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Rekonstrukce trat'ového useku 9, sSUDOP
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (v€etné) WA A

Zamér projektu Rekonstrukce tratového useku Usti nad Labem zapad (mimo) —
Chabarovice (v€etné) slouzi jako prikaz moznosti rekonstrukce casti zeleznicni traté
¢. 130 mezi Ustim nad Labem a Chebem. Rekonstrukce je zaméFena zejména na ty prvky
infrastruktury, které jiz nevyhovuji svymi technickymi parametry nebo technickym stavem
pozadavkim souc¢asného a predevsim budouciho provozu.
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1 Identifikaéni Udaje projektu

Cislo projektu:

542 352 0020

nazev projektu: Rekonstrukce tratového Useku Usti nad Labem zapad (mimo) —

Chabarovice (v&etné)

misto realizace (kraj): Ustecky

Predpokladané investicni naklady v cenové urovni roku:

CU smigena
2018 - 2026*

Polozka

tis. K& (bez DPH)

tis. K& (v&. DPH)

Vefejné rozpocty —
doprava - (sFpI, kap. 327 -MD,
OP Doprava, OPI, FS, TEN-T, EIB)

4436 113

5367 697

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

0

0

Soukromé zdroje

0

0

Celkem

4436 113

5367 697

Predpokladané neinvestiCni naklady v cenové urovni roku:

Polozka

tis. K& (bez DPH)

tis. K& (v&. DPH)

Verejné rozpocty —
doprava - (sFpI, kap. 327 -MD,
OP Doprava, OPI, FS, TEN-T, EIB)

0

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

0

0

Soukromé zdroje

0

0

Celkem

0

0

Pozn. *Vy$e indexu cen stavebnich praci — do CU v letech realizace byl uplatnén index
2,35 % podle dopisu SFDI ¢&j. 6193/SFDI/320079/3375/2019

A. Zakladni ¢ast



Rekonstrukce trat'ového useku SUDOP
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (v€etné) PRAHA

2 Navaznost na schvalené koncepce a programy
2.1 Navaznost na strategie, koncepce, nafizeni

2.1.1 Dopravni politika CR 2014 - 2020

Zakladnim koncepé&nim dokumentem pro oblast dopravy je v CR Dopravni politka CR 2014 —
2020 s dlouhodobym vyhledem do roku 2050. Tento dokument byl schvalen viadou CR dne 12. 6.
2013. Cili dopravni politiky je mimo jiné odstranovani uzkych hrdel na zeleznicni infrastruktufe a
podpora rozvoje pfeshrani¢nich projektu zelezni¢ni dopravy.

2.1.2 Dopravni sektorové strategie, 2. faze

Usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 13. 11. 2013 &. 850 byly schvaleny Dopravni sektorové
strategie 2. faze. DSS obsahuji zasady pro efektivni a kvalitni zajiSténi provozovani existujici
dopravni infrastruktury. Mimo jiné akcentuji investice, které se daji realizovat relativné brzy a
jejichz kladny efekt se projevi v pfijatelném ¢asovém odstupu od investi¢niho rozhodnuti.

2.2 Navaznost na koncepci ramene Usti nad Labem — Cheb

2.2.1 Konvenéni Zeleznice

Projekt navazuje na schvalenou studii Spole¢na dopravni technologie, pfepravni prognéza
a energetické vypodty ramene Usti nad Labem — Cheb (Sudop Praha a.s.), ktera fe$i komplexné
celé ucelené rameno Usti nad Labem — Cheb, a to z hlediska dopravni technologie, pfepravni
progndzy a energetickych vypocta.

Soupis navazujicich staveb

Stavbu je nutné dale koordinovat s jinymi stavbami (seznam staveb na zakladé konzultace
s investorem):

e ,GSM-R Usti nad Labem — Oldfichov u Duchcova/Upofiny — Most — Karlovy Vary —
Cheb", v realizaci, konec realizace 2020

e ,Rekonstrukce zst. Bohosudov* (PD, SUDOP Praha a.s., 12/2016, konec realizace
2022)

e ,Rekonstrukce &asti TV v zst. Usti zapad (I. etapa)“ (P, STRABAG Rail a.s., 01/2017,
dokonc&eno)

e ,Zdopravnéni &asti kolejisté v zst. Usti n. L. zapad, véetné Gprav Zel. Svrsku*
(P, STRABAG Rail a.s., 01/2017, dokon&eno)

e ,Rekonstrukce TV v ZST Usti nad Labem zapad - vné&j$i nadrazi“ (PD, P,
STRABAG Rail a.s., dokonceno)

e ,Rekonstrukce trati v useku Kyjice — Chomutov*, ¢ast dopravné technologické posouzeni,
(PD, SUDOP Praha a.s., dokonceni realizace 2022)

A. Zakladni ¢ast 5



Rekonstrukce trat'ového useku 9, sSUDOP
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (v€etné) WA A

2.2.2 Ndvrh vysokorychlostni Zeleznice Praha — Usti nad Labem — Dresden

V dobé& zpracovani Zaméru projektu Rekonstrukce tratového useku Usti nad Labem zépad
(mimo) — Chabarovice (vCetné) je soubézné zpracovavana Studie proveditelnosti nového
Zeleznicniho spojeni Praha — Drazdany (CEDOP+EGIS).

10,8- - 10,9 11,0 11,1 11,2

Do zst. Chabafovice v8ak lze napojit pfipadnou stavenistni vieC¢ku po dobu vystavby
krusnohorského tunelu, a to pomoci mostniho provizoria pfes ul. Teplicka a dale do koleje €. 6.
Dalsi vleCkové koleje je mozné umistit severozapadné od sudé kolejoveé skupiny.

A. Zakladni ¢ast 6



Rekonstrukce trat'ového useku SUDOP
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (v€etné) PRAHA

3 Popis stavajiciho stavu a zdlivodnéni nezbytnosti realizace projektu
3.1 Zakladni charakteristika trati

3.1.1 Popis

Reseny usek Usti nad Labem zapad — Chabarovice je souéasti trati &. 504 Usti nad Labem hl. n.
— Kadani-Prunéfov. Dle KJR nese trat oznageni 130 (Usti nad Labem hl. n. — Klasterec nad Ohfi).
Jedna se o drahu celostatni, zafazenou do sité TEN-T. Pfedmétny usek Usti nad Labem zapad
— Chabarovice je v celé délce dvoukolejny a elektrizovany stejnosmérnou trakéni napajeci
soustavou 3 kV, tratova tfida zatizeni je D4, prostorova priichodnost Z-GC a hodnota tratové
rychlosti &ini max. 120 km/h. ReSeny Usek trati se nachazi na tzemi Usteckého kraje.

3.1.2 Rozsah stavby

Rozsah stavby je definovan usekem Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (véetnd) trati
&. 504 Usti nad Labem hl. n. — Kadari-Prunéfov. Zagatek stavby je ve stavajicim km 3,600 (novy
km 3,600), konec stavby ve stavajicim km 12,380 (novy km 12,384), celkova délka uprav v ose
koleje €. 1 je tedy 8,784 km.

3.2 Stavajici stav

3.2.1 Zelezniéni svrsek a spodek
V celém useku je umoznéna tratova rychlost az 120 km/h, maximalni sklon traté je 8,00 %eo.
V ZST Usti nad Labem zapad je v dotéenych kolejich nasledujici sestava Zelezniéniho svrku:

e Stani¢ni kolej €. 51,52 kolejnice R65 prazce SB6 rok vlozeni 1982

Vyhybky (&. 812, 813, 816, 817, 852, 853, 854) jsou na vyzilych dfevénych prazcich, misty
nefunkéni odvodnéni a zbahnélé stérkové loze s pravidelnym dopadem na zavady v GPK. Blativa
mista jsou v kolejich 601 a 602.

Ve dvojkolejném useku Usti nad Labem zapad — Chabafovice je nasledujici sestava Zelezniéniho
svrsku koleji €. 1,2:

o Km 3,545 — 12,231 kolejnice R65, prazce betonové SB6, rok vioZzeni 1982
e Km 12,231 - 13,827 kolejnice R65, rok 2004 a prazce betonové SB6, rok viozeni 1985

Blativa mista jsou v km 7,4 az 7,6. Na mosté pfes dalnici D8 (km 7,810) se objevuji zavady v GPK
— ubytek Stérku v pfechodové casti.

Zelezni¢ni stanice Chabarovice lezi v km 11,214 trati celostatni drahy Usti nad Labem hlavni
nadrazi — Kadan-Prunéfov. Ve stanici je nasledujici sestava zelezni¢niho svrsku:

e Stani¢ni kolej € 1,2 - kolejnice R65, prazce betonové SB6, rok viozeni 1982

¢ Stani¢ni kolej €. 3, 5, 6, 8 - kolejnice S49, prazce betonové SB6, rok viozeni 1982

A. Zakladni ¢ast 7



Rekonstrukce trat'ového useku SUDOP
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (v€etné) PRAHA

Blativa mista jsou ve 2. staniéni koleji od vyh. 5 k nastupisti a od navéstidla L2 k vyh. 39, dale
v pfipoji mezi vyhybkami 34 a 42. Problémy vykazuje odvodnéni mostu v km 10,798. Dale
dochazi k poklesu 1. a 2. stani¢ni koleje v misté podchodu k nastupisti v km 11,185 a v misté
propustku v km 11,275. Kolejnice v pfedjizdnych kolejich jsou vyhovujici.

3.2.2 Mosty, propustky a zdi

Dotéeny Usek Usti n/L — Chabarovice je sougasti tratového tseku 0591 Usti n/L (m.) (v&. U-zap.)
— Most (mimo). Na daném useku se nachazi 12 mostnich objektl a 6 propustkd. V ramci
zpracovani Zaméru projektu ,Rekonstrukce tratového Useku Usti n/L (mimo) — Chabafovice
(v€etné)” byl posouzen stavajici stav objektl.

STAVAJIC STAV MOSTU NA TRATI USTI nL - CHABAROVICE
"
=
| 8| = | x E
= e = w = = = = - =
= £ 2| = o = o = = ] = S = == =
E = = e 2| 8 ] = = = ‘E 0 g o 22 o e | e =
=l s | =25l B | = | 2| ¢ ] % & = s | 2 5 =lzlz| =
s | 8| 8 |85 & 5 £ & = = £ ERES 23 S| 5|5 | 8
mp | fm | [m] | (m] | [m] [roK] [roK]
. elezobe amova, nosniky MZD . L
5428 | 313 | 188 [ 1267 | 112 | 1615 | 1004 | sravar |seezobeon| 1081 | EFOEON TaMOVS, Mosnity komé | 1981 | drevinéprazee | v | v | x |Da80
predpjaty beion kemorava, nosniky KT - 27
7414|202 | 33 | 205 | 97 | 325 | 1005 | ranat|zekzobenn| 10py [ ZeeEoReon | wamova nosnkyMZD e | ges | peonovepraie | v | v | x | D480
zabefonované nosniky deskova - ZBN
7282 2/2 | 424 | 72 | 795 | 53 10 | #irdfrat | Zelezobeion| 1981 | zabetonované nosniky deskova - ZBN koimé | 1981 betonové prafce VoI v | x [D4-120]
7355 2/2 | 361 | 3332 | 11,2 | 68 | 10,05 |&irdtrat |Zskezobeion| 1931 Zelezobeton trémova, nosniky MZD koimé | 1981 betonové prafce VoI v | x [D4-120]
T80 1/1 | 1791 | 1087 | 41,04 | 855 | 12,12 | drdrat | Zelezobsion | 2002 ocel framov pincstEnna koimé | 2003 betonové prafce VoI v | x| D480
8035| 272 | 20 | 465 | 112 | 82 | 101 |@ravar|seezobenn| 1081 Zerezobeion wamovs, nosky MZD 1 s | 1081 | peonovepraze | v | v | x | Dsso
predpjaty beion komorava, nosniky KT - 24
sos0 | 202 | 4035|3825 | 65 | 77 | 10 |&ravat|selzoben| 1ogr | 220NN wamova, nosnky MZD |y e | 1e81 | beonovépraice | v | v | x |Da20
predpjaty beion komorava, nosniky KT - 24
0562 202 | 401 | 288 | 112 | 74 | 102 | Erawat|selezobeion| 1281 Zerezobeion wamovs, nosky MZD 1\ e | 101 | beonovépraze | v | v | x | Daso
predpjaty beion komorava, nosniky KT - 24
. elezobe amova, nosniky MZD . A
10037| 3/2 | 5000|5044 | 65 | 102 | 10 |&rawat|seezobeon| 1080 | ZETOOEN TaMOVS, Mosnity komé | 1981 | beonovéprace | v | v | x | D480
predpjaty beion komorava, nosniky KT - 24
10798| 212 | 4025 | 455 | 1.2 | 775 | 110 |dravar|seezobeon | 1oay | ZES7ODEON wamova, nosnky MZD | e | 1081 | beonovepraie | v | v | v | D480
predpjaty beion komorava, nosniky KT - 24
11185 2/2 | 242 | 395 | 41 | 355 | 3281 | sianice |Zskezobeton| 1981 Zelezobeton deskova koimé | 1981 betonové prafce O | oo | oo | D480
11610 2/2 ) 71 | 405 | 425 | 345 | 1324 | sianice |Zekezobeton| 1981 ZFelezobeton deskova koimé | 1981 betonové prafce O | oo | oo | D480

STAVAJICT STAV PROPUSTKLU NA TRATI USTI n/L - CHABAROVICE
o
E £
= )
2| o % = = = =
- = = ‘E ] - B =
Ele| " | & || 3 3 5 2 8% % £
s | & | & | 2| & | & & S £ SEl = £
[m] [m] [m] [m] | [rok]
4004 NA | 125 | NIA | 185 - Felezobaion trubni (kruhova) WiA
4720 WA | 1,25 | NIA | 405 - Zelezobeton trubni (kruhova) NIA
8580 ) MA | 125 | MIA 12 | d@ratrat - Zelezobeion trubni (kruhowva) NIA obéasny vodni fok
9469 | N/A 15 MR 48 | Siratrat - Zelezobeton trubni (kruhova) NIA obéasny vodni ok
10,9901 MN/A 12 Mi& | 51,5 | Grdtrat - Zelezobeion trubni (kruhova) MR obéasny vodni ok
11,275] WA 2 Ni& | 855 - Zelezobeton trubni (kruhova) NIA
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Rekonstrukce trat'ového useku 9. SUDOP
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (v€etné) PRAHA

3.2.3 Zabezpecovaci zafizeni

Na St.5 Usti n.L. zapad je v provozu SZZ reléové 3.kategorie, AZD-71 s &islicovou volbou,
rok vyroby 1982, pro zjiStovani volnosti slouzi KO 4300 a KO 3102 s pfenosem kodu VZ

V mezistaniénim Useku Usti nad Labem zapad — Chabarovice je v provozu TZZ 3.kategorie,
obousmérny soustfedéni AB 3-82. Rok vyroby 1982, vystroj je umisténa ve Ctyfech stanovistich.
Pro zjiStovani volnosti slouzi KO 3400 s pfenosem kodu VZ. Na trati je 14 ks oddilovych
navéstidel AZD 70. V1. TK vkm 9,250 je instalovano zafizeni ASDEK rok vyroby 2016,
dohledové pracovisté Na St.5 Usti n.L. zapad.

V ZST Chabafovice je v provozu SZZ reléové 3.kategorie, AZD-71 s &islicovou volbou, rok vyroby
1982, pro zjiStovani volnosti slouzi KO 4300 s pfenosem kédu VZ, do stanice je zausténa vlecka,
vyhybkou €.22, ktera neni v sou€asné dobé& provozovana. Vnitini vystroj SZZ je umisténa ve
vypravni budové ZST Chabatovice.

3.2.4 Pozemni objekty
V ZST Chabarovice je technologické zafizeni umisténo ve dvou budovéach.
Vypravni budova stafi cca 40let je ve Spatném technickém stavu a nachazeji se v ni tyto prostory:

e Dopravni kancelarf se zavétfim a socialnim zafizenim, situovana v urovni 1. nastupisté
¢ NevyuZivané kancelarské prostory, rovnéz v urovni nastupisté

e V pfizemi, v urovni terénu je stavédlova ustfedna, mistnost silového napajeni, bateriova
mistnost, kabelové zavéry a mistnost pro sdélovaci zafizeni

e Dale je zde rozsahlé nevyuzivané socialni zafizeni (sprchy a WC), elektrokotelna a dalSi
prazdné prostory

e Samostatnou C€ast vypravni budovy tvofi hala pro cestujici napojena na podchod,
po zruSeni odbavovani cestujicich je tento prostor nevyuzivan a trvale uzavien véetné
navazujiciho podchodu

¢ Budova byla puvodné dimenzovana na cca 40 pracovnikd ve sméné, v sou¢asné dobé tu
slouzi pouze 1 vypravei ve sméné

Pro silové napajeni slouzi samostatna budova trafostanice a jsou v ni tato zafizeni

e Transformovna 22 kV a 6 kV

e Rozvodna 22 kV a 6 kV

e Rozvodna NN

e Budova je v dobrém technickém stavu a umozriuje dal$i umisténi technologie

Obé budovy jsou propojeny napajecimi kabely vedenymi po pozemcich SZDC s.0. a CD a.s.

A. Zakladni ¢ast 9



Rekonstrukce trat'ového useku 9. SUDOP
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (v€etné) PRAHA

3.2.5 Sdélovaci zafizeni
3.2.5.1.1 ZST Chabarovice

ZST Chabatovice slouzi jako dopravni nadrazi, nezajistuje dopravni obsluznost pro osobni ani
nakladni dopravu. V ZST Chabarovice je stavajici sd&lovaci zafizeni umisténo ve vypravni
budové ve sdélovaci mistnosti na 1.NP. Zelezni¢ni stanice je vybavena nasledujicim zakladnim
sdélovacim zafizenim ve vlastnictvi SZDC a CD-T:

Kabelizace:

e dalkovy metalicky kabel DK44 z obou smér0 trati
e mistni kabelizace

e opticky kabel 36 vlaken ve vlastnictvi CD-T, ze kterého je pro Ggely SZDC vyvedeno
12 vlaken z obou sméru

e 2x HDPE ve vlastnictvi CD-T

e opticka kabelizace ve vlastnictvi SZDC se na dotéené trati v dob& zpracovani této
dokumentace nenachéazela

V piedmétném Useku traté se pfipravuje samostatna investiéni akce CD-T, v ramci které se bude
stavajici opticky kabel CD-T o kapacité 36 vliaken vymérovat za novy opticky kabel CD-T o
kapacité 72 vlaken. Soudasné s timto novym kabelem CD-T se do stavajici trubky HDPE
ve vlastnictvi CD-T piifoukne novy opticky kabel SZDC o kapacité 72 vlaken. Realizace
se oCekava v horizontu 1-2 roky

Nasledné se bude pfipravovat dal$i stavba SZDC, v ramci které se bude budovat mobilni sit
GSM-R, na tuto stavbu je v souCasné dobé zpracovana pfipravna dokumentace. Realizace
se oCekava v horizontu cca 2-4 roky.

Ostatni technologie:

e zapojovaé AZD DZ 68Z

e nahradni zapojovacC svirkovy NZ20

e 2x analogova rozhlasova Ustfedna VRU (v provozu je pouze jedna Ustfedna)

e mistni radiova sit MRS -2x vozidlova zakladnova radiostanice Motorola

e ovladaci blok TRS ZL47

e uzel datové sité TechLan — switch CISCO 2960-C Series — uzel L2/8portu

e pfistup do sité intranet pfes modem SHDSL PATTON, modem je umisténi v DK

e pfipojeni indikatoru horkobéznosti (IH) pfes modem SHDSL PATTON RocketLink 3200 —
pfipojeni je pfes DK 44

e nacestny zesilovat VZ12/24
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V ramci této stavby se vystavba v ZST Chabarovice dotkne t&chto mistnosti a objektd:

2x zarfizeni vzdaleného ucastnika PGS8
analogové hodinové zafizeni

elektricka pozarni signalizace EPS MHU102

Sdélovaci mistnost v 1.NP ve VB, kde se nachazi nasledujici technologie:

ukonceni kombinovaného metalického kabelu DK44 smér Teplice (kabelové spojky,

zaveéry, translatory, HR)

ukonéeni kombinovaného metalického kabelu DK 44 smér Usti n/L (kabelové spojky,

zaveéry, translatory, HR)

zaUsténi DOK CD-T 36 vlaken Usti n/L zapadni nadrazi - ATU Teplice v C.— vypich 12vl.

na ODF (skfinn 19“/42U, rezerva DOK)

ukonceni mistni metalické kabelizace na kabelovém stojanu
2x MRS — 2x vozidlova rdst Motorola

ovladaci blok TRS ZL47

telefonni zapojovaé typu AZD DZ 68Z

2x rozhlasova Ustfedna VRU (jedna v provozu)

switch datové sité TechLan

modem pro IH

hodinové zarizeni

Dopravni kancelare, ktera je vybavena nasledujicim zafizenim:

Vypravni budova, na jejiz stfeSe se nachazi anténni stozar, na kterém jsou umisténé:

dva terminaly zapojovade AZD DZ68Z, vyuzivany je pouze jeden terminal
svirkovy nahradni zapojova¢ NZ20

ovladaci souprava TRS Z0O47

2x ovladaci souprava MRS

modem pro pfipojeni Intranetu

ustfedna EPS MHU102, ktera se nachazi na chodbé pred DK

2x anténa MRS

A. Zakladni ¢ast
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Mistnost 1P39, oznacdena v dostupnych podkladech jako kancelaf nacelnika stanice. Jedna se
0 prazdnou nevyuzivanou mistnost, ktera je situovana na 2. NP v blizkosti DK, a ktera je vhodna
po mensich stavebnich Upravach pro umisténi nového sdélovaciho zafizeni.

3.2.5.1.2 ZST Usti n/L zapad stavédlo 5

Stavédlo 5 slouzi pro fizeni dopravy smérem na Chabarovice a Trmice, nezajistuje dopravni
obsluznost pro osobni ani nakladni dopravu. Stavédlo 5 je vybavené nasledujicim sdélovacim
zafizenim ve vlastnictvi SZDC:

Kabelizace:
e mistni metalicka kabelizace, ktera je soudasti obvodu ZST Usti n/L. zapad
e mistni opticky kabel MOK 12vl. smér ZST Usti n/L. zapad
e kabelova rezerva na optického kabelu na sténé
NovéjSi MK je ukonéena v kabelové skfifice na zdi na fasadé budovy stavédla a je vykabelovana

mistnimi rozvody do nové sdélovaci mistnosti. Stara MK a rozvody rozhlasu jsou ukoncéené ve
staré sdélovaci mistnosti a jsou vnitfnimi kabely vykabelované v nové sdélovaci mistnosti.

Ostatni technologie:
e zakladnova stanice BTS sité GSM-R

e uzel datové sité TechLan — switch CISCO 2950 — uzel L2/12portu
e uzel sité Intranet — switch CISCO 2960 — uzel L2/24port(

e opticky modem iMC pro Techlan

e opticky modem iMC pro Intranet

¢ HDSL modem PATTON RocketLink pro Techlan, smér trafostanice Trmice
¢ HDSL modem PATTON RocketLink pro Techlan, smér st. DKV

e 2xrozhlasové ustfedny (1x mistni, 1x zast. Trmice)

e telefonni zapojovaé AZD DZ68Z

e svirkovy nahradni telefonni zapojova¢ NZ20

e indikator horkobé&znosti

e ovladaci blok TRS ZL47

e 2x MRS - 2x rdst DCom

o 2x elektricka pozarni signalizace EPS MHU102

V ramci této stavby se vystavba na st. 5 dotkne téchto mistnosti a objekt(:
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Nova sdélovaci mistnost v 1.PP v budové stavédla, kde se nachazi nasledujici technologie:

e ukonceni MOK 12vl.

kabelova rezerva na optického kabelu na sténé
e vykabelovani MK

e technologie BTS

e datova sit TechLan v¢etné iMC

e iMC pro Intranet

e 2x analogova rozhlasova ustfedny (mistni, Trmice)

systémova Cast telefonniho zapojovace

Stara sdélovaci mistnost v 1.PP v budové stavédla, kde se nachazi nasledujici technologie:

e kabelové zavéry mistni kabelizace a rozhlasu.

Dopravni kancelat, ktera je vybavena nasledujicim zafizenim:

e 2xzapojovaé AZD DZ68Z

ovladaci blok ZL47 pro TRS

e ovladaci terminal ZO47 TRS

o 2xZR MRS

e 2x ovladaci terminal MRS

e nahradni zapojoval

e 2x pozarni ustfedna EPS

¢ indikatorem horkobéznosti

¢ datovy switch pro Intranet

e 2x Ustfedna elektrické pozarni signalizace EPS MHU102

Budova stavédla, na jejiz stfeSe se nachazi anténni stozar, na kterém jsou umisténé:

e 2x anténa MRS

¢ venkovni rozvadécCova skfifi na fasadé budovy, kde je ukon&ena mistni kabelizace

3.2.5.1.3 T.u. Chabarovice — Usti n/L zapad st. 5

V tomto tratovém useku je poloZené tyto kabely a technologie:
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e Kombinovany metalicky kabel DK 44
e VTO u naveéstnich bodl a vjezdovych navéstidel — 11ks
o DOK 36vl. CD-T

e zarfizeni pro diagnostiku zavad jedoucich vozidel (ASDEK) - indikator horkobé&znosti v Zkm
9,250, ktery je pfipojen do sité TechLan pfes uzel TechLan a metalicky dalkovy kabel
DK44 v ZST Chabarovice.

e Zakladnova stanice BTS sité GSM-R, umisténa na st. 5

Radiové spojeni v daném tratovém Useku je zajisténo analogovy systémem TRS, v oblasti
stavédla 5, které spada pod ZST Usti nad Labem zapad je radiové spojeni na trati zajisténo
systémem GSM-R. v ZST Chabarovice a v oblasti st.5 jsou v provozu mistni radiové sité.
Systémy TRS a MRS zlstanou v provozu i v novém stavu, vzhledem k tomu, Ze plné pokryti
digitalnim radiovym systémem GSM-R je feSené v jiné stavbé a nepredpoklada se jeji realizace,
resp. spusténi do provozu pred stavbou, kterou resi tato dokumentace.

Stavajici systémy TRS a MRS zlstanou v ramci této stavby v provozu ve stavajici technologii,
nebudou se modernizovat, pouze se pfemisti do novych prostor. Po spusténi stavby GSM-R
se predpoklada jejich demontaz a nahrada systémem GSM-R.

3.2.6 Silnoprouda technologie a zarizeni

V ZST Usti nad Labem zapad jsou v provozu zastarala silnoprouda zafizeni, ktera doposud
prosla pouze dil¢imi opravami bez celkové rekonstrukce. Napajeni odbérl na chabarovickém
zhlavi je provedeno z trafostanice 10/0,4kV St.&.5, ktera je zapojena do smy&ky 10kV SZDC uzlu
Usti nad Labem. Na chabafovickém zhlavi je v provozu zastaraly systém EOV napajeny
z rozvodny nn na St.&.5. Osvétleni je provedeno pomoci zastaralych stozar( typu JZ.

Na odb. Hrbovice je v provozu zastaraly systém EQV, ktery je napajen kabelem nn z trafostanice
10/0,4kV St.¢.5. Spolu s kabelem nn jsou vedeny i ovladaci kabely DOUO.

V tratovém Gseku Usti nad Labem zapad — Chabarovice je v provozu napajeci kabel 6kV 50Hz,
ktery slouzi pro napajeni zab. zafr.

V ZST Chabarfovice jsou v provozu zastarala silnoprouda zafizeni, ktera doposud pro$la pouze
dil¢imi opravami bez celkové rekonstrukce. Napajeni odbérl je provedeno z trafostanice
22/0,4kV, ktera je napajena pFipojkou 22kV z distribuéniho vedeni CEZ. Ve stanici je v provozu
zastaraly systém EOV napajeny z trafostanice 22/0,4kV. Osvétleni je provedeno pomoci
zastaralych stozard typu JZ.

Nedostatky a deficity z hlediska technického stavu:
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e Ve stanicich a tratovém Useku je v provozu zastaralé elektrické zafizeni, které je nutno
rekonstruovat.

e Pro zlepSeni spolehlivosti napajeni trak&niho vedeni je dale nutno provést rekonstrukci
systému dalkového ovladani usekovych odpojovadt TV a systému DRT vé&. pFislugnych
Uprav na ED.

3.2.7 Trakc¢ni vedeni a ukolejnéni

Stavajici sestava TV je stejnosmérna 3kV. V ZST Usti nad Labem zapad se datuje stavba TV
k roku 1963, béhem 70 a 80.let doslo k ¢astec¢né obnové nékolika jednotlivych prvkd TV. V roce
2014 doslo k &astecné redukci v zatrolejovani odstavnych koleji. V soucCasnosti je ¢ast TV
v havarijnim stavu pouze s provizorni revizni zpravou. V useku UL zapad (cca od km 3,900) —
Chabarovice je stavba TV z roku 1982 (pfelozka celé traté), c¢astecné upraveno z dlvodu
vystavby mostu po roce 2000. V ZST Chabarovice je TV z r. 1982 (pielozka celé trat&), v letech
2012 — 2014 doslo k redukci TV na cca 1/3 ZST

V tratovém useku se vyskytuji silni¢ni nadjezdy, pod kterymi je sniZzena vyska troleje i sestavy
a dale mostni objekty s atypicky uchycenymi trakénimi podpérami.

Ukolejnéni je pfevazné realizovano jako individualni pomoci prirazek.

3.3 Vysledky prizkum

V souvislosti se zpracovanim Zaméru projektu nebyly zpracovany priizkumy. Geologicka reSerse
je soucasti ostatnich pfiloh (K.2). V ramci nékterych profesi byla provedena mistni Setfeni za
ucasti spravce.
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3.4 Zdavodnéni nezbytnosti realizace projektu

Reseny usek Usti nad Labem zapad — Chabarovice je sougasti trati &. 504 Usti nad Labem hl. n.
— Kadan-Prunéfov. Ta je vyznamnou dopravni tepnou pro osobni i nakladni dopravu spojujici
Ustecky a Karlovarsky kraj, tvofi &ast tzv. Podkrusnohorské magistraly. DGvody pro realizaci
stavby je proto tfeba vnimat nejen izolované pro konkrétni feSeny Usek, ale pfedevsim v kontextu
celého ramene, kde kazdé dil¢i opatfeni pfinasi svuj dil k naplnéni celkovych cili modernizace
tohoto ramene.

Z pohledu evropského a celonarodniho jde o postupné naplfiovani strategii a celospoleCenskych
ukazatelU, kterymi jsou zejména:

Bezpecnost - nizSi potencialni ohrozeni pfi provozovani drahy je zajiSténo snizenim vlivu
lidského Cinitele, podilejiciho se na Fizeni dopravy, a to pfedevsim diky instalaci nového
zabezpec€ovaciho a sdélovaciho zafizeni a centralizaci dohledovych systému.

Spolehlivost — nasazeni modernich prvkl a technologii pfinasi vyznamny potencial pro
snizeni poCtu provoznich nerovhomérnosti a mimoradnych udalosti, které mohou nastat
z davodu Spatného fungovani jednotlivych prvka zelezniéni dopravni cesty.

Interoperabilita — Re$ena stavba vytvafi podminky pro zaji$téni interoperability
Zelezni¢niho systému a pfipravuje jednotlivé subsystémy na budouci zavedeni systému
ETCS a GSM-R.

Energeticka smysluplnost — v ramci uprav technologickych prvkl (trakce, energetika,
kabelizace) dojde k vytvofeni podminek pro budouci konverzi na stfidavou napajeci
soustavu 25 kV 50 Hz.

Prvofadym ukolem spravce Zeleznicni infrastruktury je fadné zajistit provozuschopnost Zelezni¢ni
dopravni cesty. Z tohoto pohledu a v tomto konkrétnim pfipadeé je dulezité predevsim:

Uvedeni do dobrého technického stavu — prestoze je trat pravidelné udrzovana a
probihaji opravy jednotlivych prvkl zelezni¢ni infrastruktury, tak vétSina zafizeni pochazi
z doby vybudovani chabarovické prelozky v letech 1981 a 1982 a blizi se doba dosazeni
jejich technické i moralni Zivotnosti.

Zajisténi pozadovanych normovych parametra — prestoze chabarovicka prelozka byla
vybudovana pomérné velkoryse s ohledem na silny provoz v osobni i nakladni dopravé,
muze ¢asem dochazet k omezeni téchto parametra vlivem zhorsujiciho se stavu zafizeni
(napfiklad mostnich objektu), tak vlivem vzrustajicich narokl na Zelezni¢ni dopravni cestu
(napfiklad trakce a napajeni).

Uspora provoznich zaméstnanct — napojeni zabezpedovaciho zafizeni a dal$ich
dohledovych systému na centralni dispe€ink umozni integrovat fizeni dopravy do jednoho
mista (dispeCerského pracovisté).

Zkraceni €asu na realizaci stavby — sdruzenim fady stavebné technickych opatfeni do
jedné stavby se zkrati délka doby provoznich omezeni oproti postupné vyméné prvkul
v ramci zajisténi provozuschopnosti.
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e Snizeni provoznich nakladi — modernizace zastaralych prvkl Zelezni¢ni dopravni cesty
zpravidla pfinese nejen snizeni nakladd na udrzbu, ale pfedevSim na opravy, nebot
finanéni naro€nost oprav obvykle stoupa se stafim jednotlivych zafizeni.

Z pohledu uzivateltl v osobni dopravé (objednatelll, dopravcu i cestujici vefejnosti) i nakladni
dopravé (pfepravcu, dopravcl) neustale existuje poptavka po zlepSovani ukazatelll, které
bezprostfedné ovliviiuji jejich €innost, tedy zejména:

e Zkraceni cestovnich dob — diky zvySeni tratové rychlosti pfispéje kazda dil¢i stavba
k celkovému dosazeni pozadovanych cestovnich dob na rameni Usti nad Labem — Cheb
a v kontextu tohoto ramene umozni jak prostou usporu €asu pfi pfepravé, tak zkvalitnéni
prestupnich vazeb v rdmci organizovaného sitového systému osobni Zelezniéni dopravy.

o ZvysSeni jizdniho komfortu — kvalita jizdy diky novému zelezni¢nimu svrsku je znatelna
nejen v osobni dopravé diky pocitu tiSSi a plynulejsi jizdy, ale pro dopravce pfinasi i
pozitivni efekty napfiklad snizenim opotfebeni kol Zelezni¢nich vozidel.
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4 Pozadavky na technické reseni

4.1 Zakladni pozadavky

Stavba je liniovou dopravni stavbou, jejimz zakladnim cilem je odstranéni nedostatecnych
parametr(l trati pfi zachovani stavajicich hranic pozemku podle soucasnych potfeb spravce
zelezni¢ni dopravni cesty. Navrzené prace se tykaji predevsim:

e zlepSeni jizdniho komfortu,
e zvyseni tratové rychlosti se zkracenim jizdnich dob,
e ZlepSeni stavebné technického stavu

o zelezni¢niho svrsku a spodku v&etné odvodnéni,
o umélych staveb (mostl a propustku),

o Zzelezni¢niho zabezpelovaciho zafizeni,

o zelezni¢niho sdélovaciho zafizeni,

o silnoproudych zafizeni a rozvodu.

o pozemnich objektd,

o trakéniho vedeni.

Prace jsou navrzeny v souladu se Smérnici SZDC &.16/2005 Zasady modernizace a optimalizace
vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky. Zakladni technické Fe$eni vychazi z vyhledového
rozsahu Zelezni¢ni dopravy.

4.2 Zakladni parametry

Maximalni tratova rychlost: 150 km/h

Maximalni tratova rychlost pro vozidla s naklapécimi skfinémi: 150 km/h

Prostorova pruchodnost: Z-GC

Tratova tfida zatizeni: D4

Zakladni technické fesSeni jednotlivych profesi

V celé délce feSeného Useku se predpoklada rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku v dopravnich
kolejich. U mostnich objektd, které navrzenym kritériim vyhovuji, se obecné& navrhuje jejich
sanace (rekonstrukce zdiva, izolace, obnova PKO, sjednocuijici natéry). U mostnich objektu, které
navrzena kritéria nesplfiuji, je navrhovana ¢astecna nebo uplna rekonstrukce.

V ZST Chabafovice bude zfizeno nové SZZ 3. kategorie dle TNZ 342620 typu elektronické
stavédlo s pfipravou pro dalkové ovladani z CDP Praha (pro umisténi technologickych zafizeni

A. Zakladni ¢ast 18



Rekonstrukce trat'ového useku 9. sU
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (v€etné) PR

p-1-)
z0
>

SZZ navrzeno prostor nového technologického objektu). V mezistaniénim tseku Usti nad Labem
zapad — Chabarovice bude vybudovano nové TZZ 3. kategorie dle TNZ 342620 typu automaticky
blok.

Rekonstrukce trakéniho vedeni je navrzena v rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku
pro zajisténi sjizdnosti a dle pozadavku investora (zohlednén prechod trakéniho vedeni na
napétovou hladinu vn 25kV AC).

S ohledem na délku useku dochazi k uspofe jizdnich dob. Hodnoty uspory jsou popsany v ¢asti
Ekonomické hodnoceni a Provozni a dopravni technologie. Pro vSechny kategorie vlakl se jedna
0 usporu v rozmezi 0,5 az 1,5 min.
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4.3 Pozadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS)

Inteligentni dopravni systémy (ITS) maiji za cil zvySeni bezpecnosti, spolehlivosti a pfepravniho
vykonu. Vyuzivaji integraci informacnich a telekomunikacnich technologii a zahrnuji vice druht
dopravy. V oblasti zelezni¢ni dopravy jsou sledovany zejména nasledujici typy systému:

ERTMS — ¢ast ETCS, Level 2 - evropsky fidici systém vlakové dopravy, Cast ETCS — evropsky
vlakovy zabezpec€ovaci systém, Urovné L2, slouzi k zabezpeceni jizdy vlaku a zabezpeduje, ze
vlak neprojede definované body na trati bez dovoleni k jizdé. Dale zajistuje, ze nebude prekrocen
rychlostni profil trati.

Na uvedeném useku byl v NIP ERTMS stanoven pfedpokladany termin nasazeni ETCS L2 po
roce 2023. Do jeho nasazeni doby bude stanice i pfilehlé tratové Useky provozovany s pfenosem
kédu narodniho viakového zabezpecovace (tfida B).

ERTMS — ¢ast GSM-R — Jedna se o evropsky Fidici systém viakové dopravy, ¢ast GSM-R —
globalni systém pro mobilni komunikace pro Zelezniéni aplikace, slouzi pro zajisténi digitalni
bezdratové komunikace mezi vlakem a dispecerskymi centry, ktery zarucuje funkci pfi rychlostech
do 500 km/h.

AVV - automatické vedeni vlaku, slouzi k automatickému vedeni vlaku, tj. k zastaveni na
pfedem definovanych zastavkach a k optimalizaci jizdy vlaku z hlediska grafikonu a tim i k uspofe
energie.

DIS - dispecCersky systém fizeni provozu, je tvofen podsystémy pracujicimi v realném Case,
se zaméfenim na sbér prvotnich Udaju, na prezentaci, vyhodnoceni kvality dosazenych vysledkl
fizeni Zelezniéniho provozu a poskytovani dat pro nasledné zpracovani statistik dosazenych
vykonU a jejich oductovani. Zdrojem prvotnich Udajd jsou Zelezni¢ni stanice, depa kolejovych
vozidel, dispeCerské fizeni zelezni¢niho provozu a dalSi ucelové utvary.

GTN - graficko-technologicka nastavba, jedna se o pocitacovou aplikaci uréenou k podpofre fizeni
dopravnich procesl na vymezeném uUseku Zelezni¢ni sité, slouzi k tvorbé skutecného grafikonu.
Informace ji poskytuje stani¢ni zabezpelovaci zafizeni.

ASVC - automatické stavéni vlakovych cest, analyzuje konflikty v Zelezni¢ni dopravé pfi staveni
vlakové cesty a snazi se stanovit rozhodny okamzik pro postaveni vlakové cesty. Aplikuje
inteligentni algoritmus pro automatické postaveni vlakové cesty a vyhodnocuje navrzené
alternativy cest.- Neni uvazovano

Informacni systémy pro cestujici - zafizeni, ktera poskytuji vizualni informace (informacni tabule)
a hlasové informace (automatické hlaseni do rozhlasového zafizeni). Tyto informace slouzi pro
informovani cestujicich.

Ze zadavaci dokumentace a z technickych specifikaci na interoperabilitu trati byly v ZP poZadavky
na implementaci prvkd inteligentnich dopravnich systému (ITS) zapracovany nasledujicim
zpusobem:
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Nové nasazené TZZ a SZZ budou umozfiovat budouci nasazeni systému ETCS
ERTMS - | grovné 2 v souladu s narodnim implementa&nim planem ERTMS Ceské
¢ast ETCS | republiky. Vlastni zafizeni ETCS neni souéasti této stavby a bude montovano
v samostatné stavbé.
ERTMS Na tomto Useku je GSM-R pfedmétem stavby: ,GSM-R Usti nad Labem —
.. Oldfichov u Duchcova/Upofiny — Most — Karlovy Vary — Cheb, PD+ZP,
C¢ast GSM-R |. . ;
investor: SZDC, s.0.".
AVV Neni nasazeno.
Neni pfedmétem stavby, stavba feSi pouze rekonstrukci tratového
DIS zabezpeclovaciho zafizeni bez jeho dalkového ovladani. Realizace stavby
umozni budouci zaclenéni tratového useku do systému dalkového ovladani.
ASVC Neni uvazovano.
GTN Nové JOP ji bude zahrnovat.
Informacni
systémy pro | Bude doplnén s pohledem na vyvolané Upravy nastupist.
cestujici

A. Zakladni ¢ast
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5 Specifikace rozhodujicich stavebnich objekti a provoznich souboru

5.1 Zelezniéni svriek a spodek

V celé délce feSeného Useku se predpoklada rekonstrukce zelezniéniho svrsku v dopravnich
kolejich. Do tratovych a hlavnich stani¢nich koleji bude vlozen novy zelezniéni svrsek — kolejnice
tvaru 60 E2 na betonovych prazcich ve Stérkovém lozi.

Ve stejném rozsahu je uvazovano i odtézeni starych a zfizeni novych podkladnich vrstev pod
Zelezni¢nim svrSkem (standartni tloustky) v klasickém uspofadani véetné materialu (Stérkodrt).
S ohledem na existenci blativych mist a na zavéry geotechnické reSerSe bylo pfi propoctu
investiéni naroCnosti uzito zvyseného koeficientu K pro konstrukce zelezni¢niho spodku. Podél
trati se predpoklada rekonstrukce prvk{ odvodnéni.

Rozsah zasahu do Zelezni¢niho spodku bude tfeba upfesnit v dalSim stupni pfipravy na zakladé
prizkumu kopanymi sondami v celé délce feSeného Useku za ucelem zjisténi skutecného stavu
podlozi. Zaroven bude potfeba ovéfit stabilitu zafezu v km 6,0 az 7,0.

5.1.1 ZST Usti nad Labem zdpad

Ve zhlavi ZST Usti nad Labem z&pad je navrzena rekonstrukce celkem 5 ks vyhybek (kolejova
spojka 810-812, kolejova spojka 813-816 a odbocCeni tratové koleje vyh. 817). Kolejova spojka
810-812 bude nové z vyhybek tvaru J1:11-300 (namisto dnesSniho tvaru vyhybek J1:9-300).
Kolejova spojka 813-816 bude tvofena vyhybkami J1:9-300 a J1:11-300 (rozdilné tvary vyhybek
jsou uzity z divodu odchyleni osy koleje €. 2 do navazujiciho oblouku kvdli vytvofeni dostateéné
dlouhé mezipfimé). Vyhybka 817 je navrzena tvaru J1:18,5-1200 (namisto dnesniho tvaru J1:12-
500), coz vyplynulo z pracovni porady dne 1.8.2018. Zakladni osova vzdalenost ve stanici je
navrzena na 4,75 m.

36 37 38 \  rme3g

V navazujicim oblouku (koleje 51, 52) je zachovan polomér vnitfni koleje 350 m s tratovou
rychlosti 80 km/h (v navrhu je uvazovano prevysSeni D=120 mm). UvaZovano je zmen$eni osove
vzdalenosti z dnednich 4,2 m na 4,0 m, coz vyplynulo z pracovni porady dne 1.8.2018.
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V obvodu odb. Hrbovice (vyh. 851, 852, 853, 854) je navrzena rekonstrukce vSech vyhybek a
Uprava osy odboc¢né koleje ve sméru na trmicky pfesmyk (kolej 57). Osova vzdalenost je
navrzena na 4,75 m. Nové je odboceni do koleje 57 navrzeno vyhybkou tvaru J1:14-760. Kolejova
spojka 853-854 je navrzena z vyhybek tvaru J1:12-500-I, coz vyplynulo z pracovni porady dne
1.8.2018 (s predpokladem pojizdéni rychlosti 60 km/h). S ohledem na umisténi kolejového
»S" jesté pfed mostnim objektem bude osova vzdalenost v misté nové vyhybky 854 pouze 4,52 m
(pfi ndhradé nosné konstrukce mostu v km 5,428 bude mozné osovou vzdalenost rozsifit v€as).

zst. Usti nad Labem zapad-Hrbovice
km 5,197 = km 2,087

18 19 20

5,2 53

5.1.2 Tratovy usek Usti nad Labem zdpad — Chabarovice

Geometricka poloha koleje mezi ZST Usti nad Labem zapad a ZST Chabarovice je navrzena tak,
aby vyhovovala pro tratovou rychlost az 150 km/h (navrh dle Dopravné-technologického
posouzeni trati Usti nad Labem — Cheb, zpracovaného v ramci dokumentace Rekonstrukce trati
v useku Kyjice - Chomutov, PD (SUDOP PRAHA a.s., 11/2017).

Uvazovano je zmenseni osové vzdalenosti z dnesnich 4,2 m na 4,0 m, coz vyplynulo z pracovni
porady dne 1.8.2018.

5.1.3 ZST Chabarovice

V ZST Chabarovice je navrzena rekonstrukce v8ech dopravnich koleji (1, 2, 3, 4, 5a, 5b, 6)
pfi zachovani jejich stavajici polohy. Zména os koleji je navrzena na usteckém zhlavi (z ddvodu
vysunuti spojek mimo mostni objekt) a na bohosudovském zhlavi (vyrovnani protismérnych
obloukl). Uzitné délky koleji jsou navrzeny tak, aby umozZnovaly zastaveni vlaku o délce
az 740 m.
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5.2  Mosty, propustky a zdi

5.2.1 Navrh opatreni

Navrh opatfeni na stavajicich umélych stavbach a navrh novych umélych staveb v ramci zlepSeni
provoznich parametrd trati Usti n/L — Chabarfovice vychazi z Gprav Zelezniéniho svrsku a spodku,
technologickych &asti. Pro navrh umélych staveb a jejich uprav jsou dale pouzity v sou€asné dobé
platné standardy CSN a CSN EN a platné predpisy SZDC, s.o.

Na zakladé zadani se v ramci Casti Mosty, propustky a zdi uvazuje nasledujici FeSeni projektové
varianty nasledujicim kritériem plnéni:

e varianta projektova (nové mostni objekty a objekty s novou nosnou konstrukci)

o zatizeni dle platnych soubort norem CSN a CSN EN pro pfisludnou kategorii trati
z hlediska mostu (T¥ida 2 — klasifikacni soucinitel a = 1,21 v souladu s NA.2.53.1
aNA.253.3 CSN EN 1991-2 ed.2 a Kategorizace trati z hlediska mostt
(01/2017)),

o prostorové usporadani v souladu s CSN 73 6201 a MVL 101,
o nosné konstrukce pfednostné s pribéznym kolejovym lozem,
o prednostni vyuziti bezstykové koleje na betonovych prazcich,
o prednostné nosné konstrukce kolmé, popf. s kolmym mostnim zavérem.

U mostnich objektd, které navrzenym kritériim vyhovuji, se obecné navrhuje jejich sanace
(rekonstrukce zdiva, izolace, obnova PKO, sjednocujici natéry).

U mostnich objektl, které navrzena kritéria nespliiuji, je navrhovana Caste¢na nebo Uplna
rekonstrukce. Jednotlivé typové konstrukce jsou vétSinou modernizovany obdobnymi modernimi
typovymi konstrukcemi

Pouzité podklady:
e Protokoly o podrobné mostni prohlidce mostnich objekt,

e Dostupna projektova dokumentace,

e Mistni Setfeni 07/2018.
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Jednd se o nasledujici objekty:
e Most v km 5,428 - estakada Staré Predlice,
e Mostv km 7,114 - Hrbovice, byvala pasovka,
e Mostv km 7,282 - Hrbovice, cesta,
e Most v km 7,355 - Hrbovice, Podhofsky potok,
e Mostvkm 7,810 - most pfes D8,
e Most v km 8,035 - U obce Chabarovice, lesni cesta,
e Most v km 8,980 - U obce Chabarovice, lesni cesta,
e Most v km 9,562 - silnice Chabarovice — Chlumec,
e Most v km 10,037 - estakada Chabafovice,
e Most v km 10,798 - silnice Chabarovice — Prestanov,
e Most v km 11,185 - podchod na nastupisté ZST Chabarovice,
e Mostv km 11,610 - ZST Chabarovice, Dulni potok
e Propustek v km 4,004
e Propustek v km 4,720
e Propustek v km 8,580
e Propustek v km 9,469
e Propustek v km 10,990

e Propustek vkm 11,275

Mostni objekty na modernizovaném useku tvofi jednu z dominantnich polozek pro ekonomicke
hodnoceni. Kromé ocelového mostu v km 7,810 pfes dalnici D8 z roku 2003, ktery tvofi tram
ztuzeny obloukem s dolni ortotropni mostovkou (tzv. Langerlv nosnik), jsou vSechny objekty
vybudovany v roce 1981. Z hlediska délky i nepfiznivého stavebniho stavu jsou nejdulezitéjSimi
stavbami estakady v km 5,428 a vkm 10,037, které jsou dle protokold o podrobné mostni
prohlidce zatfidény do stupné stavebniho stavu 3, coz je nejhorSi stuper. Objekty takto
hodnocené je mozno provozovat za pfedpokladu zvySeného dohledu (bézna prohlidka se provadi
jednou za 6 mésicu). Zaroven musi spravce pfistoupit k feSeni stavebniho stavu takovéhoto
objektu. Ostatni objekty, kromé& mostu pfes dalnici D8, jsou prozatim zatfidény do stupné 2.
Vzhledem k tomu, Ze vSechny konstrukce z roku 1981 maji stejnou, nebo podobnou koncepci
feSeni spodni stavby, zplsobu ulozeni nosné konstrukce, odvodnéni, SVI, detailt atd. Da se
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v nejbliz§ich letech pfedpokladat, ze bez stavebniho zasahu dojde ke zhorSeni stavebniho stavu
a zatfidéni téchto objektl také do stupné 3.

V dobé zpracovani projektu nebyly na mostnich objektech provedeny zadné dalSi prlizkumné
prace, nebo zkousky pro upfesnéni stavajiciho stavu.

5.2.2 Demolice objektu

Uvazuje se s celkovou demolici nasledujicich objektl bez jejich nahrady:

e Mostvkm 7,114 - Hrbovice, byvala pasovka
o prostor pod mostem neni vyuzivan
o soucasna volna vySka pod mostem je ve stfednim poli cca 2,0m

e Mostvkm 11,185 - podchod na nastupisté zst. Chabarovice
o podchod je uzavien, s jeho uzivanim se nadale nepocita
o zhorSujici se technicky stav by ved| k jeho celkové rekonstrukci nebo novému

vybudovani podchodu

5.2.3 PoZadavky do dal$iho stupné (DUR)

Na v8ech mostnich objektech bude v dal$im stupni DUR proveden podrobny diagnosticky
prizkum, na jehoz zakladé se stanovi zatizitelnost dle Metodického pokynu pro urcovani
zatizitelnosti zelezniénich mostnich objektd 2015.

V mésicich 09 a 10/2018 byly na z&kladé Ukolu GR SZDC, s.o. - &,j.: 45211/2018-SZDC-013
provedeny mimoradné prohlidky vSech mostnich objektd s nosnymi konstrukcemi z predpjatého
betonu. V Useku, ktery je feSen prfedlozenym zamérem projektu se to tyka nasledujicich mostu:

e km 5,428
e km 8,035
e km 8,980
e km 9,562
e km 10,037
e km 10,798

Ze zavéru uvedenych mimoradnych prohlidek vyplynul pozadavek na provedeni podrobného
diagnostického prlizkumu u téchto objektl (v zavorce uveden i pfedpokladany termin):

e kmb5428  (2019)
e km8,035  (2020)
e km10,037 (2019)

Rozsah diagnostickych praci bude uren po vzajemné dohodé projektanta a pfisluSného spravce.

Na mostnich objektech bude dle predpisu SZDC S3 dil Xl (Tab. 1) provéfeno zfizeni pribézné
bezstykové koleje.
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Pro zvySeni tratové rychlosti na mosté vkm 7,810 se pozaduje zajisténi zkuSebni jizdy
pro ovéreni kmitani tahel ocelové konstrukce.

Pfi navrhu novych konstrukci nenavrhovat primarné konstrukce z predpojatého betonu.
Konstrukce z pfedpjatého betonu je mozné navrhnout pouze na zakladé vyhodnoceni variant
feSeni nosné konstrukce a se souhlasem zastupct O13-OMT.

U objektd, kde jsou pouzity prefabrikované konzoly KO se poZaduje uvazovat s navrhem novych

fims v€etné spfazené desky.

Pro variantu s projektem je uvazovano s nasledujicimi vymérami mostu:

Varianta "nové mostni objekty nebo objekty s novou nosnou konstrukci

"
~N = 5
E E = g - = £
| 2 .. = s
g £ £ g SE | 3 : : | £ | & . g5
= 5 5 = == 3 £ s 3 3 E 3
1 = = = = = 5 T £ = & =
[m] [m] m] ] [ishn’) [mil. KE]
- - prefabrikované pfedpia nozniky
5428 D4-120 | - zpfafena ceelobeionovd konstrukee 5 - 187,00 8,36 1563,32 | HOZ, HOG 1,00 96, 20 181,345
pinezEnnymi nazniky
7,114 | Ceikova demolice objektu - piemosténi | X i 33,00 83 | 27588 | Hos 100 20 5,518
volného terénu
7202 Da-120 | ~KonsiTukce se zabennovanych nosnk o0 | 8s | 78es |HotHos | 100 | 7520 | 14007
- 7B deska
7,385 | Daqgp| - Preibrikované predpiat nostiy 36,10 8,35 30180 | Hot,Hos | 100 75,20 | 28671
- ocelova konsirukce
7,81 [[S2"30¢ spodni siavby - sanace beorovych | g g, 1498 | 1212 | 136356 | o4 025 2 13936
povrchu
8,035 | D4-1pp| - Prefabrikovans pradpjas nosniky 43,98 8,36 40047 | HOLHOB | 1,00 75,20 | 38800
- ocelova konsirukce
8980 | Daqgp| - Prembrikované predpiat nostiy 4000 8,35 33440 | HozHOB | 100 5,20 | 387%0
- ocelova konztrukee
9,562 Daqgp| - Prembrikované predpiat nostiy 1906 836 | 41014 |HOLHOS | 1,00 75,20 | 38983
- ocelova konsirukce
- - prefabrikované predpja nosniky
10,037 D4-120 | - spfaZens ocelobeonova konstrukce s - 595,60 836 | 497922 | HO2,HOB | 1,00 95,20 | 577,589
pinezEnnymi nazniky
10,708 D4-1z9| - Prefabrikované predpjas nosniky 142,08 0,16 44866 | HOZ,HOG | 1,00 06,20 | 47146
- ocelova konsirukce
celkova demolice objektu - zruSeni
11,185 ||\nefunkénino podchodu v Zel. stanici X X - 445 38,10 169,55 H15 1,00 9 1526
Chabaiovice
11,610]- D4-120 - 78 ramova konsirukce - 125 132,00 | 58740 | HO1HDB | 1,00 75,20 | 55803
Pro variantu s projektem je uvazovano s nasledujicimi vymérami propustku:
Varianta "nové mostni objekty a objekty s novou nosnou konstrukci
]
= : % =
g - = = ;o
5 s s = = = = £ 5
=3
£ £ 2 5 s E g g 3 5 =
Y = = E & & £ £ 2 & E
[m] [m] [m] [isin’] [mil. K¢]
4,004 ||Sanace - cela propusthu, nové 5V 1.7 19,5 33,15 H% 1,0 45,00 1,482
4,720 ||Sanace - cela propustu, nové 5V 17 405 68,85 HOG 1,0 45,00 3,088
8,580 ||Sanace - Cela propustu, nove SV 1.7 12 204 H% 1,0 45,00 0,918
9,469 ||Sanace - Cela propustu, nové 5V 1,95 43 93.6 H9 1,0 45,00 412
10,990 ||Sanace - éela propustu, nové SV 1,65 51,6 34,975 H9 1,0 45,00 3,824
11,275|Sanacs - éela propustku, nové SV 26 856 2223 H9 1,0 4500 10,004
e — — —
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5.3 Zabezpecovaci zarizeni

531

5.3.2

5.3.3

VSeobecné

V celém useku stavby se predpoklada pouZiti pfenosu kédu narodniho VZ tfidy B
a zabrzdna vzdalenost 1000 m. Systém bude pfi modernizaci pouZit ve stavajicim
rozsahu.

Nasazeni narodni systému VZ budou odpovidat pouZité prostiedky pro zjistovani volnosti.
Pro jizdu vlaku rychlosti vy$Si nez 100 km/h bude vyuzivan narodni systém VZ.

Podle NIP ERTMS muze byt nasazeni VZ typu B (LS) uvazovano pouze za podminky, ze
bude tento systém zrealizovan a zprovoznén nejpozdéji 1 rok pifed zahajenim vyhradniho
provozu.

Casové upresnéni navrhujeme Fesit v dal$im stupni projektové pripravy.

Kabelizace zabezpeCovaciho zafizeni je navrZzena v soubéhu s trasou sdélovacich
kabeld.

Soucasti dokumentace jsou demontaze stavajicich zabezpe€ovacich zafizeni.

Pro nové navrzené prostiedky pro spoluplsobeni vlaku budou pouzity kolejové obvody a
pocitace naprav. Z diivodu obnovy NVZ je mozno pfedpokladat pouziti obou uvedenych
systémua pro zjisStovani volnosti (KO i PCN soucasné). Navrzené prostiedky musi
vyhovovat TSI CCS, CSN EN 50238, CLC/TS 50238-2, CSN CLC/TS 50238-3.

S ohledem na pfipravovanou konverzi trakéni napajeci soustavy bude kabelizace
navrzena podle zasad pro traté se stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz.

ZST Usti n.L. zdpad St.5

Provedou se Upravy stavajici vnéjsi a vnitfni vystroje stavajiciho SZZ vyvolané zménou
kolejového feSeni a vazbou na nové TZZ.

ZST Chabarovice

Bude zfizeno nové SZZ 3. kategorie dle TNZ 342620 typu elektronické stavédio
s pripravou pro dalkové ovladani z CDP Praha. V ramci mistniho Setfeni bylo navrzeno
do&asné mistni ovladani z nové dopravni kancelafe v ZST Chabarovice

Kolejoveé feSeni a umisténi navéstidel bude vychazet z dokumentu ,Zasady pro navrh
technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejové feSeni dopraven® — &.j. 20009/2018-
SZDC-GR-06

K umisténi technologickych zafizeni po projednani béhem praci byla zvolena varianta
nového technologického objektu stavédla, ve kterém bude umisténo:

o Dopravni kancelaf se socialnim zafizeni
o Stavédlova ustfedna,
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o Bateriova mistnost
o 2 mistnosti pro sdé&lovaci zafizeni (CDT a SZDC)
o Mistnost silového napajeni
e Novy objekt pro umisténi technologie bude situovan tak, aby po dobu jeho vystavby,
montaze a prfezkuSovani nového zafizeni bylo v provozu stavajici zafizeni

e Po aktivaci nového stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni bude demontovano stavajici
zafizeni

5.3.4 Mezistaniéni usek Usti nad Labem zdpad — Chabarovice

V mezistaniénim Gseku Usti nad Labem zapad — Chabarfovice bude vybudovano nové TZZ 3.
kategorie dle TNZ 342620 typu automaticky blok.

V celém tratovém useku stavby se pfedpoklada prenos kédu narodniho VZ tfidy B a zabrzdna
vzdalenost 1000 m.

Nasazeni narodni systému VZ budou odpovidat pouzité prostifedky pro zjiStovani volnosti.
Je mozna kombinace kolejovych obvodu a pocitacl naprav.

5.3.5 V mezistani¢nim useku Chabarovice — Bohosudov

V mezistani¢nim useku Chabafovice — Bohosudov bude vyuZito nové TZZ realizované v ramci
stavby Rekonstrukce ZST Bohosudov) TZZ 3. kategorie typu AB a navazano do nového SZZ.

5.3.6 Systém ETCS a dalkové ovladani z CDP Praha

Vlastni vystavba systému ETCS a dalkového ovladani z CDP Praha bude feSena samostatnou
stavbou. Pro nasazeni systému ERTMS/ETCS nutno respektovat a vyuzit vysledky realizace
probihajicich a dokon&enych projektd zejména v rozsahu:

e zajisténi dostatené kapacity spojovych cest v optickém kabelu,
o zakladni a zalozni pfenosové cesty budou feSeny ve stavbach:

o ,GSM-R Usti nad Labem — Oldfichov u Duchcova/Upofiny — Most — Karlovy Vary —
Cheb“, PD+ZP, investor: SZDC, s.o., Zhotovitel: SUDOP Praha a.s.,

o ,Upravy zabezpe&ovaciho zafizeni pro ETCS v&etn& DOZ v Useku Kralupy nad
Vltavou - Roudnice nad Labem (mimo)* P, investor: SZDC, s.o., Zhotovitel: SUDOP
Praha a.s

o ,Upravy zabezpe&ovaciho zaFizeni pro ETCS v&. DOZ v useku Roudnice nad Labem
- st.hr.SRN*, P, investor: SZDC, s.o., Zhotovitel: SUDOP Praha a.s.

e zajiSténi dosazitelnosti vSech potfebnych informaci z nové budovanych zafizeni
ve stavédlovych ustfednach SZz,

e zajiSténi dostateCné vykonoveé rezervy v napajecich systémech.
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5.4 Pozemni objekty

5.4.1 Moznost variantniho Feseni umisténi technologie
V prabéhu praci byly zvazeny dvé varianty feSeni:
o Kompletni rekonstrukce stavajici vypravni budovy véetné umisténi nové technologie
¢ Navrh nového technologického objektu, ve kterém bude umisténo:
o Dopravni kancelar se socialnim zafizenim

o Stavédlova Ustfedna, bateriova mistnost a 2 mistnosti pro sdélovaci zafizeni (CDT
a SZDC)

Pro ucely ekonomického hodnoceni je uvazovana varianta nového technologického objektu (viz
dale). Pro uplnost je uvazovano i s pfipadnymi naklady na demolici stavajici vypravni budovy.
O pfipadné demolici budovy by mélo byt rozhodnuto v dalSim stupni projektové dokumentace.

5.4.2 Novy technologicky objekt

Na zakladé zavéru z porady uskutecnéné dne 21. 2. 2019 je pro umisténi technologickych
zarizeni SZZ navrzeno prostor nového technologického objektu, ve kterém bude umisténo
nasledujici:

e Dopravni kancelar se socialnim zafizeni, situovana v urovni 1. nastupisté

e Stavédlova ustfedna, bateriova mistnost a 2 mistnosti pro sdélovaci zafizeni
(CDT a SZDC)

Novy technologicky objekt se pfedpoklada o zakladnich rozmérech 12 x 16 mv 1. NP a 12,1 x
12 m v 2. NP, dvoupodlazni, nepodsklepeny se zastieSenim plochou stfechou. Vyska objektu se
predpoklada max. 9 m. Maximalni velikost obestavéného prostoru Ize predpokladat 1800 m3.
Dopravni kancelaF a jeji socialni zazemi bude umisténé v 2.NP objektu s pfistupem ke kolejisti.
V 2. NP dale bude umisténa sdélovaci mistnost SZDC, sdélovaci mistnost CD-T a mistnost
silového napajeni. Stavédlova ustfedna, socialni zafizeni pro udrzbu, sklad STZ a bateriova
mistnost budou umistény v 1.NP. Mezi 1 a 2. NP bude provedeno pfistupové schodisté.
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Objekt bude napojen na pfipojku vody, odkanalizovan v souladu s pozadavky DOSS.
Kromé technologickych siti bude proveden rozvod NN, VZT a topeni. Objekt bude zateplen

a proveden v nizkoenergetickém standartu.

V ramci uvaZzovaného technologického objektu je uvaZzovano s nasledujicim:

e Dopravni kancelar — 20 m?
e Stavédlova ustifedna — 80 m?
e Bateriova mistnost — 10 m?

e Mistnost silového napajeni — 20 m?
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e Sdélovaci mistnost SZDC — 20 m?

e Sdélovaci mistnost CD-T — 12 m?

e Socialni zafizeni pro dopravni zaméstnance
e Socialni zafizeni pro udrzbu

e Sklad SZT

5.4.3 Trafostanice

Pro silové napajeni slouzi samostatna budova trafostanice a jsou v ni tato zafizeni:

e Transformovna 22 kV a 6 kV

e Rozvodna 22 kV a 6 kV

e Rozvodna NN

Budova je v dobrém technickém stavu. Tato stavajici budova trafostanice bude vyuzita a bude
navrzeno propojeni s novou technologickou budovou kabelovodem.

5.5 Sdélovaci zarizeni

5.5.1 Celkové resSeni:

Navrh nového stavu sdélovaciho feSeni vychazi ze zadavacich podminek stavby, stavajiciho
stavu, pozadavkd ostatnich technologii a ze smérnic SZDC platnych v dobé& zpracovani této
dokumentace.

Dojde ke zmé&né umisténi novych technologii v ZST Chabarovice. Ze stavajici VB bude sdélovaci
technologie vymisténa, v&etné ostatnich technologii a dopravni kancelafe. V novém stavu bude
vybudovana nova technologicka budova, ve které budou nové samostatné sdélovaci mistnosti
pro SZDC a CD-T. V téchto novych sdélovacich mistnostech bude umisténo veskeré nové nebo
pfemistované sdélovaci zarfizeni.

Na stavédle 5 se vybuduje klientské pracovisté dalkového dohledu technologickych systému
DDTS pro dohled technologii v ZST Chabarovice.

Pfipojeni vSech technologii bude provedeno na stavajici servery DDTS na ustfednim stavédle
v ZST Usti nad Labem sever a na CDP Praha. Pro zaji$téni spojeni a komunikaci bude dopln&na
technologicka datova sit v ZST Chabarovice na stavédle 5.

V celém useku Chabarovice — stavédlo 5 se vybuduje nova fyzicka spojovaci cesta — novy opticky
kabel o kapacité 72 viaken v nové HDPE trubce ve vlastnictvi SZDC, véetné zalozni HDPE trubky.
V celé trase bude vybudovany novy tratovy metalicky kabel 15XN 0,8 v provedené TCE...ZE.
Stavajici dalkovy kabel DK 44 bude ponechany v provozu, protozZe zajiStuje spojeni i mimo tento
tratovy usek, tento kabel bude ponechany na doZiti. Okruhy z tohoto kabelu, které slouzi pro usek
Chabarovice — Usti n/L. se pfepoji do novych kabell.

A. Zakladni ¢ast 32



Rekonstrukce trat'ového useku SUDOP
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (v€etné) PRAHA

V ZST Chabarovice se stavajici sdélovaci zafizeni, které slouzi pro provoz ZST, kompletné
zrekonstruuje. Na stavédle 5 se kompletné zrekonstruuje sdélovaci zafizeni, které souvisi
s fizenim tratového uUseku na Chabafovice a dale se doplni nové zafizeni, které souvisi
s dalkovym dohledem pro ZST Chabafrovice.

Celkové Feseni respektuje jednotnost a navaznost na souvisejici stavbu ,Rekonstrukce ZST
Bohosudov®, ktera fesi kabelizaci mezi ZST Bohosudov a ZST Chabarovice.

5.5.2 t.u. Chabarovice — Usti n/L zdpad st. 5:

V t.0. Chabafovice — Usti n/L zapad stavédlo 5 bude poloZen novy tratovy kabel (TK) 10XNO,8.
Z duvodu budoucimu pfechodu na stfidavou trakci bude TK v provedeni TCPKPFLEZE.
Po pfevedeni na stfidavou trakci bude pancif TK uzemnén, vramci stavby bude pancif
neuzemnény. Spole¢né s TK budou poloZzeny dvé HDPE trubky. Jedna provozni, do které se
zafoukne novy dalkovy opticky kabel (DOK) 72vl., druha rezervni. Pokladka trubek je feSena
z toho ddvodu, Ze v soudasné dobé v tomto Useku nema SZDC zadné vlastni trubky HDPE
a vyuziva trubek CD-T. V navazujicim Useku smérem na ZST Krupka-Bohosudov fe$i pokladku
trubek HDPE stavba ,Rekonstrukce ZST Krupka-Bohosudov*, v Useku od stavédla 5 do ZST Usti
nad L. zapad bude kabelizace soudast celkové rekonstrukce ZST Usti nad Labem zapad. Pro
optické spojeni ze stavédla 5 do ZST Usti nad Labem zapad a dal do sit¢ SZDC se vyuzije
stavajici mistni opticky kabel na stavédle 5.

Vyuzivani tohoto stavajiciho mistniho optického kabelu bude pouze pfechodnym feSenim.

Cilovym fesenim v uvedeném Useku bude novy dalkovy opticky kabel (DOK), ktery bude soucasti
stavby tykajici se celkové rekonstrukce ZST Usti nad Labem zapad.

V celém tratovém useku budou nahrazeny a pfemistény stavajici venkovni telefonni objekty
podle nového stavu zabezpelovaciho zafizeni. Rozmisténi VTO bude feSené v souladu
s platnymi smérnicemi SZDC.

Vypich ze stavajiciho DK 44 k indikatoru horkobéznosti v zkm 9,250 bude zruSen a nahrazen

vypichem z nového DOK. Dale budou z DOK v ZST Chabafovice a na stavédle 5 vyvedena
vlakna pro potfeby zabezpe€ovaciho zafizeni.

Kvali pracim na Zelezni¢nim svrSku budou v tratovém useku provedeny prelozky stavajicich
kabelovych tras SZDC a CD-T, tak, aby byl po dobu stavby zachovany jejich provoz.

Dale budou v tratovém Useku provedeny ochrany a prelozky sdélovacich siti cizich operatora.

5.5.3 ZST Chabarovice:

V ramci stavby dojde k vybudovani nového sdélovaciho zafizeni, které se umisti do nové
samostatné sdélovaci mistnosti v nové technologické budové:
e nova mistni optickd a metalickd kabelizace, kterou se napoji nové silnoproudé
a zabezpecovaci zafizeni a objekty, VTO a dalsi objekty v ZST

e dojde k nahradé venkovnich telefonnich objektd v obvodu stanice

e dojde k vybudovani telefonniho zapojovace v IP provedeni. Dopravni kancelaf bude
vybavena dvéma I[P terminaly s dotykovou obrazovkou a nahradnim zapojovaem.
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Bé&hem stavby zlistane v provozu stavajici telefonni zapojovac, ktery se po dokoné&eni
stavby odpoji.

upravy radiového zafizeni TRS je nutné koordinovat s planovanou stavbou GSM-R Usti
nad Labem — Oldfichov u Duchcova. Dokud nebude systém GSM-R vybudovan, bude
systém TRS v provozu, zafizeni ZL47 a souvisejici vybava se premisti do nové sdélovaci
mistnosti

stavajici MRS zUstane v provozu, jeji zruSeni souvisi s vystavbou sité GSM-R. Dokud
nebude systém GSM-R vybudovan, bude systém MRS v provozu, zafizeni mistnich
radiostanic a souvisejici vybava se pfemisti do nové sdélovaci mistnosti, vybuduje
se nove spojeni ke stavajicim anténam MRS

v technologickych mistnostech se vybuduji systémy EZS s integrovanymi pozarnimi ¢idly,
pripadné se vybuduji samostatné systémy LDP (lokalni detekce pozaru). Systémy EZS a
LDP budou napojeny do systému DDTS, které bude dohlizeno z nového klientského
pracovisté DDTS v ZST Chabarovice a na stavédle 5 v ZST Usti n/L zapad.

stavajici systém EPS se demontuje

v ZST dojde k doplnéni pfenosového zafizeni technologické sit& Techlan, vybuduje
se novy datovy uzel v distribu¢ni arovni L2

vybuduje se novy switch datové sité Intranet
vybuduje se nova strukturovana kabelaz.

veskeré nové kabelizace a rozvody budou ukonéené v nové sdélovaci mistnosti v nové
technologické budové

V ZST Chabafovice neni nutné budovat sdé&lovaci zafizeni, které souvisi s dopravni
obsluznosti pro osobni nebo nakladni dopravu — rozhlasy, informaéni zafizeni, kamerové
systémy apod.

Kvili pracim na Zelezniénim svr§ku budou v ZST Chabarovice provedeny prelozky stavajicich
kabelovych tras SZDC a CD-T, tak, aby byl po dobu stavby zachovany jejich provoz.

Dale budou v ZST Chabarovice provedeny ochrany a prelozky sdé&lovacich siti cizich operatorg.

5.5.4 ZST Usti n/L zdpad stavédlo 5

Ve stavajici venkovni kabelové skfifice bude ukon€eny novy tratovy kabel od Chabarovic.
Z tratového kabelu budou vyvedeny potfebné okruhy do nové sdélovaci mistnosti, kde bude také
zavedeny a ukon&eny novy DOK SZDC.

V ramci stavby dojde k vybudovani nového sdélovaciho zafizeni:

bude vybudovany novy telefonni zapojovac v IP provedeni
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o dopravni kancelai bude vybavena dvéma IP terminaly s dotykovou obrazovkou.
Dale bude kancelar vybavena nahradnim zapojovacem

e do dopravni kancelare se umisti nové klientské pracovisté DDTS ZDC.

e ve stanici dojde k doplnéni pfenosového zafizeni sité TechLan, bude doplnény novy
router L2

e bude dopInény stavajici uzel Intranetu v navaznosti na Gpravy v ZST Chabarovice
e bude doplnéna strukturovana kabelaz

¢ venkovni kabelova skfifi bude kabelové propojena s novou sdélovaci mistnosti

¢ dojde k doplnéni licenci do stavajiciho zaznamového zafizeni REDAT v Teplicich
e nepouzivana nebo nefunkéni sdélovaci technologie se demontuje a preda spravci
e ostatni sdélovaci zafizeni zUstane beze zmény

Kvali pracim na zelezniénim svrsku budou v obvodu stavédla 5 provedeny prelozky stavajicich
kabelovych tras SZDC a CD-T, tak, aby byl po dobu stavby zachovany jejich provoz.

Dale budou v obvodu stavédla 5 provedeny ochrany a prelozky sdélovacich siti cizich operatoru.

5.6 Silnoprouda technologie a zarizeni

V rozsahu stavby bude provedena rekonstrukce silnoproudych rozvodl a technologie, v ZST
Chabafrovice bude ve stavajici budoveé silového napajeni vybudovana nova trafostanice 22/0,4kV
a 6/0,4kV.

5.6.1 ZST Usti nad Labem zdpad

Ve stanici bude provedena komplexni rekonstrukce EOV na chabarfovickém zhlavi stanice,
zastaraly systém bude nahrazen systémem s proudovymi chrani€i. Napajeni bude provedeno
nové ze stavajici trafostanice 10/0,4kV u st.5. Jedna se o vyhybky: 801, 802, 803, 804, 805, 806,
807, 808, 809, 810, 811, 812, 813, 814, 816, 817, 819, 820 a 821. Napajeni EOV zbylych vyhybek
bude pfevedeno ze stavédla €.5 do trafostanice. V trafostanici 10/0,4kV u St.¢€.5 bude provedena
pFislugna Uprava technologie v&.DRT. EOV bude ovladano ze systému DD TSZDC.

Na chabarovickém zhlavi bude dale provedena rekonstrukce osvétleni, ktera navaze na nové
osvétleni vybudované v ramci samostatné stavby.

Nové budou z trafostanice st.¢.5 poloZeny ovladaci kabely pro UO na chabafovické zhlavi a dale
do ZST Usti nad Labem zapad — Hrbovice. V trafostanici .5 bude instalovan novy ovlada¢ UO,
zbylé odpojovace ze stavédla €.5 budou pfesmérovany do nového ovladace v trafostanici.

Dale bude provedena rekonstrukce kabelu 10kV mezi TS Trmice a TS DKV.
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5.6.2 Usti nad Labem Zdpad - Usti nad Labem zdpad — Hrbovice

Nové budou z trafostanice st.¢.5 poloZeny ovladaci kabely pro UO do ZST Usti nad Labem zapad
— Hrbovice. Spolu s novymi kabely pro UO bude veden i novy kabel NN pro napajeni EOV v ZST
Usti nad Labem zapad — Hrbovice. Dale bude provedena pokladka nového kabelu 6kV, resp.
bude pouzit kabel 22kV.

5.6.3 ZST Usti nad Labem zdpad — odb. Hrbovice

Bude vybudovano nové EOV na vyhybkach €.851, 852, 853 a 854. Dale bude feSeno nové
osvétleni vyhybek. Napajeni EOV a osvétleni bude provedeno novou pfipojkou nn z trafostanice
u st.8.5. Ovladani EOV a osvétleni bude provedeno ze systému DD TSZDC.

5.6.4 Usti nad Labem zdpad — Hrbovice - Chabafovice

Bude provedena pokladka nového kabelu 6kV, resp. bude pouzit kabel 22kV.

5.6.5 ZST Chabarovice

Ve stanici bude ve stavajici budové silového napdjeni (budova trafostanice) upraveno
energetické centrum obsahujici trafostanici 22/0,4kV, rozvodnu nn, mistnost DRT a dale
STS 6kV. Trafostanice bude napajena pfipojkou 22kV ze stavajiciho vedeni CEZ, prostorové
véak musi byt nachystana pro pfipojeni na LDSZ 22kV SZDC. V budové silového napajeni budou
provedeny pFislugné stavebni Upravy. Trafostanice bude zapojena do systému DRT.

Dale bude ve stanici provedena komplexni rekonstrukce EQV, osvétleni, rozvodd nn a DOUO.
Z upravené rozvodny nn budou napojeny stavajici i nové odbéry.

Ovladani EOV a osvétleni bude provedeno ze systému DD TSZDC.

Pfes stanici, az na konec stavby, bude polozen novy kabel 6kV, resp. pouZzit kabel 22kV. Rovnéz
bude provedena prelozka kabelu 22kV, ktery slouzi pro napajeni ZST Bohosudov.

5.7 Trakéni vedeni a ukolejnéni

Rekonstrukce trakéniho vedeni je navrZzena vrozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku
a spodku pro zajisténi sjizdnosti a dle pozadavku investora.

V celém rozsahu stavby bude zohlednén vyhledovy pfechod trakéniho vedeni na napétovou
hladinu vn 25kV AC dle studie ,Koncepce pfechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na
priority programového obdobi 2014-2020 a naplnéni pozadavkl TSI ENE®, schvalené Centralni
komisi MD dne 20. 12. 2016.

Ukolejnéni bude navrzeno kompletné nové jako individualni pomoci opakovatelnych prarazek.
Koordina¢ni schema ukolejnéni bude souéasti dokumentace pro stavebni povoleni.

TrakEéni vedeni a ukolejnéni bude v ramci DSP podrobeno notifikaci TSI subsystém ,energie®.
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5.7.1 ZST Usti nad Labem zdpad, trakéni vedeni

Budou navrzeny nezbytné Upravy TV, vyvolané rekonstrukci svrSku a zménami tratové rychlosti
vCéetné mechanickych déleni pro navazani stani¢nich trakénich systémd. Rovnéz bude
rekonstruovano pfipojeni napajeciho vedeni v ramci stozaru L1, L2, L3, L4.

5.7.2 ZST Usti nad Labem zdpad, ukolejnéni novych konstrukci

Rekonstrukce ukolejnéni v dotéené Casti stavby.

5.7.3 Usti nad Labem zdpad — Chabarovice, trakéni vedeni

S ohledem na zvy3eni tratové rychlosti a rekonstrukci traté bude trakéni vedeni kompletné
rekonstruovano. Mista se snizenou vySkou troleje a sestavy, jakoz i mista s atypicky uchycenymi
trakCnimi podpéry budou detailné&ji feSeny v dokumentaci pro stavebni povoleni.

5.7.4 Usti nad Labem zdpad — Chabarovice, ukolejnéni kovovych konstrukci

Rekonstrukce ukolejnéni v celém rozsahu tratového useku.

5.7.5 ZST Chabarovice, trakéni vedeni

S ohledem na zvySeni tratové rychlosti a novou konfiguraci kolejisté bude trakéni vedeni
kompletné rekonstruovano. V ramci DSP budou upfesnény zavésy trakéniho vedeni typu SIK
nebo smérového lana.

5.7.6 ZST Chabarovice, ukolejnéni kovovych konstrukci

Rekonstrukce ukolejnéni v celém rozsahu tratového useku.

A. Zakladni ¢ast 37



Rekonstrukce trat'ového useku 9. SUDOP
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (v€etné) PRAHA

6 Uzemné technické podminky

Stavba je stavbou dopravni, je soucCasti ZeleznicCni infrastruktury. Jelikoz se prakticky jedna
o rekonstrukci stavajici traté, nevytvari naroky na nové plochy v dotéenych uzemnich planech.

Umisténi stavby je v zasadé dano existujicim draznim télesem a hranici drahy. Zpracovany
Zamér projektu respektuje stavajici pozemek drahy a nepfedpoklada trvalé zabory nedraznich
pozemkau.

S ohledem na dlouhodobou existenci této zZelezni¢ni traté (prelozka z let 1981-1982), Ize ji oznadit
za nedilnou soucast stavajiciho uzemi, dnesniho krajinného celku, a tedy v souladu s dotéenymi
uzemnimi plany. Pfipravovana stavba tedy neni v rozporu ani s Uzemnimi a jinymi rozvojovymi
zaméry Usteckého kraje.

Vyznamné&j$i podzemni vedeni (dle UAP ORP Usti nad Labem):
e km 3,73 — plynovod VTL (do 40 baru)

e km 3,79 — mistni rozvod tepla

e km 4,10 — vodovodni fad

e km 5,42 — podzemni vedeni VO (pod mostem)
e km 5,42 — podzemni vedeni NN (pod mostem)
e km 5,43 — vodovodni fad (pod mostem)

o km 5,44 — kanaliza¢ni stoka (pod mostem)

e km 7,15 — plynovod VTL (do 40 bar()

e km 9,56 — plynovod STL (pod mostem)

e km 9,57 — vodovodni fad (pod mostem)

e km 10,79 — kanaliza¢ni stoka (pod mostem)

e km 10,81 — vodovodni fad (pod mostem)

Vyznamnéjsi nadzemni vedeni (dle UAP ORP Usti nad Labem):

e km 3,85 — nadzemni vedeni VN
e km 4,12 — nadzemni vedeni VN
e km 5,61 — nadzemni vedeni VVN
e km 5,90 — nadzemni vedeni VN
e km 7,10 — nadzemni vedeni VN

e km 9,54 — nadzemni vedeni VN

Kromé toho je podél traté veden komunikaéni kabel SZDC a CD-Telematika, ktery trat na nékolika
mistech kfizi. Mimoto trat kfizi dalSi telekomunikacni kabely a vzdusna vedeni jinych spoleCnosti.
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7 Majetkopravni vztahy

Stavba je umist&na na pozemcich Spravy Zelezniéni dopravni cesty s.o. a Ceskych drah a.s. a z
¢asti na sousednich pozemcich (zelezni¢ni spodek, mostni objekty a zafizeni stavenisté, vedeni
kabelové trasy). Objekty vyuZzivané pro stavbu jsou taktéZ v majetku SZDC a CD. Stavba se
nachazi na katastralnich uzemich Sobéchleby u Krupky, Chabafovice, Un€in u Krupky, Pfedlice,
Tuchomys$l, Hrbovice, Vyklice, Zaluzany u Vyklic, Cesky Ujezd, Trmice a Usti nad Labem.
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8 Hodnoceni navrhovaného resSeni z hlediska environmentalnich vlivu

Hodnoceni z hlediska environmentalnich vlivi je pfedmétem pfilohy K.3.

8.1 Bezpecnost a krizové fizeni

V pfipadé vystavby novych stavebnich objektl (napf. objekty stavédlovych ustfeden) je Odborem
bezpecnosti a krizového fizeni pozadovano predlozit k vyjadieni Pozarné bezpecnostni feSeni
stavby.

Zahajeni stavebnich praci souvisejicich s dopadem na pfijezdové komunikace (dopravni
omezeni, uzavirka silnice apod.) k objektim drah a staveb na draze, nutno v dostate¢ném
predstihu oznamit na operaéni stfedisko mistné pislusné HZSP SZDC — JPO Usti nad Labem
(e-mail: HZSUNLoper@szdc.cz, tel. 972 424 568 nebo 725 068 002), z duvodu zajisténi
potfebnych opatfeni.

Pfi provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni spinény poZadavky vyhlasky
€. 246/2001 Sb., o pozarni prevenci, ve znéni pozdéjsich predpisltl a vyhlasky &. 23/2008 Sb., o
technickych podminkach pozarni ochrany staveb, ve znéni pozdéjSich predpisli, v rozsahu
nezbytném pro zajisténi jeji pozarni bezpec€nosti. Zhotovitel zajisti, Ze po dobu vystavby nebude
zvyseno nebezpedi pozaru a budou dodrZzovana hygienicka a stanovena pozarné bezpecCnostni
opatfeni tj. zabezpedi stanoveni a dodrzovani podminek pozZarni bezpeénosti pfi provozované
¢innosti ve smyslu §15 vyhlasky €. 246/2001Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu.
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9 Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni
nakladu dle druhu majetku

Stavba nezvysi naroky na pocéty zaméstnancu spravujici dotéeny Usek trati. Realizaci stavby
dojde ke snizeni narokl na udrzbu z dlivodu obnoveni plvodnich parametrd Zelezni¢niho svrsku,
spodku, zabezpecovaciho, sdélovaciho a silnoproudych zafizeni a rozvodu a nékterych dalSich
souvisejicich objekta.

Charakter praci pfedpoklada, Ze bude zasahovano do infrastruktury ve spravé SZDC s.o. (vyjma
siti).

Technické a finan¢ni pozadavky na zabezpec&eni budouciho provozu stavby budou podrobné;ji
feSeny a popsany v ramci jednotlivych provoznich souborl a stavebnich objektl v dokumentaci
pro Uzemni fizeni véetné pfehledu budoucich spravcl a déleni nakladu.
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10 Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti
hodnoceni vysledki a dopadu projektu

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projekttl dopravnich staveb®, MD CR 2017.

Ve finan¢ni analyze jsou vypocty zalozeny na analyze diferencnich nakladovych a vynosovych
finan¢nich tokl provozovatele dopravni infrastruktury v dobé& hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finan¢ni. Rozdilny je vSak uhel pohledu
na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalSi finan¢ni toky, které jsou relevantni z hlediska celé
spole¢nosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky uzivatell dopravy a
celospole€enské ucinky. Z diferencnich finan¢nich toku je vypracovana tabulka cash-flow a z ni
odvozeno vnitfni vynosové procento (FRR / ERR), Cistd soutasna hodnota (FNPV / ENPV) a
pomér pfinoslt a nakladd (B/C Ratio). V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované
finanéni a ekonomické analyzy.

Prehled vysledki ekonomického hodnoceni

Ukazatel Financni analyza Ekonomicka analyza
IRR -1,44 % 5,76 %
NPV -1 097 261 tis.K¢ 146 647 tis.K&
BCR 1,053

Z pohledu finan¢ni analyzy je projekt pod hranici efektivnosti. Realizace projektu sice pfinasi
vyznamné uspory provoznich naklada Zelezni¢ni infrastruktury (opravy a udrzba infrastruktury),
ale ve svém souhrnu tak nepokryji investi¢ni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy vykazuje hodnoceny projekt vysledky nad hranici efektivity.
Hodnota ERR je ve vysi 5,76 %, hodnota ENPV je 147 mil.K¢. Pozitivni vysledky ekonomické
analyzy jsou vyvolany pfedevsim usporou provoznich nakladi zelezni¢ni infrastruktury (62,6 %).
Pomérné vysoké pfinosy z uspory provoznich nakladd na udrzbé Zeleznicni infrastruktury jsou
dany souCasnym stavem traté. Svuj vliv na vysledek ma ale i Uspora €asu (13,4 % pfinosu),
uspora nakladl na provoz vozidel (9,5 %) a uspory externalit (4,2 % pfinosu).

Z analyzy prepinacich hodnot vyplyva, ze ke ztraté ekonomické efektivity projektu dojde pfi zvyseni
investi¢nich nakladu o cca 5,3 % (ij. pfiblizné zvySeni o 204 mil.K&, CIN) nebo pfi snizeni Uspor provoznich
nakladl na opravu a udrzby zelezni¢ni infrastruktury o 7,5 % a dale pfi snizeni vykon( osobni dopravy o
cca 15,9 %.

Na projekt pfedmétné stavby je dileZité pohliZzet v celém kontextu ramene Usti nad Labem —
Cheb. Tento Usek je totiz stéZejni pro toto rameno. Rozsah stavby de facto pfedstavuje prostou
rekonstrukci Useku, vysoka finanéni naro¢nost je ale zplsobena naklady na novou estakadu
a mosty. U vétSiny mostl jsou v projektu navrzeny nové konstrukce, pokud by se v dalsi fazi
ukazalo, ze stav mostu neni tak Spatny, mohlo by dojit ke snizeni stavebnich nakladu.
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11 Rozpis nakladu

. . . Celkové
V tis. CZK v CU let vystavby naklady projektu Pozn.
11
Poplatky za plany / stavebni projekt 294 839
22 ] ] 0
Nakup pozemku
33
Vystavba 2898 181
44
Technologie (pro provoz drahy) 711436
55
Nepfedvidatelné udalosti 360 962
66 .. .. 0
Pfipadna Uprava ceny ?
77
Technicka pomoc 18 621
88
Propagace 12414
99
Dozor v prubéhu stavby 139 660
11
0 Mezisoucet 4436 113
11
1 (DPH 3)
11
> CELKEM 9 4436 113
1) Rezervy pro nepredvidatelné udalosti nesmi prekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladd bez rezerv pro
nepredvidatelné udalosti.
2) Upravu ceny Ize ptipadné zahrnout, aby se pokryla o&ekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych cenach.
3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna
4) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynaloZzené na projekt, od planovani po dozor, a musi
zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelna

Do celkovych investi¢nich nakladt Zaméru projektu byl zahrnut inflaéni koeficient ve vySi
2,35 % p.a. v letech realizace, konkrétné v letech 2025 — 2026.
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Vycet priloh

priloha A:
priloha B:

pfiloha C:
priloha D:

pfiloha E:

pfiloha F:

priloha G:

priloha H:

pfiloha I:

priloha J:

pfiloha K:

Formulare VZOR 80 — 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledku a
dopadu projektu

Oponentni posudek podle &l. 4.3

Orientacni vykres, pfipadné detailnéjSi mapa se zakreslenim projektu a vyznacenim
zaCatku a konce stavby

U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich akci:
dolozeni sou€asného stavu a pfipadnych vysledki priizkuma

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktualnim stupni investorské
pfipravy, ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho aktualizace,
konstatujici, Ze jim navrzené feSeni je ztechnického a ekonomického hlediska
nejefektivnéjSi pfi respektovani vSech platnych pravnich predpist a technickych
norem

Vypocet stavebnich nakladd projektu pomoci ,Cenovych normativi staveb
pozemnich komunikaci“ (pouze v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich
komunikaci) — NEVZTAHUJE SE K TOMUTO ZAMERU PROJEKTU

Audit bezpec€nosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zakona ¢€. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisl (pouze v pfipadé ZP
na projekty staveb pozemnich komunikaci, které jsou zafazeny do transevropské
silniéni sité TEN-T) — NEVZTAHUJE SE K TOMUTO ZAMERU PROJEKTU

Hodnotici list investora k Auditu bezpeénosti pozemni komunikace (vyporadani
pfipominek a auditorem identifikovanych rizik) - pouze v pfipadé ZP na projekty
staveb pozemnich komunikaci — NEVZTAHUJE SE K TOMUTO ZAMERU
PROJEKTU

ProhlaSeni investora, ze poskytnuti finan¢nich prostfedkl na akce dle platné
Smérnice V-2/2012 pfedstavuje / nepfedstavuje zakazanou vefejnou podporu

Ostatni pfilohy

pfiloha K.1 Provozni a dopravni technologie

pfiloha K.2 Geotechnicka reSere

priloha K.3 Vliv stavby na Zivotni prostfedi a akusticka studie
priloha K.4 Orientacni propocet investi¢ni naro¢nosti
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