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Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (véetné) WA A
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Zamér projektu Rekonstrukce tratového Useku Usti nad Labem zapad (mimo) -
Chabarovice (vcetné) slouzi jako prikaz moznosti rekonstrukce ¢asti zelezni¢ni traté
mezi Ustim nad Labem a Chebem. Rekonstrukce je zaméfena zejména na ty prvky
infrastruktury, které jiz nevyhovuji svymi technickymi parametry nebo technickym
stavem pozadavkim souc¢asného a predevsim budouciho provozu.
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Rekonstrukce tratového useku

Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (véetné) v ﬁgﬁﬂg
Vyklad zkratek:
AVV automatické vedeni vlaku
CDP centralni dispecerské pracovisté
DKV depo kolejovych vozidel
EOV elektricky ohfev vyhybek
EPZ elektrické predtapéci zafizeni
ETCS evropsky vlakovy zabezpeovac
GSM-R mezinarodni standard bezdratové komunikace ureny pro zel. aplikace
GVD grafikon vlakové dopravy
JOP jednotné obsluzné pracovisté
KJR knizni jizdni fad
Nex, Pn, Mn druhové zkratky nakladnich viakl (expresni, pribézny, manipulaéni)
PPV pracovisté pohotovostniho vypravéiho
RDP regionalni dispeCerské pracovisté
SJR sesitovy jizdni Fad
ST sprava trati
Szz7 stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty a.s.
TEN-T transevropska dopravni sit
TRS tuzemsky systém bezdratové komunikace
TTP tabulky tratovych pomér(
TV trakeni vedeni
TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni
ZST Zelezni¢ni stanice
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Rekonstrukce tratového useku 9. SUDOP
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (véetné) PRAHA

1 ZADANI A UCEL DILA

PfedloZzena provozni a dopravni technologie je soucasti dokumentace ,Rekonstrukce tratového useku
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (vCetné)‘. Obsahuje popis a zhodnoceni sou€asného
stavu, popisuje stav po realizaci a jeho pfinosy.
1.1  POUZITE PODKLADY
Zavazné podklady jsou:
e Zadavaci dokumentace (smlouva o dilo, vSeobecné a zvlastni technické podminky);
Ostatni podklady jsou:
e pomlcky grafikonu pro obdobi platnosti 2017/2018;
e tabulky tratovych pomér(;
e zakladni dopravni dokumentace (stani¢ni fad, jeho pfilohy a pfipojové provozni fady);

e ostatni informace a vyjadfeni ziskané b&hem zpracovani od SZDC, jednotlivych
provozovatelll Zelezniéni dopravy, objednavatelll osobni dopravy a jinych
relevantnich subjektd.

1.2 ROZSAH STAVBY

Rozsah stavby je definovan usekem Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (v&etn&). trati &. 504
Usti nad Labem hl. n. — Kadani-Prunéfov. Pro G&ely dopravné-technologického posouzeni je ZST Usti nad
Labem zapad uvaZovana ve stavajicim stavu.
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Rekonstrukce tratového useku SUDOP
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (véetné) PRAHA

2 POPIS ZELEZNICNIi INFRASTRUKTURY

Tratovy Usek Usti nad Labem zapad — Chabafovice je soudasti trati Usti nad Labem — Kadani-Prunéfov
(- Klasterec nad Ohfi). Tato trat je souéasti celostatni drahy i transevropské dopravni sité TEN-T. Trat je
vcelé délce dvoukolejna, v Useku Bilina — odbotka Ceské Zlatniky tfikolejna, elektrizovana
stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV

Trat méa dle knizniho jizdniho fadu ¢&islo 130 (Usti nad Labem — Klasterec nad Ohfi), v nakresnych
jizdnich tadech a v TTP je trat oznadena &islem 504A (Usti nad Labem hlavni nadrazi, obvod osobni
nadrazi — Kadan-Prunéfov). Tratova tfida zatizeni je D4, hodnota tratové rychlosti &ini 120 km/h.
Normativ délky nakladniho vlaku ¢ini 700 m, osobniho viaku dalkové dopravy 200 m a osobniho vlaku
zastavkového 145 m.

rychl nedost. prevys.
kmf-l rychl 3 |rychl. N 11;0 NI 130 | NE 150 ;3:1
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Usti n.L.hl.n.os.n. (40) (40) (40)
516.811 =0.252
S 0.370 (30) 30 (30) most
0.570 (60) 60 (60) piev
Usti n.L. zapad
1.200 (30) 30 (30) ™V
2.130 (60) 60 (60)
% Usti n.L. zapad st.5
< 3.960 70 80 (80) 8
4.610 (120) 120 (120)
10.77 (100) 100 (100) Z.5V.
Chabarovice
S 13.610 (80) 80 (80) Z.sv.
'ﬁ 13.827=12.110
Krupka-Bohosudov

Tabulka.1 — Rozhodny spad, tfida sklonu, tratova rychlost v iseku Usti n/L - Chabafovice

2.1 ZST CHABAROVICE

ZST Chabarovice lezi v km 11,214 celostatni drahy trati Usti nad Labem hl. n. — Kadani-Prunéfov. Stanice
je obsazena vypravgim.

Stanice je vybavena reléovym zabezpe&ovacim zafizenim vzor AZD 71 s &islicovou volbou, jedna
se o zafizeni 3. kategorie. Zabezpelovaci zafizeni ovlada vypravéi z dopravni kancelafe.
Zafizeni neumoziiuje dalkové ovladani.
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Rekonstrukce tratového useku O, subopP
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (véetné) PRAHA

Mezistaniéni Usek Chabarovice — Usti nad Labem zapad je vybaven obousmérny automaticky blok AB82
s pfenosem znak( VZ. Stejnym tratovym zabezpeCovacim zafizenim je vybaven taktéZz mezistani¢ni
Usek Chabarovice — Krupka-Bohusudov.

Nastupisté ve stanici (dvé ostrovni a jedno vngjsi délky 240 m)jsou uréena pouze pro zaméstnance
provozu a infrastruktury SZDC ve sluzbé&, za ugelem provadéni dopravnich Gkont, &innosti spojenych
s udrzbou a provadéni kontrolni €innosti. Pro pfistup na nastupisté slouzi uroviiové spojeni (podchody
jsou zasypany).

Nasledujici tabulka pfedstavuje prehled dopravnich koleji v ZST. Chabatovice.

Uzitec¢na

Kolej &. délka Ugel, pouziti, trakéni vedeni
1 906 hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
2 1040 hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
3 786 vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
5 441 vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
5a 244 vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
6 829 vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
833 vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce

Tabulka 2 — Prehled dopravnich koleji v ZST Chabarovice

Analyzovana a vyhodnocovana z pohledu dopravni technologie je pouze ZST Chabafovice. Dale jsou
pro posouzeni rozsahu manipuladnich koleji uvedeny statistiky loZnych manipulaci v pfedmétné ZST
(pouze za majoritniho dopravce CD Cargo).

Co se ty¢e délek stanicnich koleji v ZST, tak by nemélo dojit ke zkraceni uZitenych délek koleji
(v porovnani se stavajicim stavem). To znamena, Ze v ZST Chabarovice by méla byt délka piedjizdnich
koleji (€. 3 a 4) uzplUsobena pro nakladni vlaky o max. délce 700 metrd (délkovy normativ pro Usek
Usti nad Labem — Kadari-Prunéfov).

Nad ramec t&chto vlak( se podle vyjadieni sdruzeni ZESNAD.cz ve vyhledu v FeSeném Useku trati po&ita
s vedenim nakladnich vlakl o délce az 740 m, pro které je optimalni délka stani¢nich koleji (v souvislosti
s ETCS) az 800 m. Jelikoz je ZST Usti nad Labem z&pad uzlovou stanici z hlediska nékladni dopravy, tak
je pro potfeby odstavovani téchto 740 m dlouhych vlaki doporu€eno zfizeni dvou pfedjizdnich koleji
(jedna v sudé a jedna v liché skupiné koleji) v ZST Chabarovice.

Souéasné vyuziti ZST Chabarovice

ZST je zhlediska dochazkové vzdalenosti umisténa pomérné daleko od centra obce (cca 2 km)
a vdechny vlaky segmentu osobni doprava ZST projizdi. ZST je dimenzovéana pro &etnou osobni (v
soucCasné dobé jsou nastupisté bez pristupl pro cestujici) i nakladni dopravu. Pravidelné zde vSak zadné
vlaky nezastavuji a ZST projizdi. Predjizdné koleje jsou vyuZivany pouze pro feSeni mimoradnosti
v dopravé. Vlegka v ZST je zausténa vyhybkou &. 22 v km 11,895 a v souéasné dobé zde plati zakaz
jizdy draznich vozidel. Lozné manipulace ve stanici fakticky neprobihaji (8 vozd v roce 2017), ackoliv
areal ZST disponuje velkou zpevnénou plochou mezi kolejemi &. 5 a 9. Stavaijici délka koleji umozfiuje
predjizdéni dlouhych viaki Nex. Nasledujici ZST Krupka-Bohosudov, Teplice v Cechach a Retenice
(v8echny po rekonstrukci) nedisponuji dlouhymi kolejemi.
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Rekonstrukce tratového useku 9, supop
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (véetné) 'V \PRAHA

Vyuziti predjizdnych koleji ZST Chabarovice je uvedeno v nasleduijici tabulce 3. Obecna poznamka k této
tabulce: Tabulka byla zpracovana na zakladé pomicek GVD - Automaticky generované vystupy
IS KANGO - Podklady pro vyrobu seznamu vlakl pro zaméstnance. Tyto pomucky obsahuji pouze
pravidelné vlaky dle GVD. Vlaky ad-hoc v nich nejsou zachyceny. Jednotlivé pFedjizdné koleje jsou
vyuzivany vyjma uvedenych vlakd rovnéz vlaky ad-hoc, pfifeSeni mimofadnosti a pro kratkodobé
odstavovani souprav i jednotlivych vozl pfi posunu, pfi ¢ekani pfed loznymi manipulacemi apod.
PredevSim z dlivodu obsazeni odstavenymi vozidly raznych dopravcu je tedy skuteéné obsazeni koleji
vyrazné vy$Si. Z tohoto hlediska je ve vyhledovém stavu vhodné ponechani Ctvefice pfedjizdnych koleji.

Kolej €. Sudy smér Lichy smér
3 Kolej neni pravidelné vyuzivana.  Kolej neni pravidelné vyuzivana.
5+ba Kolej neni pravidelné vyuzivana.  Kolej neni pravidelné vyuzivana.
6 Kolej neni pravidelné vyuzivana.  Kolej neni pravidelné vyuzivana.
8 Kolej neni pravidelné vyuzivana.  Kolej neni pravidelné vyuzivana.
Predjizdné koleje celkem 0 viaku 0 viaku

Tabulka 3 — Viyuziti predjizdnych koleji v ZST Chabarovice

Navrhové vyuziti ZST Chabarovice

Dopravni technologie vzhledem k vyhledovému GVD a pozadavkim na infrastrukturu doporucuje
ponechat ZST Chabarovice v minimalni kolejové konfiguraci s dvojici (pFip. &tvefici) predjizdnych koleji
pro pravidelné i mimofadné predjizdéni vlaki Nex o délce 700 (soucasny normativ délky) az 740 m.
Nasledujici ZST Krupka-Bohosudov, Teplice v Cechach a Retenice nedisponuji dlouhymi kolejemi.
Reseni je vhodné i pro vyluky v mezistaniénim useku Usti nad Labem zé&pad — Krupka-Bohosudov nebo
pro odleh&eni provozu v ZST Usti nad Labem zapad.

Ponechani jedné az dvou VNVK/odstavnych koleji na strané u stani¢ni budovy se doporu€uje vzhledem
k potencidlu, ktery zpevnéna plocha v prostoru kolejist€ nabizi pro vyhledové loZzné manipulace.
Manipulagni kolej €. 7 a €elni rampa jsou zachovany taktéz z divodu, Ze stanice je zaroven zajmovou
stanici Armady CR podle pfilohy &. 1 pFedpisu SZDC D33.

Dle stanoviska objednatele regionalni dopravy, kterym je Ustecky kraj, je znovuzavedeni zastavovani
vlakll osobni dopravy ve stanici Chabafovice v rozporu s platnym Planem dopravni obsluznosti a nadale
tak bude zachovan stavajici dopravni model, {j. prGjezd vSech vlaka osobni dopravy stanici Chabarovice.
Z tohoto dGvodu Ustecky kraj souhlasi s navrhem na zruseni Zelezniéni stanice Chabarfovice pro potfeby
osobni dopravy. Toto obdrzené stanovisko je soucasti pfilohové ¢asti této dokumentace.
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Rekonstrukce tratového useku SUDOP
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (véetné) PRAHA

3 ROZSAH DOPRAVY

Tratovy Usek Usti nad Labem z&pad - Chabafovice je z pohledu ramene Usti nad Labem — Cheb
pomérné vyznamny. V tomto Useku je provozovana dalkova a regionalni osobni doprava zastoupena
rychliky, spéSnymi a osobnimi vlaky. Nakladni doprava je zastoupena vilaky kategorie Nex, Pn a Mn.
Ugelem této kapitoly je dopravné-technologicky popis trati, v némz je shrnuty vychozi a vyhledovy stav
osobni i nakladni dopravy.

3.1 ROZSAH OSOBNi DOPRAVY - VYCHOZi STAV

Rozsah osobni dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny v dobé zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2017/2018 ve stavu beze zmén platny od 10. prosince 2017.

Objednatelem vlak(i dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR, objednatelem vlakd regionalni dopravy
je Ustecky kraj. V8echny vlaky v rdmci pfedmétného Useku na Gzemi Usteckého kraje jsou integrovany
v ramci DUK.

Linka R5 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb je provozovana celodenné v intervalu
120 min. V pfedmétném useku nezastavuje v Zzadné stanici ani zastavce.

Poloha linky R5 je determinovana linkou expresniho segmentu Ex3 Praha — Usti nad Labem — Némecko,
se kterou je linka R5 v useku Praha — Usti nad Labem vzajemné proloZena do vysledného intervalu
60 min. Maximalni délka vlaku 200 m pak vychazi z délky nastupisté &. 2 u koleje & 5 v ZST
Usti nad Labem hl.n. Ta je jedinou spoleénou koleji ve sméru Praha a Cheb. Dochazi zde k prepfahu
lokomotiv (Uvratova jizda, zména trakce na trati Usti nad Labem — Cheb).

Vlaky linky R5 jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 193 (Praha — Usti nad Labem) a 362
(Usti nad Labem — Cheb) a péti az Sesti vozy klasické stavby.

Linka U51 Usti nad Labem — Most — Chomutov je provozovéana v ranni $pi¢ce v intervalu 120 min
smérem do Usti nad Labem a v odpoledni $pi¢ce smérem z Usti nad Labem. Jeden par vlakd pokraduje
az do ZST Cheb. V pfedmétném Useku zastavuje pouze v ZST Usti nad Labem zapad.

Linka Sp doplfiuje linku R5 na vysledny interval 60 min v siln&jSim sméru dle denni doby.
Vlaky linky Sp jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 162 a nékolika vozy klasické stavby.

Linka U1 + U51 Dééin — Usti nad Labem — Most — Chomutov (- Kadan-Prunéfov) je provozovana
celodenné v intervalu 60 min, v Gseku Usti nad Labem — Teplice v Cechach pak v ranni a odpoledni

pfedmétnym Usekem bez zastaveni v ZST Chabarovice.
Vlaky linky U1 + U51 jsou obvykle tvofeny jednotkou fady 440 RegioPanter.
Souhrn stavajiciho rozsahu osobni dopravy

Provoz vlakli osobni dopravy na pfedmétném useku trati byl shrnut do nasledujici tabulky.
Rozsah dopravy odpovida béznému pracovnimu dni v obdobi mimo Skolnich prazdnin. V dobé Skolnich
prazdnin, stejné jako o vikendech, je rozsah dopravy niZsi.
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Rekonstrukce tratového useku 9. sUDOP
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (véetné) WA A

Smér Usti n/L — Cheb Cheb - Usti n/L
Usek R Sp Os R Sp Os Celkem
Usti n/L zapad — Chabarovice 8/1 5/1 29/4 9/1 3/1 29/4 83/12

Tabulka 4 — Rozsah osobni dopravy (vychozi stav) [pocet viakt za 24 h/za 2 h dopravni $picky]

3.2 ROZSAH NAKLADNi DOPRAVY - VYCHOZIi STAV

Rozsah nakladni dopravy pochazi z grafikonu viakové dopravy, ktery byl platny v dobé pfed zpracovanim
dokumentace, tj. GVD 2016/2017 ve stavu beze zmén platny od 11. prosince 2016. Je to z ddvodu toho,
ze vlaky jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb pfepravce a moznosti dopravce,
nejsou v GVD zaneseny, a jejich ro¢ni rozsah je znamy jen zpétné. Na zakladé dostupnych podkladl
z datovych skladu byl uréen rozsah nakladni dopravy, zahrnujici jak vlaky pravidelné, tak i vlaky jedouci
v rezimu ad-hoc, a to v jednotlivych dnech a smérech.

Obsluha vlaky Mn je pfimo ovlivnéna technologii provozu vliakii Mn dopravce CD Cargo a &etnosti
obsluhy jednotlivych ZST.

Pfehled rozsahu nakladni dopravy ve vychozim stavu poskytuje nasledujici tabulka 5.

Usek Druh Pondéli Utery Stireda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle

Nex 0/0 0/0 1/1 1/1 0/0 0/0 0/0
Pn 9/3 10/3 10/3 10/3 10/3 9/2 9/2
Mn 1/1 0/0 1/1 0/0 1/1 0/0 0/0

Usti n/L zapad —
Chabarovice

Tabulka 5 — Rozsah nakladni dopravy (vychozi stav) [pocet viak( za 24 h v sudém/lichém sméru]
Ze zjisténého poctu vlakd nakladni dopravy je patrné, ze vétSina pfepravy je rozlozena rovnomeérné
do celého tydne. Manipulaéni vlaky jsou vedeny pouze v pracovni dny.

Typova vlakova souprava pro vlaky kategorie Nex a Pn ma parametry — normativ hmotnosti S 1 100 t,
délka soupravy 500 m a hnaci vozidlo fady 363. Parametry soupravy manipula&niho vlaku jsou —nhormativ
hmotnosti S 650 t a délka soupravy 400 m. Mn vlaky jsou vedeny lokomotivou fady 731.

3.3 ROZSAH OSOBNi DOPRAVY — VYHLEDOVY STAV

Pisemné byli osloveni objednatelé dopravy, tj. Ministerstvo dopravy CR a Ustecky kraj, ktefi poskytli
sva stanoviska a poZadavky k vyhledové dopravé.

Dulezitym dokumentem pro koncepci je Plan dopravni obsluhy Uzemi viaky celostatni dopravy. Tento
plan mimo jiné uvadi linky jiZ s novym oznacenim, k jehoZ zméné dojde v prosinci roku 2019. V ramci této
studie se zména tyka stavajicich linek Ex3 a R5, které jsou nové oznaceny jako Ex5 a R15.

Linka R15 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb bude provozovana celodenné v intervalu

120 min, ve stfednédobém vyhledu je predpoklad posilit linku o 1 par vlakd. V pfedmétném useku
nezastavuje v Zadné stanici ani zastavce.

Vech devét part vlaki bude vedeno v celém provoznim tseku Praha — Usti nad Labem — Cheb.

Poloha linky R15 je determinovéna linkou expresniho segmentu Ex5 Praha — Usti nad Labem —
Némecko, se kterou je linka R15 v Gseku Praha — Usti nad Labem vzajemné proloZena do vysledného
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Rekonstrukce tratového useku 9. SUDOP
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (véetné) PRAHA

intervalu 60 min. Maximalni délka vlaku 200 m pak vychazi z délky nastupisté &. 2 u koleje &. 5 v ZST
Usti nad Labem hl.n.

Casova poloha linky je stabilni. V pfipadé doplnéni spojek v ZST Usti nad Labem hl.n. obvod osobni
nadrazi bude pouze zvy3ena stabilita provozniho modelu, ¢asovy posun linky v fadu minut je mozny
podle linky Ex5. Pro G&ely této studie je uvaZzovano v ramci uzlu Usti nad Labem s dne$ni polohou linky.

Stanovisko ministerstva dopravy CR je, Ze do roku 2030 bude zachovéna stavajici vozba s lokomotivou
a vozy. Bude dochazet jen k dil¢i obnové, ktera umozni rlst kvality sluzby a bude respektovat technické
moznosti infrastruktury. Vyhledové je proto mozné predpokladat soupravu ve sloZeni lokomotiva fady 193
(Si jind adekvatni lokomotiva, kterd mlZe vyuZit rychlosti 160 km/h v Useku Praha — Usti nad Labem)
apét az sedm vozu Kklasické stavby pro rychlost vi3. Alternativou mulze byt i jednotka
fady 660 InterPanter ¢i obdobného typu (pravdépodobné v sedmivozovém provedeni, aby vyhovovala
ve vyhledu i kapacitné).

U linky U51 Usti nad Labem — Most — Chomutov — Klasterec nad Ohfi uvazuje Ustecky kraj jeji
vyhledové rozSifeni na interval 120 min celodenné. V predmétném Useku zastavuje pouze
v ZST Usti nad Labem zapad. Linka U51 tak doplini linku R15 na vysledny interval 60 min.

Jako referencéni souprava pro vypocty jizdnich dob je uvazovana jednotka fady 440 (640) RegioPanter.

Linka U1 Dééin — Usti nad Labem — Most — Chomutov — Kadar bude dle vyjadfeni Usteckého kraje
provozovana celodenné v intervalu 60 min. Jeji prodlouzeni z Mostu, resp. Kadané-Prunéfova do Kadané
je podminéno elektrizaci trati Kadan-Prunéfov — Kadarn.

Vlaky budou zastavovat ve vSech ZST a zastavkach véetn& nové navrzenych zastavek Krupka-
Bohosudov a Oldfichov-Jenikov v obvodu ZST Oldfichov u Duchcova. Prijezd se uvazuje v predmétné
ZST Chabafrovice.

Jako referencéni souprava pro vypocty jizdnich dob je uvazovana jednotka fady 440 (640) RegioPanter.

Linka U24 Litvinov — Usti nad Labem bude dle vyjadieni Usteckého kraje provozovéana celodenné
v intervalu 60 min. Jeji celodenni provoz v Useku Usti nad Labem — Litvinov je podminén elektrizaci trati
Louka u Litvinova — Litvinov.

Linky U1 a U24 budou ve vzajemném prokladu tvofit v iseku Usti nad Labem — Oldfichov u Duchcova
(misto zastaveni Oldfichov-denikov) vysledny celodenni interval 30 min. Vlaky stavi v useku
Usti nad Labem — OldFichov u Duchcova shodné s linkou U1.

Jako referen¢ni souprava pro vypocty jizdnich dob je uvazovana jednotka fady 440 (640) RegioPanter.

Souhrn vyhledového rozsahu osobni dopravy

Na zakladé vySe uvedeného byl vyhledovy provoz viaki osobni dopravy na pfedmétném Useku trati
pfehledné shrnut do nasledujici tabulky 1.6. Rozsah dopravy odpovida bé&znému pracovnimu dni
v obdobi mimo Skolnich prazdnin, ktery je pro uréeni provoznich a dopravné technologickych parametrd
trati rozhodujici. V dobé Skolnich prazdnin, stejné jako o vikendech, je pfedpokladan rozsah dopravy
nizsi.
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Rekonstrukce trat'ového useku O, subopP

Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (véetné) PRAHA
Smér Usti nad Labem — Cheb  Cheb — Usti nad Labem

Usek R Sp Os R Sp Os Celkem
Usti n/L zapad — Chabarovice 9/1 8/1 36/4 9/1 8/1 36/4 106/12

Tabulka 6 — Rozsah osobni dopravy (vyhledovy stav) [pocet viak( za 24 h/za 2 h dopravni $picky]

3.4 ROZSAH NAKLADNI DOPRAVY — VYHLEDOVY STAV

Vyhledovy rozsah néakladni dopravy predpoklada postupny atlum tézby uhli v letech 2020-2030,
kdy po roce 2030 se pfedpoklada tézba jen v Severoceskych dolech Bilina. Pfedpoklad po roce 2030 je
tedy na cca. 7 pard vlak( v prepravach uhli pfevazné v uUseku Bilina — Usti nad Labem —
levobrezni/pravobrezni trat.

V ostatnich komoditach bude zajem o vyuzivani Zelezni¢ni dopravy rist, obdobné jako tomu je v pfikladu
preprav MATTONI-EXPRES, tj. pfeprav z ZST. Vojkovice nad Ohfi (vletka Kyselka) v poétu 2 pary vlak
tydné do ZST. Prostéjov a 2 pary vlakl tydné do ZST. Stredokluky. Zde je predpokladano postupné
zavadéni novych pfeprav (pfevedeni pfeprav ze silnice na Zeleznici) jak ve skupinach vozu,
tak i ucelenych vlaka. Odbornym odhadem se bude jednat do roku 2020 o jeden par vlak(l denné, po roce
2020 o 2-3 pary vlakd denné z oblasti Karlovarska do destinaci vychodnim smérem (v CR i zahranig&i).
Pfehled vyhledového rozsahu nakladni dopravy je v nasledujici tabulce Chyba! Nenalezen zdroj
odkazi..

Pro vysSi atraktivitu trati bude vyznamna elektrizace trati na némecké strané z Norimberku do Chebu.
Snizeni provoznich nakladd viakl v iseku Most — Niirnberg a zpét pro stav celé relace v elektrické trakci
v porovnani se soucasnym stavem kombinace elektrické a dieselové trakce s pFepfahem v Chebu
vychazi na 39-50 %, coZ bude mit vyznamny pozitivni vliv pro pfesun pfeprav ze silni¢ni dopravy
na zelezni¢ni dopravu.

Dosazeni maxima kapacity v PPS Décin/Bad Schandau bude divodem pfesmérovani narlistu pfeprav
Z pravobfezni trati, zejména ve sméru Porufi, Benelux na PPS Cheb, resp. PPS Vojtanov, a novych
preprav z terminali KD Usti nad Labem, Lovosice, Mé&Inik. Tento podet je odhadovan na 3 pary
do roku 2020, 10 parG do roku 2025, az 20 paru denné do doby zprovoznéni Cesko-saského tunelu
a minimalné 10 par vlakd po zprovoznéni ¢esko-saského tunelu. Délka téchto viak(i bude dosahovat
az 740 m.

Typové soupravy byly stanoveny pro vlaky:

e Nex dlouhy: HV Fady 1116, délka vlaku 740 m, hmotnostni normativ S 1600 t.
e Nex, Pn: HV fady 363, délka vlaku 500 m, hmotnostni normativ S 1450 t.

Na zakladé vysledkd studie Spolec¢na dopravni technologie, pfepravni prognéza a energetické vypocty
ramene Usti nad Labem — Cheb md byt v nasledujicich stupnich projektové pfipravy uvazovano s pocty
vlakd, které jsou vysledkem C€asti pfepravni prognéza tohoto ramene.

Jedna se o nasledujici rozsah nakladni dopravy, ktery je v tomto Useku uvazovan:

e v useku Usti nad Labem — Chabarovice — Teplice 21 vlaki ND/den
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Rekonstrukce tratového useku O, subopP
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (véetné) PRAHA

S vedenim rozhodujiciho poctu vlakd nakladni dopravy je i nadale uvazovano trati pres ZST Upofiny,
kde se jedna ve vyhledovém stavu o 76 vlakd ND/den.
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Rekonstrukce tratového useku 9. sUDOP
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (véetné) WA A

4  JiZDNi (CESTOVNIi) DOBY

Jizdni doby byly vypocteny pro stavajici rychlostni a smérovy profil traté. Samotny vypocet byl proveden
v programu SP Dynamika (v. 3.4), pfiemz vstupni parametry vypocCtu vychazely z jednotlivych
typizovanych vlakovych souprav pro kazdou kategorii vlakl. Soucasné jizdni doby jsou uvedeny
v tabulkach 7 a 8.

Usek R Sp Os Nex/Pn Mn

Usti n/L zapad os.n. — Usti n/L zapad vngj$i n. 1 1

Usti n/L zapad vné&jsi n. — Usti n/L zapad St. 5 1 1 1 2,5 2,5

Usti n/L zapad St. 5 — Chabarovice 6,5 6 6 10,5 21

2 minut 8,5 8 8 13 23,5

Vlaky R nezastavuji Zadné stanici ani zastavce.

Viaky Sp a Os zastavuji v ZST Usti n/L zépad os.n.

Vlaky Nex a Pn zastavuji v ZST Usti n/L zapad vné&j$i n.

Vlaky Mn zastavuji v ZST Usti n/L zapad vnéj$i n. a Chabafovice.

Tabulka 7 — Jizdni doby ve vychozim stavu pro smér Usti nad Labem — Chabafovice [min]

Usek R Sp Os Nex/Pn  Mn

Chabarovice — Usti n/L zapad St. 5 6 6 6 7,5 10,5
Usti n/L zapad St. 5 — Usti n/L zapad vn&jsi n. 1,5 1,5 1,5 2,5 2,5
Usti n/L zapad vnéjsi n. — Usti n/L zapad os.n. 0,5 1 1

Z minut 8 8,5 8,5 10 13

Vlaky R nezastavuji v Zadné stanici ani zastavce.

Viaky Sp a Os zastavuji v ZST Usti n/L zépad os.n.

Viaky Nex a Pn zastavuji v ZST Usti n/L zapad vné&js$i n.

Vlaky Mn zastavuji v ZST Usti n/L zépad vnéjsi n. a Chabarovice.

Tabulka 8 — Jizdni doby ve vychozim stavu pro smér Chabarovice — Usti nad Labem [min]

4.1 JiZDNi DOBY — VYHLEDOVY STAV

Jizdni doby ve vyhledovém stavu byly vypoéteny pro zlepSeny rychlostni a smérovy profil traté
s maximalni tratovou rychlosti do 150 km/h a rychlostnimi profily vigo, V130 @ Vis0. Samotny vypocet byl
proveden v programu SP Dynamika (v. 3.4), pfi€emz vstupni parametry vypoctu vychazely z jednotlivych
vyhledovych typizovanych vlakovych souprav pro kazdou kategorii viaka. Jizdni doby pro zakladni feSeni
jsou postupné uvedeny v tabulkach 9 a 10.
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Rekonstrukce tratového useku 9, subopP
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (véetné) WA A

Usek R Sp/Os Nex Pn Mn
Usti n/L zapad os.n. — Usti n/L zapad vné&jsi n. 1 1

Usti n/L zapad vn&jsi n. — Usti n/L zapad St. 5 1 1 2,5 2,5 2

Usti n/L zapad St. 5 — Chabafovice 5 5 10 10,5 12
Z minut 7 7 12,5 13 14

Vlaky R nezastavuji v Zadné stanici ani zastavce.

Viaky Sp a Os zastavuji v ZST Usti n/L zépad os.n.

Viaky Nex a Pn zastavuji v ZST Usti n/L zapad vnéjsi n.

Vlaky Mn zastavuji v ZST Usti n/L zapad vnéjsi n. a Chabarovice.

Tabulka 9 — Jizdni doby ve vyhledovém stavu pro smér Usti nad Labem — Chabarovice [min]

Usek R Sp/Os Nex Pn Mn
Chabarovice — Usti n/L zapad St. 5 5 5 7,5 7,5 9
Usti n/L zapad St. 5 — Usti n/L zapad vné&j$i n. 1,5 1 2,5 2,5 2,5
Usti n/L zapad vnéjsi n. — Usti n/L zapad os.n. 0,5 1

Z minut 7 7 10 10 11,5

Vlaky R nezastavuji v Zadné stanici ani zastavce.

Viaky Sp a Os zastavuji v ZST Usti n/L zépad os.n.

Vlaky Nex a Pn zastavuji v ZST Usti n/L zapad vnéjsi n.

Vlaky Mn zastavuji v ZST Usti n/L zdpad vnéj§i n. a Chabarovice.

Tabulka 10 — Jizdni doby ve vyhledovém stavu pro smér Chabarovice — Usti nad Labem [min]

Variantni reseni traté v km 7,9

V pfipadé feSeni konstrukce télesa mostu vkm 7,9 svyslednou tratovou rychlosti v tomto uUseku
120 km/h dojde k mirné upravé vypoctenych jizdnich dob u vlak{ osobni dopravy. Konkrétné u viaku
kategorie R dochazi k prodlouZeni jizdni doby v Useku Usti nad Labem zapad St. 5 — Chabafovice
00,5 min. Dale pak u vlaki Sp/Os dojde k prodlouZeni jizdni doby v Gseku Chabarfovice — Usti nad
Labem zapad St. 5 0 0,5 min. Ostatni vypoctené jizdni doby zUstavaji (vlivem zaokrouhlovani) oproti vyse
uvedenému stavu bez zmény.

Nové vypoctené cestovni (jizdni) doby ve vyhledovém stavu a novy provozni koncept na nékterych
linkach jsou zakladem pro sestaveni modelového GVD podle pozadavki ze strany objednavatell
dopravy. Této problematice se podrobnéji vénuje kapitola 5.
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Rekonstrukce tratového useku 9. SUDOP
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (véetné) PRAHA

5 NAVRHOVY GVD

Zakladni pozadavky na konstrukci modelového GVD
Vyhledovy koncept dopravy musi zachovavat dullezité pfipojné vazby v uzlech, kterymi jsou:

o Usti nad Labem hl. n.:

o 0sa symetrie linka U1 (a U32) — X:00,

o o0sa symetrie linka R15, U24 a U51 — X:30;
e Usti nad Labem zapad:

o 0sa symetrie Ul (a U32) — X:00,

o o0sa symetrie linka U24 a U51 — X:30.

Konstrukce navrhového GVD

Na zakladé pozadavk(l Usteckého kraje a Ministerstva dopravy CR byl zkonstruovan modelovy
¢étyrhodinovy GVD pro dopravni $pi¢ku pro usek traté Usti nad Labem zapad — Chabarovice. Rozsah
nakladni dopravy vychazi z vyjadfeni sdruzeni ZESNAD.CZ.

Rychliky linky R15 ze sméru Usti nad Labem projizdéji ZST Usti nad Labem zapad v S:47
a ZST Chabafovice v S:54, v opaéném sméru maji prijezd v ZST Chabafovice v S:59 a v ZST Usti
nad Labem zapad v L:06. Spé&sné vlaky linky U51 ze sméru Usti nad Labem odjizd&ji ze ZST Usti nad
Labem =zépad vL:49 a ZST Chabafovice projizd&ji v L:56, vopaéném sméru maji prdjezd
v ZST Chabarovice v L:58 a pFijizd&ji do ZST Usti nad Labem zapad v S:03.

Osobni vlaky linek U1, U24 (a U32) jsou vedeny podle pozadavk(i Usteckého kraje a dodrzuji pfipojné
vazby v uzlu Usti nad Labem.

Modelovy GVD je taktéz prikazem dostatecné kapacity trati pro nakladni vlaky, protoze kromé
pravidelnych tras poskytuje také dostatek nabidkovych tras pro dal8i nakladni vlaky.
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Rekonstrukce tratového useku 9. SUDOP
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (véetné) PRAHA

6 PERSONALNi POTREBA

V soudasném stavu je provoz na trati fizen mistné z jednotlivych stanic, ZST Chabafrovice je obsazena
jednim vypravéim. Hodnota personalni potfeby &ini 5,526 zaméstnance.

V projektovém stavu dochazi v ZST Chabarovice k vybudovani nového SSZ 3. kategorie s pfipravou na
zapojeni do dalkového ovladani z CDP. Do¢asné misto ovliadani ZST Chabarovice bude fe$eno v ramci
vyrobnich porad v dalSim stupni projektové pfipravy.
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Rekonstrukce tratového useku 9, suDOP
Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (véetné) PRAHA

PRILOHOVA CAST

Pfiloha 1: Schémata ZST Chabafovice

Pfiloha 2: Modelovy GVD

PrFiloha 3: Grafy dynamického prabéhu rychlosti

Souhlas se zru$enim stanice Chabarovice pro potfeby osobni dopravy — stanovisko KU Usti nad Labem
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