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D. Provozni soubory
D.1 ZeleznEni zabezp&ovaci zaizeni

D.1.1 Stanéni zabezpé€ovaci zd&izeni (SZZ)

PS 02-21-01.2 Usedni stawdlo Plzdi, SSZ

PS 02-21-01.3 7ZST Plaehl.n., obvod Jizni pfedmésti, Uprava MPZZ
PS 91-21-01.2 Plaesa‘ad’ovaci nadrazi, Gprava ZZ St. Jizni Slajfka
PS 91-21-01.21 Plaesd‘ad’ovaci nadrazi, Uprava ZZ St.14

V ramci stavby se fiedpoklada provedeni Gprav konfigurace kol&jiZST Plzét hl.n. v obvodu
Osobni nadrazi v oblasti zapadniho zhlavi a jéasti nastupi® Na novou konfiguraci bude ro¥&no
definitivni stanéni zabezp&ovaciho z#izeni Zizené ve stavb ,Uzel Plzei, 1.stavba — i@stavba
prazského zhlavi“ (déle jen ,SZZ Triangl*). Vzhledek tomu, Ze zatim nebude dokena definitivni
konfigurace koleji na zapadnim zhlavi v obvodu Uigfednesti, bude v tomto obvodu zachovano
upravené MPZZ Jizniipdnesti a mezi roz&nym SZZ Triangl a upravenym MPZZ Jizriiegnesti bude
Ztizena vazba v kolejich 501, 502, 511 a 512 formgdowéeni sta¥ni protisngérnych vlakovych cest.

Rozsfeni SZZ Triangl bude v obvodu JiZzriednesti provedenoizzenim vzdalené vriti ¢asti v SU
Jizni pgrednesti. Zaizeni Zizené touto stavbou v SU Jiznfepnesti bude rozsahemtipraveno i na
roz8teni SZZ Triangl v ramci stavby ,Uzel Plge3.stavba — igsmyk domazlické trati“ detrg feSeni
mezistaw mezi 2. a 3.stavbou &etns SW pro tato rozgéni.

Cast vrgjich prvia v obvodu Jizni fedmsti bude pepojena z MPZZ do névziizené SU Jizni
prednesti. Nac¢asti obvodu Jizni fiednesti, kam bude roz&no SZZ Triangl, budou nasazeny kolejové
obvody.

Béhem roz&eni SZZ Triangl na novou konfiguraci kolefisa ¢ast obvodu JiZzni iednesti bude
demontovano Zé&eni stavajiciho reléového zabeapeaciho zEizeni na staddle St.5, které je roZz&nim
SZZ Triangl nahrazeno. Zabezpeaci zd@izeni uvolni budovu St.5 Radbuza, kterd bude stavbo
zdemolovana.

Zatizeni bude asti roz&feného SZZ Triangl ovladano z pracowiSIOP %izeného stavbou ,Uzel
Plzei, 1.stavba — if@stavba prazského zhlavi* v budodistedniho stagdla Triangl nebo z CDP Praha,
dojde-li do doby realizace stavby kKegunu ovladani v ramci samostatné stavby. OvIabREZ JiZni
piedmnesti bude zachovano nezalohovanym pracéwiSOP v dopravni kancéldJizni pgredmesti a
upraveno Vv rovié piresunu druhého nezalohovaného pracev&P z ruSeného St.5 Radbuza do dopravni
kancelde Triangl, kde byla pro toto pracowsttizena 1.stavbou prostorova rezerva.

Zakladni napajeni stamiho zabezp®vaciho z&izeni bude zajigho z trakniho vedeni, nahradni
napéajeni bude zaji&io z mistni vejné sit. Pro moznost nouzového napajeniizeni bude v SU Jizni
pirednesti Zizena pipojka pro dieselagregat. Napajeniejezdovych zabezpevacich z#zeni na
klatovské koleji — PZS A a B -, ktera jsou ve sjoien stavu napajena ze St.5 Radbuza, bude upraveno
vytvorenim gipojky z mistni sit u PZS A.

Zatizeni bude sitfazovymi elektromotorickymi festavniky, se stelnymi nawstidly, s kolejovymi
obvody 275 Hz a sipnosem kodu VZ. Kolejové obvody budou dapiy v rékterych ¢astech kolejist
potitagi naprav. Starni zabezp&ovaci zéizeni bude vybaveno diagnostikou.

StanEni zabezp#&ovaci zdizeni bude fipraveno pro pozgjSi montdZz jednotného evropského
zabezpe&ovaciho systému (European Train Control System €&T ETCS tvéi jadro nadlazeného
systému managementu Zelemidopravy (European Rail Traffic Management Syst&fRTMS), kterym
se zarove pripravuji podminky pro liberalizaci Zelezmii dopravy v Evrop. Souasti tohoto systému
bude i systém GSM-R. Vlastni ifzzeni ETCS a GSM-R v3ak nebude &mti této stavby a bude
montovano v nasledné samostatné stawb ramci této stavby budou pro ETCS a GSM-R z&jigt
prostorové, napdjeci agmosove fedpoklady. Sotasré nebude satasti této stavby ani vystavbarizani
pro automatické vedeni vlaku AVV.

StanEni zabezpé&ovaci zdizeni bude fipraveno na rozBbvani realizaci naslednych staveb Uzlu
Plzai v rozsahu znamych podkiad ttmto stavbam. Zarovebudou vytvéeny podminky pro poz{Bi na
napojeni SZZ na dalkové ovladani z CDP Praha,z@ainého v rdmci samostatné stavby, v rozsahu
dostupnych informaci.

Pokladka novych zabezfmvacich kabél je navrZzena do spdieych tras se stbvacimi kabely.
VSechny nové kabely budou pié. V ZST Plz# hl.n. bude pro vedeni kaligbrodlouZen kabelovod.
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Rozsfeni SZZ Triangl a Uprava MPZZ Jizniepinesti budou provedeny vékolika stavebnich
postupech. Provizorni zabezpegaci zdizeni po dobuéchto stavebnich posttge zajis€no Upravami
stavajiciho zabezpevaciho z#ézeni a postupnym rozdivanim definitivniho zédzeni.

V obvodu seéad’ovaciho nadrazi je stavbotizenadistici plocha. Upravou konfigurace kolefi$tojde
ke zruSeni vyhybky 458. Zabezowaci zaizeni na stasdlech St. Jizni SlajfkaCD a.s., DKV Plzé) a
St.14 bude z tohotoigtodu upraveno. Dojde ke sneserggiavniku a elektromagnetického zamku snasené
vyhybky, k @geneseni vystroje vybranychriadovacich nagstidel a pestavnik ze zdizeni St. Jizni
Slajfka do z#izeni St.14, keifzeni nového gadovaciho nawstidla a ke ¥zeni pomocného statia.
Budou provedeny Upravy vhitich ¢asti zabezpg®mvaciho z#izeni etrg ziizeni novych vazeb mezi
zaizenimi.

D.2 Zeleznini sdklovaci za¢izeni

D.2.1 Mistni kabelizace

PS 34-22-21.2 7ST Plaehl. n., mistni kabelizace
PS 91-22-03.2 Plaesarad’ovaci nadrazi, Upravy mistni kabelizace

ZST Plze hl.n. byla v ramci staveb ,Bjezd Uzlem Plz# ve sngru IIl.TZK, 1.etapa“ a ,Uzel Plag
l.stavba, festavba prazského zhlavi“, upravovana a budovama nostni kabelizace. Tato kabelizace
bude zachovéna,éhem gFedmétné stavby ochr&ma a nasledn roz8fena. V obvodu Sedovaciho
nadrazi Plze v prostoru odstavnych koleji budou prowag stavebni Upravy v kolejisti a bude provad
vystavba nového trgkiho vedeni. Stavajici 8idvaci vedeni budou ochtavana a fekladana, aby po
ukonieni stavby byla nadale v provozu.

D.2.2 Rozhlasové zézeni
PS 34-22-28.2 7ST Plaehl. n., rozhlasové z#éizeni

V Zeleznéni stanice Plze hl. n. bude dopkno rozhlasové z&eni na nastupistich 5. a 6., které
budou rekonstruovany. Stavajici rozhlasové&izesmi na nastupiStnich, které projdou rekonstrukci
demontovano a nahrazeno novym rozhlasovyrtizeai pro informovani cestujicichéetrnt nové
kabelizace. Déle bude rozhlasové&izeni dopldno do prodlouZzeného podchodu v km 102,909 a do
jizniho podchodu.

Vnittni ¢ast rozhlasového #aeni tj. IP rozhlasova Gstdna a zesilov@ nf se 100V vystupem budou
vybudovany v ramci stavby ,Uzel Pizel. Stavba, festavba prazského zhlavi“ a budou usmgtve
scElovaci mistnosti ve vypravni buddy,Hicom B*) v 19" skiini. Pro umisini vrgjSich reproduktar
bude vyuZito zaséSeni nastupiStpiipadré stozarky pro osétleni. Rozhlasové reproduktory musi byt
stejného typu a vzhledu, jako rozhlasovéizzni vybudované v ramci stavby ,Uzel Rizé. Stavba,
piestavba prazského zhlavi.

Rozhlasové zézeni bude dale vybavenoizzenim pro zptnou vazbu pro kontrolu préhlého
hldSeni. Rozhlas bude ovlddan z PC nebo mikiitgg® pro automaticka hlaseni. Pro Ziva hlaSeni bude
vyuZzit telefonni IP zapojova(TZ) a jeho SW pro telefonrfizeni spojeni a hlaSeni bude z ovladaciho
pracovis¢ TZ. Ovladacicast rozhlasového #aeni bude vybudovana v ramci stavby ,Uzel RlZe
Stavba, pestavba prazského zhlavi.

Reproduktory pro ozvieni se navrhuje umistit na stoZarky venkovniho¢tiewi, na zasgeSeni
nastupi® a do podchodu. Pro ozeni nastupis a podchodu se navrhuje pouZit reproduktory o
jmenovitém pikonu 15W s pepinatelnym vykonem 6-10-15W.

Rozhlasové kabely budou uk@my z&ezovou technikou ve 8bvaci mistnosti ve vypravni budbv
(,Hicom B*) ve stavajici 19 skni.

Nastaveni hlasitosti nového rozhlasovéhtizemi se provede ve smyslu platnych norefadpisi a
vyhlasek.

Uroven srozumitelnosti hlasu musi vyhovovat pozadewkCR/HS PRM TSI 2008164/164/ES, bodu
4.1.2.12, kter&ika: Mluvené informace musi mit ve vSech oblastethimalni Grovée RASTI 0,5, v
souladu s normou IEC 60268-16.




Pred pedanim stavby musi byt provedeno autorizovarngemi akustického hluku na hranici
ochranného pasma, zda nedochazi k je¢bkrgtovani dle zakona. 258/2000 Sb.

Bude demolovano stadlo 5 Radbuza. To znamena, Ze veSkeré rozhlasdvéerma bude v ramci
tohoto PS demontovano.

D.2.3 Integrovana telekomunik&ni zarizeni (ITZ)
PS 34-22-11.2 Usedni stawdlo, telefonni zapojova

Ugelem tohoto projektu je dopini ovladaciho pracovidttelefonniho zapojowe na US Plze
vybudovaném v rdmci 1. stavby <egtavba prazského zhlavi. Navrzeny TZ ma nahrddit ve st.5
.,Radbuza“. Novy TZ bude nadimenzovan tak, aby vaidnévazné 2.stavby igvzal komplets funkci
stavajiciho Hicom 300 a bylo zruSeno pracevi&ib Radbuza.

V rdmci tohoto provozniho souboru bu@Seno nasledujici:

* Vlastni telefonni zapojovavcetns spolupréce &kolika ovl. pracovig

* Telekomunik&ni server prdizeni telefonniho provozu

» Zaloha konfigurace jednotlivych ovladacich practvis

» Nahravani komunikace z jednotlivych pracdvis

PS 35-22-12 Zast. PlaeJizni piredmésti, telefonni zapojov&

Predmétem tohoto provozniho souboru je vystavba novétedadeniho zapojovse, do kterého budou
zaustny nové a stavajici MB okruhy. Telefonni zapojoya nutné v tét@asti stavby vybudovat, nebe
ramci této stavby respektive po jejim do&eni bude opudho stavajici staddlo St.5 Radbuza a stavajici
pracovis¢ v zast. Plz# Jizni Redmesti by nebylo mozné #kenit do celkové koncepce IP technologie
telefonnich zapojovd v uzlu Plzé.

V zast. Plzé Jizni gednesti se navrhuje telefonni zapojévéypu IP. Na novy zapojovabude
umiseény ve vypravni budavv dopravni kanceféa na & budou zapojeny jednotlivé okruhy.

Navrhuje se TZ slozeny z

* IP telefonniho fistroje doplgného roz&ujici klavesnici

» Nahradniho telefonniho zapoj@ea

MB okruhy z NTZ budou dovedeny na NTS v US a zappjea gevodnik MB/IP. Dostupnost MB
okruhi bude zajidtna na obou pracovistich (US a Rizep.) TZ a i nahradniho telefonniho pracauvist

D.2.4 Elektricka pozarni a zabezp&vaci signalizace
PS 34-22-25.2 7ST Plaehl. n., kamerovy systém

V ramci tohoto PS dojde k dogimi jiZ vybudovaného kamerového systému, ktery ipfdudovan v
ramci stavby ,Uzel Plae 1. Stavba, festavba praZzského zhlavi“. V ramdiedchazejici stavby bude
vybudovano klientské pracowistkamerovy server a bude provederni@pqava ostatnich ¥geni pro
napojeni kamer z nastupi®. a 6., prodlouzeného podchodu v km 102,909 bawmich v rdmci ,2.
stavby*.

Doplrnéni kamerového systému bude realizovano resp. nyigionpatibilni s kamerovym systémem
budovanym v ramci ,1.stavby“. Kamerovy systém bagibudovan/doplén na technologii IP s kompresi
(H.264). Kamerovy systém je navrZzen vzhledem kymalkvzdalenostem pomoci optickych kahetteré
zajisti lepsi kvalitu penosu a vylo&i rusivé vlivy. V prostoru stanice bude pouZita ookt
mikrotrubickovani pro snadfjSi manipulaci s optickymi kabely v nastupistich.

Kamery musi byt stejného typu a vzhledu, jako kamwbudované v ramci stavby ,Uzel Pizd.
Stavba, pestavba prazského zhlavi“. V rdmci této stavby edjorynené kamer v jiznim podchodu, aby
byla zachovan vzhled, typ a kompatibilitasizeni v ZST Plz# hl.n. Kamery v jiznim podchodu budou
piipojeny do ustedniho stagdla Plzé.

Pro ukladani zaznamu z jednotlivych kamer bude wykd@merovy server umisty ve sdlovaci
mistnosti na Gusednim stavdle, ktery byl vybudovan v ramci stavby ,Uzel Rizé. Stavba, festavba
prazského zhlavi“. Na Ustdnim stagdle bude dopléno klientské pracovist kamerového systému a
potrebny pdet licenci. Propojeni jednotlivych kamer s dohledov pracovisti bude prodnictvim
pienosového systému a dalkoveé optické kabelizace.

Dle vyjadeni zastupce SZDC s.0. byélm byt demolovano stadlo 5 Radbuza. To znamena, Ze
kamerovy server a diskova pole, ktera slouZi prd B&ei Jizni grednesti, bude demontovano a bude
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nahrazen novym serverem a diskovym polem, které humistno do VB do sdlovaci mistnosti v ZST
Plzei Jizni gednisti. Kamerové uloZist které slouzi k nahravani kamer v podchodu prayipolicie

CR, bude pesunut do VB PlzeHI. N. do mistnosti ,Hicom B* a bude umistdo 19* skiné kamerového
systému.

PS 35-22-26 Zast. PlaeJizni piredmeésti, ASHS

Prostory, kde bude uméito nové technologické #iaeni, budou chra&my proti poZzaru zdzenim
autonomnim santnnym hasicim systémem (dal jen ,ASHS").

V ramci tohoto PS je navrZzeno chranit mistnosttimva GUstedna ZST PlzaeJizni grednisti ve VB.

V uvedené mistnosti bude pouZzit autonomni s@mmy hasici systém (,ASHS") na plyn Novec™ 1230.
Navrzeny systém bude obsahovati€dibu s vestainym spoustcim tlaitkem, konvetini (neadresné)
optické hlasie koue, ovladaci tlgitka, vystraznou signalizaci, indi&ai tablo, reguléni klapky ovladané
servopohonem s pruzinovym &pym chodem, sestavu tlakové lahve (lahvi) s dedtgtn mnozstvim
hasiva Novec™ 1230 a potrubni rozvod.

Soutasti ustedny bude i napajeci zalohovany zdroj s moznodiijeli. Ustedna bude napajena ze
sitt 230V/50Hz. Ustedna ASHS budeijpojena pomoci beznagovych kontaki NC/NO k grevodniku
kontakt/Ethernet. Provozni stavy ziigsiny ASHS budou sérovany do dohledového pracoddDTS
prostednictvim datové sita grenosového systému.

D.2.5 Dalkovy kabel (DK), dalkovy opt. kabel (DOK),zawsny opt. kabel (ZOK)

PS 34-22-02.2 Usedni stawdlo Plzdi - Plzdi hl. n., Upravy DOK SZDC s.o.

PS 34-22-03.2 Usedni stawdlo Plzdi - Plzdi hl. n., Gpravy TK

PS 34-22-04.2 Usedni stawdlo Plzdi - Plzdi hl. n., Upravy stavajicich DK

PS 34-22-05.2 Usgedni stawdlo Plzei - Plzei hl. n., Gpravy stavajicich DOKCD-Telem.a.s.

Pro spojeni telekomunikaich a datovych z&eni, informé&niho systému, kamerového systému,
rozhlasového Zé&eni, radiového systému GSM-R a disgrskétidici techniky v jednotlivych stanicich a
zastavkach naeSenych tratich stavby Uzel Pize2.stavba — festavba osobniho nadrazéetrg mosti
MikuldSska budou provozovany &ibptickych kabel (DOK), tra’ovych metalickych kabél (TK),
dalkovych kabel (DK) a mistnich optickych kabheMOK

Pro zabezpeeni vySe uvedenych funkci budu po dodemi gestavby stavby Uzel Plag2.stavba —
piestavba osobniho nadrazéetnt mosti MikuldSska bude v provozu séchto kabei:

Upravované Délkoveé optické kabely:
—Stéavajici dalkovy opticky kabel US Pize Cheb
—Stéavajici dalkovy opticky kabel US Pize Vejprnice (Domazlice)
—Stavajici dalkovy opticky kabel US Pize Klatovy
—Stéavajici dalkovy opticky kabél.Budkjovice — US Plz#

Upravované Trat’ové metalické kabely:
—Stéavajici trdovy metalicky kabel US Pl#e- Cheb
—Stavajici trdovy metalicky kabel US — Vejprnice (Domazlice)
—Stavajici trdovy metalicky kabel US Plze- Klatovy

Upravované stavajici dalkové metalické kabely:
—OK Plzai (Purkyiiova) — Chrast u Plzn
-DK Plzai (Purkyiova) — femoSna

Upravované stavajici dalkové a mistni optické a malické kabely —CD-Telematika a.s.:
-Dalkovy opticky kabe’D-Telematika a.s. Plzehl.n. — Plzé (Purkyhova)
—Mistni opticky kabel'D-Telematika a.s. Plzehl.n. — Budova’D-Telematika a.s.
—Mistni metalicky kabe€D-Telematika a.s. Pl#ehl.n. — Budova’D-Telematika a.s.

Upravované a nové mistni optické kabely:
—Upravovany mistni opticky kabel Pizél.n. — Plzé& (Purkyiova)
—Upravovany mistni opticky kabel Zast. RizBZni fedmésti — Plzé (Purkyiova)
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—Upravovany mistni opticky kabel Pizal.n. - ZCE
—2x novy mistni opticky kabel US Pize- TR EOV
a dalSi MOKy ke kameram umigtym na trakni podgry pro dohled kolejigt

D.2.7 Informaéni systém pro cestujici
PS 34-22-29.2 7ST Plaehl.n., informaéni zatizeni

V sowasné dobje v Zst. Plza hl. nadraZi instalovan inforrsai systém, ktery vyuziva k informovani
cestujicich panely v technologii LCD disple)V prostoru hlavni odbavovaci haly vypravni budgsgu
umiseny dva odjezdové a jederfijgzdovy panel. V hornim odbavovacim prostoru vypfabudovy u
vystupu na jednotliva nastupiSisou informace o odjezdech viakzobrazovany na dvou panelech
smerovych. Ve vigjSim prostoru u dopravniho pavilonu jsou urrigtpro lepsSi orientaci cestujicich dalSi
Ctyti smerové panely. V podchodech u vystupu na jednotli&stupis® jsou instalovany panely
podchodové a na nastupistich panely nastupistafé Ksou v provedeni jedno nebo oboustranné. Do
systému jsou pomoci datovéésfiripojeny téz informani monitory umisiné vCD centru a Wekarre.
Ridici paita¢ celého systémutetns ovladaciho pracovi§ie umisén na stavdle 5 Radbuza.

Novy informa&ni hlasovy a vizualni systém, ktery bude automgtigkovadt ve spojeni s
rozhlasovym z#izenim hlaSeni a ovladani vizualnich prviS je ¢asténé budovan jiz v probihajici
navazné stavb,Uzel Plzey, 1. stavba —i@stavba prazského zhlavi“ a komptetrude dokoden v ramci
tohoto PS. Pomoci centralnihogtace bude mozné dodavat informace o aktualnich dofrhprocesech
(asy skuténych gijezdl a odjezd vlaku a z toho vyplyvajiciho zpo&di). Tyto informace poskytuje
graficko-technologickd nadstavba zabezpaciho z#izeni. Ovladani celého systému se navrhuje z
dopravni kancel& v novostav® Ustedniho statdla a provizors po dobu vystavby ze st&lla 5
Radbuza. V budoucnu bude provad dalkow z centralniho disgénku.

Dle pozadavku budou v inforraim systému, kteryfeSi rozmisini informanich panal na
rekonstruovanych a novych nastupistiatet® nového podchodu, dle moZnosti vyuzZity téZz stavajic
vyhovujici inform&ni panely. Nové panely budou vzhledovfunkéné obdobné se stavajicimi. Nov
budou na jednotlivych néstupistich pro lepsi oaentcestujicich vybudovany elektronické informa
panely. Vytipované panely inforriaiho systému budou dogimy moduly umo#ujici akusticky vystup a
funkce pro zrako¥ postizené okany. K jednotlivym prvikm IS budou vybudovéany nové datové a napajeci
rozvody.

Now navrZzené panely budou vyuZivat k zobrazovani mémi technologii LCD displéj s
transreflektivnim maticovym rastrem s podsviceniEBDLdiodami. Transreflektivni efekt sgiod ve
vlastnosti displej kdy ¢ast s¥tla displejem prochazi (asi 70%ast sétla je odrdzena (30%), tak Zefi p
slune&nim os¥tleni je velmi dobracitelnost. Znaky jsou ti@ny proporcionalnimi fonty (tvarove
segmenty).

Nastupistni panely budou uchyceny rigspeSku nastupistpripadré na samostatnych konstrukcich
pro panely se zagSenim. Podchodové panely budou umistna konstrukci podchodu u kazdého
vystupu na nastupist

Napéjeni z&izeni bude sbvym nagtim 230V ze samostatného podruzného rozteds jiSEnim
jednotlivych \tvi dle giikonu.

D.2.8 Trat'ové radioveé spojeni
PS 02-22-04.2 Uzel Pl#e uprava MRS

Mistni radiova sitt MRS

V ramci tohoto provozniho souboru se navrhuje dmuglgvat mistni radiové 8ivMIRS v pasmu 150
MHz na Ustednim stagdle (US) v Zst. Plze hl. n. na bazi IP technologie. Na US budi&ena jedna
zakladnova radiostanice ve émvaci mistnosti. Anténni jednotka bude urist ha betonovy stozar
vystawny pro systém GSM-R. Zakladnova radiostanice buldgitsjako nahrada za demontované
radiostanice sitMRS na St. 5 Radbuza, které bude touto stavbagtom.

Zakladnova radiostanice MRS ovladana z dotykovémminalu v dopravni kancéiana ustednim
stawdle (neni sotasti tohoto PS). Zaroiiezde bude umisho i lokalni ovladani radiostanice.



Pro radiostanici bude vyuzit radiovy server v Planin. na US, vyprojektovany v ramci 1. stavbyo Pr
zadznam bude vyuZito navrZzené zaznamovizeai ve stejné lokadit
Mistni radiova sit’ TRS )

Soutasti provozniho souboru bude také usmisbloku TRS VNPN na US. VNPN bude na zaklad
vstupni porady konfigurovano tak, Zéi projeti viaku na nasst stij bude zastaveny vSechny viaky

v dosahu zakladnové radiostanice TRS ke n.. Sodasti PS je i demontaz ovladaciho bloku TRS ZL
47 ze St. 5 Radbuza.

D.2.9 Jina sdlovaci z&izeni
PS 02-22-02.2 Uzel Pl#e prenosovy systém

Ugelem tohoto PS je v navaznosti na &igolozené optické kabely a dophy prenosovy systém a
technologickou datovou tsive vybranych objekt v Zst. Pizehl. n. vramci pedchozich staveb v uzlu
Plzei, tuto st upravit. Uprava spova v demontazi ignosového boxu na St5 ,Radbuza“ a konfigurace
stavajici penosové sé SDH. Demontaz five byt provedena az pégsthovani dopravnich zafstnand
na St5.

Demontaz bude provedena v souladu seérsici SZDC ¢.42. Demontované ¥iaeni SDH ONS
15305, datovéhorppinge C2960 a IMC modemugetre napajeciho zdroje bude na dalSi pouZiti.

D.2.10 Sdlovaci za‘'izeni

PS 34-22-26.2 7ST Plaehl. n., sdtlovaci zatizeni
PS 34-22-30 St. 5 Radbuza, demontazéuolvaciho z&izeni

V rdmci PS 34-22-26.2 budou ungisy na 5 a 6 nastup&wenkovni (jednostranné i dvoustranneé)
hodiny &etrg rozvodi. Venkovni hodiny budou umisty na zaseseni nastupi&t Rozvody budou vedeny
v nastupistich v kabelovodu r{padré kratké Useky vykopem) a po zasteni v kabelovych roStech.
Hodinoveé rozvody budou napojeny na stavajici hldatiny vybudované v ramci@dchazejici 1. stavby.

V ramci PS 34-22-30 bude provedena demontéibegadcich zéizeni na st. 5 Radbuza. Po dokeni
2. stavby bude st. 5 zdemolovano proto jeqlmd vSechno stbvaci z&izeni demontovat aredat spravci.
Demontaze budou provedeny hlgwn

» Kabelovre (scElovaci zdizeni, stojanovéady, zbytky kabel a vodin)

» ScElovaci mistnosti (stlovaci zdizeni, stojanovéady, zbytky kabeil a vodEi)

» Dopravni kanceid (sdlovaci zd&izeni)

* Ostatnich prostorech (datové a telefonni rozvodis)E

Zatizeni musi #stat funkni po celou dobu stavby. Demontaze musi byt prawedesouladu se
smirnici SZDC¢.42 ,Hospod#eni s vyziskanym materialem*

D.3 Silnoprouda technologie ¥etné DRT
D.3.1 Dispeerska Fidici technika (DRT)
PS 34-22-50.2 Elektrodispéink Plzeii, doplnéni DRT
V rdmci tohoto PS je nutné provést Upravy a déplnpotebnych komponent, programového
vybaveni (tzv. parametrizace = vyteni zobrazovanych schémat, protdkadoplreni databazéidiciho

systému, zaSkoleni obsluhgSeni provizornich stéwaj.) respektujici novy stavzenych technologickych
zaizeni.

PS 34-22-51.2 Ugedni stawkdlo Plzai, TS 22/0.4 kV, IRT

V technologickém objektu Gstdniho sta&dla v mistnosti rozvodny R4 bude dofta podizena
stanice disp&rskéridici techniky vybudované v rdmci stavby ,Uzel Rlzé.stavba - fiestavba prazského
zhlavi® v plzeiské oblastitizeni spravované O Plzei SEE, ktera budouips genosovy kanal Ethernet
10Mbit/s v zdizeni SDH spolupracovatiglici jednotkou v Elektrodisganku Plzei. Do podizené stanice
dispeerskéridici techniky budou zavedeny informace z dépéoviadaci skné DOUO.




Napajeni potizené stanice disperskéftidici techniky budeaeSeno v ramci igdchazejici stavby
.Uzel Plzai, 1.stavba - festavba prazského zhlavi“ za zajig si€¢ 230V/50Hz z vyvodu rozvade ATN.
Napojeni montazni zasuvky vergk PLC bude z vyvodu rozvade RH nagti 230V/50Hz - vyvod 16A.

PS 34-22-55.2 Uzel Plite dalkova diagnostika DDTS ZDC

Predmétem provozniho souboru DDTS ZDC je zapojenéeagch no¥ vzniklych technickych
zarizeni, sdlovacich a silnoproudych #iaeni do systému dalkové diagnostiky Zel. infrdatry. VeSkeré
pienosy a sfr dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikS 2/2008-ZSE ,Dalkovéa diagnostika
technologickych systéinzZeleznéni dopravni cesty” (v platném ami). Systém bude umdvat jeho
nasledné roz&tni a doplani v souladu s poktajicimi a navazujicimi stavbami.

Z now budovanych technologickych syst&n(EOV, os¥tleni, dalkovy odéet elektrondri, EZS,
ASHS, RU a IS) v lokalit Zst. Plzé hl. n. a zast. PlzeJizni gredmésti budou stazeny signalygs TDS do
stavajiciho integrmiho koncentréatoru.

Sledovana zdézeni budou v ramci svych PS a SO vybavefewpdniky, tak aby je bylo mozné napojit
na Technologickou datovou’si

PS 34-22-56.2 ED SZDC Pl#ie doplnéni DDTS ZDC

V ramci tohoto PS dojde k doni stavajicich integtmich servek DDTS ZDC (R SZDC Plza,
CDP Praha) a stavajicich kli@nbDTS ZDC v podob SW parametrizace a SW doiri o data z novych
technologickych systéinv daném Useku stavby. Dale budou SW dépn(konfigurace, parametrizace,
licence) klienti DDTS ZDC v SZE Hradec Kralové a EPraha. V ramci této stavby bude dodan XML
driver pro vyngnu dat mezi klienty.

Cilem realizace tohoto provozniho souboru je:

- SW konfigurace stavajicich integrdch servek InS (parametrizace, dommi datovych
struktur);

- SW konfigurace terminélovych seruefeS (parametrizace, dophi datovych struktur);

- SW konfigurace, parametrizace a konfigurace jednath klientskych pracovis na CDP
Praha a ED SZDC Plitese systémovym a apli&aim programovym vybavenim s jeho
oZivenim, nastavenim a parametrizaci;

- Parametrizace a konfigurace systému dalkové didiggoES ZDC na CDP Praha a objektu
Skroupova s fenosy diagnostickych informaci z jednotlivych TL®spektive InK v
Zeleznénich stanicich po TDS ggnosovym protokolem diESN EN 60870-5-104;

- Doplreni a parametrizace klientského pracayis SZE Hradec Kralové;

- Konfigurace SMS Gateway Praha;

- Uvedeni systému dalkové diagnostiky TLS na CDP ®mlED SZDC Plzedo provozu s
verifikaci p'enaSenych dat.

D.3.9 Elektrické piredtapéci zarizeni
PS 34-23-14.2 EPZ 2, technologie

V kolejisti Zst. Plzé hl.n. bude vybudovano elektrick&egtagci zaizeni (EPZ) pro fedtagni
vlakovych souprav (PVS) soustavou pouzivanych uGaB tratich elektrizovanych najpvou soustavou
25 kV, 50 H tj. 3 kV, 50Hz.

Navrh technologie EPZ pinvyhovuje sotdasnym poZadawin provozu, prostoru a ekologii. Celé
piedtagci zaizeni je navrZzeno ve viitim provedeni, jednotlivéf{stroje jsou umighy ve skinovych
rozvadich.

EPZ je tvdeno jednak technologickym iaenim umistném v technologickém objektu jednak
predtagcimi stanovisti tvéenymi gedtagcim stojanem &idicimi skinémi pro ovladani umighymi
v kolejisti.

Novy technologicky objekt prorpdtagci zaizeni bude umish v prostoru mezi kolef. 5 a kolejic.
106 v km 348,825 (resp. 103, 265) cca 16 m od gtupéEt snerem na Prahu.

Predtagci stanovi&t tvori:

sklopny gedtagci stojan s ohebnym kabelem délky 9 m navinutynstoganu a opéeny zasttkou
pro nasunuti do zasuvky Zelezmiho vagonu fedtagné vlakové soupravy
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fidici skini pro ovladani (spinani a odpinani) &appropojovaciho kabelu a signalizaci stavu
predtagciho stanovigt

Predtagci stanovidt jsou napajena ze dvou rozvoden 3 kV, 50 Hz umysh v jedné mistnosti
objektu EPZ 2.

D.4 Ostatni technologicka z#izeni
D.4.1 Osobni vytahy, schodi®veé vytahy, eskalatory
PS 34-24-01 Zdvihaci @dzeni W. horni stanice v zavazadlovém tunelu, km 349,078\. km 349,082)

V rdmci PS 34-24-01 jsoteSenyii nové vytahy PH5, PH6 a PH7 a proskl€aéti jejich vytahovych
Sachet v jiznicasti zavazadlového tunelu SO 34-38-08 ZST iPlAtavni nadrazi. Tat@ast stanice je
navrzena jako peronizovana, v tomto fistednim ostrovnim nastupift a jednim nastupi&n basnim.
Doprava zavazadel a obsluznych vazi#tskych k@&arki a jizdnich kol z tohoto podchodu na nastupist
a naopak je navrzenanito vytahy. Vytahem PH5 bude zasobovéna vypraudbba.

Samoobsluzné nakladni vytahy budou uamgtdo vytahovych Sachet, jejichz Zelezobeton&ist je
souwasti SO podchodu a ocelova, proskléast je sosasti tohoto PS. Jedna se o vytahy hydraulicke.

Vytahovy stroj bude umish v samostatné mistnosti ve spodni Urovni podchggitahy budou pla
sphovat pozadavky vyhlasky MMR. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZzadavabezpéujicich
bezbariérové uzivani staveb, vérzinpozdjSich gredpisi. VSechny i vytahy jsou identickeé.

Souwasti dodavky technologie vytahu jéimpotop, ktery bude slouZit k temperovani vytahoaéhdy
podle podminek stanovenych vyrobcem vytahu.

Dale je souasti bateriovy dojezd s Il. stugm preptove ochrany, ktery dopravi kabini pypadku
proudu do spodni stanice a atedveée. Umistni baterii je v hornéasti vytahové Sachty.

Souwasti vytatd je IP pevna kamera v antivandalnim provedeni.

Jmenovita nosnost 2500kg
Nosnost 26 osob
Jmenovit4 rychlost 0,25 m/s
Paiet stanic kazdého vytahu 2
Padet vytahi 3

Klece 1600/2500mm
Sachty 2400/3150mm
Kabiny pfichozi

Oboustrans posuvné dvie  1500/2100mm

PS 34-24-04 Zdvihaci Zdzeni W. horni stanice v podchodu pro BSi, km 349,112 (ev. km 109,697
trati Praha — Plzei)

V rdmci PS 34-24-04 jsou navrzeny dva nové vytaH¢ R PH12 a prosklen#&sti jejich vytahovych
Sachet v jiznitasti podchodu SO 34-38-07.2 Zeleaiimost v km 102,909 trati Praha - Riz&ato ¢ast
stanice je navrZzena jako peronizovana, v tomto&msigtdnim ostrovnim nastupist a jednim nastupi&n
bocnim. Doprava zavazadel handicapovanych osétiskgich k@&arka a jizdnich kol z tohoto podchodu na
nastupi&t a naopak je navrZzenanito vytahy.

Samoobsluzné osobni vytahy budou usmigtdo vytahovych Sachet, jejichz Zelezobeton®ést je
sowasti SO podchodu a ocelova, proskléast je sotiasti tohoto PS. Vytahovy stroj bude uréispod
stropem Sachty, jedna se o vytah &rdk- bez strojovny.

Vytahy budou pl8 sphovat poZadavky vyhlasky MMR. 398/2009 Sb. o obecnych technickych
pozZadavcich zabezpgicich bezbariérové uzivani staveb, vénirpozdjSich gredpisi.

Oba vytahy jsou identické.

Souwasti dodavky technologie vytahu jéimotop, ktery bude slouZit k temperovani vytahoaéhdy
podle podminek stanovenych vyrobcem vytahu.

Dale je souasti bateriovy dojezd s Il. stugm preptové ochrany, ktery dopravi kabini pypadku
proudu do spodni stanice a atedveée. Umistni baterii je v hornéasti vytahové Sachty.

Souwasti vytatd je IP pevna kamera v antivandalnim provedeni.



Jmenovitd nosnost 1000kg

Nosnost 13 osob
Jmenovita rychlost 1,0 m/s

Patet vytahi 2

Klece 1100/2100mm
Sachty 2000/2400mm

Kabiny nepfichozi
Jednostranfiposuvné dviee  900/2100mm

PS 198-24-01 Eskalatory ze stavajiciho podchodu podici MikulaSska

V ramci tohoto PS jsou navrzeny demontdze a odwtavgjicich eskalatbr Je nutné odpojeni obou
stavajicich silnoproudychiipojek ze stavajiciho rozvatk. Dle gFisluSnych pedpisi se eskalatory
rozmontuji. Dale se veSkery odpad a vznikly Srai@gicky zlikviduje etrg olejového separétoru.

PS 91-24-01 Plag satad’ovaci nadrazi, odstavné koleje, odsavaci stojany

Provozni souboteSi dodavku a montaz odsévacich a pinici¢ginskro odsavani fekélnich nadrzi
vozl osobni dopravy detng elektrickych, pop motorovych jednotek, napojeni pro rozvod vodsidteni
(proplachu) fekalnich nadrzi a napojeni na rozvealyy pro plrni zasobnich nadrzi ogevanych voa.
Odsavaci a plnici $in¢ budou instalovany v pracovni ploSe bliZze u kote#s3.

Kazda odséavaci a plniciisk (OS 1 az OS 8) je vybavena odsavacarpadlem a odsavaci hadici s
koncovkou. Odséavaci hadice jsou délky do 10 m. akylerpadla je zaush do kanalizéniho potrubi
ukonteného ve glni a napojeného na kanalira systém splaskové kanalizace.

Dale je skin vybavena hadici s koncovkou pro zbrojenitvpi#nou vodou a pro vyplach fekalnich
nadrzi voa. Zbrojici z&izeni je napojeno na rozvod pitné vody v arealdaxtsch koleji.

Kazda skin je vybavena elektrickym topnynilésem s regulaci pro vytépi skin¢ v zimnim obdobi
a os¥tlenim vnitniho prostoru gkné. Vytapsni skini ma samostatny okruh napéjeni nezavisly na
napajeni ostatni technologieigk. Skin¢ budou vybaveny zadmkem a dmém kontaktem pro zaji&bi
neopraviného vniknuti do gln¢ a pro kontrolu uzaeni sking v zimnim obdobi.

Odsavaci a plnici $itt musi umo#iovat néfeni mnozstvi odsavanych fekalii &ieni mnozZstvi vody
doplréné do zasobnich nadrzi a&etanych voa. Dodana technologie odsavaciho a plnicititzeai musi
umozovat identifikaci obsluhy a napojeni na dalkowgmos dat do siného mista.

Zakladova deska sin¢ (je feSena samostatnym SO) je dpat podlahovou vpusti se zapachovym
uzadwrem. Vpus je potrubim napojena do kanakrého systému.

Souwéasti dodavky a montaze je i uchyceniiigk na zéklad a veSkery gebny instaléni a pomocny
material.

E. Stavebni objekty
E.1 InZenyrské objekty

E.1.1 Zeleznéni svrsek a spodek

SO 34-33-01.2 zST Plzaehl. n., osobni nadrazi, Zel. svrSek
SO 34-33-11.2 ZST Plaghl. n., osobni nadrazi, zel. spodek

Stavajici stav

Napl feSenych stavebnich objéke situovana do osobniho nadrazi ZST Rlakavni nadrazi mezi
usekyieSené 1. stavbou a mostiee Radbuzu na zapadnim zhlavi, kde navazuje dekarstavba Rjezd
uzlem Plzdé. Stavajici kolejidt je rozdtleno vypravni budovou aednadraznim prostorem, ktery je na
okoli napojen MikuldSskou ulici, kterou v jizni @xgernicasti gekratuje kolejis€ mosty. V jiznicasti
kolejist je nastupi&t u vypravni budovy s fibéZnou a kusou koleji a jedno ostrovni nastéps&t déma
prabéznymi kolejemi, daleit prabézné dopravni koleje, napojeni do kusych koleji depaajetkuCD) a
jedna kusa kolej. Mostips MikulaSskou ulici je trojkolejny, koleje jsou mastnicich.

Severnicast kolejist je z WwtSi ¢asti zasazena do 1. stavby, vramci které je zHBenstruovano
nastupi®t u vypravni budovy s jednou {iEZnou a jednou kusou koleji, ostrovni nastupsse déma
kusymi kolejemi a d¥ ostrovni nastupist s pfibéznymi kolejemi. V fivodnim stavu @stava gt
zbyvajicich piibéZnych koleji pro nakladni dopravu a celé zapadtaviheetng navazujici tréové koleje
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ve snéru Klatovy. Most pes MikulaSskou ulici je ocelovy sii€éZnym kolejovym loZzem, iigvadi Sest az
osm koleji.

Na zapadnim zhlavi se ®basti kolejis¢ sbihaji a vytvé pétikolejny Usek na vysokém naspu, kde se
odklani a stoupa kolej ve smu na Klatovy. Usek kafi mosty ges Radbuzu, v kolejt. 961 je
jednokolejny fipolovy most z roku 1998 seigiZenou ocelobetonovu konstrukci. Kolej w&ldvém loZi
je uloZzena v betonovém Zlabu. Koleje 962, 951 a pi&thaziteku po tikolejném most obdobné
konstrukce. V koleji klatovské trati je jednokolgjmost s kamennym obloukovynigapolim a jednim
hlavnim polem sifhradovou konstrukci a koleji na mostnicich.

Rychlost ve stavajicich kolejich je 40 km/h, v npam@nich 30 km/h. Ve stadmich kolejich po
dokorteni 1. stavby je rychlost 50, 60 a 80 km/h. Celkeji&é stanice je zatrolejovano.igSen&asti
ZST Plzei hl. n. vychazeji trétve snéru Cheb, DomaZlice a Klatovy.

Zeleznini svrdek je dznorodych typ i st&i. PrevaZuje tvar kolejnic S49, v mensi imijsou
zastoupeny kolejnice T. Betonové prazce jsou zastaytypy SB8, SB8P a SB5, v mensim rozsahu SB6,
SB3/4 a PB3. V prostoru zhlavi jsotepaZzié dievené prazce. fedevsim dlouhéifmé Useky prbéznych
koleji jsou svéeny do bezstykové koleje. Vyhybky jsotiiepaZzié tvaru S49 1. generace n&ednych
prazcich, zastoupeny jsou téz sioypé vyhybky tvaru T.Cast vyhybek je syena nebo vevana do
bezstykové koleje.

Navrhovany stav
NavrZena je rekonstrukce jizedsti kolejiS€ osobniho nadrazi v prostoru nasttipidetrg kusé koleje
¢. 104, rekonstrukce zbyvajicich koleji severni shymedotenych 1. stavbou a rekonstrukce zdpadniho
zhlavi mezi mosty if@s Mikulasskou ulici a fies Radbuzu. Cilem Uprav je rekonfigurace kokgjist
umoziujici zvySeni rychlosti v hlavnich i@djizdnych kolejich, realizace spojek pro rychlgstdné jako
v dopravnich kolejich, umo#ni soul¥Znych jizd v gkterych smirech, zaji&ni dostaténych osovych
vzdalenosti koleji a #dového usptadani rekonstruovanych nastupgvyskou hrany 550 mm. Navrzené
reSeni vychazi zifpravné dokumentace a sleduje tyto hlavni poZzadavky
e zvySeni rychlost v hlavnich kolejiéh 0, 1 a 2 na 80 km/h,
e zvySeni rychlosti v hlavnich kolejich 101 a 102 na 60 km/h,
e zvySeni rychlosti v gibéZnych dopravnich kolejich u nastupita 60 km/h,
e zvySeni rychlosti v ostatnich dopravnich kolejieh5® km/h,
e zapojeni trati od Klatov na rychlost 60 km/h,
e napojeni stavajiciho odstavného kolgjiBKV a koleje¢. 29a,
e respektovani jiz vybudovanych Gsek. stavby a Rijezdu uzlem Plze

Minimalni osova vzdalenost st&nich koleji je navrzena 4,75 m. VySkok&Seni sleduje dodrzeni
maximalniho sklonu 2,5 %. ve sté&nich kolejich, mozZznost vyspadovani nasttiSohledem na jiz
vybudovany podchod v Bjezdu uzlem Plzg a navazani na okolni stavby. Na ndoates Radbuzu bude
pro moznost poloZeni rostu s kolejnicemi 60E2 mB4® pizvednuta niveleta koleje o 13 mm. Lomy
sklonu budou zaobleny oblouky o poléma Rv=5 000 m, ve stignych mistech a v manipulaich
kolejich az 2 000 m.

V hlavnich kolejich je navrZzen novy rost 60E2 + B9Yredjizdnych prazce B91 s vyuZitim novych
kolejnic 49E1 i uzitych a regenerovanych kolejn#9<e zdraj stavby. V koleji¢. 104 jsou navrzeny
prazce B03, v kolejt. 107 uzité SB8P. Vyhybky jsou navrzeny nové tvdi@60 a S49 2. generace na
betonovych praZcich. Vyhybk& 114E je navrZena jako regenerovana stavajici bKdnytvaru S49 1.
generace naidwnych prazcich, ktera byla vioZzena wijezdu uzlem Plzae Bezstykova kolej bude
Zfizena v maximalnim mozném rozsahu, ve vSech dofmavkolejich a do v3ech tiavych koleji.
V manipula&ni koleji ¢. 107 je navrzeno ukdéeni BK v mistech napojeni na stavajici stav za &eymi
styky vyhybky ¢. 114E. V klatovské koleji budetgd mostem ies Radbuzu vioZzeno malé dil&ta
zaizeni.

Prazcové podlozi bude sanovano konstnilkvrstvou &trkodrti, v nékterych Usecich dopémou
o vyztuznou geoiizku. Zesilend konstrukce prazcového podlozi budevegdena ze &tkodrti
a cementové stabilizace. Odveédn budeieSeno siti trativad zalusénych do svodného potrubi a do
kanalizace. V prostoru trianglu u stala Radbuza budourizena vsakovaci Zebra a v prostoru ZKPP
trativody vyustné na terén a do vsakovaci studny. Trativody zglgsh trub DN150 a DN200 budou
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opateny plastovymi 3Sachtami, svodna potrubi budou n#totové Sachty s kalovym dnem. Ve
vsakovacich Zebrech budou profetu kontroly umiginy drenazni trubky DN100 a plastové Sachty.

Zmény oproti pripravné dokumentaci

Oproti pripravné dokumentaci dosl@tem zpracovani projektu k apgapolohy koleji¢. 101 a 102
s cilem zajistit minimalni 8tu nastupig 2,0 m, byla upravena poloha kol&ji105 a 107 s cilem 2tsit
prostor pro komunikaci mezi krajni koleji a budoybyla posunuta spojka 114-115 na zaklpdZadavku
dopravni technologie, byl upraven pokamv kolejich ¢. 1 a 2 na zapadnim zhlavi na 1 000 m, byla
upravena poloha vyhybek ve zhlavi sudych kolejipeximalizaci uzZitné délky koleji a byla prodlouzen
Uprava koleje ve sénu na Klatovy.

SO 91-33-01.2 Plae sarad’ovaci nadrazi, odstavné koleje, Zzelezini svrSek
SO 91-33-11.2 Plae satad’ovaci nadrazi, odstavné koleje, zelezimi spodek

Stavajici stav

Napl feSenych stavebnich objéke situovana do $afovaciho nadrazi ZST Plzenlavni nadraZi,
kde je v prostoru postradatelnych kolkeji47-55 a kolej€. 57 navrzeno vybudovani odstavného kolgjist
s arealem pro pémi acisteni vozi. Koleje ¢. 47-55 jsou zapojeny na jizni stéado zhlavi pod svaznym
pahrbkem a na severni stéamo koleje¢. 43. Kolej¢. 57 je zapojena prastdnictvim vyhybkye. 502 (v
majetku SZDC) do sowtiné koleje propojujici depo kolejovych vozidel lmsim nadrazim a v tomto
prostoru je ddasré vylouéena. Na severni straje zapojena do kolejg 55 a také z ni odldaje napojeni
tzv. ,stantni skupiny” (téZ ,harfa C*), kolejé. 60—71. S vyjimkou kolejé. 71, provozované€D, je toto
kolejistt v sotasné dob vylouceno a gkteré vyhybky a koleje jsothsté&né rozebrany. Na severni stkan
byla ,stantni skupina® v souladu s Oznamenim o postradatdlnostpojena od navazujicich
provozovanych koleji. Koleje. 45-55, kolej&. 60—62 a severni zhlavi kol€ji60—-71 jsou postradatelné
a kEhem zpracovani projektu bylo vydano Oznameni orpdatelnosti kolejé. 63—70. Koleji& v tomto
prostoru neni zatrolejovano.

Zeleznini svrdek v rozsahteSeného Useku je zZmmaho sté. PrevaZuje tvar kolejnic S49, v mensi
mite jsou zastoupeny kolejnice T. Betonové praZce pasioupeny typy SB3/4 s podkladnicemi ZT i
rozponovym upevnim a SB5. V prostoru zhlavi jsotigvazrie dievené praZce. fedevsim dlouhéimeé
Useky ptibéZnych koleji jsou su@ny do bezstykové koleje. V Usecich na Zebrovyakklpalnicich jsou
swrky ZS3. Vyhybky jsou fevazi tvaru S49 1. generace ngednych praZcich, zastoupeny jsou téZ
stupiové vyhybky tvaru T nai@wenych prazcich a ojedfte téZ tvaru A na ocelovych prazcich. Vyhybky
jsou stykovaneé.

Navrhovany stav

Na zaklad investorem definovaného zadani je navrZzena reaidsou piibéZnych odstavnych koleji
u ostrovni zpewné plochy, které budou slouZzit k phi a ¢iSténi souprav osobnich vdza ucelenych
jednotek o délce do cca 150 m. S&irg bude vybudovana jedna objizdna kolej. PoZadovakigeup pro
silni¢ni vozidla na zpewmnou plochu mezi kolejemi. Nové kolegdfe navrzeno do prostoru koleji 49—
57. Navrzeno je zapojeni na jizni sato odb@né wtve vyhybky¢. 502 (provozované SZDC; név
462XA), na severni strando stavajici harfy, zapojujici kolefe 45-55 do kolej&. 43. Sodasré bude
zruSena kolef. 57 a cela ,stagni skupina“ koleji¢. 60—70. Kolejé. 71 bude v ramci SO 91-33-01.21
piepojena do kolejidtdepa.

NavrZzené&eSeni sleduje umisti koleji o stanovené minimalni uzitné délce dedem definovaného
prostoru. NavrZzena jsou &wzhlavi s vyhybkami o polo&nu 190 m a navazujicich obloucich shodného
polomeru. Celé kolejist je navrZzeno pro rychlost 40 km/h, pro zvy3eni &zpsti bude administrativ¥n
omezena na 20 km/h. Osové vzdalenosti mezi kolejsmi navrZzeny s ohledem na charakter provozu a
pohyb zamistnan@ v okoli souprav a vozidel po zpaewné ploSe 6,00 m ¥nodstavnych koleji a 12,55 m
mezi nimi (mezilehla zpewma plocha o &e 9,15 m umozni oténi vozidel o délce 6,5 m). VySkové
reSeni sleduje dodrZzeni maximalniho sklonu 2,5 %sta@tnich kolejich a minimalizaci zemnich praci.
Kromé Useki s napojenim na stavajici stav je celé kolgjig sklonu -2,5 %.. Lomy sklonu budou
zaobleny oblouky o polo&nu Rv=2 000 m.

Navrzeny material Zeleztriiho svrSku vychazi z postupu vystavbyewdzr budou poloZzeny
regenerované kolejnice S49 ze zdrsfavby na nové prazce B03. Vyhybky budou nové S4fenerace na
drevénych prazcich. V fgvazném rozsahu kolejisbude tizena bezstykova kolej. Kolejové loze tl. 0,30
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m bude nové. V kolejE. 453 je navrZzeno poloZeni betonovych van, ktefistzandvedeni fipadnych
Ukapi splaskovych vod, v délce 156 m.

Prazcové podlozi bude sanovano konstnilkvrstvou &trkodrti, v nékterych Usecich dopémou
0 vyztuznou geomizku. Odvodgni budeieSeno siti trativad zalusénych do svodného potrubi a do
kanalizace. Trativody z plastovych trub DN150 budmpateny plastovymi Sachtami, svodna potrubi
budou mit betonové Sachty s kalovym dnem.

SO 91-33-01.21 Plaesdaad’ovaci nadrazi, odstavné koleje, zelezfii svrSek DKV

Stavajici stav 5
Kolejisté¢ depaCD sousedi s n@vbudovanymi odstavnymi kolejemi. Koleje v rozsahrav jsou
tvaru T a S49 naidwnych prazcich, stykovaneé.

Navrhovany stav

V radmci SO jsou navrZzeny pouze Upravy vyvolané lkéadom odstavnych koleji, jednak posun
vyhybky ¢. 505 a navazujicich 505a a 505b pro moznost exaiziroviového KiZzeni, jednak fepojeni
koleje ¢. 71 CD do kolejist CD prostednictvim nové vyhybkyg. 510b. Vyhybky pro rychlost 40 km/h
budou soustavy S49 1. generace memvshych prazcich, koleje budou nové tvaru 49E1 bemshych
prazcich. Rychlost v depu je omezena na 15 km/tejgdudou stykované, vyhybky jednotligvaené.
Kolejové loZe bude nové tl. 0,25 m pod praZci.

SO 34-33-20.2  7ZST Plaehl.n., vystroj trati

Z davodu rekonstrukce Zelezmiho svrSku a spodku v ramci celé stavby je nutrégst osazeni
noveé vystroje trati a prostorové za§ist novych GPK. Tento stavebni objaieSi vystroj trati pevnymi
zarizenimi: sklonovniky, hektometrovniky - Zelezobetod staniniky a plechové stagmiky, rychlostniky,
piedwstniky. Tabule s nazvem stanice budouiasti inform&niho systému.

V objektu je uvazovano rozmésti téchto prvki pro definitivni stav po 2. sta¥ts napojenim se na
stavby ,Uzel Plzé 1.stavba“ a ,Rijezd Uzlem Plz# ve sngru I.TZK" a stavajici stav ve sénu
klatovskeé trati.

Pro rozndry, popis a umigvani jednotlivychtasti plati pislusné vzorové listy.

E.1.2 Nastupisé
SO 34-33-23.2 ZST Plaehl. n., osobni nadraZi, ostrovni nastupigté. 3

Nastupist ¢. 3 bylo v rdmci stavby ,Uzel Plie- 1. stavba“ rekonstruovano v rozsahu km 103,243 a
km 103,565 do kormé podoby. Zbyvajicicast nastupist v rozsahu km 103,565 az 103,643 byla
rekonstruovana pouze provizérObjektieSi konénou Upravu nastupist. 3.

Provizorni konstrukce nastupidt. 3 bude v rozsahu km 103,565 aZ km 103,643 demantoa bude
nahrazena konstrukci definitivni. Délka goxystav¥né definitivni konstrukce nastupidbudecinit 77 m.
Definitivni ¢ast nastupigtc. 3 se nachazi u kolefe 1. Nastupi&t bude mimouroiove s vyskou 550 mm
nad temenemiflehlé kolejnice. Nastupistni hrana bude vzdales@0lmm od osy kolejé. 1.

Konstrukce nastupi8t. 3 je navrZzena z nastupistnich tvarnic typu L.rBlownastupistje navrzen ze
Zulovych desek. Nastup&bude ukotieno betonovou zidkou se zabradlim. Na konci n&stupudou
umiseny revizni scidky

Pristup na nastupi&tje feSen déma podchody se schodisti, vytahem a dowm gistupem
z prostoru u VB. Nastupi&bude zageSeno stavajicim rekonstruovanym historickyisteskem.

SO 34-33-25.2 ZST Plaehl. n., osobni nadraZi, ostrovni nastupigté. 5

Stavajici nastupistc. 5 bude v celé své délce rekonstruovano. Vybudejaové ostrovni nastupist
¢. 5 mezi kolejemt. 102 &¢. 104 (nov&islovani). Nastupistbude #izeno v délce 400 m (od km 348,839
do km 348,243). $ka nastupist se pohybuje od 5,82 do 10,44 m. &sti objektu je i zpewma plocha
pod @i¢cnou halou zageSeni VB. NastupiStni hrana je rélaha kolejovou spojkou na gvasti dl. 163 m
a 148 m. Nastupi§tbude mimourofoveé s nastupistni hranou 550 mm nad TK a vzdalé8e inm od osy
koleji ¢. 102 a 104.
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Konstrukce nastupiSt. 3 je navrZzena z nastupistnich tvarnic typu L.rBlownastupist je navrzen ze
Zulovych desek. Nastup&bude ukotieno betonovou zidkou se zabradlim. Na konci n&tupiudou
umisgny revizni sclidky. Na nastupisti bude dok&eno obrati&t vozidel (pro pateby 1ZS) a bude od
plochy nastupi$t odlenarezanym zapudhym krajnikem a vydlazma ze Stipanych Zulovych kostek
tlou&’ky 100 mm. Zbyvajicéast zpeviiné plochy bude zadla&da Zulovou dlazbou.

Pristup na nastupidtje feSen d¥éma podchody se schodisti, vytahem a dowm pistupem
Z prostoru u VB. Nastupi&bude zageSeno stavajicim rekonstruovanym historickyifsgeskem.

SO 34-33-25.21 7ZST Plae hl. n., osobni nadraZzi, ostrovni nastupi&t & 5 - vstupy do vypravni
budovy

Cilem stavebniho objektu je #@8it vyrovnani, respektive napojeni nové Ukowidstupisdt ¢.5 na
stavajici vstupy do vypravni budovy.
Soutasti objektu je:
e Upravati sluZzebnich vstupdo vypravni budovy — V1, V2, V3,
e Uprava dvou vstuppro cestujici do vypravni budovy — V4. V5.
Zn&eni pro nevidomeé a slabozraké osoby slouZici pvedeni cestujicich jiieSeno v ramci objektu
nastupist SO 34-33-25.2.

SO 34-33-25.22 7ST Plzehl. n., osobni nadraZi, ostrovni nastupiété. 5 - balkon vypravni budovy

Objektiesi vyngnu povrchu nastupi&i.5 - balkén vypravni budovy. Povrch nastupist - balkén
piimo navazuje na SO 34-33-25.2 nastupésh (nové zné&eni) na jizni straha na SO 34-33-23.23
(nové zné&eni) na severni stranSouwasti SO 34-33-25.22 je i repase historického zdbedymina
kamennérimsy. Objekt nezahrnuje souvisejici objekty &ni, osstleni, orient&niho systému a
rozhlasu. Délka nastup&t.5 - balkén je 40,7 m, #%a je 4,9 m—6,8 m.

SO 34-33-26 ZST Plzg hl. n., osobni nadraZi, ostrovni nastupigté. 6

Stavajici ostrovni nastupést. 6 bude rekonstruovano. Vybuduje se nové ostroggiupist ¢. 6 mezi
kolejemi ¢. 101 a¢. 103 (nové&islovani). Nastupidtbude ¥izeno v délce 300 m (od km 103,895 do km
103,608), &ky 7,8-9,34 m. Nastupi&tbude mimourofové s nastupistni hranou 550 mm nad TK a
vzdalené 1680 mm od osy navrzené koleje.

Konstrukce nastupi§tje navrzena z nastupistnich hiokypu ,L“. Povrch nastupigtje navrzen ze
Zulovych desek. Nastupi&bude ukorené betonovymi zidkami se zabradlim. Na obou sttanastupist
budou %izeny revizni scidky.

Pristup na nastupidtje feSen déma podchody se schodisti a vytahy. Nastdpiitde zageSeno
stavajicim rekonstruovanym historickyrfigiteSkem.

V rdmci objektu je navrZzeno provizorni nastupigtkoleje¢. 105 vybudovano provizorni nastugist
Vystavba prvnic¢asti provizorniho nastup&tbude uskuténéna v rdmci stavebniho postupu ,l. etapa
piipravné prace“ v roce 2016. Délka hrany provizoomBstupidt budecinit 100 m (gistup [fes stavajici
arowiiové Kizeni). V radmci gipravnych praci v roce 2018 bude nastupni hrandlguéena o 50 m na
celkovou délku 150 m {fstup ges provizorni komunikaci z ulice Zelezni). Provizorni nastupi§toude
demontovano v ramci stavebniho postupu 4b. Pravizo@istupidt bude tvéeno (pokud to bude moZzné)
vyziskanymi tvarnicemi Tischer, nastupistni hramdégsde nachézet ve vySce 200 mm nad TK.

E.1.3 Zeleznéni Groviiova kiizeni
SO 91-33-01.22 Plaesdatad’ovaci nadrazi, odstavné koleje, Ura¥ové kfizeni v km 1,825 760

Uroviiové KiZzeni se nachazi v aredlu DKV a spadeévisttadovaciho nadrazi Plie Uroviové
ktizeniteSi gistup z pilehlé obsluzné komunikace na zpé&mou plochu SO 91-32-51 v prostoru mezi
now navrzenymi sanitarnimi kolejemi SO 91-33-01.2. toukce KiZeni je feSena jako betonovéa
z betonovych zéadlazbovych paielKoleje jsou kiZzené s pozemni komunikaci celkemédwbs se
S pistupovou komunikaci ik’i pod Uhlem 81°. Osova vzdalenost koleji v tigtizeni ¢ini 6,000 m,
koleje jsou v pimé bez pevyseni. Ska kKizené komunikac&ini 8,75 m.
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Rychlost dréazniho vozidla je uvazovana 20 km/h lejk&. 455 a 15 km/h v koleji. DKV, rychlost
silni¢niho vozidla pak 20 km/h. #Zeni bude zabezpeno dopravnimi zrikami i viezdu do areélu DKV
Plzan.

E.1.4 Mosty, propustky a zdi
SO 34-38-04.2 Zeleziihi most v km 102,012 (ev. km 108,629) trati PrahaPlzai

Zelezniéni most je sloZzen ze 13 nosnych konstrukci o d&8cB2 m, kazda NKiedstavuje ocelovou
ortotropni mostovku na 3 hlavnich nosnicich.

V rdmci tohoto stavebniho objektu budou rozpojemsy@seny stavajici nosné konstrukcé0 az 13.
Z NK ¢. 13 budou demontovana zabradli, oceltivésy a konzoly. Z&rné zdi a hornéasti Kidel budou
odbourény v poZzadovaném rozsahu aiegl@psanou Urovie Nasledg bude provedena sanaadgéspusnych
gasti lice opr a kidel. Na odbourané &py a kidla budou provedeny nové ZBnsy a spadové desky. Na
NK ¢. 9 budou upewny ocelové konzoly &etrs #ims a zabradli. Upravenéiipadré nové zabradli bude
osazeno na nové Zimsy na uloznych prazich #i#lech. Na za&r budou provedeny terénni Gpravy.

V soulghu s pracemi na demontazi mostu je nutnd rekorstruigejného osstleni pod mostem,
kterou provede spravce @eni a Uprava trolejové trakce trolejbusu. Je ge®bkoordinace praci mezi
zhotovitelem a spravcéthto SO.

SO 34-38-04.2-DO Dopravni opd&eni pro demontaz &asti Zel.mostu vkm 102,012 (ev. km
108,629) trati Praha — Plzé

Sourésti této stavby je také demolice zapathsti stavajiciho Zeleztniho mostu v ulici U Prazdroje
(SO 34-38-04.2 Zelez#i most v km 102,012 (ev. km 108,629) trati PratRizen). V ramci stavby jsou
navrzeny 3 etapy vystavby, pro které jsou navrZgeayotliva dopravéd inZenyrska opaeni (dale jen
DIO).

* DIO 01 - most Gambrinus - pr@ipravu mostu k demoliciipdopravnim reZimu sgmem z centra

* DIO 02 - most Gambrinus - pr@ipravu mostu k demoliciipdopravnim reZimu sgmem z centra

* DIO 03 - most Gambrinus - pro sndseni stavajicitmid®nstrukce

DIO 01 - most Gambrinus

Predmétem DIO 01 je navrh dopra¥rinZzenyrského op#gni pro pipravu demolice stavajici mostni
konstrukce Zeleztiniho mostu v ulici U Prazdroje nad jizdnim pasenmsweru z centra. Stavebni prace
budou probihat za Gplné uzavirky vozidel IAD, pterku je zajidtna objizdna trasa.

Navrh DIO 01 vych&zi z nasledujicich zdsad:

»  Zahjeni stavebnich praci je povoleno po projetigamich (véernich) TROLEJBUS MHD linek
¢. 15 a 16 cca v 00:15 hodin. Uk@mi stavebnich praci budéed projetim prvniho (ranniho)
TROLEJBUS MHD linky¢. 16 cca ve 4:00 hodin.

* Pod Zelezriinim mostem ,,Gambrinus* bude uzaw cely jizdni pas ve smu z centra. Rjezd
uzavirkou bude povolen pouze vozidi stavby, vozidim IZS a nénim linkovym BUS MHD¢.
N3 a N6. Ve srru do centra nedojde k Zzadnému omezeni dopravy.

*  Objizdna trasa pro IAD je navrzena adZkvatky ulic U Prazdroje x Lobezska, odkud pakie
ulici Lobezska az na okruznitikovatku s ulicemi SuSicka Xéstkova. Dale vede z okruzni
ktizovatky vlevo ulicemi Lobezska, Revéhi a Dlouhd az natlZovatku s ulicemi Rokycanska x
Masarykova, kde se napoji na stavajici trasu. Délgzdné trasy jsou 3,5 km. Trasa bude
vyznaena inform&nim dopravnim zngenim typu IS11b s textem ,PRAHA®, typu IS11c a typu
IP22 s textem ,PRJEZD POD ZEL. MOSTEM V UL. ROKYCANSKA UZAREN!".

»  Dopravni reZzim nénich linek BUS MHD nebude Zadnymigmbem omezen.

»  Dopravni omezeni pro DIO 01 budou 3x noci od 00:28:00 hodin.

DIO 02 - most Gambrinus

Predmétem DIO 02 je navrh dopra¥rinzenyrského op#gni pro pipravu demolice stavajici mostni
konstrukce Zeleztiniho mostu v ulici U Prazdroje nad jizdnim pasenswgru do centra. Stavebni prace
budou probihat za Gplné uzavirky vozidel IAD, pterku je zaji&tna objizdna trasa.
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Navrh DIO 02 vychazi z nasledujicich zasad:

e Zahdjeni stavebnich praci je povoleno po projeilgumiho (véerniho) TROLEJBUS MHD linky
¢. 16 cca v 00:30 hodin. Ukeeni stavebnich praci budeed projetim prvniho (ranniho)
TROLEJBUS MHD linky¢. 16 cca ve 4:30 hodin.

e Pod Zelezrinim mostem ,Gambrinus* bude uzawm cely jizdni pas ve simu do centra. Rijezd
uzavirkou bude povolen pouze vozid stavby, vozidim IZS a nénim linkovym BUS MHD¢.
N3 a N6. Ve sr&ru z centra nedojde k Zddnému omezeni dopravy.

e Objizdna trasa pro IAD je navrZzena diZkvatky ulic Rokycanska x Jate x Cvokdska, odkud
pokraiuje ulici Rokycanska (po silnici 1/26) az né@dovatku s ulicemi Dlouha x Masarykova. Déle
vede z této KZovatky vpravo ulicemi Dlouha, Revalni a Lobezskad aZz na okruZnfidovatku
s ulicemi Susicka xCéastkova. Z okruzni fizovatky pokréuje vpravo ulici Lobezska az na
kiizovatku s ulici U Prazdroje, kde se napoji nagjiéi/trasu. Délka objizdné trasy jsou 4,3 km.
Trasa bude vyziena informanim dopravnim zngnim typu IS11lc a typu IP22 stextem
,PRUJEZD POD ZEL. MOSTEM V UL. ROKYCANSKA UZAREN!".

e Dopravni rezim nénich linek BUS MHD nebude Zadnymtgmbem omezen.

e Dopravni omezeni pro DIO 02 budou 3x noci od 00:38:30 hodin.

DIO 03 - most Gambrinus

Prednmeétem DIO 03 je navrh doprawrinZzenyrského op#tni pro snaseni stavajici mostni konstrukce
Zeleznéniho mostu v ulici U Prazdroje. Stavebni prace buglmbihat za Uplné uzavirky vozidel IAD, pro
kterou je zaji&na objizdna trasa.

Navrh DIO 03 vychazi z nasledujicich zasad:

e Zahdjeni stavebnich praci je povoleno po projesigaimich (véernich) TROLEJBUS MHD linek
¢. 15 a 16 cca v 00:30 hodin. Ukami stavebnich praci budéed projetim prvniho (ranniho)
TROLEJBUS MHD linky¢. 16 cca ve 4:00 hodin.

e Pod Zelezrinim mostem ,Gambrinus” budou uzawy celé jizdni pasy v obou &rach. Pajezd
uzavirkou bude povolen pouze vozid stavby, vozidim IZS a nénim linkovym BUS MHDG.
N3 a N6.

e Objizdna trasa pro IAD je navrZena diZkvatky ulic Rokycanska x Jadte x Cvokdska, odkud
pokratuje ulici Rokycanska (po silnici 1/26) az naZovatku s ulicemi Dlouha x Masarykova. Dale
vede z této #Zovatky vpravo ulicemi Dlouha, Revalni a Lobezskad aZz na okruZnfidovatku
s ulicemi SuSicka xCastkova. Z okruzni figovatky pokréuje vpravo ulici Lobezska aZ na
kiizovatku s ulici U Prazdroje, kde se napoji naajiaitrasu. Délka objizdné trasy jsou 4,3 km.
Trasa bude vyzrana inform&nim dopravnim zrienim typu IS11c a typu IP22 s textem
,PRUJEZD POD ZEL. MOSTEM V UL. ROKYCANSKA UZAREN!".

e Dopravni rezim nénich linek BUS MHD nebude Zadnymtgmbem omezen.

Dopravni omezeni pro DIO 03 budou 3x noci od 00:38:00 hodin.

SO 34-38-07.2 Zeleziini most v km 102,909 trati Praha - Plz#

Predmétem projektu je vystavbaasti nového podchodu pro cestujici, ktery budeZiiquo gistup
cestujicich na nastup®&t.5 a 6. Druhatast pochoduesici pistup na nastupidtc.1 — 4 je sotésti
1.stavby uzlu Plze

Pristup na jednotlivA nastupiSfje reSen schodisti a vytahy. Podchod ifvtubus podchodu jako
uzaweny ram se s¥lou Sikou 8,0m a min. stlou vySkou 3,1m, vytahy budou o nosnosti 1,0tlzogiSe
se s¥tlou Stkou 2,5m. Povrch schod&ta podchodu bude obloZen Zulovymi deskami. Oduoin
podchodu jeeSeno pomoci odvadvaciho ZIabku, ktery je vylst do fge¢erpavaci Sachty, kde je trvale
umisgné ponorné&€erpadlo s automatickou detekci vysoké hladiny wodgchi.

SO 34-38-08 Zeleziini most v km 349,079 (ev. km 349.082) tra€i. Budéjovice — Plzai

Stavajici objekt slouZi jako tunel pro dopravu zadel na nastupi&tu vypravni budovy a pochazi
pravdEpodobré z roku 1905. V roce 1960 byla provedena jeho reltalkce spéivajici v obno¥ izolace.
Pavodre byl z tunelu pistup i na ostrovni nastupiStavsak vytah na toto nastugidtyl zruSen a prostup
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na nastupisét byl zaslepen. Na nastupid vypravni budovy jeifstup pomoci hydraulického vytahu. V
podlaze tunelu je veden kabelovy Zlab s prostupemrdstoru pod ostrovni nastugist

konstrukce zavazadlového tunelu Zfitku 20. stoleti neumaije pistup na ostrovni nastupiSObjekt je
nutné prodlouZzit a doplnit o vytahy. Vyskostavajici konstrukce nevyhovuje nové poloze kotejd
objektem.

Pavodni navrh v fipravné dokumentaci, piial s ¢ast&nym vyuZitim stavajicich ap. Méla se
odbourat stropni konstrukce ¢ast ogr. Zachovat se #ta i ¢ast ogr pod ostrovnim nastup&h. Na
odbourané afry se nély vybetonovat nové Ulozné prahy pro uloZeni stidkmnstrukce. Vzhledem k
moznym komplikacim s izolovanimipodnich ogr a ke slozitym detaiim napojeni stavajicich konstrukci
na nove, k nutnosti injektovat stavajici zdiveigpoylo na vstupnim jednani domluveno, Ze se stéivaj
konstrukce se demoluje v celém rozsahigtmé zakladi a pro novy zavazadlovy tunel se navrhne nova
Zelezobetonova konstrukce. Novy zavazadlovy tumelebmisto konstrukce ze zabetonovanych ndsnik
navrzen jako Zelezobetonovy poloram. V prostorutupd®’ je zavazadlovy tunel dopin nékladnimi
vytahy a strojovnami vytah které jsou zpracovany jako samostatné stavehekiyb Vytah pro nastupist
u vypravni budovy je zcela o8lén od zavazadlového tunelu.

Objekt bude stasn ve dvou etapach v ot®né stavebni jaén Hranice mezi etapami je mezi kolejemi
¢.101 a¢.103. Na tomto rozhrani je stavebni jama paZenaraspm pazenim.

Opery tl. 500 mm jsou zaloZeny na zakladovych paséty 4,50 m.

Nosnou konstrukci tubusu zavazadlového tuneluritdelezobetonovy poloram. Konstrukce je
rozcélena do dvou dilatanich celk, jejichz délky vychazeji z etap vystavby.

Horni picel ramu respektive stropni deska je péanmé tlousky se stechovitym spadem horniho
povrchu. Tlougka desky v ose mostu je 450 mm.&em k ogram je deska spadovana sklonem 1,6 %.

SO 34-38-08.21 Vzduchotechnika Zeleamiiho mostu v km 349,079 tratiC. Budgjovice — Plzdi

Objektiesi od¥trani nového zavazadlového podchodu v celém rozsabtre ¢asti suterénu vypravni
budovy a zavazadlového podchodu realizovanéhotavizsUzIu Plze.

Pro Wwtrani tunelu byla navrZzena cca 0,5 nasobnaémavzduchu za hodinu. Tato hodnota vyplyva z
obecr zavaznych fedpidi a dopordeni \&trani prostor. V zavazadlovém tunelu nejsou tryakicovni
mista ani zdroje Skodlivin, které by vyZadovalyaké specialni &rani.

Privod vzduchu bude zajidvat givodni VZT jednotka v kompaktnim provedeni s fiftreelektrickym
ohifivatem a ventilatorem, z&gena pod stropem tunelu u jebelni sény. Fred a za jednotkou budou
instalovany tlumie hluku. Sani vzduchu bude probihat potrubim didd®315 vedenym aZz nadethu
piilehlé vytahové Sachty. Vlastnfipod do prostoru tunelu kruhovouidkou Fimo z potrubi DN315.

Odvod vzduchu bude zafdvat odvodni radiédlni potrubni ventilator na potrdawSeném pod
stropem tunelu u jeho drulkélni sény. Fred a za ventiladtorem budou instalovany tléenhluku. Vyfuk
vzduchu bude probihat potrubim dimenze DN315 veaea¥ ze sechy (Filehlé vytahové Sachty. Viastni
odvod z prostoru tunelu kruhovouitkou @gimo do potrubi DN315.

Regulace a ovladani idaeni VZT se pedpokladd autonomni regulaci dodanou spoltivegni VZT
jednotkou. Chodifivodniho a odvodniho Eaeni bude saiasny.

Regulace a ovladani bude zahrnovapina stavu (Vypnuto — spuito - auto, hlidani stavu zaneseni
filtru, volba teploty pivodniho vzduchu a moZrasova chodu zéizeni — v reZimu auto).

SO 34-38-10.21 Zelezihi most v km 103,085 trati Plzé — DomaZlice (ev. km 349,117 trat(.
Budéjovice — Plzai), Uprava vystupi z podchodu

Obsahem tohoto SO jergstavba vystupu stavajiciho podchodu na nové kst uspdadani
nastupist.

Prestavba 5. nastupipozistava ze zesileni stavajiciho stropu a bouranbgtavbetonové&imsy
kolem vystupu.

Zesileni stavajiciho stropu je vyvozeno z novéhgkayého vedeni hrany nastupiskteré vyvolava
navyseni zatiZzeni na stavajici strop. Pro zakierpeienosu celkového zatizeni budou na spodni povrch
mostovky nalepeny uhlikové lamely.
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Zabezpéeni normové vzdalenosti od hrany nastupi§tzabradli podél vystupu j@3eno posunem
kotveni zabradli. Posun kotveni zabradli vyZadljeuzani stavajicfimsy vystupu. Pro zbouratimsy
kolem vystupu musi byt odstrém stavajici eskalator, ktery se po provedeni staehblprav namontuje

Zpat.
Uprava 6. nastupi§ise sklada z nové nasazené desky a obetonovasi quay.
Nova nasazend deska slouZi pfenms zatiZeni, které vyvolava nova konstniktloud’ka nastupist
Nasazena deska je uloZzend na hornim povrchu stéh@jirystupu a je odép oddlena vzduchovou
mezerou. Obetonovani pravééop slouzi pro odleteni stavajici konstrukce od stalého zatizeni, Keeré

vyvolano zemnim tlakem.

SO 34-38-12 Zeleziini most v km 103,252 trati Plzé — DomaZlice (ev. km 109,836)

Zelezntni most se nachazi v intravilanussta Plzg. Most prekonava viejny chodnik a rstskou
komunikaci ,MikuldSsk&" s tramvaiji.

Nosnou konstrukci mostu t¥ioplnosénné ocelové nytované nosniky o ré#@2x15,5 m se Zlabinami
a piaibéznym Sérkovym loZzem. Nosna konstrukce je uloZzena n&régh z kamenného zdiva. UloZeni je
Sikmé, pod kazdym nosnikem je uniigi ocelové lozZisko. Uprastd jsou konstrukce uloZeny rinfcti
sloupech, které jsou z litiny a maji ocelové prukyolnim i hornim kloubovém uloZeni. Sloupy jsou
vytvarrg pojednany v historizujicim slohu.

Novy mostni objekt bude Wigném smiru navrZzen jako dv samostatné deskové konstrukce
Z predpjatého betonu. V podélném &m budou konstrukce navrzeny jako spojity nosnittvou polich
s ndlkhem u gtedni stojky a s n@hem u podporovych fEnikia. Ve snéru koleji ma konstrukce
strechovity 1% podélny sklon s vrcholem v oseipiliSklon horniho povrchu Ulozného prahu bude 3%
smirem od za¥rné zidky. Ska NK je upravena (roz2&ni NK na obou stranach o cca 0,4 m) pro vedeni
kabelovod umistnych kiimsam NK. NK budou odvodny za rub opr a odtud pomociifné drenaze
v jednostranném 4% sklonu do Sachet oa odtud dalizace v komunikaci.

Nosné konstrukce budou uloZzeny na kalotova loZiska.

Plzaiska (vychodni) ofra bude zaloZena ploSme vrsté proterozoickych fidlic ti. R4/R3. Pilf bude
zaloZen plos# casténé na odbouraném zakladu stavajicihoipile vrst¢ proterozoickych fidlic ti.
R4/R3. V mistech, kde skalni vrstdy R4/R3 nedosahuji Uro¥rzdkladové spary bude podlozi &tkno
na skalni vrstvu a nahrazeno plombou z betonu ©28/&1. Pro zpevéni uklorgnych vrstev Hdlic je
pod z&kladem pite navrZzen mikropilotovy rost. Jizgast chebské (zapadni) &p 021 bude zaloZena
plosre ve vrst¥ proterozoickych kdlic tié. R4/R3. V mistech, kde skalni vrsty R4/R3 nedosahuji
arovre zakladové spary bude podloZi &tino na skalni vrstvu a nahrazeno plombou z be@2/30
XAL. Pro zpeviini uklorénych vrstev kdlic je pod zakladem pilé navrzen mikropilotovy rost. Severni
¢ast chebské (zapadni)ap 022 bude zaloZena hlubihna velkopaémerovych pilotach.

K plzeiské ogie piléhaji kratka samostatna zaoblerfédla navazujici na stavajici &pé zdi (SO 34-
38-52). Kidla jsou od zdi oddena kamennym pilém Siky cca 2,6 m. Na chebskoudp jsou za¥Seny
kratka rovnobzna Kidla. Ty jsou doplény zdmi (ze severu i z jihu), které navazuji nadgry a sleduji
piilehly chodnik. Vyska zdi je cca 1 m nad urdy&iléhajiciho chodniku. QGiy, kiidla i navazujici zd
jsou do urova UloZzného prahu, respektiviensy obloZzeny kamennysadkovym zdivem.

Rozpsti mostniho otvoru kolmo na osu podchéazejici kokare je 18,05+20,25 m. iRové feseni
komunikace: 2,24 m (bezfmostni odstup + chodnik + BO + zabradli) + 10,(B® ¢ 3 jizdni pruhy s#r
.centrum“) + 9,16 m (tramvajova tfa pililem mostu) + 10,0 m (3 jizdni pruhy &m,Slovany“ + BO) +
4,60 m (zabradli + BO + chodnik + BO + cyklostezkdBO). Vy3ka ptjezdniho prostoru je 4,2 m
s rezervou 0,5 m Kk trolejovému dratu. Pro kostualiyceni troleje trolejbusu a tramvaje je uvaZzovana
vySka 0,2 m. Minimalni vzdalenost povrchu komunik&adolni hra# nakehu NK v mis¢ uloZeni na pili
je 4,88 m.

SO 34-38-12-PK_Uprava Mikula3ské ulice pro vystavbpiremoseni sever

V ramci tohoto SO jéeSeno provizorni napojeni realizovadéti Mikulasské ulice v Useku severniho
mostu (SO 34-38-12) na stavajici stav. Jedna s&asdy objekt, ktery bude vybudovaied zahajenim
stavby mostu jizniho.

Objekt tvai vozovka a obruby, které plynule navazuji ze gféilso stavu na novy. Na tento objekt
bezprostedre navazuje Uprava tramvajové trati v MikulaSské iui§O 34-38-12.2-TT), konkrégn
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provizorni stav — fiechod. Odvodéni je zajiSéno stavajicimi vpudni v realizovanécasti MikuldSské
ulice.

SO 34-38-12-DO Dopravni opdteni pro vystavbu grFemosgni MikulaSskeé ul.

V ramci stavby je navrzeno celkem 18 etap vystawbyekonstrukci Mikulasské ulice a Zelemich
mosti. Vystavba severniho mostu je navrZzena v 8 etapaskistavba jizniho mostu je navrzena v 7
etapach. Zbyvajici etapy jsou navrzeny pfipravné prace arplozky inZzenyrskych siti.

Beéhem stavby bude dochézet k vyraznému omezeni puwovozidel, proto jsou pro kazdou etapu
navrzeny jednotlivé dopravni rezimy. Pro vozidlausnavzeny objizdné trasy, kterd jsou popsany v
dalSich odstavich.

Dopravni rezim trolejbusia MHD

Trolejbusova linka. 12 MHD bude v dobod 26.08.2016 - 04.09.2016 a od 10.12.2016 -21201.6
obslouZena vozidly s pomocnym pohonem a bude vegenabjizdné trase. Objizdna trasa jedam
Z centra navrZzena ze zastavky ,Mrakodrap” ulicemiehickd, Prokopova, U Trati i@s most Milénia),
Zelezntni, Koterovska a dale po stavajici trase. V Uliobk®pova bude trolejbusova linka obsluhovat
stavajici trolejbusovou zastavku ,Prokopova“ a igiukoterovska bude obsluhovat provizorni zastavku
.Koterovska“. Snérem do centra je navrZena objizdna trasa ze zastaviDuhy" ulicemi Koterovska,
Zelezntni (odba@ovaci jednosrrné rameno do ulice MikulaSska), Mikulasska a qidestavajici trase.

V Ulici Koterovska bude trolejbusova linka obslubbvprovizorni zastavku ,Koterovska“. Zastavka
.Mikulasska“ bude pro trolejbusovou linka. 12 MHD da&asré zruSena v obou sirech. Zastavka
~Parizskd" bude pro trolejbusovou linku 12 MHD d@asré zruSena ve sénu z centra.

Trolejbusové linky. 11, 15, 16 a 17 MHD budou v dobd 02.01.2017 - 11.01.2017 a od 05.09.2018
- 14.09.2018 vedeny po objizdné trase (@ebd na Anglické nalezi - PraZzska - U Prazdroje a dale po
stavajici trase). Na objizdné trase bude obsluhpastavky ,Anglické natezi“ a ,Prazdroj‘. Zastavky
JParizska”, ,Hlavni nadrazi“ a ,Zelezémi poliklinika“ budou pro trolejbusové linky. 11, 15, 16 a 17
MHD doc¢asrg zruSeny v obou sénech.

Trolejbusové linkag¢. 12 MHD bude v dob od 02.01.2017 - 14.09.2018 vedena po objizdné tras
(odbaeni na Anglické néleZi - U Prazdroje - Lobezska - Zeleanii - Koterovska a déale po stavajici
trase). Na objizdné trase bude obsluhovat zastgMhglické naliezi“, ,Prazdroj* a ,Plze, Zeleznéni“.
Zastavky ,P#izska" a ,MikuldSska“ budou pro trolejbusovou linku12 MHD da@asré zruSeny v obou
smerech.

Dopravni rezim tramvaji MHD

Tramvajové linkyé. 1 a 2 MHD budou omezeny 10-ti dennimi vylukamgr& budou mimo provoz
v Useku narsti Republiky - Mikuld3ské narsti. Vtomto Useku budetizena nahradni autobusova
doprava 1/2A. Na nagsti Republiky bude d@asré ztizena manipukni zastavka pro autobusy 1/2A
véetrg instalovaného mobilniho socialnihofizeni s tekouci vodou pridi¢e autobus. Usek Mikuladské
nanesti - Slovany/Sétovar bude provozovany obousmymi tramvajemi (linka¢.1 a ¢.2) s vyuzitim
piejezdné vyhybky ,Californien”, kterd bude instaloga v MikulaSské ulici fed KiZovatku ulic
Mikuladska - MikulaSské nassti (ulice Barrandova).iBjezdna vyhybka ,Californien” bude vyuZita pouze
pii montazich/demontaZich kolejovy dvojitych spojekostatnich dopravnich reZzimech se bude vyuZivat
kolejova dvojita spojka.

Trasy nahradni autobusové dopravy MHD:

» nangsti Republiky (nastupni zastavka v autobusové wvestaNantsti Republiky” smir Muzeum
pro linky 33, 40 na vychodni stramanesti - Zbrojnicka - PraZzska (zastavka ,Anglické redth’) -
Sirkova - Sumavska (zastavka ,Hlavni nadrazi*) beézska - Zelezoini (zastavka ,Plag Zeleznéni*) -
Koterovskd - Barrandova - MikulaSska - Slovanskastavka ,MikulaSské n&mti“ - prestup na
tramvajovou linkw.1) - Sladkovského - Koterovska (zastavka ,U Duhpgtestup na tramvajovou linku
&.2) - Zeleznini (zastavka ,Plag Zeleznkni*) - Lobezska - U Prazdroje (zastavka ,Prazdroj"
Prazskéa (zastavka ,Anglické n&ii“) - nangsti Republiky (vystupni zastavka ,nésti Republiky*)

Tramvajové linky¢. 1 a 2 MHD budou sitdaw jezdit obousrérné po stavajici vychodni a zapadni
koleji.
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Dopravni rezim autobusi MHD

Autobusové linky¢. 34, 35 a 57 MHD budou vedeny po objizdné trasko8a - U Prazdroje -
Sumavska. Vystup a odstav v zastavce ,Hlavni nétliraz

Autobusové néni linky ¢. N2 a N5 MHD budou i uzaweni ulice U Trati (pod mostem Milénia)
vedeny po objizdné trase. Objizdna trasa jé&rem z centra navrZzena ze zastavky ,Mrakodrap“ alice
Americka, Prokopova, U Trati {es most Milénia), Zelezémi, Koterovska, Barrandova, Mikulasské
nanesti a dale po stavajici trase. Na MikuldSském gséinbudou autobusové linky obsluhovat stavajici
trolejbusovou zastavku ,Mikulddska“. Smm do centra je navrZzena objizdna trasa ze zastavk
~Mikulasské namsti“ ulicemi Slovanska, MikuladSska (jednosma ndjezdova rampa na most Milénia), U
Trati, Prokopova, Americkda a dale po stavajicid@rasulici Mikuladska na jednosimé najezdové randp
bude %¥izena provizorni zastavka ,MikulaSska"“.

Autobusové néni linky ¢. N2 a N5 MHD budou i moZné péjezdu ulici U Trati (pod mostem
Milénia) vedeny po objizdné trase. Objizdna tr&sarngrem z centra navrzena ze zastavky ,Mrakodrap”
ulicemi Americka, Prokopova, U Trati (pod mostemévia), Mikulasska a dale po stavajici trase. iuli
MikulaSska budeiizena provizorni zastavka ,Mikuladska“. &em do centra je navrZzena objizdna trasa
ze zastavky ,Mikulasské nassti ulicemi Slovanska, Mikulasska (jednosma ndjezdova rampa na most
Milénia), U Trati, Prokopova, Americkd a dale pawstici trase. V ulici MikuldSska na jednasme
najezdoveé rantpbude tizena provizorni zastavka ,MikulaSska".

Dopravni rezim autobusi VLD

V dobs od 13.08.2016 - 22.08.2016, od 02.01.2017 - 0Z01%. a od 27.02.2018 - 15.08.2018 budou
autobusy viejné linkové dopravy vedeny po objizdné trase. Zolbja trasa je sérem do centra navrzena
ulicemi Slovanské, Sladkovského, Koterovska, ZdétednU Trati (fes most Milénia) a dale po stavajici
trase. Zastavka ,MikuldSska“ na MikulaSském gathbude deasré zruSena. Autobusy VLD budou
docasré zasobovat stavajici trolejbusovou zastavku ,,U Duhulici Koterovska“. BUS VLD ve sriru z
centra budou jezdit po objizdné trase, ktera jezema ulicemi U Trati (fes most Milénia), Zelezéi,
Koterovska, Barrandova, Mikulasské niath, MikulaSskd a dale po stavajici trase. Zastgukdeziska“
bude dgasré zruSena. Autobusy VLD budou &msré zasobovat stavajici trolejbusovou zastavku
.MikulaSska“ na MikulaSském nassti.

V dobke od 08.03.2017 - 26.02.2018 budou autobusgjné linkové dopravy vedeny po objizdné trase.
Objizdna trasa je strem do centra navrzena ulicemi Slovanska, SladkdwskKoterovska, Zelezhii, U
Trati (pfes most Milénia) a dale po stavajici trase. Zastaihikuladska“ na MikuldSském nésti bude
docasré zruSena. Autobusy VLD budou ¢hsré zasobovat stavajici trolejbusovou zastavku ,U Duhy
ulici Koterovska. Srérem z centra budou BUS VLD jezdit po stavajici¢ras

V pripac, Ze (i vystavi® bude dochazet k velkému zpéad u autobusovych linek VLD, bude mozné
vybrané autobusové linky odklonit po navrzené nazieobjizdné trase. Rezervni objizdné trasa je mvade
ulicemi Nepomucka, Slovanska, Malostranska, MosHiiorovska, Doudlevecka, U Trati a dale po
stavajici trase.

Objizdné trasy autobid/LD feSi samostatrprovozovatelé autobsd/LD.

Dopravni rezim nahradnich autobugi €D

Stanovidt nahradni autobusové dopravip bude po celou dobu vystavbiemistno do ulice Sirkova
do praveého jizdniho pruhu gnem na Slovany, kde bude pro cestujit@eno provizorni nastupist délce
100,00 m (vystup a nastup).

Provizorni stanovist nahradni autobusové dopra@D bude v provozu pouzeiipplanovanych
vylukach vlakovych spdjCD a.s.!

Dopravni rezim IAD

V dobs od 13.08.2016 - 22.08.2016 a od 02.01.2017 - 13008 budou vozidla IAD do 3,5t a IAD
nad 3,5t jezdit po objizdné trase. NavrZena jegesboléna objizdna trasa, ktera je vedena ulicemi K
Dréze (silnice 11/18020) - U Sadist (silnice 1/20) - Koterovska €astkova (silnice 11/18019) - Lobezska
- U Prazdroje (silnice 1/26) - TyrSova agtp

V dobé od 26.08.2016 - 04.09.2016 a od 02.01.2017 - 18008 bude v Useku odikovatky ulic
Papirnicka - Slovanska aZ ptidovatku ulic Mikula3ska - U Trati - Zelezmii (kiizovatka pod mostem
Milénia) vylouten provoz IAD srrem do centra. IAD bude odkléma ze Slovanské ulice préstinictvim
ulic Céstkova, Plzenecké, Sladkovského a nagléamezskou ulici fes most do ulice U Prazdroje nebo
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Koterovskou a Zeleztini ulici na most Milénia. Objizdné trasa pro vy§edeny dopravni reZim nebude
vyznaena. Red KiZovatkami ulic Slovanska -Castkova, Slovanska - Plzeneckda, Slovanska -
Sladkovského budou osazeny tabule s up@ndnm na nasledujici zakaz vjezdu. &m centra na Slovany
ulicemi U Trati (pod mostem Milénia) a MikulaSskaistane zachovan pouze mimo etapy vystavby
zasahujici doikZovatky ulic U Trati - Mikulagska - Zelezfmii (pod mostem Milénia) a navazujiciho Gseku
Mikulasske ulice.

V dok¢ od 26.08.2016 - 04.09.2016, od 02.01.2017 - 0Z00%. a od 13.02.2018 - 05.08.2018 bude
uzawena ulice U Trati (komunikace pod mostem Miléni@j¢cemZ fFijezd do podzemnich gardzi bude
umozrén ulici U Trati od kiZovatky ulic Prokopova - U Trati - Doudlevecka.idéd U Trati bude pod
mostem Milénia slepou ulici.t®d KiZovatkou ulic U Trati - MikulaSska - Zelezmi (komunikace pod
mostem Milénia) bude dasré odstragno betonové svodidlo CITYBLOGjmZ bude umoZno odb&eni
vlevo do podzemnich garazi. Jizni vyjezd z podzemmjarazi bude zcela uzewm. Severni vyjezd z
podzemnich garazi smem ke KiZovatce ulic Prokopova - U Trati - Doudlevecka buk stavajicim
dopravnim rezimu.

V dobé od 06.08.2018 - 15.08.2018 bude ulice U Trati (4nikace pod mostem Milénia) zcela
uzavena. Rijezd do podzemnich gardzi nebude undonzn divodu provadni nové konstrukce vozovky,
ktera se bude provédv misg vjezdu.

V dobé od 22.07.2018 - 30.08.2018 bude uma¥prijezd ulici MikuldSsk& pod jiznim a severnim
mostem jednim jizdnim pruhem po nové komunikacirem z centra na Slovany. V afpgém snéru je
navrzena objizdna trasa. Pro vozidla IAD do 3,%R nad 3,5 t je navrZzena jedna spwié objizdna
trasa, ktera je vedena ulicemi K Draze (silnicél8020) - U S#adis¢ (silnice 1/20) - Koterovska -
Castkova (silnice 11/18019) - Lobezska - U Prazérdggilnice 1/26) - TyrSova a #p Uzawené bude
jednosndrné rameno z ulice Zelezmii do ulice Mikulasska.

V dobé od 31.08.2018 - 14.09.2018 bude umo¥prijezd ulici MikulaSsk& pod jiznim a severnim
mostem v obou sénech po novych komunikacich.

V dok¥ od 16.08.2018 - 14.09.2018 bude pro vozidla IARlacuzavena komunikace v prostoru
pirednadrazni budovy.

Dopravni rezim zasobovani obchoidl v budowé hlavniho nadrazi

V dobd od 13.08.2016 - 22.08.2016 a od 02.01.2017 - 2800Z bude zasobovacim voZidi
umozren piijezd do pednédrazniho prostoru z ulice Zelemipres odboovaci jednosirné rameno do
ulice Mikulasska a pod jizni most. Vyjezd ¥egnadrazniho prostoru bude um&zmres MikulaSskou
ulici pod severnim mostem.

V dok¥ od 23.08.2016 - 01.01.2017 nebude Zadné omez§pizqu a vyjezdu doipdnadrazniho
prostoru zasobovacim voziath.

V dobke od 26.02.2017 - 06.02.2018 bude zasobovacim voridimozrn prijezd do pednadrazniho
prostoru z ulice Zelezimi pies odbéovaci jednosirné rameno do ulice Mikulaska a pod jizni most.
Vyjezd z ednadrazniho prostoru bude um&zmies MikulaSskou ulici pod jiZznim mostem &mm na
Slovany.

V dok& od 07.02.2018 - 15.08.2018 budéjerd a vyjezd zasobovacim voZidi do gednadrazniho
prostoru bude umo#n z ulice MikulaSské pod severnim mostem.

Dopravni rezim chodai

Po dobu provashi etapy bude vylaten provoz pSich z chodnik prilehlych k MikuldSské ulici a z
Useki chodniki navazujicich. Provozépich bude umo&m pres nadrazni budovu ,Plgehl. n., novym
severnim a jiznim podchodem.

SO 34-38-12-TT Uprava TT v MikulaSské ulici pro vysavbu pfemostni sever

Predmétem objektu je navrh dvoukolejné tramvajové tratbghdzejici MikulaSskou ulici v Useku
Slovany/S¥tovar — centrum. Tramvajovou trabsluhuji linky¢. 1 a 2. Tramvajova tfazarové slouZzi
jako jediny gistup do vozovny v Plzni.

Smérove resSeni
Definitivni stav
Vychazi z pevazné miry ze stavajiciho stavu a z polokigdstino pilfe severniho mostu (objekt SO
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34-38-12). Osova vzdalenost se pohybuje od 3,2nmp@z4,0m. OB koleje jsou v pevazné délce
rovnokEzné, pouze v miststtedového pilie a nasledujiciho Useku dochazi kétzeni osové vzdalenosti
koleje o proninné hodnat. Tramvajova trébude upravena v dl. 0,346km.
VySkovéreseni

VySkovéteSeni vychazi z navrhu spodni hrany nosné kon#traklezninich most vedenych fes
MikulaSskou ulici pi zachovani podjezdné vy3ky 4,2métBenou o fedepsané odstupy vztahujici se
k poloze trakniho vedeni tramvaje. Jedna se o odstup od NK n&fstum, o odstup od podjezdné vySky
500mm. Celko¥ vychazi podjezdna vySka 5,030m, cozigp@ min. podjezdnou vysku 4,93m.

Podrobuji je vySkovéieSeni patrné zifpohy ¢. 3 Podélny profil.
Sikové uspd-adani

Tramvajovy pas byl vigvazné délce navrzen of/éd 6,7m odpovidajici vzdalenosti koleji 3,2m.
V mist sttedového pilie dochazi k jejimu 2¢Seni s navySenim o hodnotu 1,75m ngjSinstranu kazdé
koleje. Pro zamezeni najezdu vozidel a od¢adlje na vijSi strar koleje ve sméru do centra osazena
zvySend tvarovka.

V smérovych obloucich je uvaZzovano s ragsiim pfijezdného piiezu.

Zakladni gi¢cny sklon je navrZzen jako vodorovny. Podrépie technickéreSeni patrné zifjoh ¢. 2 —
Situace, 3 - Podélny profil.

Konstrukce tramvajoveé trati
SvrSek tramvajové trati byl navrZzen dle poZzadaykdece a vlastnika vkolika typech:

» Tramvajova tré s asfaltovym krytem na betonovych prazcich
- tato konstrukce bude pouzita v ndigni dvojité kolejové spojky

» Tramvajova tré s asfaltovym krytem na betonové desce
- tato konstrukce je navrZzena kepazné&asti useku.

» Tramvajova tré se zakrytovymi panely na betonovych prazcich
- tato konstrukce je navrZzena v mdiseverni spojky po jeji demontaZi

Tramvajova zastavka Hlavni nadrazi

V rdmci objektu je navrZzena &ma Uprava nastupni hrany po demontaZi kolejovymbjek a po
vybudovani def. Stavu, rekultivace prodlouzeni mast hrany na dl. 102m agsun oznéniku zastavky
do pavodni polohy.

Odvodnéni

Soutasti tohoto objektu jefizeni odvodani tramvajové trat V mistech #zeni Ziviéného krytu bude
Zfizeno odvodéni nového typu od Prazské strojirny. Odvéminbude v rozchodu a mezi kolejemi.
Odvodréni budou svedena do kalovych jimek (kaiik nasled& napojena do dédvé kanalizace, kterou
reSi samostatny objekt SO 34-37-27.1. Otvory ve citdb budou v mistech odvoghi profrézovany,
nikoliv propaleny. Defovou kanalizacieSi objekt SO 34-37-27.3.

SO 34-38-12.2-TT Provizorni Upravy TT v MikulaSslé ulici pro vystavbu pfemoseni sever

Predmétem objektu je déasné ieSeni jednotlivych ieloZek tramvajové trati v rozsahu stavby
s ohledem na etapy vystavby severniho (SO 34-3&J2niho (SO 34-38-13) mostu. Provizorni stav je
rozcklen na rkolik etap s ohledem na postup vystavby.

Smérove reSeni
S ohledem na s#novy navrh tramvajové trati je provizorni stav rétmih na kolik etap s ohledem na
postup vystavby a to nasled@vn

1)jizni a severni spojka
Etapa zahrnuje vystavbu spojekizvddu mozného pojiZai kaZzdé koleje obousimé. V oblasti
jizni spojky etapa zahrnuje polohovou Upravu siiéiet) panal BKV v Usecich navazujicich konstrukci
dvojité kolejové spojky, instalacigechodovych kolejnic (NT1/B1), a vlastni montaZ koulsce dvojité
kolejové spojky naigwvenych prazcich a nasleéiprovedeni svrchnich asfaltovych vrstev. V oblasti
severni spojky u zastavky Hlavni nadrazi dojdeskailaci dvou jednoduchych kolejovych spojekizatiu
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polohy objektu vystupu z podchodu n@enych praZcich a jejich zakryti asfaltovym povrchgm
mozny pojezd slozek 1ZS. Dale dojde k prodlouZze&stapni hrany zastavky Hlavni nadrazi na 102m.
V8echny kolejové spojky budou openy elektr. Okevem, ovladani bude mechanické, sjizdné koleje
samovratné. Odvodni vymenovych skini je zajis&no prostednictvim gipojek ges kalniky do
stavajicich vpusti.

2)severni most

Etapa zahrnuje vystavbu &snych tramvajovych koleji v blizkosti severnihostoo Kolejnice NT1
budou gipevreny k dlevenym prazém v kolejovém loZi poloZzeném na geotextilii. Kolieg budou
sepnuty rozchodnicemi. Tré&ki vedeni bude upe¥no na dini stojky gipevnenymi k dcevénym
praz&im. Pro moznéigjizdsni obou tramvajovych koleji budéizen grejezd progednictvim betonovych
paneh v predem vytipovanych Usecich.

3)prechodovy Usek

Zahrnuje realizaci Useku, ktery bude z&igat plynulé napojeni stavajiciho a nového stawlejdice
NT1 k dcevenym prazém v kolejovém loZi poloZzeném na geotextilii. Kolieg budou sepnuty
rozchodnicemi. Tramvajova tidude zaasfaltovana awbdu pojezdu vozidel.
4)jizni most

Etapa obsahuje konstrukci pouze jedn&adaé koleje pojizshé obousrérné. Kolejnice NT1 budou
piipevrény k deevenym prazém v kolejovém lozZi poloZzeném na geotextilii. Koliegn budou sepnuty
rozchodnicemi. Trakni vedeni bude upevno na dini stojky gipevrenymi k dcevenym prazém. Pro
mozné pejizcni obou tramvajovych koleji budéizen fejezd prosednictvim betonovych panel
v predem vytipovanych Usecich.

Podrobgiji je smeérovéieSeni patrné zifjohy ¢. 2 Situace.
VySkovéreSeni

VySkovérteSeni vychazi z tro¥rnspodni hrany ochranné konstrukde yystavié obou Zelezrinich
mosti vedenych fes MikuldSskou ulici. Podjezdna vySka byla odsosdma spravcem o hodsdd,7 m.
Podrobgiji je vySkovéieSeni patrné zifslusnych piloh ¢. 3 Podélné profily.

Konstrukce tramvajoveé trati
SvrSek tramvajové trati byl navrZzen dle poZzadaykdece a vlastnika vkolika typech:

» Tramvajova tré s asfaltovym krytem na betonovych prazcich
- tato konstrukce bude pouzita v nsiEni dvojité kolejové spojky po jeji demontaZi

» Tramvajova tré s panely BKV
- jednd se o dasnou Upravu stavajici tramvajové trati v jeni spojky.

» Tramvajova tré na gicnych devénych prazcich s asfaltovym povrchem
- jednd se o dtasnou Upravu tramvajove trati v ngiseverni spojky a v misprechodového
Useku mezi naynavrZzenou tramvajovou trati pod severnim mostatawajici tramvajové trati
pod mostem jiznim.

» Tramvajova tré na gFicnych dewénych prazcich s otégnym kolejovym loZzem
- jednd se o dasnou tramvajovou tfaealizovanou pouze po dobu vystavby severnihbréhjo
mostu.

Tramvajova zastavka Hlavni nadrazi

V ramci objektu jsou navrzeny d&asné Upravy nastupni hrany s ohledem na polohyokgizh
spojek a s tim spojené roigsii phjezdného pitezu. Dale je navrZzeno prodlouZeni nastupni hrangl.na
102m. Upravy zahrnuji vybourani aesun nastupni hrany, jeji prodlouzeni, odsinarzabradli, Hizeni
konstrukce ddasného nastupigtpresun oznénikia zastavky do nové polohy.

Odvodnéni

Soutasti tohoto objektu jefizeni odvodani pouze vyhybkovych gkni. Odvodrni S€rkového loZe a
plars je prostednictvim podélného aiigného sklonu do stavajicich vpusti. Pefou kanalizaciteSi
objekt SO 34-37-27.3.
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SO 34-38-13 Zeleziini most v km 349,256 trati Plz#é — Cheb (ev. km 349,279)

Predmétem stavebniho objektu jegstavba mostniho objektu na trati RlzeCheb pes MikulaSskou
ul. v intravilanu rdsta Plzé# na vyjezdu z osobniho nadrazi.

Duvodem pestavby je zdsadni 2ma prostorového uspidani komunikace pod mostem, kdy dochazi
ke zwtSeni sétlosti z 15,0 m na 25,2 m tzn. o 10,2 m.

Daldim divodem je skuténost, Ze stavajici ocelova konstrukce z roku 1@08ajhranici své navrhové
Zivotnosti a nevyhovuje na pozZzadované zatizeni.

Stavajici trojkolejna mostni konstrukce jefimoa tramovou ocelovou nosnou konstrukci s prvkovou
mostovkou, ktera se sklada z plrostych nytovanych hlavnich noskik rozgti nosniki 16,60 m. Kolma
swtlost otvoru je 15,0 m. Gy mostu jsou masivni z kamenného zdiva z granddigrch kvadi, které
jsou plos® zaloZeny na skalnim podloZi&ralych az nagtralych Kidlic (tfidy R3). V ramci pestavby
bude stavajici konstrukce zcela zbourana.

Nova mostni konstrukcer@vadi d¢ koleje 101 a 102 s tim, Ze na mostmisg vyhybky ¢. 118
z&in& kolej¢.103. Kolej nha moststoupd ve sklonu 2,5%0. Vedeni koleje jervmg a v oblouku R=500
m. Kolej je bez gevysSeni.

Most premosuje silnici 1/20 v kategorii komunikace MS3T 25,8/2/50. Komunikace se sestava z
chodniku, jednoho jizdniho pruhu &miCentrum", tramvajoveé trati, dvou jizdnich prusmeér "Slovany" a
chodniku pro chodce a cyklisty. VySkové usmani odpovida poZadairk dle CSN 73 6201 pro mistni
komunikaci s tramvajovou, respektive trolejbusodopravou tzn. 4,20 m s rezervou 0,5 m.

Nova nosna konstrukce mostu je navrZzena &iaky navrhového zé&fovaciho schématu zatiZeni
LM71 s klasifikanim sowinitelem 1,21 a nadinky zagZovaciho schématu zatizeni SW/2 @8N EN
1991-2 pro tra 1. #idy. Prostorové uspadani na mostje navrzeno pro VMP 3,0 diéSN 73 6201.

Novy most je navrZzen jako deskova, ramova konstukgednou mostnim otvoru s komorovymi
opérami. Nosna konstrukce je ocelobetonova se zabesamymi ocelovymi svilvanymi nosniky typ ZBN
0 rozgti 3,95 m+27,2m+ 3,95 m. V podélnémésmije horni povrch gechovity se sklonem 19%.
Podhled nosné konstrukce je s kruhovyméh@in od opr ke stedu mostu. Tlou%ka desky je u ofy 1,35
m a ve stedu rozgti 0,9 m.

Komorové opry jsou Zelezobetonové plaSrzaloZzené v arovni 2¢ralych idlic (tiéidy R3/R2).
Uzaweny prostor ofr bude kontrolovatelny vstupy umdaiymi v basnich sénach z prostorufednadrazi.
Pohledové plochy ap jsou s kamennym obkladefddkového Zulového zdiva. Pod zadréinsu ogr je
navrzeno hlubinné zaloZeni pomoci mikropilot, ktpiénasi tahové sily. Na &u OP1 navazuji jizni
opérné zdi (viz SO 34-38-53). Na &qu OP2 navazuji rovna@tina Kidla pisobici jako Uhlova zi

Zabradli na mostje dle architektonického navrhu sjednoceno s pstatmostnimi SO.

Prechodova oblast za &mu budetedena dle iedpisu SZDC vzestupnym klinem zerkodrti
vyztuZzené dvouosou gedidni ve vrstvach 0,6 m.

SO 34-38-52.2 Ogrné zdi v oblasti hlavniho nadrazi - sever

Predmétem tohoto stavebniho objektu je sanovat stavajiamatko¢ chrarnou kamennou zi
vedenou mezi hovou émou zdi SO 34-38-52.21 d@idlem severniho mostu SO 34-38-12. Kamenné zdivo
bude @isténo tryskanim tlakovou vodou a sanovano hloubkovgér@evanim, fipadré lokalné prezdno a
provede se injektaZ zdiva. Rub zdi se éigattvenou betonovou vyrovnavkou a izolaci progksijici voé
s mekkou ochranou. Srazkova voda za rubem bude svediertietivodu, v mist kde se z& odklani od
koleje, do rubové drenaze. Stavajici zabradli naurRozdi bude repasovano a znoviipgvréno do
stavajicich kapes. Viijpad Ze nelze repasovat #vbdu zn&né koroze, budou jednotlivé dily nahrazeny
vérnymi replikami ¥etré vSech podrobnych detail Celkova délka zditstava 88,04m, max. vySka nad
terénem bude po sanacidena na 6,42m — souvisi se zahloubenim Mikulasisse.

SO 34-38-52.21 O&rna zed® mezi osobnim podchodem a severni &mou zdi

Predmétem tohoto stavebniho objektu je propojit prostagzimstavajicim osobnim podchodem a
stvajici severni @pnou zdi SO 34-38-52.2. Propojeni je navrzeno nowgrnou Uhlovou
Zelezobetonovou zdi s kamennym obkladein provedeni nové&asti zdi kotvené k portalu kilu)
podchodu, kterd bude taktéZ? apaia kamennym obkladeRimsa bude provedena jako Zelezobetonova
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opatena architektonicky ztvaétnym zabradlim réstského typu. Z& je padorysré zakivena celkové
délky 23,23m. Maximalni vySka zdi nad terénem [b5).

SO 34-38-53 Oprné zdi v oblasti hlavniho nadrazi - jih

Predmétem tohoto stavebniho objektu je sanovat stavajiamatko¢ chrarnou kamennou zi
vedenou v prostoruipdnédrazi od vypravni budovy az k novému jiznimstoné&sO 34-38-13. Soasti
tohoto objektu jsou také dwové Zelezobetonové Uhlové zdi, které navazujphaopsry mostu SO 34-
38-13 z jizni strany. Stavajici kamenné zdi budoourany.

Kamenné zdivo stavajici zdi budeifiéno tryskanim tlakovou vodou a sanovano hloubkovym
sparovanim, fipadre lokalns prezdno a provede se injektdZ zdiva. Rub zdi seibpatvenou betonovou
vyrovnavkou a izolaci proti stékajici wo@ ntkkou ochranou s odvedenim srdzkové vody do trativod
Kamenna koruna zdi budggzdna v délce nového nastu@d zvySena na Uroienastupidt. Vyskovy
rozdil mezi novou a ponechavangéimsou bude rozdlen novym vioZzenym zthym pilirem. Stévajici
zabradli na koruh zdi bude repasovano a znoviipgvréno do stavajicich kapes. Vipad Ze nelze
repasovat zitvodu zn#&né koroze, budou jednotlivé dily nahrazensrnymi replikami etns vSech
podrobnych detail Celkova délka zditstava 120,0m, max. vySka nad terénem bude po sawdsena
na 6,90m — souvisi se zahloubenim MikulaSské ulice.

Obeé nové zdi navazujici na &fy noveho jizniho mostu jsou navrZzeny jako Zelerofevé Uhlové
s kamennym obklademRimsy budou provedeny jako Zelezobetonové iepst architektonicky
ztvarrenym zabradlim rstského typu. Zdi jsoudplorysre zakivena a napojena na ponechavaasti zdi
v ulicich Zeleznini a U trati. Celkova délk&ini 43,0m u OP1 resp. 27,49m u OP2. Maximalni vy&ka
nad terénem je 6,67m u OP1 resp. 1,15m u OP2.

SO 35-38-41 Na¥stni [avka v km 350,366 trati Plzéi - Cheb

Predmétem tohoto stavebniho objektu je vyroba a osazéwisini lavky v km 350,366 trati Plie
Cheb, na které budou untisy now zizované nawstidla. Konstrukce lavky je navrZzena jako ocelova
svaovana. Je osazena na monolitickych Zelezobetonozgktadech, které jiz byly zhotoveny v ramci
akce ,Plzé, prijezd uzlem ve stmu lll. TZK — P*. Tyto z&klady jsou s@asti SO 35-38-56 Sanace
zarubni zdi u mostu na Klatovskeé ulici.

SO 198-38-01 Uprava stavajiciho podchodu pod ulitikuladska

Predmétem stavebniho objektu jegstavba halového podchodu pod ulici MikulaSsk&.regstupu
jiznim sn&rem z tohoto podchodu. Zakladni podmink@$eni bylo umoznit igloZeni trubnich siti —
kanalizace 600/1100 a vodovodu Dn 550 do nové poloprostoru jizniho konce stavajici konstrukce
vystupu, kde nové konstrukce musi respektovat oclrgpasmaéthto siti. Z &chto divodi bylo nutno
zruSit trakt s ivodnimi eskalatory a posunout pevné schédidvernim sgrem, tj. k hlavnimu podchodu.
Stavajici Zelezobetonova konstrukce vystupu z podiehbude tudiZ na jiznim konci zkracena (odbourana)
bude zruSengwodni trakt eskalatorového vystupuigemz jeho prostor bude az do vySky cca 4m pod
terén vyplgn vypliovym betonem. Pevné schodistgtlé Siky 2,75m bude posunuto grem k hlavnimu
halovému podchodu a bude rde$io na 2,9m. ®odni stropni deska bude sejmuta&ngtprodlouzeny,
nova stropni deska bude na Urovni o 1m vySssi.

Vystavba objektu je roztkna na d¥ etapy. Pestavba zahrne v |. etapneseni stavajiciho ocelového
piistteSku, demontéz stavajicich eskaldta@apazeni stavebni jAmy v jizni oblasti, provegiéadvykopu s
odhalenim stavajiciho vodovodu, demolice jiZzasti konstrukce podchodu, provedeabti betonovych
vhitinich sén, vypliovych betofi a izolaci nutnych pro zasypyighozky trubnich siti a zasypy v jizni
casti. Ve Il. etap pak pestavba zahrne zapaZeni stavebni jamy, odbouramstrkci mivodniho
podchodu v nutném rozsahu, vybetonovani novych tkakes podchodu, provedeni izéldch vrstev a
zasym, prace PSV, osazeni novéhtstreSku.

Stavebni jama jecast&né pazend zaporovymi &tami, casténé svahovana. Monolitickou
Zelezobetonovou konstrukci ttiosystém desek aést z betonu C 30/37 sébnou vazanou vyztuzi. V
ptvodni ¢asti podchodu jsou nové konstrukce napojeny ieogni pomoci zalepeni tiinvyztuze po
piedepsanéifprave pracovni spary.
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Nové konstrukce jsou chrémy vodogsnou izolaci, icemz v oblasti ivodniho podchodu bude nova
izolace napojena naipodni asfaltové izolace. Rozsah bouracich praailaha rozhrani mezitwodni a
novou konstrukci byly voleny tak, aby napojovanidze probhlo nad hladinou podzemni vody.

Navrh architektonickéhdeseni, tj. pedevsim barevnéheeSeni acleréni obkladu podchodu se
odkazuje najvodni podchod, na ktery nova konstrukce navazuje.

SO 198-38-01.2 Uprava stavajiciho podchodu pod uiliMikuladska, elektroinstalace

Tento projektieSi nové osstleni a rozvody nn v prostorach upravovakdsti podchodu pod
kiizovatkou Americk&/SusSické/Sirkova ve &m k prostorach vystupu z nového Zelenilho podchodu
Zeleznéni stanice Plage hl.n.. Projekt zahrnuje demontaz stavajicihtizeai os¥tleni a rozvod nn pro
eskalatory a vybudovani nového é&teni véasti podchodu a na novém schodisti.

E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty

Ugelem dokumentac&asti E.1.5 je vkeSit uvoléni kabeli z ¢asti hloubkového kabelovodu
spolenosti CETIN a.s., ktery svoji polohou koliduje sstgvbou nové komunikace ul. MikulaSska,
vystavbou Zelezihich mostnich mosta dalSich navazujicich staveb.

PreloZzeni vSech kabielz kabelovodu je navrzeno #wbdu demolice kabelovych komor &ldsa
kabelovodu v Useku KK25/1 — KK30. YB88eni kabelové iplozky se navrhuje jako provizorni a
definitivni stav. V technickémeSeni Projektu dochazi k zasadnimézém oproti pedchézejicimu stupni
dokumentace. Navje navrZzena provizorni trasdeozky a nasledhpo vybudovani nového kabelovodu
v dotteném Usekuiglozka do definitivniho stavu. To aglanmenilo technick&eSeni z fedchoziho stupn
dokumentace, kteryipdpokladal, Ze hloubkovy kabelovodstane po dobu stavby zcela fdnk bez
pozadavku naigkladku kabel. Dalsi znéna se tyka nazvu vlastnika- spravce $itlefonica OXLR a.s.,
ktery se integroval do spaieosti CETIN a.s.

Provizorni pelozka pedstavuje pevedeni vSech kahiedo provizorni trasy, kterd je vedena novou
stopou mimo MikulaSskou ulfes tleso kolejis¢ u ,st. Radliza“ v soukshu s gelozkou plynovodu NTL
(SO 34-37-42).

V kabelovodu jsou nyni vedeny p#té si€¢ metalickych kabel, které jsoureSeny v SO 34-39-21 a
v podobjektu SO 34-39-21.1 a optick&s@Sené v SO 34-39-22.

Jako podmiujici pro definitivni pelozku vSech kab@l je vybudovani nového hloubkového
kabelovodu napojeného na stavajici kabeloveseno v SO 34-33-63).

SO 34-39-2FeSi filoz tr. HDPE k trase nového kabelovodu a k definitkabelové trase v oblasti
prednadrazi (SO 34-39-21 a SO 34-39-22).

SO 34-39-21 7ST Plzg hl.n., obvod osobniho nadraZi — ulice Mikulaskajpravy metalickych
rozvoda MK a DK CETIN a.s.

Provizorni kabelova trasa se vyuZzij€asti stavajici povrchovy kabelovod spwiesti CETIN na
Americké t. v useku KK23 — kk23/6a. Déle bude navazovat vghédi nové zemni trasy od stavajici
povrchové kabelové komory kk23/6a do KK30 na Mikskeé t. Z kk23/6a bude kabelovéa trasa vedena
v chodniku srrem k nadrazCD Plzei. Provizorni kabelova trasa se na konci chodnikémerické ul.
ptipoji do soubhu s gelozkou plynovodu NTLfeSeného v SO 34-37-42. Séhbs plynovodem bude
kopirovat terén pozemku drahy. Kondelpzky je ve stavajici kabelové koredKK30. Trasa napojeni do
stavajici KK30 bude proveden&Zenim Mikulasskéitiizenym podvrtem zidvodu zachovani provozu na
MikulaSskeé t. Vybudovani nové kabelové trasy je zahrnuto dpadiz prednétného SO 34-39-21.

Po vybudovéani nové zemni trasyelpzky se provede pokladka a zataZeni nového kab&o
provizorni felozky se pouZije jako nahrada za stavajicfowé kabely novy plastovy kabel typu
TCEPKPFLE 50x4x0,8. Na¢h se na koncich #iepoji sluzby, které jsou provozovany na stavajicich
tratovych kabelech.

Definitivni prelozka gedstavuje definitivni zataZzeni kabelo stavajiciho a nového useku kabelovodu
a vybudovani nové zemni trasy v prostoru chodnililednadrazi, fgpojeni vSech novych katielPo
dokorteni montaze v provizorni a definitivnfgloZce bude provedeno 2é&né stejnosrrné a stidave
meteni dle TPP 2001-4.
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SO 34-39-22 7ST Plze hl.n., obvod osobniho nadrazi — ulice Mikuladskajipravy optickych kabeli
CETIN a.s.

V hloubkovém kabelovodu se nachazeji 4 optickéekaly ochrannych trubkach HDPE. Jedna se o
tyto optické kabely:

V HDPE 32mm O: DOK Plze—- Restice; Usek Solni—Stary Plzenec OK- AT&T 30vl.,s C

V HDPE 40mm Z: DOK Plzge — Frestice, Usek Solni—SOR 11/02(odb. na Plzenec) Oissamg 48
vl. Cu

V HDPE 32mm S: SOK Solni — Slovany AT&T 30vl dielek

V HDPE 40mm Z: SOK Solni — Slovany -1x Microkal#S 48vl. ribbon + trukskovy

systém 5x TTR 10/8 — barvy trdkk Eervena, zelena, Zluta, modra, bila)

Provizorni stav — pokladka a zataZeni novych trPEDPo vybudovani trasy provizorniefpzky
v ramci SO 34-39-21 se zatdhnou a polozi novdHDPE stejného provedeni aipezu jako stavajici ale
v ndhradnich barvach. Po smontovani celych tisekHDPE se provede zafukovani novych optickych
kabeli a jejich postupné ippojovani ve spojovych bodech. Spojkovigdnotlivych OK se nachazi v
kabelovych komorach stavajiciho kabelovodu na zigkeé ., MikulaSské a v oblasti smSlovany.

Definitivni _stav — zatazeni a pokladka novychHiDPE:

Definitivni preloZzka pedstavuje definitivni zataZzeni tr. HDPE do stavhpca nového Useku
kabelovodu a pokladku 4xtr. HDPE v prostoru chodnikiednadrazi do nové zemni trasy.

V8echny optické kabely budourgkladany ze stejnych mist spojkovidtak v provizorni tak i
v definitivni preloZce.

DOK Plzei — Kestice, Usek Solni—SOR 11/02(odb. na Plzenec) Olssag

PreloZzka budéeSena instalovanim vlozky kabelu ekvivalentnihautgpvl. s Cu parem (n&apMiDia)

v délce cca 650m, v definitivnim stavu v délce 600m

DOK Plzer — Plzenec - feStice; usek Solni—Stary Plzenec OK- AT&T 30vl..s C

PreloZzka budeieSena instalovanim vlozky ekvivalentniho typu ORrevedeni vldken AllWave o
poétu 48vl. VloZka bude provedena v Useku kabelovadtanKK23 - KK39.

SOK Solni — Slovany AT&T 30v! dielektr.

Stavajici OK je zafouknut v Useku Solni — Slovangélce cca 3388m. iBloZzka budeieSena
instalovanim vlozky ekvivalentniho typu OK odbo 48vl. VloZka bude provedena v Useku z KK 22 do
KK30 v délce cca 580m.

SOK Solni — Slovany -1x Microkabel OFS 48vl. ribbertrubickovy systém 5x TTR  10/8 — barvy
trubicek ervena,zelena,zluta, modra, bila)

Provede se zafouknuti svazku novych mikrottaekistejného provedeni jako stavajici do nové tyubk
HDPE 40mm Or/2B do Useku mezi KK23 — KK30 v provizoi definitivni trase v délce cca 580m.
PreloZka optického mikrokabelu budieSena vyrénou OK v Useku mezi stav. spojkami SIV/02 v KK22 a
SIV/03 v KK38 v délce cca 1150m. Zbyvajici délkonazervy se ponechaji ve spojkach v kabelovych
komorach.

SO 34-39-21.1 ZST Plaehl.n., obvod osobniho nadrazi — ulice Mikuladsk&¥ipojeni metalickych
rozvodi CETIN a.s. na rozvodCD — Telematika a.s.

Predmetny SO 34-39-21.%eSi gepojeni rozvagtt spole€nosti CETIN a.s. v prostorui@dnadraZzi
provizornim stavu na kabel spatostiCD-Telematika a.s.

Toto feSeni je navrzeno Zidodu demolice kabelové komory KK28 a kabelovoduktrého vede
piipojny kabel pro rozvade v grednadrazi. Pro zachovani provozu a sluzeb v t&alitd se jevi jako
jedina moznostigpojeni na stavajici kabelizaCD-T, ktera v ul. Koterovska (s malou Upravou v bulo
CD-T) navazuje na kabelovoutsépol&nosti CETIN a.s. Rpojenim primarniho okruhu stavajiciho
rozvade SR bude zaji&h provoz v prostoruiednadrazi. Pronajem okriulma kabelu spotmosti CD-T
spolenosti CETIN a.s. bude smlu¥zajis€no pred realizaci stavby.

SO 34-39-23 ZST Plag hl.n.. obvod osobniho nadrazi — ulice Mikula$sk&ipravy kabeli Spravy
informaénich technologii nésta Plzng

V prostoru blizkosti stavby se nachazejé thasy trubek HDPE s optickymi kabely ve sgr&®ITmP.
Dle poZzadavku spravce &iSITmP bude provedenod&areni nové trasy trubek HDPE pro optické kabely
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do pednEtného SO.

Predmétny SO 34-39-23teSi pokladku 2 tr. HDPE jakofippZz k nov budovanému kabelovodu
v ramci S0O34-33-63 aifloz k definitivni trase SO 34-39-21, 22 v prostgiednadrazi. Trubky HDPE
budou na koncich zagsty do novych malych plastovych kabelovych komorpat@ny koncovkami. Po
smontovani tr. HDPE v trasdilpZi se provede kontrolni&reni tlakotsnosti a kalibréni zkouska.

E.1.6 Potrubni vedeni
SO 34-37-03 Pelozka vodovodu DN 400 v MikulaSské ulici - Vodarndlzai

Stavajici vodovodniad DN400 je z Sedé litiny a do provozu byl uvedebdobi let 1889 - 1890. Ve
stejném obdobi byl do provozu uveden téké DN550 vedouci v jeho sathu (preloZzku tohotaraduresi
S034-37-04).

PreloZzka bude provedena z trub z tvarné litiny s cdowu vystylkou a wv&Si PE ochranou proti
bludnym proudm. Hrdla na potrubi budou j&ta zamkovymi spoji, v koncovych lomected napojenim
na stavajici potrubi, bude potrubitepo je3 o oprné bloky, aby z dvodu nutnosti uzatenych délek
nedochazelo k prodiuzovanigboZzky mimo dohodnuty ramec.

Trasa pelozky vede MikuldSskou ulici od mista napojenilicilJ JeZiSka aZ k vystupu z podchodu
na Kizovatce MikulaSské s Americkou.

PreloZzka vede v sowhu s feloZkou druhého zmbvaného vodovodu a déle gefwzkou kanalizéni
stoky 1100/600. Vpravo ve smu stanteni je s minimalni osovou vzdalenosti 1,14 m paoktéd
vodovodni potrubi DN600 a vlevo s minimalni osovadalenosti 1,31 m kanaliaai trouby 1050/700.

V prekladaném Useku stavajiciho potrubi je rnistsky vodovod fipojeno sta¥dlo Radbuza. Tato
vodovodni pipojka D 63 mm je ale pouze ¢hsna, nez praine demolice stadla. Do té doby vSak musi
byt v provozu. Aby zbytiné nedochazelo k provizornimu napojertipejky na no¥ prelozené potrubi
DN400, dojde k provizornimuippojeni pipojky pies navrtavaci pas ffad DN150 v ulici U JeZiSka. Po
ukonieni jejiho provozu se z potrubi DN150 sunda naadapas a provede se jeho zaslepeni.

U severniho mostu vede ri@pkomunikaci zeadu DN550 odbtka DN350. Ta bude néwnapojena
v ramci toho stavebniho objektu na potrubi DN40Omis¢ odbaky DN350 ziadu budou na potrubi
osazeny na kazdowtev uza¥ry. Na konci pelozky DN 350 ped napojenim na stavajici potrubi dojde k
osazeni jestjednoho hydrantu DN 80 pro vypo#st zftadu a Usekového uziu DN 350.

Z podélného profilu vodovodnihiadu DN 400 je patrné, Ze na potrubi bude nutnéitokalhik a
vzdusnik. Pro odkaleni i odvzdu$n bude pouzit podzemni hydranty DN8O.

Dle poZzadavku provozovatele budou na oba kotieljky DN 400 osazeny uzdy.

Po zprovozani rekonstruovanych vodovodniéadi budou stavajici vodovody odstaveny agdgny.
Vytézené potrubi bude odvezeno deérsiych surovirti natrizenou skladku.

Armatury budou demontovanyetrg poklopi, zemni soupravy Soupatek budou vytazeny, stavajici
podzemni hydranty budou demontovany a na pozadéhiika budou vraceny provozovateli.

Délky potrubi:

Prelozka DN400: tvarna litina DN 400, PN10 219m
Prelozka DN350: tvarna litina DN 350, PN10 ,68lm
Provizorni pelozka: HD-PE 315x28.6 mm, PE100+ 36,58 m
Provizorni gipojka: PE-MD 63x8.6 mm, PN16 25,10 m

SO 34-37-04 Pelozka vodovodu DN 550 v MikulaSské ulici - Vodarnd®lzai

Stavajici vodovodniad DN550 je z Sedé litiny a do provozu byl uvederbeobi let 1889 - 1890.

PreloZzka bude provedena z trub DN600 z tvarné lisimgmentovou vystylkou a §i8i PE ochranou
proti bludnym proudm. Hrdla na potrubi budou j&ta zamkovymi spoji, v koncovych lomech
pied napojenim na stvajici potrubi, bude potruliemp jest o oprné bloky, aby z d@lvod nutnosti
uzantenych délek nedochazelo k prodluzovai@@’ky mimo dohodnuty ramec.

Trasa peloZzky vede MikuldSskou ulici sogdre s preloZzkou vodovodu DN40O (SO 34-37-03).

V piekladaném (seku stavajiciho potrubi ved@gjka k vypravni buday hlavniho nadraZi.
V souwasné dobje mimo provoz a s jeji obnovou se neuvaZuje.
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V prostoru pednadrazi bude vysazeno diade stromiadi. K mu je navrZena automaticka
zavlaha. Pro jeji napojeni na vodovod buderetgikyfadu DN600 vysazena odia pro vodovodntfad
DN 100 (SO 34-37-04.1) a 2jmpak gipojka s mfenim spateby vody.
Z podélného profilu je patrné, Ze na vodovothd DN600 bude nutné osadit kalnik a vzdusnik.
Pro odkaleni i odvzdug&ni bude pouzit podzemni hydranty DN8O.
Dle poZzadavku provozovatele budou na oba kotieljky DN 600 osazeny uziy.
Po zprovozeni rekonstruovanych vodovodnickadi budou stavajici vodovody odstaveny a
vytéZeny. Vygzené potrubi bude odvezeno deérsiych surovinii natfizenou skladku.
Armatury budou demontovanyetné poklopi, zemni soupravy Soupéatek budou vytazeny, stavajici
podzemni hydranty budou demontovany a na pozadéhiika budou vraceny provozovateli.
Délka potrubi:
Prelozka DN600:  tvarna litina DN 600, PN10 21032

SO 34-37-04.1 Pelozka vodovodu DN 550 v MikulaSské ulici, odhika DN 100 - Vodarna Plzé

NavrZzena odbtka DN100 z pelozkyfadu DN600 vede z Mikulasské ulice prostorefedmadrazi az
k vypravni budo¥. Vodovodni potrubi bude plnit 8funkce. Prvni z nich je zdsobovani vodou objektu
automatické zavlahy dveéadého stromi@di v prostoru fednadrazi. Druhou z nich je funkce pozarni.

Odbatka bude provedena z trub z tvarné litiny s cementowystylkou a vijSi PE ochranou proti
bludnym proudm. V lomech na trase bude potrubigit zamkovymi spoji. Z vodovodnih@adu budou
vysazeny d¥ vodovodni pipojky. Fipojka VP1 slouZi k osazeni nadzemniho hydrantu @BI®ozZarni
funkci. Vzhledem k architektonickému ztvamh prostoru ped vypravni budovou, je nadzemni hydrant
umisgn Kk linii stromi podél stani taxi. ifpojka VP2 vede do armaturni Sachty zavlahy. Tafpoka je
souasti SO 198-32-01.21. Na konec vodovodniiadu bude osazen podzemni hydrant DN80 pro
odvzdusgni fadu.

Délka potrubi:

Prelozka DN100: tvarna litina DN 100, PN10 12300

Pripojka DN100: tvarna litina DN 100, PN10 1342

SO 34-37-21.2 ZST Plaehlavni nadra?i - kanalizace

Ukolem tohoto stavebniho objektu je odvedentdegch vod z pistreski nastupig hlavniho nadrazi
a z zelezniniho spodku vybranych kolgjgSenych v ramci 2. stavby.

Usek mezi hlavnim nadrazim aitestnim staydlem je z hlediska odvédi de¥ovych vod navrzenou
kanalizaci roz8len podchodem proégi (SO 34-38-07.2), ktery spojuje jednotliva nastgphlavniho
nadrazi s uvazovanym autobusovym terminalem. Tedmieni sodasti tohoto projektu.

Nadrazi mezi navrhovanym podchodem a Sirkovou blicie odkanalizovan s napojenim déstaké
stoky 1100/600, tedy tak, jak je tomu i v gasnosti. Odkanalizovana plocha drazniho pozemky&em
oproti sodasnému stavu snizi. Aredlova kanalizace bude napdjez jakékoli regulacgimo do ngstské
kanalizace. V ramci 2. stavby jsou navrZeny tytokgts konénym recipientem — #stskou stokou
1100/600:

Stoka ,C2" — Naplni stavebniho objektu 343721.2¢@izecast této stoky. Spodni Usek stoky C2,
véetng napojeni na stoku 1100/600 je realizovan v ramatavby SO 343721.1. Ratih koncovy Usek
této stoky, smrem k ulici Zeleznini, je sodéasti 1. stavby. Usek stoky C2, ktery jeSen touto
projektovou dokumentaci je napojen do Sachty Spéostoru nastupisté.5. Déle je stoka vedena rép
kolejisttm ve stanieni tratiCB — Cheb 349,025 km. Za kole}i 107 bude Usek kanalizace uken
Sachtou S22. Do této Sachty budou napojeny stadjzozané v ramci 1. (pokéavani stoky C2 + stoka
C2-5. Na stoku jsou napojeny trativody odveédinZzelezniniho spodku a dale budou napojeny stoky, které
odvadi vody ze zasSeni nastupii. 5 a¢.6. DélkaieSeného Useku stoky je 56,35 m, profil jednotny DN
300 z plastového potrubi.

Stoka ,C2-2" — stoka je vedena v nastupi&ti5 a je zaugha do Sachty stoky C2. Navrzena
kanalizace zajidije odvedeni d€dvych vod od de®vych svod zasteSeni nastupist Délka stokygini
43,65 m, profil jednotny DN 200 z plastového pofrub

Stoka ,C2-3" — stoka je vedena v nastupi&ti6 a je zaugha do Sachty stoky C2. Navrzena
kanalizace zajidije odvedeni d&dvych vod od de®vych svod zasteSeni nastupi&t Do Sachty K33 se
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napojuje svod od trativadZeleznéniho spodku. Délka stokyini 49,69 m, profil jednotny DN 200 z
plastového potrubi.

Stoka ,C2-4" — stoka je vedena v nastupi&ti6 a je zaugha do Sachty stoky C2. Navrzena
kanalizace zajidije odvedeni d€dvych vod od de®vych svod zasteSeni nastupist Délka stokygini
56,07 m, profil jednotny DN 200 z plastového pofrub

Stoka ,C2-6" — stoka je vedena v nastuptstb v prostoru fed vypravni budovou a je zaéisa do
Sachty stoky C2. Z prostorovychivbdi, kdy pod nastupi8in se nachazi suterén vypravni budovy a
vstupy do podchad bude Usek stoky délky 32,82 uloZzen ukmistupisStnich prefabrilkéttvaru L. V
nastupistnich prefabrikatech bude poloha potrténa pomoci ocelovych objimek kotvenych déngt
prefabrikatu po 3,0 m. Potrubi bude dpab vrstvou izolace tl. 60 mm z mineralni viny, rryjeme
pouZit izol&ni pouzdra pro potrubi DN 200, kter4 budou na fmtpevre uchycena. Naslednbude
prostor uvnit prefabrikatu vyplan betonem C20/25 (vyilbetonem je saiasti SO nastupi&t Navrzena
kanalizace zajidlje odvedeni de€dvych vod od dae®vych svod zasteSeni nastupidt Dale budou na
stoku napojenyifipojky od desBového Zlabu nastup&tDélka stokyini 67,17 m, profil jednotny DN 200
z plastového potrubi.

Stoka ,E* — Stoka E zaji%ije odvod®ini Zelezniniho spodku a nastupis€. 6 v Useku trat
km 349,095 — 349,120 mezi podchodem prsipa zavazadlovym tunelem. Stoka E je napojena
do odvodrni rubu tunelu SO 343808. Dale jsou & vody odvaghy navrzenou deédvou kanalizaci,
kterd je umistha pod podchodem tunelu a je &sti mostniho SO. Tato kanalizace bude napojena na
stoku KT DN 300 uvnit vypravni budovy, kon@y recipient je stoka 1100/600. Na stoku jsou newppj
trativody odvod#ni Zelezniniho spodku a dale je napojena stoka E1, kterAdddwa@dy ze zaseSeni
nastupidt ¢.6. Do koncové Sachty budou napojeriyppjky od uliénich vpusti odvoiiljici zpevinou
plochu v prostoru u budovy posty. Délka stakyi 21,71 m, profil jednotny DN 200 z plastovéhdrpobi.

Stoka ,E1" — stoka je vedena ri&pnastupi®m ¢. 6 a je zalugha do Sachty stoky E1. NavrZzena
kanalizace zajidije odvedeni de€dvych vod od de®vych svod zasteSeni nastupist Délka stokygini
6,53 m, profil jednotny DN 200 z plastového potrubi

Stoka ,F* — Stoka F zaji%ije odvodgni Zelezniniho spodku a nastupist.5 a 6 v Useku tratmezi
podchodem progsi a mostem na Mikulasskeé ulici. V Useku, kde §sdrkanalizace vedena mezi koteji
101 a 102 bude potrubi uloZeno pod trativodem. &koje napojena na stavajici kanalizaci, ktera yede
opérnou zdi do prostoru parkowstkde se napojuje na stoku 600/1100. Napojeni hurdgedeno ve
stavajici spadi®vé Sacht Vtok bude oproti satasnému stavu poloZzen niZe, zanststoky F bude
provedeno vyvrtem a bude osazena odpovidajici alg@ivodni natok bude vyplm zcnym materiadlem.
Odtok ze spadi&tbude pre¢istén aZz k napojeni na stoku 600/1100. Na stoku jsquojeay trativody
odvodreni Zelezniniho spodku, fipojky od deBovych svod a stoky F1, F2. Do koncové Sachty K61
bude pepojena kanalizace realizovand v ramci stavby iP{méjezd, ktera odvadi dédvé vody ze
zpevréné plochy atasti stechy posty. Délka stok§ini 102,51 m, profil jednotny DN 300 z plastového
potrubi.

Stoka ,F1" — Stoka F1 bude zajd/at odvodgini Gzemi mezi kolejigtn a ulici Zeleznini. V tomto
prostoru se uvazuje s demolici skladovych budoerékjsou v sotasnosti odvodiny kanalizaci, ktera
bude z dvodu vystavby mostu na Mikulasské ulici zruSenak8&tF1 zajisti nahradutipodni zrusené
kanalizace a bude slouZit pro odvedinnow vzniklé zpeviné plochy (neni saisti této stavby). V
useku, kde je trasa kanalizace vedena mezi kalgjdl a 102 bude potrubi uloZeno pod trativodewkast
F1 je napojena na stoku F. Na stoku jsou napojettivody odvodani Zelezniniho spodku. Délka stoky
¢ini 35,09 m, profil jednotny DN 300 z plastovéhdrpbi.

Stoka ,F2" — stoka je vedena v nastupistié v prostoru fed vypravni budovou a je zaéisa do
Sachty stoky F. Z prostorovychivbdi, kdy pod nastupi8im se nachazi suterén vypravni budovy a vstupy
do podchod, bude Usek stoky délky 76,6 m uloZzen uwnitastupidtnich prefabrikattvaru L.

V nastupistnich prefabrikatech bude poloha potjigbina pomoci ocelovych objimek kotvenych déngt

prefabrikatu po 3,0 m. Potrubi bude dpab vrstvou izolace tl. 60 mm z mineralni viny, rryjeme

pouZit izol&ni pouzdra pro potrubi DN 200, kter4 budou na fmtpevre uchycena. Naslednbude

prostor uvnit prefabrikatu vyplan betonem C20/25 (vyilbetonem je saiasti SO nastupi&t Navrzena
kanalizace zajidlje odvedeni de€dvych vod od de®vych svod zasteSeni nastupist Dale budou na
stoku napojenyifipojky od desBového Zlabu nastup&tDélka stokyini 80,95 m, profil jednotny DN 200
z plastového potrubi.
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V nastupistich na hlavnim nadrazi tlfu vodu seberou stoky D1, D1-1. ty se napojujstolu D,
kterd deBové vody odvede sérem Kk trianglu. Stoka D je soéaésti stavby 1. #ed vyustnim stoky D do
meéstské kanalizace jgizena retetni nadrz.

Stoka ,D1" — Stoka D1 zaji%ije odvodini Zelezniniho spodku a nastupdst.5 a 6 v Useku tratdo
km 348,940 ped navrzenym podchodem SO 343807.2. Spodni Uskk Btb wetné napojeni na stoku D
je realizovan ramci 1. stavby SO 343721.1. Usekysiil, ktery jefeSen touto projektovou dokumentaci
je napojen do Sachty S81. Na stoku jsou napojativady odvodiini Zelezniniho spodku, fipojky od
de¥ovych svod a dale je napojena stoka D1-1, kterd odvadi vadyaateSeni nastupidtc.5. Délka
stoky¢ini 52,25 m, profil jednotny DN 200 z plastovéhdrpobi.

Stoka ,D1-1" — stoka je vedena v nastupidti5 a je zaugha do Sachty stoky D1. NavrZzena
kanalizace zajidije odvedeni d€dvych vod od de®vych svod zasteSeni nastupist Délka stokygini
29,13 m, profil jednotny DN 200 z plastového pofrub

Kanaliza&ni stoky 2. stavby jsou navrZzeny z plastovych tR® o profilu DN200-DN300, SN10
kN/m2. Ripojky v arealu drahy jsou navrzeny z plastovycin iKG DN150, SN8 kN/m2.

Soutasti stavebniho objektu je také ruSeni stavajiothmdreni, které astane bez jakékoli funkce.
Pred odpojenim kanalizaiho potrubi bude nutné provést jejich prohlidku Kamerou a ipadre zjistené
dalsi fipojky prepojit do rkteré z novych stok. Odpojendast kanalizace, kterd nebude ze Zegymuta
v ramci zemnich praci jednotlivych profesi, budendw celém profilu vyplnit prostym betonem.

Vypocéet odtokového mnoZstvi desrych vod pro navrh a dimenzovani svodného pofriproveden
dle TNZ 73 6949 Odvodmi Zelezninich trati a stanic. Intenzita $rodatného de&tje stanovena pro
periodicitu p= 0,2 (1 x za 5 let) s dobou trvanil&minut. Dle ombrografické stanice RizeDoudlevce
je hodnota navrhové srazky 196 I/s/ha.

Vypocéet mnozstvi dgdvych vod ze zpewmych ploch, nastupts piistreSka a zastagnych prostor je
proveden v souladu s TNZ 73 694%nek 43 podle zasad uvedenychC®N 75 6101. Intenzita
smérodatného de&tje stanovena pro periodicitu p= 0,5 (1 x za 2 jakyobou trvani t= 15 minut. Dle
ombrografické stanice Plize Doudlevce je hodnota navrhové srazky 150 I/s/ha.

Odtokova mnoZzstvi pro navrh dimenzi kanalidgah stok:
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150 196

Ss Ssred Q Q chllem

m? k K m? IIs I/s Iis Poznamka
STOKA "C2-2" napojeno do stoky "C2"
zastifeSeni nastupisté ¢.5 652 0,9 586,8 8,8
CELKEM 8,8 0,0 8,8
STOKA "C2-3" napojeno do stoky "C2"
trativody Zelezni¢niho spodku 1224 0,71 0,4| 856,8 6,7
zastreSeni nastupisté ¢.6 566 0,9 509,4 7.6
CELKEM 7,6 6,7 14,4
STOKA "C2-4" napojeno do stoky "C2"
zastifeSeni nastupisté ¢.6 559 0,9 503,1 75
CELKEM 75 0,0 7,5
STOKA "C2-6" napojeno do stoky "C2"
zastfeSeni nastupisté ¢.5 532 0,9 478,8 7,2
CELKEM 7,2 0,0 7,2
STOKA "C2" napojeni do Sachty ¢. 20 - SO
trativody Zelezni¢niho spodku 3043 0,71 0,4 |2130,1 16,7 34-37-21.1 konecny recipient
ostatni plochy zpewméné 1436 0,8 1148,8 17,2 stoka 600/1100
STOKA "C2-2" 8,8
STOKA "C2-3" 14,4
STOKA "C2-4" 7,5
STOKA "C2-6" 7,2
CELKEM 17,2 16,7 71,8
STOKA "D1-1" napojeno do stoky "D1"
zastreSeni nastupisté ¢.5 350 0,9 315 47
CELKEM 4,7 0,0 47
STOKA "D1" napojeni do Sachty ¢. 81 - SO
trativody Zelezni¢niho spodku 1069 0,7]10,4| 748,3 5,9 34-37-21.1 kone¢ny recipient
zastfeSeni nastupisté ¢.6 107 0,9 96,3 1,4 stoka 1400/800 pres RN
STOKA "D1-1" 4,7
CELKEM 1,4 5,9 12,0
STOKA "E1" napojeno do stoky "E"
zastfeSeni nastupisté ¢.6 292 0,9 262,8 3,9
CELKEM 3,9 0,0 3,9
STOKA "E" napojeno do odvodnéni tunelu
trativody Zelezni¢niho spodku 389 0,7]0,4| 272,3 2,1 SO 34-38-08 konec¢ny
ostatni plochy zpewméné 285 0,8 228 3,4 recipient stoka 600/1100
STOKA "E1" 3,9
CELKEM 34 21 9,5
STOKA "F2" napojeno do stoky "F"
zastfeSeni nastupisté ¢.5 572 0,9 514,8 7,7
CELKEM 7,7 0,0 7,7
STOKA "F1" napojeno do stoky "F"
trativody Zelezni¢niho spodku 442 0,71 0,4 | 309,4 2,4
ostatni plochy zpewnéné 2713 0,8 2170,4 32,6
CELKEM 32,6 2,4 35,0
STOKA "F" napojeno na stavajici
trativody Zelezni¢niho spodku 2383 0,71 0,4 | 1668,1 13,1 kanalizaci DN300 kone¢ny
zastreSeni nastupisté ¢.6 241 0,9 216,9 3,3 recipient stoka 600/1100
ostatni plochy zpewméné 3389 0,8 2711,2 40,7
STOKA "F2" 7,7
STOKA "F1" 35,0
CELKEM 43,9 131 99,7

SO 34-37-25 PeloZzka stoky 110/60, MikuldSska ulice - Vodarna Pé&h

Do stavajici jednotné kanaliga stoky 1100/600 vedouci pod nasypem Zelgdnirati soubzné s
MikuladSskou ulici, se pobliz st&gla Radbuza, ies spojnou Sachtu napojuje stoka 1100/600 vedouci z
arealu hlavniho nadrazi. Uvedené kanghitastoky se dostavaji do kolize zejména sénpavrzenymi
mostnimi konstrukcemi SO 34-38-12 a SO 34-38-13.

Trasa pelozky kanalizace je zugdodu uvolrni prostoru pro stavbu mostnich konstrukci vedena v
komunikaci MikuldSskou ulici. V prostoru mezi Zel@nimi mosty je do feloZzky stoky zaugha stoka
vedouci z hlavniho nadrazi.

PreloZzka stoky v MikulaSské ulici je oz¢ena jako pelozkac.1 a ffeloZka stoky z hlavniho nadraZzi je
ozna&ena jako pelozkac.2.

Ob¢ prelozky zanych stok DN 1100/600 budou provedeny ztrub betgoio, vegitych
DN 1050/700 gedicovou vystelkou dna. Spojeni obou stok bude ve gpkimde. Napojeni na stavajici
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stoky bude vyzéhymi oblouky a zdnymi Sachtami. Zbyvajici Sachty budou prefabrikaan
Pod tramvajovymi kolejemi bude kanalizace obetonavacelém profilu.

Pavodni vystavba kanalizace po etapach bylargma, stavba bude probihat s vydenim dopravy v
danych jizdnich pruzich postuprVv ramci reruSeni dopravy bude provedeii¢py prekop pro pelozku
¢.1 u severniho mostu a mezi mosty piel@ku ¢.2, nasledé se doprava vrati na jizdni pruhy &m
centrum, vystavba bude probihat v pruhu z centrglaicenim dopravy. V mist kiizeni se stavajici
kanalizaci bude na stocéizena Sachta budovandimo na stavlh Sem bude nutné proviz@&mapoijit
stavajici stoku. Sachtové dno nebude mit defirithodobu. Bude mit dno agsly bez vybudovanych
Zlabki a nastupnic. S@asré se bude pracovat na propojeni nové kanalizacéaseusu podchodu. Dale
by stavba pokrgovala k mezimosti. Zde by se dobudovala spojna karagiepojila by se stoka z nadrazi.
Déle by byla stoka budovana &mam k mistu napojeni se ha stavajici stokiixokatce za jiznim mostem.
Po pepojeni peloZzky na stavajici kanalizaci bude nutné zrusdvigorni napojeni v SachtS6 a za
pomoci fe¢erpavani odpadnich vod kanalimaSachtu dokatit do definitivni podoby.

Prepojenim této stoky a odpojenim provizorfegiane fungovat odvodni UV v daném useku ulice.
Podruzné stoky arfpojky UV (SO 34-37-27.1 a SO 34-37-27.3) budeseny aZ ve spojitosti s vystavbou
komunikace a tramvajové trati. S provizornibegojovanim stavajicichiipojek UV na now pieloZzenou
stoku se na dobu vystavby mostnich konstrukci nayga

Stavajici kanalizeni stoky budou po vybudovanfgloZzek kanalizace wgizeny z provozu - zruSeny.
Pri ruSeni kanalizace musi byt za§iv vyplréni celého profilu kanalizacecgtns prostoru Sachet.
Stavajici poklopy #etnd rami musi byt odstramy a pedany provozovateli kanalizace. Stavajici
kanaliz&ni potrubi a kominy Sachet budou vyéig popilko-cementovou s¥si. Zaplni prostoru stok
musi byt provedeno tak, aby nevznikala ve staryofilpch nezapléni mista, ktera by mohla byttiginou
poklesi nebo havérii. Materialy pro zagimni musi byt nestlitelné a musi mit atesty pro pouZiti do
podzemi.

Zaplreni Sachet musi byt provedeno do Urdvh,5 m pod terén. Do této Uraviudou rozebrany
konstrukce stavajicich Sachet. Vybourané konstrukedznich Sachet a potrubi budou odvezeny
natizenou skladku.

Délky prelozek:
Prelozkag.1: zdEna stoka 1100/600 z kanalirdach cihel 14,32 m
vegité trouby 1050/700 &edicovou vystelkou 196,41 m
zdEna stoka 1100/600 z kanalérdch cihel 8,72 m
PreloZkag.2: vegité trouby 1050/700 &edicovou vystelkou 20,89 m
zdEna stoka 1100/600 z kanalérdch cihel 14,16 m
Celkem: zdna stoka 1100/600 z kanalirdach cihel 37,20 m

vegité trouby 1050/700 &edicovou vystelkou 217,30 m

SO 34-37-27.1 Kanalizace pro odvodini komunikace MikulaSska ul. - mésto Plzai

Stavebni objekieSi odvodani MikulaSské ulice a filehlého prostoru f@dnadrazi. Na vstupnim
jednéni bylo dohodnuto, Ze podruzné stoky budetnitas spravovat résto a fipojky se rozdli mezi
jednotlivé spravce podle toho, z jakého pozemkuy\amtl/adi.

Tento stavebni objekesi kanalizaci ve spréwnésta.

Vzhledem k porérné rozsahlé rekonstrukci MikulaSské ulice a prostarednadrazi dojde k novému
rozmistni a usptaddani ulénich vpusti tak, aby odpovidalo rowavrhovanému vyskovému a &mvému
uspdadani komunikace. Odvoéni feSi napojeni nav navrhovanych udinich vpusti do stavajici sit
jednotné kanalizace v dané lokalilv MikulaSské ulici jsou navrzeny podruzné stoky gbou stranach
ulice. V prostoru mezi mosty se tyto stoky napoflgi g'eloZzené vajité stoky 1050/700 (SO 34-37-25).
DalS3i stoka je navrzena v prostoite@nadrazi. V navrhu se ¢itd s vybudovanim novych stok H, H1, H2,
H2-1 a |, které by fungovaly jako &la¢e pro jednotlivé UV a dalSi prvky odvagiri. Stoky jsou zaushy
do now vybudovanych Sachet v napojeni S12 a SS7 (SO 2687

Pripojky od UV a no¥ navrhované stoky jsou navrZzeny z kameninovych, titlbsa ulénich vpusti
jsou navrzené jako betonové prefabrikovanéizhh ram UV budou celolitinové. Hloubka uloZeniksto
dna jednotlivych Sachet je navrZzena v rozmezi 2,810 m. Spad stok je max. 4,2 %.

Pripojky od jednotlivych UV jsou napojenygs fedem osazenou oddlas 45° na nové stoky, nebo
do dna Sachetnich prefabrikatJednotlivé fipojky prejdou do spravy jednotlivych provozovdiel
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odvodiovacich objekt (vpusti, gaigery de®vych svod, drenaze most bahniky tramvajové trati,
Zlabové vpusti). Jedna se sigojky ve spray RSD (SO 34-37-27.3), SZDC (SO 34-37-27.2) &sta
Plzei (SO 34-37-37.1).i#pojky jsou v giloze .2 Situace stavby bare¥odliSeny dle spravc V Usecich,
kde jiz nebylo mozné z prostorovychivibdi vést stoky no¥ navrhované deédvé kanalizace jsou,
jednotlivé ipojky zausiny pres navrtané oditky do stok jednotné kanalizace. V takovétippds bude
piipojka do stoky zaUsha gres stavajici odhiku, pokud tato nebude k dispozici, bude nové napoje
provedeno jadrovym vyvrtem a vysazeniifsfuSného sedla.

Jednotlivé stoky aifpojky defové kanalizace jsou navrzeny z kameninového po@dbP00 aZz DN
300 podle DIN 19565.

Zakladni orienténi udaje o délkach potrubi (m)

Stoka H KT DN 300 79m
Stoka H1 KT DN 300 104 m
Stoka H2 KT DN 300 72m
Stoka H2-1 KT DN 300 59 m
Stoka | KT DN 300 115m
Ptipojky od ulgnich vpusti a bahniktr. trati KT DN 200 190 m
Celkem DN 200 190 m
Celkem DN 300 429 m

Stoky a pipojky kanalizace budou provozovany Vodarnou Pass.
Mnozstvi de¥ovych vod z Mikulasské ulice:

Ve vypaitu je uvazovano s 20 min.dést, s periodicitou 0,5
Dle ombrografické stanice Pize- Doudlevce je hodnota navrhové intenzity sraZxy lIs.ha.

stfechy, nastupise Povodi (ha) max.odtok
plocha (ha) sauodt. red.pl.celkem (I/s)
0.9 | 0.8 0.74 118

SO 34-37-27.2 Kanalizace pro odvodimi komunikace Mikulagska ul. - SZDC

Stavebni objektresi kanalizani piipojky ve spray SZDC. Vzhledem krozsahlé rekonstrukci
Mikuladské ulice vetrg Zeleznknich most a prostoru pednadraZzi dojde k novému roznifdt a
uspdadani gajger od degovych svod pristreSki podle nadrazni budovy &ipojek od odvodéni most.
V ramci Upravy prostoruipdnadrazi dale dojde k v¢me Useki stavajicich fipojek z vypravni budovy.
Odvodreni feSi napojeni navnavrhovanych dédvych svod a drenazi mostdo stavajici sétjednotné
kanalizace v dané lokalit V ndvrhu se p&ta s vybudovanim novychiipojek od defovych svod
v situaci zngenych P1 — P4, vyémou gipojek od vypravni budovy v prostordeuinadrazi v situaci
znatenych D a D1 a vybudovanintipojek od drendzi mastP5 — P9. Hpojky jsou zaushy do nov
navrhovanych stok podruzné degé kanalizace vybudovanych v ramci SO 34-37-2 & atoky jednotné
kanalizace PF 1100/600.

Jednotlivé stoky aifpojky defové kanalizace jsou navrZzeny z kameninového po@dbP200 aZz DN
300 podle DIN 19565.

Pripojky a stoky jsou napojeny na nové stokgpgedem osazenou oddla 45°, v gipad zauséni
do stavajici stoky bude za#ést provedeno ifes stavajici odhiku.

Jednotlivé pipojky de¥ové kanalizace jsou navrzeny z kameninového potihi200 az DN 300
podle DIN 19565.

Zakladni orienténi udaje o délkach potrubi (m)

Celkem DN 200 98 m

Celkem DN 300 31m

Pripojky kanalizace budou provozovany SZDC a.s..
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SO 34-37-27.3  Kanalizace pro odvodmi komunikace Mikulasska ul. -RSD CR

Stavebni objektiesi kanalizéni pripojky ve spray RSD. Ripojky od UV jsou navrZeny
z kameninovych trub. Wi defové vpusti budou z prefabrikas odtokem ze dna a s kalniky, pachovymi
uzawry a s kalovymi koSi (nejsou sédsti tohoto stavebniho objektu).

Pripojky od jednotlivych UV jsou napojenygs fedem osazenou oddlas 45° na nové stoky, nebo
do dna Sachetnich prefabrikatNad podchodem v prostordiZovatky ulice MikulaSské s Americkou
odvodreéni nebudetfeSeno. V ramci SO 34-37-27.3 budou posledni vpustisgny pred konstrukci
podchodu.

Pripojky kanalizace budou provozovaRgD CR.

SO 34-37-28.2 ZST Plaehl. n., Gprava rozvodu vody

Stavebni objekt v s@bzahrnuje Gpravu stavajicich rozvogtody na hlavnim nadrazi pro peby
DKV Plzei a dale zkapacitmi stavajiciho vodovodnih@adu DN100 na DN150.

Rozvody vody pro poeby DKV Plzé

Na nadrazi v kolejisti se nachazeji progplinvagéri jak rozvody uloZzené v nezdmrzné hloubce, tak i
rozvody vedené po povrchu s moznosti vyuziti minmnz obdobi. Uprava rozvddbude spéivat
ve zkapaciténi vodovodni sé&, uloZeni potrubi do nezamrzné hloubky a zmodewudirzbodirnych mist.

Pro tyto @&ely bude vyuZita stavajicitipojka vody DN 150 z litinovéhsadu DN 200 v Zeleziini
ulici. Voda odebirana toutofipojkou bude slouzit az na zasobovani vodou kiogkrawich SO 34-37-
27 (1. stavba) vyhradnpro plreni vagoéri pitnou vodou. Na vodovodnim potrubiigmojky kiosku bude
osazen vodosr.

K napojeni se nového potrubi na stavajici dojdestéwajici vodorrné Sacht Vzhledem Kk jeji
nevyhovujici velikosti pro osazeni standartni vodior@ sestavy na potrubi DN 80, je pobliz Sachty
stavajici navrZzena Sachta nova (prefabrikovan@)jtsnimi padorysnymi rozrdry 3200x1200 mm. Strop
stavajici Sachty bude prolomen a jeji imiiforostory se zasypou zeminou.

Na hlavnim nadraZi jsou hlavni zasoliady fad 1 afad 1-1) poloZeny n&j& kolejiS&m podél
podchodu pro ¢si (SO 34-38-07.1, SO 34-38-07.2 a SO 34-38-0Z.8§j jsou vedeny odbmérady mezi
kolejemi fad 1-1-1fad 1-1-2fad 1-1-3fad 1-1-4fad 1-2 fad 1-3fad 1-4). Sodasti 2. stavby jeéad 1-1-
1,fad 1-2 a’astifada 1 a 1-1. Ostatni jgeSeno v rdmci 1. stavby.

Pro odir vody budou slouZit odibpové soupravy s vystupem 1 a safimmym vyprazédovanim.
Soupravy budou umigty v plastovych Sachtach bez dnaiméru 400 mm osoy umisgénych nad
trativody.

Na fadu 1-1 z dvodu vykiZeni se s kabelovodem SO 34-33-6ieienym v ramci 1. stavby, bude
nutné osadit podzemni hydrant DN8O jako kalnik.

Rozvody budou provedeny z potrubi PE-HD, PE100 ofilpch DN50 — DNB80, fipojky
pro odkErové soupravy budou 1°.

V souvislosti s postupy vystavby jednotlivych stanieh objekdi, bude teba provést provizorni
piepojeni poloZenych rozvéds ramci 1. a 2. stavby na stavajici vodovod. Prawvii fepojeni provedené
v 1. stavls bude odpojeno, aby mohly&aprace na podchodu SO 34-38-07.2. Provizorapgjeni bude
provedeno z plastového potrubi DN 80.

Zkapacitréni stavajiciho vodovodnin@du vyplynulo z poZzanbezpénostnihareSeni zpracovaného
PBS v 02/2012 v ramci stavby "Pizeprijezd uzlem ve s#iu lll. TZK", kde v souvislosti se stavbou
podchodu (SO 34-38-10 Zele#ni most v km 103,085 trati Phlte— DomaZlic) jsouieSeny nové
vodovodni pipojky DN 150 pro vypravni budovu. Vodovodniignjky DN 150 jsou podchodem vedeny
jak ze strany ulice Sumavské, tak i ze strany ufieeznéni. V budow se napojuji na stavajici rozvody
DN 100 s tim, Ze v celém rozsahu stavby podchodigeajici potrubi DN 100 nahrazeno potrubim DN
150. Vynena vodovodniho potrubi je provedena vramci téawist az ke stavajicim hydramt ped
vstupem do vypravni budovy od parko¥istéetré vymény hydrant. PoZzadovana je také vy¢ma
stavajicich podzemnich hydréanta nastupistick.2 a 3 za nové nadzemni. Ty se nachazeji v prgstoru
ktery je v ramci 1. stavby Uzlu Plzer tomto mist feSen pouze provizorni povrchovou Upravou nastupis
a zpevenych ploch. Konéna Uprava nastupi§Zzulové desky a podkladni betony)éehito mistech, etng
vymeény vSech siti, bude provedena az ve 2. stdldiu Plzai.

V ramci tohoto stavebniho objektu bude provedenymozvod vody DN150 v navaznosti némojku
napojenou z ulice Zelezfii a v poZzadovanych mistech na nastupistichsplbutou osazeny hydranty DN
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100. Trasa bude vedena v dneSnim 3. nastupiséidsnim prostory vypravni budovy i s uloZzenim v 2emi
a nasled#& podél vychodniho lice vypravni budovy.

Soutasti stavebniho objektu je také ruseni odpojenéldowodniho potrubi a Sachet v mistechéoilb
vody. Redpokladana délka ruSenych rozrddN25-DN80 pro plani vagor ¢ini cca 440 m a potrubi
DN100 zasobuijici vypravni budovu pitnou vod@etwé pinéni funkce pozarniho vodovodini cca 95 m.

Délky potrubi:

Pripojky: PE-HD 32x 3,0 mm , PE100 25,60 m
Rad 1: PE-HD 90x 8,2 mm , PE100 68,31 m
Rad 1-1: PE-HD 90x 8,2 mm , PE100 87,46 m
Rad 1-1-1: PE-HD 63x 58 mm , PE100 74,79 m
Rad 1-2: PE-HD 63x 58 mm , PE100 155,49 se( svislychcasti)
Provizorni gepojeni PE-HD 90x 8,2 mm , PE100 44,45 m
Prelozkafadu: PE-HD 160x14,6 mm , PE100 106,00 ke svislycheasti)
Celkem: PE-HD 32x 3,0 mm , PE100 25,60 m

PE-HD 63x 5,8 mm , PE100 230,28 m
PE-HD 90x 8,2 mm , PE100 200,22 m
PE-HD 160x14,6 mm , PE100 106,00 m

Bilance poteby vody (spoléna pro 1. a 2. stavbu)

pramérna denni pdeba vody: Qp = 4800 l/den = 4,8 m3/den
ro¢ni poteba vody Qr = 1752 m3/den

Vypoctovy pritok pro provozni gely je uken z narazovych odhi a jejich moznych saasnosti. Potrubi
rozvodi je nadimenzovano s moznosti &asného odiru zeétyi odkErnych mist s vytokem po 1 I/s.
Vypoctovy pratok pro navrh potrubi: Qv=6*1,0=61/s

SO 34-37-42 Pelozka NTL plynu v MikulaSskeé ulici

V ramci planované stavby ,Uzel Piz@.stavba“ bude déen stavajici NTL plynovod DN 300, ktery
je v sowasné dob uloZzen ve vozovce pod Zelegnimi nadjezdy v ulici MikulaSské. Vzhledem k tonZe,
Vv ramci (Fipravované stavby bude provedena rekonstrukcetmedtonstruknich vrstev vozovky, bude
nutné tento plynovodiplozZit (ozn.¢étev 01). PeloZka je navrzena mimo vozovku na Zelémhinasyp.
Délka plynovodni feloZzky bude 244,65 m, délka nahrazeného Useku pbghoje 201,97 m. Celkova
délka plynovodu se 2¥8i 0 42,59 m.

Souasti tohoto stavebniho objektu bude i vybudovédaioiky NTL plynovodu DN 225ies ulici
MikulaSskou(ozn.gtev 02 — délka 32,00 m) a odstéan stavajiciho potrubi DM 300 v celé délce
odstaveného Useku 201,97 potrubi DN 500 v délce 168,0 m, ¥mZ je stavajici plynovod DN 300
uloZen a odstrami stavajiciho potrubi DN 225 v délce 21,00 m a B® k nadrazni budévv délce
123,00m

Realizaci propaj prelozky na stavajici plynovod jéebacasov sneirovat do letniho obdobi, kdy jsou

s s

SO 91-37-50 Plz#& setad’ovaci nadrazi, odstavné koleje, splaskova kanalizac

Navrzena splaSkova kanalizace bude slouZit k athidddpadnich vod z nadrZzek Zeleémich
vagoni. Napojovacim mistem této drazni kanalizace jestakd stoka DN 350 v ulici Doubravecka.
Méstska stoka v mistnapojeni byla v roce 2012 rekonstruovana pomodicbh&ého reliningu. Drazni
kanalizace bude nagsiskou stoku napojendgs vysazenou kanaligai Sachtu na stavajici stoce.

Vzhledem ke konfiguraci terénu a vzdalenosti odkaoeavaného mista v arealu DKV a.s
od napojovaciho bodu nasstské kanalizaci, je drazni stoka navrZzengesgopavanim.

Odpadni vody budouijpékat do kanalizace pomoci osmi odsavacidtingKnejsou sotasti tohoto
objektu) umistnych na zpewné plose mezi kolejemi. K jednotlivym odsévaciniigskn jsou v rdmci
tohoto stavebniho objektu navrzeny grauitakanaliz&ni péipojky DN 100. Do kazdéifpojky je pres
odbaku napojena potrubim DN 50 podlahova vpust odséskiirié se zapachovym uzéem.

Pripojky DN 100 se zafisji do stoky B1 pes vysazené odbky, pripojka od skiné ¢.8 pak pes
Sachtovou vlozku do Sachtového dna S17. Stoka BdajeZena o profilu DN 250 a vede obsluZnou
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komunikaci SO 91-32-51 v soghu s rozvodem vody SO 91-37-52. Zaije se da@erpaci jimky. Jimka je
navrzena jako prefabrikovana Zelezobetonovatmgnu 2500 mm. Dncaterpaci jimky je 4,85 m pod
terénem. Podiftokem stoky B je akumutai prostor s hloubkou 1,5 m, coZ je 7,36 m3. Makirhébjem
splaskovych vod z jedné vlakové soupravy je uvado¥@® m3 (6 vagdh v kazdém z nich jsou dv
nadrzky po 400 I).

Cerpaci jimka bude vybavenadiva ponornymi kalovymterpadly se spou&tim zaizenim (jedno
cerpadlo slouZi jako rezerva). Spaustéerpadla v jimce bude prov&mb na zékladl snimani hladiny
splaski v jimce. Rijde o sepnutEerpadla pi nastavené hladénspladk, hlaSeni dispgnku pri havarijni
hladire sowasré s vypnutim napajenierpadel odsavacich ki a dale vypnutéerpadla pi minimalni
hladirg.

Nahromadné plyny budou z jimky odtrdvany pomoci potrubi DN 150 vytaZzeného nad terén
v betonovém sloupku. Sloupek je unifstésne za hranu obsluzné komunikace.

Vytla¢ny fad z jimky je s ohledem na za§it rychlosti proudni média potrubim v rozmezi 0,8-1,5
m/s navrzen z PE potrubi o profilu DN 80. Vytlakijeorten v uklidiovaci Sackt Na uklidiovaci Sachtu
navazuje stoka B o profilu DN 300, ktera odvadasgbvé vody do #stské kanalizace. Stoka je vedena
v soutghu s vodovodem SO 91-37-52 v osove vzdalenostnd®0

Pripojku elektiny pro ¢erpadla v jimce zajiije SO 91-36-02.2. Zmovany stavebni objekt takési
meéreni objend proteklych splaskovych vod. MnoZstvi splaglude uéovano nefimo, a to pes mnozstvi
odebrané energigerpadel odsavacich stojan

Potrubi stok je navrZzeno v aredlu drahy plastové $WPLO, ¢ast stoky B v ulici Doubravecké a
piijezdové komunikaci do arealu DKV a.s. je z kamgnifipojky jsou z hladkého PVC KG, SN 4 a
vytlak z PE 90x8,2 mm, PE100, SDR11.

Sachty budou betonové prefabrikované, poklopydit# v komunikaciit pevnosti D400, mimo ni ve
tt. B125. Sachta v mistnapojeni na #stskou stoku bude mit Sachetni dno monolitické,obadé na
misg

Délky potrubi:
Pripojky: DN 50 4,20 m (pouze svislésti)
DN 100 46,70 m @etrg svislych¢asti 8*1,4 m)

Stoka B: DN 300 148,84 m

Stoka B1: DN 250 160,93 m

Vytlak V1. DN 300 23,37 m

OdwtraniCJ: DN 150 4,62 m

SO 91-37-51 Plz# sd‘ad’ovaci nadrazi, odstavné koleje, kanalizace

NavrZzena kanalizace bude napojena na stavajigbies koncovou Sachtu arealové patevegité
stoky 400/600. Kryti kanalizaiho potrubi v tomto mistbylo zngtreno 3,3 m od rostlého terénu. Do této
Sachty jsou napojeny dalsidpiipojky areélové kanalizai si¢. Sachta je zthaétvercova 600x600 mm.
DKV poZaduje tuto Sachtu ndwyskladat z prefabrikovanych dilc

Stavajici vejitou stoku 400/600, ktera nasleédmpiechazi v profil 600/1100, bude nutné nechat
v celém rozsahu wystit od nano8 a, ve stavajici Sachtv podkladech ozrigné ¢.5 provést zaslepeni
odtoku odpadnich vod do Berounky a ponechani jbdirséodtokem do #&stské kanalizace. Na navrZzenou
stoku A budou napojeny odtoky z betonovych van timygh pod koleji¢.453, ¢&tyii uliéni vpusti
umisgné ve zpevéné ploSe mezi kolejemi a svodna potrubi trativagravovanych koleji.

Navrh dimenze potrubi je proveden na zaklagipottu odtoku srazkovych vod z odvismvanych
ploch.

Potrubi stoky je navrzeno PP, SN10 a potrifdgjek PVC KG, SN 4.

Sachty budou betonové prefabrikované, poklopydités t. pevnosti D400.

Délky potrubi:
Pripojky: DN 150 90,35 m fetns svislychéasti)
Stoka A: DN 300 173,00 m
SO 91-37-52 Plz¢ se*ad’ovaci nadrazi, odstavné koleje, vodovodniifpojka a rozvod vody

Pripojka vody pro zasobovani 8 ks zbrojicichrisk pitnou vodou bude napojena naistsky
vodovodnitad DN 250 v ulici Doubravecké. Tento vodovodad je z litiny a pipojka na & bude
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napojena viezem potrubi a vioZenim oditky z fadu.

Vodovodni gipojka DN 80 je rozélena na d¥ ¢asti, véejnou a aredlovou. ¥ejnacast ipojky je
Usek mezi odbikou z méstskéhoradu a vodorrnou Sachtou VS1 situovanou disjezdové komunikace
aredlu DKV a.s. Aredlovéast fFipojky je dana Usekem mezi vodémou Sachtou VS1 a vodémmou
Sachtou VS2 umishou v obsluZzné plose SO 91-32-51 odstavnych k&l€ji91-33-01.2. Za vodafimou
Sachtou VS2 néasleduje rozvod vody k jednotlivynogloim skinim s oznéenim VS1-VS8.

Vodomerna Sachta VS1 je navrzena s imiitn pidorysnym rozrsrem 3200 mm x1200 mm. PouZita
je prefabrikovana Zelezobetonova konstrukce. VstoBachty je zajigh vstupnim kominem 800mm X
800mm s litinovym uzamykatelnym, vodetym poklopemitdy zatizeni D400 a Zéllzem. Vodomdrna
sestava je navrZzena dle Rigkych standartd

Vodomsrna Sachta VS2 je navrZzena s imiin pidorysnym rozrsrem 2400 mm x1200 mm. Také ona
bude prefabrikovand Zelezobetonova se vstupnim remi 800mm x 800mm a s litinovym
uzamykatelnym, vodésnym poklopemitdy zatizeni D400 a Zékem.

K méfeni v této Sacktbude pouzit ultrazvukovy vodamns vestavnym bezdratovym modulem pro
datovou komunikaci.

Pripojka i rozvod vody jsou navrzeny z plastovéha it

Délky potrubi:

Pripojka — véejnacast: PE-HD 90x12,3mm, PE100+, 52,10 m
Pripojka — arealovéast: PE-HD 90x12,3mm, PE100+, 336,53 m
Rozvod vody: PE-HD 90x12,3mm, PE100+, 20,15 m

PE-HD 75x10,3mm, PE100+, 37,00 m
PE-MD 63x 8,6mm, PE100+, 18,48 m
PE-MD 50x 6,9mm, PE100+, 37,00 m
PE-MD 32x 4,4mm, PE100+, 71,81 ntétns svislychcasti)

Bilance poteby vody

Vypodétovy priatok pro provozni &ely je uken z narazovych odbi a jejich moZznych saasnosti.
Potrubi rozvod je nadimenzovano s moznosti &asného odéru ze étyt odbirnych mist s vytokem po
1l/s.

Vypoétovy pratok pro navrh potrubi: Qv =4*10=41/s

SO 91-37-53 PeloZzka horkovodu na most v km 102,012 (ev. km 108,629) trati Praha — Plide

Z&kladni udaje, popis objektu

Jedna se oiplozZku ¢asti trvalé liniové stavby inZzenyrského objektu veoul trubkového, fevazri
podzemniho rozvodu horké vody systému CZT, DN15@8N/yvolana je stavbou UZEL PLZE 2.
STAVBA, v ramci které budou odstramy ¢tyii krajni pole ocelové nosné konstrukce, na severadai
straré mostu v km 102,012 (most ,Gambrinus®). Stavajicfkovod 2 x DN 150 ve vlastnictvi Phské
teplarenské, vedeny podél zabradli na krajnimgudtraiované ocelové mostni konstrukce, butiegzen
na prvni pole ponechavané mostni konstrukce (maktrii.9). Soukzrné s novym potrubim horkovodu
bude veden kabel pradgnos dat.

Délka rozvinuté osyieloZzky (nového potrubi) 101,65 m.

Délka rozvinuté osy demontovaného potrubi 75,50 m.

Pozemky datené geloZkou horkovodu jsou pare¢. 5301/19 , 5301/23 — k.U. Pizd

(vlastnické prdvo ma Statutarnie¢sto Plz&) a parc.¢. 5599/50 k.U. Plze (vlastnické pravo maji
Ceské drahy, a.s.)

Jako vstupni podklad pro navriteppzky horkovodu byly vyuZity projektové podkladyl dirmy
SUDOP PRAHA a.s. (generalniho projektanta) a odnfirTOP CON SERVIS s.r.o., projektanta
demontaze ocelové konstrukce mostu.

Pro vlastni navrh iglozky vodovodu bylo pouzZito geodetické zgemi skuténého provedeni
horkovodu a dale bylo provedeno aktualni geodetick#&ieni oblasti pro felozku.

Nové podzemni vedeni horkovodu jecasti trasy mimo mostni konstrukci navrZzeno techgidlo
sdruzené konstrukcergrlizolovaného potrubniho systému, pro bezkanal&dédani do zerh Po Elese
mostu je potrubi vedeno nad povrch terénu — nizkizemni vedeni - potrubi je tygouloZeno na novych
betonovych barkach.
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Z4sady organizace vystavby
Pri stavebnich pracich budou dodrZzena ochrannd pétiwajicich inZenyrskych siti. Pro pro¥at
stavby v ochranném pasmu inZenyrskych siti budspetdovany podminky stanovené spravcem sit
PreloZzku horkovodu na mostu Gambrinus je mozZno rewadiz pouze v dab predem dohodnuté a
naplanované odstavky.révadznacast stavby musi preéhnout v fedstihu tak, aby se doba odstavky
minimalizovala pouze na dobu nezbytutnou na fepojeni nového potrubi na stavajiai, ji. vfadu dri,
v obdobicerven — zA.

E.1.8 Pozemni komunikace
SO 198-32-01.2 Ulice MikulaSska

Objekt feSi rekonstrukci MikulaSské ulice ve vztahu k zadmb podjezdné vysky néwnavrzenych
Zeleznénich most s ohledem na Upravutipného usptadani v iseku obou mdstupravu napojeni
mistnich komunikaci a prostordeoinadrazi. Mikulasské ulice jeSena jako mistni &tma komunikace
prevadijici tranzitni dopravu ve stru sil. 1/20 (E49) intravilanem #sta Plzg.

Stavajici stav

V sowasném provedeni je MikuldSska ulice v prostorutstawsstskou komunikaci o proinlivém
podtu jizdnich prub: ve snéru od severu vede odikovatky s Americkou, Sirkovou a Sumavskou ulici
jeden jizdni pruh atramvajova kolej v Grovni volkgy v op&ném smdru pod jiznim mostem vede
tramvajova kolej v jediném jizdnim pruhu, kteryizadbauje mezi obma mosty a sitem k severu se
dale &li na jeden jizdni pruh vlevo, jedetiimo a jeden imo a vpravo. Po obou stranach Mikulasské
ulice jsou vedeny chodnikyi&icca 2 m.

Novy stav

V celém useku je navrZzena jako mistnérsd komunikace s tramvajovyngélésem s min. dsma
prabéznymi jizdnimi pruhy, které se v prostoru severnimastu roz&uji nactyii. V ktizovatce s ulici U
Trati je navic pidan pruh pro pravé odbeni ve smru na Slovany a v mistnapojeni pednadrazniho
prostoru je pidan pruh pro levé odBeni ve smru na Slovany. Napojeni prostordednadrazi je
prostednictvim gipojovaciho pruhu.

Tramvajové &leso je navrZzeno jako nezvySeneé v Urovni vozovky.

Odvodnéni

Odvodreni je zajis¢tno prostednictvim podélného afigného sklonu vozovky a odvadvaciho
prouzku do vpusti a nasletido degové kanalizace. iitny sklon odvodovaciho prouzku je prognny
z divodu zachovani podéiného sklonti jeho vrejSim okraji 0 hodnat 1%, v Gseku severni most — KU
0,6%. Pl& je odvodrna prostednictvim trativod zausénych do pipojek vpusti. V Usekuik. s ulici
Sumavska/Americka — severni most je navrzeneskrs dlazdnym povrchem pro oddeni tramvajového
pasu od jizdniho pasu ve &m na Slovany.

SO 198-32-01.21 Ulice MikuladSska, iednadrazi a mistni komunikace

Objekt feSi upravu navazujicicich komunikaci, prostotadpadrazi a plochy u severniho mostu
ve vztahu k trase MikulaSské ulice a veSkeré ospatichy po BSi a cyklostezku.

Stavajici stav
Prednadrazni prostranstvi fgenéno na plochy pro motorovou dopravu (komunikace r&a@ast,
celkem 39 parkovacich mist + 6 vyhrazenych mist@xg, chodniky a plochy nizké zeken

Novy stav

Ulice U Trati, ulice Zelezrni
Predmetné mistni komunikace byly upraveny s ohledem naouaamiveletu MikulaSské ulice.rRné
uspdédani bylo zachovano stavajici, doSlo pouze k @pvggkového vedeni obou komunikaci, ugrav
tvaru stedového osfivku a narozi kZzovatky bezprosedre navazujiciho na MikulaSskou ulici.
Odvodreni komunikaci je zajigho podélnym ai¢nym sklonem vozovky do vpusti.

Prostor pednadrazi
Prostor pednédrazi byfeSen v usp@dani viézné varianty z fedchozi studie, fiifemz je navrzena
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jednosngrna obsluzna komunikace s navazujicimi parkovasi@nimi (Sikmé, podélné) a navazujicimi
plochami pro pSi. Pro snizeni rychlosti fjezdu vozidel je navrZzena zvySena plocha s ndjezly
vzajemr odstugovanych obrubnik V ramci oldasného fejezdu vozidel sedové plochy pro &i je
navrzena zvySena plocha v prostoru mezi MikulaSskaparkovacimi stanimi. Pro zamezeni najiid
vozidel v mistech zvySenych ploch je navrzeno regmi zahrazovacich sloufptk Plochy pro pSi jsou
navrzeny z ,plzéiské dlazby“, plocha obsluzné komunikace bude mitgioasfaltovy, parkovaci stani a
zvySené pojizéhé plochy budou mit povrch z Zulové dlazby.

V prostoru pednadraZi jefeSend dvotada alej symetricky umista k vypravni buday Spon
jednotlivych strom je navrZzen 7,8m. Kazdy strom bude @gpatochrannou i#i ¢tvercového pdorysu a
automatickym zavlaZzovacim systémem. Prostedpadrazi bude vybavenrgstskym mobilidem (lavitky,
odpadkové kose) a objektem fontany v prostaredpvypravni budovou. ObsluZzna komunikace sp@e
s parkovacimi stanimi bylgeSena pro mozné vyuziti stani ndhradni autobusopéady po dobu vyluk.
Odvodréni komunikaci je zajisho podélnym a ficnym sklonem vozovky do vpustifipadré do
odvodiovaciho Zlabu.

Chodniky, cyklostezka

V soukEhu s MikuldSskou ulici je navrZzena cyklostezka wn#& na vijSi strag chodniku.
Cyklostezka je prodlouzenim stavajici v AmerickiiulCyklostezka je ukafena v kizovatce s ulici U
Trati. Povrch cyklostezky je navrzen asfaltovy.

Chodniky jsoureSeny v southu s MikulaSskou ulici a v prostoru severniho masgumavské ulice.

Chodniky jsou vjevazném uUseku navrzeny ze zamkové dlazby, v usgdngdrazi z ,plageské
dlazby". V Useku Mikuld3ské ulice jizni — severndshje navrzeno zabradli s vyplni zatrgci ostiku
choddi. S ohledem na roz&ini vozovky MikulaSské ulice je navrZzena po lev@rst gabionova zidka
podchycujici stavajici svah. Odvaahh chodnik je zajiS€no podélnym a iiénym sklonem do vozovky
popx. do zeles.

SO 91-32-51 Plz#& sd‘ad’ovaci nadrazi, odstavné koleje, fjezdna komunikace a zpeviéiné
plochy

Stavebny objekt zahrnuje plochu u sanitarnich katej séadovacim nadrazi Pldemezi novymi
kolejemi¢&. 453 a 455 &etrg napojeni na stavajici komunikaci nadiegvacim nadrazi.

Sanitarni plocha je navrZzena wc& 8,85 m. Osova vzdalenost plochyiéeplych koleji je 6,275 m.
Na za&atku plochy (ve smyslu stamini) vpravo a na konci plochy vlevo jel&vé uspeadani plochy
piizpasobeno skrovym obloukim pilehlych koleji.

Zakladny pi¢ny sklon plochy je navrZzen daéstiny, kdy se hodnota sklonu plynule pohybuje mezi
krajnimi hodnotami 0,5 % a 2,5 %.ifelavé klesani a stoupani hodnoti¢pého sklonu je dano pgetbou
vytvoreni minimalniho podélného sklonu 0,5 % (viz od2).3

Silni¢ni obrubniky jsou od vozovkyigevySeny o 0,15 m. Na konci trasy, kde je sanit@tacha
napojena na Zelezfmii prejezd jsou obrubniky zapésty na arové vozovky.

Odvodreéni vozovky je zajidno picnym a podélnym sklonem prostinictvim vpusti umighych
v ose plochy. Vpusti budou osazeny kalovym koSemsazovacim prostorem. Vpusti budou z&dgtdo
de¥ové kanalizace, kterai@Si samostatny objekt SO 91-37-51

Odvodreéni zemni plaa je navrzeno dogtdnym picnym sklonem 3,00 % k podélnému trativodu.
Trativod je zalsh do ulénich vpusti. Navrh podélnych trativibge patrny z piloh ¢. 2 Situace. &. 4 —
Vzorovy @icny fez.

Zemni prace zahrnuji odstam stavajicich konstrukich vrstev drahy. Podrobjn je technické
reSeni sanace patrnéiZlphy ¢.4 Vzorovy Ficny ez.

E.1.9 Kabelovody, kolektory
SO 34-33-61.2 ZST Plzaehl. n., osobni nadrazi, kabelova trasa

Kabelovod jefeSen jako sdruzeny stavebni prvek s pouzitim trubehultikandh na protahovani
kabeli a se Sachtami na odimvani, protahovani a ukdovani kabel s jejich pokrdovanim do terénu.
Celkova délka kabelovodu je 620 m.

Kabelovod se sklada z#& hlavnich ¥tvi, Sesti pechodl kolejist.

Sachet je dohromady 27 z toho novych Sachet: @dettonovych a 18 Sachet plastovych.
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Navrh kabelovodu navazuje na projekt ,Uzel B|zk. stavba - festavba prazského zhlavi* (SO 34-
33-61.1 ZST Plzehl.n., 0s.n., kabelovéa trasa) a nastegniita i s¢asténym obsazenim pro nasleduijici
stavby.

Zelezobetonové Sachty jsou z hlediska velikostbbké min. 2800mm pod novym terénemé(sy
vySka 2100mm) a hloubka Sachet pro vedeni kapedtl kolejis¢ém bude cca 3500mm, hloubka vychazi z
noveho kolejovéhoeseni, vedeni trativéigd umiséni do nastupi§ atd.. Tlougka stn 200mm.

Pristup do Sachet poklopem 600 x 900mm. PoklopyigbarieSit v souladu s okolnim terénem
(néstupist, zpevrné plochy, atd.) a poZzadavkem minimalnihangu vody.

Odvodreni Sachet jgeSeno nabetonovanim dna Sachty betonem o tl. @ma ve spadu 1%. Vzdy
v rohu se vytvéd jimka roznéra 350 x 350 mm a hloubky 150-200 mm. Z jimky budeoimino piipadné
¢erpani mobilninterpadlem. Plastové Sachty jsou pouze protahovaciisEné v nastupisti a terénu.

Samotna trasa bude navrzena z trubniho vedeniiksldtly budou pouZity jen v lokalnich tsecich.

SO 34-33-63 Kabelova trasa CETIN a.s. pod mostem kilaSska

Kabelovod jefeSen jako sdruzeny stavebni prvek s pouzitim trubehultikandh na protahovani
kabeli a se Sachtami na odtmwvani, protahovani a ukdovani kabel s jejich pokraovanim do terénu.

Tento stavebni objekt je roddn na d¥ ¢asti. Demolice stavajiciho kabelovodu a a vystauigho.

Demolice stavajiciho kabelovodu

Demolice je z dvoda nového tramvajového kolejovélieSeni a vystavby novych masDélka useku
je cca 250m a po trase je 5 Zb Sachet.

Novy kabelovod

Celkova délka kabelovodu je 260 m.

Kabelovod se sklada z# hlavnich ¥tvi, Sesti pechodl kolejisSt.

Sachet je dohromady 12 z toho novych $achet: @destonovych a 3 Sachet plastovych.

Navrh kabelovodu navazuje na projekt ,Uzel Blzk. stavba - festavba prazského zhlavi* (SO 34-
33-61.1 ZST Plzehl.n., 0s.n., kabelovéa trasa) a nastegniita i s¢ast&nym obsazenim pro nasleduijici
stavby.

Zelezobetonové Sachty jsou z hlediska velikostbbké min. 2800mm pod novym terénemé(sy
vySka 2100mm) a hloubka Sachet pro vedeni kapedtl kolejis¢ém bude cca 3500mm, hloubka vychazi z
noveho kolejovéhoeseni, vedeni trativéigd umiséni do nastupi§ atd.. Tlougka stn 250mm.

Pristup do Sachet poklopem 600 x 900mm. Poklopygbatiesit v souladu s okolnim terénem a
pozadavkem minimalniho gmiku vody.

Odvodréni Sachet jéeSeno nabetonovanim dna Sachty betonem o tl. ®ma ve spadu 1%. Vzdy
v rohu se vytvéd jimka roznéra 350 x 350 mm a hloubky 150-200 mm. Z jimky budeoimino piipadné
¢erpani mobilninterpadlem.

Plastové Sachty jsou pouze protahovaci a @n#st nastupisti a terénu.

V trase jsou z &3i ¢asti navrzeny multikanaly. ivodem je maly prostor pod &@mi most.

E.1.11 Objekty pro zajiS€ni verejného zamu
SO 34-31-41.2 Terénni Upravy afiprava Uzemi, lokalita osobni nadrazi

Naplni tohoto SO je odstrami mimolesni zelehz prostoru stavebrinnosti a z ploch ZS. @&vodem

je predevsim:

e zachovani rozhledovych peén a zajiSéni stability draZnihodlesa

e zajiS€ni odstupové vzdalenosti od Zivych a neZivyghsti trakniho vedeni ve smyslu TKP a
odpovidajicich normatiz Pro dodrZzeni bezpeych vzdalenosti ig@vin-stronti od trakéniho vedeni
bude teba provést kaceni ve vzdalenosti cca 8,0 m okolgye, a sodasreé orezat stromy do vysky
cca 9,5 m od temene kolejnice pro z&ji$tvzdalenosti porostod elektrického Zézeni VN, z divodi
bezpeénostnich je ifieba pditat s odstra¢nim jednotlivych stror, které svou stabilitou ohroZuji
bezpeé&nost provozu

« obnovy stavajicihcitesa drahy, odvodimi

e Upravy mosi a propustl, vystavby novych mostnich objékt

e zajiseni pristupu k trati v ramci stavby

e kaceni v mist pozemnich objekt silnicnich komunikaci, pokladky kabelového vedeni
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Dendrologicky poizkum wgislil nasledujici mnoZstvi mimolesni zeten

kere: 8470 rh

stromy: 507 ks
stromy o piiméru kmene 10-30 cm: 473 ks (obvod kmene 31-94 cm)
stromy o piiméru kmene 30-50 cm: 31 ks  (obvod kmene 94-157 cm)
stromy o piiméru kmene 500 cm: 3 ks (obvod kmene 157- co cm)

Dale je zapdebi kdcet porosty na iaenich staveni8ta gistupovych komunikacich, které mohou
byt odliSné od navrZzeného projektu (projednaniatizaje zhotovitel sam). Také je potenci&lmozné
upraveni rozhledovych pammi (piejezdy, nawstidla) lEhem realizace stavby. Pro tyto alternativy je @rot
v rozpaitu kalkulovano s dalSim mnoZstvinkedin — 4000 m2 k& a 400 ks menSich strdnmo praméru
kmene 10-30 cm.

Celkem je rozpétovan nasledujici objem zekerktery bude nutné odstranit.

keie: 12470 rh

stromy: 907 ks
stromy o piiméru kmene 10-30 cm: 873 ks (obvod kmene 31-94 cm)
stromy o piiméru kmene 30-50 cm:  31ks (obvod kmene 94-157 cm)
stromy o piiméru kmene 500 cm: 3 ks (obvod kmene 157- co cm)

Dle srovnatelnych Zelezttich i silnénich staveb je odhadnuta nésledujici nahradni Wgsdderou
mohou vypsat organy ochranyimdy dle zdkona.114/1992 Sh., o ochranpiirody a krajiny jako
kompenzaéni opateni. Jako horni mez odhadu pro fpbu rozpétovani je zvazovano 500 ks strdm
Spicaki, 5 000 ket a 500 ks alejovych strairo obvodu kmene do 14 cm s balemé€ifs vykopu jamky,
hnojeni, zaliti, ochrannychiaka, Udrzby az 5 let). Tyto vysadby prdimou pravépodobrg mimo zabor
stavby.

SO 34-31-71.2 Uprava stavajicich komunikaci, lokah osobni nadraZi

Objekt obsahuje Upravu stavajicich komunikaci p@igich stavbou. Jedna se o Upravu komunikaci
dopravnich tras ke skladkam, gopemnikim.

SO 34-31-71.21 Uprava stavajicich komunikaci, lokiéh vystupu ze zavazadlového podchodu

Stavebny objekt zahrnuje rekonstrukci a odvwidnzpeviné plochy u technologickych objékt
Vv jizni ¢asti hl. nadrazi.

Sitkové se plocha fizpiisobuje stavajicimu stavu (provoznim budovam) vievmw navrzené koleji
¢ 107 vpravo. Ska plochy je v rozmezi cca 5 — 9 m. Plocha je nanstprivracené ke kolejim ukaena
silni¢nim obrubnikem s naslapem 0,15 m. Od kokejitplocha od&lena oplocenim se vzdalenosti od osy
piilehlé koleje 3,0 az 3,2 m. Sloupky oploceni budmazeny do patek z betonu C 16/20. Béapsti
odstup mezi vozovkou a oplocenim je 0,5 m.

Zakladny gi¢cny sklon plochy je navrZzen jednostrannyésem do kolejist. Na z&atku stanieni je
piicny sklon gizpisobeny stavajicimu stavu v hodai&t0 %. Do stakeni km 0,015 00 jefpiny sklon
upraveny do hodnoty 2,5 % a tentti¢cpy sklon pokrauje aZz do konce staf@ni. Podrobé je Sikové
uspdadani patrné ziflohy ¢. 2 Situace.

Odvodreéni vozovky je zaji&no @iécnym a podélnym sklonem préstinictvim vpusti umishych u
obrubniku na kraji plochyifiéhajicim ke kolejisti. Vpusti budou osazeny kalovkoSem a usazovacim
prostorem. Vpusti budou za@sy do kanalizace, kteradiesi samostatny objekt SO 34-37-21.2

Odvodreéni zemni pla# je navrzeno jednostrannyniignym sklonem 3,00 % k podélnym trativiod.
Trativody jsou zalghy do gipojek vpusti. Navrh podélnych trativioge patrny z filoh ¢. 2 Situace. &.

4 — Vzorovy gicny fez.

Zemni prace zahrnuji odstram stavajicich konstrakich vrstev plochy. Podrobpm je technické

reSeni patrné zifjohy ¢.4 Vzorovy fFicny rez.
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E.2 Pozemni stavebni objekty a technické vybavenbpemnich stavebnich
objekti

E.2.1 Pozemni objekty budov

SO 35-34-01.2 _ Stavebni Upravy ve VB na JiznimFBdmésti pro umisténi technologie

Stavebni Gpravy se tykajitipemni ¢asti vychodniho kdla tohoto rozlehlého objektu. Jedna se o
zajiseni stavebni fipravenosti pro technologii - zabezpeaci zdéizeni a silnoproudé gaeni. Stavebni
apravy jsou navrzeny vzhledem k bezptedhi vazb k predchozi stavb, Prijezd uzlem Plzg'.

Obsahem jsouittechnické prvky:

e Zajistni privodu zabezpmvacich kabél do mé.7 novym kabelovym kanalem s pochycenim
zakladu obvodove &ty.

* Realizace malého kabelového kanéalku pro silnopkonnk. 9

» Osazeni iizi do v3ech oken naiptupu ¥etns dvou dvéi. Instalace protislursmich folii do
oken na jizni stran

SO 91-34-50 Plz¢ se*ad’ovaci naddrazi, odstavné koleje, zaklady pro odsavastojany

Na seéad’ovacim nadraZi v Plzni v areélu odstavnych koleji navrzeno 8 odsavacich stajan
Predmétem SO 91-34-50 je navrh Zelezobetonového zaklaaltypo stojany.

Zaklad pro sking je navrZzen betonovy vyztuzeny, z betonu C 25/3CG4XXF1. Z&klad je tven
zakladovou deskou, @tami a stropni deskou — zaklad je duty. Uvaikladu je vedeno kanalid a
vodovodni potrubi a elektrické kabely. Prazdny fmoavnitt zakladu je vyplén zasypem suchym piskem.
Zakladova deska tl. 150mm je vyztuZzena u obou q@ivKARI siti R8/100/100. &dorysny rozmir
zakladové desky je 1300x2100mmer8t zakladu maji tlouku 200mm a vysku 650mm.ésty vyztuZzeny
u obou povrch vazanou vyztuzi R8/100. Vyztuzéstje napojena na vyztuz zakladové desky a vyztuz
stropni desky. Stropni deska ma tigas100mm, gdorysny roznir 1000/1800mm. Deska je vyztuZena u
obou povrcl KARI siti R8/100/100. Horni hrana zakladu je 50maa povrchem zpe¥né plochy.

E.2.2 Zas¥keSeni nastupis, pristieSky na nastupistich
SO 34-34-30.2 ZasgesSeni nastupi€ a podchodi, osobni nadrazi - rekonstrukce

SO tesi repase zdsBeni 6. tého nastupistRozsah zag3Seni je shodny ipravnou dokumentaci.
PristteSek bude upraven stejnymigpbem jako v 1.sta¥b Stavajici pistteSky budou sneseny, rozebrany,
repasovany, upraveny na pozadované gogrdané normou pro nastupis pristreSky a znovu osazeny.
Jednotlivé prvky budou tryskany, Zatopozinkovany a op#tny ochrannymi néty dle predpisu SZDC
(CD) S5/4. Prvky, které nebude moZné repasovaivodl velkého poskozeni, budou nahrazeny novymi
litinovymi odlitky (predpoklada se nahrazeni 40% slkpudXistteSky budou op#&tny novou krytinou z
hladkého plechu kladeného na noveé limilnMezi plechovou krytinou a be&imm bude provedena nova
hydroizolace. Podélné aiipné nosniky nesouci ie8ni plechy budou vyEnény za nové. VeSkeré
klempitské prvky budou nahrazeny novymi z TiZn plechu.

SO 34-34-31.2 ZasgesSeni nastupié podél VB, osobni nadrazi - rekonstrukce

SO tesi repase zasSeni 5. tého nastupiStRozsah zaiSeni je shodny gipravnou dokumentaci.
PristteSek bude upraven stejnymigpbem jako v 1.sta¥b Stavajici pistteSky budou sneseny, rozebrany,
repasovany, upraveny na pozadované gogrdané normou pro nhastupis pristreSky a znovu osazeny.
Jednotlivé prvky budou tryskéany, Zatopozinkovany a op#&tny ochrannymi néty dle predpisu SZDC
(CD) S5/4. Prvky, které nebude moZné repasovaivodl velkého poskozeni, budou nahrazeny novymi
litinovymi odlitky (predpoklada se nahrazeni 40% skpudXistteSky budou op#&tny novou krytinou z
hladkého plechu kladeného na noveé kmilnMezi plechovou krytinou a be&imm bude provedena nova
hydroizolace. Podélné aiipné nosniky nesouci ieSni plechy budou vyEnény za nové. VeSkeré
klempitské prvky budou nahrazeny novymi z TiZn plechu.didgtnavaznosti zasSeni na obloukovou
halu a v mist navaznosti zaSeni na zastSeni balkonu VB budateSeny obdobhjako v 1. stavé.
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SO 34-34-31.21 ZaseSeni nastupi podél VB, osobni nadrazi - balkon vypravni budovy

SO reSi repase zdsBeni balkdénu VB (spojnice 5. tého a 3.tiho nast)piRozsah zam3eni je
shodny s fipravnou dokumentaci.iBtteSek bude upraven stejnymispbem jako obdobnéfigtieSky
v 1l.stavls. Stavajici pistteSek bude snesen, rozebran, repasovan a znovunasagaopni konstrukci VB.
PristteSek se tvarav nengni. Jednotlivé prvky budou tryskany, zé&koypozinkovany a op&tny
ochrannymi néty dle predpisu SZDC(D) S5/4. Prvky, které nebude mozné repasovaivpdl velkého
poskozeni, budou nahrazeny novymi litinovymi odlitkiedpoklada se nahrazeni 40% slpupxistresky
budou opaeny novou krytinou, ktera je ti®na nepochozim bezrostnim sklem lepenym a s@sré
tvrzenym. Pro adrZbu bude vedlgesiniho Zlabu umi&t pororost. Rivlak, podélné a ifxné nosniky
nesouci sklo budou vyneény za nové. Veskeré klenigké prvky budou nahrazeny novymi z TiZn plechu.

SO 34-34-32.2  ZaseSeni rednadraZzi, osobni nadraZi - repase

SO ie8i repase zasBeni v pednadraZi. Rozsah z#esteni je shodny gipravnou dokumentaci.
PristteSek bude upraven stejnymtigpbem jako v 1.sta¥b Stavajici pistteSek bude snesen, rozebran,
repasovan a znovu osazen na nové zékladové pdtkiteBek se tvaravneneni. Jednotlivé prvky budou
tryskany, Zaro¥ pozinkovany a op#&tny ochrannymi néty dle predpisu SZDC D) S5/4. Prvky, které
nebude moZné repasovat #Zvddu velkého poskozeni, budou nahrazeny novymmaitymi odlitky
(predpoklada se nahrazeni 40% shijudistreSky budou op&tny novou krytinou z hladkého plechu
kladeného na nové beghi. Mezi plechovou krytinou a beé&mim bude provedena nova hydroizolace.
Podélné a ficné nosniky nesouciieni plechy budou vynény za nové. VesSkeré klentpké prvky
budou nahrazeny novymi z TiZn plechu.

SO 198-34-01 Uprava zageseni vystupu z podchodu pod ulici Mikula§skéa

Stavajici vystup z podchodu (podidovatkou ulic Sirkova, Americkd a Sumavska) ésem
k predprostoru Hlavniho nadrazi Pizéude pefeSen. Stavajicim sfrem vystupu z podchodu povede
now jen schodidt Smérem do ulice Sumavska, kde Gsti novy podchod vedeagednotliva nastupidt
vlakového nadraZi, povede dvojice eskal@tdrento projektresi zaseSeni &chto dvou novych vystup
Z podchodu.

Pavodni zasteSeni je tvieno obloukovou ocelovou konstrukci s transpareftgtinou. Navrh
zasteSeni pinasi novy obly tvar ocelové konstrukce s plasz ohybaného polykarbonatu.

Nosna konstrukceifstredki je tvaena ocelovymi eliptickymi ramy z kruhovych préfiTR 114/5.
Ramy jsou ve spodntasti z boku kotveny doéhesa podchodu ips ocelovou konzolu. Ramy jsou
v podélném swiru ztuZeny déma podélniky a vrcholovou vaznici TR 102/5 mm.

Pla® je tvaen na zakazku ohybanymi polykarbonatovymi deskaktéré jsou uloZeny fes
rektifikacéni kotevni prvky na nosné ramy konstrukce. Spojednotlivych desek je tweno Fitlaénymi
listami a zatmeleno. Materiél bude ¢ag do bilého odstinu.

E.2.4 Orientaéni systém
SO 34-34-20.2 ZST Plaehl.n., orientaéni systém

Objekt gedstavuje dokafeni orient&niho systému v Zst. Plizéhlavni nadrazi do kodeého stavu.
Navazuje n&ést orient&niho systému navrzeného ve stayzel Plzer 1.stavba“.

Nové prvky orientdniho systému (s#mové piktogramy a butony) jsou v provedeni Al plegh
polepem retroreflexni foliift 1, po obvod vyztuzeny Al ram&em a ze zadni strany vyztuzeny ,C*
profily, slouZicimi i k upevéni na nosie. Tabule jsou provedeny z réehého plechu. Jako ndésijsou
pouZity sloupky FezZn gméru 70mm az 50mm osazené do Al patek aretovanychvkoni Srouby
zabetonovanymi do betonovych zaklatlaximalni vzdalenost mezi osami slodple 1 m a maximalni
piesah tabule je 0,8 m. Spojeni sloupku a ,C* projéduzaji¥ovan jednostrannou nebo oboustrannou
objimkou. Materiél, provedeni a uchyceniize byt upraveno dle mozZnosti dodavatele po odssehia
investorem.

Texty jsou provedeny pismem HELVETICA polohd, mala a velkd abeceda, bez oramovani.
Velikost fontu je u ndzvu stanice 360mm, na ostdtrdi50 mm a na tabulich se&@ymn75mm. Tabule maji
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pozadi v bary RAL 5003 a pismo v baévRAL 9010. Tabule pro orientaci cestujicich v béizk okoli
jsou navrzeny jakdéerny text (piktogramy) na bilém pozadi.

PouZiti, rozniry a grafické provedeni piktograna dophujicich texfi bude odpovidat TNZ 73 63 90
.Napisy nazwi Zeleznénich stanic a zastavek" (1994) a TSI PRM 2008/184/Bed realizaci bude
prowsiena aktualnost TNZ 73 6390.

Tabule budou jednostranné i oboustranné a ptiesé i neprositlené. Situovani orientaich tabuli
je navrzeno ve vztahu k agdleni stanice tak, aby byly tabule nageny.

E.2.5 Demolice
SO 34-34-60.2 Demolice, osobni nadrazi

K demolici jsou navrZzeny objekty, které jeeba odstranit zacélem uvolgni plochy pro vystavbu
novych stavebnich objaktnebo které po uk@eni stavby nebudou mit dalSi vyuziti.

Demolice ¢. 80 — objekt v km 109,726.r€&dnmétem demolice je zthy pizemni objekt byvalého
stavdla. V sodasné dob je objekt nevyuzivan.

Demolice ¢. 81 — stavdlo Radbuza v km 103,750.idinmEtem demolice je tfpodlazni zdny
technologicky objekt sifsluSnym zazemim pro z&stnance.

Demolice¢. 82 — objekt v km 349,195 i&dnttem demolice je zthy prizemni objekt. Jedna se o
byvalé stavdlo, které se jiz nevyuziva.

Demolice¢. 97 — sklad v km 349,252 i&Inmttem demolice je plechovy sklad a oploceni s branou
umiséné na rohu objektu. Oploceni slouZi jako zab&zpkvjezdu do aredlu.

Demolice¢. 98 — sklad v km 349,261 i&Inmtem demolice je plechovy sklad.

Demolice¢. 99 — sklad v km 349,275r&Inttem demolice je plechovy sklad semdm pristteSkem.
Objekt slouzil jako fistreSek pro elektrické voziky.

Demolice¢. 100 — Hospodéky oddil a sklad v km 349,275. Jedna se o jedilegni z&ny objekt
slouzici jako administrativni budova a jednopodiaziiny sklad.

E.3 Trakéni a energeticka z#izeni
E.3.1 Trakéni vedeni
SO 34-35-01.2 ZST Plaehl. n., obvod osobniho nadraZi€ast 1, trakéni vedeni

feSi noveé trakni vedeni v prazské&asti osobniho nadrazi od km 102,6 do skm 110, &ktretkého
déleni Plze -Jizni redméstifeSené ve stavh,Prijezd Plze ve sngru lIl. TZK".

Z&klady pro provizorni stozagy P72, P72Cjsou navrzeny pro provizorni kotvenfésys a P70B pro
podegeni lrevna brany 70AN-70BN. Z&klady pro stoZary 74A, 7dE jsoureSeny v ramci SO 34-38-
12.2.

SO 34-35-02.2 ZST Plaehl. n., obvod osobniho nadraZi€ast 2, trakéni vedeni

feSi noveé trakni vedeni v bugovické ¢asti osobniho nadrazi od km 348,535 do km 349,700
systémy kolejet.107a ,¢.E5,E3,E1 v ndvaznosti na stavby: ,Uzel Rizk. stavba - f@stavba prazského
zhlavi“ a ,Plza, prijezd uzlem ve simu lll. TZK*.

Upravy traknich vedeni ve stdnic¢asti nadrazi zasahuji do T8D-DKV depa. V definitivnim stavu
bude trakni vedeni DKV a SZDC odteno neutralnim (bez nagovym) tsekem z i &

SO 34-35-03.2 ZST Plaehl. n., obvod osobniho n., ¥ipojeni transf. na trakéni vedeni

Pripojeni transformatdr je navrzeno pomoci typovych sestaveni dle scheallekumentace vzorové
sestavy "S", jmenovité nap stidavé 25kV 50Hz,

Pro vlastni pipojeni jsou pouZity odpojo¥e s izolovanym zemnicim noZzem motaf@vladané:
EOV9 - odpojovac. Z168
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EOV10 - odpojovac. Z178

Odpojova Z168 pro napdjeni EOV9 je umistna stoZzaru T\¢. 341N hlavniho nadraZi d&ipojen je
na trolejové vedeni koleje101 v km 394,326.

Odpojova Z178 pro napdjeni EOV10 je umiistna stozaru T\W&. 78AN hlavniho nadrazi. Na
trolejové vedeni klatovské koleje jéigojen v km 103,745.

Demontaz stavajicich odpojasia- je navrzena demontaz stavajicich odpajoyao EOV. Ripadny
vyuZitelny material uteny provozovatelem TV a budéegan na misto dené SZDC s.o. B Plzei pro

dalsi vyuZziti.

SO 34-35-05.2

Plag ulice MikulaSska /sever/ Uprava trakkniho vedeni tramvaje

ProjektieSi provizorni vedeni troleje tramvaje dle jedngtth etap vystavby a dopini trolejového
vedeni v prostoru nad kolejovymi propojkami. D&8éi oltev vkladanych vyrn.

HLAVNI TECHNICKE UDAJE

TROLEJOVE VEDENI TMV
proudova soustava
provozni napti

vySka troleje

krajni piipady teplotni
izolace proti zemi

tah v troleji

praiez troleje

max. namahani

Zaws troleje

stozary

ochrana proti fepsti
ochrana ped NDN neZivychtasti

ochrana ped NDN Zivycheasti
prostedi
vngjsi vlivy

OHREV VYM EN

Jmenovité nafti

Pracovni proud  max.
Pomocnéidici naggti

Teplota okoli

Nadm. vySka

Ostatni vlivy

Kryti

ochrana proti fepsti

ochrana ped NDN neZivychtasti

ochrana ped NDN Zivycheasti

stejnoamad, 660V DC
600 V
56-55m,”
-25°Caz+40°C
dvojita
98 MPa
1x Cu 120 nim
1/4 pevnosti
pruzny a prosty
stavajici ocelové trubkové
svodie prepsti
dvojitou izolaci a ukolegmim s rychlym vypnutim
dleCSN 33 3516
polohou
zvlasg nebezpéné
AA2 + AA5, AB8, AD2

4,7m pod mosty

600 V DC
20 A
24V ss
-250C az +60°c
do 2000 m (AC 1)
AH1 AK1, AL1, AM1,AN1,
IP 43, plastovy rozvad ti. Il
svodie prepsti
dvojitou izolaci a ukolegmim s rychlym vypnutim
dleCSN 33 3516
Izolaci, krytem, polohou

Stavajici trolejové vedeni je provedeno 1x Cu 1282mkiZeni s trolejbusovou trati je proudove,
v tahovém provedeni. StoZary jsou ocelové, trubkové

Trolejové vedeni

Jednotlivé provizorni stavy trolejového vedeni kopinovou polohu koleji. Provizorni trolejové
vedeni 1x Cu 120 mm2je navrzeno jako pruzné, uctdcea pewesech. Nosna 86ije zawSena
nastavajicich ocelovych stoZzarech a kotevnich échyha okolnich agnych zdech. Jako nosné lano je
pouzito lano nerez Fe 35 mm2 a 25 mm2. ¥nakredeni bude provedeno z nekorodujicich maferial
nerez, bronz a plast.
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Etapa O
V etagg 0 pripravnych praci bude provedeno vioZeni dvou kolgjbvspojek- DKS. Naslednbude

tramvaj, vzhledem k vysta¥lpreloZzky kanalizace a vodovidvedena obousémé po stavajici vychodni
koleji.
Souasré bude namontovan éév vkladanych vyrn DKS.

Etapa 1/1
V této etap dojde k sejmuti nosnych konstrukci mostdetwé stednich piliac a zarové bude

vylou¢en provoz datenych tramvajovych linek. Trolejové vedeni tramvp@ mostem bude sheseno a
pied a za mostem ukotveno. Naslethde trolejové vedeni obnoveno.

Etapa 1/2
Po dobu demolice obou stavajicichéogeverniho mostu a stavby nové vychodrirpseverniho

mostu. Dotené tramvajové linky budou vedeny obodsmi po stavajicich kolejich.

Etapa 1/3
V této etap bude probihat stavba nové zapadndrgseverniho mostu. D&gné tramvajové linky

budou vedeny obousimé po stavajicich kolejich.

Etapa 1/4
V této etap bude probihat stavba ¢ksné zdpadni koleje tramvajové d&ratochrannym ramem.

Dotcené tramvajové linky budou pod @ba mosty v Useku Hlavni nadrazi — DKS MikulaSskdevs
obousnérng.

Etapa 1/5
Prokhne demolice fovodniho a stavba novéhdetiového pilie severniho mostu. Séasre prokghne

stavba doasné vychodni koleje tramvajové #as ochrannym ramem (na konci postupu). dgoé
tramvajoveé linky budou vedeny obousme po zapadni dasné koleji, dale po stavajici trati.

Trolejové vedeni pod ochrannym rametn lgetonéZi mostu musi smlvat CSN 50122-1. Konkrétni
feSeni bude upsréno zhotovitelem po zahjeni stavby.

Etapa 1/6
Zde probih& osazovani nové nosné konstrukce séeemdstu — dzeni skruze, betonaz, odstéan

skruze. Datené tramvajové linky budou vedeny obodsmi po obou provizornich kolejich pod severnim
mostem, dale po stavajici tratiei®m osazovani skruze, betonaze, nosné konstrukatZzavaci zkousky
bude Uplna vyluka tramvajové dopravy v Useku ¢gtirRepubliky (Zvon) — DKS Mikula3ska.

Etapa 1/7
V této etap budou tizeny definitivni tramvajové koleje pod severnimstemn wetns trolejového

vedeni. Po jejich napojeni dojde k demolici prowdoh tramvajovych koleji. Déené tramvajové linky
budou vedeny obousimé po jedné deasre ztizené koleji pod severnim mostem, déle po stavagdi
sttidaw podle postupu stavby definitivnich koleji.

Stozary
V etag 1/3 az 1/6 budou k provizorni kolejitipevrény prichytkové stoZary v pou 21 kus.
Trolejové vedeni bude uchyceno pomaoci pevnéhsstave dvojité izolaci.

Energeticka bilance

Napajeni a deni trakniho vedeni na Usekové&lide vychazi z energetického vyjto. Vzhledem
k typu Upravy trolejového vedeni Izereppokladat zcela minimalni dopady na energetickidandi
v napajeném useku. Napajeci body nebudotedgt

Na zéklad poZzadavku na moznost vypinani jednotlivych trallejmvaje samostairbyly do troleje
vloZeny manipuléni ckli¢e s odpojovéem na stozard. 58009 &..

Propojeni odpojova-— trolej bude provedeno kabelem CGAU 185 mm2.dexgiasné odpojeni obou
poli bude pouzito zdvojeného odpojdeal 2000 A. Odpojouse budou provedeny ve dvojité izolaci.
Odpojova@ napajée musi byt na straénkabelovych vyvod opaten bleskojistkami typu PSP. Odpojéva
Usekového #ice bude vyzbrojen aZkovymi bleskojistkami do kaZzdého Useku trolejovébedeni.
Upevreni bleskojistek ve dvojité izolaci na stoZzar se vpde paskovanim. Svod bude proveden
izolovanym svodiem CGAU 50 mm2 a rozpojovaci ifikku upevignou na stozaru. Ukole§ni bude
provedeno kabelem YY50mm2.
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OHREV VYM EN

Napajeni okevu je provedeno ztrékiho vedeni 600V DC. Pro Bdv jsou pouZity topnice
Z nerezavjici oceli na nagti 600 V. Pro kazdy jazyk vyhybky séipoji samostatnym kabelem topnice o
piikonu 600 W. Budeifpojeno kolejov&idlo teploty.

Satelitni rozva&e pro oliev vyhybek TVAM8 obsahuji styka obvod topnych tgi (tzv. topnic),
pojistky a proudova relé pro kontrolu proudu preféiho topnicemi. Obsahuji téz spinkterym lze
uvest oliev do provozu nouza@wprimo, bez regulace.

Rozvadce TVAM8 jsou s automatickou regulaci s termoskgtic snim&em, upeviinym ke
kolejnici.

Dalkové ovladani, ani monitoring vyhybek neni paiaah.

Napajeni bude provedeno kabelem gevgsu z TV 600V DC. Na nejblizSim sloupu v pojistkové
skiince t. Il, je umis€no jiS&ni obvodu 600V. PouZit je pojistkovy odpoj@v@PT s pojistkou PO, 20A.
Druhy pél je piveden d¢ma samostatnymi kabely od kolejnice.

Za pojistkovou skni bude pipojen svodi piepsti typ PSP 1/10/1ll , ktery budefipojen ke koleji
kabelem CYA 50mm2

Pro kazdy jazyk vyhybky sefipoji samostatnym kabelem topnice igkpnu 600 W. PouZiji se topné
ty¢e 660V/600W/2200 mm. Topnéstyjsou pies ocelovou giki vsunuty do ocelovych nerezovych trubek
namontovanych pod hlavou kolejniceiig@jovaci hlavice je fistupna z ocelové ke, privarené ke
kolejnici. Topnou ty¢ Ize jednoduSe vyimit.

Rozvadée TVAM 8 budou upeviny stoZaru. Kabely v kolejisti jsou vedeny v kasugnych
plastovych chragkach DN70 a 50mm2. U koleji budou instalovany pnotaci Sachtice S1 a S2
(EK288)

DEMONTAZ

V etagg 1/3 a 1/7 bude trolejové vedeni tramvaje pod nmsteeseno aipd a za mostem ukotveno.
Nasledr bude trolejové vedeni obnoveno.

Demontaz ofevu bude provedena s@msré s demontdzi vyim DKS. Demontované trolejové vedeni
je majetkem spravce #aeni.
ZAVER

Veskeré prace musi byt provedeny v souladiSh. Red uvedenim do provozu je nutno provést
revizi dle CSN, technickou prohlidku a zkousku a musi byt vypéirkaz zpisobilosti. Bude zazadano o
vydani pfikazu zpmisobilosti UTZ/E. Po ukateni stavby musi byt provozovateliggana projektova
dokumentace skutaého provedeni a geodetického Z&ni stoZak

SO 34-35-06.2 Plag ulice MikulaSska /sever/ Uprava trakkniho vedeni trolejbusu

Projekt feSi demontaz trolejového vedeni trolejpyso dobu stavby mostna ulici Mikuladske.
Provizorni trolejové vedeni trolejbluspod mosty nebudeifizovano, jereSeno novou objizdnou trati
trolejbusi (viz SO 34-35-10.2).

Stavajici trolejbusova tfavede od kiZzovatky s ulici Americkou po ulici MikulaSské, Bandova,
Koterovska a ul. U Trati. Trolejové vedeni je prdgao 2x Cu 100 mmz2, vyhybky aikeni jsou
v tahovém provedeni. StoZary jsou ocelové trubkove.

Navrh reSeni

Vzhledem ktomu, Ze nebude po dobu vystavby @na@izovano provizorni trolejové vedeni
trolejbusi pod mosty, bude stavajici trolejové vedeni sneseh#tizovatky s ulici Americkou, na ulici
Mikulasské, Barrandova aZ keifovatce s ulici Koterovskou. Na ulici Sumavska mekicka budou
sneseny vyhybky arkeni typu TBUS x TBUS a trolejové vedeni bude ukab.

Bude zachovan provoz trolejiuse snéru Americkd — Sumavska, Sumavska — Sirkova, Sirkeva
Americka. Bude zachovandikeni TBUS x TRAM.

Energeticka bilance
Napajeni a #&eni trakniho vedeni nebudetgkladano. V mistech demontéaze trolejového vedeni
budou odpojeny kabely od troleje a stoZzary budairogeny.

DEMONTAZ
Demontované trolejové vedeni je majetkem spravéieemi. Stavajici stoZzary budou demontovany
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postupr dle postupu vystavby a nutnosti vyuZiti provizornich stavech trolejového vedeni tramvaiji.
Jejich demonta#esi dokument SO 198-35-02.
ZAVER

Veskeré prace musi byt provedeny v souladiSh. Red uvedenim do provozu je nutno provést
revizi dle CSN, technickou prohlidku. Po ukieni stavby musi byt provozovateligglana projektova
dokumentace skutaého provedeni a geodetického Z&ni stoZak

SO 34-35-08.2 Plag ulice MikulaSska /jih/ uprava trak éniho vedeni tramvaje

ProjektreSi provizorni vedeni troleje tramvaje dle jedngtth etap vystavby jizniho mostu.
HLAVNI TECHNICKE UDAJE

proudova soustava stejnosma, 660V DC

provozni napti 600 V

vySka troleje 56-55m, 4,7mpod mostem

krajni pfipady teplotni -25°Caz+40°C

izolace proti zemi dvojita

tah v troleji 98 MPa

prafez troleje 1x Cu 120 mm

max. namahani 1/4 pevnosti

Zaws troleje pruzny a prosty

stozary stavajici ocelové trubkové

ochrana proti fepsti svodie pepsti

ochrana ped NDN neZivychtasti dvojitou izolaci a ukolegmim s rychlym vypnutim
dle CSN 33 3516

ochrana ped NDN Zivycheasti polohou

prostedi zvlag nebezpené

vngjsi vlivy AA2 + AA5, AB8, AD2

Stavajici trolejové vedeni je provedeno 1x Cu 1282mkiZeni s trolejbusovou trati je proudove,
v tahovém provedeni. StoZary jsou ocelové, trubkové

Trolejové vedeni

Jednotlivé provizorni stavy trolejového vedeni kopinovou polohu koleji. Provizorni trolejové
vedeni 1x Cu 120 mm2 je navrZzeno jako pruzné, wmhgcna fewsech. Nosnhd sije zaw3ena
nastavajicich ocelovych stoZzarech a kotevnich échyha okolnich agnych zdech. Jako nosné lano je
pouzito lano nerez Fe 35 mm2 a 25 mm2. ¥nakredeni bude provedeno z nekorodujicich maferial
nerez, bronz a plast.

Trolejové vedeni pod ochrannym ramefn lgetonéZi mostu musi smlvat CSN 50122-1. Konkrétni
feSeni bude upsréno zhotovitelem po zahjeni stavby.

Etapa 2/1
Dojde ke sneseni nosné konstrukce jizniho mosttétd/ etap bude vyloden provoz ddtenych

tramvajovych linek. Trolejové vedeni tramvaje podstem bude sneseno ge@ a za mostem ukotveno.
Nasledr bude trolejové vedeni ukotveno.

Etapa 2/2
V této etap se budou provéd demolice obou oy jizZniho mostu a navazujici &mé zdi nad

sjezdem z ulice Zelezmi na MikuldSskou. Déené tramvajové linky budou vedeny obodsmi po
definitivnich (pod severnim mostem stavajicichkekich.

Etapa 2/3
V této etap prokehne stavba novych épjizniho mostu a navazujici émé zdi nad sjezdem z ulice

Zelezntni na MikulaSskou (paZeni, hloubeni jam, trvalé merkotvy) a stavba dmsné zapadni
tramvajoveé koleje pod jiZnim mostem.

Dotcené tramvajové linky budou vedeny obogami po definitivni (pod severnim mostem stavajici)
vychodni koleji, po doka¥eni d@éasné zapadni koleje po definitivnitdasné koleji.
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Etapa 2/4
Zde prolghne stavba zakladnovych ogr jizniho mostu a navazujici &mé zdi. Dotené tramvajové

linky budou pod obma mosty v Useku Hlavni nadraZzi — MikuldSska vedelbgusrdrné po vychodni
koleji. ProkZhnout také Upravy trakce izovani ochranného ramu vdrach vylukach.

Etapa 2/5
V této etap probshne stavba idkt novych ogr jizniho mostu a navazujici émé zdi. Trolejové

vedeni tramvaje bude ve sniZzené vySce pod ochraréuyem.

Etapa 2/6
V této etap prokEhne zizeni nové nosné konstrukce jizniho mostu (ulozesgniki, betonaz).

Demontéaz ochranného rdmu, provedeni izolaci a dbklao sneseni ochranného rdmu bude provedena
definitivni Uprava traéniho vedeni tramvaje a demontaz dvojitych kolejbvgpojek na tramvajové trati.

Etapa 2/7
Dotcené tramvajové linky budou vedeny obodsmi po obou definitivnich kolejich pod &ma

mosty. Zarova prokEhne zizeni nového tralniho vedeni trolejbusu v Useku ,Sever* — Mikulasskadih®
a zpEt. V této etap bude vyloden provoz vSech dé&tnych tramvajovych linek. Trolejové vedeni tramvaje
pod mostem bude snesencradga za mostem ukotveno. Naslethde trolejové vedeni obnoveno.

Nové stoZaryjsou sodasti stavebniho objektu SO 198-35-02. Konkréasi vystavby bude tipsrén
zhotovitelem po zahajeni stavby. Pro zprowminramvajové tratje nutno stoZzary budovat weaastihu.

V eta 2/5 budou k provizorni koleji fjpevrény prichytkové stoZary v ptu 4 kusi. Trolejové
vedeni bude uchyceno pomoci pevnéh@&gawe dvojité izolaci.

Energeticka bilance

Napajeni a deni trakniho vedeni na Usekové&lide vychazi z energetického vyito. Vzhledem
k typu Upravy trolejového vedeni Izereppokladat zcela minimalni dopady na energetickidandi
v napajeném useku. Napajeci body nebudotedgt

DEMONTAZ

V etag 2/1 a 2/7 bude trolejové vedeni tramvaje pod nmsteeseno aipd a za mostem ukotveno.
Nasledr bude trolejové vedeni obnoveno.

Demontované trolejové vedeni je majetkem spraviieera.
ZAVER

Veskeré prace musi byt provedeny v souladiSh. Red uvedenim do provozu je nutno provést
revizi dle CSN, technickou prohlidku a zkousku. Po uk@mi stavby musi byt provozovateliegana
projektova dokumentace skateho provedeni a geodetického 2éeni stozak

SO 34-35-09.2 Plag ulice u Prazdroje, Uprava trakéniho vedeni trolejbusu

Projektiesi Upravu trolejového vedeni trolejbys opra¥ Zeleznéniho mostu v km 102,012 (ev. km
108,629) na tratté. 170 Praha — Beroun — Pize- Cheb a po snesedasti mostu. Trolejové vedeni
trolejbusi je vedeno pod mostem.

HLAVNI TECHNICKE UDAJE

proudova soustava stejnosma, 660V DC (L- uzentn)
provozni napti 600 V

vySka troleje v migtzawsu 55-57m

vySka troleje v mistech podjezgod 54-50m

ocelovymi konstrukcemi

krajni piipady teplotni -25°Caz+40°C

izolace proti zemi dvojita

tah v troleji 98 Mpa

prafez troleje 2x Cu 100 mim

max. namahani 1/4 pevnosti

Zaws troleje pruzny a prosty

stozary stavajici ocelové trubkové
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ochrana proti fepsti svodie prepsti

ochrana ped NDN neZivychtasti dvojitou izolaci
ochrana ped NDN Zivycheasti polohou, zdbranou
prostedi zvlasg nebezpeéné
vngjsi vlivy AA2 + AA7, AB8, AD3

Stavajici trolejové vedeni trolejbuge v obou polovindch mostieSeno jednou pbéZznou stopou.
Trolejové vedeni je uchyceno na ocelové konstrykipevrené k mostnim déim. Nad trolejovym
vedenim je #izena protidotykova ochrana — podhledova deskdce 81,26 m, upewma na ocelové
konstrukci z profiti typu L45 (viz obrazek 1).

Konstrukce mostu je sloZzena ne 13 mostnich, dileré jsou k sabsvaeny. Schéma jednotlivych
dilci a jejichéislovani je zndzogmo na obrazku 2.

Mostni dily 10 — 13 budou demontovany. Proto jendubd¥sit a demontovat dalSi ocelové
konstrukce nesouci trolejové vedeni trolejbuza mostnim dilu 10 — 13. Dojde k Up¥aaecelové
konstrukce protidotykové ochrany.

V mist demontované podpy mostniho dilu 10 na i®dni podpie P1 bude postaverripubovy
stozar typu CP/6m. Svorniky budou osazeny a zafimpvdo vyvrtanych otvdr Friruba bude veétyiech
bodech ukotvena ke stavajicimu zakladu zavitovai ®24 délky 600 mm, upewnou cementovou
zélivkovou hmotou (nap SIKA Grout 311). Pro osazeni zavitovyckitpudou vyvrtany 4 otvory DN30
do hloubky 500 mm s rozie dle vykresové dokumentace. Podirpbou bude provedena betonova
vyrovnavaci vrstva tlowky 2 — 3 cm.

Na progjSi opsre bude osazeno do zdi oko pro uchycdrigsového lana. Pro uchyceni trolejového
vedeni budou pouZity z&sy upeviné na nerezovém lamprifezu 35 mm2.

ZAVER

Veskeré prace musi byt provedeny v souladiSh. Red uvedenim do provozu je nutno provést
revizi dleCSN, technickou prohlidku a zkousku a musi byt vypdikaz zgisobilosti. Po ukogeni stavby
musi byt provozovatelifpdana projektova dokumentace skntho provedeni a geodetického Z&ni
stozaf.

SO 34-35-10.2 Plag Uprava trakéniho vedeni trolejbusu na objizdné trase

ProjekteSi vybudovani objizdné trasy Ths po dobu stavbgtimma ul. Mikuladské, kdy je nutno
odklonit trolejbusovou linku 12. Po uké&eni stavby éstane Tbs ttajako trvala.

Objizdna trasa Tbs bude vybudovana v &f@pd zahajenim praci na mostech Mikulasska.

Pri uvadni TV pod mosty na ul. MikulaSské do definitivnilstavu dojde saiasré i k dalSim
Gpravam TV na #iZovatce u Prazdroje, wkKoterovska x U trati, a vikKoterovska x Barrandova.

HLAVNI TECHNICKE UDAJE

proudova soustava stejnosma, 660V DC (L- uzenmimn)
provozni napti 600 V

vySka troleje 55-57m

krajni piipady teplotni -25°Caz+40°C
izolace proti zemi dvojita

tah v troleji 98 Mpa

prafez troleje 2x Cu 100 nfm

max. namahani 1/4 pevnosti

Zaws troleje pruzny a prosty

stozary stavajici ocelové trubkove
ochrana proti fepsti svodie pepsti PSP
ochrana ped NDN neZivychtasti dvojitou izolaci

ochrana ped NDN Zivycheasti polohou

prostedi zvla¥ nebezpeéné

vngjsi vlivy AA2 + AA5, AB8, AD2
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Stavajici Ths travede od kiZovatky s ul. Americkou po ul. MikuldSska, Barrand, Koterovska a U
trati. Stavajici vedeni je provedeno 2x Cu 100nmwBRybky a KiZeni jsou v tahovém provedeni. Stozary
jsou ocelové trubkové.

Navrh reSeni

V etagg 1/0 ed zahdjenim praci na mostech MikulaSské je nughadovat objizdnou trasu Tbs.

Nova trasa zHn& Upravou stavajiciho vedeni iv iKoterovska x Barrandova, kde dojde k
zakladh u 4 ks stoZdr (51,52,53,54), a poktaje pravym odbéenim v K. Koterovska x U trati do ul.
Zelezntni, najizdi na ul. Lobezskou a napojuje B&dvatce u Prazdroje. V ul. ZeleZni a Lobezské jsou
jiz vybudovany stozary v ramcitid¢jsi stavby komunikace a mastNové trolejové vedeni bude na n
uchyceno.

V etag 2/7 bude provedena Uprava TWiZovatky Koterovska x Barrandova a Uprava TViv k
Koterovska x U trati, kde bude zruSeno pravé ¢dhoa doplano levé odbéeni do U trati a na rampu
K jiznimu mostu. Zde je nutno doplnit jeden notgZzar (N1) pro ukotveni vyhybky.

PMDP nepoZaduje realizaci levého ot z ul. U trati pod Jizni most.

Dale bude provedenagioZzka TV na ul. Lobezsk& na spodni komunikaciki. \J Prazdroje dojde
k vymeéné vyhybky pro pravé odlieni.

Nové trolejové vedeni2x Cu 100 mm2 je navrZzeno jako pruzné, uchycengre@sech. Nosna sije
zawsena na stavajicich ocelovych stozarech, branddateanich Gchytech na okolnich budovach, jako
nosné lano bude pouZito lano nerez Fe 35 mm2 a BR®R.nilrakni vedeni bude provedeno
z nekorodujicich materi&l tedy nerez, bronz a plast. Vyhybkyi#kni budou v tahovém provedeni.

Energeticka bilance

Napajeni a éleni trakkniho vedeni na Usekovélite vychazi z energetického vyito. Napéjeci body
v ul. byly jiz vybudovany v fedchozich etapach.

Nové zaklady pro stozary¢.51,52,53 a 54 nahrazuji stavajici, dwpdnim mist, z divodu
nedostaténé dimenze zaklad TV bude ddasré prewSeno na stozary s mobilnimi zaklady. Stavajici
stozary budou demontovany, betonové zaklady rozhityy€Zzeny. No¥ bude provedena betonova
zékladova patka. StoZary budou ze stavajicich dakdgtazeny a znovu pouzity. \fipad poskozeni
stozafi pii demontdzi budou osazeny nové. Nové stozary jsauwzZzeny stozary ocelové trubkové, typu
Do/12m budou umishy min. 0,5 m od obrubniku

Pro trakni stozary bude postaveno 5 ks betonovych zéklad

Betonové zaklady jsou navrzeny dva typy:

e hranolové zaklady 1,6 x 1,6 x 2,4 m.
< hranolové zaklady s ocelovou trubkou.

Hranolové zaklady s ocelovou trubkou jsou navrZzdoymist, kde jsouifli stisné prostorové
podminky a kde jsou v blizkosti zaktagedeny podzemni gitBetonovy blok je uloZen v hloubce 0,8 az
2,5 m pod terénem, je dé@jrumis€na ocelova roura pmeru 500 mm.

Ochrana stavajicich inzenyrskych siti bude provadii® podminek jednotlivych sprévsiti.

Zemni prace je nutné provdidrucng! Pri odkryti inZenyrskych siti bude vyzvan jejich spr@ ke
kontrole, gipadre ke koordinaci polohy.

Mobilni zaklady mohou byt pouZity prefabrikovam&bo vytvéené na mist(betondz do bedni),
musi vSak byt dimenzovany pro zatizeni min. 80kNm

DEMONTAZ

Demontované trolejové vedeni je majetkem spraviieera.
ZAVER

Veskeré prace musi byt provedeny v souladiSh. Red uvedenim do provozu je nutno provést
revizi dle CSN, technickou prohlidku a zkousku a musi byt vypéirkaz zpisobilosti. Bude zazadano o
vydani pfikazu zpmisobilosti UTZ/E. Po ukateni stavby musi byt provozovateliggana projektova
dokumentace skuteého provedeni a geodetického Z&ni stoZak pro zapsani &cného bBemene do
katastru nemovitosti.

ZkuSebni provoz:
e 1x tydrg vizualni kontrola nosné gjtzawsi a vysky trolejového dratu,
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« kontrola stability novych trakich podgr,

e 1x mesicné proveést ndfeni izol&niho stavu, eni Ubytki nagEti ve Spékovém provozu, kontrola

zkratoveé odolnosti.

Po ukorieni zkuSebniho provozu vypracuje provozovatel gaito prova@dnych kontrolach a bude
provedeno vyhodnoceni zku3ebniho provozu. Pokuddgou zku3ebniho provozu nebudou 2jist
zavady, které by branily dalSimu provozu, zaZzad&atel o uvedeni trolejového vedeni do trvalého
provozu.

Z&vazné doklady k prejimacimu ¥izeni:

« Dokumentace opravend dle provedeni stavby tinjad provoz a udrzbu,
e Revizni zprava,

« Protokol o technické prohlidce a zkouSce

e prakaz zmisobilosti UTZ/E

SO 34-35-30.2 ZST Plzehl. n., obvod osobniho nadraZi, provizorni GpravyZ OK

V prostoru stavby se nachazi stavajiciézay opticky kabel (ZOK) ktery bude den stavebnimi
Upravami kolejigt. Kabel je veden od km cca 130,500 (vstup do vypiraudovy) do km cca 103,880 (cca
349,910) - ukobeni v zesilovaci stanici Purkgva. V této staubse pdita st tim, Ze stavajici ZOK bude
zruden a nahrazen zemni kabelovou trasou., Uvddse} je v majetku SZDC s.o.

SO 198-35-01 MikulaSska ulice, Uprava traéniho vedeni tramvaje

Projektresi definitivni trolejové vedeni tramvaje.
HLAVNI TECHNICKE UDAJE

proudova soustava stejnosma, 660V DC

provozni napti 600 V

vySka troleje 56-55m, 4,7m pod mostem

krajni ptipady teplotni -25°Caz+40°C

izolace proti zemi dvojita

tah v troleji 98 MPa

prifez troleje 1x Cu 150 mm

max. namahani 1/4 pevnosti

Zaws troleje pruzny a prosty

stozary stavajici ocelové trubkové

ochrana proti fepsti svodie pepsti

ochrana ped NDN neZivychtasti dvojitou izolaci a ukolegmim s rychlym vypnutim
dle CSN 33 3516

ochrana ped NDN Zivycheasti polohou

prostedi zvlag nebezpéné

vngjsi vlivy AA2 + AA5, AB8, AD2

Stavajici trolejové vedeni je provedeno 1x Cu 1282mkiZeni s trolejbusovou trati je proudove,
v tahovém provedeni. StoZary jsou ocelové, trubkové

Nové trolejové vedeni

Definitivni trolejové vedeni 1x Cu 120 mm2 je namd jako pruzné, uchycené n@wsech. Nosna
sit’ je za¥Sena na novych spdaleych ocelovych stoZarech s trolejovym vedenim fboleu a kotevnich
Uchytech na okolnich émych zdech. Jako nosné lano je pouzito lano nEe85 mm2 a 25 mma2.
Trakéni vedeni bude provedeno z nekorodujicich materidlerez, bronz a plastiieni s trolejbusovou
trati je proudové, v tahovém provedeni.

Nové stoZary jsou s@asti stavebniho objektu SO 198-35-02. Konkréasi vystavby bude tipsrén
zhotovitelem po zahajeni stavby. Pro zprowminramvajové tratje nutno stoZzary budovat waastihu.

Energeticka bilance
Napajeni a deni trakniho vedeni na Usekové&lide vychazi z energetického vyito. Vzhledem
k typu Upravy trolejového vedeni Izereppokladat zcela minimalni dopady na energetickidandi
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v napajeném useku. Napajeci body nebudotedgt
ZAVER

Veskeré prace musi byt provedeny v souladiSB. Red uvedenim do provozu je nutno provést
revizi dle CSN, technickou prohlidku a zkousku a musi byt vypéirkaz zpisobilosti. Bude zazadano o
vydani pifikazi zpasobilosti. Po ukoteni stavby musi byt provozovateliggldna projektova dokumentace

skute&ného provedeni a geodetického 2&eni stoZzak pro zapsani &cného bemene do katastru
nemovitosti.

Navrh podminek zkuSebniho provozu:
» doba trvani — 3 #sice,
e 1x tydre vizuélni kontrola nosné gjtzawsa, klikatosti a vysky trolejového drétu,
« kontrola stability novych tratich podgr,
e 1x mesicné provést miieni izol@&niho stavu, i¥eni Gbytki nagti ve Spékovém provozu, kontrola
zkratove odolnosti.
Po ukoreni zkuSebniho provozu vypracuje provozovatel falta provadnych kontrolach a
proveden vyhodnoceni zkuSebniho provozu. Pokudopa @akuSebniho provozu nebudou zjist zavady,
které by branily dalSimu provozu, zazada uzivatevedeni trolejového vedeni do trvalého provozu.

Z&vazné doklady k prejimacimu ¥izeni:

« Dokumentace opravend dle provedeni stavby tinjad provoz a udrzbu,
* Revizni zprava,

« Protokol o technické prohlidce a zkouSce,

« Prikaz zmisobilosti UTZ/E,

« Geodetické zagteni novych stoZérdle GIS.

SO 198-35-02 MikulaSska ulice, Uprava traéniho vedeni trolejbusu

Projektresi definitivni trolejové vedeni trolejbusu.
HLAVNI TECHNICKE UDAJE

proudova soustava stejno&ma, 660V DC (L- uzentn)
provozni napti 600 V

vySka troleje 55-5,7m, min.4,7 m pod mostem
krajni pripady teplotni -25°Caz+40°C

izolace proti zemi dvojita

tah v troleji 98 Mpa

priifez troleje 2x Cu 100 mim

max. namahani 1/4 pevnosti

Zaws troleje pruzny a prosty

stozéry stavajici ocelové trubkové
ochrana proti fepsti svodie pepsti PSP

ochrana ped NDN neZivyckeasti dvojitou izolaci

ochrana ped NDN Zivycheasti polohou

prostedi zvlas nebezpené

vngjsi vlivy AA2 + AA5, AB8, AD2

Stavajici Tbs travede od kiZzovatky s ul. Americkou po ul. MikuldSska, Barrand, Koterovska a U
Trati. Stavajici vedeni je provedeno 2x Cu 100 nwgBybky a KiZeni jsou v tahovém provedeni. Stozary
jsou ocelové trubkové.
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Navrh reSeni

Od kizovatky ulic Americka x MikulaSska po MikulaSskamesti bude obnoveno trolejové vedeni
trolejbusu. Bude doptmo pravé odb&eni trolejového vedeni od severniho mostu na Widirati, z ulice
U Trati na ulici Mikula3skou aifmé propojeni z ulice U Trati na ulici Zelezni. Zde budou zfiné
doplrény trolejové vyhybky a kZeni. Jizni most bude vybaven ochrannymi podhteaty trolejbusovymi
stopami dleCSN EN 50122-1. Severni most nebude vybaven podhieha’ je celobetonovy.

Nové trolejové vedeni 2x Cu 100 mm2 je navrZzeno jatizné, uchycené nagwsech. Nosna gie
zawsena na stavajicich ocelovych stozarech, branddateanich Gchytech na okolnich budovach, jako
nosné lano bude pouZito lano nerez Fe 35 mm2 a BR®R.nilrakni vedeni bude provedeno
z nekorodujicich materi&l tedy nerez, bronz a plast. Vyhybkyi#kni budou v tahovém provedeni.

StoZary jsou spotmé pro tramvajovou i trolejbusovou trakci a budowddvany postuphdle poteby
stavby v jednotlivych etapach. Buderepréno zhotovitelem po zahajeni stavby.

Energeticka bilance

Napajeni a éleni trakkniho vedeni na Usekovélite vychazi z energetického vyito. Napéjeci body
budou obnoveny viwvodnich mistech.

Nové stozary(25 ks) jsou navrZzeny ocelové trubkové, typu G Do/12m budou umi&ty min. 0,5
m od obrubniku nebo za &mou zdi.

StoZary s viejnym os¥tlenim budou bez vika a opany dviky pro veejné osétleni ve vysce 0,6 m
nad terénem. Rozvodniceregného ositleni je umistna uvnit stoZaru.

Pro trakni stozary bude postaveno 23 ks betonovych zéldazlks pilotované zaklady.

Betonové zéklady jsou navrzeny dva typy:

e hranolové zaklady 1,8 x 1,8 x 2,2 m.
< hranolové zaklady s ocelovou trubkou.

Hranolové zaklady s ocelovou trubkou jsou navrZzdoymist, kde jsouifliS stisné prostorové
podminky a kde jsou v blizkosti zaktagedeny podzemni gitBetonovy blok je uloZen v hloubce 0,8 az
2,5 m pod terénem, je dé@jrumise€na ocelova roura pmeru 500 mm..

Zaklady pro stoZarg. 4 a 6 jsou z prostorovychigbdi navrzeny v provedeni s ocelovou pilotou
DN500/6/8m zavrtanou do terénu. V mistech pilotdddou provedeny sondy k &eni gitomnosti inz.
siti. Ochrana stavajicich inzenyrskych siti budevgdena dleCSN 73 6005 a pozadavku jednotlivych
spravé.

Zemni prace je nutné provdidrucng! Pri odkryti inZenyrskych siti bude vyzvan jejich spr@ ke
kontrole, gipadre ke koordinaci polohy.

ZAVER

Veskeré prace musi byt provedeny v souladiSB. Red uvedenim do provozu je nutno provést
revizi dle CSN, technickou prohlidku a zkousku a musi byt vypéirkaz zpisobilosti. Bude zazadano o
vydani pifikazi zpasobilosti. Po ukoteni stavby musi byt provozovateliggldna projektova dokumentace
skut&ného provedeni a geodetického 2&eni stoZzak pro zapsani &cného bemene do katastru
nemovitosti.

Navrh podminek zkuSebniho provozu:
» doba trvani — 3 gsice,
e 1x tydre vizuélni kontrola nosné gjtzawsa, klikatosti a vysky trolejového drétu,
« kontrola stability novych tratich podgr,
e 1x mesicné provést miieni izol@&niho stavu, i¥eni Gbytki naggti ve Spékovém provozu, kontrola
zkratove odolnosti.
Po ukoreni zkuSebniho provozu vypracuje provozovatel falta provadnych kontrolach a
proveden vyhodnoceni zkuSebniho provozu. Pokudopo @kuSebniho provozu nebudou st zavady,
které by branily dalSimu provozu, zazada uZivatevedeni trolejového vedeni do trvalého provozu.

Z&vazné doklady k prejimacimu ¥izeni:

« Dokumentace opravend dle provedeni stavby tinjad provoz a udrzbu,
* Revizni zprava,

« Protokol o technické prohlidce a zkouSce,

e Prikaz zmisobilosti UTZ/E,
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« Geodetické zagteni novych stoZérdle GIS.

SO 91-35-01.2 Plae satad’ovaci nadrazi, odstavné koleje, traéniho vedeni

reSi Upravy TV v mistpripojeni novych traéni vedeni v s@d’ovacim nadrazi od SpS km cca 1,55 do
km 2,180 konce elektrizovanych koléj#51, 453,455.

E.3.4 Ohrev vymen
SO 34-36-03.2  ZST Plaehl.n., EOV

V ramci stavby je na novém kolejisti navrZzen eliektly ohrev vyhybek za &elem zaji&ni sjizdnosti
hlavnich a pedjizdnych vlakovych cest.

Napajeni EQV je uvaZzovano z ttakho vedeni 25kV 50Hz pomoci transformoven osazenyc
v aluzinkovych domcich. Vzhledem k rozsahu kol&jidtpdtu vyhtivanych vyhybek, vykonu typové
fady transformétdr uréenych pro EOV bude v ZST Plzél.n. v rdmci této stavby instalovano celkem 2
ks transformoven TS9, TS10 a 2ks podruznych rogsiad

TS9-rozvad¢ R9 EOV — osazeny vyvody pro napajeni topnych soupia vyhybkach: 118,119 a
120.

Podruzny rozvagt R9.1 EQV napajeny z TS9 — osazeny vyvody pro jeapdopnych souprav na
vyhybkach:¢. 114, 115, 116 a 117.

Ridici rozvadé R10.1 EOV napéjeny z TS9 — osazeny vyvody pro jeapdopnych souprav na
vyhybkéach¢. 121ab, 122, 46, 48, 49 a 50. Po dobu stavby,niedhude v provozu gbv vSech vyhybek
piipojenych z R10.1, bude rozv&dpripojen z TS 10.

TS10-rozvadé R10 EQV - osazeny vyvody pro napdjeni topnych soupa vyhybkache. 36, 37,
38, 39, 40, 41, 42, 43, 44, 45a 47.

Transformovna TS9 160kVA se sekundarnim vinutim papajeni EOV — 1x460V/2x230V bude
osazena v km 349,322.

Transformovna TS10 200kVA se sekundarnim vinutim maipajeni EOV — 1x460V/2x230V bude
osazena v km 103,753.

V obvodu ZST. Plze bude #izen ofiev celkem 24ks vyhybek. 114, 115, 116, 117, 118, 119, 120,
121ab, 122, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 4448547, 48, 49 a 50.

E.3.5 Elektrické predtapéci zarizeni (EPZ)
SO 34-36-09.2 ZST Plzaehl. n., EPZ 2 v km 1348,825, kabelovy rozvod

V ramci pgednttné stavby bude obvodu Zst. Rizkl.n. instalovdno pro el. vytépi viakovych
souprav instalovano celkem 3 k&egdtagcich stojaf v¢. 2ks stavajicich stojén Fripojeni gredtagcich
stojari se provede kabely CXEKVCEY 1x120 mm2.

Souwasreé s napajecimi kabely se z rozééd 3kV — pole ¢. 3, 6, 7, poloZi ovl. kabely CYKFY-J
12x1,5 mm2.

Bude provedenoijpojeni d@asré demontovanych stojérll a 12 (Avodnicislovani 5 a 6) a nového
stojanu¢. 8. Ripojeni bude provedeno z budovy EPZ2. V rdmci S@ebroviéZz provedeno provizorni
vymisgni kabelového rozvodu EPZ pro stojany instalovanétavig instalovanymi u rekonstruované
kolejec¢. 104.

E.3.6 Rozvody vn, nn, ositleni a DOUO
SO 34-36-02.2 ZST Plzehl. n.. Gpravy kabelového rozvodu nn a ositleni

Z davodu modernizace kolejita souvisejiciho poruseni rozvodu nn aétswi je nutné proveést
obnovu osg¥tleni kolejist a nastupi§véetné vybudovani nového kabelového rozvodu nn atbei.

Oswtleni kolejist a nastupi® bude provedeno di€SN EN 12 464-2 a protokolu o deni
venkovniho osétleni drdhy dle fedpisu E11. Osdleni kolejis¢ bude provedeno pomoci svitidel
umisgénych na traknich stoZarech. Stavajici @éevaci wZze OVA a OVB budou op#ny novymi
svitidly.
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Oswtleni nekrytych¢asti nastupis bude provedeno pomaoci sklopnych stodéviSky 6m. Nekryté
¢asti nastupi budou oswtleny na hodnotu Eme 20 Ix, osétleni kolejiS& na hodnotu En» 10 Ix.
Celkovy instalovany vykon nového atleni bude Pi= 11 kW. Ostleni bude ovlddano jednak
automaticky podle navoleného reZzimu, jednak mdistristedniho stagédla pomoci multifunkniho
ovladaciho pultu. Napéajeni agleni bude provedeno z trafostanice TS ZekgziniV ramci tohoto SO
bude provedena obnova stavajicich napdjecich kapsd vypravni budovu, vytahy a eskalatory
stavajiciho podchodu, které budou v ramci modeceizeolejis¢ doteny. No¥ bude tizeno napajeni
vytahi zavazadlového tunelu v jizriasti kolejis¢, vytahi do podchodu pro cestujici, oriettiého
systému, hlasek pro nevidomé. V ramci SO bude télz&€no nové napdjenitgjezdh na klatovskeé trati
RD-A a RD-B, pro které buddizeno nové odirné misto z distribtni sig.

SO 34-36-04.2  7ST Plaehl. n.. DOUO

Z divodu modernizace koleji&ttrakce a souvisejiciho poruseni rozvodu DOUO budst. Plzé
hl. n. obnoven kabelovy rozvod ovladacich kad@DOUO. V ramci tohoto SO bude instalovan kabelovy
rozvod pro 20 noyinstalovanych Gsekovych odpojdva Ovladani UO bude 5-voitivé. Ovliadani bude
provedeno jednak z rozvodny nni@siniho staédla (Zizeno ovliadani pro 4 UO) a jednak z budovy stani
vyprawich (16 novych UO).

SO 34-36-13 Zeleziini most v km 349.079 (ev. km 349,082) tratC. Budgjovice - Plzai,
oswtleni

V radmci pgednEtné akce se v Zelezmi stanici Plza vybuduje novy zavazadlovy podchod pro
dopravu zavazadel na nastupigbmoci vytal.

Napajeni osétleni podchodu bude z jednéésd to z distribani si€ (nezalohovana ©)i. Napojeni
bude provedeno z rozv&atk R13.

Pri navrhu oswtleni zavazadlového podchodu bylo postupovano dbak, byl splgn predpis RFU-
PRM-054. Pro ositleni podchodu bude pouZito 12 Kusiisazenych zévkovych svitidel o vykonu
1x35W a 1 kus o vykonu 2x35 W stphozim provedenim, vSechnyéia budou v provedeni s izolagi t
Il. Dale bude instalovano 4 kusvitidel s AKU (tida Il) o vykonu 8W, tyto Zdvky slouZi jako nouzove
oswtleni v gripac vypadku napdjeni. Doba nouzového chodu bude 3odi

Intenzita osw¥tleni podchodu budestai jak 50 Ix.

SO 34-36-20 ZST Plzi hl. n., oswtleni pfednadrazi, SVSMP

Projekt reSi os¥tleni v prostorach fiednadrazi Zel. stanice Pizdél.n.. Projekt zahrnuje demontaz
stavajicich rozvoi nn a véejného osdtleni a vybudovani nového tggného osdtleni prednadraznich
prostor a kabelového rozvodu pro dalStepea zdizeni tj. kaSna, oz@avate jizdenek a automatickou
zélivku. Nové osstleni budereSeno ze 14 novych architektonicky ztwénych osétlovacich stoZdér,
které se napoji ffmo na rozvod @jného osstleni SVSMP. Nové osileni a rozvody v fednadrazi
budou ve sprav SVMSP. Napajeni novych stoZaVO mesta bude novou samostatnotippjkou ze
stavajiciho rozvodu VO.

Spotebice trvalého odéru (kasSna, parkovaci automaty, automatické zal@vhntou napojeny
rozvadce VO v podchodu naikZovatce Americka - SuSicka.

Pcatet novych stozdrVO: 14ks

Pazet svitidel na nove trakci: 2 ks

SO 34-36-21 Zeleziini most v ev. km 109,836 trati Praha - Plage pielozky kabeli VO SVSMP

ProjektieSi provizorni felozky stavajici kabelové trasyregného osdtleni nesta Plzg v prostoru
pied a za mostem pobliZikovatky ul. Americk&/Sumavskéa/Sirkova. Pod mostmirem na Slovany
prochazi napéajeci kabel pro druhy most nesoutiGtraBudjovice-Plzéi (smér ul. Mikuladska). Napéajeci
kabel (vedeny od k.s. Americka 74) je uken na rohu ulic MikulaSska/U JeZisSka v pojistkokigre VO
¢.0253. Ze skné 0253 jsou napojeny lampy1730 a¢.1745 za mostem SO 34-38-13 blize na Slovany.
Kabel AKP 4x16 budeipstavi® mostu daten a peloZzen novym kabelem mimo prostor stavby. Z tohoto
kabelu jsou z&ssem napojeny i lampy VO v prostoracie@nadrazi a ablampy ve svahu vpravo mezi
obéma mosty. Provoz obou lamp bude dale z&jistavsnymi kabely mimo dosah stavby. Sésti
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provizornich peloZek budou i provizoria vzniklatipvystavie komunikace fed mostem u ikZovatky
Americka.

SO 34-36-21.1 Pelozka koord. Kabelu SSZ. Uprava SSZ na iZovatce Mikulasska - U Trati -
Zelezniéni

Predmétem objektu je:
- pelozka koordinéniho kabelu mezi SSZ K 118 a SSZ K 501 pro defirdtav a provizorniiglozka,
- definitivni Gprava stavajiciho signakimého zaizeni - SSZ K 501 MikulaSska — U trati — Zelemij
- definitivni Gprava stavajiciho signaimého zaizeni - SSZ K 118 Sirkova — Americka - Sumavska.
- provizorni Gprava SSZ K500 Zelesmii — Koterovska
Privod elektrické energie pro 8l8SZ bude zachovan stavajici.

Provizorni pielozka koordinatniho kabelu mezi SSZ K 118 a SSZ K 501:

- budec¢asté&né preloZzen koordinéni kabel mezi stavajici ski KVZ a stavajici skni 1-SIS 2 na
kiizovatce K 501 v Useku dle vykresu9 ,Provizorni peloZzka koordinénich kabel SSz*,

- bude peloZen koordinéni kabel mezi stavajici gki 1-SIS 2 a stavajici kabelovouisk SIS 3 u
fadice SSZ K 501.

Definitivni p FeloZka koordinaéniho kabelu mezi SSZ K 118 a SSZ K 501

- bude peloZen stavajici koordiai kabel mezi stavajici kabelovouisi KS vedleradice SSZ K 118
a stavajici kabelovou #ki KVZ,

- bude peloZen koordinéni kabel mezi stavajici ki KVZ a novou (femistnou) skini 1-SIS 2 na
kfizovatce K 501,

- bude peloZen koordinéni kabel mezi novou gemistnou) skini 1-SIS 2 a stavajici kabelovoursk
SIS 3 uradice SSZ K 501,

- stavajici kabelova gl 1-SIS 2 budefemistna na okraj roz&ného chodniku,

- stavajici koordinéni kabel smarem ke kiZovatce K 620 bude v 1-SIS 2 odpojen, odkopéatetopen

do nové polohy gkné 1-SIS 2,

stavajici kabel mezi ki SIS 3 aradicem K 501 bude nahrazen novym.

Definitivni Gprava stavajiciho signalizatniho zafizeni - SSZ K 501 Mikulasska — U trati — Zeleziini:

- demontéz stavajiciho &elné signalizéniho zdizeni krond kabelové skiné SIS 3, detektoru DTB a
piislusného kabelu SSZ. 122 v useku mezi smigami DVB, DVB' a stoZarem sifslusnym
detektorem, koordirimich kabei ¢. 505 mezi SIS 3 - 2-SIS 2a501 mezi SIS 3 — SIS 2 (K500),

- osazeni novéh#adite, osazeni novych sto#aESZ, instalace novych LED n#stidel (vozidlové,
tramvajové a chodecké), osazeni novych zvukovyctestiflel pro nevidomé, osazeni novych
chodeckych tléitek, osazeni novych detektidramvajové detekce,

- bude poloZeno nové kabelové vedeni SSZ a kabiglgutcnim smykam,

- instalace nového SDZ v reflexnim provedeni unigth na stozarech SSZ,

SSZ bude vybaveno #iaenim pro aktivni preferenci MHD.
NavrZzené zézeni je v souladu s poZzadavky budouciho sprav@e(S8S Plzé).

Definitivni Gprava stavajiciho signalizatniho zafizeni - SSZ K 118 Sirkova — Americk&a — Sumavska:

- premiséni stavajicich stoZarSSZ¢. 7, 8 a 13 ¥etns venkovni vystroje,

- pokladka nového kabelového vedeni pro stozadyar13,

- o0sazeni nového tramvajového detektoru (ndhradsajstino) a pokladka novéhoriglusného
kabelového vedeni mezi tramvajovym detektorem DaBEini KVZ,

- zZtizeni nové indukni smyky DVG* (ndhrada stavajici)éetnd privodu a napojeni na stavajici kabel
¢. 153,

- ztizeni novych induknich smyek D17 a D17‘ (ndhrada stavajicijetre privoda a nového kabelu
k fadici,

- zZtizeni nové induni smyky D19 (ndhrada stavajicifetre privoda a nového kabelu fadii,

- pokladka nového kabelového vedeni pro irghiksmyky DVG, DVH a D18 ¥etré spojky a
napojeni na stavajici kabely154, 155 a 165,

- stavajici napajeci kabel bude wdyn v mist stavby a dle poeby bude feruSen, prodlouzen a
zatazen do nové chr&kiy mezi stoZzarg. 7 a 13.
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SO 34-36-22 Zeleziini most v ev. km 349,279 tratC. Bud&ovice — Plzdi, pielozky kabek VO
SVSMP

Projektresi provizorni pelozky stavajici kabelové trasyregného osdtleni nesta Plz# v prostoru za
men3im mostem pobliZikovatky ul. Zeleznini/Mikula3ska. Pod mostem grem na Slovany prochazi
napéajeci kabel pro o&tleni pod timto mostem tra€i. Budsjovice-Plzeéi. Napajeci kabel vedeny od k.s.
Americka 74 je ukoten na rohu ulic MikulaSska/U JeziSka v pojistkoki@rs VO ¢.0334. Ze skin¢ 0334
jsou napojeny lampy.1730 a¢.1745. Kabel AKP 4x16 buderipstavi® mostu doten a bude igloZzen
mimo prostor stavby. Déle budou gdésti gelozky i kabelové trasy pod ul. MikuldSskéeg ¢.p. 2.
PreloZky budou v souihu koordinovany sigloZkami kabel DP, které podchazi ul. MikuladSska.

SO 34-36-23 Zeleziini most v ev. km 109,836 trati Praha-Plag oswtleni SVSMP

ProjektieSi nové viejné os¥tleni nesta Plzi v prostoru ped a pod mostem pobliZikovatky ul.
Americka/Sumavské/Sirkova. Pod mostem, prasthsmi komunikaci v noci, budou instalovano celkein 1
osWtlovacich €les s LED zdroji. Napajeni bude ze stavajiciho odzv VO kabelem ivedenym
Z nejblizSich kabelovych #ki (v podchodw.0255) vpravo od ul. Americk&.0252+0253). Pod mostem
budou zapugny pojistkové skinky, kterymi projde novy napdjeci kabel a z kazdé winky budou
souwasre pres vnitni pojistky napojena nova LED svitidla pod mosté&a. pojistkové skiné pak bude
pokratovat kabeldZ zemi do nejblizSi lampy za mostenftedP mostem u iiZovatky ulic
Americka/Sumavsk&/Susicka budou v ramci rekonstrukemunikace a zaroketrakce MHD doplina
nova svitidla VO jak na nové stozary, tak na nopowr. stavajici trakci. V okoli nového chodniku od
draZzniho podchodu simem ke KiZovatce s réstskym podchodem budou instalovany sadovéttmsaci
stozarky.

Pcatet novych svitidel VO: 27 ks

Pcatet novych stoz&rVO: 10 ks

SO 34-36-24 Zeleziini most v ev. km 349,279 tratC. Bud&jovice — Plzai, oswktleni SVSMP

Projekt reSi nové viejné os¥tleni mesta Plzg v prostoru za a pod mostem pobliizivatky ul.
Zelezntni/U Jeziska. Pod mostem, pro &#sni komunikaci v noci, budou instalovany 2 skyp{po
obou stranach mostu celkem 4 ks)&wacich &les s LED zdroji. Napajeni bude z nového rozvodu VO
novym kabelem fivedenym pes novou kabelovou &K, kterd bude instalovana pod mostem wipili
Pojistkova skin bude zapusha, z této skné budou pes vnitni pojistky napojena nova LED svitidla pod
mostem. Za mostem uikovatky ulic MikulaSska/ U JeZiSka budou v ramekanstrukce komunikace a
zarovear trakce MHD doplgna nova svitidla VO a to jak na novouwstskou trakci, tak na nové stozary
VO. Dale se na silthi estakad pricné nad MikuldSskou po vyémé osadi 2 nova svitidla LED. Zidodu
rozsteni ul. Mikulasské bude instalovano 5ks novychétievacich stoZér s napojenim z rekonstruované
kabeloveé skin¢ ¢.0236.

Pcatet novych svitidel VO: 16 ks

Pcatet novych stozdrVO: 5 ks

SO 34-36-25.1 MikulaSska ulice, felozky kabeki DP

Projektiedi Upravu stavajicich trékich kabel tramvajové dopravy v prostoru MikulaSské ulicee kd
dochéazi k upray komunikace vetns chodniki a k vystav® opérné zidky. So&asti Uprav je i flesun
stavajici skiné zpstnych kabel. Stavajicich 6ks kab&l3-AYKCY 1x500mm2 se ferusi v prostoru iied
MikulaSskou ulici a na stavajici kabely se naspojkabely nové, které se zaloZi pod rekonstruovanou
mikuldSskou ulici do fpravenych obetonovanych chréek. 2 ks kabdl (DC-) se ukotii v novém
kabelovém pilfi. Zbyvajici 4 ks kabeél (2xDC+, 2xDC-) vedenych do Zele#ni ulice k napaj& se po
piechodu pod MikulaSskou ulici naspojkuji na stavaikiabely v prostoru za chodnikem v upraveném
zeleném pruhu.

Od nového kabelového pili se srrem ke kolejim poloZi nové gmé kabely CYY 240; kabely se
typovym zpisobem fipoji na nové koleje.
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SO 34-36-25 Zeleziini most v km 102,909 trati Praha - Plz#, oswtleni

V rdmci predmétné akce se v Zelezmii stanici Plzé vybuduje novy osobni podchod pro cestujici
navazujici na osobni podchéeBeny v rdmci stavby ,Uzel Plzel. stavba —iestavba prazského zhlavi“
pro piistup na ostrovni nastupist

Napajeni ositleni podchodu bude z jednéési to z distribani si€ (nezalohovana €. Frivodni
napajeci kabely budou dotaZzeny do podchodu v r&ci34-36-02.1. Napéjeci kabely budou vedeny a
uloZzeny na kabelovém rostu. Z daného kabelovéhtu rb8dou pomoci instalaich krabic udlany
rozbaiky k samotnym svitidim. JelikoZz budou pouZity svitidla do podhleduiidd izolace I. budou
svitidla gizemréna na armovani podchodu. Svitidla budou uzgrama jednotlivé bloky podchodu.

Pri ndvrhu osktleni osobniho podchodu bylo postupovano tak, alhysplnén predpis ,RFU-PRM-
054“. Pro os¥tleni podchodu bude pouzito 10 kugé&ivkovych svitidel o vykonu 1x49W, pchozi
provedeni s instalaci do podhledu, viechrilawudou v provedeni s izolad¢i t. Dale bude instalovano
2 kudi svitidel s AKU (tida II) o vykonu 8W, tyto Zdvky slouzi jako nouzové ostleni v gipac
vypadku napéjeni. Doba nouzového chodu bude 3 fiodin

Intenzita osw¥tleni podchodu budestai jak 50Ix.

SO 35-36-02.2 Zast. Plagjizni predmésti, Uprava TS 25/0,4kV v km 350,793& pripojky NN pro
SSZ a MPZZ7

Pro soubzné napdjeni na@vinstalovaného SSZ a provizorniho kontejneru zah.lmude na zastavce
Plzai jizni prednesti vymeEnén stavajici transforméator 70 kVA/30 kVA(zz)! 40 kYBOV) za novy o
vykonu 90 kVA/ 60kVA(Z2)/30 kVA(EOV) z dvodu nedostat®mého vykonu pro napajeni uvedenych
zarizeni. V rdmci objektu bude instalovana kabelovépqjka z trafostanice do vypravni budovy pro
napajeni nového zz. V trafostanici bude provedegmavacéasti nn z dvodu znény zkratovych porri.

Z davodu nevyhovujiciho stavu bude provedena demont#&tavna montaz kabelového rozvodu NN ve
stavajicim kabelovodu.

SO 91-36-02.2 Plae serad’ovaci nadrazi, odstavné koleje, Upravy kabelovéhoorvodu nn a
oswtleni

Z davodu modernizace kolejiSta vystavby sanitarni plochy bude provedena Upiteatzelového
rozvodu nn a vybudovano adleni sanitarni plochy. Ostleni sanitarni plochy bude provedeno
dle CSN EN 12 464-2 a protokolu odemi venkovniho ostleni drahy dle fedpisu E11. Sanitarni plocha
véetre prejezdu bude ostlena na hodnotu Em 20 Ix. Os¥tleni sanitarni plochy bude provedeno pomoci
oswtlovacich stozarkv. 10m.

V ramci SO budeifzzeno napdjeni odsavacich std@iam provedena instalace zasuvkovych stibjan
pro napajenidisticich mechanistn Napajeni sanitarni plochy ¢etns oswtleni bude provedeno
z trafostanice TS 22/0,4 kV Brzdy. Cely @dlsanitarni plochy &etné oswtleni kolejis€ bude samostatn
odmeien. Podruzé bude odmdten odir cerpadel splaskové vody a adbzasuvkovych stojan pro
kazdou kolej zvl&S Celkovy instalovany vykon nového technologick&aizeni bude Pi= 41,4 kW.
Technologické zdzeni bude ovladano pdiplaSeni opravéného uzivatel€ipovou kartou pomodiidici
jednotky.

SO 91-36-03.2  Plaesea‘ad’ovaci nadrazi, DOUO

Z davodu Uprav trakce a souvisejiciho dapihnovych motorickych odpojova bude v Zst. Plag
sd’ad’ovaci nadrazi dopém kabelovy rozvod ovladacich kabeDOUO. Ve stanici bude v ramci stavby
ziizeno dalkov ovladani na 3 Usekové odpojdea Oviadani UO bude 5-vadivé. Ovladani bude
provedeno z rozvodny nn detiniho stagdla, kde byla v ramci 1. stavby provedena instatadadacich
pulta DOUO.

E.3.7 Ukolejréni vodivych konstrukci

SO 34-35-20.2 ZST Plaehl.n., obvod Osobni nadraZigast 2, ukolejréni vodivych konstrukci
SO 34-35-21.2 ZST Plaehl.n., obvod Osobni nadraZigast 1, ukolejréni vodivych konstrukci
SO 91-35-20.2 Plaesa‘ad’ovaci nadrazi, odstavné koleje, ukolefni vodivych konstrukci
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Predmitem feSeni SO ukolejmi je ochrana i@d Grazem elektrickym proudem ve smy6I8N 33
2000-4-41 ed.2 u stavajicich i rowrizovanych vodivych konstrukci. Ve stavajicim stgeuochrana
konstrukci feSena ukolegnim na stavajici kolej. iP demontdzi vodivych konstrukci bude jejich
ukolejnéni demontovano.

Navrhovany staweSi ochranuiged Urazem elektrickym proudem ukolk&jiim vodivych konstrukci v
prostoru ohroZzeném trakim vedenim. Ukolegni bude ¥izeno podleCSN 34 1500 ed.2 &SN EN
50122-1 ed.2. RozsaksSeni zahrnuje také Upravy ukok@jnhstavajiciho stavu v mistech napojeni na nové
trakéni vedeni, provizorni ukolefni a koordinaci vedeni trékich proud béhem postup vystavby.

Reseni je shrnuto v Koorditaim schématu ukolegni a traknich propojeni (KSUaTP), které je
obsahem jednotlivych SO.

Digitalné podepsal Ing. Marcela

Ing. Marcela DOMANlCKA
A Datum: 2016.03.29 23:07:38
DOMANICKA ~ Dawm
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