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1. Identifika €éni Udaje mostu:

1.1 Stavba: Uzel Plzen, 2. stavba - pfestavba osobniho nadrazi,

véetné mostd MikulaSska

Objekt: SO 34-38-12 Zelezniéni most v km 103,252 trati Plzefi — Domazlice
1.2 Nézev mostu: .Sirkova”
1.3 Katastralni tzemi: Plzen 2
1.4 Okres: Plzen
1.5 Kraj: Plzerisky
1.6 Objednatel: Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,

se sidlem Praha 1, DIazdéna 1003/7, PSC 110 00,
IC: 70994234, DIC: CZ70994234
zapsana v obchodni rejstfiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil A,
vloZka 48384
Kontaktni adresa/adresa objednatele pro doruc¢ovani pisemnosti:

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace,
Stavebni sprava zapad, Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Hlavni inzenyr stavby: Ing. Marcela Domanicka
Nadfizeny organ objednatele: Ministerstvo dopravy, Nabfezi L. Svobody 12, 110 00 Praha 1

1.7 Spravce mostu: Sprava zelezniéni dopravni cesty, s. 0., Oblastni feditelstvi Plzen, Sprava
mostuy a tuneld

1.8 Projekt stavby:

Zhotovitel projektu: SUDOP PRAHA a. s.
se sidlem: Olsanska 1a, 130 80 Praha 3, IC: 25793349 DIC: CZ25793349
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil B, vlozka
6088
HIP: Ing. Pavel Langer
MINGO: Ing. Petr Setfil
SO 34-38-12: Ing. Ji i Elbel,

e: jiri.elbel@sudop.cz, m: 605229058, t: +420 267 094 126

1.9 Eviden¢ni km: Zkm 109,836
Stani¢eni mostu nové: km 103,688 900
Tratovy Usek: 0202 Praha—Smichov-v. 1, 2, 3 (v€etné) — Plzen hl. n.-os.n. (v€et.,bez sef.n.)
Definiéni Usek: DU P3 Zst. Plzeni hl. n. os. n. — (kol. 1-5, 6z, 82)

1.10 Bod kfizeni:

1.10.1 Komunikace: ulice MikulaSska — silnice |I. tfidy

1.10.2 Uhel kfizeni: 62,3°

1.10.3 Volna vyska: min. 4,7 m pod troleji trakéniho vedeni tramvaje

prujezdni profil 4,20 m
1.10.4 Stani¢eni komunikace: km 0,211 624 (km lokalni Gpravy komunikace)
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Uzel Plzen, 2.stavba - pfestavba osobniho nadrazi, véetné mostu MikulaSska

SO 34-38-12

2. Zakladni udaje o mostu

Charakteristika mostu (stavajici stav)

Uspo fadani:
Statické p dasobeni:
Nosné konstrukce:

Opéry:
Pilife:

Svahova k Fidla:

Délka p Fremost éni:

Délka mostu:

Délka nosné konstrukce:
Rozpéti:

Sikmost mostu:

Mostni pr Gjezdni pr Gfez:
SiFka mostu:

VySka mostu:

Stavebni vyska:

sedmi kolejny most s dvéma otvory

spojity nosnik

ocelové s pribéznym Stérkovym kolejovym loZzem, plnosténné

nytované spoijité nosniky, mostovka horni, Sikma, Sikmost leva, odvodnéni

z podhledu svedené do Zlabl nad opérami; loZiska: ocelova tangencialni, na
zacatku pevnd, na konci pohybliva, pod kazdym nosnikem je umisténo
lozisko uloZzeni na opérach je Sikmé

masivni tizné z kamenného zdiva s ZB GloZznym prahem

13 litinovych pilifd s ocelovymi prvky, horni i dolni kloubové ulozeni na
betonovych zakladovych patkach

na plzenskou opéru navazuji rovnobézné zdi tvofici téleso drah; na jizni
strané chebské opéry navazuje na opéru rovnobézné kfidlo, na severni
strané chebské opéry navazuje na opéru Sikmé kfidlo — kfidla jsou z
kamenného zdiva

28,2 m

35,46 m

28,27 m

2x155m

leva (55°)

VMP 2,5

promeénna (35,85 m)
6,3m

1,7mkTK

Charakteristika mostu (novy stav)

Uspo fadani:
Statické p dasobeni:
Nosné konstrukce:

Opéry:

Svahova k Fidla:

Délka p femost éni:

Délka mostu:

Délka konstrukce:
Celkové rozp éti:
Sikmost mostu:

Volna §i fka na most é:
Mostni pr Gjezdni pr Gfez:
Sifka mostu:

Plocha nosné konstrukce:
VySka mostu:

Stavebni vyska:

dva tfikolejné az ctyrkolejné mosty
spojity nosnik o dvou polich

deska z predpjatého betonu s pribéznym kolejovym lozem; celkem 2
samostatné Casti

nové Zelezobetonové opéry, pro kazdou NK samostatné oddilatované opéry,
zalozeni — jizni ¢ast mostu ploSné, severni ¢ast mostu plosné (plzenska
opéra) a hlubiné (chebskéa opéra)

opéra O1 — kolma kfidla pfechazeji v kfidla rovnobézna navazujici na
stavajici zdi

opéra 02 — rovnobézné spojena s dfikem opéry, zaloZzen4 plosné, ¢astecné

zavésena

36 m (kolmo na komunikaci), 40,656 m (Sikmo v ose mostu)
57,409 m

46,529 m

20,385 + 22,869 =43,254 m

62,3°

promeénna 33,117 (Plzen), 27,084 (Cheb)

VMP 3,0

41,170 m (Plzen), 31,985 (Cheb)

1492,52 m?

7,646 m

2,290 mk TK
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3. Uéel stavby

Zakladnim podkladem pro zpracovani dokumentace projektu stavby ,Uzel Plzen, 2.stavba — prestavba
osobniho nadrazi, véetné mostld MikulaSska“ je pripravna dokumentace stavby ,Uzel Plzen* zpracovana
v roce 2006. Cely ,Uzel Plzen* byl ndsledné, v rAimci nutné etapizace takto rozséhlé investice, rozdélen na 5

samostatnych staveb.

. 1. stavba — prestavba prazského zhlavi

. 2. stavba — tato stavba — prestavba osobniho nadrazi, véetné mosti Mikulasskéa
. 3. stavba — pfesmyk domazlické trati

. 4. stavba — Sefadovaci nadrazi

. 5. stavba — Lobzy — Koterov, v€etné osobniho nadrazi Koterov

Ugelem stavby ,Uzel Plzef, 2. stavba — prestavba osobniho nadraZzi, véetné mostl Mikuladska” je uvést
vyznamnou c¢ast uzlu Plzen do stavu, ktery odpovida jeho vyznamu a souasnym poZadavkim na
konkurenceschopnou Zelezni¢ni dopravu.

Stavba ,Uzel Plzen, 2. stavba — pfestavba osobniho nadrazi, v€etné mostd MikulaSska“ je prostorové
vymezena Upravou koleji a komunikaci v rozsahu:

- chebské zhlavi osobniho nadraZzi v€etné navazani Zelezni€nich trati na Cheb a Klatovy

- jizni ¢ast kolejisté osobniho nadrazi véetné ostrovnich nastupist 5 a 6

- odstavné kolejisté v prostoru dnesniho odstavného nadrazi

- CGést ulice Mikulasské v useku od kfizeni MikuldSské ulice s ulici Rejskovou do kfizeni s ulici

Americkd/Sumavska, véetné rekonstrukce tramvajové trati a trasy trolejbust

Stavba mé charakter modernizace, jejiz hlavnim Gcelem je zvySeni cestovni rychlosti, kultury cestovani a
zvySeni bezpecnosti vlakové dopravy a racionalizace fizeni provozu. Hlavnim ekonomickym pfinosem je
Uspora dopravnich zameéstnancli a soucasné redukce nadbyteéného kolejisté na potfebnou Uroven pro
zachovani potfebného objemu dopravy se soucasnym zvySenim bezpecénosti Zelezni¢niho provozu.
V prostoru ulice MikulaSské dojde ke zlepSeni Sifkového uspofadani komunikace s cilem zlepSit podminky
organizace silni¢ni dopravy v této lokalité, coz soucasné povede ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu a
pohybu péSich. Stavbu Uzel Plzen, 2. stavba Ize charakterizovat jako liniovou stavbu v intravilanu mésta
Plzen situovanou na zapadnim chebském zhlavi osobniho nadrazi v Plzni.
Cilem navrhovanych Gprav je:

- dosazeni pfechodnosti kolejovych vozidel tratové tfidy D4 UIC a lozné miry UIC — GC,

- splnéni podminek a pozadavki Smérnice GR SZDC &. 16/2005, tji. vdaném piipadé rovnéz
poZadavkiam vSech navrhovych norem souboru CSN EN.

- zvySeni dopravné technologické efektivity prace kolejisté uzlu,

- instalace moderniho zabezpecovaciho zafizeni,

- odstranéni vSech nevyhovujicich prvkd zelezni¢ni dopravni cesty,

- zajisténi kompatibility dopravni cesty s pfilehlymi tseky 1. TZK

- maximalni zvySeni prljezdné rychlosti a zajiSténi pozadované propustnosti ve zhlavich a na
prijezdu uzlem Plzen,

- zajiSténi pIné interoperability,

- zajiSténi potfebného poctu nastupistnich hran vzhledem k vy3Simu vyhledovému rozsahu osobni
dopravy,

- zjednoduSeni pfistupu a zajisténi komfortu cestujicich,

- zajistit odpovidajici prostorové usporadani Mikulasskeé ulice,

Rada staveb a zafizeni je jiZz na hranici své Zivotnosti nebo moréiné zastarala. Toto se tyk& predevsim
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni. Moderni elektronicka zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni nahradi
dnesni zastarald mechanicka zafizeni. Omezenim vlivu lidského cinitele vyrazné prispéje ke zvySeni
bezpecénosti provozu. Technické FeSeni umozni fizeni Zelezniéniho provozu dalkové z dispecerského
stanoviSté. Snizi se i pocet provoznich zaméstnanc( cozZ se projevi na snizeni provoznich nakladd.
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Uzel Plzen, 2.stavba - pfestavba osobniho nadrazi, véetné mostu MikulaSska SO 34-38-12

Zelezniéni mosty od doby svého vzniku v roce 1904 nedoznaly vyraznych zmén. Zelezniéni mosty na
pfemosténi MikulaSské ulice jsou omezujicim prvkem pro zajiSténi pozadovanych parametrd TSI
pozadovanych EU pro cely Usek koridorové trati Praha — Cheb. Proto je navrZena jejich celkova pfestavba a
to véetné sanace navazujicich opérnych zdi. Ostatni mostni objekty (pochody) budou dobudovany do
cilového stavu potfebného pro provoz Zelezni¢ni stanice.

V ramci stavby budou stavajici nastupisté ¢. 5 a ¢ 6 kompletné prestavéna a to vCetné zastfeSeni.
Modernizace Zelezniéni stanice pfinese vyrazné zlepSeni kultury cestovani.

4. Rozsah navrhovanych opat Feni

V rdmci Uprav stavby ,Uzel Plzen, 2. stavba — pfestavba osobniho nadrazi, véetné mosta MikulaSska“ se v
ramci feSeni stavebniho objetu se navrhuje:

komplexni rekonstrukce - p  festavba Zelezni éniho mostu

Rozbor koncepce mostu a popis technického feSeni jsou obsazeny v kap. 11.
Stavebni objekt SO 34-38-12 zahrnuje veskeré ukony spojené s vystavbou mostu.

Predmétem stavebniho objektu je komplexni zabezpedeni vystavby SO :

- zajisténi stavajicich siti v prostoru stavby,

- zfizeni do¢asnych pfistupl do prostoru stavenisté od komunikace podél trasy viz feSeni ZOV. Jedna se
tedy o sjezdy ke stavebnim jamam, (pfistup z dopravnich tras) - sou¢ast zafizeni staveniste,

- provedeni vykopl pod Urovni stavajiciho terénu, véetné jimek pro éerpani povrchovych vod,

- kompletni vystavba nového mostu véetné vSech jeho nalezitosti specifikovanych projektem - spodni
stavba, nosna konstrukce, mostni vybaveni v€. odvodnéni apod.,

- provedeni projektem definovanych kontrol v€. zatéZzovaci zkouSky pfed uvedenim mostu do
Zelezni¢niho provozu,

- provedeni pfechodovych klinG a terénnich Gprav - odlazdéni, Gprava svahu
- staveniStni pFipojky (elektro, voda, kanalizace apod.) - souc¢ast zafizeni stavenisté,

Predmétem navazujicich SO/PS jsou zejména tyto ¢innosti:
- pristupové cesty ke stavenisti (dopravni trasy celé stavby),
- provizorni stavy, prelozky a definitivni vedeni kabelovych a jinych siti,

- kabelovody jsou pfedmétem pfisluSného stavebniho objektu SO 34-33-61.2 a SO 34-33-63, nebo
provozniho souboru kabelovych siti.

- definitivni kolejovy svrSek SO 34-33-01.2 ZST Plzen hl. n., osobni nadrazi, Zel. svrdek
- definitivni kolejovy spodek SO 34-33-11.2 ZST Plzen hl. n., osobni nadrazi, Zel. spodek

- Zelezniéni trakéni vedeni SO 34-35-01.2 ZST Plzen hl. n., obvod osobniho nadraZi, &ast 2, trakéni
vedeni a navazujici uzemnéni a ukolejnéni objektl

- trakéni vedeni tramvaje a trolejbusu SO 198-35-01 MikulaSska ulice, dprava trakéniho vedeni
tramvaje a SO 198-35-02 MikulaSska ulice, uprava trakéniho vedeni trolejbusu a provizorni Upravy
trakénich vedeni tramvaje a trolejbusu SO 34-35-05.2 a SO 34-35-06.2

- definitivni feSeni ulice MikulaSské SO 198-32-01.2 a prostoru pfednadrazi SO 198-32-01.21, Gpravy
ulice MikulaSskéa pro vystavbu mostu pfemosténi SO 34-38-12-PK, provizorni Uprava tramvajové trati
SO 34-38-12-TT a dopravni znaceni pro vystavbu severniho mostu SO 34-38-12-DO

- vystrojeni trati (stani¢niky) SO 34-33-20.2 ZST Plzen hl.n., vystroj trati
- zakladni méfeni bludnych proudt

Cinnosti budou etapizovany podle poZzadavk( na provoz tramvajové trati pod mostem. Max. mozna vyluka
tramvajové trati je 10 dni.
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5. Zpracovani projektové dokumentace

5.1 Navaznost na p fedchozi stupn & dokumentace

Oproti pfipravné dokumentaci doSlo na zakladé castecného zpfesnéni geologického prizkumu k UGpravé
zalozeni pilife P1 a jizni ¢asti opéry O2. Pilif a jizni ¢ast opéry O2 bude zaloZena plosné. V zavislosti na
Upravé GPK doslo k tpravé Sitky mostu. Z dlvodu detaild odvodnéni mostu doSlo k protazeni pfi¢niku na
opérach O1 a O2. Odvodnéni mostu v pfipravné dokumentaci feSené pomoci Sachet v prostoru kolejisté
bylo upraveno vyvedenim pfi¢né drenaze skrz kfidla mimo most a jeji napojeni na kanalizaci MK. Déle doSlo
k apravé vysky navazujicich zdi u opéry O2 a s tim souvisejici prodlouzeni rovnobéznych kridel opéry O2.
Déle doSlo k drobnym Upravam vychazejicim z koordinace a detailniho FeSeni.

5.2 Uéel dokumentace

Dokumentace je vyprojektovana ve stupni Projekt stavby ve smyslu Smérnice GR SZDC s. o. &. 11/2006.

Dokumentace byla zpracovéna bez znalosti konkrétniho zhotovitele stavby. Pfipadné zmény, které by
dokumentaci pFizpUsobily technickému vybaveni a moznostem konkrétniho zhotovitele, musi byt
odsouhlaseny odpovédnym projektantem objektu a schvaleny objednatelem.

6. Podklady

Projekt stavby ,Uzel Plzen, 2.stavba — pfestavba osobniho nadrazi, véetné mostd Mikulasska“ je zpracovan
na zakladé zadavacich podminek a zadavaci dokumentace odchodni vefejné soutéze stavby, kterou vydala
Sprava zelezniéni dopravni cesty s.0. Navrh technické feSeni projektu stavby vzeSel z nasledujici vychozich
podkladu pfedanych zadavatelem:

1) Zadavaci dokumentace pro vybérové fizeni na zpracovani projektu stavby a vykonu autorského
dozoru projektanta pfi realizaci stavby ,Uzel Plzen, 2.stavba — pfestavba osobniho nadrazi, véetné
mostl MikulaSsk&d" vydana SZDC s.o.,

2) PFipravna dokumentace stavby (DUR) ,Uzel PlzeR" z 02/2006,

3) Uzemni rozhodnuti vydané Magistratem mésta Plzn&, Odborem stavebné spravnim dne 10.04.2009
pod ¢.j.: STAV/04158/09 pro stavby ,Prljezd uzlem Plzen ve sméru IIl.TZK a Uzel Plzer*,

4) Projekt stavby ,Prdjezd uzlem Plzef ve sméru lll. TZK* z 11/2008, zrealizovana stavba,
5) Projekt stavby ,Uzel Plzen, 1.stavba - pfestavba prazského zhlavi“ z 05/2013, stavba v realizaci,

6) Aktualizace PD stavby ,Uzel Plzen, 2.stavba - pfestavba osobniho nadrazi, véetné mostt Mikulasska“
z 07/2013 (05/2014),

7 Posuzovaci protokol PD stavby ,Uzel Plzef, 2.stavba - prestavba osobniho nadrazi, véetné mostu
MikulaSska ze dne 30.5.2014, ¢.j.4538/2014/SSZ-TU/VS,

8) Rozhodnuti o umisténi stavby ,Uzel Plzef, 2.stavba - pfestavba osobniho nadrazi, véetné mostu
MikulaSské" ze dne 22.4.2014, jde o zménu UR ¢&.j.: STAV/04158/09 ze dne 10.04.2009,

9) Rozhodnuti o umisténi stavby ,Uzel Plzen, 2.stavba - pfestavba osobniho nadrazi, vCetné mostu
Mikulasska“ ze dne 24.6.2015, jde UR na lokalitu ulice Mikulasskeé,

10) Zameér projektu ,Uzel Plzen, 2. stavba — prestavba osobniho nadrazi, véetné mostli MikulasSska“
(SUDOP Praha a.s., 30.8.2013) a Technicko-technologicka studie,

11)  Stanovisko o hodnoceni vlivi podle § 10 zakona ¢€.100/2001 Sb. ( EIA ) vydané Krajskym ufadem
Plzernského kraje, Odborem Zivotniho prostfedi dne 15.10.2007 pod &..: ZP/6155/06,

12) Smérnice Generalniho feditele ¢.11/2006, &.j.: 13 511/06-OP ze dne 30.6.2006, ve znéni Zmény ¢.1,
vydané pod ¢&.j.: 24052/10/0TH s platnosti od 01.06.2010 v platném znéni,

13) Smérnice GR SVZDC, s.0 €. 16/2005, ¢.j.: 3790/05 - 0P, Zasady modernizace a optimalizace vybrané
Zelezniéni sité Ceské republiky “,

14) Smérnice generdlniho Feditele ¢. 20/2004 , Smérnice ke ¢lenéni nakladd stavby u SZDC ...“
vydand pod ¢&.j.: 4 124/04-Ol dne 19.11.2004 v platném znéni,

15) Platné a U¢inné dokumenty a pfedpisy — uvedené v dilu 3 ¢ast 2 Zadavaci dokumentace,
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16)

17)
18)
19)
20)

Doplnujici geotechnicky, stavebné technicky a hydrogeologicky prizkum (SUDOP PRAHA a. s.
08/2012),

Geodetické doplriujici zaméreni (SUDOP PRAHA a.s., 09/2014 - 06/2015),
Korozni prazkum (Geonika, 05/2015),

Protokol o podrobné prohlidce, Most v ev. km 109,836, 2012,

Vlastni prohlidka mista stavby a pofizeni fotografické dokumentace.

Projednani dokumentace s Utvary SZDC:

Tento objekt byl projednavan na vyrobnich poradach, probihajicich za G¢asti Gtvard SZDC OR, SZDC GR a
SZDC SSz konanych dne 2.2.2015, 28.5.2015 a 16.6.2015. Konferencni projednani pfipominek objednatele
a ostatnich atvart CD a SZDC ke konceptu dokumentace se konalo 9.10 a 3.11.2015.

7.

Dotéené normy a p Fedpisy, pouzita literatura
Soustava materialovych a navrhovych norem CSN, CSN EN, véetn& zmén v platnych zné&nich
Soustava norem TNZ v platnych znénich

Mostni vzorové listy SZDC

SZDC S 3 Zelezniéni svriek,

SZDC S 4 Zelezniéni spodek,

SZDC S5 Sprava mostnich objektd 1995,

SZDC S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci,

SZDC SR 5 (S) - Ur¢ovani zatizitelnosti Zelezniénich mostd

SZDC SR 5/7 (S) Ochrana Zelezniénich mostnich objekt( proti G&inkam bludnych proud(, 1997
SZDC 105/1 (S) Pouzivani plastbetonu v tratovém hospodafstvi,

TKP staveb statnich drah, tfeti aktualizované vydani, G¢innost od 1. 7. 2008 — zména 6 v platném
znéni (Oznameni €. j. 6170/2004-OP ze dne 2. 11. 2004 — zména nazvu)

TKP staveb pozemnich komunikaci v plathém znéni (Min. dopravy odbor infrastruktury a odbor
pozemnich komunikaci)

TP124 - Zakladni ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudl na mostni objekty a
ostatni betonové konstrukce pozemnich komunikaci, Ministerstvo dopravy, odbor
infrastruktury (12/2008),

TP 193 MD- Ol Svafovani betonafské vyztuze a jiné typy spoju
TP CBS 03 Pohledovy beton, Ceska betonarska spole¢nost CSSI, 2009

Smérnice GR SZDC s.o0. &. 11/2006 ( &..13511/06-OP) ze dne 30. 06. 2006 — Dokumentace pro
pFipravu staveb na Zelezni¢nich drah&ch celostatnich a regionalnich.

Smérnice GR SZDC s.o. &.16/2005 ( C.j. 3790/05-OP — ze dne 17. 1. 2006) — Zasady modernizace
a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské republiky

Zéakon Parlamentu CR o drahéach 266/1994 Sb.
Zakon Parlamentu CR o technickych poZadavcich na vyrobky, v platném  znéni, &. 22/1997 Sb.

VyhlaSka Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych pozadavcich na vystavbu, v
platném znéni, ¢. 137/1998 Sb.

VyhlaSka Ministerstva dopravy 177/1995 Sbh., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah
v platném znéni (v€. vyhl. 243/1996 Sbh. a 346/2000 Sb.)

Nafizeni Vlady CR, kterym se stanovi technické poZzadavky na vybrané stavebni vyrobky, v platném
znéni, €. 163/2002 Sb.

VyhlaSka 499/2006 k zakonu 183/2006 Sb. o tzemnim planovani a stavebnim fadu.

Kabelové Zlaby na koridorovych mostech, dopis, CD s.0., DDC o.z., sekce koncepce a investiéni
vystavhy, ¢.j. 1066/96-S7, 1996,

VyhlaSka Ministerstva pro mistni rozvoj ¢. 398/2009 Sh. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb 11/2009 véetné priloh,
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+ Opatfeni generalniho Feditele CD k projednavani vyjimek z technickych norem, PTPZ, PTPV a
dalSich predpisu CD, €.j.:599/1993-06, véstnik CD 3/1994,

* Rozhodnuti komise ES o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se ,0sob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace” v transevropském konvenénim a vysokorychlostnim Zelezni€nim
systému ( 12/2007 )

8. Prostor vystavby
8.1 Uzemni podminky

Most se nachazi v intravilanu mésta Plzné v tésné blizkosti paméatkové chranénych objektd plzefiského
hlavniho osobniho nadrazi. Pod mostem prochazi dilezita dopravni tepna silnice I. tfidy 1/20, trolejbusové
linky spojujici jednotlivé ¢asti mésta a tramvajova trat vedouci k jediné vozovné mésta Plzefi. V souvislosti s
pfestavbou objektu je feSena i Uprava a zkapacitnéni ulice MikulaSska. Pod mostem v celé Sifce otvoru je
vedeno mnozstvi siti rliznych spravcu (hlavni fady vodovodu a kanalizace, sdélovaci kabelovod CETIN).

Prostor stavenisté mostu je pristupny od dalnice D5 po ul. Sirkova nebo od ul. Zelezniéni (Koterovska).
Hlavni pfistup pro vystavbu mostu je pfedpokladan ze severni strany od ul. Sirkova, Americka a ul.
Sumavska.

Po celou dobu vystavby mostu bude v provozu tramvajova linka s vyjimkou kratkodobych vyluk nebo
provizornich stav(. Silniéni a trolejbusova doprava bude odklonéna na objizdné trasy.

8.2 Seznam souvisicich provoznich soubor 1 a stavebnich objekt

SO 34-33-01.2 ZST Plzen hl. n., osobni nadraZi, Zel. svrdek

SO 34-33-11.2 ZST Plzen hl. n., osobni nadrazi, Zel. spodek

SO 34-33-23.2 ZST Plzen hl. n., osobni nadrazi, ostrovni nastupisté &. 3

SO 34-38-13 Zelezni¢ni most v km 349,256 trati Plzefi — Cheb (ev. km 349,279)

SO 34-38-52.2 Opérné zdi v oblasti hlavniho nadraZi - sever

SO 198-38-01 Uprava stavajiciho podchodu pod ulici Mikulagska

SO 198-34-01 Uprava zastfeSeni vystupu z podchodu pod ulici Mikula$ské

SO 34-33-63 Kabelové trasa CETIN a.s. pod mostem Mikula$ska

SO 34-36-20 ZST Plzen hl. n., osvétleni pfednadrazi, SVSMP

SO 34-36-21 Zelezniéni most v ev. km 109,836 trati Praha - Plzen, prelozky kabel( VO SVSMP

SO 34-36-21.1 PFelozka koord. kabelu SSZ. Uprava SSZ na kfizovatce Mikulasska - U Trati - Zelezniéni

SO 34-36-24 Zelezniéni most v ev. km 349,279 trati C. Budgjovice — Plzef, osvétleni SVSMP

SO 34-36-25.1 Mikulasska ulice, prelozky kabelt DP

SO 34-39-21 ZST Plgeﬁ hl. n., obvod osobniho nadrazi - ulice MikulaSska, upravy metalickych
rozvodu MK a DK CETIN a.s.

SO 34-39-22 ZST Plzef hl. n., obvod osobniho nadrazi - ulice Mikula3ska, tpravy optickych kabeld
CETIN a.s.

SO 34-39-23 ZST Plzen hl. n., obvod osobniho nadrazi - ulice Mikula3ska, tpravy kabeld Spravy
informacnich technologii mésta Plzné

SO 34-37-03 Pfelozka vodovodu DN 400 v Mikulasské ulici - Vodarna Plzen

SO 34-37-04 Pfelozka vodovodu DN 550 v Mikulasské ulici - Vodarna Plzef

SO 34-37-04.1 Pfelozka vodovodu DN 550 v Mikulasské ulici, odbocka DN 100 - Vodarna Plzen

SO 34-37-25 PreloZka stoky 110/60, Mikulasska ulice - Vodarna Plzen

SO 34-37-27.1 Kanalizace pro odvodnéni komunikace Mikulasskéa ul. — mésto Plzef

SO 34-37-42 Prelozka NTL plynu v MikuléSské ulici

SO 34-31-41.2 Terénni Gpravy a pfiprava Uzemi, lokalita osobni nadrazi

SO 34-31-71.2 Uprava stavajicich komunikaci, lokalita osobni nadrazi

SO 34-38-12-DO | Dopravni opatfeni pro vystavbu premosténi Mikulasské ul.
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SO 34-38-12-PK | Uprava Mikulasské ulice pro vystavbu pfemosténi

SO 34-38-12-TT | Uprava TT v MikulaSské ulici pro vystavbu piemosténi sever

SO 34-38-12.2-TT | Provizorni Gpravy TT v Mikulagské ulici pro vystavbu pfemosténi sever

SO 198-32-01.2 Ulice MikulaSska

SO 198-32-01.21 | Ulice Mikula3ska, pfednadrazi a mistni komunikace

SO 34-33-61.2 ZST Plzen hl. n., osobni nadraZi, kabelova trasa

SO 34-35-01.2 ZST Plzen hl. n., obvod osobniho nadrazi, &ast 1, trakéni vedeni

SO 34-35-02.2 ZST Plzen hl. n., obvod osobniho nadrazi, ¢ast 2, trakéni vedeni

SO 34-35-05.2 Plzen, ulice Mikulasskéa /sever/ Gprava trakéniho vedeni tramvaje

SO 34-35-06.2 Plzen, ulice Mikulasska /sever/ Gprava trakéniho vedeni trolejbusu

SO 198-35-01 Mikulasska ulice, Gprava trakéniho vedeni tramvaje

SO 198-35-02 Mikulasska ulice, uprava trakéniho vedeni trolejbu

SO 34-36-20 ZST Plzen hl. n., osvétleni pfednadrazi, SVSMP

SO 34-36-23 Zeleznicni most v ev. km 109,836 trati Praha-Plzen, osvétleni SVSMP

SO 34-35-20.2 ZST Plzef hl. n., obvod osobniho nadrazi, East 2, ukolejnéni vodivych konstrukci
SO 34-35-21.2 ZST Plzen hl. n., obvod osobniho nadraZi, ast 1, ukolejnéni vodivych konstrukci

9. Geologické a geotechnické podminky

V roce 2008 byl firmou SUDOP PRAHA a.s. proveden geotechnicky a stavebnétechnicky prazkum. V lednu
roku 2013 byl firmou SUDOP PRAHA a.s. proveden doplikovy. DalSi dopliikovy geotechnicky a
stavebnétechnicky prizkum byl firmou SUDOP PRAHA a.s. proveden v ¢ervnu 2015.

Geotechnické poméry na stavenisti nového mostu, ktery ma zcela nahradit most plGvodni jsou
mimoradné komplikované, (3.GK) a prizkumnymi sondami nebylo mozné je zcela vyjasnit a to z vétsi Casti
pro nepfistupnost mechanizma.

Z dostupnych vysledkd vyplyva, Ze V misté Prazské opéry (O1) bylo zastizeno predkvartérni poloskalni
podloZi velmi mélko pod terénem a v Urovni zakladové spary obou most(, tj. na kété 310,95 m n.m. se jiz
bude vyskytovat proterozoickd bfidlice zvétrala, tf. R4/R3 v dostateCné mocnosti, pfiemz smérem do
hloubky se kvalita bfidlic bude zlepSovat, (fez A-A, obr.3).

V misté stfedniho pilife P1 je dle fezu F-F, (obr.3) situace velmi podobnd, nicméné dle vysledku sondy
J505 byl povrch bfidlice tf.R4/R3 zastizen az v hloubce 3,70 m, coz odpovida urovni 310,30 m n.m., tedy cca
0,60 m pod predpokladanou Urovni zékladové spary s tim, Ze nadlozi nad bfidlici tvofi cca 1,0 m mocna
vrstva Stérku a pisku. Jednotn& droven povrchu poloskalniho podlozi je vSak zfejmé naruSena az cca 2,5 m
hlubokym vykopem pro pivodni kanaliza¢ni vedeni, (v misté Sachty $520).

NejkomplikovanéjSi situace je v misté Chebské opéry (02), kde dle fezu B-B, (obr.4) povrch
poloskalniho podlozi tf.R4/R3 silné spada S smérem, nicméné je tfeba pocitat s tim, Ze tento vykresleny
pribéh nemusi zcela odpovidat skute¢nosti. Lze pfedpokladat, Zze opéra O2 mostu levého, (ve sméru
stani¢eni), bude s Grovni 310,95 m n.m. zaloZzena ploSné ve vrstvé bfidlic tf.R4/R3, bez nebezpe¢i méné
kvalitnich vrstev v podzakladi, zatimco opéra O2 mostu pravého s Urovni zakladové spary na 310,95 m n.m.
bude 2,5 - 7,5 m nad timto povrchem a to z vétSi ¢asti v navazce, z mensi ¢asti pak ve Stércich.

Stavajici most byl dle vysledkd prazkumu ad a) zalozen plosné v odliSnych drovnich, pfi¢emz stavajici
opéra Prazska byla zaloZena ploSné v bfidlicich, zatimco opéra Chebskéa pravdépodobné v hl. cca 7,0 m pod
terénem ve vrstvé Stérkll a rovnéz plosné. V misté nového vrtu J103 pobliz této opéry byly zastizeny bridlice
az v hl. 10,5 m, coz odpovida urovni cca 303,3 m n.m., tj. az 7,6 m pod Urovni zakladového pasu opéry.

Podzemni voda byla zjiSténa jen nepravidelné v poloskalnim podlozi, jde tedy o vodu puklinovou nepatrné
vydatnosti, jez z hlediska své agresivity nalezi do tf. XAl.

9.1 Geologicka stavba

Predkvartérni podlozi na lokalité je tvoreno proterozoickymi bfidlicemi, jez jsou svrchu zvétralé a Ize je
zarfadit do tf. R5, nize navétralé (R4) a pozdéji az technicky zdravé (R3). Povrch téchto bfidlic vSak neni na
jedné arovni, je silné proménny a to jak v dusledku geologickych pochod, tak i zfejmé v disledku pfedchozi
stavebni ¢innosti. V nadlozi se vyskytuji jednak malo mocné sedimenty fluvialni, (Stéky a pisky na povrchu
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s jilovitou hlinou), jednak antropogenni navazky charakteru stavebniho rumu spolu se zbytky starych
stavebnich konstrukci.

9.2 Geotechnicka charakteristika zemin a hornin
o | _ o > T
218 = |3 s | @ < X
2|5 8g |84 [ | = G — c = -
Llel ES |g€® |g7 | % o © S | T
c|X| S« 2 ‘C T > Q © ~ | @
€18 3w |EoalB| =2 2 | | X S%l = | o
[8) o — oZ % |© = = c o — X 8 Z 2
2o gD |NWSIES T 2, 2151 0 g8 = 3
S8 25 |2z¢ |28 + s | 2| 7| - | 2|2 |88 &|F
OO0 FO |[EO0—0 > = L a || S| | Flas| o F
saCl
F4/CSY .
Y | Q GA/GMY S§S|, 17,5 - - - - - - - - 3/
SiGr
Q1| Q| F4/Ccs saCl |18,5| 1,2* 6 0,35/ 24 | 18 | 5 | 70 | 250|630 3/
Q2| Q | S4/sM siSa |17,5| 80** 12 0,301 28 | 2 - - 1250|480 3/
G4/GM | siGr,
Q3| Q Gs/GC | cler 19,0| 80** 60 0,30 30| O - - | 350 750 |3-4/
Prl| Pr| R5/R4 - 22,5 - 60 0,25| 30* | 50* | - - | 250 |125014-5/1
Pr2| Pr R4 - 23,5 - 100 |0,25| 32* |100*| - - 1400|1250 5/
Pr3| Pr| R3/R2 - 25,0 - (28;)5) 0,201 40* |250*| - - 1000|2500 6/111
Vysvétlivky:
y - objemova tiha zeminy @, — totélni Ghel vnitfniho tfeni v - Poissonovo €islo
I - stupen konzistence (*) Cer — efektivni soudrznost R, - pfedpokladana unosnost
Ip — relativni ulehlost (**) @ — efektivni thel vnitfniho tfeni Uy 1ab — SVisla tab. tnosnost pilot
Eger — modul pretvarnosti ¢ — zdanliva soudrznost (*)
c, — totalni soudrZnost @— zdanlivy ahel vnitfniho tfeni (*)

- Udaje v tabulce se mohou liSit od celkové tabulky uvedené v souhrnné zpravé, u mostl je pfihlédnuto
k aktualnimu stavu zemin v daném misté

- Udaje plati pro konzistenci (ulehlost) zemin v dobé provadéni prizkumnych praci
Poznamka:  pod hladinou podzemni vody je nutné piisluéné charakteristiky upravit
2 orientaéni zakladni hodnoty pro vrtané piloty o @ 1,0 m, pfi hloubce vetknuti 1,0 - 1,5 m
¥ t&7itelnost podle TKP SZDC a CSN 73 6133
“ plati pro §ifku zakladu 3,0 m
% plati pro siln& rozpukané polohy
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10. Stavajici stav mostniho objektu

10.1 Nosna konstrukce

Nosné konstrukce je spojita, o rozpéti 2x15,5 m a je tvofena plnosténnymi nytovanymi nosniky, které jsou
spojeny soustavou pfiénikd. Podklad pro kolejové loZe tvofi plech. Kazdé z takto vytvofenych poli mezi
pri¢niky a hlavnimi nosniky je samostatné odvodnéno do podélného odvodrovaciho systému.

Puvodni ocelova konstrukce zroku 1909 je stafi 104 let a je tedy na konci své Zzivotnosti a nelze
pfedpokladat, ze by na misté mohla zlUstat po dalSi desetileti. Po celé konstrukci se vyskytuji znatelné
poruchy - deformace hlavniho nosniku, Stérbinova koroze a z ni plynouci deformace az o 10 mm, misty
znacné korozni oslabeni az téméF prorezivéni vany kolejového loZze. Loziska jsou uvolnéna v zaliti,
zanesena a zkorodovana.

10.2  Spodni stavba

Opéry mostu tvofi kamenné zdivo (granit) s ZB Gloznym prahem vy3ky cca 0,6 m, s predpokladanymi
ploSnymi zaklady. Lic opéru je tvofen pravidelnym Fadkovym zdivem. Spéary jsou vyplnény
vapenocementovou maltou.

Zéavérné zidky jsou z kamenné z fadkového zdiva.

Stfedni podpéra — pilife tvofi ocelolitinové sloupy @ 400 mm na betonovych zakladovych patkach.

10.3 Zabradli

Vlevo i vpravo je klasické tfimadlové zabradli z Ghelnik(. Na pravém zabradli jsou improvizovanym
zpusobem osazeny konstrukce z jekld, pro zavéSeni reklamnich tabuli. Na levém zabradli jsou
improvizovanym zpusobem osazeny plotové panely s pletivem a z vnéjSi strany konstrukce z jekld, pro
zavéSeni reklamnich tabuli. Zabradli je rzivé.

10.4  Kolej na most é

Zelezni¢ni svrSek na mosté je S49 je tuhym zplsobem ulozen na Zelezobetonovych a dfevénych prazcich.
Kolejové loze je pribézné Stérkove.

10.5  Historické souvislosti vystavby most G v daném prostoru:

V roce 1905 v ramci pfestavby plzenského nadrazi byl plvodni most pfes ulici MikulaSska (puvodné St.
Nikolaus) nahrazeny novymi Zelezniénimi mosty, jejichz vyména je pfedmétem této stavby.
Pavodni kolejisté vedlo stfedem stavajiciho pfednadrazi a most byl situovan do Urovné stavajiciho stavédla
Radbuza. Pavodni ulice MikulaSska (St. Nikolaus) vedla v zapadnéjSi poloze v mistech stavajici kanalizace.
Pevné polohy odpovidajici ¢astem plvodni kamenné spodni stavby byly zjiStény v ramci geotechnického
prazkumu v roce 2015. Pfi vykopovych pracich v daném prostoru je pravdépodobny jejich vyskyt. V radmci
praci na SO 34-38-12 se da predpokladat kolize s torzy puvodni spodni stavby. Plivodni ocelova konstrukce
v podlozi prizkumem zjiSténa nebyla a pravdépodobné byla demontovana.
- N )7 G

stavajici most

(izni)

puvodni most
(Carkovane)

stavajici most
(severni)
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11. Novy stav mostniho objektu

11.1  Celkova koncepce FreSeni

Stavajici nosna konstrukce bude snesena, spodni stavba bude odstranéna v nutném rozsahu. Nové nosna
konstrukce je z divodu stlatené stavebni vysSky a zna¢né nerovnomérné Sikmosti navrzena jako konstrukce
deskova z predpjatého betonu.

Most je rozdélen na dvé samostatné nosné konstrukce. NK1— pod koleji 1, 0, a 2. NK2 pod koleji 4, 6, 8 a
12. Mezi jednotlivymi konstrukcemi je navrzen podélny mostni zavér.

V podélném sméru se jedna o spojity nosnik o dvou polich rozpéti 20,385 + 22,869 m a celkové délky
46,529 m se stfechovitym podélnym sklonem 1% a s vrcholem nad osou uloZeni na pilifi. VySka nosné
konstrukce uprostfed rozpéti je 1135 mm.. Nad pilifem je na délku 1,920 m navrzen nabéh vySky 250 mm,
vySka konstrukce nad pilifem je 1,5 m. Kazda konstrukce je zakoncena pfi€nikem s pfesahem na zavérnou
zidku. Podhled jednotlivych NK je vodorovny, ve stejné drovni. Na vnéjSich konzolach krajnich konstrukci
jsou dilatované monolitické Fimsy s ocelovym zabradlim méstského typu. Na lic opéry O1 navazuji zaoblena
oddilatovana kfidla s fimsou v arovni fimsy NK. Na opéru O2 navazuji rovnobézna kfidla, ktera jsou
doplInéna patnimi zidkami sledujicimi hranu chodniku ulice MikulaSské. Voda je z mostu svedena za opéry a
odtud pfi¢nou drenazi do kanaliza¢nich Sachet.

11.2 Architektonické feSeni mostni konstrukce

Stavba je umisténa do Uzemi, které Ize z hlediska krajinného razu charakterizovat jako silné urbanizovanou
krajinu. Terén je pfevazné rovinaty a Zeleznice v ném tvofi umélou prekazku (pfedél) v Gzemi. Uzemi se
vyznacuje hustou zastavbou prevazné prumyslovych celkld. Z hlediska vyuziti krajiny pfevazuje pramysl a
sluzby. Obytna zastavba neni dominantni. Navrhovana stavba nema zasadni urbanisticky dopad do méstské
zastavby, prestoze ji v celé délce prochazi.

Vzhledem k umisténi stavby do intravilanu mésta Plzné a blizkosti pamatkové chranénych objektl, vzesel
vysledny navrh jednotlivych stavebné-technickych feSeni z celkového navrhu architektonického feSeni
stavby. Jednotlivd feSeni jsou zobrazena, v€etné architektonickych nacrtl a zékresu do fotografii pro
moznost vizualniho posouzeni, v pfiloze C.3 Architektonické feSeni stavby.

Mostni konstrukce byla feSena architektonicky tak, aby jeji pisobeni v daném misté odpovidala stavajicimu
premosti tzn., aby byla zachovéana jeji vyrazova podoba v prostfedi kulturni nemovité pamatky.

Vypravni budova, prostor pfednadrazi a navazujici opérné zdi jsou prohlaSeny za kulturni pamatku
Zeleznicni stanice Plzen - hlavni nadrazi vedené v USKP pod €. rejstfiku 50202/4-5194. VeSkeré Gpravy na
mostni konstrukci a navazujicich opérnych zdech podléhaji souhlasu OPP magistratu mésta Plzné.
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11.3  Zakladni udaje
11.3.1 Navrhové zatizeni a interoperabilita  (TSI)

Zatizeni nové mostni konstrukce zelezni¢ni dopravou je urceno pro kategorii trati 1. tfidy podle Kategorie
Zelezniénich trati z hlediska mostt dle zmény Z4 k CSN EN 1991-2". Model zatiZeni je uvazovan LM71 s
narodnim klasifikaénim souginitelem zatizeni a=1,21 a model zatizeni SW/2 (dle CSN EN 1991-2, Cést 2).
Dynamicky souginitel bude pouZit dle zmény Z4 k CSN EN 1991-2: Eurokdd 1, ZatiZzeni konstrukci, &ast 2 -
Zatizeni mosta dopravou.

Dle Nafizeni Komise (EU) €. 1299/2014 (TSI 1299/2014/EU) odst. 4.2.7.1. tab. 11 je poZadovan miniméalné
klasifika¢ni soucinitel a =1,00 pro kategorii trati P3 a F1, kde dopravni kéd P3 je vykonnostnim parametrem
pro osobni dopravu a F1 pro nékladni dopravu. Z hlediska TSI 1299/2014/EU nova mostni konstrukce
splfiuje s rezervou poZzadavky dle odst. 4.2.7.

Vysledna zatiZitelnost stanovena podle CD SR 5 (S) na zéakladé statického vypo&tu Zy,c > 1,21.
Podrobné pfiloha 011. Staticky vypocet

11.3.2 Prostorové uspo fadani na most é

Usek trati stani¢ni obvod

nejvétsi tratova rychlost do 80km/hod v€etné

Zelezni¢ni svrSek na mosté 1,0, 2 — UIC 60/ betonové prazce
4,6, 8,12 —S49 / betonové prazce

sklonové poméry na mosté kolej 1, O - stoupéa ve sklonu +2,5 %o

kolej 2 - stoupé ve sklonu +1,850 %o,
kolej 4, 6 - stoupa ve sklonu +1,651 %o a + 1,850 %o,
kolej 8 - stoupa ve sklonu +1,648 %o + 1,850 %o,
kolej 12 - stoupé ve sklonu +1,648 %o
smérové pomeéry na mosté kolej 1 - v oblouku R=760m
kolej O - v oblouku R=760m
kolej 2 - v oblouku R=800m
kolej 4 - v oblouku R=900m
kolej 6 - v oblouku R=600m
kolej 8 - v oblouku R=500m
kolej 12 - v oblouku R=300m

T¥ida zatiZen: 1. tfida trati (CSD PMR 18/86 )
Prostorové usporadani: VMP 3,0
Kolejové lozZe: uzaviené - Sitkové usporadani kolejového loze respektuje nutny obrys

kolejového loZe dle CSN 73 6201

Rozmeéry kolejového loZe jsou dle CSN 73 6201, véetné rezerv. Minimalni vy3ka kolejového loZe od spojnice
stfedd tloznych ploch prazce éini 510 mm s rezervou min. 40 mm podle CSN 73 6201, ¢l. 14.2.5. Minimalni
mocnost kolejového loZze pod loZznou plochou prazce v celé jeho Sifce je 300 mm s rezervou min. 30 mm dle
CSN 73 6201, ¢l. 14.2.3.

11.3.3 Prostorové uspo fadani pod mostem

Sitkové feSeni komunikace pod mostem: 2,4 m (bezpeénostni odstup + chodnik + BO + zabradli) + 10,0 m
(BO + 3 jizdni pruhy smér ,Centrum“) + 9 m (tramvajova trat s pilifem mostu) + 10,0 m (3 jizdni pruhy smér
.Slovany“ + BO) + 4,60 m (zbradli + BO + chodnik + BO + cyklostezka + BO). VySka prujezdniho prostoru
je 42 m srezervou 0,5 m k trolejovému dratu. Pro kostruci uchyceni troleje trolejbusu a tramvaje je

! zména Z4 k CSN EN 1991-2 se tyka Narodni pfilohy NA a definuje fadu navrhovych parametrd. Tato zména je ve fazi po schvaleni s
pripravou k tisku. Zpracovatel navrhu zmény Z4, SUDOP PRAHA.
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uvazovana vyska 0,2 m. Minimalni vzdalenost povrchu komunikace k dolni hrané NK je 5,12 m, v misté
nabéhu u pilife 4,87 m.

11.4  Provedené vypo &ty
11.4.1 Vypo éet prostorového uspo fadani na most & dle CSN 73 6201

Nova kolej je pfes most vedena v uzavieném Stérkovém lozi mezi fimsami. Pfes most je vedeno 6 - 8 koleji
na 2 samostatnych nosnych konstrukcich. Navrh mostni konstrukce byl proveden dle CSN 73
6201,10/2008 pro VMP 3,0.

Projektova rezerva od zabradli je:

NK1 - vlevo 685 mm (pfevedeni kabelovodu)

NK2 — vpravo 685 mm (pfevedeni kabelovodu)

11.4.2 Vypo éet nutného obrysu KL dle €SN 73 6201

N&vrh mostni konstrukce byl proveden dle CSN 73 6201,10/2008 dle 4l. 14.2 a dle obrazku 14.4.
Projektova rezerva od ochrany izolace dna kolejového loze je min. 40 mm a rezerva od chraniek
inZenyrskych siti je vétsi nez 60 mm.

11.4.3 Statické vypo &ty

Nosné konstrukce byla ovéfena na deskosténovém a prutovém modelu v programu Scia, ldea a Midas dle
CSN EN 1990, CSN EN 1991-1-1, CSN EN 1991-1-3, CSN EN 1991-1-4, CSN EN 1991-1-5, CSN EN 1991-
1-6, CSN EN 1991-1-7, CSN EN 1991-2, CSN EN 1992-1-1, CSN EN 1992-2. Staticky vypodet je
predmétem pfilohy 12 Staticky vypocet.

11.4.4 Odchylky oproti p Fedpis im a normam

NavrZena vyska prajezdniho prostoru odpovida dle CSN 73 6201 &l. 6.1.2.1 ¢) mistni komunikaci obsluzné
nebo vefejné Gcelové komunikaci. V soucasnosti je MikuldSska ulice zatfidéna jako silnice I. tfidy - 1/20
(vy3ka prijezdniho prostoru pro silnici I. tfidy dle CSN 73 6201 &l. 6.1.2.1 je 4,80 m) a jeji pojezdna vyska je
omezena dopravni znackou na 3,7 m.

Z davodu vysky prijezdniho prostoru pro silnici I. tfidy je nutna vyjimka z normy pro navrhovanou vysku
prijezdniho prostoru 4,20 m.

11.5 Zalozeni mostu

11.5.1 Vykopy a bouraci prace

Bouraci prace musi byt provadény se zfetelem na pamatkovou ochranu navazujicich opérnych zdi
prednadrazniho prostoru.

VeSkeré bouraci prace v tomto prostoru pamatkové oc hrany m GZe provad ét pouze drZitel licence
ministerstva kultury pro kamenné nefiguralni prvky. Pracovnik OPP MMP bude sou €asné vykonavat
pamétkovy dozor nad provad énymi pracemi.

Pfed zahajenim vykopovych praci budou vyty€eny inZenyrské sité v prostoru stavby. Vykopové prace a
bouraci prace Ize zahdjit po demontazi nosné ocelové konstrukce stavajiciho mostu.

Pfi demontdzi OK stavajiciho mostu je nutné zajistit stabilitu pili FG (kyvné stojky) i samostatné
ocelové konstrukce.

Po demontéazi stavajici NK a odtézeni rubu stavajicich opér a kfidel budou postupné bourany stavajici opéry
a kfidla. BEéhem odtézovani rubu opéry bude odhaleny rub stavajicich zdi postupné zajiStovan torkretem
vyztuzenym KARI siti kotvenym pomoci hfebikovych kotev do stavajicich zdi. Stejné budou zajiSténa
i odbourana ¢ela téchto zdi.

Opéra 01 bude ubourana do Urovné 313,300 m n. m. Z této Urovné bude provedeny mikrozapory pazeni
opéry O1. Mikropiloty pro zajisténi stavajicich zdi SO 34-38-52.1 a SO 34-38-52.2 budou provedeny
z Grovné 313,800 m n. m., resp. z arovné 313,300 m n. m. Po provedeni mikrozapor bude odtéZena
stavebni jama pro opéru O1. Zakladova spara stavajicich zdi bude postupné zajiStovana mikropilotami
s pfevazkami kotvenymi trny z bet. vyztuze @ 32 mm doplnénymi o torkret vyztuzeny KARI siti.

Zvlastni rezim bouracich praci je pozadovan u opérné zdi SO 34-38-52 — pamatkové chranény objekt, kde
bude na styku stavajici ¢asti zdi a novych kfidel K11, resp. K12 nutné ruéni bourani s pfedfezem licovych
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kamen@ zasahujicich do dilatacni spary mezi stavajici zdi a novou konstrukci. Oblast ruéniho bourani je
Sitky min. 1,5 m od budouci dilataéni spary. V pfipadé rozvolnéni €asti navazujicich zdi bude tato
rozvolnéna c¢ast pfezdéna. Pfed zah4jenim bouracich praci budou jednotlivé kameny o€islovany, ozna¢ena
jejich orientace ulozeni ve zdi a provedena fotodokumentace. Bouraci prace musi byt provadény se zfetelem
na minimalni poskozeni licovych kamend. Po odbourani budou kameny ocistény a ulozeny na dfevéné
palety v jedné vrstvé a deponovéany v prostoru stavenisté s ochranou proti poskozeni. Pro moznost dalSiho
vyuziti v rdmci tohoto SO nebo ostatnich SO stavby budou licové kameny opér mostu odbouravany rovnéz
se zietelem na minimalni poSkozeni téchto kamenl. Veskeré licové kameny, které budou oznaceny za
vhodné k dalSimu pouziti, budou ukladany na dfevéné palety.

Bourani zakladu stavajicich pilifd bude provedeno z prostoru vymezeného mikrozaporovym rozpiranym
pazenim. Mikrozapory budou provedeny z Grovné 313,300 m n. m. V drovni zakladové spary nového pilife
bude tato spéara vyciSténa a rozvolnéné zdivo stavajiciho zakladu pilife nahrazeno betonovou plombou.

Bourani opéry O2 a jejich kfidel bude provedeno do Urovné 313,100 m n.m., tzn. do Urovné ploSiny pro
provadéni velkopramérovych pilot opéry O22. Zaklady opéry O2 a kfidel budou déale bourany do Grovné
nutné pro provedeni finalniho vykopu nové navrhované komunikace MikulaSské, tzn. cca do UGrovné
311,900 m n. m.

Zidka mezi severnim a jiznim mostem bude odbourana minnimalné na Uroveft 0,85 m pod Uroveri nové
navrhované komunikace MikulaSska.

V prostoru nové zidky mezi severnim a jiznim mostem — zidka — jih byla, dle archivni dokumentace,
umisténa vychodni opéra plvodniho mostu. Uroven odbourani této opéry neni zndma. Tyto pozUlstatky
puvodni opéry budou odbourany na Uroven zakladové spary nové zidky.

Stavebni jAmy zakladu opér jsou navrzeny jako svahované u opéry O1 s dopliujicim paZzenim na stranach a
v lici opéry, kde z divodu pfistupu a vedeni provizorni tramvajové trati neni mozné svahovanou jamu otevrit.
Sklon svahu u hlitoStérkovitych nebo hlitopis€itych navazek stavajiciho télesa je max. 1:1 (45°). U skalnich

hornin prachovitych bfidlic nebo prachovcu je navrzen sklon 2:1 s lavici v koruné Sitky min. 0,75 m.
Stavebni jama zakladu pilife bude zapazena ze vSech stran.

Stavebni jama opéry O1, kfidel K11 a K12 se nachazi v prostoru stavajici opéry O1 a navazujicich
stavajicich zdi SO 34-38-52. Podél prilehlé komunikace je navrzeno mikrozaporové nekotvené pazeni.
PoZadavkem pro zajiSténi spravné funkce ploSného zékladu je zastizeni geotechnického typu Pr2. Po
otevfeni stavebni jamy a pfi provadéni je nutné tento predpoklad ovéfit a pfipadné rozméry upravit.

Kfidla K11 a K12 navazuji na stavajici opérné zdi SO 34-38-52. V misté navazani novych kfidel na stavajici
zdi je navrzeno podchyceni a stabilizace koncl opérnych zdi. Tyto zdi budou v dasledku vykopovych a
bouracich praci obnazeny. Zakladova spara novych kfidel je umisténa o cca 2,0 m (u K11) a cca 1,3 m
(uK12) pod zékladovou sparou zdi. Podchyceni je provedeno pomoci mikropilot a stabilizace pomoci
ocelovych prevazek a pod zékladovou spéarou z tycovych kotev (hfebikd). Povrch bude zpevnén stfikanym
betonem s vyztuzi KARI siti s kotvenim pomoci kratkych hfebikd z betonarské vyztuze.

Stavebni jama zakladu pilife P1 se nachazi v prostoru stavajiciho zakladu pilife. Prostor nového zakladu
pilife P1 bude zapazen mikrozdporovym rozpiranym pazenim. Rozpéry s pfevazkami budou osazeny do
urovné 200 mm pod korunu mikrozapor pfi hloubce vykopu max. 1,5 m. Pozadavkem pro zajisténi spravné
funkce ploSného zakladu je zastiZeni geotechnického typu Pr2. Po otevieni stavebni jamy a pfi provadéni je
nutné tento predpoklad ovéfit a pfipadné rozméry upravit nahrazenim nevyhovujiciho podlozi betonovou
plombou. Zakladova spara nového pilife bude Castec¢né tvofena odbouranym stavajicim zakladem a
horninou geotechnického typu Pr2. Podkladni beton je navrZen jako rozpéra tl. 200 mm s vyztuzi z dvou
vrstev KARI siti.

Stavebni jama opéry O2 a navazujicich zdi sledujicich komunikaci MikulaSskou se nachazi v prostoru cca
5m za stavajici opérou O2 a zdmi. Jama je navrZzena jako svahovana.. Stavebni jama zidky — sever
navazujici na opéru 022 je umisténa do prostoru stavajiciho Sikmého kfidla stavajici opéry O2. Obé tyto
stavajici konstrukce spodni stavby, jakoz to i stavajici opéra O2 a stavajici zed mezi severnim a jiznim
mostem navazujici na opéry O2 obou stav. konstrukci budou odbourany v nezbytné nutném rozsahu.

V podélném sméru stavajiciho i nového mostniho objektu podchazi stavajici spodni stavbu kanaliza¢ni stoka
vejcitého tvaru DN 600/1100. Horni hrana stoky se nachazi pfiblizné v arovni nové zakladové spary. Po
odhaleni béhem vykopovych praci bude stoka vypinéna betonem.

PFi hloubeni stavebnich jam je nezbytna pfitomnost stalého geotechnického dozoru. Pfitomny geotechnik
urci, zda zastizené horniny splfuji pozadavky projektu pro bezpeéné zalozeni stavebniho objektu.
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VytéZena zemina resp. hornina bude prubézné odvazena na pfislusné skladky pfipadné zhotovitelem
zajisténé mezideponie. Navazky stavajiciho télesa, které jsou charakterizovany jako zeminy vhodné nebo
podmine&né vhodné dle CSN 73 6133, Ize pouZit pro zpétny zasyp s vyjimkou prechodového klinu, ktery je
navrzen ze Stérkodrti.

S postupnym odtézovanim télesa za stavajicimi opérami bude provadéno odbourani stavajicich opér.
Bouraci a vykopové prace budou provadény soucasné s pracemi na opérnych zdech SO 34-38-52.

Stavebni jamy jsou do¢asné s max. dobou otevieni stavebni jamy do 6 m ésic. Tvar a zajiSténi stavebnich
jam jsou navrzeny za prfedpokladu plynulého provadéni praci pouze s nezbytné nutnymi technologickymi
prestavkami.

Svahy vykopl je tfeba hloubit strojné vzdy na kétu pFislusné drovné tak, ze povrch svah( musi byt rovinny -
bez hlubokych ryh od rypadla. Vyrony podzemni vody a pfipadna povrchova deStova voda bude ze dna
stavebni jamy pribézné odcerpavana pomoci pfenosnych ¢erpadel. Na vhodnych mistech bude ve dné
stavebni jamy provedena jimka pro ponorné cerpadlo. Vodni rezim ma charakter nepribézné puklinové
zvodné. Trvalé Cerpani se dle IGP nepfedpoklada.

11.5.2 Pazici konstrukce

11.5.2.1 Konstrukce zajist éni stavebni jamy pro op éru O1

Zajisténi stavebni jamy je navrzeno za pomoci nekotvenych mikrozaporovych stén. Jsou navrzeny
mikrozapory HEB 140 v rozte¢i 1,20 m. Délka mikrozapor je 5,0 m. Mikrozapory budou vkladany do vrtd
@ 220 mm. Kofeny mikrozapor budou vyplnény betonem C12/15 nebo cementovou zdlivkou. PaZiny mezi
mikrozaporami budou dfevéné tl. min. 80 mm. V koruné mikrozaporové stény bude osazeno provizorni
zabradli vySky 1,10 m. Tvar pazici konstrukce viz vykresova pfiloha ¢. 101.

geotyp Prl je nutné na zakladé skute¢ného stavu provést nové statické posouzeni.

Postup praci - Konstrukce zajiSténi stavebni jamy pro opéru O1:

PFipravné terénni prace, vytyeni konstrukci.

Provadéni svislych mikrozapor.

Hloubeni stavebni jamy do finalni Grovné 310,55 m n.m. Pribézné osazovani pazin.
Provedeni nové konstrukce OP1.

Provedeni zpétnych zasypu, odstranéni mikrozapor.

agrwbPE

11.5.2.2 Konstrukce zajist éni stavebni jamy pro P1

Zajisténi stavebni jamy je navrzeno za pomoci rozepfenych mikrozadporovych stén. Jsou navrzeny
mikrozapory HEB 140 v rozte¢i 1,20 m. Délka mikrozapor je 6,0 m. Mikrozapory budou vkladany do vrtl
max. @ 250 mm. Kofeny mikrozapor budou vypinény betonem C12/15 nebo cementovou zélivkou. Pazeni je
navrzeno pro max. hloubku vykopu na kétu 309,5 m n.m. z divodu mozné nahrady neunosného podlozi
zdravého skalniho podlozi geotyp Prl je nutné na zakladé skute¢ného stavu provést nové statické
posouzeni.

Rozepfeni bude provedeno pomoci ocelovych rozpér z trub @ 168/10 mm v rozteci 4,80 m. Aktivace rozpér
bude provedena pfivafenim k podélnym prevazkam 2x U240. Osa prevazek je 200 mm pod korunou
mikrozapor. Maximalni mozny vykop pfed osazenim a aktivaci prevazek je 1,50 m, tj. na kétu 311,80 m n.m.
Tvar pazici konstrukce viz. vykresové pfilohy.

Rozpéry mohou byt odstranény v okamziku vybetonovani zakladu nového pilife a provedeni zpétného
zasypu nebo jiné vyplné (napf. beton) do trovné 1,50 m pod korunu mikrozapor, tj. na kétu 311,80 m n.m.

Postup praci - Konstrukce zajiSténi stavebni jamy pro pilif P1:

1. Pripravné terénni prace, vytyceni konstrukci.

2. Provadeéni svislych mikrozapor, kontrola geologického profilu.

3. Hiloubeni stavebni jamy do Grovné 1,50 m pod koruny mikrozapor (kéta 311,80 m n.m). Pribézné
osazovani pazin.

Osazeni pfevazek a rozpér, aktivace pfivafenim.

Hloubeni stavebni jamy na definitivni Groven.

Provedeni nové konstrukce zakladu pilife P1.

Provedeni zpétnych zasypa do Urovné 1,50 m pod koruny mikrozapor (kéta 311,80 m n.m). Deaktivace a
odstranéni rozpér a prevazek.

No ok
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8. Provedeni zbylych ¢&asti pilife P1.
9. Provedeni zpétnych zasypl na definitivni Groveni, odstranéni mikrozapor.

11.5.2.3 Podchyceni op érné zdi u k Fidla K11 a K12
Zajisténi stavajicich zdi bude provedeno pomoci mikropilotovych stén kotvenych ocelovymi trny.

Mikropiloty @ 108/16 mm budou vyvrtany po obvodu odbouranych ¢asti opérnych zdi. Rozte¢ mikropilot je
1000 mm. Délky mikropilot jsou 4,0 m (K12) a 5,0 m (K11) dle Urovné zakladové spary stavajicich zdi.

Mikropiloty budou v jedné resp. dvou Urovnich spfazeny pfivarenymi ocelovymi prfevazkami profilu 2x U200.
Z €elni strany budou Sikmo pod opérné zdi navrtdny ocelové trny z betonarské oceli @ R32. Trny budou
vloZeny do vrtd @ 80 -100 mm. Vrty budou v celé délce vyplnény cementovou zalivkou. Konce trnd budou
opatfeny zavitem. Aktivace trnd po vytvrdnuti zalivky bude provedena dotazenim matic na pfedpinaci silu
50 kN. K pfevazce budou pfivafeny roznaSeci ocelové desky.

Plocha mezi mikropilotami bude zajiSténa stfikanym betonem tl. 100 mm s vyztuznou KARI siti 6/100/100
mm.

11.5.2.4 Obecné zésady pro provad éni konstrukci specialniho zakladani:
Mikrozapory

Béhem provadéni mikrozapor je nutno sledovat geologicky profil. Pfi zjiSténi odliSnosti od predpokladd
projektu, které by mohly mit vliv na statickou funkci, je tfeba vzdy uvédomit TDI a zpracovatele projektu.

Rozpéry, p fevazky

Je nutno bezpodmine¢né dodrzet navrzené postupy ve véci osazeni, aktivace a nasledné téz deaktivace a
odstranéni rozpér s ohledem na aktualni Uroven vykopu, resp. zpétného zasypu. VSechny prvky zajisténi
(pfevazky k mikrozaporam a rozpéry k pfevazkam) budou navzajem svafeny podél styénych hran koutovymi
svary vySky min. 6 mm.

Pred zahajenim provad éni mikrozdporovych st én musi dodavatel praci specialniho zakladani
vypracovat technologicky p  fedpis pro provad éni téchto praci.

KONTROLA PRACI

PFi vSech pracich dokumentovanych timto projektem je nutno dodrzet technologické postupy podle
pfislusnych norem a predpisd. PFi provadéni mikrozapor je nutno kontrolovat a zaznamenavat geologickou
skladbu Uzemi. Budou-li zjiStény odliSnosti od pfedpokladd projektu, zejména mohou-li mit vliv na jakost
konstrukci, je tfeba vzdy uvédomit TDI a zpracovatele projektu.

Kontrola kvality pouZzitych hmot je pfedepsana pfisluSnymi pfedpisy, normami a technologickymi pravidly.
Materialy, které neodpovidaji pozadavkim projektu, nesmi byt pouzity.

11.5.2.5 PoZadavky na material - paZici konstrukce

PaZeni stavebnich jam

Ocel
Mikrozapory: profily HEB 140 - ocel S235 JR

Prevazky: profily 2XU240, plechy - ocel S235 JR

Rozpéry: trubky @ 168/10 mm - ocel S235 JR

Beton

Kofeny mikrozapor — beton C12/15 (variantné je mozno pouzit cementovou zalivku)
Cementova zalivka pro vypln kofent mikrozapor

pouzity cement: SPC 325 (CEM lI, 32,5) nebo SPC 425 (CEM I, 42,5)

pomér civ =2,2:1

Drevo

PazZiny — hranéné, polohranéné drevo, event. kulatina; min. tl. 80 mm
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Podchyceni op érnych zdi

Ocel

Mikropiloty: trubky @ 108/16 mm - ocel S235 JR

Prevazky: profily 2XU200, plechy - ocel S235 JR

Trny: betonéfské ocel @ R32, ocel B 500B

Cementova zalivka pro vyplr vrtd mikropilot a trnd

pouzity cement: SPC 325 (CEM lI, 32,5) nebo SPC 425 (CEM I, 42,5)
pomér civ =2,2:1

Strikany beton C 20/25

11.5.2.6 Dovolené odchylky:

Mikrozapory
odklon od svislice max. 1 % z délky vrtu

pudorysna a vyskova odchylka v arovni pracovni roviny £ 100 mm
rozte¢ mikrozapor + 100 mm

Ocelové prevazky a rozpéry

vysSkové osazeni = 100 mm

11.5.3 Zalozeni op éry O1

Opéra O1 bude zalozena ploSné na urovni 310,70 m n.m., cozZ je v hloubce D = 2,80 m pod nejnizsi Urovni
terénu a to ve vrstvé proterozoickych bfidlic tf. R4/ R3. Opéra O1 je rozdélena na severni a jizni ¢ast. Sitka
zakladu je 5,0 m, délka zékladu jizni ¢asti opéry je 18,92 m, severni ¢asti opéry je 20,85 m. Vyska zékladu
v napojeni na dfik opéry je 1,5 m. Zaklady O11 a O12 jsou oddilatovany.

Zakladova deska opéry O11 i O12 je z betonu C25/30 -XAl, XC2, XF2.

11.5.4 Zalozeni pili e P1

Pilif P1 bude zaloZzen ploSné na Grovni 310,70 m n.m., coZ je v hloubce D = 2,80 m pod nejnizsi arovni
terénu a to ve vrstvé proterozoickych bfidlic tf. R4/ R3. Z&klad pilife P1 je rozdélen na jizni ¢ast (P11) a
severni ¢ast (P12). Sitka zakladu je 5,6 m, délka zakladu jizni ¢asti opéry je 17,8 m, severni ¢asti opéry je
18,6 m. VySka zakladu v napojeni na dfik opéry je 1,5 m. Pfi provadéni je tfeba kontrolovat skute¢nou kvalitu
bfidlic v Grovni zakladové spary a nelze vyloucit nutnost plombovani v téch mistech, kdy material stavajiciho

zakladu bude mit nizSi pevnost, nebo bude zastizen jinak znehodnocen.

Z dhvodl slozitého zakladani v oblasti stavajiciho pilife a rychle klesajici Urovné vrstvy proterozoickych
bridlic tf. R4/ R3 smérem k Radbuze je navrzen mikropilotovy rost, jez zajisti dostate€né ukotveni zakladu do
podlozi a zabrani tak jeho pfipadnému usmyknuti. Navrhujeme tedy trubni mikropiloty z trubek prof.108/16
mm provadéné z Urovné zakladové spary pilite, tedy kéty 310,70 m n.m., jez by proSly zakladem pilife
starého, ktery ma zakladovou spéaru na predpokladané arovni cca 307,50 m n.m., tedy o 3,20 m niZze a
ukotveny by byly na délku nejméné 2,0 m do podloZnich bfidlic. Jejich délka tedy vychazi u zakladu pilife
P11 4,5 m (u P12 5,50 m) s tim, Ze jejich hlavy budou vyénivat 0,30 m nad pracovni plochu, budou tedy na
arovni 311,00 m n.m. a opatfeny budou roznaSeni deskou na tlak z pl. 30— 250/250 mm. Vrty pro mikropiloty
budou prdméru nejméné 150 mm a opatfeny budou cementovou zalivkou c:v = 2,2:1. S injektazi kofene
mikropilot se s ohledem na ocekavanou kvalitu podloznich hornin (R3/R4) nepocita. Mikropiloty navrhujeme
ve tfech Fadéach s vzajemnou rozte¢i 2,0 m, osovéa vzdalenost v kazdé fadé rovnéz 2,0 m. Pro zaklad pilife
P11 i pro zaklad pilife P12 je navrzeno 3 x 9 = 27 ks mikropilot. Celkem je pro zaklady pilife P1 navrzeno 2
x 27 = 54 ks mikropilot.
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Zakladova deska pilite P11 i P12 je z betonu C30/37 -XAl, XC2, XF2. Zaklady O11 a 012 jsou
oddilatovany.

11.5.5 Zalozeni op éry O2

11.5.5.1 ZaloZeni op éry 021

Jizni ¢ast op éry O2 bude zaloZzena plosné na urovni 310,95 m n.m., coz je v hloubce D = 2,60 m pod
nejnizsi Urovni terénu a to ve vrstvé proterozoickych bfidlic tf. R4/ R3. Délka zékladu jizni ¢4sti opéry je 15,3
m, Sifka zakladu je 5,0 m, vySka zakladu v napojeni na dfik opéry je 1,5 m. V misté rovnobézného kfidla je
z4klad rozSifen.

| zde je z dudvodu rychle klesajici Urovné vrstvy proterozoickych bfidlic tf. R4/ R3 smérem k Radbuze je
navrzen mikropilotovy rost, jez zajisti dostatec¢né ukotveni zakladu do podlozi a zabrani tak jeho pfipadnému
usmyknuti. Navrhujeme tedy trubni mikropiloty z trubek prof.108/16 mm provadéné z arovné zékladové
spary opéry, tedy kéty 310,95 m n.m., jez by byly ukotveny na délku nejméné 3,5 m do podloznich bfidlic.
Hlavy budou vy¢nivat 0,30 m nad pracovni plochu, budou tedy na Urovni 311,25 m n.m. a opatfeny budou
roznaSeni deskou na tlak z pl. 30— 250/250 mm. Vrty pro mikropiloty budou prdméru nejméné 150 mm a
opatfeny budou cementovou zalivkou c:v = 2,2:1. S injektazi kofene mikropilot se s ohledem na o¢ekavanou
kvalitu podloznich hornin (R3/R4) nepocita. Mikropiloty navrhujeme ve tfech fadach s vzajemnou rozteci 2,0
m, osova vzdalenost v kazdé fadé rovnéz 2,0 m, celkem bude tedy navrzeno 3 x 8 + 4= 28 ks mikropilot.

11.5.5.2 ZaloZeni op éry 022

arovni terénu. Navrhujeme zalozZeni na skupiné 12 pilot prof.1080/1000 mm rozmisténych ve 2 fadach osové
po 2,80 m; rozte€ obou fad je 3,25 m, vzdalenost pfisl. fady od kraje zakl. pasu celkové Sifrky 5,0 m je 0,875
m. V misté rovnobézného kfidla je zaklad rozSifen. Obé fady pilot jsou vzajemné posunuty o cca 1,40 m.
Piloty je tfeba vetknout na délku nejméné 1,0 m do poloskalniho podlozi tvofeného bfidlici tf. nejméné R4 a
skute¢nou délku pilot tomuto pozadavku pfizpusobit. Min. délka pilot (v¢. vetknuti) je stanovena na 2,50 m;
v pfipadé, Ze bude poloskalni podlozi vystupovat vySe, je tfeba v této €asti z.s. realizovat vykop az na
podloZi a prostor vyplnit hubenym betonem tf. C8/10 s dokonalym hutnénim (uvalcovanim).

Piloty jsou z betonu C 25/30 - XA1l, zakladova deska opéry 021 i 022 je z betonu C25/30 -XAl, XC2, XF2.
Zaklady 021 a 022 jsou oddilatovany.

Velkopramérové piloty budou provadény z pracovni ploSiny z Grovné 313,100. Délka hluchého vrtani je
2,15 m. Pod zakladovou sparou opéry vede v hloubce do cca 1,20 stara zdéna kanalizace (vejcitého tvaru),
kterd bude v dobé vystavby mostu jiz mimo provoz. Kanalizace mlze zasahnout do pldorysu asi 2
navrzenych pilot, z pracovni ploSiny nelze tedy polohu kanalu pfesné lokalizovat.

Navrzeny jsou dvé varianty feSeni:

z pracovni ploSiny pro vrtani pilot provést vykop v predpokladaném misté kanalu, ten okryt, v pfisluSném
rozsahu pudorysu piloty jej vybourat a cely vykop zasypat vrtatelnou zeminou vé. hutnéni

z pracovni ploSiny provést vykop v predpokladaném misté kanalu, ten okryt, jeho polohu pfesné zaméfit a
pfislusnou pilotu kolidujici s polohou kanalu potom posunout vrozsahu osy pfisluSné Fady piloty;
samoziejmé vykop potom zasypat s hutnénim.

Na kazdé piloté bude v souladu s TKP SSD, kap. 24, ¢l. 24.5.2.8 provedena zkouSka integrity (PIT). Pro
provedeni zkouSek integrity CHA jsou dale v rohovych pilotach osazeny 4 ks trubek TR @ 63/3 mm. Pod
kazdym zakladem budou kontrolovany 2 ks pilot. Trubky budou provedeny z oceli S235 JR a na dné pilot
budou zaslepeny pomoci navafeného vicka z plechu min. tl. 4 mm celoobvodovym svarem o G¢inné vysce
min aw = 2,0 mm. Pfi provadéni je potfeba zajistit horni otvor doéasnym vickem pro zamezeni znecisténi
(napf. pfi betonazi). Docasné vicko je pozadovano Sroubované pro opakované pouziti. Trubky budou
pfipevnény k armokoSi z vnitfni strany. ZajiSténi polohy Ize provadét kratkymi svary k pficné vyztuzi nebo
vyvazanim do kfizovych styk(l vyztuze. Pfedpokldda se kontrola ultrazvukovym testovanim celistvosti pilot
pomoci CHA (Cross-Hole Analyzer).

Piloty budou 50 mm zapustény do zakladu.
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11.5.6 Zalozeni k fidel u op éry O1

arovni terénu a to ve vrstvé proterozoickych bfidlic tf. R4/ R3. KFidlo K11 ma ¢tvercovy zaklad Sifky 4 m,

kiidlo K12 ma zaklad tvaru jednostranné zkoseného obdélniku Sifky 4,35 m a délky 8,210 m. VySka zakladu
v napojeni na dfik opéry je 1,5 m. Zaklady K11 a K12 jsou od zakladu opéry O1 oddilatovany — mezera
20 mm.

11.5.7 PoZzadavky na material - hlubinné zaloZeni

Mikropiloty: ocelové trubky beze&vé - ocel S235J0H dle CSN EN 10 210-1
Hlava MP: plechy - S235J0 dle CSN EN 10 025-2

U dodanych ocelovych profili poZzadovana je zkuSebni zprava 3.1 dle CSN EN 10204.

Material pro mikropiloty je poZadovan s volitelnym pozadavkem VPS5 dle TKP 19 SSD (vhodnost k zinkovani
ponorem v lazni)

Cementova zalivka a injek €ni sm és pro injektaz mikropilot:
pouzity cement: SPC 325 (CEM Il, 32,5) nebo SPC 425 (CEM I, 42,5)
pomér civ =2,2:1

Beton

podkladni ( a vyplfiovy) beton (vyména podlozi)  C25/30 - XAL, XC2 dle TKP SSD
(CZ,F.2)-Cl1.0 - Dmax 22 - S3

velkopriamérové piloty C25/30 - XAl dle TKP SSD
(CZ,F.2)-Cl0,4 - Dmax 22 - S3

zaklad opéry 01, 02, kfidel K11 a K12 C25/30 - XAl, XC2, XF2* dle TKP SSD

(CZ,F.2)-Cl0,4 - Dmax 22 - S3

max. prasak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8
zaklady pilife P1 C30/37 - XA1, XC2, XF2* dle TKP SSD

(CZ,F.2)-Cl0,4 - Dmax 22 - S3

max. prasak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8

Pred zahajenim provad éni mikropilot a pilot musi dodavatel praci specialn iho zakladani vypracovat
technologicky p Fedpis pro provad énitéchto praci.

11.6  Spodni stavba
Spodni stavba je tvofena masivnimi opérami a pilifi.
11.6.1 Opéra O1

Opéry mostu jsou rozdéleny na samostatné ¢asti odpovidajici jednotlivym konstrukcim — O11 (odpovida
NK1 — levé konstrukce) a O12 (odpovida NK2 — pravé konstrukce). Ty jsou vzajemné oddilatovany dilatacni
sparou tl. 20 mm. Zelezobetonové opéry jsou tvofeny Gloznym prahem s kratkou zavérnou zidkou, dfikem
opéry a zakladem. Tloustka dfiku je 2,35 m. Tloustka zavérné zidky je 0,5 m. Ulozny prah opér presahuje na
lici dfik opéry o 250 mm. V tomto prostoru bude umistén kamenny obklad. VySka Ulozného prahu je 1000
mm. Na UloZzném prahu jsou nabetonovany loZiskové blo¢ky. Horni povrch Glozného prahu bude proveden
v 3% sklonu smérem od zavérné zidky. Dfikem, GloZznym prahem a zavérnou zidkou opéry probiha v cca
tfetinach Sifky opéry dvojice smrstovacich spar. Na vnéjSim okraji opéry 011 (pfiléha ke kfidlu K11) je dfik a
UloZzny prah plGdorysné zaoblen — sleduje linii chodniku vedouciho do prostoru prednadrazi. Z obou &asti
opéry O1, respektive z GUloznych prahd vystupuji na vnéjSim okraji plenty tl. 0,5 m. Na bo¢nich plochach
opéry O1 dochézi z ddvodu napojeni izolaci a odvodnéni prostoru za kfidly K11 a K12 pfiblizné v poloviné
tloustky dfiku k rozSifeni dfiku o 180 mm (lokalné o 220 mm). RozSifeni je ukon¢eno 0,5 m nad horni hranou
zakladu opéry O1. V blizkosti dilatacni spary je v Ulozném prahu umistény prostupy pro protazeni chranic¢ek
032 mm pro pfipojeni osvétleni pod mostem. Tyto chrani¢ky jsou u povrchd osazeny ocelovou tr. 0 51 mm
s pfirubou.
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11.6.2 Pilif P1

Pilife jsou tvofeny vzdy Ctyfmi samostatnymi stojkami pod kazdou NK. Jsou navrzeny jako Zelezobetonové
ovalného profilu 1600 x 1400 mm se svislymi nikami. Pilife jsou vetknuty pfes pfiény pas Siftky 1400 mm a
vySky 1350 mm do zékladu. Stojky pod jednou konstrukci jsou zaloZzeny na jednom zakladu. Zaklad pilifd méa
v misté vetknuti do pasu vysku 1500 mm. PGdorysné sleduje osu uloZeni na pilifi. Sitka zakladu je 5600
mm. Radu pilifé na obou stranach mostu doplfiuji dvojice ptivodnich litinovych pilifa, které jsou dodate¢né
prikotveny k pfiénému pasu. LoZiska budou osazena pfimo na horni povrch pilifd.

11.6.3 Opéra O2

Opéra O2 je rozdélena na samostatné ¢asti odpovidajici jednotlivym konstrukcim — O21 (odpovida NK1 —
leva konstrukce) a 022 (odpovida NK2 — prava konstrukce). Ty jsou vzajemné oddilatovany dilataéni sparou
tl. 20 mm. Zelezobetonové opéry jsou tvofeny Gloznym prahem s kratkou zavérnou zidkou, dfikem opéry a
zakladem. Tloustka dfiku je 2,35 m. Tloustka zavérné zidky je 0,5 m. Ulozny prah opér piesahuje na lici dfik
opéry o 250 mm. V tomto prostoru bude umistén kamenny obklad. Vy3ka uloZzného prahu je 1000 mm. Na
Ulozném prahu jsou nabetonovany loZiskové blo¢ky. Horni povrch Glozného prahu bude proveden v 3%
sklonu smérem od zavérné zidky. Dfikem, Uloznym prahem a zavérnou zidkou opéry probiha v cca tfetinach
Sifky opéry dvojice smrStovacich spar. Z obou ¢asti opéry O2, respektive z tloznych prah( vystupuji na
vnéjSim okraji plenty tl. 0,25 m. Soucasti opéry O2 jsou rovnobézna kridla, kterd navazuji na vnéjSich
stranach opéry na dfik opéry. Kfidla jsou z ¢&asti umisténa na rozSifeny zaklad opéry a z ¢asti
vykonzolovana. Ve spodni ¢asti kfidel je provedeno rozSifeni lice kfidla o 205 mm, na které bude ulozen
kamenny obklad kfidla. Délka kfidla opéry 021 je 8,335 m, délka kfidla O22 7,460 m. TlouStka kfidel je
0,8 m (v rozSifeni na obklad 1,05 m), v zavéSené ¢asti kfidla 0,5 m. Soucasti kfidel jsou fimsy navazujici na
Fimsy nosné konstrukce, jejichz horni povrch sleduje niveletu koleje. Rimsa méa konstantni vysku 1,35 m.
V blizkosti dilataéni spary je v UloZném prahu umistény prostupy pro protaZzeni chrani¢ek [032 mm pro
pripojeni osvétleni pod mostem. Tyto chranicky jsou u povrchli osazeny ocelovou tr. 0 51 mm s pfirubou.

Opéry jsou vyztuZeny pruty z oceli B500B dle CSN EN 10 080. Na vyztuZi budou provedena opatfeni
pro ochranu proti G€inkdm bludnych proudd podle TP 124 staveb pozemnich komunikaci, tzn. vodivé
propojeni vyztuze v ramci jednotlivych ¢asti a vyvody do méficich bodu, které jsou umistény na lici tlozného
prahu.

Do kazdého dfiku opéry jsou osazeny geodetické znacky. Poloha znacek bude stanovena po dohodé s
geodetem spravce mostu s ohledem na jejich viditelnost.

Do dfiku opér a kridel bude kotven kamenny obklad. S ohledem na velkou hustotu vyztuzeni nesmi dojit pfi
vrtani kotev k naruSeni vyztuze. Z tohoto divodu je pozadovano vyznaceni volné polohy mezi viozkami
vyztuze na povrch dfiku a stén. Znacky budou napf. z plastové hrany délky 50 mm.

11.6.4 Kfidla K11 a K12

K plzeriské opéfe O1 pfiléhaji kratkd samostatna zaoblena kfidla navazujici na stavajici opérné zdi (SO 34-
38-52). Kfidla jsou navrzena jako Uhlové Zelezobetonové zdi.

Kfidlo K11 navazuje na opéru O11. Lic kfidla je od lice dfiku opéry v misté dilatace odskoc¢en o 100 mm.
Mezi dfikem opéry a dfikem kfidla je dilatace Sifky 20 mm. Dfik kfidla zasahuje pod nosnou konstrukci a
v misté soubéhu s NK je sniZzen na Uroven plenty opéry. VySka kfidla je 9,60 - 9,22 m, tlousStka dfiku je
1,0 m, v drovni cca 1,5 m pod dolni hranou fimsy je tl. dfiku 0,3 m. Zména tl. dfiku je provedena na vySce 1
m ve sklonu 2:1. Pro navazani izolaci a umisténi tésniciho elastomerového pasu vystupuje z dfiku kfidla na
strané pfiléhajici k dfiku opéry kratka sténa tl. 160 mm. Sténa zasahuje pod NK a jeji horni Groveri odpovida
horni drovni plenty opéry. Rimsa kfidla ma $ifku 700 mm a jednostranny piény sklon 4% za rub k¥idla. Horni
uroven Fimsy kfidla je na strané prfiléhajici k NK ve stejné Grovni jako fimsa NK, na strané navazujici zdi
horni aroven fimsy odpovida Grovni prvniho kamene vystupujiciho sloupky stavajici zdi.

Kfidlo K12 navazuje na opéru O12. Lic kfidla je od lice dfiku opéry v misté dilatace odskoc¢en o 100 mm.
Mezi dfikem opéry a dfikem kfidla je dilatace Sifky 20 mm. Dfik kfidla zasahuje pod nosnou konstrukci a
v misté soubéhu s NK je snizen na droven plenty opéry. Vyska kfidla je 9,28 - 9,18 m, tlouStka dfiku je 0,8
m, v Grovni cca 1,5 m pod dolni hranou fimsy je tl. dfiku 0,3 m. Zména tl. dfiku je provedena na vySce 1,4 m
ve sklonu 2:1. Pro navazani izolaci a umisténi tésniciho elastomerového pasu vystupuje z dfiku kfidla na
strané priléhajici k dfiku opéry kratka sténa tl. 160 mm. Sténa zasahuje pod NK a jeji horni Uroven odpovida
horni drovni plenty opéry. V prostoru rovné ¢asti kfidla ve vzdalenosti 1,0 m od konce je dfik kfidla rozSifen
na celou Sifku zékladu kfidla. Do takto vzniklého bloku je umistén kotevni svornik trakéniho kotevniho
stozaru. Horni povrch bloku je v Grovni Fimsy kfidla a je proveden ve stfechovitém 2% sklonu. Rimsa kfidla
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ma Sitku 700 mm a jednostranny pFic¢ny sklon 4% za rub kfidla. Na konci kfidla je fimsa na délku 2,4 m od
konce zUzena na 300 mm a provedena v nulovém pfi¢ném i podélném spadu. V tomto misté bude na kFidlo
vyzdén puvodni kamenny pilif.

Do dfiku kfidel bude kotven kamenny obklad. S ohledem na velkou hustotu vyztuzeni nesmi dojit pfi vrtani
kotev k naruSeni vyztuze. Z tohoto divodu je poZadovano vyznaceni volné polohy mezi vlozkami vyztuze na
povrch dfiku a stén. Znacky budou napf. z plastové hrany délky 50 mm.

11.6.5 Zidky u op éry O2

V lici opéry O2 navazuji na dfik opéry pod mostem kolmé zdi (Uhlové Zelezobetonové zdi) sledujicimi linii
prilehlého chodniku. Vyska téchto zdi je 2 m (cca 1 m nad Groven pfilehlého chodniku). Sitka zakladu zdi je
1,9 m, tl. dfiku zdi je 400 mm, v misté napojeni na fimsu zdi je dfik zdzen na 250 mm. Délka zdi — jih (mezi
severnim a jiznim mostem je 39 m a je rozdélena na Gtyfi dilata¢ni Useky stejné délky — 9,65 m. Zed —sever
navazuje na opéru 022 a ohraniuje ubihajici svahovy kuzel a mé délku 15 m a max. vySku 2 m. Je
rozdélena na dva dilatacni dily. Dil 1" pfiléhajici k opéfe méa vySku 2 m. Dil ,2“ ma vySku 1,45 m.

11.6.6 Pozadavky na material novych ¢€asti spodni stavby

11.6.6.1 Beton
Minimalni tfida a stupefi odolnosti betonu musi byt v kazdé konstrukéni ¢asti v souladu s pozadavky TKP
SSD kapitola 18 Betonové mosty a konstrukce, tfeti aktualizované vydani, zména ¢€.4:
podkladni beton C25/30 - XAl, XC2* dle TKP SSD
(CZ,F.2)-Cl1.0- Dmax 22 - S3
max. prasak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8
driky opér, Ulozny prah, kfidla, zdi C30/37 - XC4, XD1, XF2* dle TKP SSD
(CZ,F.2)-Cl 0,4 - Dmax 22 - S3
max. prisak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8
driky pilife C35/45 - XC4, XD3, XF4* dle TKP SSD
(CZ,F.2)-Cl 0,4 - Dmax 22 - S3
max. prisak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8
*(pevnostni tfidy a stupné vlivu prostfedi dle CSN EN 206 v souladu s pozadavky CSN EN 1992-1-1)

Podminky pro zhotoveni betonovych &asti konstrukce mostu jsou uvedeny zejména v CSN EN 206, CSN EN
13 670 a TKP SSD, kap. 17 a kap. 18. PoZadovano je dodrZeni vodni souginitel dle CSN EN 206. Pfisady
pro snazsi dosazeni zpracovatelnosti nesmi obsahovat vice nez 0,1% chloridi. Pfimési do betonu nesmi
nepfiznivé ovlivnit trvanlivost betonu a nesmi byt pfic¢inou koroze betonu (zejména pro betonaze v zimnim
obdobi).

Vysledny povrch pohledovych ploch bude pozadovan jednobarevny a bez viditelnych vad ve smyslu TKP
SSD kap. 18. S ohledem na nasledny obklad kamenem Ize pro betonaz obloZzenych ¢asti opér, kfidel a zdi
pouzit systémové bednéni (hladké preklizka). Neoblozené ¢asti opér, kfidel zdi, dfiky pilife budou provedeny
jako pohledovy beton bez dalsich sjednocujicich natérd ve smyslu TKP SZDC, kap. 18, ¢l. 18.3.2.4.3. Kvalita
pohledového betonu musi odpovidat alespon tfidé PB3 podle TP CBS 03. Piedpoklada se hladky povrch,
svétly, bez jasnéji patrné textury pfi pouziti velkoploSnych bednicich prvkl (desky z plastu, vrstvené desky
s plastovym povrchem, folie).

11.6.6.2 Betona fska vyztuz

VyztuZ? je navrZena prutovd z Zebirkové oceli B500B dle CSN EN 10080 tzn. betonafska vyztu? se
zarucenou svafitelnosti a vysokou taznosti.

Bude provedena do bednéni umisténého na hornim povrchu podkladniho betonu resp. zakladového bloku.
Vyztuz bude vazana na misté. Na vyztuzi budou provedena opatfeni pro ochranu proti U¢inkim bludnych
proudd podle TP 124 staveb pozemnich komunikaci, tzn. vodivé propojeni vyztuze v ramci jednotlivych ¢asti
a vyvody do méficich bodu.

Jmenovité kryti betonem dle CSN EN 206 v souladu s poZzadavky CSN EN 1992-1-1 je Cyom = 50 mm na
vyztuz nejblize k povrchu bednéni, minimalni kryti betonem ¢, = 40 mm.

Pro vyztuz spodni stavby d Fikt podp ér je navrzeno:

jmenovité kryti - povrch Cnom =50 mm

minimalni kryti - povrch Cmin = 40 mm

SUDOP PRAHA a.s. 25




Uzel Plzen, 2.stavba - pfestavba osobniho nadrazi, véetné mostu MikulaSska SO 34-38-12

Pro vyztuz u dolniho povrchu zéklad G je navrzeno:

jmenovité kryti - povrch Cnom =60 mm
minimalni kryti - povrch Cmin =50 mm

Pro vyztuz pilot je navrzeno: vrtani pod vytaznici
jmenovité kryti - povrch pilot Cnom
minimalni kryti - povrch pilot Cmin

110 mm
100 mm

Pro vymezeni kryti budou pouzity distan  éni krouzky z betonu.
Pozadovany dokument kontroly materialu (inspek  €ni certifikat):
Material bude dodan s dokumenty kontroly jakosti dle CSN EN 10204 :
pro veskerou vyztuz - specificka kontrola 3.1,
pfidavny material pro svarovani - specificka kontrola 3.1

11.6.7 Kamenny obklad a zdivo

Svislé povrchy dfiku opér, kfidel a zdi jsou navrzeny s dodateénym kamennym obkladem. Vzhledové se
jedna o shodnou vyrazovou podobu se stavajicim stavem.

V napojeni na stavajici opérné zdi bude v pfipadé nutného prezdéni rozvolnéné proveden obklad z
puvodnich kamen(, které byly v daném misté. V ramci bouracich praci byly kameny ocislovany a fadné
uloZeny na dfevénych paletach.

Kamenny obklad je dle struktury rozliSovan:
- hrubé radkové zdivo vysky 0,35 m a 0,275 (plochy opér)
- Cisté fadkové zdivo vysky0,35 a 0,55 m s bosazi se stezkami po celém obvodu (pilifek a narozi)

- &isté radkové zdivo hladké vygky 0,25 m (fimsa pilitku)

Na Fimsu kamenného pilitku je osazeno kamenné zabradli z Cistého fadkového zdiva. Tvarové zabradli
odpovida stavajicimu stavu.

Kamenny obklad je podrobné specifikovan v pfiloze ¢. 403.1 pro opéru Ol a ¢. 403.2 pro opéru O2 vé.
kridel.

Kamenny obklad a zdivo bude provedeno kamennymi kvd  dry s totoznym opracovanim jako kvadry
stavajici. Zejména se jedna o bosaz se stezkami na  celém obvodu. Novy kdmen je pozadovan s
barvou i strukturou podobny d Five pouzitému kameni typu Zuly. Pro obklad bude pou  Zzit material
pGvodem z mistniho regionu. Mozné lokality jsou nap  F. Chlum, Reéice u Blatné (Blatenska Zula),
Kozarovice.

Zdici prvky budou dodany s rozmérovymi tolerancemi dle CSN EN 771-6, tab. 1:
- hrubé zdivo ve tfidé D2 bez poZzadavku na délku a pravouhlost
- Cisté zdivo ve tfidé D3
Uvazované materialové charakteristiky zdiciho prvku jsou nasledujici a budou splfiovat ustanoveni normy
CSN EN 771-6 ed.2 (11/2011):
= Objemova hmotnost min. 2650 kg/m3 dle CSN EN 1936
= Nasékavost 0,75 % hmotnosti (niz&i hodnoty nejsou zavadou) - CSN EN 772-11

= Pevnost vtlaku po vysuSeni charakteristicka min. 100 MPa, pramérna 150 MPa (vySSi hodnoty
nejsou zavadou), min. jednotliva hodnota 90 MPa dle CSN EN 772-1

= Pevnost vtlaku po nasdknuti charakteristickd min. 90 MPa, prdmérnd 130 MPa (vySSi hodnoty
nejsou zavadou), min. jednotliva hodnota 80 MPa dle CSN EN 772-1

= Pevnost v ohybu min. 7,5 MPa (vy3i hodnoty nejsou zavadou) dle CSN EN 12372

= Obrusnost 2 mm (nizsi hodnoty nejsou zavadou) dle CSN EN 14157 pro:
Metoda C — ZkouSka obrusnosti podle Amslera
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= Koeficient mrazuvzdornosti KMgs min. 0,7 (pfipadné sniZeni hmotnosti podle CSN EN 12371,
pfipadné mrazuvzdornost stanovend podle jinych predpisu jako napf. DIN 52 104-A)

= Predpokladaji se bloky bez trhlin, zvétralych, nebo nesoudrznych mist ¢i s misty zcela nevhodné
barevnosti.
= QOdolny proti vlivu povétrnosti podle CSN 72 1159
= Posouzeni odolnosti proti zvétravani podle DIN 52008 Pfiloha B
Odbér vzork( a pocet zkousek dle CSN EN 771-6, tab. A.1, &l. A.2.5:

Material kamenného obkladu a zdiva je z vyvielé horniny ve formé Cistého. Licova plocha bude ru¢né
opracovana napf. bosovanim s hladkym lemem Sifky 30 mm provedeny dlatem, bosovani pfedstupuje pred
lem (stezku) o Sifce 30 mm. Lozné plochy (horni, dolni a boéni plochy provedeny fezanim s ruéni
opracovani, rubova plocha kamene opracovana hrubé pryskanim a Spicovanim, délka kamene dle tvaru
obkladaného prvku.

Zé&kladni tloustka kamenného obkladu v¢. betonové vyplné je 0,25 m. Pro narozni kameny je tloustka
obkladu zvétSena o lemovani na 0,28 m. V misté pilifku je zékladni tlouStka zdiva 0,40 m, v misté fimsy na
0,50 m.

Minimalni tlouStka kamene je pozadovana nejvySe o 100 mm mensi nez celkova tloustka obkladu tzn.:
min. 150 mm pro zakladni obklad
min. 180 mm pro narozi
min. 300 mm pro zakladni obklad pilifku
min. 400 mm pro fimsu pilifku.

Pfed objednavkou kamennych vyrobkd bude na misté provedeno doméfeni a dle dispozice pamatkového
dohledu bude pfipadné pfipraven kontrolni vzorek pro pfejimani prvka.

Vyska kvadru je 0,55 a 0,35 m u narozi a pilitku (pravidelné se stfidaji). Pro ostatni obklad je vySka kvadri
0,275 m (2 fady navazuji na kameny narozi vysky 0,55) a 0,35 m (navazuji na kameny narozi vysky 0,35 m).
Pro sparovani kamenného zdiva bude pouzita sana¢ni hmota na bazi cementu s vhodnou kfivkou zrnitosti s
omezenim vlivu smrsténi. Vlastnosti po 28 dnech:

* objemova hmotnost 2300 kg.m™

= pevnost Vv tlaku 20 MPa

= vodonepropustnost V8

= trvanlivost T100

Pro vyplnéni prostoru mezi betonovym povrchem podpéry a rubem obkladu je navrzen beton:.
vypl A obkladu C25/30 - XAl, XC2, XF2 * dle TKP SSD
(CZ,F.2)-Cl0,4 - Dmax 22 - S3
max. prasak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8

Pro kotveni obkladu k opé&fe jsou navrzeny kotvy z dratu z korozivzdorné oceli 1.4404 dle CSN EN 10027-2
pfip. A4 O 10 mm ve tvaru L. Kotvy budou umistovany do spar kamenného zdiva v poétu 4 ks.m™. Vrtani do
opér Ize pouze do vyznacenych linii v mistech mimo hlavni nosnou vyztuz.

U opéry O2 je navrzeno v ¢astech pod terénem z duvodu Uspory nédkladd nahrazeni kamenného obkladu
monolitickym betonovym kotvenym obkladem. Pouzity beton bude odpovidat kfidlim opéry.

Vrstva obkladu bude vyztuzena KARI siti 8/100/100 u obou povrchll. Jmenovité kryti betonem ¢, = 50 mm
na vyztuz nejblize k povrchu bednéni, minimalni kryti betonem ¢, = 40 mm.

U opéry O1 a O2 je do obkladu umisténa rozvodnice VO (viz SO 34-36-24) a chranicky 0 63 mm a 32 mm
pro pfipojeni osveétleni pod mostem.

Pro realizaci kamenickych praci je pozadovan drzite | licence ministerstva kultury pro kamenné
nefiguralni prvky. Pracovnik OPP MMP bude sou  ¢€asné vykonavat pamatkovy dozor nad provdd énymi
pracemi.

Odchylky a odliSnosti proti skute  €nosti na stavb & je nutné odsouhlasit se zastupci investora, pop .
konzultovat s projektantem.
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11.7 Nosna konstrukce

Novou nosnou konstrukci tvofi dvé samostatné deskové monolitické konstrukce z dodate¢né predpjatého
betonu. V podélném sméru budou konstrukce navrzeny jako spojity nosnik o dvou polich s ndbéhem u
stfedni stojky a s ndbéhem u podporovych pfi¢nika. TlouStka desek je v misté nad pilifem 1500 mm (z toho
250 mm tvofi nébéh u pilife), tloustka v misté podporového pfiéniku je 1200 mm (z toho 150 mm tvofi
nabéh). Podporovy pficnik je Siroky 2600 mm a vysoky 1520 mm. Délka nabéhli je 1500 mm. Ve sméru
koleji ma konstrukce stfechovity 1% podélny sklon s vrcholem v ose pilife. Tvar NK sleduje smérové vedeni
koleji a vzdalenost fims k ose koleje je upravena (rozSifeni NK na obou stranach o cca 0,6 m) pro vedeni
kabelovodd umisténych k Fimsam NK. Sitka NK je proménna (na O1 je $ikma $itka NK 41,085 m, na O2 je
30,878 m). Na vnitfnim okraji je konstrukce zakon&ena kratkou konzolkou délky 200 mm. Mezi konstrukcemi
NK1 (leva ve sméru stani¢eni) a NK2 vznika dilatacni spara Sifky 100 mm. Ta je pfekryta podélnym mostnim
dilatatnim zavérem. Pro mostni dilatacni zavér je vynechana kapsa pro jeho osazeni. Po zabetonovani
mostniho zavéru bude horni povrch konzolky o 100 mm vySe oproti pfilehlému povrchu mostovky. Na
vnéjSim okraji kazdé NK vybiha z desky konzola s fimsou konst. délky 1940 mm. V misté pilife a opérach je
konzola zesilena pficnikem. Na kazdé fimse je v misté osy pilife do fimsy osazen svornik pro kotveni
trakéniho stozaru. V tomto misté je fimsa zesilena na 740 mm. V misté ukonéeni konstrukce nad opérou O1
jsou konstrukce na vnéjsi strané po celé vySce Ulozného prfi¢niku rozSifeny na Sifku fimsy. Svisla dilataéni
spara je tak vymisténa na boc¢ni lic NK. Na opéfe O2 jsou NK zakonc¢eny kratkymi kfidélky, na které navazuji
rovnobézné kfidla opéry O2. V misté napojeni kratkych kfidel je horni Urovert mostovky zvySena o 100 mm
tak, aby stékajici voda tekouci podél fims byla svedena do prostoru za opéru O2.

Nosné konstrukce budou uloZzeny na kalotova loZiska. Na kazdé opére jsou jednotlivé NK uloZzeny na trojici
kalotovych loZisek, v misté pilife jsou NK uloZeny na &tyfech loZiskach — na kazdém pilifi jedno loZzisko.
Betonaz a predpinani nosné konstrukce bude probihat na pevné skruzi. Betondz nosné konstrukce bude
probihat najednou.

11.7.1 Pozadavky na material betonové nosné konstru  kce

Minimalni tfida a stupefi odolnosti betonu musi byt v kazdé konstrukéni ¢asti v souladu s pozadavky TKP
SSD kapitola 18 Betonové mosty a konstrukce:

Nosné konstrukce C35/45 - XC3, XD1, XF2* dle TKP SSD
(CZ,F.2)-CI0,2-Dmax 22 - S3
max. prasak 20 mm pfi zkousce dle CSN EN 12 390-8

*(pevnostni tfidy a stupné vlivu prostredi dle CSN EN 206 v souladu s poZzadavky CSN EN 1992-1-1)

Podminky pro zhotoveni betonovych &asti konstrukce mostu jsou uvedeny zejména v CSN EN 206-1, CSN
EN 13 670 a TKP SSD, kap. 17 a kap. 18. Pohledové plochy desky mostovky budou provedeny jako
pohledovy beton bez dalich sjednocujicich natért ve smyslu TKP SZDC, kap. 18, ¢&l. 18.3.2.4.3. Kvalita
pohledového betonu musi odpovidat alespon tfidé PB3 podle TP CBS 03. Vysledny povrch pohledovych
ploch jednobarevny a bez viditelnych vad.

Konstrukéni opatfeni pro zamezeni negativnich G¢€inkd bludnych proudl budou odpovidat stupni &.4
ochrannych opatfenich.

11.7.2 Predpinaci vyztuz

Nosnéa konstrukce splfiuje s ohledem na stupefi vlivu prostfedi XD1 pozadavky CSN EN 1992-2, kdy
nedochazi k dekompresi. Systém predpéti je uvazovan vnitfni se soudrznosti. Kabely jsou navrzeny z 19 lan
@rE15,7 mm z oceli Y1860S7 (Y1860S7-15,7-A dle prEN 10138-3). V NK1 (vlevo ve sméru staniceni) je
vedeno 14 dvojic kabeld, tj. celkem 28 ks. V NK2 (vpravo ve sméru stani¢eni) je vedeno 15 dvojic kabeld, tj.
celkem 30 ks. Cely systém predpéti je s ohledem na vyskyt bludnych proud( navrzen v elektroizola¢nim
provedeni. Kabelové kanalky jsou uvazovany plastové s vnitfnim prdmérem 95 mm (vnéjSi cca 100-105
mm). Kotvy pfedpéti jsou navrzeny stejné jako kabelové kanéalky v elektroizolaénim provedeni. Viko kotvy
bude plastové.

Vyskové a padorysné vedeni kabeld je obsahem vykrest €. 302.1 - 302.3 (NK1) a €. 304.1 — 304.3 (NK2).
Na téchto vykresech jsou také uvedeny predpinaci sily a kotevni napéti, postup napinani, protazeni kabel(,
vykaz predpinaci vyztuze véetné délky kabelovych kanalk(i a po¢tu kotev. Kabely se napinaji na kotevni
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napéti 1425 MPa tj. sila 4,061 MN, podrZeni napéti pfi zakotveni je ve vSech pfipadech minimalné 5 minut.
Kabely jsou napinany jednostranné tak, Ze pfiblizné 25% kabell je napinano z jedné strany, nasledné je
dalSich 50% kabell napnuto z druhé strany a zbyvajicich 25% opét ze strany prvniho napinani (poradi
napinani kabeld je uvedeno na vykresech predpéti). Napinani miZze byt do konstrukce vneseno po dosazeni
85% krychelné pevnosti betonu, ne vSak dfive jak po 10 dnech od betonaze. Odskruzeni konstrukce je
mozné az po napnuti vSech kabell. VySkové vedeni kabelu je stanoveno v fezech rovnobéznych s osou
uloZeni ve vzdalenostech 1,0 m a to vzdalenosti osy kanalku ode dna bednéni. Pozadavky na pfesnost
osazeni jsou vySkové £3 mm, pudorysné 5 mm s tim, Ze vzepéti parabolického oblouku oproti teoretickému
tvaru v obou smérech neprevysi na délku 4,0 m 4 mm a neprekroci poZzadavky stanovené TKP SSD kap.18.
Kabely budou pfed betonazi prislusného betonazniho taktu osazeny vcelku. Z nejvysSich mist kabelu tj.

pole mostu budou vyvedeny injektazni trubic¢ky. Kazda trubi¢ka musi byt uzaviena proti vniknuti vody,
oznacena Cislem kabelu a vyvedena 400 mm nad povrch nosné konstrukce. Injektdz bude provedena
cementovou maltou ihned po napnuti vSech kabeld, nejpozdéji do 12 dnu od betonaze. Kapsy pro kotvy v
kotevnich ¢elech v koncovych pfiénicich se po injektazi zabetonuji. Pro betonaz je nutné pouzit smés s
omezenym smrsténim.

Pro provad éni predpéti a injektaZ kabelovych kanalk @ plati TKP SSD kap. 18, p Fislusné €SN EN, na
které se uvedené TKP odvolavaji a TP pouzitého p  fedpinaciho systému. Ve smyslu TKP SSD kap.18
musi byt zpracovany i zvlastni TP pro napinani a in  jektdZz. Pfed provedenim injektaZze kabelovych
kanalk i bude provedena zkouska injektovatelnosti kabelovyc h kanalk G.

Na predpinacim systému bude provedena Uprava pro m  éreni bludnych proud .

11.7.3 Betona fska vyztuz

VyztuZ je navrZzena prutova ze Zebirkové oceli B 500 B dle CSN EN 10080 tzn. betonafska vyztu? se
zarucenou svafitelnosti a vysokou taznosti. Na vyztuzi budou provedena opatfeni pro ochranu proti Géinkdm
bludnych proudd podle TP 124 staveb pozemnich komunikaci, tzn. vodivé propojeni vyztuze.

Jmenovité kryti betonem ¢, = 50 mm na vyztuz nejblize k povrchu bednéni nebo ztraceného bednéni,
minimalni kryti betonem c,;, = 40 mm. Pro zaruceni kryci vrstvy betonu v pozadované tloustce bude vyztuz
podkladana distanénimi podlozkami z betonu.

PoZadovany dokument kontroly materialu (inspekéni certifikat):

Material bude dodan s dokumenty kontroly jakosti dle CSN EN 10204 :

pro veskerou vyztuz - specificka kontrola 3.1,
pridavny material pro svafovani - specificka kontrola 3.1,

11.8 Loziska

Pro uloZeni nosnych konstrukci NK1 a NK2 na spodni stavbu jsou navrZena kalotova loZiska se zdvojenymi
tloznymi (tl. kazdé desky min. 25 mm) odpovidajici pozadavkim CSN EN 1337-1, CSN EN 1337-2 a CSN
EN 1337-7 v platném znéni. Konstrukce loZisek bude navrzena na pfedpokladanou dobu Zivotnosti 100 let.

Navrhové hodnoty deformaci loZisek  (deformace loZisek jsou stanoveny dle pozadavku CSN EN 1337-1):

Loziska na op érach O1 NK1 NK2
Podélné posuny loZisek: -39/14 mm -39/+15 mm
PFicné posuny lozisek: +5/-3 mm +6/-2 mm
Pootoceni loZisek: <5mrad <5mrad
Loziska na pili Fich —bo éni P1 NK1 NK2
PFicné posuny lozisek: -3/+3 mm -4/+4 mm
Pootoceni lozisek: <5mrad <5 mrad
Loziska na op érach 02 NK1 NK2
Podélné posuny loZisek: -43/+14 mm -43/+14 mm
PFicné posuny lozisek: +5/-2 mm +6/-3 mm
Pootoceni loZisek: <5 mrad <5 mrad

Pozn: zaporné znaménko zna ¢&i posun proti pevnému bodu sm éru a kladné znaménko posun od
pevného bodu
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Projektovana montazni teplota nosné konstrukce je +10 °C. Pro jiné teploty OK je nutné p Ffednastaveni
lozisek (viz p F. €. 307.1 a 307.2)

Kryti konstrukce loziska proti ne ¢€istotim je pozadovano v provedeni Zaluziové s magne  tickym
Uchytem ( provedeni pro Deutsche Bahn ).

Hodnoty reakci na loziska:

Loziska na op érach O1 NK1 (ULS/SLS) NK2 (ULS/SLS)
Svisla reakce: 8000 / 5800 kN 8100 / 6200 kN
Vodorovna reakce (pficné): 970/ 700 kN 890/ 560 kN
Loziska na op érach O1 NK1 NK2
Svisla reakce: 14400/ 9300 kN 13800/ 8750 kN
Vodorovna reakce (pficné): 750/ 513 kN 530/ 415 kN
Vodorovna reakce (podélné): 870/ 650 kN 710 /560 kN
Loziska na op érach O1 NK1 NK2
Svisla reakce: 8000 / 6000 kN 9000 / 6500 kN
Vodorovna reakce (pficné): 690/ 475 kN 560 / 380 kN

Pfipojeni lozisek musi umoznit jejich vyménu pfi zdvihnuti nosné konstrukce o cca 10 mm
s predpokladanym vylou¢enim provozu na mosté i pod mostem. Horni UloZzné desky lozisek budou pfFipojeny
Sroubovym stykem ke kotevnim deskam, které budou trvale ukotveny bude do nosné konstrukce pres trny.
Nosné konstrukce je betonovana pfimo na loZziska. Vyména loZisek na opérach bude provedena pomoci list
umisténych na dlozny prah mezi lozisky. Vyména lozisek na pilifich bude provadéna pomoci ocelové
provizorni konstrukce, na kterou budou umistény lisy.

Pro tésnéni spary mezi loziskem a pfipojenymi deskami proti vzlinani vihkosti bude pouzit tésnici tmel F-25-
HM-M1p dle CSN EN ISO 11600. Dolni GloZzné desky loZisek budou pfipojeny Sroubovym stykem ke
kotevnim deskam, které budou trvale ukotveny ke spodni stavbé napf. prostfednictvim spfahovacich trna,
kotevnich pouzder zalitych plastbetonem do kapes. Sroubové piipoje musi byt zajistény proti uvolnéni
vlivem dynamickych Gg¢ink( Zelezniéniho provozu. Srouby do prdméru M24 véetné budou utazeny na 10%
UTM a od priméru M24 budou utazeny na 5% UTM.

Plastbeton pod deskou loZiska musi vykazovat elektroizolaéni vlastnosti podle SZDC (CD) SR 5/7 (S) tzn.
zejména min. odpor 5 kQ. Receptura plastbetonu bude specifikovana v technologickém predpisu zhotovitele.

Loziska budou opatfena spinacimi prvky pro manipulaci pfi transportu a montazi. Osazeni bude provedeno
podle TKP SSD, kap. 21, CSN EN 1337-11 a technologického pfedpisu zhotovitele loZisek. Projektem je
pozadovana pFitomnost povéfenych zastupcud vyrobce lozisek pfi jejich osazovani a to zejména z ddvodu
pozadované Zivotnosti 100 let.

Vyrobni dokumentace zhotovitele musi obsahovat zejména vyrobni vykresy, technologicky pfedpis vyroby a
technologicky postup svafovani ve vyrobné. Dokumentace zhotovitele musi byt odsouhlasena
zpracovatelem projektu stavby a schvalena objednatelem. LoZiska budou pfevzata dilenskou prejimkou.
Technické podminky pfevzeti jsou obsazeny ve vySe uvedenych predpisech.

11.8.1 Pozadavky na vyrobu lozZisek

LoZiska jako soucast nosné konstrukce mostu musi byt vyrobena v tfidé provedeni EXC3 dle CSN EN 1090-
2 (drive vyrobni skupina Aa dle CSN 73 2601:1996). Tfida provedeni je stanovena pro tfidu nasledkid CC2
dle CSN EN 1990, vyrobni kategorii PC2 a kategorii pouzitelnosti SC2 dle CSN EN 1090-2.

Vyrobce lozisek musi dolozit certifikat shody ES. Loziska budou opatfeny Stitkem CE (Evropské prohlaseni
shody symbolem "CE" podle smérnice 93/68/EEC).

11.8.2 Pozadavky na kvalifikaci vyrobce loZisek

Pro zajisténi predpokladu navrhové Zivotnosti loZiska 100 let a s ohledem na aplikaci v Zelezniéni siti SZDC
je objednatelem pozadovano dolozeni referenénich Zelezni¢nich staveb (min. 2 mostni objekty) v dopravni
siti TEN-T, kde byla vyrobena loZiska ovéfena pfi provozu po dobu min. 2 let. PoZadovana reference musi
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byt pro loziska s navrhovou Unosnosti min. 5 MN. Zhotovitel loZisek musi disponovat vyrobni linkou pro
jejich typovou vyrobu.

11.8.3 PoZzadavky na material

Jakost materialu pro vyrobu loZisek musi byt doloZena certifikatem 3.1 dle CSN EN 10204 na zakladé hutni
prejimky. Srouby pFipoji budou soudasti dodavky loZisek a budou opatfeny dokumentem kontroly 3.1 dle
CSN EN 10204. Srouby loZisek budou dodéany v provedeni pozinkovaném ponorem a po montazi budou
opatfeny natérovym systémem shodnym s nosnou konstrukci.

Kluzna vrstva: modifikovany polyetylen (délka molekularniho fetézce n > 100 000)
Charakteristicka jmenovita pevnost v tlaku fx
pro kratkodoba zatiZzeni: > 160 MPa

pro dlouhodoba zatizeni: > 50 MPa

Technické vlastnosti :

provozni teplota: -50°C az +70°C

rychlost pohybu: v =15 mm. s ( pfi kontaktnim napéti od p=60 MPa po celou dobu
pouzivani)

kluzna draha: min 50 000 m ve funkénim stavu

odolnost na otér: vysokda odolnost - tzn. bez zmenSeni kluzné spary pro kluznou drahu
2500 m

Vlastnosti loZiska musi byt doloZzeny osv ~ édéenim ETA (European Technical Approval)

11.9  Mostni zav éry

Podélnd spara mezi nosnymi konstrukcemi je tésnéna lamelovym mostnim zavérem. Podélny lamelovy
zavér je na koncich NK zalomen a veden svislou sparou po dolni hranu pfi¢niku NK. Tésnici profil pfesahuje
ukong&eni lamel 0 200 mm. Kryt z tvrzené pryze pfesahuje ukonéeni lamel o0 200 mm.

Lamelovy mostni zavér poskytuje dostate¢né tolerance pro pricny pohyb nosnych konstrukci. Lamely zavéru
budou osazeny do bednéni nosnych konstrukci.

Volna Sifka spary ¢ini 100 mm, Sitka mezi lamelami zavéru 30 mm. Zavér bude prekryt pribéznym krytem
z tvrzené pryze, ktery zabrani vnikani Stérku mezi lamely zavéru. Podélny lamelovy zaveér je na koncich NK
zalomen a veden svislou sparou po dolni hranu pfiéniku NK. Tésnici profil pfesahuje ukon&eni lamel o 200
mm. Kryt z tvrzené pryze pfesahuje ukonéeni lamel o 120 mm.

Prahyb NK od nahodilych zatiZzeni je v misté podélného dilataéniho zavéru 15 mm.

Kryci desky musi vykazovat dostateéné izolaéni schopnosti proti priichodu bludnych proudd podle CD SR
5/7 (S).

Provedeni montaznich styk( zavéru bude pfedmétem vyrobni dokumentace zhotovitele.

Protikorozni ochrana mostniho zavéru bude soucasti jeho dodavky.

Konkrétné pouzity mostni zavér musi byt certifikovan v tuzemsku a schvalen odbornymi organy GR CD.
Mostni zavéry nesmi umoziovat prichod bludnych proudu, pfipadné musi byt dodate¢né odizolovany
plastmaltou podle CD SR 5/7 (S). Mostni zavéry budou osazeny podle zasad TKP SSD, CD MVL 102 a
technologickych podminek zhotovitele.

Zhotovitel mostnich zavért zpracuje vyrobni dokumentaci, kterd musi byt schvalena odbornymi organy
objednatele a odsouhlasena projektantem.

11.10 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci je podrobné feSena v pfiloze 009 — Projekt protikorozni ochrany.
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11.10.1 PoZzadavky na protikorozni ochranu

Protikorozni ochrana bude provedena dle predpisu SZDC (CD) S5/4 Protikorozni ochrana ocelovych
konstrukci s G€innosti od 1.11.2001. Tento pfedpis je pro tuto stavbu zavazny vé. vSech v ném citovanych
souvisejicich pfedpist, technickych norem a dalSich predpisa.

Na zakladé stanoviska investora a vyhodnoceni mistnich pomérd tzn. méstské prostfedi nad komunikaci byl
dle tab. 2/1 pfedpisu SZDC (CD) S5/4 stanoven stupen korozni agresivit: C5-1 - velmi vysoka — pram.
prostfedi s vysokou vihkosti a agresivni atmosférou.

PoZadovana Zzivotnost (CSN ISO 12944-1, -5) ochranného natérového systému (ONS) se pozaduje velmi
vysokd VV, min. 20 rokd.

11.10.2 Protikorozni ochrana stavajicich pili ~ Fa

Ochranny protikorozni systém ZSP + ONS 03 (S4.13) kombinovany v celkové tloustce 340 um dle SZDC
(CD) S 5/4 , tab. 5/2 (resp. S4.13 dle ISO 12944-5) bude uplatnén pro protikorozni ochranu stavajicich pilifa.

Barevny odstin vrchni vrstvy OK DB 704 - Seda
11.10.3 Protikorozni ochrana zabradli

Ocelova konstrukce zabradli budou opatfeny kombinovanym protikoroznim systémem Zn ponorem + OSN
92 (S4.12) dle SZDC (CD) S 5/4, tab. 5/2 (resp. S4.12 dle ISO 12944-5), sestavajicim ze zinkovani ponorem
a epoxipolyuretanovych natérd.

QOdstin kryci vrstvy zabradli : RAL 6004 - modrozelena

V ramci VTD je nutné do dilcli opatfené zinkovanim ponorem zakreslit tzv. zinkovaci otvory.
11.10.4 Protikorozni ochrana svornik  trak €nich stozar G

Ochranny protikorozni systém Zn ponorem + ONS 03 (S4.13) kombinovany v celkove tloustce 320 um dle
SZDC (CD) S5/4 , tab. 5/2 (resp. S4.13 dle 1SO 12944-5) bude uplatnén pro protikorozni ¢asti svorniku
trakénich stozartd. Rozsah PKO svorniku je definovan na pfiloze 406.

Barevny odstin vrchni vrstvy OK DB 704 - Seda

11.11 Izolace nosnych konstrukci a spodni stavby

Provedeni systému vodotésné izolace musi odpovidat TKP SSD, kap. 22.A a TNZ 73 6280. Zaruéni doba
systému vodotésné izolace je 10 let.

Izolace musi byt provedena odbornou aplika¢ni firmou proskolenou pro dany systém izolace. Aplika¢ni firma
zpracuje detailni technologicky pfedpis pro provadéni systému vodotésné izolace pro konkrétni podminky
daného mostniho objektu, ktery bude obsahovat i feSeni rozhodujicich detaild. Pocet vrstev a tloustka
pasové izolace budou v souladu s platnym osvédéenim a budou stanoveny v TP provadéni SVI
dokumentace zhotovitele. Technologicky pfedpis (TP) musi byt schvalen stavebnim dozorem a odsouhlasen
projektantem. Zhotovitel dale dolozi doklad o proSkoleni k provadéni praci v ochranném pasmu drahy.

PFi realizaci budou provadény kontrolni zkousky podle TKP SSD, kap. 22.A.5 a TNZ 73 6280.

Izolace je rozdélena na jednotlivé izolacni systémy dle umisténi — viz pfiloha 010:
Svi 1

1. PRIPRAVNA VRSTVA - PECETIC| VRSTVA - PENETRACNE ADHEZNIi NATER, NiZKOVISKOZNi EPOXIDOVA
PRYSKYRICE, MIN. 600 g/m2 S PLNENIM KREMICITYM PISKEM ZRNITOSTI 0,3-0,8 mm

2. VODOTESNA VRSTVA - DVOUPASOVA IZOLACE PROTI STEKAJICI VODE Z MODIFIKOVANEHO ASFALTU,
PLNOPLOSNE SPOJENA S PODKLADEM

3. OCHRANNA VRSTVA - TVRDA, LITY ASFALT, TL. 30 mm  *) - neni sougasti této R-polozky

SVI 2

1. PRIPRAVNA VRSTVA - PENETRACNE ADHEZNI NATER, NiZKOVISKOZNi EPOXIDOVA PRYSKYRICE,
CCA 600 g/m2

2. VODOTESNA VRSTVA - IZOLACE PROTI STEKAJICI VODE Z MODIFIKOVANEHO ASFALTU, PLNOPLOSNE
SPOJENA S PODKLADEM

3. OCHRANNA VRSTVA - MEKKA, INTEGROVANA S VODOTESNOU VRSTVOU (DLE SYSTEMU SVI)

SVI3

1. PRIPRAVNA VRSTVA - PENETRACNE ADHEZNI NATER, NiZKOVISKOZNi EPOXIDOVA PRYSKYRICE,
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CCA 600 g/m2
2. TVRDA ELASTICKA BEZESVA 1ZOLACNi HMOTA
SVI5
1. 1IZOLACE ALP 1x + ALN 2x  (VSECHNY BETONOVE PLOCHY POD UROVNI TERENU — sougasti pol. Beton)

11.11.1 Izolace nosné konstrukce - SVI 1

Vodorovné plochy desky budou izolovany celoplosné dvéma vrstvami natavovanych asfaltovych pasi z
modifikovanych asfaltl. Tvrd4 ochrana izolace bude provedena ze stfednézrnného litého asfaltu na bazi
modifikovanych asfaltt MA 11 IV tl. 30 mm dle €SN EN 13108-6:2008. Pasy pro tvrdou ochranu litym
asfaltem musi splfiovat odolnost teploté min. 250 °C. V mistech napojeni na systém SVI-2 bude spéara na
okraji litého asfaltu dotésnéna zalivkou z modifikovanych asfalt(.

Priprava podkladu pro izolaci bude provedena penetracnim natérem na bazi nizkoviskoznich pryskyfic
v pfedpokladane spotfebé min. 600 g/m? s plnénym kiemicitym piskem zrnitosti 0,3-0,8 mm (peéetici vrstva)
dle TNZ 73 628.

11.11.2 Izolace Fims, svisla plocha rubu NK, plochy rubu spodni stav by a zakladu
véetné kfidel a zdi - SVI 2

Vnitfni boky fims a svisla plocha rubu NK, rubova ¢ast opér véetné kridel, rubova ¢ast fims budou izolovany
celoploSné natavenou asfaltovou izolaci proti stékajici vodé s mékkou integrovanou ochranou . Konkrétni
skladba systému SVI bude vychézet ze schvalenych systémd pro SZDC a bude uvedena v TP Izolace v
ramci dokumentace zhotovitele.

Volny okraj pod hlavou fimsy NK, kfidel i stény k¥idel pro napojeni izolace, zdi a v prolisu na rubu zavérné
zidky bude ukonéen nerezovou listou dotla¢enou kotvami do fimsy dle pozadavku TNZ 73 6280.

Izolace rubu opér bude zatazena az na z&kladovou sparu.

Priprava podkladu pro izolaci bude provedena penetracnim natérem na bazi nizkoviskoznich pryskyfic
v predpokladané spotfebé 600 g/m®dle TNZ 73 6280.

Na rubu opéry, kfidel, zdi u opéry 02, na lici opéry O1, O2 od podkladniho betonu k obkladu a na zékladu
pilife P1 je navrZena ochrana z extrudovaného polystyrenu XPS v tl. 50 mm, ktery bude opatfen ochrannou
geotextilii s plodnou hmotnosti 1000 g/m?>.

11.11.3 Izolace zav érné zidky — SVI 3

Horni povrch zavérné zidky s tésnicim profilem a navazujici svisla ¢ast rubu opéry az do Urovné prolisu
s pFikotvenim izolace SVI 2 bude izolovana tvrdou bezeSvou syntetickou vodotésnou izolaci.
Priprava podkladu pro izolaci bude provedena dle technického listu pouzité izolacni hmoty.

11.11.4 I1zolace proti zemni vihkosti — SVI 5

Na licové strané kridel opéry O2 od Urovné cca 1,25 m nad Urovni chodniku do Grovné 200 mm pod Uroven
prilehlého terénu budou betonové plochy opatfeny izolaci z asfaltovych natérd ve tfech vrstvach (1x
penetracni + 2x asfaltovy). Stejnou izolaci bude opatfen lic zidek u opéry O2.

Neizolované povrchy podkladnich vrstev drenaze a tésniciho spadového betonu za rubem opéry v
prechodové oblasti budou opatfeny natérovou izolaci (1x ALP + 2x ALN).

Izolace proti zemni vihkosti SVI 5 je soucéasti polozek ,Betonové konstrukce®.

11.11.5 Tésnéni dilata ¢nich spar

V mistech dilataénich spéar fimsy NK bude provedeno zesileni izolaéniho systému elastomerovym pasem
Sitky 500 mm, ktery nebude v Sifce 200 mm nataven k podkladu. Timto opatfenim se zajisti dostate¢na
taznost systému v misté dilatacnich pohybd. Podobné budou zesileny svislé dilataéni spary mezi O11 a
012, resp. 021 a 022, dilata¢ni spara mezi O11 a K11 a 012 K12 a dilata¢ni spary zdi u opéry O2.

V misté napojeni kfidel K11 a K12 na stavajici ubourané opérné zdi (SO 34-38-52) a v misté napojeni zidek
u opéry O2 na opéry bude dilatacni spara utésnéna pomoci dodateéné kotveného elastomerového
dilata¢niho profilu.

Dilatacni spara na opéfe Ol mezi konstrukci a opérou je umisténa na vnéjSim boku plenty opéry O1.
Dilatacni spara je prekryta elektroizolacni deskou a nerezovym plechem. Horni okraj plechu s deskou je
umistén pod tvarovy odstupek a prekryt volnym prfesahem izolace natavené k fimse NK. Nerezovy plech
s elektroizolaéni deskou je kotven pouze k nosné konstrukci.
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Dilatacni spara mezi NK a kfidlem opéry O2 je zakryta nerezovym plechem podlitym plastbetonem
(vodorovné plochy) nebo podlozen elektroizolacni deskou (svislé plochy). Plech je rozdélen na ftfi
samostatné &asti — 1. &ast kryje hlavu fimsy, 2. &ast kryje sparu v prostoru Stérkového loze, 3. Cast kryje
dilatacni spéru v lici Fimsy pod jeji hlavou. Plech je kotven pouze do fimsy a dfiku kfidla opéry O2.

Dilatacni spara mezi fimsou NK a fimsou kfidel K11 a K12 je pfekryta nerezovym plechem kotvenym do
fimsy kfidel. Plech je na hornim ploSe fimsy kfidel podlity elektroizola¢ni vrstvou plastbetonu, na svislych
plochach fimsy je podlozen elektroizolaéni deskou. Pfesah plechu kryjici dilataci je na fimse NK podlity
plastbetonem.

VeSkeré kotevni prvky a pfitlaéné listy musi byt z korozivzdorné oceli A4. Elekroizolaéni prvky maji min.
odpor 5 k0

V lici bude na vysSku dfiku opéry pouzit pro vyplnéni spary v kamenném obkladu kompresni profil, ktery
umozni pfislusny dilataéni pohyb pfi zachovéani tésnici funkce. Profil bude zapustén 30 mm od povrchu
kamenného obkladu. S ohledem na kamenny povrch styénych ploch dilataéni spary bude tésnici profil
dotésnén tmelem z divodu zamezeni vnikani srazkové vody do spary.

11.12 Odvodn éni nosnych konstrukci

Nosnéa konstrukce je odvodnéna podélnym stfechovitym sklonem 1% za rub opér. V pficném sméru je
konstrukce mostu vodorovna (ve sméru Sikmosti mostu).

Za rubem opér je voda svedena v konstrukci kamenné rovnaniny k pfiéné drenézi odvodnéni. Odvodrnovaci
trubka DN 200 je uloZzena na spadové vrstvé tésnéneé izolaci (SVI2 viz kap. 11.9).

Odvodiovaci trubka plni funkci pficna drenaze je zalsténa do kanalizaCnich Sachet z betonovych
prefabrikovanych tvarovek. U opéry O1 je vedle zakladu kfidla K11 umisténa Sachta MS1 vysky 1,76 m.
U opéry 02 je v prostoru svahového kuzelu za zdi ,sever* umisténa Sachta MS3 vySky 3,41 m.

Obé pficné drenaze jsou pfimé, v jednostranném sklonu 4%. Pro usnadnéni Cisténi jsou pricné drenaze
vyvedeny skrze kamenny obklad do jeho lice a zakon&eny dérovanym vickem.

Sachty jsou napojené do kanalizace v ulici Mikuladska — SO 34-37-25.

Pro napojeni odvodnéni MS3 do kanalizace ulice MikulaSska (SO 34-37-25) je nutné provést podvrt
@ 250 mm v podlozi pod zakladem opérné zidky-sever.

Za rubem fims zidek ,jih" a ,sever* u opéry O2 je vedeno povrchové odvodnéni svahu — zlabovky. Zlabovky
za zidkou - ,jih* jsou svedeny do Sachty MS2 (vySka Sachty 2,55 m) a odtud do kanalizace ul. Mikulasska.
Zlabovky za zidkou - ,sever” jsou Usti do horské vpusti, odtud je voda svedena do Sachty MS3.

Pod Zlabovkami je umisténa drenéz rubu zidek, ktera je svedena do stejnych Sachet jako Zlabovky.

Odvodnovaci trubka je navrZzeno ze silnosténného potrubi z materiadlu PE 100 RC (RC odolny vici prasknuti)
o kruhové tuhosti SN 16 s predpokladanou zivotnosti 100 let. TlouStka stény je pozadovana min. 10 mm.
Perforace trubky bude v drenazni ¢asti po celém obvodu 360° a v pIné Casti bez perforace.

Kanaliza¢ni Sachty budou z betonovych prefabrikovanych tvarovek vnéjSiho prdméru cca 1,30 m. Dna
Sachet budou bez odkalovacich prostor s plynulym pratokem. Vystrojeni Sachty je pozadovano stupadly pro
pohyb v Sachté a zavésem pro zajiSténi obsluhy. Poklopy Sachet jsou navrzeny z litiny pro tfidu zatizeni
D400 dle CSN EN 124. Vyskovéa Groven poklopu bude upravena dle realizované Grovné terénu (chodniku,
schodisté apod.) pomoci vyrovnavacich prvkd.

Jednotlivé komponenty odvodnéni musi byt konkrétné specifikovany v dokumentaci zhotovitele. Tato
dokumentace zhotovitele podléha schvéleni objednatelem a odpovédnym projektantem SO.

Pfed uvedenim do provozu bude provedeno vy  ¢€iSténi odvodn éni s dolozenim kamerovou zkouSkou
systému odvodn éni v celé jeho délce az k bodu napojeni do kanaliz ~ ace.

11.13 Zabradli na rimsach

Zabradli vySky 1,1 m umisténé na fimséach je méstského typu. Tvar zabradli je dan architektonickym FfeSenim
celé stavby v¢. navazujicich staveb v ramci Uzlu Plzen. Tvar byl projednan s OPP MMP. Tvar zabradli je
nutné v ramci realizace dodrzet.

Zabradli je tvofeno samostatnymi panely. Ram panelu je tvofen z hranatych &tvercovych trubek HTR 60x60
s tloustkou stény 3 mm u madla a 5 mm u sloupkd. Vyplh je diagonalni rombického vzhledu a je z ty€ovych
profild 20x20 mm.
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Pro omezeni spadu Stérku na vozovku pod mostem je u dolni okopové hrany navrzen plech s otvory 20x20
mm ve tvaru kosoctverce. Plech je umistén 15 mm nad povrch fFimsy. VySka zabrany od povrchu fimsy je od
140 mm do 180 mm.

Sloupky panelt zabradli budou na fimse osazeny pres patni desky pomoci dodateéné osazenych lepenych
kotev 0 16 mm z korozivzdorné oceli A4. Patni desky budou podlity polymermaltou. Matice Sroubd budou
kryty plastovou krytkou.

Zabradli na mosté se nachazi v prostoru POTV. Na jednotlivych fimsach budou panely vzajemné vodivé
propojeny a vodivé propojeny s trakénim stozarem, ktery bude ukolejnén pfes opakovatelnou prarazku.
Samostatné uzemnéni panell zabradli jako ochrana proti atmosférickému prepéti a blesku neni s ohledem
na spojeni s fimsou mostu navrhovano.

Zabradli na kfidlech K11 a K12 a zabradli na kfidlech opéry O2 nebude propojeno se zabradlim na nosné
konstrukci.

Konstrukce zabradli bude vyrobena v tfidé provedeni EXC2.
Zabradli bude provedeno z oceli S235 JR+N.
Kotvy zabradli budou z korozivzdorné oceli A4.

Na kfidle K12 po pravé strané je v misté reliéfu v kamenném obkladu tzv. pilife navrzena replika stavajiciho
kamenného zabradli. BlizSi popis je uveden v kap. 11.6.2. a v pfiloze 403.1.

Zabradli na jednotlivych konstrukci jsou obsahem pfiloh:
404.1 Zabradli na mosté

404.2 Zabradli na kfidlech

404.3 Zabradli na opérnych zdech

11.14 Trakéni brany

Trakeni brany jsou souééasti SO 34-35-01.

Kotevni stozar trakéni brany je umistén na severnim kfidle opéry O1. Do ¥ims nosné konstrukce jsou v misté osy pilife
prikotveny trakéni stozary. U opéry O2 je trakéni stozar umistén v prostoru svahového kuzelu za navazujici
zdi ,sever*.

11.15 Chodniky

Chodniky pod mostem jsou soucasti SO 198-32-01.2

11.16 Zelezniéni svréek na most &

Zfizeni definitivniho Zelezni¢niho svrSku je pfedmétem SO 34-33-01.2.

11.17 Antivibra éni rohoze

Na vodorovny povrch nosné konstrukce z MA bude ulozena protihlukova a antivibra¢ni rohoz tl. 20 mm
dutinkové konstrukce pro napravovy tlak 25 kN. RohoZe jsou pozadovany z prvomaterialu ze smeési
pfirodniho a synteticky kauuku. Spoje musi byt opatfeny zamky. Rohoz musi byt odolnd kolejovému lozi
tzn. hrubému drcenému kamenivu frakce 32/63.

Protihlukova a antivibra  &ni ronoz musi mit schvaleni SZDC pro pouziti na mos  tnich objektech.

11.18 Elektroinstalace

U opéry O1 a O2 je do obkladu umisténa rozvodnice VO (viz SO 34-36-24) a chranicky 0 63 mm a 32 mm
pro pfipojeni osvétleni pod mostem. Z rozvodnic jsou v obkladu vedeny chrani¢ky kabeld O 32 mm zkrz
tlozny préah do prostoru mezi konstrukcemi NK1 a NK2. Cast chrani¢ek je odtud vedena do koncového
pficniku skrz néj k jednotlivym télesim osvétleni. Osvétlovaci télesa jsou kotvena na svislou plochu
koncového priéniku. Cast chranicek je vedena po boénich plochach nosnych konstrukcich v prostoru mezi
NK k pfiéniku nad pilifi a odtud skrz néj k jednotlivym télesim osvétleni. Osvétlovaci télesa jsou kotvena na
dolni plochu pfi¢niku v prostoru mezi piliFi.
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11.19 TV tramvajové trati a trolejbusu ul. Mikulass k&

Trakéni vedeni tramvajové trati je soucasti SO 198-35-01.

Hrazdy TV tramvajové trati budou do podhledu NK pfikotveny pomoci dodate¢né vrtanych chemickych
kotev. Do podhledu je kotveno 2 x 5 hrazd pro vedeni tramvajové troleje.

Uprava trakéniho vedeni trolejousu je sougasti SO 198-35-02.

Hrazdy TV trolejbusu budou k podhledu nosné konstrukce pfipevnény pomoci pfedem zabetonovanych
kotev M16 . Do podhledu je kotveno 2 x 5 hrazd pro vedeni trolejbusové troleje. Celkem 30 ks kotev.

11.20 Prechody do trati a terénni Upravy
11.20.1 Prechodové oblasti

Pfechodova oblast za opérami je feSena dle predpisu SZDC S4 Pf. 24 s pouzitim zasypu ze Stérkodrté
obr. 4. Délka ZKPP bude odpovidat SZDC S4 Pf. 24 pro standardni klin dle obr. 4. Sklon pfechodového
klinu je za opérou O1i 02 1:1 az 1:1,25.

Odvodnéni rubové oblasti mezi rovnobéznymi kfidly bude FeSeno tésnici vypini z prostého betonu tfidy
C25/30. Spadovani je ve sklonu 10% k pficné drenazni trubce odvodnéni. Povrch spadového betonu bude
opatfen izolaénim asfaltovym pasem v pasu Sifky 1,5 m za pfi¢nou trubku odvodnéni (viz pfiloha 010 -
Systém vodotésné izolace). Ve zbylé ¢asti bude povrch spadového betonu opatfen asfaltovym natérem
(SVI-5).

Drenézni trubka pficné drendze za rubem zajiStujici odvodnéni a odtok vody je obsypéna Stérkem frakce
16/32 — ptidorysné 0,5 m od drendze na obé strany, vySka obsypu 0,35 - 0,5 m.

Prechodové oblast za op&rami je z hutnéné Stérkodrti frakce (0)6/32(63). Stérkodrt je pozadovana s &islem
nestejnozrnitosti C, = min 15, hutnéné na Id =0,95 a s=0,4 mm ve vrstvach po max. 300 mm. Obsah
jemnych ¢éastic 0-4 mm je pozadovan < 10%.

Uprava za izolaci rubu opér je provedena z XPS polystyrenu v tl. 50 mm a kamenné rovnaniny tloustky
0,6 m.

Povrch pfechodové oblasti je primarné odvodriovan vrstvami ZKPP Zzelezni¢niho spodku, které jsou
vyspadovany k ose trati tzn. mezi koleje a v podélném sméru pomoci drendze odvadénd od mostni
konstrukce

11.20.2 ZKPP

ZKPP je soucéasti SO 34-33-11.2.

Zesilena konstrukce prazcového podloZi za opérou bude provedena podle predpisu SZDC S4 obr. 4 pro
stavajici traté v délce 19,0 m za rubem opér.

11.20.3 Prechod kolejového loze

Kolejové loZze na mosté bude provedeno ve Zlabu jako uzaviené. Za opérami navazuje uzaviené loze bez
prechodu.

11.20.4 Svahové kuzely, upravy kolem op ér

Svahovy kuzel na severni strané opéry O2 a svah na jizni strané opéry O2 je navrzen ve sklonu 1:1,5 a je
zakoncen patni zdi sledujici pfilehly chodnik. Svah podél kfidel bude odlazdén v Sifce 1 m od lice kfidel.
Dlazba bude provedena z lomového kamene tl. 200mm do betonového loze tl. min. 150mm. Dlazba bude
vysparovana. Okraj kamenné dlazby je lemovan obrubnikem.

Zpétny zasyp je navrzen z jemnozrnnych zemin vhodnych pfip. podmine¢né vhodnych dle CSN 73 6133.
Zpétny zasyp bude proveden se zhutnénim na D=100% PS.

11.20.5 Pozadavky na materialy

Podkladni beton dlazeb C25/30 - XF3. Spéarovaci hmota C30/37 - XC4, XF3. Pro sparovani kamenné
dlazby bude pouzita hmota s vhodnou kfivkou zrnitosti.

Pouzity kaAmen musi byt vhodny pro pouziti pro zadlazbu svah(. Vlastnosti kamene:

- pevnost v tlaku min 50 MPa

- jmenovita tloustka kamene 200 mm
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Specifikace kamenné rovnaniny: lomovy kamen nevétravy, vazany v obou smérech, skladany ruéné, min.
rozmér kamene 0,25m.

11.21 Opatfeni proti bludnym proud 0Om

Ochrana proti bludnym proud &m bude provedena v souladu s SZDC SR 5/7 (S)aTP 1 24 MDS.

V lokalité byl proveden pro dany objekt korozni pridzkum pro stanoveni miry ohrozeni objektu Uc€inky
bludnych proud(. Mé&Feni zdanlivé rezistivity pady Wennerovou metodou dle CSN 03 8363 udava agresivitu
prostfedi stupné II. stfedni. Mé&feni stejnosmérného proudového pole dle CSN 03 8365 udava agresivitu
stupné llI. zvySena. Ve smyslu SZDC SR 5/7 (S) rozhoduje vysledek méfeni hustoty bludnych proudd. Na
zakladé toho jsou dle pfisludné tabulky stanovena zakladni ochranné opatfeni €. 3.

Min. stupen ochrannych opatfeni ¢. 4 se stanovuje ve v3Sech pfipadech, kde se jedna o elektrizované traté
SZDC. Vzhledem k elektrifikaci traté je navrzen pro tento objekt stupe i opatfeni 4. podle piedpisu
SZDC SR 5/7 (S). Ochranna opatfeni na stupef &. 4 - kombinace primarni ochrany dle TP 124 kap. 5.2,
sekundarni ochrany dle TP 124 kap 5.3 a konstrukénich opatfeni dle TP 124, kap 5.4, v€etné propojeni
vyztuze a jejiho vyvedeni méficich bodl na povrch konstrukce.

Primarni ochrana (TP 124, kap. 5.2):

e je nutno maximalné omezit moznost vzniku trhlin v betonu. Voli se vhodna konstrukéni a technologicka
opatfeni, napf. Uprava vyztuze, nizsi vodni soucinitel, vhodny podil frakci kameniva na betonové smési
-viz ¢l. 5.2.4.

» pouziti vodivych distan¢nich vlozek pro vyztuz je nepfipustné - viz ¢l. 5.2.5.

« cement musi splfiovat pozadavky normy - viz €l. 5.2.6.

e obsah chloridovych iontd nesmi v betonu pfekrogit 0,4% C1- z hmotnosti cementu - viz ¢l. 5.2.7.

e za&meésova voda pro vyrobu Zelezobetonu nesmi obsahovat vice chloridi nez 500 mg C1-11.

 ostatni poZzadavky stanovuje norma CSN EN 1008 - viz ¢l. 5.2.11.

+ je nutné dodrzovat vodni souginitel dle TKP 18, tab. 18-3 v navaznosti na CSN EN 206-1 - viz
¢l. 5.2.12.

e pouziti pfimési a pfisad se obecné fidi TKP 18 a nesmi nepfiznivé ovlivnit trvanlivost betonu, nebo byt
pFicinou koroze betonu - viz €l. 5.2.13.

Sekundarni ochrana (TP 124, kap. 5.3):

« sekundarni ochranou betonové konstrukce ramu jsou izolace, které ji chrani pfed agresivnimi vlivy
zemin, zemni vihkosti a stékajici vodou. Navrh a popis izolaci mostu viz tato technicka zprava, a
prilohy €. 024, 025 této projektové dokumentace. lIzolace Zlabu kolejového loze je po obvodu
pfipevnéna k fimse ocelovou pfitlacnou liStou kotvenou nevodivymi hmozdinkami. Ocelova lista se
nesmi nikde dotykat betonu nosné konstrukce, trvale pruzny tmel musi byt nevodivy.

e pouzité materialy musi odpovidat pfedpistim - viz ¢l. 5.3.1.
* materidly pro vodotésné izolace musi vykazovat mérny elektricky elektricky odpor alespon ve vysi
1.10" Qm - viz &l. 5.3.3.

Konstrukéni opatreni (TP 124, kap. 5.4):

e konstrukénim opatfenim pfi stavbé mostu je propojeni betonarské vyztuze s vyvedenim méficich bodu
na povrch a elektroizolaéni oddéleni jednotlivych ¢asti mostu - elektroizola¢ni oddéleni spodni stavby
(kfidel) od nosné konstrukce mostu, oddéleni zabradli od nosné konstrukce. Pokud se pro jakékoliv
oddéleni vodorovné nosné konstrukce od spodni stavby nebo nosné konstrukce od zabradli provadi
polymemaltova vrstva jakoZto nevodiva izolujici ¢ast, musi receptura polymermalty odpovidat co
nejvyssi hodnoté mérného odporu. PFi realizaci je nutné dusledné dbéat dodrzeni stanovené receptury i
postupu pfipravy polymermalty v€éetné dodrzovani klimatickych podminek.

« ochrana pfed nebezpeénym dotykovym napétim zabradli zasahujiciho do POTV se provadi dle normy.

e betonarska vyztuz kazdého dilataéniho dilu nosné konstrukce, spodni stavby a pilot bude vodivé
propojena dle pozadavka TP 124, ¢l. 5.4.3. Hlavni nosné vyztuzné pruty budou provafeny s tfminky,
pFip. rozdélovaci vyztuzi v hranach obrysu konstrukce a déale jeden nebo vice prutl - podle Sifky
konstrukce, minimalné ve vzajemné vzdalenosti 5,0 m. Provafeny dale budou i styky vyztuze v mistech
pfesahl vyztuznych prutd. Svary kfizujicich se vyztuzi jsou pfedepsany bodové, priméru 5 mm, u
podélnych stykll vyztuze délky 100 mm, u vyztuze spojené ocelovou deskou oboustranné koutové dl.
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10 mm, a = 4 mm. Zadny svar nesmi oslabit svafovany profil vyztuZe. VyztuZ bude vodivé propojena s
meéficim bodem. Na kazdém dilatacnim celku budou umistény dva méfici body.
» u vSech konstrukénich celkd stavby je nutné dodrzet minimalni kryti vyztuze.

Polymermalta (plastbeton):

Pokud se pro jakékoliv oddéleni vodorovné nosné konstrukce od spodni stavby pouziva vrstva polymerni
malty jakozto nevodiva izolujici ¢ast, musi receptura odpovidat co nejvySSi hodnoté mérného odporu,
minimalng 1.10" Qm. P¥i realizaci je nutné dusledné dbat na dodrZeni stanovené receptury i postupu
pfipravy polymerni malty, véetné dodrzovani klimatickych podminek uvadénych vyrobcem. Postupuje se dle
katalogovych listd vyrobce pro smési nebo komponenty - viz pfiloha 2 TP 124. Pfiloha 2 TP 124 stanovuje
zasady pro aplikaci polymernich malt, obecna ustanoveni, materidly, pokyny k provadéni atd. Provizorni
podloZzky nebo kliny z elektricky vodivych materialt (napf. ocel, ale i dfevo) nutno odstranit pro zachovani
elektrického izolaéniho odporu. Nekvalitni pfiprava polymerni malty ma za nasledek nehomogenitu
materialu, pérovitost a nasékavost, ¢imz dochazi ke ztraté elektricky izola¢nich vlastnosti polymerni malty.

Predpéti - kotvy p fedpéti jsou navrzeny stejn & jako kabelové kanalky v elektroizola €nim provedeni.
Viko kotvy bude plastové.

Na zéaveér stavby bude provedeno zakladni méfeni bludnych proudu (soucasti samostatného objektu).
Méfici bod bludnych proudt je znazornén v detailech a na vykresech tvaru.

11.22 Kabelové trasy
Podél fims na obou konstrukcich jsou vedeny kabelovody — SO 34-33-61.2.

11.23 Tabulky letopo ¢étu

LetopocCet dokoncéeni objektu bude umistén na cele pficniku nad pilifem P1 po obou stranach mostu.
Letopocet bude proveden formou otisku polystyrénovych gislic vysky 200 mm, vloZzenych do bednéni.
V misté vlyst bude oslabena kryci vrstva vyztuze. V rozsahu 100 mm od hrany vlysu v obou smérech budou
tedy pred betonazi vSechny vyztuzné vlozky opatfeny 2-mi vrstvami zékladnich antikoroznich nétéri
v celkové tloustce 100 um, které mohou byt aplikovany na narezlou vyztuz ruénim predcisténi draténymi
kartaci.

11.24 ZajiStovaci a geodetické zna €ky

Pro sledovani mostniho objektu jsou na spodni stavbé navrzeny geodetické znacky. U opér jsou navrzeny 2
x 4 body - vzdy dvojice bodl v Glozném prahu opér, u pilife P1 je navrzeno 2 x 2 znacky umisténé z v ose
uloZeni do krajnich pilifd P11 a P12 a u kfidel 2 x 2 body k okrajim fims. Celkem na spodni stavbé bude
osazeno 16 ks geodetickych znacek.

Pro sledovani polohy vedeni koleje na mosté budou umistény pozorované body. Poloha umisténi znacek
bude stanovena na zékladé pozadavku spravce objektu, vyplyvajici z pozadavkd na kontrolu a méfeni
(pfistupnost, viditelnost apod.). Na mostnim objektu je navrzeno 8 ks znacek. Pfedpokladana poloha je na
koncich fims nosné konstrukce, ve stfedu nosné konstrukce a na konci fimsy kfidel a to vzdy po obou
stranach.

11.25 Staniéniky

Sougasti vystrojeni trati SO 34-33-20.2 ZST Plzefi hl.n., vystroj trati jsou kilometrovniky a hektometrovniky.
Na mostnim objektu se nachazi lichy hektometrovnik 103,700 z betonového prefabrikatu, ktery bude
umistén ve Stérkovém lozi v ose mezi kolejemi.
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12. Provad éni objektu
12.1  Uvod

Obsahem této kapitoly je popis navrhu na sneseni a demontdz starych nosnych mostnich konstrukci
demolice stavajicich opér a vystavba novych konstrukci véetné spodni stavby.

Presny technologicky postup demontaze a montdZze mostnich konstrukci bude obsazen ve vyrobni
dokumentaci zhotovitele. Postup bude stanoven zhotovitelem v souladu s jeho technologickymi moznostmi.
Uvedené prace je mozno provést riznymi postupy. V tomto projektu, ktery je zpracovavan bez spoluprace
se zhotovitelem, ktery bude vybran aZ po odevzdani a projednani projektu, je dokumentovan jeden realny
technologicky postup, ktery byl kladné projednan s dotéenymi organy statni spravy a investorem.

Most se nachazi na domazlickém zhlavi hlavniho osobniho nadrazi v Plzni a pfevadi Zelezniéni trat pfes ul.
MikulaSska. Pfes most je vedeno 6 koleji.

StaveniSté je pristupné od dalnice D5 po silnici 1/20 ze severni a jizni strany. Hlavni smér pracovnich
ginnosti je pfedpokladan ze severni strany od ulice Americka, Sirkova a Sumavska. Pracovni ¢innosti na
demontazi stavajici ocelové konstrukce a montdzi nosnikd nové nosné konstrukce je pfedpokladana ze
severni strany.

V prostoru stavenisté je omezujicim faktorem tramvajova trat, ktera bude v provozu. Ostatni provoz chodcd,
cyklistli, osobni i nakladni doprava v&. provozu trolejbus( bude z prostoru stavenisté odklonéna na objizdné
trasy. Pro zajiSténi bezpecnosti provozované tramvajové trati je navrZzena dvojice samostatnych ochrannych
ramu, které jsou v prostoru stavby mostu umistény nad tramvajovou trat. Celé stavenisté je nutné zabezpedit
proti vstupu nepovolanych osob. StaveniSté se nachazi v tésné blizkosti vefejné pfistupného prostoru
pfednédrazi, coz predstavuje zvySené riziko z hlediska zajiSténi bezpec€nosti.

12.1.1 Pozadavky na dokumentaci zhotovitele

Pfed zahajenim stavebnich praci jsou pozadovany k odsouhlaseni objednatelem a odpovédnym
projektantem:

- TP mikrozaporového pazeni

- TP injektaze kofene zemni kotvy a TP pfedpinani zemni kotvy.
- TP hlubinné mikropilotové zalozeni spodni stavby

- TP hlubinné zalozeni

- TP zemnich praci

- TP betonaze spodni stavby

- TP betonaze nosné konstrukce

- TP pfedpinaci izolovany systém

- TP injektovani kabelovych kanalkt SO 34-38-12 dle TKP 18.3.5.
- TP provadéni PKO

- TP provadéni vodotésnych izolaci

12.1.2 Vyty €eni objektu

Souradnicovy systém je JTSK. VySkovy systém je Bpv. VytyCované body jsou uvedeny v pfiloze 008 -
vytyéovaci vykresy. Polohopisné a vySkopisné je nutné vytyCeni stavby vztdhnout k platné vyty€ovaci siti viz
¢asti | - Geodetickad dokumentace.

12.1.3 Pfedani stavenist é

Pfed zahajenim praci na staveniSti bude provedeno jeho protokolarni pfedani vcetné zfizeni
fotodokumentace. Rozsah do¢asného zaboru je specifikovan v ¢asti | - Geodeticka dokumentace.

12.1.4 Ostatni poZzadavky

VeSkeré montazni zafizeni a konstrukce musi byt opatfeny zakladni protikorozni ochranou tak, aby
nedochazelo pfi provadéni k zneciStovani konstrukce mostu pouzitym montaznim zafizenim. Stavebni jamy
a obvod staveniSté musi byt zabezpecen proti pAdu osob pomoci zabradli s vySkou 1,1 m.
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Zbudovani ochranné provizorni rAmové konstrukce pro tramvaje a zavéSeni tramvajové trakce v rozsahu
novych konstrukci. Zfizeni provizorniho zavéSeni tramvajové trakce mezi provizorni rAmovou konstrukci a
stavajicimi zavésy trakce.
Pripojky: voda (dovoz nebo hydrant), elektfina
12.1.5 PoZadavky na vyluky a omezeni provozu

12.1.5.1 PoZadavky na vyluky a omezeni provozu na most é
Omezeni provozu na Zelezni¢ni trati — kompletni vyluka na Zelezni¢ni trati béhem vystavby mostu.

12.1.5.2 PoZadavky na vyluky a omezeni provozu pod  mostem

Uzavieni prostoru pod mostem pro osobni automobilovou dopravu po celou dobu vystavby mostu.
* vylouc€eni provozu tramvajové trati v prostoru pod mostem pfi snaseni stavajici OK — 10 dni;

+ jednokolejny provoz na tramvajoveé trati pod mostem pfi provadéni pazeni stavebni jamy pro zéklad
pilife P1 a jeji odtézeni, pfi provadéni zakladu pilife P1 a provedeni druhé provizorni tramvajové trati —
45 dni

« jednokolejny provoz (stfidavé) na tramvajové trati pod mostem pfi montazi skruze — 20 dni;
* vylouc€eni provozu tramvajové trati v prostoru pod mostem pfi betonazi NK — 2 dny;
« jednokolejny provoz (stfidavé) na tramvajové trati pod mostem pfi demontazi skruze — 14 dni;

< vylouceni provozu tramvajové trati v prostoru pod mostem pfi provadéni zatéZovaci zkousSky na mosté
—2dny;

Po celou dobu vystavby omezeni rychlosti na tramvajoveé trati na 20 km/h.

12.2  Popis stavebnich praci
12.2.1 Etapizace

Pripravné prace
e Bez vyluky v tratovych kolejich
» provedeni prelozek siti v prostoru pod mostem;
Prace probihaji sou¢asné, predpoklada se nasazeni vice stroji najednou.

ETAPA 1.1
e vyluka v v tratovych kolejich na severnim mosté;

* sneseni zelezni€niho svrSku a odstranéni Stérkového loze

« podepfeni s ohledem na zajiSténi konstrukce a pilif ve vodorovném sméru, rozfezani a sneseni
stavajici NK.

Provoz pod mostem - zavieni prostoru pod mostem pro osobni automobilovou dopravu po celou dobu
vystavby mostu

- vylou€eni provozu tramvajové trati v prostoru pod mostem pfi snaseni stavajici OK —
10 dni

Préace probihaji sou¢asné, predpoklada se nasazeni vice stroju najednou.

Demontaz stavajicich nosnych konstrukci

Po demontazi Zelezni¢niho svrSku (pojistné Uhelniky, kolejnice, podlahové plechy a mostnice) budou ve
vyluce tramvajového trati demontovany stavajici ocelové konstrukce. Pfed demontazi a rozfezanim je nutné
zajistit stavajici konstrukci nebo jeji ¢asti vzniklé rozfezanim proti posunu ve vodorovném a svislém sméru.
Pomoci mobilniho jefabu, ktery bude patkovan v prostoru ulice MikulaSské ze severni nebo jizni strany
mostu, bude konstrukce po ¢astech snesena. V prostoru pfednadrazi nebo v prostoru zafizeni stavenisté ze
severni strany mostu budou snesené Casti dale roziezany a pfevezeny kovosrotu.

ETAPA 1.2

e provadéni vykopu za opérou O1 s postupnym zajiStovanim odhaleného rubu navazujicich zdi SO 34-
38-52.1 a 34-38-52.2
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demolice stavajicich opéry O1 soucasné s demolici ¢asti navazujicich zdi SO 34-38-52.1 a SO 34-38-
52.2

béhem demolice postupné zajisStovani odhalené spary odbouranych zdi

ze snizené Urovné komunikace 313,3 m n. m. provedeni zaporového pazeni pro zaloZeni opéry O1 a
mikropilot pro podchyceni zakladd stavajicich zdi navazujicich na opéru O1;

vybourani zakladu opéry O1 a ¢asti navazujicich zdi a provedeni stavebni jamy pro zaklad opéry O1
(pfi bourani zakladu zdi provést kotveni mikropilot zajiStujicich zaklad zbyvajici ¢asti zdi);

odtéZeni zasypu za opérou O2 na Uroven vrtani pilot 313,100 m n. m.;

demolice zidky mezi severnim a jiznim mostem, odtézeni svahu za zidkou (pfipadna demolice opéry
pavodniho mostu v prostoru vykopu pro provedeni zidky mezi severnim a jiznim mostem v nezbytné
nutném rozsahu - Groven odbourani opéry neni znam);

demolice stavajici opéry O2 a pfilehlych kfidel, na aroveri 313,300 m n. m. - Uroven sniZzené pfilehlé
komunikace;

provadéni nové opéry O1 sou€asné s provadénim navazujicich kfidel K11 a K12;

dokongeni preloZzek kanalizace a vodovodu

Provoz pod mostem - tramvajovy provoz obousmérné po stavajicich kolejich.

Prace probihaji soucasné, predpoklada se nasazeni vice stroju najednou - napf. nékolik souprav pro
provadéni mikrozaporového pazeni.

ETAPA 1.3

provadéni nové opéry O1 a navazujicich kfidel K11 a K12

pfed provadénim velkoprimérovych pilot pro hlubinné zalozeni opéry O2 z pracovni ploSiny pro
provadéni pilot provést vykop v predpokladaném misté kanalu, ten okryt, v pfislusném rozsahu
puadorysu piloty jej vybourat a cely vykop zasypat vrtatelnou zeminou vé. hutnéni (nebo po pfesném
zameéfeni polohy kanalizace pfisluSnou pilotu kolidujici s polohou kanalu potom posunout v rozsahu
osy prislusné fady piloty; samoziejmé vykop potom zasypat s hutnénim)

z Urovné pracovni ploSiny provadéni velkoprimérovych pilot opéry O2
provedeni odtéZeni stavebni jdmy pro zaklady O2, odbourani ¢asti pfebetonovani pilot,
provedeni mikropilotového rostu pod opérou 021

provadéni nové opéry O2 a navazujicich kfidel

Provoz pod mostem - tramvajovy provoz obousmérné po stavajicich kolejich.

Prace probihaji sou¢asné, pfedpokladéa se nasazeni vice stroju najednou.

ETAPA 1.4

provadeni nové opéry 02 a navazujicich kfidel

provedeni provizorni zapadni koleje TT s ochranym ramem

Provoz pod mostem - tramvajovy provoz obousmérné po stavajicich kolejich.

Prace probihaji soucasné, predpokladéa se nasazeni vice strojd najednou.

ETAPA 15

provadéni opéry O1 a navazujicich kfidel K11 a K12
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e provadéni opéry O2 a navazujicich kridel
» provedeni zaporového pazeni pro pilif P1,

e prevedeni tramvajového provozu na provizorni zapadni kolej - provadéni demolice stavajicich
tramvajovych koleji

« odbourani stavajiciho zakladu pilifa, sou¢asné s hloubenim stavebni jamy pro novy zaklad pilife P1,
» vlozZeni rozpér pfi hloubce vykopu max. 1,50 m
» dokonceni vykopu na stanovenou Uroven zékladové spary

e provedeni betonovych plomb v mistech nevyhovujiciho podloZi pod novym zakladem pilife P1 a
provedeni podkladniho betonu tl. 200 mm s dvéma vrstvami KARI siti.

« provedeni mikropilotového rostu pod zékladem pilife P1
» vyplnéni stavajici kanalizace betonem

e provadéni nového pilife P1

e provadéni izolace opér, kfidel a zakladu pilife

« provadéni kamenné rovnaniny a zasypu opér a kfidel, odvodnéni za rubem, Sachet pro napojeni do
kanalizace komunikace

* osazeni lozisek

e provedeni provizorni vychodni koleje TT s ochranym ramem

Provoz pod mostem - pfevedeni tramvajového provozu na provizorni zapadni kolej - jednokolejny provoz po
provizorni zapadni koleji. Provedeni docasné vychodni koleje TT s ochranym ramem. V zavéru etapy
zprovoznéni vychodni provizorni koleje - oboukolejny provoz po provizornich kolejich.

Prace probihaji sou¢asné, predpoklada se nasazeni vice stroji najednou.

ETAPA 1.6
« provedeni skruze pro NK;
e provedeni NK — armovani, betonaz, pfedepnuti, dobetonovani cel
< provedeni fims na NK, opérach a kfidlech,
« provedeni izolace NK a dokonéeni izolace opér a kfidel;
e odstranéni skruze nk
e provedeni obsypu kfidel u 02
« provedeni Stérkového loze a Zelezni¢niho svrSku na mosté
« provedeni zatéZovaci zkousky

« provedeni navazujicich zdi u opéry 02 —dilataéni DIL ,1“ zidky ,jih* (dil navazujici na SO 34-38-13)
bude proveden po dokonéeni SO 34-38-13

Provoz pod mostem - tramvajovy provoz obousmérné dvojkolejné po provizornich kolejich pod severnim
mostem, déale po stavajicich kolejich.

Béhem betondze nosné konstrukce a zatézovaci zkousSky Uplna vyluka v Useku Namésti republiky (Zvon) -
DKS Mikulasska,

Béhem montéze skruze stfidavy provoz na TT.

Prace probihaji sou¢asné, predpoklada se nasazeni vice stroji najednou.
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ETAPA 1.7
« provedeni obkladl opér a kfidel
» o0sazeni zabradli, trakénich bran a vyloznikd
e provedeni tramvajové a trolejbusové trakce pod mostem

e provadéni komunikace a kone¢ného stavu koleji TT pod severnim mostem

Provoz pod mostem - vylou€eni tramvajového provozu v dobé provadéni komunikace, nasledné pfevedeni tt
do nové tramvajové trasy

Prace probihaji sou¢asné, predpoklada se nasazeni vice stroji najednou.

12.2.2 Provad éni spodni stavby

Pfed provadéni spodni stavby budou dokonéeny podkladni betonové vrstvy

VSechny ¢&asti spodni stavby budou provadény monoliticky do bednéni (pro dfik opér a kfidel Ize pouZzit
systémové bednéni s ohledem na nasledny obklad pohledovych ploch kamennym obkladem). Projekt
predpoklada vazani vyztuze na misté. Spodni stavba bude provadéna v pracovnich krocich dle navrzenych
pracovni spar. PFi provadéni spodni stavby je nutné dodrzet pozadavky na zajiSténi opatfeni proti Ucinkiim
bludnych proudd. Na plochach s naslednym kamennym obkladem je nutné vyznacit polohu pro vrtani
kotveni obkladu.

Pro omezeni vlivu smrstovani na dfik a stény opéry je pozadovano zhotoveni dalSiho taktu betonadze nad
zakladem do 7 dni po betonazi zakladu.

OSetfovani betonu

Pro veskeré betonéarské prace plati TKP kap. ¢.18 a pfisluSné normy, na které se tyto TKP odvolavaji. Tyto
pfedpisy stanovuji pozadavky na slozky betonu, jeho vyrobu, prikazni zkouSky, dopravu, ukladani,
zhutfiovani a oSetfovani. Minimalni pocet dn oSetfovani betonu dle TKP 18 ¢l. 18.3.3.4 se prodluzuje o 3
dny. OSetfovani povrchu betonu je tfeba vénovat velkou pozornost, aby se zabranilo vzniku trhlin od vyvinu
hydrataéniho tepla a smr&tovani betonu. Uprava, kvalita, istota a vzhled povrchu betonu jsou pfedepsany v
TKP. Povrchy betont musi mit uzavieny hutny povrch.

12.2.3 Izolace spodni stavby

Po betonazi spodni stavby Ize zahdjit provadéni izolace. Sty¢nou plochu mezi kfidlem K11 a opérou O11 a
kfidlem K12 a opérou O12 je nutné izolovat pfed vystavbou navazujiciho kfidla. Tuto skute€nost je nutné
zaclenit do koordinace vystavby SO.

12.2.4 Odvodn éni mostni konstrukce

Po provedeni spadovych t&snicich vrstev za rubem opér budou vybudovany kanalizaéni Sachty MS1 a MS3
a osazeny odvodrovaci trubky. Sou€asné s betonézi tésnicich a spadovych vrstev budou u opéry zhotoveny
podkladni betony opérnych zidek u opéry O2. Nasledné bude proveden zasyp pfechodového klinu ze
Stérkodrti.

12.2.5 Nosné konstrukce

Deska nosné konstrukce bude provadéna monoliticky do bednéni. Projekt pfedpoklada vazani vyztuze na
misté. Pfi provadéni NK je nutné dodrzet pozadavky na zajiSténi opatfeni proti 4¢inkim bludnych proudud.

Je nutné dodrzet pudorysnou i vySkovou presnost osazeni pfedpinaci vyztuze.

Betonaz nosné konstrukce je pozadovano provadét v jednom pracovnim taktu. Pocet Cerpadel je nutné
pizplisobit betonovanému objemu — NK1 - 893,5 m® NK2 - 993,3 m®. Zhotovitel pfipravi technologicky
predpis betonaze.

Po celou dobu vystavby desky je nutné pro minimalizaci vznik smrStovacich trhlin fFadnym oSetfovanim
betonu. Minimalni pocet dnu oSetfovani betonu dle TKP 18 ¢l. 18.3.3.4 se prodluZuje o 3 dny.

Predpinani NK bude provedeno min. 10 dnd po betonazi. Min. hodnota pevnosti betonu pfi pfedpinani je
85% . fo« = 30 MPa. Min. hodnota modulu pruznosti E = 30 000 MPa.

12.2.6 Rimsy

Zahdjeni praci na fimséach je podminéno dosazenim min. pevnosti betonu desky 80% . f, = 28 MPa.
Vyztuz fims bude vdzana na misté. Do bednéni je nutné vlozit tésnici profily lice, hlavy, rubu Fimsy.
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Postup betonaze a nasledné oSetfovani betonu je nutné volit tak, aby se minimalizoval vznik smrstovacich
trhlin na povrchu fims. Zejména se jedna o hlavu fimsy a pohledové plochy. Minimalni po¢et dnd oSetfovani
betonu dle TKP 18 ¢&l. 18.3.3.4 se prodluzuje o 3 dny .

1.1.1.1 Izolace nosné konstrukce

Po betonazi fims bude dokonéena izolace mostniho objektu (spodni stavba, nosna konstrukce, fimsy). Na
desce je navrzena tvrda ochrana litym asfaltem. Po dokonéeni izolaci bude provedeno polozeni tésnicich
pasu dilatacnich spar.

1.1.1.2 Kamenny obklad

Kamenny obklad opér bude provadén po dokonceni kompletni izolace mostni konstrukce. Kamenny obklad
bude prubézné kotven pomoci kotev z korozivzdorné oceli do vyzna¢enych do mimo nosnou vyztuz opér.
Prostor mezi betonovym povrchem opéry a rubem obkladu bude postupné vyplfiovan betonovou smési v
prabéhu zdéni obkladu.

U opéry OPL1 jsou vedeny chrani¢ky SO 34-36-24 v prostoru za obkladem cca ve stfedu lice opéry. Do lice
obkladu bude osazena rozvodnice kabel( VO (SO 34-36-24).

12.2.7 Ochranny ram.

VeSkeré prace nad komunikaci pomoci mobilniho jefdbu Ize provadét pouze za vyluky tramvajového
provozu nebo noc¢nich dopravnich pauz (cca 0:30 az 3:30) v&. vypnuti trakce. Pro zajiSténi bezpecénosti
tramvajového provozu je navrzen pod nosnou konstrukci ochranny ram. V pfiloze ¢. 602 je uvedeno mozné
technické feSeni, které je mozné upravit pfi splnéni rozmérovych parametri a parametr(i na zatizeni dle
konkrétnich moznosti zhotovitele.

Pozadavky na Unosnost ochranného ramu:
rovnomérné zatizeni: 25 kN.m™ (pas ve sméru hl. nosnikd o &ifce 1,0 m, p¥i¢né v libovolné poloze)
rovhomérné zatizeni: 3 kN.m " (zatizeni na zbylé ploe)

Pozadavky na unosnost dfeveéné vyplné:
rovhomérné zatizeni: 25 kN.m ™ (pas ve sméru hl. nosnikd o ifce 1,0 m, pfiéné v libovolné poloze)
osamélé bfemeno: 5 kN roznesené na plose (0,4 x 0,4 m)

1.1.1.3 Mostni vybaveni a p fechodové oblasti

V ramci mostniho vybaveni bude provadéno:
- ocelové zéabradli — bude montovano dodate¢né do vyvrtanych otvord do fims — prace je mozné
zahdjit po dokonéeni betonaze fims (min. pevnost 80% . fy = 24 MPa),
- osazeni zajiStovacich a geodetickych znacek,
- provedeni odlazdéni a ohumusovani pfilehlych svahu

- pfed zfizovanim konstrukce Zelezni¢niho svrSku bude poloZzena na povrch desky antivibraéni rohoz,
ktera bude pfi jeho ukladani chrdnéna napr. geotextilii proti poSkozeni stavebni mechanizaci,

1.1.1.4 Prace navazujicich SO
Do podhledu desky budou osazeny hrazdy trakéniho vedeni tramvaje a trolejbusu (SO 198-35-01 a 02) a
svitidla osvétleni (SO 34-36-24).

Po dokonc&eni pfechodovych oblasti v ramci SO 34-38-12 bude dobudovano téleso Zelezni¢niho spodku a
ZKPP (SO 34-33-11.2), provedena konstrukce zelezni¢niho svrSku (SO 34-33-01.2), provedeno trakéni
vedeni (SO 34-35-01.2), ulozeny kabelové chrani¢ky a osazeny stani¢niky.

13. Zatézovaci zkouska

Podminkou uvedeni mostu do provozu je provedeni technicko-bezpec€nostni zkousky ve smyslu stavebniho
a technického fadu drah (vyhl. 177/1995 Sh. ve znéni 243/1996 Sb. a 346/2000 Sb., § 6e). Jejimi soucastmi
jsou:

- hlavni prohlidka dle SZDC (CD) S5,

- staticka zatéZovaci zkouska nosné konstrukce podle CSN 73 6209.
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Dynamicka zatézovaci zkouSka neni poZzadovana.

Hlavni prohlidka bude provedena odbornymi organy SZDC s.o.

Staticka zatéZovaci zkouska musi byt provedena pro Zeleznicni zatizeni v obou kolejich, aby bylo dosazeno
dostatecné Gcinnosti zatizeni min. 50% dle pozadavk & CSN 73 6209.

Zatézovaci zkouSka probéhne nejdfive 30 dni po dokonéeni posledni faze betondze nosné konstrukce.

Pri statické zatéZovaci zkouSce budou méfeny tyto veli€iny:
- pruhyb nosné konstrukce uprostfed a ve ¢tvrtinach rozpéti,

- sedani a pootoceni opér

Provedeni zatézovaci zkouSky bude podrobné specifikovano v programu zatéZovaci zkouSky, jehoz
vypracovani zajisti zhotovitel stavby. Podklady pro provedeni zatézovaci zkouSky nejsou soucasti projektové
dokumentace. Projektant je pfipraven zpracovat podklady pro zatéZovaci zkouSku (pfic¢inkové Eary prahyba,
prihyb od konkrétniho zatiZzeni) v ramci technické pomoci zhotoviteli stavby.

Program zatéZovaci zkousky musi byt odsouhlasen projektantem a schvalen objednatelem.

14. Vyty €eni objektu
Vyty€eni objektu bude provedeno podle soufadnic bodd dle vytyCovaciho vykresu. DalSi body mohou byt
vytyéeny na zakladé kot, uvedenych ve vykresové dokumentaci.
VesSkeré soufadnice jsou uvedeny v globalnim systému S-JTSK, vySky v systému Bpv.
Presnost vytyceni dle: @SN 73 0420-1 Presnost vytyCovani—c¢astl: Zakladni ustanoveni.
CSN 73 0420-2 Presnost vytyCovani — ¢ast 2 : Vytycovaci odchylky
Pro vyty€eni bude pouzita vytyCovaci sit dle Geodetické dokumentace stavby.

15. Bezpeénost prace

P¥i realizaci stavby je nutno dodrzovat vSechny platné smérnice, ptedpisy a normy CSN, véetn& dodrZzovani
predpist o bezpecénosti a ochrané zdravi pracujicich platnych v dobé provadéni stavby. Pro bezpecnost
prace a provoz technickych zafizeni pfi stavebnich pracich plati zejména zakon ¢.262/2006Sb,
¢.591/2006Sb, nafizeni vlady ¢.178/2001Sb, 148/2006Sb, vyhlaska 415/2003Sb, 601/2006Sb. Zakladni
zasady a pozadavky pro bezpec€nost a ochranu zdravi pfi praci jsou dany zdkonem ¢.309/2006Sb a platnymi
pravnimi pfedpisy uvedenymi v 8§23 tohoto zakona, (nafizeni vlady ¢€.362/2005Sb, ¢.101/2005Sb,
¢.378/2001Sb, ¢€.168/2002Sh, ¢.11/2002Sb, €.178/2001Sbh, ¢.406/2004Sb). Déle plati vyhlasky a nafizeni
souvisejici. PFi pracich v ochrannych pasmech inzenyrskych vedeni je tfeba plnit podminky spravce a dbat
na zvySenou opatrnost pracovnik({l. Zakres inZzenyrskych siti je nutno pokladat za orientacni a technicky
dozor investora musi zajistit pfed zahajenim stavby vyty€eni inZenyrskych siti. BE€hem stavby je nutné
vyty€eni chranit pfed poSkozenim. Projekt je FeSen tak, aby byly dodrZzeny podminky zajiStujici bezpecnost
prace i provozu jak béhem stavby, tak i po dokonceni.

Déle je tfeba dodrZet viechny platné Zelezniéni bezpe&nostni pfedpisy v platném znéni vydané SZDC, CSD
a CD pro obdobné prace v tésné blizkosti provozované trati pod napétim, manipulaci s téZkymi pfedméty
apod..

TKP staveb statnich drah, kap.1 a dotcené speciélni kapitoly,

SZDC Bp1 Predpis 0 bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci

Zhotovitel rozpracuje uvedené predpisy pro podminky daného mostniho objektu se zvlaStnim pfihlédnutim k:
praci v prdjezdnim prifezu provozované trati,

praci ve vyskach,

praci v ochrannych pasmech trakéniho vedeni a podzemnich siti,

manipulaci s bfemeny.

Zhotovitel musi p rFed zaéatkem praci prov éfit platnost vySe uvedenych p Fepis & a postupovat podle
pfedpis u aktualn é platnych.
VSichni pracovnici zhotovitele budou s p  Fedpisy prokazateln é seznameni.
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16. Pokyny pro provozovani a udrzbu objektu

16.1 Obecneé

Mostni objekt nevyvolava v daném tratovém Useku zadna provozni omezeni. Jeho sprava a Udrzba musi byt
provadény v souladu s pfedpisem SZDC (CD) S5. Je nutno pfihlédnout zejména ke skuteénosti, Ze nosna
konstrukce mostl je spolec¢na vzdy pro 3 koleje. Podminky Gdrzby mostu nad vytizenou komunikaci je nutno
zajistit smluvné, napf. formou vécnych bfemen.

16.2 Pristup pro revize a udrzbu

Hlavni pFistup k mostu pro Gc€ely revizi a udrzby fimsovych ¢asti a zabradli se pfedpoklada z prostoru trati.
PFistup pro kontrolu a ¢iSténi odvodnéni, kontrolu lozZisek a podélného mostniho zavéru, kontrolu uchyceni
tramvajové a trolejbusové trakce a kamenného obkladu je z trovné komunikace "MikuldSsk&" pod mostem.

16.3 Vyména lozZisek

Kalotové loziska jsou navrzena jako vymeénitelnd se zdvojenou dolni a horni kotevni deskou. Jejich pfipoje
k nosné konstrukci i zabetonované kotevni desce jsou Sroubované. Takto uspo fadana loziska Ize vym énit
pfFi nadzdvizeni konstrukce do 10 mm  (nutno zajistit polohu Zel. svrSku v sousedni koleji). Vyména loZisek
musi probihat najednou tzn., Ze zdvizena bude cela jedna konstrukce. Pfi vyméné loZisek je nutné zachytit
vodorovné sily.

PFi stanoveni reakce na udrzbovy lisy byl uvadzen prfedpokladany odpor zelezni¢niho svrsku (loze a kolejovy
rost) proti zdvihu. Lisy se umisti v pficném sméru po obou stranach loziska.

Podminky pro vym énu loziska:

- Zauplného vylouceni provozu
- teplota 17-23 °C

Hodnoty reakci na udrzbové lisy:

reakce lis (nosnost)
Svisla reakce na 1 lis z uvazované dvojice pro opéru O1 2400 kN 400t
Svisla reakce na 1 lis z uvazované dvojice pro pilif P1 3000 kN 500t
Svisla reakce na 1 lis z uvazované dvojice pro opéru O1 2000 kN 400t

Lisy s kyvnou hlavou musi byt u povrchu pfiéniku NK a u povrchu UloZného prahu podlozeny ocelovymi
deskami 400 x 400 mm, tl. 30 mm.

Vyména lozisek na opérach bude provedena pomaoci lisi umisténych na Glozny prah mezi loZisky. Vyména
lozisek na pilifich bude provadéna pomoci ocelové provizorni konstrukce, na kterou budou umistény lisy.

Lisy na budou umistény v ose ulozeni. Na opérach v max. svétlé vzdalenosti 150 mm od uloZzného blocku.
Na pilifich bude vzdalenost osy lisu od okraje pilife 500 mm.

16.4 Udrzba odvodn éni mostu

Mostni odvodnéni je navrzeno s moznosti €isténi priplachem. U opéry O1 je pfistup k zavickovanému
ukon&eni drenaze mozny z chodniku u kfidla K12. Sachta MS1 je pFistupna z chodniku. U opéry O2 je
pFistup k zaviékovanému ukon&eni drenaze ze zadlazby svahu podél kiidla opéry 021. Sachta MS2, MS3
horsk& vpust je mozny z prostoru svahu za fimsou zidky u opéry O2 jih“ a ,sever.

V ramci pravidelné udrzby mostu je nutné provadét i praplachy odvodnéni mostu.

16.5 Zabradli

V ramci pravidelnych prohlidek mostu je nutné kontrolovat technicky stav zabradli.

16.6 Zelezniéni svrsek na most é

PFi opravach, rekonstrukcich zelezni¢niho svrSku na mosté je nutné dodrzet nize uvedené pozadavky, které
jsou podminkou pro zajisténi funkce bezstykové koleje na mosté.

Most se nachazi ve staniénim obvodu ZST Plzef hl. n.
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Zelezniéni svrdek na mosté je pfedmétem SO 34-33-01.2 ZST Plzen hl. n., osobni nadrazi, Zel. svrsek.

Zelezniéni svrdek na mosté: 1,0, 2 — UIC 60/ betonové prazce
4,6, 8,12 —S49 / betonové prazce
Sklonové poméry na mosté: kolej 1, O - stoupa ve sklonu +2,5 %o

kolej 2 - stoupa ve sklonu +1,850 %o,
kolej 4, 6 - stoupa ve sklonu +1,651 %o a + 1,850 %o,
kolej 8 - stoupa ve sklonu +1,648 %o + 1,850 %o,
kolej 12 - stoupa ve sklonu +1,648 %o
Smérové pomeéry na mosté: kolej 1 - v oblouku R=760m
kolej O - v oblouku R=760m
kolej 2 - v oblouku R=800m
kolej 4 - v oblouku R=900m
kolej 6 - v oblouku R=600m
kolej 8 - v oblouku R=500m
kolej 12 - v oblouku R=300m

TFida zatizeni: 1. tfida trati (CSD PMR 18/86 )
Prostorové usporadani: VMP 3,0
Kolejové loZe: uzavfiené - Sifkové usporadani kolejového loze respektuje nutny

obrys kolejového loZe dle CSN 73 6201

Pozadavky na z fizeni BK na mostech:

1. montézni teplota NK mostu musi byt mezi 10 °C az 15 °C pfi zfizeni BK

2. teplota BK pfi upnuti musi byt mezi 17°C az 23 °C dle pfedpisu SZDC S3/2.
Poznamka: Uprava instalacni teploty pomoci list a tahel se nepfipousti.

PoZadavky na spravu trat é:

1. mezni srovnané ojeti kolejnice se v Useku mostid a do vzdalenosti 100 m pfed a za mostni objekt
stanovuje 12 mm (plati pro zatizeni trat'ovou t Fidu D4 - napravova sila 22,5 t). Pfi podkro¢eni mezni
hodnoty srovnaného ojeti je nutné zajistit vyménu kolejnice.

16.7 Pozadavky na sledovani mostni konstrukce
Pro sledovani deformaci mostni konstrukce jsou navrzeny geodetické znacky na opérach a navazujicich
kridlech.

Pozadovana presnost geodetického méfeni vySek je + 2 mm. Méfeni deformaci mostni konstrukce bude
provadéno cyklicky v rdmci pravidelnych prohlidek 1 x roéné po dobu zaruéni doby 5 let od vybudovani
mostu. Déale kazdé 4 roky pokud nebude stanoveno jinak.

Bude sledovano:

Pruhyb nosné konstrukce (stfed pole vievo/vpravo)

Vyhodnocovana bude ¢asova kfivka prihybu. Pozadovana pfesnost méfeni je + 2 mm.
Délkové zmény nosné konstrukce

Budou sledovany dilatacni pohyby NK v loZiskach, mostnich zavérech. V zapise musi byt vzdy uvadéna
teplota konstrukce, za jaké bylo méreni provadéno.

PoZadovana presnost je + 1 mm.
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Na mostnim objektu musi byt sledovan vliv bludnych proud G. V komorach opér jsou vyvody z provarené
vyztuze. Kontrolni korozni méfeni stanovi vliv bludnych proudd na mostni konstrukci. V pfipadé zjisténi
negativnich vlivd je nutné navrhnout pfislusna opatfeni pro redukci jejich vlivu (ochrannd anoda apod.)

17. Zaveérecéna ustanoveni

Technického feSeni mostniho objektu zachycuje veSkeré zmény a pozadavky, které byly vzneseny béhem
projednavani na technickych radach.

Projektova dokumentace je ve stupni projekt stavby (realizaéni dokumentace). V pfipadé zmény podkladd, ¢i
vzniku novych skutecnosti, si projektant vyhrazuje pravo posouzeni dopadu téchto zmén na feSeni a
eventudlné doplnéni nebo Upravu projektu.

Dokumentaci Ize uzivat ve smyslu pfislusné smlouvy o dilo. Vykres, pfiloha ¢i jeho ¢ast, muze byt kopirovan
nebo jinym zpusobem rozSifovan pouze po predchozim souhlasu SUDOP PRAHA, a.s.

Technickou zpravu zpracoval:

V Praze 27.11. 2015 Ing. Jifi Elbel
SUDOP PRAHA a.s.
stfedisko mostl
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P. Prilohy
P.1 Ochrana proti i €ink iim bludnych proud G

P.2 Geotechnicky a stavebn é technicky pasport SO 34-38-12
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P.1 Ochrana proti G €ink m bludnych proud
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Uzel Plzen, 2. stavba - pfestavba osobniho nadrazi, SO 34-38-12 Zelezniéni most

véetné mostd MikulaSska

v km 103,252 trati Plzeri — Cheb

1. ZAKLADNI UDAJE

ZAakladni udaje o objektu:

Cil prazkumu:

2. PODKLADY
Hruska J. (2012)

Hladky R. (2008)

Horak L. (2005)

kol. autortl (1997)

- CSN EN 1997-1 Eurokéd 7 — Navrhovani geotechnickych konstrukci; Cast 1

Obecna pravidla

- CSN EN 1997-2 Eurokéd 7 — Navrhovani geotechnickych konstrukci; Céast 2

Most prekonava vefejny chodnik a méstskou komunikaci
.MikuldSska“ s tramvaji. Novy mostni objekt bude v pficném
sméru navrZzen jako dvé samostatné deskové konstrukce z
pfedpjatého betonu. Plzeriska (vychodni) opéra bude zaloZena
plosné v prostfedi zvétralych nebo navétralych bfidlic. ZaloZeni
chebské (zapadni) opéry bude navrzeno jako hlubinné na
velkoprofilovych pilotdch. K plzeniské opéfe pfiléhaji kratka
samostatna zaoblena kfidla navazujici na stavajici opérné zdi
(SO 34-38-52). Na chebskou opéru jsou zavéSena kratka
rovnobézna kfidla. Rozpéti mostniho otvoru kolmo na osu
podché&zejici komunikace je 18,05+20,25 m.

Posouzeni z&kladovych pomért nové planovaného mostniho
objektu, s ovéfenim hloubky hladiny podzemni vody a
upresnéni skrytych rozméru pilife.

Uzel Plzen, 2. stavba — pfestavba osobniho nadrazi, véetné
mosta Mikuladska, PD, SO 34-38-12, geotechnicky pasport,
SUDOP PRAHA a.s.

Prijezd uzlem Plzer ve sméru lll. TZK, SO 34-38-12
Zelezniéni most v km 349,256 trati Plzefi — Cheb,
Geotechnicky a stavebnétechnicky pasport, SUDOP
PRAHA a.s.

Prijezd zelezniénim uzlem Plzer, Most MikulaSska — sever
v km 109,836, dodate€ny geotechnicky a stavebné&technicky
pruzkum, GeoTec-GS, a.s.

Geologicka mapa CR 1 : 50 000 list 12 — 33 Plzef, Cesky
geologicky ustav

Prazkum a zkouSeni zakladové pldy

- CSN EN ISO 14688-1 — Geotechnicky pruzkum a zkouSeni — Pojmenovani a
zatfidovani zemin; Cast 1 — Pojmenovani a popis

- CSN EN ISO 14688-2 — Geotechnicky prizkum a zkouSeni — Pojmenovani a
zatfidovani zemin; Cast 2 — Zasady pro zatfidovani

- CSN EN ISO 14689-1 — Geotechnicky prizkum a zkouSeni — Pojmenovani a
zatfidovani hornin; Cést 1 — Pojmenovani a popis

- pfedpisy SZDC S3 a SZDC S4
- Technické kvalitativni podminky staveb Ceskych drah (kapitoly 3, 6, 7 a 18)

- Prislusné CSN, na které se vySe uvedené predpisy odvolavaji

- Prislugné CSN, souvisejicimi s provadénymi priizkumnymi pracemi

SUDOP PRAHA a.s. 2



Uzel Plzen, 2. stavba - pfestavba osobniho nadrazi,

véetné mostd MikulaSska

SO 34-38-12 Zelezniéni most
v km 103,252 trati Plzeri — Cheb

3. ROZSAH PRUZKUMNYCH PRACI

Prizkumné sondy:
Jadrové IG vrty:

Diagnostické vrty:

Archivni |G vrty:

Nazev / hloubka (m)
J505 /9,00

J506 /7,70

J506A / 7,50

S519/ 3,50

S$520/ 7,00

J103 /10,50

J162 /8,00
M109,836/J1 / 8,00
M109,836/J2 / 8,00
M109,836/J3 / 12,00
M109,836/J4 / 15,00

Odbéry vzorku a laboratorni zkousky:

IG vrty:

Archivni |G vrty:

Presiometrické méreni:

Geofyzikalni prazkum:

J505/1,00-1,20
J505/1,80 - 2,00

J505 /4,40 — 4,40

J505 /5,80 - 6,20
J103/9,0-9,3 — zemina
J103/10,0-10,5 — hornina
J103 /8,52 — voda
M109,836/J1 / 6,80 — voda

M109,836/J3 / 2,2-2,7 —
zemina

J505/7,30

Poznamka

neprostupna poloha
neprostupna poloha
opérné zidka u chebské op.

pili

SUDOP PRAHA a.s. (2008)
GeoTec-GS, a.s. (2005)
GeoTec-GS, a.s. (2005)
GeoTec-GS, a.s. (2005)
GeoTec-GS, a.s. (2005)

indexové vlastnosti
indexové vlastnosti
pevnost v tlaku
pevnost v tlaku
indexové vlastnosti
pevnost v tlaku
agresivita na beton
agresivita na beton

indexové vlastnosti

georadarové méfeni ve 4 profilech

georadarové a seismické méfeni

korozni prizkum

4. PSANY GEOTECHNICKY PROFIL

Geologické poméry:

- vyhodnoceni geologickych a geotechnickych pomérd bylo
provedeno na zakladé geologické dokumentace nové provedeného
a archivnich vrtt a na zakladé dopliujiciho geofyzikalniho
prizkumu,

- sondami byly u chebské opéry do hloubky 1,6-9,5 m zastiZzeny
navazky tvofici zasyp stavajici opéry a vykopu pro blizky podchod
pro pési, resp. inZzenyrské sité. Navazky maji charakter
prekopanych mistnich hlinitopisCitych a hlinitoStérkovitych zemin
s pfimési stavebniho materidlu a podrcenych hornin skalniho
podkladu, nové provedenymi sondami byl v hloubce 6,7-7,3 m
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Geotechnicky typ:
Kvartér (Q)
Geotechnicky typ Y

Geotechnicky typ Q1

Geotechnicky typ Q2

Geotechnicky typ Q3

Proterozoikum (Pr)
Geotechnicky typ Prl

Geotechnicky typ Pr2

Geotechnicky typ Pr3

zastizeno pravdépodobné plvodni kamenné zdivo, u prazské
opéry sondy zastihly do hloubky 0,2-1,4 m konstrukéni vrstvy
stavajiciho chodniku a vozovky,

- nové provedenym vrtem J103 a archivnim vrtem J3 byly pod
navazkami zastizeny kvartérni fluvialni sedimenty tvofené piscitymi
jily, resp. jilovitymi Stérky s vloZzkami hlinitych piskd

- nize byly nové provedenym vrtem J505 a archivnimi vrty
zastizeny mirné zvétralé az zdravé bfidlice skalniho podkladu.

Navazky charakteru jilovitopis€itych, hlinitopis€itych, pis€itych a
hlinitoStérkovitych  pfekopanych  mistnich  zemin s pfimési
stavebniho odpadu

Jil pis€ity, pevny, rezavé hnédy, slabé slidnaty, s tlomky siliciti o
vel. do 10 cm (saCl)

Pisek hlinity, stfedné ulehly az ulehly, Sedohnédy, cihlové Cerveny,
stfedné& zrnity, s pfimési drobnych ulomkd hornin a valounu
kfemene vel. 0,5-6,0 cm (sigrSa)

Stérk hlinity, ulehly, Sedy, s hojnymi tlomky a kusu hornin o vel. do
20 cm (siGr); Stérk jilovity, stfedné ulehly, hnédy a cihlové cervené
skvrnity, Ulomky hornin a valouny kifemene vel. 0,3-5,0 cm, vyplni
tuha (clGr)

Brfidlice silné az mirné zvétrala, Seda aZz tmavé Sedohnéda, na
plochach odlu€nosti limonitizovana, rozvrtana na ulomky vel. 0,5-
5,0 cm, (R5/R4)

Bfidlice navétrala, 3eda aZz tmavé Sedohnéda, na plochach
odlu¢nosti limonitizovana (R4)

Bfidlice zdrava, misty navétrala, tmavoSeda, misty rezavé
smouhovana, na plochach limonitizovana, fylitizovana, slidnata,
kamenity rozpad (R3/R2)

5. HYDROGEOLOGICKE POMERY A AGRESIVITA PROST REDI

Agresivita kapalného
prostiedi

Charakteristika zvodné

Podzemni voda nebyla nové realizovanym vrtem zastiZena,
archivnim vrtem J103 byla zastiZzena v hloubce 8,5 m pod terénem,
archivnim vrtem J1 byla podzemni voda zastizena v hloubce
54 m.

celkov & slab & agresivni XAl podle CSN EN 206-1 (sirany —
stupen XA1) — dle nové provedené laboratorni zkousky je
podzemni voda hodnocena jako neagresivni, s ohledem na
charakter skalniho podlozi vSak doporucujeme uvaZovat

s agresivitou XAl (sirany)

reakce neutralni (pH 7,3)

Hladina podzemni vody se vyskytuje v rozpukanych horninach
skalniho podloZi a v navazkach a kvartérnich zeminach u chebské
(zapadni) opéry. V prostfedi navazek a kvartérnich zemin se jedna
o vodni rezim pralinovy, v prostfedi skalnich hornin se jedna o
vodni rezim puklinovy, hladina je souvisla ve skalnim podloZi
pouze Vv mistech propojeni puklinovych systému. Hladina
podzemni vody je zpravidla volnd, zavisla na atmosférickych
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srazkach v blizkém okoli.

Narazend hladina podz. vody

Ustalena hladina podz. vody

Sonda
hloubka (m) m n.m. hloubka (m) m n.m.
J505 (17.5.2015) - - - -
J506 (24.4.2015) - - - -
J506A (16.5.2015) - - - -
J103 (22.11.2012) 9,50 304,38 8,52 305,36
J162 (2.7.2008) - - - -
109,836/J1 7,00 307,24 5,40 308,85
(06/2005)
109,836/32 - - - -
(06/2005)
109,836/J3 - - - -
(06/2005)
109,836/34 - - - -
(06/2005)
Agresivita podzemnich vod
Hloubka 2- + 2+ Vysledny
vrt odb éru SO PH CO- agr. NH Mg stupe i
(m) (mg/) ) (mg/) | (maly | (mgl) agresivity
J103 8,52 88,1 7,7 13,20 < 0,06 20,7 neagresivni
109,836/J1 6,80 253,50 7,3 13,20 1,73 86,34 XAl
<200 >6,5 <15 <15 <300 neagresivni
Limi 200-600 | 5,5-6,5 15-40 15-30 300-1000 XAl
imity:
Y 600-3000 | 4,5-5,5 | 40-100 30-60 |1000-3000 XA2
3000-6000| 4,0-4,5 >100 60-100 > 3000 XA3

pozn.: pokud dva sledované chemické parametry doséhly stejné hodnotici kategorie, byly

zarazeny podle CSN EN 206-1 do nasledujiciho vy3siho stupné agresivity.

6. GEOTECHNICKA CHARAKTERISTIKA ZAKLADOVYCH P UD
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Uzel Plzen, 2. stavba - pfestavba osobniho nadrazi,
véetné mostd MikuldSska

SO 34-38-12 Zelezniéni most
v km 103,252 trati Plzeri — Cheb
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SiGr
Ql| Q| F4/Cs saCl |18,5| 1,2* 6 0,35| 24 | 18 5 70 | 250|630 | 3/
Q2| Q | S4/sm siSa |[17,5| 80** 12 0,30| 28 | 2 - 250|480 | 3/l
Q3| Q| SHeV i'gr 19,0/ 80 | 60 |030/30| 0 | - | - |350|750|3-4/
Prl1| Pr | R5/R4 - 22,5 - 60 0,25| 30* | 50* | - - 1250 |1250}4-5/1
Pr2 | Pr R4 - 23,5 - 100 0,25| 32* |100*| - - 1400|1250 5/1
Pr3| Pr | R3/R2 - 25,0 - (28;)5) 0,20 40* |250*| - - 11000|2500| 6/111
Vysvétlivky:

y - objemova tiha zeminy

I - stupen konzistence (*)

Ip — relativni ulehlost (**)

Eget — modul pfetvarnosti

¢, — totalni soudrznost

@, — totalni Ghel vnitfniho tfeni

cei — efektivni soudrznost

@s — efektivni ahel vnitfniho treni

¢ — zdanliva soudrznost (*)

Vv - Poissonovo ¢&islo

R, - pfedpokladana unosnost

Uy 1ab — SVisla tab. tnosnost
pilot

@ - zdanlivy ahel vnitfniho tfeni (*)

- Gdaje v tabulce se mohou liSit od celkové tabulky uvedené v souhrnné zpravé, u mosti je pfihlédnuto
k aktudlnimu stavu zemin v daném misté

- Udaje plati pro konzistenci (ulehlost) zemin v dobé provadéni prizkumnych praci

Poznamka:

2)
3)
4)
)

5

7. NAVRH GEOTECHNICKE KATEGORIE

Na zakladé dosud provedenych prizkumnych praci a jejich vyhodnoceni je pro SO 34-38-12
stanovena

3. geotechnicka kategorie,

B pod hladinou podzemni vody je nutné pfislusné charakteristiky upravit
orientacni zékladni hodnoty pro vrtané piloty o @ 1,0 m, pfi hloubce vetknuti 1,0 - 1,5 m
t&Zitelnost podle TKP SZDC a CSN 73 6133
plati pro Sifku zakladu 3,0 m

plati pro silné rozpukané polohy

(geotechnické konstrukce, ve smyslu CSN EN 1997-1 — Eurokéd 7: Navrhovani
geotechnickych konstrukci — Cést 1: Obecné pravidla)

SUDOP PRAHA a.s.
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véetné mostd MikuldSska v km 103,252 trati Plzeri — Cheb

8. ROZMERY KONSTRUKCE

V nasledujici tabulce jsou uvedeny rozmeéry konstrukci v misté provedenych vrt(.

[ 0on [ g [ pata | ol [ Houtka 8 [ s
Vrt vys\l:rattuustl cvislice | Pramér | vrtu Ve vrrt)u Y| sp k)llenby konstrukce
mam)y | @ [™ ] ™ 1 mo (m n.m) m
Opéra prazska
S1 314,23 20 76 3,60 2,73 311,50 ---
S2 314,39 20 76 3,60 2,73 311,66 ---
Opéra chebska
S3 314,33 20 76 8,25 7,14 307,19 ---
S4 314,33 20 76 8,25 7,33 307,00 ---
Pilif — severni ¢ast
S520 | 314,25 12 76 7,00 6,75 307,50 ---

Poznamka: v tabulce jsou uvedeny neviditelné rozméry konstrukce ovéfené v prabéhu
realizace diagnostickych vrtu.

7 u &ikmych vrt(l (oznageni S) hloubka prepodtena podle tklonu vrtu

Y v z&vorce je uvedena tloustka i s cihelnym zdivem

9. KOROZNi MERENI

Z hlediska mérného odporu zemin a proudové hustoty bludnych proudd je korozni
agresivita horninového prostfedi uvedena ve zpravé zékladniho korozniho prazkumu za
textem zpravy. Korozni agresivita z hlediska m érnych odpor @ je dle CSN 03 8372 ve
stupni €. | - IV a z hlediska hustoty proudu v cizim proudovém poli ve stupni €. Il - 1V.

Zdrojem bludnych proudld je zejména tramvajova doprava, kterd je napajena
stejnosmérnym napétim 600 V a kterd prochazi pfimo pod obéma mosty. Nejbliz§i ménirna
je na Slovanech. Zelezniéni trat v uzlu Plzen je elektrifikovana stfidavou trakéni soustavou
25 kV/50 Hz, proto by na Uroven stejnosmérnych bludnych proudd neméla mit vyrazny vliv.

Doporuéeny stupef ochrannych opatfeni dle Sluzebni rukovéti CD SR 5/7(S) pro
Zelezniéni mosty je uveden v nasledujici tabulce:

Doporu éeny
ZatFidéni dle P Filohy Saci st. ochr.

Body Mostni objekt 1k EDSR5/7(S) | koeficient | opaten dle
&D SR 5/7(S)
BP1, BP2 SO 34-38-12 1-X-0-0-2-4 1 3

Pro stupefi ochrannych opatfeni 3 se dle kap. Il CD SR 5/7(S) provadi konstrukéni
opatieni a kombinace primarni ochrany a pfipadné sekundarni ochrany bez propojeni
vyztuZe a jejiho vyvedeni na povrch.
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Uzel Plzen, 2. stavba - pfestavba osobniho nadrazi, SO 34-38-12 Zelezniéni most
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10. TECHNICKA ZJISTENi A DOPORUCENI

Zjisténi:

Stavajici objekt je zaloZen v odliSnych drovnich, prazskd opéra je zaloZena
v prostfedi mirné zvétralych az navétralych bfidlicich v hloubce cca 2,5 m pod
stavajici urovni vozovky, chebské opéra je pak zaloZzena v hloubce cca 7,0 m
pod stavajici Urovni vozovky pravdépodobné v prostiedi Stérkovitych sedimentu
— viz archivni prazkum v pfiloze (Horak, 2005),

z dostupnych vysledkd vyplyva, Ze skalni podlozZi u prazské opéry se nachazi
mélce pod povrchem, u chebské opéry upada smérem na sever, kde v misté
vrtu J103 bylo zastizeno aZz v hloubce 10,5 m pod terénem,

nepravidelny prabéh skalniho podloZi u chebské opéry byl zastizen také
geofyzikalnim prazkumnym profilem vedenym u okraje stavajiciho chodniku,

novy objekt doporuCujeme v misté prazské opéry zaloZit plosné v prostiedi
navétralych bfidlic typu Pr2,

v misté chebské opéry je zaloZeni nové opéry ovlivnéno terénnimi Upravami
spojenymi s vystavbou puvodniho Zelezni¢niho mostu, nachazejiciho se mezi
stavajicim severnim a jiznim Zelezniénim mostem pres MikuldSskou ulici, a dale
pak s vedenim pavodni kanalizaéni stoky pod touto opérou,

doplfujicim geofyzikalnim méfenim metodou georadaru a seismickym méfenim
byly zaznamenany polohy s vySSi rychlosti seismickych vin a odrazy georadaru
naznacujici pfitomnost puvodni zdéné konstrukce u jizni ¢asti chebské opéry,
vtomto misté tedy bude pfi odtéZovani pravdépodobné zastizena pavodni
konstrukce spodni stavby mostu,

puvodni terén byl pravdépodobné misty prehlouben z davodu vystavby opéry
stavajiciho mostu a ¢astecné také kanaliza¢ni stoky, stavajici opéra je zaloZzena
na piscitostérkovitych sedimentech, z nové provedeného diagnostického vrtu
S519 a archivniho vrtu J3 v3ak vyplyva, Ze skalni podloZi se nachazi u jizni
casti opéry ve vysSi nadmorské vySce, nez zakladova spara opéry,

chebskou opéru severni €asti mostu bude pravdépodobné vhodné zalozit
hlubinné na velkopriimérovych pilotach vetknutych do mirné zvétralych hornin
skalniho podloZi geotechnického typu Pr2, az typu Pr3, upozoriujeme v3ak, Ze
tyto horniny spadaji do II. aZ Ill. tfidy t&Zitelnosti dle CSN 73 6133, resp. do IIl.
tfidy vrtatelnosti pro piloty VC 800-2,

chebskou opéru jizni ¢asti mostu bude pravdépodobné mozné zaloZit plosné
v prostfedi mirné zvétralych hornin skalniho podloZi geotechnického typu Pr2,
zakladani vSak pravdépodobné bude komplikovat nerovné skalni podloZi, které
je lokalné prehloubené a vyplinéné navaZzkami charakteru mistnich prekopanych
zemin, vtakovém pfipadé bude vhodné tyto zeminy odtéZit a nahradit
betonovou plombou nebo ¢aste¢né pilotami,

zékladovou sparu pak doporucujeme v zavislosti na jejim umisténi v pfipadé
zastizeni skalnich hornin fadné odistit, v pfipadé zastiZzeni navazek posoudit
jejich vhodnost a fadné je dohutnit, resp. vymeénit v pfipadé jejich nevhodnosti,

podzemni voda byla zastiZena jen nepravidelné, jedna se o omezenou
neprabéznou puklinovou zvoden v hloubce cca 305,5 m n. m. u chebské opéry,
resp. v hloubce cca 308,8 m n. m. u prazské opéry,

podzemni voda dle archivniho laboratorniho rozboru vykazuje celkovou
agresivitu XAl ve smyslu CSN EN 206-1, nové provedeny laboratorni rozbor
hodnoti vodu jako neagresivni, s ohledem na charakter skalniho podloZi vSak
doporu¢ujeme uvazovat s agresivitou XAl dle archivniho rozboru,
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» pfi hloubeni stavebni jAmy je nezbytnd pfitomnost stdlého geotechnického
dozoru, pfitomny geotechnik urci, zda zastizené zeminy a horniny, ¢i pfipadné
zastizené navazky spliuji poZadavky projektu pro bezpecné zaloZeni
stavebniho objektu.

Ostatni:

= béhem vykopovych praci budou tézeny zeminy spadajici do I. - Il tfidy
téZitelnosti podle SZDC TKP kapitola 3 ,Zemni prace”, pfi hloubeni pilot budou
téZeny zeminy a horniny I.-lll. tfidy vrtatelnosti pro piloty dle VC 800-2.
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