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1. VsSeobecna cast

1.1 Identifikacni udaje

Nazev stavby:

Provozni soubor:
Stupen dokumentace:
Datum zpracovani:
Misto stavby:

Kraj:

Okres:

Katastralni Uzemi:

Zadavatel dokumentace:

Kontaktni adresa:

Zpracovatel dokumentace:
Kontaktni adresa:

Projektant:

1.2 Zakladni technické
Zelezni¢ni trat:
Spravce:

,Provéreni zvyseni tratové rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) — Plzen
(mimo)“

Provozni a dopravni technologie

Technicky prikaz (TP)

11/2019

Tratovy Usek Plzeri — Ejpovice

Plzerisky

Plzer-mésto, Rokycany

Ejpovice [634344], KySice u Plzné [678724], Cerveny Hradek u Plzné
[621081], Ujezd [722685], Bukovec [722685], Doubravka [722677].

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.
DIaZzd&n4 1003/7, 110 00 Praha 1, IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.0.),
Stavebni sprava zapad, Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

SAGASTA s.r.o0., IC: 45274517, DIC CZ 45274517
Novodvorska 1010/14, 142 00 Praha 4
Bc. Peter Capek

udaje o stavbé

¢. 170 Praha — Plzen — Cheb, dle TTP ¢. 713
OR Plzef

1.3 Zakladni charakteristika trati

Kategorie drahy podle zdkona €. 266/1994 Sb. | Celostatni TEN-T
Kategorie drahy podle TSI INF P3/F1

Soucast sité TEN-T ANO

Cislo trati podle Prohlaseni o draze 360 00

Cislo trati podle nakresného jizdniho fadu 713

Cislo trati podle knizniho jizdniho Fadu 170

Tratova tfida zatiZeni D4

Maximalni tratova rychlost 160 km/h
Trakéni soustava AC 25kV/50Hz
Pocet tratovych koleji 2
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1.4 Podklady

e Provéreni zvySeni rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) — Plzen (mimo), SUPOD PRAHA, a. s.

e Modernizace trati Rokycany — Plzen, projekt stavby, SUPOD PRAHA, a. s.

2. Provozni a dopravni technologie v stavajicim stavu

Dotéeny tratovy Usek Ejpovice (mimo) — Plzeri (mimo) lezi na trati Beroun — Plzen. Je soucasti celo-
statni drahy, 3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru i transevropské dopravni sité TEN-T. Trat je v celém
Useku dvojkolejna, elektrizovana sttidavou trakéni napajeci soustavou 25kV/50Hz. Drazni doprava je
organizovana a fizena podle predpisu SZDC D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu ¢islo 170 Praha — Beroun — Plzeri — Cheb, v nakresnych jizdnich
fadech a v TTP je trat oznacena ¢islem 713A Beroun — Plzen hl. n.

2.1 Délkové normativy vilaka:

e vlaky dalkové osobni dopravy 300 m,
e vlaky regionalni osobni dopravy 133 m,

e vlaky nakladni dopravy 656 m.

2.2 Zakladni parametry trati:

e maximalni tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t na napravu a 7,2 t na bézny metr) s ptidruzenou
rychlosti 120 km/h,

e skupina prechodnosti 3,
e trat je pokryta signalem GSM-R.

V feSeném Useku se nachdzi rozhodné stoupani v lichém a sudém sméru 8 %o s tfidou sklonu v sudém
sméru V av lichém sméru IV.

3. Rozsah dopravy v stavajicim stavu

3.1 Osobnidoprava

Objednavatelem vlakd dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR, objednavatelem vlakd regionalni
dopravy je Plzensky kraj.

3.1.1 Linky dalkové osobni dopravy

Linka Ex6 Praha — Plzeri — Cheb je provozovana celodenné v taktu 60 min.

Linka R16 Praha — Plzen — Klatovy je provozovana celodenné v taktu 60 min s vynechanym polednim
parem spoju.

3.1.2 Linky regionalni osobni dopravy
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Linka Os (Karez —) Rokycany — Plzen je provozovana celodenné v taktu 60 min, v useku Rokycany —
Plzen v dopravnich $pickach v taktu 30 min. Linka je svazana s linkou S70.

Linka Os Plzen — Radnice je provozovana celodenné v taktu 120 min s Ucelové vloZenymi spoji
v dopravnich Spickach.

3.2 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy zahrnuje pravidelné vlaky GVD a zohlednuje kalendar jejich provozu. Vlaky
jedouci v rezimu ad-hoc, které jsou objednany dopravcem dle potieb prepravce (moznosti dopravce),
nejsou v GVD zaneseny, proto nejsou v prehledu zohlednény.

Stanovit typickou soupravu pro nakladni vlak je na trati v podstaté nemozné, jelikoz se zde prolinaji
vlaky s prazdnymi vozy i vlaky loZené, rlizné rady lokomotiv i rlizné kategorie vlakl. Obecné lze sta-
novit, Ze délkové a hmotnostni normativy jednotlivych prevladajicich vlakd jsou pfiblizné:

e Nex - lokomotiva f. 363 + 1600 t, délka vlaku 600 m,
e Pn -lokomotiva f. 365 + 2000 t, délka vlaku 500 m,
e Mn lokomotiva f. 742 + 800 t, délka vlaku 500 m.

3.3 Souhrn rozsahu dopravy ve stavajicim stavu

Celkovy pocet vilaku
Druh viak Sudy smér Lichy smér
EX cheb/Miinchen 16 16
R pizen/Kiatovy 15 15
Sp 3 2
Os 20 21
Sv 1 1
Osobni celkem 55 55
Nex 6 5
Pn 3 3
Mn 1 1
Nakladni celkem 10
Doprava celkem 65 64

4. Rozsah dopravy ve vyhledovém stavu

Vyhledovy rozsah dopravy pro dalkovou osobni dopravu byl pouzit ze ,Studie proveditelnosti pro trat
Praha-Smichov — Plzefi, doplnéni 2017 na zékladé doporuéeni Ministerstva dopravy CR uvedeném
v dopisu €. j. 88/2019-130-KR/1, ktery se nachazi v pfilohové ¢asti tohoto dokumentu.

Vyhledovy rozsah regiondalni osobni dopravy byl zaslan od POVED (Plzerisky organizator verejné do-
pravy) dopisem €. j. PO-20190826-PUR, ktery je umistén v pfilohové ¢asti tohoto dokumentu.
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4.1

4.1.1

Osobni doprava

Linky dalkové osobni dopravy

V dlouhodobém horizontu je rozsah dalkové osobni dopravy nasleduijici:

4.1.2

4.2

Linka rychlého segmentu Ex6 Praha — Plzen — Miinchen — (Cheb), je uvaZovana s provozem
celodenné v intervalu 60 min. Typové fazeni vlaku je hnaci vozidlo . 380 + 7 vozU, popft. elek-
trické jednotky rady 680 (normativ hmotnosti 385 t a normativ délky 185 m).

R16 Praha — Plzer — Klatovy — (Zelezna Ruda) je uvazovana s provozem celodenné v intervalu
60 min. Typové fazeni vlakl hnaci vozidlo f. 362 + 7 vozd.

Linky regiondlni osobni dopravy

Linka P2 Klatovy — Beroun je provozovana celodenné v taktu 60 min, v Useku Rokycany — PI-
zen je v dobé dopravni Spicky posilena linka v taktu 30 min. Referenéni souprava RegioPanter
650.

Linka P22 BezdruZice — Radnice je provozovana celodenné v taktu 120 min v dopravnich $pic-
kach v taktu az 60 min. Referenc¢ni souprava Desiro Classic fady 642.

Nakladni doprava

Pro stanoveni dynamickych pribéhd vlaku a tvorbu GVD bude u nakladni dopravy pouZito nasledujici
typové razeni vlaku:

Nex hnaci vozidlo . 363 + 1600 t, délka vlaku 740 m,
Pn hnaci vozidlo f. 363 + 1600 t, délka vlaku 740 m.

4.3 Souhrn rozsahu doprav ve vyhledovém stavu

Celkovy pocet vilaku
Druh viak Sudy smér Lichy smér
EX cheb/Miinchen 16 16
R pizen/Kiatovy 15 15
Sp 3 3
Os 42 42
Osobni celkem 76 76
Nex, Pn 38 38
Mn 1 1
Nakladni celkem 39 39
Doprava celkem 115 115

5. Vyhledové grafikony viakové dopravy

Platna vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, §17 odst. 5, §23 odst. 1d) bod 4,
§34 odst. 3, §37 odst. 8 tykajici se systému ETCS neumoziuji pfi smiSeném provozu (vlaky s mobilni
Casti ETCS a bez mobilni ¢asti ETCS) rychlost vyssi nez 160 km/h. Na zakladé vstupni porady byly pro
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ucely tohoto TP vytvorené dva GVD pro ¢tyrhodinovou odpoledni dopravni Spic¢ku. Jeden pro smiseny
provoz (Vmax = 160 km/h) a druhy pro vyhradni provoz ETCS (Vmax = 200 km/h).

Objednavatele verejné osobni dopravy nespecifikovaly poZadavky na navaznost jednotlivych linek
(osy symetrie) tak pro ucely studie byl GVD konstruovan s ndvaznosti linek regionalni osobni dopravy
s linkami dalkové osobni dopravy v ZST Plzef hlavni nadraZi.

Pro konstrukci GVD byl pouZit simula¢ni program Open Track verze 1.10. Po zadani parametr( in-
frastruktury byly zadany vlaky dle podklad(i od objednavatell. Nasledné byly spusténé simulace Ze-
lezni¢niho provozu pro smiSeny provoz a vyhradni provoz ETCS. Jednotlivym druhim vlak{ byly prifa-
zeny nasledujici rychlostni profily:

e Rychlostni profil Vi — dalkova osobni doprava linky Ex6,

e Rychlostni profil V150 — dalkova osobni doprava linky R16,

e Rychlostni profil Vi3 — regiondlni osobni doprava linek P2, P22,
e Rychlostni profil Vigo — ndkladni doprava.

Zvyslednych GVD byly odecéteny jizdni doby a porovnané sjizdnimi dobami uvedenimi
v dokumentaci DUR ETCS Beroun — Plzen. Jizdni doby jsou totozné, a proto byla pro kapacitni porov-
nani z vySe uvedené dokumentace pouZita nasledna mezidobi a ukazatele propustnosti.

5.1 Nasledna mezidobi

Hodnoty naslednych mezidobi byla pfevzata z dokumentace DUR ,ETCS Beroun — Plzen” 06/2019.
V kapitole 5.1.2 jsou vyznacené rozdilné hodnoty oproti hodnotam p¥i maximalni rychlosti 160 km/h.

5.1.1 Jizdy vlaki rychlosti 160 km/h pod systémem ETCS

Nasledna mezidobi sudy smér

2. vlak Os Os Nex,
1. vlak SC Ex R Beroun|Radnice| Pn
Sc 2,5 2,5 2,5 1,5 1,5 2,5
Ex 3,0 2,5 2,5 1,5 1,5 2,5
R 3,0 2,5 2,5 1,5 1,5 2,5
Os Beroun 5,0 4,5 4,5 3,5 3,0 3,0
Os Radnice 5,5 5,5 5,5 4,0 3,5 4,0
Nex. Pn 4,5 5,0 5,0 3,5 3,0 3,5

Nasledna mezidobi lichy smér

2. vlak Os Os
1. vlak SC Ex R Beroun RadniceNeX' Pn
Sc 2,5 2,5 2,5 2,0 2,0 2,0
Ex 2,5 2,5 2,5 2,0 2,0 3,5
R 25 | 25 | 25 | 25 | 25 | 3,5
Os Beroun 4,5 4,5 4,5 3,0 3,0 3,5
Os Radnice 5,0 5,0 5,0 3,0 3,0 3,5
Nex. Pn 60 | 65 | 65 | 45 | 40 | 4,0
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5.1.2 Jizdy vlaku rychlosti 200 km/h pod systémem ETCS

Nasledna mezidobi sudy smér

2. vlak Os Os Nex,
1. vlak SC Ex R Beroun|Radnice| Pn
Sc 2,5 2,5 2,5 1,5 1,5 2,5
Ex 2,5 2,5 2,5 1,5 1,5 2,5
R 2,5 2,5 2,5 1,5 1,5 2,5
Os Beroun 5,0 4,5 4,5 3,5 3,0 3,0
Os Radnice 5,5 5,5 5,5 4,0 3,5 4,0
Nex. Pn 4,5 5,5 5,5 3,5 3,0 3,5

Nasledna mezidobi lichy smér

2. vlak Os Os
1. vlak SC Ex R Beroun RadniceNeX’ Pn
Sc 2,5 2,5 2,5 2,0 2,0 2,0
Ex 2,5 2,5 2,5 2,0 2,0 3,5
R 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 3,5
Os Beroun 4,5 4,5 4,5 3,0 3,0 3,5
Os Radnice 5,0 5,0 5,0 3,0 3,0 3,5
Nex. Pn 6,5 6,5 6,5 4,5 4,0 4,0

5.2 Tratové ukazatelé propustnosti

Tratové ukazatele propustnosti byly prevzaty z dokumentace DUR ,ETCS Beroun — Plzen” 06/2019,
které byly vypocitany pro posouzeni dopadu implementace systému ETCS a zvySeni rychlosti na rych-
lost 200 km/h.

5.2.1 lJizdy vlaku rychlosti 160 km/h pod systémem ETCS

1. tratova kolej

Ukazatele propustnosti v omezujicim tseku
T toss Sopt | Nopt | SkriT | NkriT
[min] [min] | [--] |[vlaky]| [---] [[vlaky]
1440 3,75 | 0,40 153 0,60 230
900 3,75 | 0,40 96 0,60 144
120 3,75 | 0,62 | 19,8 | 0,75 | 24,0
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2. tratova kolej

Ukazatele propustnosti v omezujicim tseku
T toss Sopt | Nopt | SkriT | NkriT
[min] [min] | [--] |[vlaky]| [---] [[vlaky]
1440 3,50 | 0,40 164 0,60 246
900 3,50 | 0,40 102 0,60 154
120 3,50 | 0,62 | 21,2 | 0,75 | 25,7

5.2.2 Jizdy vlaku rychlosti 200 km/h pod systémem ETCS

1. tratova kolej

Ukazatele propustnosti v omezujicim tseku
T toss Sopt | Noer | Skrit | NkriT
[min] [min] | [-] |[vlaky]] [---] [[vlaky]
1440 3,75 | 0,40 153 0,60 230
900 3,75 | 0,40 96 0,60 144
120 3,75 | 0,62 | 19,8 | 0,75 | 24,0

2. tratova kolej

Ukazatele propustnosti v omezujicim tseku

T toss Soptr | Nopt | Skrir | NkriT
[min] [min] | [---] [[vlaky]l| [---] |[vlaky]
1440 3,58 | 0,40 160 0,60 241
900 3,58 | 0,40 100 0,60 150
120 3,58 | 0,62 | 20,7 | 0,75 | 25,1

6. Grafy dynamického pribéhu rychlosti

Dynamické prabéhy jizd vlakd jsou vytvoreny v simulacnim programu Open Track, kde bylo pouZito
typového fazeni (viz kapitola €. 4). Do simulaéniho programu byly také zapracované hodnoty aerody-
namického odporu v tunelu.

6.1 Aerodynamicky odpor v tunelu EJ f. 680

Méreni aerodynamického odporu Ej f. 680 provadél Vyzkumny a zkusSebni letecky uUstav a. s. Bylo
provadéno experimentalni statické méreni aerodynamického odporu na trati a v tunelu. Vystupni
zprava z méreni je umisténa v Casti B. 2, z které byly ¢erpany nasledujici hodnoty soucinitele aerody-
namického odporu pro nasledné vypocitani hodnoty tlaku v tunelu v zavislosti na rychlosti viaku
v daném Useku tunelu. Zjistovani rychlosti bylo provadéno interaktivné, postupnym dosazovani.
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Hodnoty soucinitele aerodynamického odporu EJ . i. 680
Re CD - predni CD - vloZeny CD - zadni CD - zadni (tupy)
[mil] Tunel | Sirdtrat | Tunel | Sirdtrat | Tunel | Sirdtrat | Tunel |Sira trat
0,25 0,761 0,139 0,08 0,05 0,338 0,218 0,29 0,232
0,36 0,765 0,14 0,068 0,043 0,333 0,222 0,284 0,227
0,48 0,777 0,144 0,064 0,03 0,329 0,222 0,282 0,216
0,52 0,782 0,147 0,063 0,022 0,326 0,225 0,281 0,208

Zvyraznéné hodnoty ,tu¢nym pismem“ byly dosazeny do nasledujiciho vztahu pro vypocet aerody-
namického tlaku v tunelu.

Konstanty pro vypocet aerodynamického tlaku elektrické jednotky ,,Pendolino” Deso:

M — méritko modelu 25 []

A —vztazna plocha 10 [m?]

p — hustota vzduchu 1,225 [kg/ m3]
Ip — délka pfedniho vozu modelu 1,02 [m]

Iy — délka vloZzeného vozu modelu 0,47 [m]

Iz — délka zadniho vozu modelu 1,02 [m]

Lp — skutecna délka prfedniho vozu 27,7 [m]

Ly — skute¢nd délka vloZzeného vozu 25,9 [m]

Lz — délka zadniho vozu 27,7 [m]

n — pocet vlozenych vozu 5

Pouzity vztah pro vypocet aerodynamického odporu v tunelu EJ ¥. 680:

Ly Ly

1 Lp A
Dego = 5pv-|Cpp7 + Cpp7 + CD;:E

et kN
2 Ip Iy Tooorr M

Po dosazeni do vySe uvedeného vztahu byla vypocitand hodnota aerodynamického odporu Deggo pro
danou rychlost (v). Z hodnoty odporu byl nasledné vypocitan tzv. faktor tunelu (fT), ktery definuje
vlastnosti tunelového tubusu v simulacnim programu OT ve vztahu k rychlosti vlaku. Pfi zméné hod-
noty odporu mlze dochazet ke zménam dynamického pribéhu rychlosti, z toho didvodu byl zvolen
interaktivni zpUsob zjistovani rychlosti vlaku postupny zadavanim fT.

10
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Pro méfeni rychlosti byl Usek tunelu rozdélen na 13 vrcholG a hran. Cislovani vrcholu je provadéno ve

sméru od zacatku ke konci trati. ZjiSténé hodnoty rychlosti véetné vypocitanych hodnot aerodyna-

mickych odporu a faktoru tunelu jsou uvedené nasledujici tabulce:

Hodnoty rychlosti a aerodynamického odporu EJ ¥. 680

D D
Vrchol LT.K) v 2T K v 1.:.&:: fTeso 1k z.:.it.) fTes0 1.7.x.| Km poloha méficiho bodu
[km/h]| [m/s] |[km/h]| [m/s] [KN] [KN]
1 138 | 38,333 | 180 | 50 |17,082| 11,625 |29,062| 11,625 100,000
2 152 | 42,222 | 200 |55,556(20,724| 11,625 |35,879| 11,625 98,654
3 152 | 42,222 | 200 |55,556(20,724| 11,625 |35,879| 11,625 98,644
4 153 42,5 200 |55,556|20,997| 11,625 |35,879| 11,625 98,513
5 154 | 42,778 | 200 |55,556(21,273| 11,625 |35,879| 11,625 98,466
6 156 | 43,333 | 200 |55,556(21,829| 11,625 |35,879| 11,625 98,213
7 163 | 45,278 | 200 |55,556(23,832| 11,625 |35,879| 11,625 97,161
8 164 | 45,556 | 200 |55,556(24,125| 11,625 |35,879| 11,625 97,157
9 164 | 45,556 | 200 |55,556(24,125| 11,625 |35,879| 11,625 97,092
10 165 | 45,833 | 197 |54,722(24,420| 11,625 |34,811| 11,625 96,861
11 168 | 46,667 | 192 |53,333]25,316| 11,625 |33,066| 11,625 96,413
12 171 47,5 185 [51,389(26,229| 11,625 |30,699| 11,625 95,968
13 171 47,5 184 |51,111{26,229| 11,625 |30,368| 11,625 95,884

6.2 Aerodynamicky odpor v tunelu elektrické lokomotivy . 380+7 vozli

Méreni aerodynamického odporu v tunelu vlaku rfazeného z elektrické lokomotivy . 380 a 7 vozl

probihalo totozné jako u EJ ¥. 680.

Hodnoty soucinitele aerodynamického odporu elektrické lokomotivy . 380+7 vozl

Re CD - predni CD - vloZeny CD - zadni CD - zadni (tupy)
[mil] Tunel | Sirdtrat | Tunel | Sirdtrat | Tunel | Sirdtrat | Tunel |Sira trat
0,52 1,043 0,147 0,063 0,022 0,326 0,225 0,281 0,208

Zvyraznéné hodnoty ,tu¢nym pismem“ byly dosazeny do nasledujiciho vztahu pro vypocet aerody-
namického tlaku v tunelu. Jediny rozdil bylo métitko modelu. Model lokomotivy . 380 byl v méritku
1:18 a model vloZzeného vozu vcéetné zadniho tupého vozu byl v méfitku 1:25. Z toho dlvodu byl pou-
Zity vztah upraven.

Konstanty pro vypoéet aerodynamického tlaku elektrické lokomotivy f. 380 + 7 voz( Dsgo:

M; — méfitko modelu (vozl)

M, — méritko modelu (lokomotivy)
A —vztaina plocha
p — hustota vzduchu
Ip — délka pfedniho vozu modelu
Iy — délka vloZzeného vozu modelu
Iz — délka zadniho vozu modelu

25 [-]

18 [-]

10 [m?]

1,225 [kg/ m3]
1,41 [m]

0,47 [m]

0,47 [m]
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Lp — skutec¢na délka predniho vozu 18 [m]
Ly — skutecna délka vloZzeného vozu 25,9 [m]
Lz — délka zadniho vozu 25,9 [m]
n — pocet vlozenych vozu 6

Pouzity vztah pro vypocet aerodynamického odporu v tunelu elektrické lokomotivy . 380 + 7 vozi

D L w2 [(c oA )+( 4 )+ (c bz_4 )] [N
= —pv- — nCp,— — :
380 = 7P PF . 1000M, b, 1000M, PZ1, 1000M, !

Dalsi postup zpracovani vysledného aerodynamického odporu ve vztahu k simulaénimu programu je
zcela stejny, jak je uvedeno v kapitole 6.1 tohoto dokumentu.

Hodnoty rychlosti a aerodynamického odporu lok. f. 380+7vozti

D D
Vrchol L.T. K. Ve 2.T.K.| V2 1.:.2:: LLEF RS 2.:.2:: fT3g01.7x. [Km poloha méficiho bodu
[km/h] | [m/s] |[km/h]| [m/s] [kN] [kN]
1 146 40,556 | 166 [46,111|22,086| 13,428 |28,551| 13,428 100,000
2 166 46,111 | 190 |52,778|28,551| 13,428 |37,404| 13,428 98,654
3 166 46,111 | 190 |52,778|28,551| 13,428 |37,404| 13,428 98,644
4 167 46,389 | 190 |52,778(28,896| 13,428 |37,404| 13,428 98,513
5 168 46,667 | 190 [52,778(29,243| 13,428 |37,404| 13,428 98,466
6 171 47,5 197 |57,722|30,297| 13,428 | 40,210 13,428 98,213
7 181 50,278 | 183 |50,833|33,944| 13,428 |34,698| 13,428 97,161
8 181 50,278 | 183 |50,833|33,944| 13,428 |34,698 | 13,428 97,157
9 182 50,556 | 182 |50,556(34,320| 13,428 |34,320| 13,428 97,092
10 183 50,833 | 177 |49,167|34,698| 13,428 |32,460| 13,428 96,861
11 187 51,944 | 168 |46,667|36,231| 13,428 |29,243| 13,428 96,413
12 167 46,389 | 160 [44,444)28,896| 13,428 |26,524 | 13,428 95,968
13 161 44,722 | 160 [44,444)26,857| 13,428 |26,524| 13,428 95,884

Grafy slouzi k posouzeni vyuZiti nejvétsi povolené tratové rychlosti. Proto byly vytvoreny grafy pro
smiSeny a vyhradni provoz zvlast pro lichy a sudy smér. V lichém sméru smiSeného nebo vyhradniho
provozu se na celkovém prabéhu vyrazné podepisuji sklonové poméry, kdy pfi prijezdu fesenym
Usekem musi souprava prekonat stoupani 8 %o, coz nepfiznivé ovlivnilo dynamicky priabéh jizdy vla-
ku.

12
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7. Zavérecné zhodnoceni

Z grafi dynamickych pribéh jizd vlaku feSenym Usekem lze vycist, Ze za ,SmiSeného provozu“ bude
maximalni tratova rychlost 160 km/h vyuZivanad na del$im Useku v obou smérech nez u ,Vyhradniho
provozu ETCS”, kdy v sudém sméru souprava v fazeni elektrické jednotky F. 680 dosahne maximalni
rychlost 200 km/h pouze na cca 1000 metrech. V lichém sméru vsak k dosazeni maximalni tratové
rychlosti ani nedojde.

Po strance dopravné technologické by bylo pfinosnéjsi prodlouzit Usek s maximalni rychlosti 200
km/h, kde by bylo navyseni rychlosti efektivnéjsi ve vztahu k jizdnim dobam, coz vsak kolejové reseni
neumoirfiuje. Provéfovand rychlost 200 km/h je pro jizdni profily Vi.a Viso V Ceské republice smi
v rychlostnim profilu Vi jezdit pouze elektricka jednotka ,,Pendolino” fady 680.

Technickou zpravu zpracoval: Bc. Peter Capek
Tel: +420 702 238 704

E-mail: petr.capek@sagasta.cz

Seznam pfiloh:

e Dopis Ministerstva dopravy C.R. €. j. 88/2019-130-KR/1
e Dopis POVED ¢. j. PO-20190826-PUR
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nabiezi Ludvika Svobody 1222/12
‘ Ministerstvo dopravy PO BOX 9, 110 15 Praha 1

SAGASTA

Bc. Peter Capek
Novodvorska 1010/14
142 00 Praha 4

Vas dopis znacky / ze dne  NasSe znacka Vyfizuje / linka Praha
SG/VP/994/ 6.8.2019 88/2019-130-KR/1 KniZek Lubos, Ing. / 225131161 27.08.2019

Vée:  Podklady pro zpracovani technického prukazu: Ejpovice - Plzen

Vazeny pane Capku,

obratil jste se na nas se zadosti o zaslani podkladid vztahujicich se k pfipravovanému
zpracovani pripravné dokumentace pro technicky prikaz — Zvyseni tratové rychlosti Ejpovice
(mimo) — Plzen (mimo). R&di bychom Vias vtéto souvislosti informovali o nasledujicich

skute¢nostech.
1) Vyhledovy rozsah dopravy vcetné razeni vlaki

Doporucujeme Vam vyuzit 0daji z pravé zpracovavané dokumentace snazvem ,,Studie
proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzen, doplnéni 2017 (Nova trat Praha — Beroun /
Horovice)“, ktera obsahuje pozadované tidaje o rozsahu dopravy ve vztahu k celému spojeni Praha
— Plzen v rozdé€leni: dalkovd osobni doprava, regiondlni osobni doprava a nékladni doprava.
Zadavatelem studie je SZDC, s.o., zpracovatelem spole¢nost SUDOP PRAHA a.s. Obrat'te se tedy

na jednu z téchto spolecnosti.

2) Provoz vlakii pod dohledem systému ETCS

Pro infrastrukturu plati v tomto pifipad¢ ustanoveni § 23 odst. 1 pism. d) bod 4 vyhlasky

W

¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném znéni, a sice:
wZabezpecovaci zarizeni musi byt navrieno a provedeno tak, aby prenadsSelo na vedouci drazni
vozidlo informace o povelech zakazujicich, povolujicich, pripadné omezujicich jizdu, jde-li o trat
(jeji cast) s tratovou rychlosti vyssi nez 160 km/h, vilakovym zabezpecovacim systémem
ERTMS/ETCS podle predpisu Evropské unie..

Z tohoto ustanoveni vyplyva, ze zabezpeCovaci zatizeni na draze s tratovou rychlosti vyssi
nez 160 km/h musi byt schopno pfenaset na vSechna vedouci drazni vozidla stanovené informace

vlakovym zabezpecovacim systémem ERTMS/ETCS.



88/2019-130-KR/1

Pro vozidla plati ustanoveni § 34 odst. 3 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni
fad drah, v platném znéni, a sice: ,,Na drdze v tratovych usecich provozovanych tratovou rychlosti
vy$si nez 160 km/h smi byt pouzito pro jizdu viaku pouze vedouci drazni vozidlo vybavené mobilni
casti vlakového zabezpecovaciho systéemu ERTMS/ETCS, ktera je kompatibilni s tratovou casti
systemu ERTMS/ETCS pouzitou na dané draze.*.

Z tohoto ustanoveni vyplyva, Ze vSechna vozidla, kterd budou jezdit na draze provozované
tratovou rychlosti vy$si nez 160 km/h, musi byt vybavena mobilni casti vlakového
zabezpecovaciho systétmu ERTMS/ETCS, umoziujici jizdu vlaku ve vyhradnim provozu pod
dohledem syst¢ému ERTMS/ETCS.

Zavérem k bodu ¢. 2) doddvame, Ze se smiSenym provozem pod dohledem systému
ERTMS/ETCS na draze s tratovou rychlosti vyssi nez je 160 km/h, ktery ve své zaddosti zminujete,

nemuze byt uvazovano, nebot’ by byl v rozporu s platnou legislativou.

V ptipad¢ potieby se na nas nevahejte obratit.

S pozdravem

Ing. Jindfich Ku§nir
teditel
Odbor drazni a vodni dopravy

. Ve v 7
Ing. Jindfich Kusnir
Ministerstvo dopravy CR
Elektronicky podepsano: 27.08.2019 16:21:31
SERIALNUMBER=P206727, G=lindFich, SN=Kuinir, CN=Ing. Jind¥ich
Ku$nir, 0U=21096, O=Ministerstvo dopravy [IC 66003008],
0ID.2.5.4.97=NTRCZ-66003008, C=CZ
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Q P VED Plzenisky organizator
vefejné dopravy

Vas dopis znacky: SG/VP/955 (- '“l
Ze dne: 6. 9. 2019 Bc. Petr Capek
NaSe znacka: PO-20190826-PUR SAGASTA
G Novodvorska 1010/4
Vyrizuje: Ing. Pavel Purkart 142 00 Praha 4
Kontakt: 378 035 468, purkart@poved.cz ‘_ 4‘

Plzer 3. 9. 2019

Odpovéd’ k zaslani podkladii pro zpracovani technického priikazu (ETCS Ejpovice —
Plzen)

Vazeny pane,

dékujeme za Vas dopis tykajici se zaslani podklad(i.

Predné se omlouvame za nedodrZeni terminu doruceni do 19. 8. 2019, nicméné s ohledem na V&$ datum 6.
8. 2019 (odeslani dopisu) ¢inime v nasi standardni mésicni lhiité.

V pfilohach P2_vyhled_2023.pdf a P22_vyhled_2022.pdf zasildme vyhledové GVD.

Vlaky v elektrické trakci linky P2 Klatovy — Beroun — Plzeni by mély byt vybaveny technikou umoZiujici
funkcnost ETCS. Predpokladéme Fazeni souprav RegioPanter bud’ 650, nebo 2x650, ojedinéle nelze vyloudit
ani soupravu 3x650. Tyto vlaky by mély byt v provozu od prosince 2021 na zakladé smlouvy uzaviené s CD.

V pfipadé nezavislé trakce je planovan vznik linky Bezdruzice — Radnice momentalné s datem spusténi provozu
v prosinci 2022. Plzensky kraj predpoklada vybaveni vozidel pfistroji umoZziiujici funkénost ETCS, bude-li to
spravcem infrastruktury pozadovano. Uvadite vSak moZnost smiseného provozu, kterou slySime poprvé a radi
nezavislé trakce o maximalini délce 45 m (dle predpokladanych podminek na vozidla se méize jednat nap¥. o
jednotky Desiro Classic nebo Alstom LINT 41) fazené v soupravé jedné nebo dvou jednotek, velmi ojedinéle
t¥ jednotek.

V pripadé potieby dalsich podklad@ se na nas nevahejte obratit.

S pozdravem

/ 4
/ [

—d A AAYA WL,
Ing. Zdenka Kmochova
jednatelka

Toto stanovisko je zaslano pouze mailem na niZe uvedené adresy:

Bc. Petr Capek SAGASTA petr.capek@sagasta.cz

Na védomi

Mgr. Dusan Pakandl Plzensky kraj dusan.pakandl@plzensky-kraj.cz
POVED s.r.0. IC: 290 99 846

Plzenisky organizator vefejné dopravy DIC: CZ29099846

Nerudova 25, 301 00 Plzen ID datové schranky: 4xwp5cq www.poved.cz
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