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LEGENDA POUZITYCH ZKRATEK

AC stfidavy proud

Bpv Vyskovy systém baltsky po vyrovnani
¢D Ceské drahy, a.s.

DC stejnosmérny proud

DD dalkova diagnostika

DB dodavatelsky systém Design-Build
d.a. defini¢ni usek

DRT dispelerska fidici technika

ED elektrodispecink

ETCS evropsky vlakovy zabezpecovac (European Train Control System)
ERTMS evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu, dopravy
(European Rail Traffic Management System)
GPRS  technologie paketového mobilniho pfenosu dat (General Packet Radio Services)
GSM-R  mobilni komunikacni systém pro Zeleznici
(Global System for Mobile Communications — Railway)

MPP mostni prajezdny prirez

MZP Ministerstvo Zivotniho prostredi

NN nizké napéti

NS napajeci stanice

PHS protihlukova sténa

PS provozni soubory

SO stavebni objekty

Sz7Z stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

TSI technickeé specifikace pro interoperabilitu
t.a. tratovy usek

TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni

TV trakéni vedeni

TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni

VB vypravni budova

VN vysoké napéti

ZP zacatek prechodnice

ZPV zakon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivll na Zivotni prostiedi

Zst., ZST Zelezni¢ni stanice

Poznamka: Pouzité zkratky vychazeji ze zvyklosti a terminologie, uZzivané v ramci projektd Zeleznicnich
dopravnich staveb.
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1 Identifikacni udaje

Dokumentace:

Stupen dokumentace:
Misto stavby:

Kraj:

Okres:
Katastralni uzemi:

Objednatel:

Korespondencni adresa:
Opravnénd osoba ve vécech
technickych:

Zhotovitel:

Hlavni inZenyr projektu:

Cast dokumentace:

Odpovédny projektant:

Vypracoval:

Subdodavatelé:

Provérfeni zvyseni tratové rychlosti v iseku Ejpovice (mimo) —
Plzen (mimo)

Technicky prikaz (TP)

trat ¢islo 713 Praha — Plzeri — Cheb (dle TTP)

trat ¢islo 170 Praha — Plzefi — Cheb (dle KIR)

Plzensky

Plzen-mésto, Rokycany

Ejpovice [634344], Kysice u Plzné [678724], Cerveny Hradek u
Plzné [621081], Ujezd [722685], Bukovec [722707], Doubravka
[722677]

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava zapad

Sokolovska 1955/278, 190 00 Praha 9

Ing. David Vodak

SAGASTA s.r.o.

Novodvorska 1010/14, 142 00 Praha 4

Ing. Markéta Hamplova

SAGASTA s.r.o.

autorizovany inZenyr v oboru dopravnich staveb

A Textova ¢ast

Ing. Markéta Hamplova

SAGASTA s.r.o.

Bc. Peter Capek — dopravni technologie

Ing. Jaroslav Kacovsky, Ing. Vojtéch Zejval — Zeleznicni svriek
Ing. Jaroslav Kacovsky, Ing. Daniel Boudys, Ing. Jan Loffelmann —
Zeleznic¢ni spodek

Ing. Marek Guspan — zabezpecovaci zafizeni

Ing. David Kuczik — mosty, propustky, zdi

Ing. Emil Spacek

Vyzkumny a zkuSebni letecky ustav, a.s.

Ing. Robert Kulhanek

Doc. Ing. Zdenék Patek, CSc.

Ing. Nikita Zizkovsky

STOSMOL, s.r.o.

Ing. Jifi Stolba — trakéni vedeni, energetické vypocty
Ecological Consulting a. s.

Mgr. Jan Mrstny — akustické posouzeni

RNDr. Petr Blahnik - navrh postupu z hlediska zakona €. 100/2001
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2 Manazersky souhrn

Divodem vypracovani tohoto technického prikazu je provéfeni zvyseni rychlosti nad 160 km/h do
200 km/h na trati €. 170 Praha — Plzeri — Cheb, v tratovém Useku Ejpovice — Plzen.

Technicky prikaz slouZi pro naplnéni Strategie Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, ¢j.
S 52557/2018-SZ/DC-GR-026 z 8.11.2018, strategického cile SC1 ,Zajistit realizaci politiky TEN-T,
opatfeni pro dosazeni cile ,Rozhodnout o Usecich, kde bude mozné zvysit rychlost na 200 km/h.“.

Naplni technického prikazu je:

- prokazani technické proveditelnosti zvyseni rychlosti v Useku Plzeri — Ejpovice nad 160 km/h a
navrh postupu pro dalsi projektovou pfipravu.

- vytyceni a specifikovani kol pro dalsi stupné projektové pripravy, véetné navrhu konkrétniho
postupu v dalsi projektové pripravé.

- méfeni v nizkorychlostnim aerodynamickém tunelu, které potvrdi dosaZitelnost rychlosti
200 km/h.

Na zakladé dil¢ich vysledkd technického posouzeni Ize konstatovat, Zze zamér zvyseni rychlosti v Useku
Ejpovice (mimo) — Plzenn (mimo) bude pti splnéni zjisténych podminek technicky mozny a
realizovatelny. Nutnou podminkou je zahajeni vyhradniho provozu ETCS, pro splnéni této podminky je
nutné vybudovat stavbu ,,ETCS Beroun - Plzen”.

ProtoZe predpokladané naklady stavby CIN jsou vyssi nez 30 mil. K¢, nelze stavbu zaradit do globalnich
staveb, jednd se o stavbu velkého rozsahu. V rdmci dalSi projektové pfripravy je potieba zpracovat
doplnéni dil¢ich posouzeni, Zdmér projektu, ktery je tfeba odsouhlasit v rdmci CK MD, a dokumentace
pro Uzemni fizeni a stavebni Fizeni.

Zpracovani dokumentace pro Uzemni a stavebni povoleni je mozné ve stupni DUSP (dokumentace pro
vydani spolecného povoleni), pfipadné samostatné. Realizace zaméru se doporucuje v systému DB
(Design-Build).
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3 Rozsah reseni

3.1 Predmeét zadani

Hlavni naplini technického prikazu (TP) je prokazani technické proveditelnosti zvyseni rychlosti v Useku
Plzen — Ejpovice nad 160 km/h a navrh postupu pro dalsi projektovou pfipravu.

V ramci zpracovani technického prikazu dojde kvytyéeni a specifikaci Ukoll pro dalsi stupné
projektové pfipravy, v€etné navrhu konkrétniho postupu v dalsi projektové pfipravé.

Soucasti zpracovani technického prikazu je také méreni v nizkorychlostnim aerodynamickém tunelu,
které potvrdi dosaZitelnost rychlosti 200 km/h. Jedna se o méreni aerodynamickych odpor( vlakové
soupravy na $iré trati a vtunelu pro zjisténi, zda bude moziné dosahnout rychlosti 200 km/h ve
specifikovaném tunelu.

Tento technicky prikaz navazuje na predchozi studii ,Provéreni zvySeni rychlosti v Gseku Ejpovice
(mimo) — Plzen (mimo)“ (02/2019) a je zpracovan na zakladé dostupnych podklad( technického feseni
stavby ,,Modernizace trati Rokycany — Plzen”.

Posuzovany je usek km 93,751 (ZP) — km 100,795 (zacatek ndastupisté zast. Plzen-Doubravka). Mimo
tento Usek jsou v ramci TP zohlednény Upravy draznich zafizeni, které nutné souvisi se zvySenim
rychlosti. Dle ptedchozi studie je v misté zastavky Plzen-Doubravka Uumysiné omezena rychlost na
160km/h, jak s ohledem na problematiku feseni nastupistnich hran, tak s ohledem na hluk vzhledem k
okolni zastavbé.

3.2 Hlavni cile stavby

Hlavnim cilem stavby je zvyseni tratové rychlosti, a tim i atraktivity Zelezni¢ni dopravy.

3.3 Zakladni charakteristika trati

Redeny Usek trati je souéasti lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Cheb — Plzefi — Praha — Ceska Trebova
— Ostrava — Mosty u Jablunkova. Usek Ejpovice — Plzeri je dvoukolejny tratovy Usek, trat je elektrizovana
stfidavou trakéni soustavou 25 kV 50 Hz. Tratova tfida zatiZzeni D4, prostorova prichodnost pro loznou
miru UIC GC. Tratova rychlost pro klasické soupravy V100 = 120 km/h, na ,,ejpovické” prelozce V100 =
160 km/h. Tratova rychlost pro soupravy s naklapéci technikou je Vk = 160 km/h. Pfechodnost
mostnich objektd — D2/160, D4/120.

Kategorie drahy podle zakona ¢. 266/1994 Sh. | Celostatni TEN-T
Kategorie drahy podle TSI INF P3/F1

Soucdst sité TEN-T ANO

Cislo trati podle Prohlaseni o draze 360 00

Cislo trati podle nakresného jizdniho Fadu 713

Cislo trati podle knizniho jizdniho Fadu 170

Tratova tfida zatizeni D4

Maximalni tratova rychlost 160 km/h
Trakéni soustava AC 25kV/50Hz
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Pocet tratovych koleji 2

Rekonstrukce Useku trati probéhla v rdmci stavby ,,Modernizace trati Rokycany — Plzen“ v letech 2013
—2018. Kromé uprav vlastni trati, stanic a nastupist byla stéZejni zaleZitosti vystavba tunelu Ejpovice,
ktery je tvoren dvéma jednokolejnymi tunelovymi troubami (severni a jizni), propojenych mezi sebou
spojovacimi chodbami. Stavba ,Modernizace trati Rokycany — Plzen” byla ukoncena 31.7.2019,
v soucasné dobé probiha zkusebni provoz.
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4 Podklady

Smluvni podklady
e PoZadavky zadavatele uvedené ve smlouvé o dilo (ZTP)

Zavazné podklady pro zpracovani

e Studie ,Provéreni zvyseni rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) — Plzei (mimo), SUDOP PRAHA,
02/2019
e Projekt stavby ,,Modernizace trati Rokycany — Plzeri“, SUDOP PRAHA, 06/2009

e Dokumentace skutecného provedeni stavby ,Modernizace trati Rokycany — Plzen” (DSPS),
Metrostav a.s., poskytnuty dil¢i ¢asti

Pravni dokumenty a technické predpisy
e 73kon ¢.266/1994 Sbh. o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist

e 73kon ¢. 183/2006 Sb. o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (Stavebni zakon) ve znéni pozdéjsich
predpisl

e 73kon ¢.17/1992 Sh. o zivotnim prostiedi, a jeho provadéci vyhlasky véetné provadécich vyhlasek
a predpisl souvisejicich, v platném znéni

e Zikon €. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a o0 zméné nékterych souvisejicich
zakon(, v platném znéni

e Vyhlaska ¢. 146/2008 Sbh. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb

e Vyhlaska ¢. 499/2006 Sb. o dokumentaci staveb

e Vyhlaska ¢.173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni

e Vyhlaska MD €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném znéni

e Nafizenivlady ¢. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pred neptiznivymi Géinky hluku a vibraci, v platném
znéni

e (SN 736360 - 1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jejich prostorova
poloha, ¢ast 1: Projektovani

e (SN 73 6201 (736201) Projektovani mostnich objekt(i

e (SN EN 15273 Priijezdné pritezy trati a obrysy vozidel

e SZDC S3, Zelezni¢ni svriek

e SZDC S4, Zelezniéni spodek

e TKP staveb statnich drah v platném znéni

Dokumentace souvisejicich staveb
e ETCS Beroun — Plzeri“, dokumentace pro Gzemni rozhodnuti, SUDOP PRAHA a.s., 06/2019

Dalsi pfedpisy a stanoviska

e, Stanovisko k posuzovani mozZnosti zavadéni vyssich rychlosti na mostnich objektech a tunelech”,
SZDC s.0., 09/2019 (&. j. : 50721/2019-S7DC-GR-013)

PFipominky ke konceptu technického prikazu 08/2019

e GR, Odbor tratového hospodafstvi, 013

e GR, Odbor zabezpe&ovaci a telekomunikaéni techniky, 014
e GR, Odbor provozuschopnosti, 015

e GR, Odbor krizového Fizeni, 030

e GR, Odbor ptipravy staveb, 06

e ORPlzen

e GR, Odbor elektrotechniky a energetiky, 024
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e GR, Odbor fizeni provozu, 011

Pripominky k technickému priikazu k pfipominkam 11/2019
e GR, Odbor tratového hospodafstvi, 013

e GR, Odbor zabezpe&ovaci a telekomunikaéni techniky, 014
e GR, Odbor fizeni provozu, 011

e ORPlzen

e GR, Odbor elektrotechniky a energetiky, 024

10
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5 Posouzeni dopadi zvysSeni rychlosti
Dil¢i posouzeni dopadu zvysSeni rychlosti je dle ZTP zpracovano v nasledujicich profesich:

e Dopravni technologie

e Zabezpecovaci zatizeni

e Silnoprouda technologie, DRT, trakéni a energetickd zafizeni
e Zelezniéni svriek a spodek

e Mosty, propustky, zdi

e Oploceni

e Zivotni prostredi

5.1 Dopravni technologie
Bc. Peter Capek, SAGASTA s.r.o.
Soucasti technického prikazu jsou samostatné ¢asti dokumentace:

- B.1 Dopravné technologické zhodnoceni useku a navrhovanych uprav

- B.2 Simulace vlivu Zelezni¢niho tunelu na aerodynamicky odpor vlaku méfenim
v aerodynamickém tunelu

- B.3 Vyhledové grafikony vlakové dopravy

- B.4 Grafy dynamického pribéhu rychlosti

Z grafl dynamickych pribéhu jizd vlaku resenym Usekem lze vycist, Ze za ,SmiSeného provozu” bude
maximalni tratova rychlost 160 km/h vyuZivana na del$im useku v obou smérech nez u ,Vyhradniho
provozu ETCS”, kdy v sudém sméru souprava v fazeni elektrické jednotky . 680 dosahne maximalni
rychlost 200 km/h pouze na cca 1000 metrech. V lichém sméru k dosazeni maximalni tratové rychlosti
200 km/h nedojde.

5.2 Zabezpecovaci zafizeni
Ing. Marek Guspan, SAGASTA s.r.o.
5.2.1 Legislativa, predpisy, normy

e Vyhlaska €. 173/1995 Sh., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni

e (SN 34 2600 Elektrickd Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni

e (SN 342650 ed. 2 Piejezdova zabezpe&ovaci zafizeni

e (SN EN 50122-1 Drézni zafizeni - Pevna trakéni zafizeni - Elektrickd bezpe&nost, uzemfiovani a
zpétny obvod - Cést 1: Ochrannd opatfeni proti Grazu elektrickym proudem

e (SN EN 50124-1 O1 Drézni zafizeni - Koordinace izolace - Cast 1: Zakladni poZadavky - Vzdu$né
vzdalenosti a povrchové cesty pro vSechna elektricka a elektronicka zafizeni

e (SN EN 50124-2 01 Drazni zafizeni - Koordinace izolace - Cast 2: PFepéti a ochrana pied prepétim

e (SN EN 50129 Drézni zafizeni - Sdélovaci a zabezpefovaci systémy a systémy zpracovani dat -
Elektronické zabezpecovaci systémy

e Interface Document - ERA/ERTMS/033281

e SZDC D1 Dopravni a navéstni pfedpis

e SZDC (CD) Z1 PFedpis pro obsluhu staniénich a tratovych zabezpe&ovacich zafizeni
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e S7DC Zam1 Ptedpis o odborné zplsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy
e S7DC T100 Pedpis pro provozovani zabezpeéovacich zafizeni

e S7DC T200 Predpis pro vyzkougeni a uvadéni Zelezni¢nich zabezpeé&ovacich zatizeni do provozu

e SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik zelezniénich stanic, dopravné zajimavych a tarifnich mist

e PPD 03/2018 Pokyn provozovatele drahy pro zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy

e TNZ 34 2602 Pravidla pro kresleni schémat Zelezni¢nich zabezpe&ovacich zafizeni

e TNZ 34 2610 Zelezni¢ni svételna navéstidla

e TNZ 34 2620 Zelezni¢ni zabezpe&ovaci zafizeni stani¢ni a tratové zabezpe&ovaci zafizeni

5.2.2 Popis stavajiciho stavu

V ZST Ejpovice je vybudovéno staniéni zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie elektronické stavédlo typu
ESA 44 s ovladanim z pracovisté JOP. Zafizeni je umisténé v nové provozni budové. V budové jsou
ponechany rezervy pro pripadné umisténi technologie ERTMS. Na detekci kolejovych vozidel jsou
vyuzity kolejové obvody.

V mezistani¢nim Useku Ejpovice — Plzen hl. n. je vybudovano tratové zabezpecdovaci zafizeni typu
elektronicky autoblok ABE1 s kolejovymi obvody pro detekci vozidel. Zafizeni je soustfedéno v
pfilehlych dopravnach.

Pted portaly tunell jsou zfizeny dopravny Portaly tuneld s hlavnimi ndvéstidly s absolutnim vyznamem
navésti Sta;j.

5.2.3 Posouzeni z hlediska zvySeni rychlosti

Narodni legislativa stanovuje ve vyhlasce ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah (dale jen
»vyhlaska €. 173/1995 Sb.“) nasleduijici:

- Paragraf 34 odst. 3 - ,Na draze v tratovych Usecich provozovanych tratovou rychlosti vy$si nez
160 km/h smi byt pouzito pro jizdu vlaku pouze vedouci drazni vozidlo vybavené mobilni ¢asti
vlakového zabezpelovaciho systému ERTMS/ETCS, ktera je kompatibilni s tratovou c¢asti
systému ERTMS/ETCS pouZitou na dané draze.”

- Paragraf 37 odst. 8 - ,,... Nejvy3si dovolend rychlost smi byt vy$si nez 160 km/h pouze pfi jizdé
pod plnym dohledem vlakového zabezpelovaciho systému ERTMS/ETCS podle predpisu
Evropské unie ....”

Déle narodni legislativa stanovuje ve vyhlasce ¢. 177/1995 Sh., kterou se vydava stavebni a technicky
fad drah nasledujici:

- Paragraf 17 odst. 5 -, Na draze v tratovych Usecich provozovanych rychlosti vyssi nez 160 km/h
a v pfipadech, stanovenych v souvisejici technické normé uvedené v pfiloze ¢. 5 pod polozkou
165, neni prejezd z dlvodu zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a provozu na pozemni
komunikaci pfipustny.”

- Paragraf 23 odst. 1 d) bod 4 - Zabezpecovaci zafizeni musi byt navrzeno a provedeno tak, aby
prendaselo na vedouci drazni vozidlo informace o povelech zakazujicich, povolujicich, pfipadné
omezujicich jizdu:

o 4. jde-li o trat (jeji C¢ast) s tratovou rychlosti vyssi nez 160 km/h, vlakovym
zabezpecovacim systémem ERTMS/ETCS podle predpisu Evropské unie.

CSN 34 2650 ed. 2 Pfejezdova zabezpelovaci zafizeni stanovuje v €l. 5.1.1.11 ,,PFejezdovym zatizenim
podle této normy je moZno zabezpecit prejezdy na tratich s rychlosti v misté prejezdu nejvice 160
km/h.“
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Hlavni zasady pro realizaci tratovych tseku pro rychlost nad 160 km/h
Na zakladé prehledu ustanoveni narodni legislativy uvedeném v ¢asti 4.2.1 je nutné konstatovat hlavni
zésady pro realizaci tratovych Usekd:

e Tratové Useky s rychlosti nad 160 km/h lze provozovat pouze s vyhradnim provozem ETCS, viz
vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., § 34 odst. 3.

Termin ,vyhradni provoz ETCS” neni v legislativé vyslovné definovan. Pro Ucely hodnoceni projektu
»Zvyseni tratové rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) — Plzeri (mimo)“ vyhradnim provozem ETCS budeme
rozumét provoz pouze vlak, jejichZz vedouci drazni vozidla jsou vybavena mobilni ¢asti ETCS, ktera je
kompatibilni s tratovou ¢asti systému ETCS pouzitou na dané draze. Mimoradna jizda vlaku bez mobilni
¢asti ETCS je umoZnéna pouze za splnéni specifickych administrativnich opatfeni.

Pro pfedmétny Usek vsak nebylo mozné z hlediska jeho situovani, z hlediska prechodnych stavi a z
hlediska budoucich vyluk a pravé ukoncované stavby ,Modernizace trati Rokycany — Plzen” Zadouci
budovat zabezpeclovaci zafizeni jiz koncepéné pouze pro vyhradni provoz (redukovany pocet
proménnych navéstidel a jejich ndvésti apod.).

Vyhradni provoz vozidel vybavenych mobilni ¢asti ETCS lze zajistit administrativnim pfikazem, aniz by
tim bylo poruseno ustanoveni vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.

ProtoZe v posuzovaném Useku se nenachazi Zadny prejezd, neni nutné posouzeni z tohoto hlediska.

Opatieni pro navy$eni tratové rychlosti z pohledu zabezpedovaciho zafizeni

Vyhradni provoz ETCS a koncepce zabezpecovaciho zafizeni
Vyhradni provoz vlakl s vedoucimi draznimi vozidly vybavenymi mobilni ¢asti ETCS bude zajistén
administrativnim prikazem. Tim bude splnén poZadavek vyhlasky ¢. 173/1995 Sh. Zabezpecdovaci
zafizeni viak zlistane konvencéniho typu, které zajisti moznost jizdy rychlosti az 160 km/h v pfipadé
zpozdéni vystavby ETCS, zpozdéni administrativniho rozhodnuti o zacatku vyhradni provozu ETCS,
problémech s vybavenosti vozidel mobilni ¢asti ETCS apod.

Vyhradni provoz vlak(i vybavenych mobilni ¢asti ETCS lze zahdjit, az bude dostatecna vybavenost
vedoucich draznich vozidel mobilni ¢asti ETCS. PoZadavek na vybavenost vedoucich drdznich vozidel
mobilni ¢asti ETCS a datum zahajeni vyhradniho provozu ETCS je nutné projednat s dopravci. Datum
zahéjeni vyhradniho provozu je nutné projednat s Ministerstvem dopravy CR. Je nutné vzit v Gvahu i
ohlasovaci povinnost zahajeni vyhradniho provozu ETCS na dané trati. Datum zahdjeni vyhradniho
provozu uréuje Ministerstvo dopravy CR s pétiletym predstihem.

Do doby zahajeni vyhradniho provozu ETCS (administrativnim pfikazem) bude nejvyssi tratova rychlost
v tratovém useku Ejpovice — Plzert 160 km/h. Do doby zahdajeni vyhradniho provozu ETCS nelze
tratovou rychlost nad 160 km/h povolit podle souéasné platné legislativy. To v3ak nevylu€uje stavebni
pfipravenost pro rychlosti vyssi nez 160 km/h.

ETCSa DOZ
Aktualné je planovana vystavba ETCS na Useku Plzeft — Beroun v samostatné stavbé , ETCS Plzen —
Beroun”.

Pro pripad spusténi vyhradniho provozu jenom na provérovaném uUseku je potfeba ovéfit rozloZeni
oblasti plisobnosti radioblokovych central ETCS navrZenych v uvedeném projektu.

Ztizeni vyluk vjezdovych vlakovych cest nevybaveného vlaku z odbocné traté od Chrastu u Plzné pfi
jizdach ve vyhradnim provozu na hlavni trati neni nutna.
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Z4adna dalsi dodateéna opatieni v souvislosti se stavbou ,,ETCS Beroun - Plzefi“ nejsou nutna.

Navéstidla

VSechna navéstidla zlstanou ve vyprojektované a realizované poloze beze zmén. Je vsak nutné ze
strany dodavatele doloZit, 7e konstrukce navéstidla béiné doddvaného typu na sit SZDC vydrzi
aerodynamické razy vznikajici p¥i prajezdu vlak( rychlostmi nad 160 km/h. V pfipadé, Ze navéstidla
béiné konstrukce pro rychlosti nad 160 km/h nevyhovi, je nutné jejich konstrukci zesilit. Zesileni
konstrukce je vak nutné provést tak, aby nedoslo k pfilis velkému nardstu Sitky navéstidla v misté
posuzovaného prlijezdného prirezu a nebylo nutné zvySovat osovou vzdalenost koleji.

Zesileni konstrukce, nebo doloZeni mechanické odolnosti stavajici konstrukce navéstidel se tyka
nasledujicich navéstidel:

e Vsechna oddilovd navéstidla v tunelech Ejpovice, oddilovd navéstidla 1-1003, 2-1003 a hlavni
navéstidla dopraven Portdly tuneld Homolka a Portaly tuneld Chlum
e VZST Ejpovice navéstidla Se9, Sel0, L1, L2, 1S a 2S

Balizy

Balizové skupiny pro rekalibraci odometru (zfizované ve stavbé , ETCS Beroun - Plzer”) budou umistény
v blizkosti mist zvy$eni tratové rychlosti na 200 km/h. Dalsi balizové skupiny pro rekalibraci odometru
budou zfizeny i v dostatecnych vzdalenostech pred jednotlivymi misty sniZeni tratové rychlosti pro
moznost dosazeni potfebné dynamiky vlaku a to predevsim pfi jeho brzdéni.

Balizové skupiny budou zfizeny i v tunelech, aby doslo ke splnéni poZadavk( pfi jeho vystavbé, tedy
moznosti presné;jsi definice polohy vlaku.

Je nutné provéfit atypické umisténi baliz. Navrh umisténi nutno specifikovat do stavebni casti
dokumentace s ohledem na konstrukci Zelezni¢niho svrsku v tunelu, pfechodové oblasti a zadlazbé na
portélech tuneld.

Zjistovani volnosti koleje a kédovani

Kolejové obvody budou zachovany tak, jak jsou vyprojektovany beze zmén. Rovnéz kddovani
navéstnich znakd do kolejovych obvodi bude zachovano bez zmén. Tzn., bude zachovana vybudovana
tratova ¢ast narodniho vlakového zabezpecovace.

Bude provéFeno splnéni podminek normy CSN 34 2614 ed. 3 na minimalni délku kolejového obvodu
vzhledem k rychlosti.

Zabezpeceni vyhybek
Pocty snimacl polohy na vyhybkach, které byly v projektu navrzeny, vyhovuiji i pro rychlost 200 km/h.

Zavérové tabulky

Vzhledem ke zméné v navésténi rychlosti pti VCO a vzhledem k realizaci ETCS, je nutné upravit zavérové
tabulky ZST Ejpovice. Pfepracovani zavérovych tabulek by mélo byt sou¢asti pfipravované stavby ,,ETCS
Beroun - Plzert”.

Soucasné bude nutno pro rychlosti vyssi nez 160 km/h adekvatné prodlouzit Useky definitivniho zavéru
vlakovych cest.

Kabelizace
Kabelizace k navéstidliim a kolejovym obvodim zlstane beze zmén.

Napajeni
Napéjeni pro zabezpe&ovaci zafizeni v ZST Ejpovice zistane beze zmén.
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Tratova zabezpedovaci zafizeni

TZZ zUstanou vyprojektovaného typu beze zmény, tzn. obousmérny automaticky blok elektronického
typu.

Zelezniéni pFejezdy

V hodnoceném tratovém Useku se nenachazi zadny prejezd.

5.2.4 Zavéreéné zhodnoceni vlivu navy$eni tratové rychlosti

Tratovou rychlost 200 km/h, respektive tratovou rychlost nad 160 km/h lze provozovat pouze ve
vyhradnim provozu ETCS. Vyhradni provoz ETCS vSak Ize zajistit administrativnim pfikazem. Legislativni
pozadavek na vyhradni provoz pfimo nesouvisi s koncepci zabezpelovaciho zafizeni, které je
vybudované konvencniho typu, a které zajisti smiSeny provoz spolu s ETCS.

Pro zajisténi rychlejsi a plynulejSi dopravy a propustnosti trati i v pfipadé zpozdéni jednotlivych
souvisejicich staveb, pfi budoucich vylukach ETCS apod., bude vybudovano zabezpecovaci zafizeni
konvencniho typu. Zabezpecovaci zatizeni a ETCS bude koncipovano pro smiSeny provoz.

Umoznéni vyuZziti rychlosti vys$si nez 160 km/h ve smiSeném provozu pomoci vyluk (vyloudeni jizdy
vlaku, ktery nejede pod dohledem ETCS, do useku, ve kterém se nachazi vlak pod dohledem ETCS
vyuzivajici tratovou rychlost vyssi nez 160 km/h) se neuvazuje.

Avsak aby byl spInén hlavni cil, tj. zvySeni tratové rychlosti az na 200 km/h, je nutné zahajit vyhradni
provoz ETCS. Pro splnéni této podminky je nutné vybudovat stavbu ,ETCS Beroun - Plzen”, resp. ji
rozdélit na etapy, nebo alespon ¢aste¢né vybudovat ETCS v Useku Ejpovice — Plzen. Pro pfipad spusténi
vyhradniho provozu jenom na provéfovaném Useku je potieba ovéfit rozlozeni oblasti plsobnosti
radioblokovych central ETCS navrzenych v projektu ,ETCS Beroun — Plzefi”. Déle je nezbytné nutné
zadit jednat s dopravci a s Ministerstvem dopravy CR o datu zahajeni vyhradniho provozu ETCS
(nafizeného administrativnim pfikazem).

Do doby zahajeni vyhradni provozu ETCS nelze tratovou rychlost 200 km/h povolit.

Z pohledu zajisténi bezpecnosti Zelezni¢niho provozu lze doporucit, aby obdobi mezi smiSenym
provozem a vyhradnim provozem byl co nejkratsi. Vzhledem k soucasnym poZadavkim je proto
vhodné uvaZovat o vyhradnim provozu okamzité po dokonceni systému ETCS v celém useku Praha —
Plzen — Cheb, respektive nejpozdéji do 5 let od ukonceni stavby ,,ETCS Beroun-Plzen“.

5.3 Zarizeni pro monitorovani nepovoleného vstupu do tunelu
5.3.1 Popis stavajiciho stavu

Na vjezdu do tunell jsou zfizeny laserové skenery za Géelem detekce neopravnéného vstupu do tuneld.
Detekce prljezdného profilu je v Cinnosti jenom pfi nepfitomnosti vlaku, kterd je kontrolovana
kratkymi kolejovymi Useky s pouzitim pocitacl naprav. Detekce chodniku monitoruje trvale vstup
objekt( vétsich neZ definovany rozmeér.

5.3.2 Posouzeni z hlediska zvySeni rychlosti

Stdvajici systém na monitorovani nepovoleného vstupu do tunell, pracujici na principu pocitacl
naprav, bude provéren, zda je schopen pracovat pfi rychlostech do 200 km/h. Vzhledem k principu
fungovani zatizeni (laserové skenery, pocitace naprav) lze predpokladat, Zze navyseni rychlosti nebude
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mit na funkci systému vliv. Bude vSak nutné upravit nastaveni systému a provést zkousky pro provoz
s rychlosti nad 160 km/h.

5.4 Silnoprouda technologie, DRT, trakéni a energeticka zafizeni
Ing. JiFi Stolba, STOSMOL, s.r.o.
5.4.1 Legislativa, predpisy, normy

e (SN EN 50163 Drézni zafizeni — Napajeni napéti trakénich soustav (7/2005),

e (SN 341500 ed.2 Elektrotechnické prepisy. Pfedpisy pro elektricka trakéni zafizeni

e (SN 34 1530 Elektrickd trakéni vedeni Zelezni¢nich drah celostatnich, regionalnich a vlecek,

e (SN 341530 ed. 2 Elektricka trakéni vedeni zelezniénich drah celostétnich, regionalnich a viecek

e (SN EN 50122-1 Drézni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Cast 1: Ochranna opatfeni vztahujici se
na elektrickou bezpeénost a uzemnovani,

e (SN EN 50122-2 Draini zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Cést 2: Ochranna opatieni proti G&inkdim
bludnych proudd, zptsobenych DC trakénimi proudovymi soustavami,

e (SN EN 50119 Draini zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Elektrickd trakéni nadzemni trolejova
vedeni,

e (SN EN 50119 ed. 2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Trolejova vedeni pro elektrickou trakci

e (SN EN 50149 Draini zafizeni — Pevna drazini zafizeni — Elektricka trakce — Profilovy trolejovy vodi¢
z médi a slitin médi,

e (SN EN 50206-1 Drazni zafizeni — Kolejova vozidla — Pantografové sbérace: Vlastnosti a zkousky -
Cést 1: Pantografové sbérace proudu vozidel pro traté celostétni,

e (SN EN 50367 (362315) Drazni zafizeni — Systémy sbérac(i proudu — Technicka kritéria pro interakci
mezi pantografem a nadzemnim trolejovym vedenim.

e (SN EN 50124-1 Dréini zafizeni — Koordinace izolace — Cést 1: Zakladni poZadavky — Vzdudné
vzdalenosti a povrchové cesty pro vsechna elektricka a elektronicka zafizeni,

e (SN EN 50124-2 Drazni zafizeni — Koordinace izolace — Cést 2: PFepéti a ochrana pred prepétim,

e (SN EN 60383-2 Izolatory pro venkovni vedeni se jmenovitym napétim nad 1000V Cast 2:
Izolatorové retézce a izoldtorové zavésy pro soustavy se stfidavym napétim. Definice, zkuSebni
metody a prejimaci kritéria, Kapitola 41: Ochrana pred Urazem elektrickym proudem,

e (SN 736223 Ochrany proti nebezpe¢nému dotyku s Zivymi ¢astmi trakéniho vedeni a proti G¢inkdim
vyfukovych plynl na objektech nad kolejemi Zeleznic¢nich drah,

5.4.2 Popis stavajiciho stavu

Ve stavajicim stavu je predmétny Usek elektrizovan stfidavou trakéni napdjeci soustavou AC 25 kV 50
Hz. Napajeni TV je realizovano z TNS Myto, s moZnosti napajeni z TNS Doudlevce pres SpS Doubravky.

TV je fetézovkové plné kompenzované TR 100 Cu + NL 50 Bz doplnéné pridavnym lanem 50 Bz. Zavésy
jsou realizovany pomoci sikmych konzol. Napinani troleje ¢i nosného lana 10 kN zajistuje v tunelu
pruzinové napinaci zatizeni Tenzorex umisténé nad TV.

Stdvajici instalovana sestava TV v tunelu musela byt pfed uvedenim do provozu doplnéna o pfidavné
lana pro splnéni potfebnych parametrl pro rychlost 160 km/h.

Vyhledové je naplanovana jizda méficiho vlaku TUDC na rychlost 160 km/h, po které bude nésledovat
jizda méFiciho vlaku OBB na rychlost 200 km/h. Tyto jizdy prob&hnou, dle sdéleni Spravy Zeleznic OR
Plzen SEE, na jare roku 2020.
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5.4.3 Posouzeni TV z hlediska zvySeni rychlosti

V této dokumentaci je z hlediska TV posuzovéano predevsim moznost zvyseni rychlosti na 200 km/h, a
to s ohledem na klidnost chodu sbérace a zamezeni rozkmitani troleje vlivem vétsi rychlosti vzduchu a
pohybu sbérace vici trolejovému dratu.

5.4.4 Posouzeni TV z hlediska napajeni

Déle je posouzeno napidjeni s ohledem na dostupnost vykonu a s ohledem na proudové a napétové
poméry v daném Useku.

Proudové a napétové poméry:

Predmétny uUsek je napdjen z TNS Myto, jehoZ celkova délka az po SpS Doubravka je 26,4 km. Z
proudového hlediska je tato vzdalenost bohuZel dosti velka, protoZe pravé k nejvétsim odbértiim bude
dochazet pravé na konci tohoto Useku u SpS Doubravka. Zde totiz budou pravidelné vsechny vlaky ve
sméru na Ejpovice zrychlovat na svou maximalni dovolenou rychlost a to do stoupani 8 promile, a tedy
vyuZzivat svlj maximalni vykon. Pfi vétsim poctu vlakd v tomto sméru v Useku SpS Doubravka — TNS
Myto pak bude dochazet k nedovolenym Ubytk( napéti v troleji, a tak bude, pravé u vlak( na zacatku
Useku u SpS Doubravka, dochazet k nucenym omezenim jejich vykonu, a tedy k nedosazeni rychlosti
200 km/h v tomto sméru. V opaéném sméru by k tomuto jevu s ohledem na sklonové a vzdalenostni
poméry nemuselo dochazet. Z téchto se doporucuje provést podrobnéjsi energetické vypocty.

Regenim této problematiky by mohlo byt zavedeni provozu s pfiénym sepnutim obou stop TV, nebo
instalace neutralniho pole, s moznosti odpinadového preklenuti, i za tunelem v oblasti Ejpovic.
Standardné by se Usek napajel pfes SpS Doubravka (sepnuté vypinace a odpinace — prljezd neutralem
bez vykonového omezeni — proménné svételné elektrické navésti) az po novy neutrdl, a to z TNS
Doudlevce, a Useky napajené z TNS Myto a TNS Doudlevce budou oddéleny az u tohoto nového
neutralu. V pfipadé poruchy TNS Myto bude tento novy neutrdl pfeklenut odpinadi. Takto bude
nejzatizenéjsi Usek pojizdény rychlosti az 200 km/h napajen z TNS Doudlevce, kdy jsou s ohledem na
vzdalenost (cca. 9km) proudové pomeéry daleko priznivéjsi.

Vykonové poméry:
V letosnim roce bylo dosazeno téchto % hodinovych maxim:

— TNS Doudlevce — 7,06 MW v zari
— TNS Myto — 8,64 MW v Bfeznu

Vlastni dimenze obou TNS je 16 MVA.

Z téchto Udajl vyplyva, Ze pfipadné navyseni odér(, s ohledem na navyseni rychlosti, by nemélo byt
problematické, ani pro jednu z TNS.

Z porovnani odbérd by navrhovany posun neutréiniho pole mohl byt rovnéz pfinosem.
5.4.5 Zavéreéné zhodnoceni vlivu navy$eni tratové rychlosti
Pro rychlost 200 km/h se navrhuji tyto dalsi tyto Upravy:

— Z davodu stavajici instalace konzol v tunelu ve stale stejném rozpéti (cca. 48m), a tedy
moznosti vzniku rozkmitani TV, se navrhuje odstranit tuto pravidelnost bud' vloZzenim
odtahll do cca kazdého ctvrtého rozpéti, nebo posun (preinstalace) kazdého 4 zavésu o
5m.
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— Vyskové vyladéni mechanickych déleni pro plynulejsi ndabéh troleji, a to napf. vlozenim
rozpérnych tyci. Dalsi, oviem vyrazné nakladnéjsi moznosti, je zvétsit mechanické déleni
(vyménné pole) o jedno rozpéti.

— Pripadné instalace experimentalnich zatizeni, jako tlumice kmit do zavésu TV.

— Doporucuje se, pfi zpracovani dalSich stuprili dokumentace, navrhované feSeni
konzultovat s plvodnim projektantem TV, dodavatelem a spravcem zafizeni.

Po instalaci navrzenych Uprav, bude tfeba pocitat minimalné s dvojitym casové oddélenym projetim
méticiho vozu, s tim Ze po prvnim projeti by probéhlo odstranéni namérenych nedostatkd.

Je tfeba upozornit, e ve stavajici dob& nema SZDC, ani jiné na ¢eském trhu pasobici firmy, k dispozici
méfici viz TV pro rychlost 200 km/h.

Po vyhodnoceni jizd méficich vlak(l na rychlost 160 a 200 km/h (planovany termin jaro 2020), se
doporucuje zhodnotit a vybrat vhodné feseni Uprav TV.

5.5 Zelezniéni svriek
Ing. Jaroslav Kdcovsky, SAGASTA s.r.o.
5.5.1 Legislativa, predpisy, normy

e 73kon ¢.266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

e Vyhlaska €. 173/1995 Sh., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni

e (SN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah

e (SN 73 6320 Prostorova prichodnost na draze celostatni, drahach regiondlnich a mistnich a
vleckach normalniho rozchodu — Narodni poZadavky

e (SN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 1: Projektovani

e (SN 73 6360-2/Z1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha — Cést 2: Stavba a pfejimka, provoz a Udrzba

e (SN 73 4959 Nastupisté a nastupidtni pristfedky na drahdch celostatnich, regionalnich a vle¢kach

e SZDC S3 Zelezniéni svriek

e S7DC S3/2 Bezstykova kolej

e Vzorové listy Zelezni¢niho svrsku

e Smérnice GR SZDC &. 28/2005 — Koncepce pouzivani jednotlivych tvard kolejnic a typd upevnéni v
kolejich Zelezni¢nich drah ve vlastnictvi Ceské republiky

e Smérnice SZDC &. 77 — Technické specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustav
UIC60 a S49 2. generace

5.5.2 Popis stavajiciho stavu
Pti posouzeni Zelezni¢niho svrsku bylo vychazeno z nasledujicich podklad:

e Studie ,Provéreni zvyseni rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) — Plzei (mimo), SUDOP PRAHA,
02/2019

e Projekt stavby ,,Modernizace trati Rokycany — Plzeri“, SUDOP PRAHA

e Dokumentace skutecného provedeni stavby ,Modernizace trati Rokycany — Plzen”

e DUR stavby ,ETCS Plzefi — Beroun”
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Konstrukce Zeleznicniho svrsku
V feseném useku jsou pouzity dva typy konstrukce Zelezni¢niho svrsku:

Oteviené kolejové loZe:
— kolej €. 1: km 93,752 (zacatek feSeného useku) az km 95,685 a km 100,053 az km 100,601
(konec reseného useku)
— kolej €. 2: km 93,752 (zacatek feseného useku) az km 95,685 a km 100,078 az km 100,601
(konec rfeseného useku)

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku:

— kolejnice UIC 60, bezstykova kolej
— betonové prazce B91 S/1, pruzné bezpodkladnicové upevnéni rozdéleni prazcd ,u”
—  kolejové loze frakce 31,5/63, min. tloustky 0,35 m pod loZznou plochou prazce

Pevna jizdni draha
— kolej ¢. 1: km 95,685 aZ 100,047
— kolej ¢. 2: km 95,685 a7 100,073

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku:

— kolejnice UIC 60, bezstykova kolej, tklon 1:40

— pruzné bezpodkladnicové upevnéni (standardni typu Vossloh 300-1)

— prefabrikovana Zelezobetonova deska (velkoplo$Sné panely pevné jizdni drahy typu PORR)
monoliticky spojena s klenbou tunelu

5.5.3 Posouzeni z hlediska zvySeni rychlosti

Konstrukce Zelezni¢niho svrdku

Z hlediska konstrukce Zelezni¢niho svrsku neni nutné provadét zmény oproti stavajicimu feSeni pro
rychlost do 160 km/h. Vyrobci jednotlivych soucasti Zzelezni¢niho svrsku deklaruji moznost jejich pouziti
pro rychlost 200 km/h a tfidu tratového zatizeni D4.

Pfedpis SZDC S3, dil X, ¢lanek 30 nepfipousti pouZiti recyklovaného kameniva do kolejového loZe
v kolejich s rychlosti nad 160 km/h. V kolejovém lozi bylo pouZito vyluéné nové kamenivo, konstrukce
kolejového loZe tedy vyhovuje.

Z konstrukéniho hlediska nebrani lepené izolované styky (LIS) zvyseni tratové rychlosti nad 160 km/h.
Pfesto dlrazné doporucujeme jejich pravidelnou kontrolu spravci traté, jelikoz zvySeni tratové
rychlosti v mistech s LIS mUZe vést ke zkraceni jejich Zivotnosti a tim ke zvyseni financnich nakladd na
jejich opravy, ptipadné vymény.

Geometrické usporadani koleje

Jednim z omezujicich faktord pro zvyseni tratové rychlosti jsou parametry GPK. V pfiloze ¢. 1 jsou
uvedeny rozhodujici parametry smérovych oblouk( v Feseném Useku a nové navrhované tratové
rychlosti v kolejich €. 1 a 2 pro rychlostni profily V, V1o, Viso a V.

Tratova rychlost je nejvice omezena prechodovymi oblastmi mezi konstrukci koleje s pevnou jizdni
drahou a kolejovym loZzem nachazejicimi se ve smérovych obloucich v prostoru pted portaly tunelu.
V takovém piipadé je dle CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich
drah a jeji prostorova poloha — Cast 1: Projektovani, oddilu 7.1.3.1 maximalni hodnota nedostatku
prevyseni | = 100 mm. Pro jednotky s naklapéci skfini je maximalni hodnota nedostatku prevyseni
v pfechodovych oblastech mezi konstrukci koleje s pevnou jizdni drahou a kolejovym loZzem I = 130
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mm (v CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 1: Projektovani, tabulce E.1 je chybné uvedeno I = 150 mm — bylo potvrzeno SZDC 013).

V koleji €. 1 je pro rychlostni profily V, Viso a Viso nejvice limitujici délka obou prechodnic oblouku
R = 3004 m (dale oblouk ¢. 1) a pfechodova oblast mezi konstrukci koleje s kolejovym loZzem a pevnou
jizdni drahou, ktera se nachazi v oblouku R = 1600 m (dale oblouk €. 2), maximalni rychlost pro dané
rychlostni profily je 160 km/h. Pro rychlostni profil Vi je maximalni rychlost stanovena na 165 km/h.
Tato hodnota byla zvolena na zékladé jednani se SZDC 013, aby rychlost v obou kolejich byla shodna.
Zvolené snizeni rychlosti oproti maximalnim 170 km/h (omezeni pfechodovou oblasti mezi konstrukci
koleje s kolejovym loZzem a pevnou jizdni drahou) neni omezujici z hlediska dosaZeni rychlosti 200
km/h, nebot kolej je standardné pojizdéna ve sméru od Plzné (proti sméru stani¢eni) a vozidla jedouci
v tomto smér prekonavaji stoupani. Rychlost v pfimé mezi obloukem ¢. 2 a obloukem R = 1785 m na
konci tunelu (dale oblouk €. 3) je pro vsechny rychlostni profily 200 km/h. Rychlost v oblouku €. 3 je
omezena prevysenim na V = 165 km/h, V130 = 180 km/h, Viso = 190 km/h a Vi = 200 km/h. V oblouku €.
3 se dale nachazi prechodova oblast mezi konstrukci koleje s pevnou jizdni drdhou a kolejovym lozem,
ktera pro rychlostni profily V, Vi3 a Viso snizuje maximalni rychlost na 165 km/h a pro rychlostni profil
Vi na 180 km/h.

V koleji €. 2 se na zacatku feSeného Useku nachazi neprevyseny oblouk R = 12800 m (soucast kolejového
,S“ za ZST Ejpovice, dale oblouk €. 1). Pro rychlostni profily V, Viso a Viso je nejvice limitujici délka obou
prechodnic oblouku R = 3000 m (dale oblouk ¢. 2) a pfechodnice na konci oblouku R =2300 m (dale
oblouk ¢. 4), maximalni rychlost pro dané rychlostni profily je 160 km/h. Pfed obloukem €. 4 se nachazi
stejnosmérny oblouk R =1604 m (dale oblouk ¢. 3), ktery je na oblouk ¢. 4 napojen mezilehlou
prechodnici. Pro rychlostni profil Vi je nejvice omezujici pfechodnice na konci oblouku €. 4, maximalni
rychlost pro dany rychlostni profil je 165 km/h. Rychlost v pfimé mezi obloukem €. 4 a obloukem R =
1785 m (dale oblouk €. 6) je pro vSechny rychlostni profily 200 km/h. Mezi oblouky €. 4 a 6 se nachazi
neprevyseny oblouku R = 23000 m (dale oblouk €. 5). Rychlost v oblouku €. 6 je omezena prevysenim
na V=165 km/h, Viz0 = 180 km/h, Viso = 190 km/h a Vi = 200 km/h. V oblouku €. 6 se dale nachazi
prechodova oblast mezi konstrukci koleje s pevnou jizdni drahou a kolejovym loZzem, kterd pro
rychlostni profily V, V130 a V1so snizuje maximalni rychlost na 165 km/h a pro rychlostni profil Vx na 180
km/h.

Vysledné tratové rychlosti jsou uvedeny v pfiloze €. 2.

Volny schidny a manipulacni prostor

V okoli traté je dodrZzen volny schlidny a manipulacéni prostor v Sifce 3,00 m od osy koleje a 3,05m nad
temenem kolejnice. Dle CSN 73 6320 Prostorovad prichodnost na draze celostatni, drahach
regionalnich a mistnich a vleckach normalniho rozchodu v platném znéni, oddilu 11.2 je mozZné, aby do
volného schiidného a manipulaéniho prostoru zasahovaly stavby a zafizeni, u nichZ je to z dlivodu jejich
funkce nezbytné. Jsou zde zminény mimo jiné nastupisté, zabradli stavajicich Zelezni¢nich most(,
tunely, stoZzarova, trpasli¢i a ostatni navéstidla, stozary osvétleni, podpéry trakéniho vedeni,
konstrukéni soucasti vyhybek, vymeéniky a vymeénova navéstidla vyhybek, prestavniky, snimace polohy
jazykl a pohyblivych hrotl srdcovek.

Sitka plané télesa zelezniéniho spodku, $itka stezek ani usporadani piikopt neni dle sou¢asné platnych
norem a predpist zavislé na rychlosti.

5.5.4 Vyhybky na plzeriském zhlavi ZST Ejpovice

Vyhybky v ZST Ejpovice, které by mély byt pojizdény rychlosti vy$si nez 160 km/h, jsou vyhybky €. 6, 7
a 8 nachazejici se na plzeniském zhlavi. Na téchto vyhybkach by rychlosti vys$si nez 160 km/h mély jezdit
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pouze jednotky s naklapéci skfini a to rychlosti Vi = 165 km/h. Vyhybky €. 6, 7 a 8 maji nasledujici
parametry:

Vyhybka €. 6: J60-1:14-760-1 zlp-L-I-CZP-b-KS-ZPT-E2
Vyhybka €. 7: J60-1:14-760-1 zlp-L-p-CZP-b-KS-ZPT-E2
Vyhybka €. 8: J60-1:14-760-1 zlp-L-p-CZP-b-KS-ZPT-E2

Konstrukce vyhybek umozZiiuje jejich pojizdéni rychlosti vyssi nez 160 km/h. Zaruka na vyhybky
poskytovand vyrobcem DT-Vyhybkarna a Strojirna, a.s. ma délku 60 mésicd. Zaruka u vyhybky ¢. 6
vyprsela 14. 10. 2019, u vyhybky ¢. 7 vyprSela 21. 10. 2019 a u vyhybky ¢. 8 vyprsela 9. 12. 2019.
Zkraceni zaruky tak nehrozi.

SZDC 013 souhlasi s pojizdénim vyhybek rychlosti vy$si nez 160 km/h.
5.5.5 Zavéreéné zhodnoceni vlivu navy$eni tratové rychlosti

Konstrukéni usporadani trati umoziiuje zvyseni tratové rychlosti nad 160 km/h. Prostorové usporadani
GPK vsak umoziuje vyuzit maximalni tratovou rychlost 200 km/h pouze v prostoru tunelu. Nejvice
omezujici z hlediska rychlosti jsou prechodové oblasti mezi konstrukci koleje s pevnou jizdni drahou a
kolejovym loZzem nachdazejicimi se ve smérovych obloucich v prostoru pred portaly tunelu. Tabulka
tratovych rychlosti je uvedena v pfiloze ¢. 2 této zpravy.

5.6 Zelezniéni spodek
Ing. Jaroslav Kdcovsky, SAGASTA s.r.o.
5.6.1 Legislativa, predpisy, normy

e Zikon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

e Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni

e (SN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah

e (SN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha — Cést 1: Projektovani

e (SN 73 6360-2/Z1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha — Cést 2: Stavba a pfejimka, provoz a Udrzba

e SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

e Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

5.6.2 Popis stavajiciho stavu
U posouzeni Zelezni¢niho spodku bylo vychazeno z nasledujicich podkladu:

e Studie ,Provéreni zvyseni rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) — Plzen (mimo), SUDOP PRAHA,
02/2019

e Projekt stavby ,,Modernizace trati Rokycany — Plzeri“, SUDOP PRAHA

e Dokumentace skutecného provedeni stavby ,Modernizace trati Rokycany — Plzen“

e DUR stavby ,ETCS Plzefi — Beroun*
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Konstrukce Zelezni¢niho spodku
Zelezni¢ni trat se v fe$eném Useku nachdzi v nové stopé. Na zakladé geotechnického priizkumu je
v celém rfeseném Useku navrZena KPP typ 6.

Konstrukce Zelezni¢niho spodku v koleji €. 1 je nasledujici:

Staniceni [km] , Délka Konstrukce Zelezni¢niho spodku
useku [m]
94,041 - 94,230 189 SD 0/32 tl. 250mm, cem. stabilizace Dorosol C50 420mm
94,230 - 94,403 173 SD 0/32 tl. 250mm, cem. stabilizace Dorosol C50 500mm
94,403 - 94,518 115 SD 0/32 tl. 250mm, cem. stabilizace Dorosol C50 2x420mm
94,518 - 94,675 157 SD 0/32 tl. 250mm, cem. stabilizace Dorosol C50 500mm
94,675 - 95,050 375 SD 0/32 tl. 250mm, cem. stabilizace Dorosol C50 420mm
95,050 - 95,250 200 ACP‘2‘2 S 1x90mm, ACL 16+ 1x60mm, MZK tl. 100mm, cem.
stabilizace 2x420mm
ACP 22 S 1x90mm, ACL 16+ 1x60mm, MZK tl. 100mm, LK
95,250 - 95,400 150 63/125mm tl. 500mm, vyztuzna geomfiz Tensar Triax 160, separ.
geotextilie
ACP 22 S 1x90mm, ACL 16+ 1x60mm, MZK tl. 100mm, Tensar
95,400 - 95,500 100 Triax 160, LK 63/125(250)mm tl. 400mm, vyztuzna geoomfiz
Tensar Triax 160, separ. geotextilie
95,500 - 95,625 125 ACP 22 S 1x 90mm, ACL 16+ 1x60mm, SD 63/125 tl. 200mm, SD
0/32 tl. 50mm
95,625 - 95,850 595 zalivkovy beton C30/37 XC2, podkladni beton C 16/20 X0, skalni

podlozi

95,850 - 100,000 4150 USEK V TUNELU
zalivkovy beton C30/37 XC2, podkladni beton C 16/20 X0, skalni

100,000 - 100,060 60 r
podloZi

100,060 - 100,087 »7 SD 0/32 tl. 150mm, separ. geotextilie, cem. stabilizace Dorosol
C50 2x420mm

100,087 - 100,175 88 SD 0/32 tl. 250mm, separ. geotextilie, SD 0/125, geotextilie

100,175 - 100,300 125 SD 0/32 tl. 250mm, cem. stabilizace Dorosol C50 500mm
SD 0/32 tl. 250mm, KSC | tl. 500mm, vyztuind geomfiz Tensar

100,300 - 100,408 108

Triax 160
100,408 - 100,432 24 SD 0/32 tl. 150mm, MZK tl. 900mm, urovnand a zhutnéna ZP
100,439 - 100,463 24 SD 0/32 tl. 200mm (most)
100,463 - 100,481 18 SD 0/32 tl. 150mm, MZK tl. 900mm, urovnand a zhutnéna ZP
100,463 - 100,601 18 SD 0/32 tl. 250mm, urovnana a zhutnéna zP

Konstrukce Zelezni¢niho spodku v koleji €. 2 je nasledujici:

Délka useku

[m]
94,041 - 94,150 109

Staniceni [km] Konstrukce Zelezni¢niho spodku

SD 0/32 tl. 300mm, cem. SD 0/63 tl. 200mm, SD 32/63 tl.
250mm
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Délka useku

Staniceni [km] Konstrukce Zelezni¢niho spodku

[m]
94,150 - 94,230 80 SD 0/32 tl. 250mm, cem. stabilizace Dorosol C50 420mm
94,230 - 94,403 173 SD 0/32 tl. 250mm, cem. stabilizace Dorosol C50 500mm
94,403 - 94,518 115 SD 0/32 tl. 250mm, cem. stabilizace Dorosol C50 2x420mm
94,518 - 94,675 157 SD 0/32 tl. 250mm, cem. stabilizace Dorosol C50 500mm
94,675 - 95,050 375 SD 0/32 tl. 250mm, cem. stabilizace Dorosol C50 420mm
95,050 - 95,250 200 ACP.2.2 S 1x90mm, ACL 16+ 1x60mm, MZK tl. 100mm, cem.
stabilizace 2x420mm
ACP 22 S 1x90mm, ACL 16+ 1x60mm, MZK tl. 100mm, LK
95,250 - 95,400 150 63/125mm tl. 500mm, vyztuzna geomfiz Tensar Triax 160, separ.
geotextilie
ACO 11+ 2x50mm, ACL 16s 1x50mm, MZK tl. 100mm, Tensar
95,400 - 95,500 100 Triax 160, LK 63/125(250)mm tl. 400mm, vyztuzna geomfiz
Tensar Triax 160, separ. geotextilie
95,500 - 95,600 100 ACP 22 S 1xX90mm, ACL 16+ 1x60mm, SD 63/125 tl. 200mm, SD
0/32 tl. 50mm
95,600 - 95,850 250 :)il(ijvllgcz);/\'/ beton C30/37 XC2, podkladni beton C 16/20 X0, skalni

95,850 - 100,000 4150 USEK V TUNELU
zélivkovy beton C30/37 XC2, podkladni beton C 16/20 X0, skalni

100,000 - 100,086 86

podloZi
SD 0/32 tl. 150mm, separ. geotextilie, cem. stabilizace Dorosol
100,086 - 100,113 27 €50 2x420mm
100,113 - 100,175 62 SD 0/32 tl. 250mm, SD 0/125, geotextilie TIPPTEX BS32 400
g/m2
100,175 - 100,300 125 SD 0/32 tl. 250mm, cem. stabilizace Dorosol C50 500mm
100,300 - 100,408 108 SQ 0/32 tl. 250mm, KSC | tl. 500mm, vyztuzna geomfiz Tensar
Triax 160
100,408 - 100,432 24 SD 0/32 tl. 150mm, MZK tl. 900mm, urovnana a zhutnénd ZP
100,439 - 100,463 24 SD 0/32 tl. 200mm (most)
100,463 - 100,481 18 SD 0/32 tl. 150mm, MZK tl. 900mm, urovnana a zhutnénd ZP
100,481 - 100,601 20 SD 0/32 tl. 250mm, urovnana a zhutnéna zZP

Minimalni hodnoty modulu pretvarnosti na zemni plani/plani télesa Zelezni¢niho spodku by dle pfilohy
6, tabulky 1 platného predpisu SZDC S4 Zelezni¢ni spodek méla byt pro hlavni tratové a hlavni staniéni
koleje na tratich celostatnich pro rychlost 160 km/h <V <200 km/h stanovena individualné na zakladé
podrobného geotechnického prizkumu. V planovaném novelizovaném predpisu SZDC S4 Zelezni¢ni
spodek stanovuje SZDC 013 minimalni hodnoty Unosnosti na zemni pléni/plani télesa Zelezni¢niho
spodku na Eq = 70 MPa / Ep = 90 MPa. Tyto hodnoty budou v pldnovaném predpisu SZDC S4 Zelezniéni
spodek platné univerzalné (jak pro novostavby, tak pro stavajici traté).

SZDC 013 dopliiuje: U nové posuzovanych trati je nutné spinit poZadavek na tnosnost na pldni télesa
Zelezni¢niho spodku E, = 90 MPa. Pri dosaZeni této hodnoty lze pfedpokliddat, Ze je celd konstrukce
praZcového podloZi schopna prendset zatizeni a byt dostate¢né odolnd na vliv rychlosti nad 160 km/h.
Pokud jsou k dispozici i unosnosti na zemni pldni, Ize je také porovnat s poZadovanou hodnotou Ep = 70
Mpa. Pfi posouzeni hodnot na zemni pldani je vsak nutné splnit hodnotu poZadovanou projektem (tedy
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pro nizsi rychlost). Minimalni hodnoty modulu pretvarnosti na zemni plani/plani télesa Zelezni¢niho
spodku podle projektové dokumentace (pro rychlost 160 km/h) jsou nasledujici:

KOLEJ.C.1 KOLEJ.C.2 )
KM ZEM. PLAN | PLANZS | ZEM. PLAN PLAN ZS POZNAMKA
88,008 - 94,068 30 Mpa 50 Mpa 30 Mpa 50 Mpa ZST EJPOVICE
100,427 - 102,155] 30 Mpa 50 Mpa 30 Mpa 50 Mpa

*v KM 95,850 - 100,000 trasa v tunelech

Unosnost na zemni pléni

Kolej €. 1 - Modul pretvarnosti na zemni plani Eq
Staniceni [km] Eo [MPa] Material pod deskou
93,8 ZZCV

94,100 107,1 zemina upravena Dorosolem

94,229 59,2 ZZCV (Dorosol C50 3%)

94,329 71,4 ZZCV (Dorosol C50 3%)

94,429 48,4 zzcV

94,590 128,6 Dorosol

94,740 63,4 ZZC (C50 3%)

100,085 48,9 ZcV

100,090 195,7 pavodni

100,250 173,1 ZZCV

Hodnoty Unosnosti na zemni plani v koleji €. 1 odpovidaji minimalnim hodnotdm dle projektu. Néktera
méreni vSak neodpovidaji minimalnim hodnotam pro rychlost 200 km/h dle planovaného predpisu
SZDC S4 Zelezniéni spodek (v piiloze ¢. 3 jsou zvyraznény #luté). Rychlost se v daném uUseku zvysuje

pouze minimalné (u tfi nevyhovujicich méfenych mist maximalné na 165 km/h, u jednoho
nevyhovujiciho méfeného mista maximalné na 180 km/h —ve vsech pfipadech pro jednotky s naklapéci

skrini).
Kolej €. 2 - Modul pretvarnosti na zemni plani Eq
Staniceni [km] Eo [MPa] Material pod deskou
136,4 zZzcv
94,100 14,6 zZzcv
94,329 65,2 ZZCV (Dorosol C50 3%)
94,429 57,7 ZcV
94,580 145,2 Dorosol
94,740 77,6 ZZC (C50 3%)
94,950 173,1 zemina zlepsend vapnem (3% Ca0)
95,075 104,7 zemina upravena Dorosolem
95,150 118,4 MZK
95,209 109,8 zZzcv
95,285 173,1 MZK
95,380 180,0 MZK
100,080 100,0 zZzcv
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Kolej €. 2 - Modul pretvarnosti na zemni plani Eq
Staniceni [km] Eo [MPa] Material pod deskou
100,090 88,2 pavodni
100,193 166,7 Zzcv
100,250 173,1 Zzcv

Hodnoty Unosnosti na zemni plani v koleji €. 2 odpovidaji minimalnim hodnotdm dle projektu. Néktera
méreni vSak neodpovidaji minimalnim hodnotam pro rychlost 200 km/h dle planovaného predpisu
SZDC S4 Zelezniéni spodek (v pfiloze €. 3 jsou zvyraznény zluté). Rychlost se viak v daném Useku zvysuje
pouze minimalné (na 165 km/h — pro jednotky s naklapéci skfini).

Rozhodujicimi hodnotami pro posouzeni zvyseni tratové rychlosti jsou hodnoty Unosnosti na plani
télesa Zelezni¢niho spodku.

5.6.3 Posouzeni z hlediska zvyseni rychlosti

V feseném Useku jsou minimalni hodnoty modulu pretvarnosti na zemni plani/plani télesa Zelezni¢niho
spodku pro rychlost 200 km/h jsou 70/90 MPa. Minimalni hodnoty modulu pfetvarnosti na zemni
plani/plani télesa zelezni¢niho spodku by mély dle projektové dokumentace byt 40/80 MPa.

Béhem stavby byly provedeny v obou kolejich statické zatézkavaci zkousky, vysledky zkousek jsou
uvedeny v pfiloze 3.

Unosnost na plani télesa Zelezni¢niho spodku

Kolej €. 1 - Modul pretvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku Ey,
Staniceni [km] E, [MPa] Material pod deskou
94,100 115,4 SD 0/32
94,200 166,7 hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,215 173,1 hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,240 160,7 hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,340 173,1 hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,355 118,4 hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,395 136,4 hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,400 136,4 hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,440 132,4 hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,540 195,7 hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,640 166,7 hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,840 132,4 SD 0/32
94,940 63,4 (106,3)* SD 0/32
95,050 104,7 SD 0/32
95,100 78,9 MZK
95,150 150,0 MZK 0/32
95,325 100,0 MZK 0/32
95,550 65,2 SD 0/32
95,650 166,7 SD 0/32
100,090 104,7 SD 0/32
100,150 95,7 SD 0/32
100,193 173,1 Zzcv
100,250 136,4 SD 0/32
100,350 128,6 SD 0/32
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* hodnota E, namérend dne 26. 3. 2019 nevyhovuje, hodnota Ep namérena dne 5. 4. 2018 (v zavorce)
jiz vyhovuje.Hodnoty Unosnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku v koleji €. 1 u vétsSiny méreni
odpovidaji minimalnim hodnotdm dle projektu. U dvou mérenych mist (v km 95,100 a v km 95,550)
jsou nizsi nez 80 MPa. S ohledem na skutecCnost, Ze soucasti konstrukce praZcového podloZi je
asfaltobetonova vrstva, na rychlost, kterou Ize v daném misté dosahnout — 165 km/h a na pocet vlakd,
které mohou touto rychlosti v daném misté skuteéné jet, nepovazuje SZDC 013tyto dvé hodnoty za
prekazku v povoleni rychlosti vys$si nez 160 km/h. U jednoho méfeného mista (v km 94,940) byla
plGvodni hodnota naméfend dne 26. 3. 2019 nevyhovujici, nasledujici méreni provedené dne 5. 4. 2018
jiz vyhovuje i pro rychlost 200 km/h.

Kolej €. 2 - Modul pretvarnosti na plani télesa Zeleznicniho spodku E,
Staniceni [km] E, [MPa] Material pod deskou
94,100 104,7 SD 0/32
94,200 173,1 hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,212 150,0 hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,240 140,6 hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,340 195,7 hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,350 93,8 hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,355 93,8 hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,395 132,4 hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,440 250,0 hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,540 173,1 hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,640 150,0 hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,840 84,9 SD 0/32
94,940 150,0 SD 0/32
95,050 65,2 (100,7)* SD 0/32
95,650 195,7 SD 0/32
100,150 109,8 SD 0/32
100,193 132,4 SD 0/32
100,250 145,2 SD 0/32

* hodnota E, namérend dne 26. 3. 2019 nevyhovuje, hodnota Ep namérena dne 5. 4. 2018 (v zavorce)
jiz vyhovuje.Hodnoty Unosnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku v koleji ¢. 2 odpovidaji minimalnim
hodnotam dle projektu. U jednoho méreného mista (v km 95,050) byla plvodni hodnota namérend
dne 26. 3. 2019 nevyhovuijici, nasledujici méreni provedené dne 5. 4. 2018 jiz vyhovuje i pro rychlost
200 km/h. U jednoho méreného mista v koleji ¢. 2 (v km 94,840) Gnosnost nevyhovuje pro rychlost 200
km/h. TKP Kapitola 6 — Konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku, kapitola 6.6.2 — Konstrukéni
vrstvy stanovuje, ze zddnd hodnota jednotlivych modulli deformace nesmi byt mensi o vice nez 10 %
a v povoleném rozmezi se miZe nachazet pouze jedna hodnota z méreni péti vedle sebe leZicich
zkuSebnich mist. Pfi poZzadavku na unosnost 90 MPa je hodnota 84,9 MPa v toleranci a Ize tedy kolej
¢. 2 povazovat za dostateéné unosnou pro rychlost do 200 km/h véetné.

5.6.4 Zavéreéné zhodnoceni vlivu navy$eni tratové rychlosti

U nékterych statickych zatézkdvacich zkousek provedenych béhem stavby nevyhovovala namérena
hodnota pro zvySeni rychlosti nad 160 km/h. S ohledem na skutecnost, Ze soucasti konstrukce
prazcového podlozi je asfaltobetonova vrstva, na rychlost, kterou Ize v danych mistech dosahnout —
165 km/h a na pocet vlakd, které mohou touto rychlosti v danych mistech skute¢né jet, je mozné
povolit rychlost vyssi nez 160 km/h.
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Na zakladé vyhodnoceni sou¢asného zkusebniho provozu na 160 km/h bude v navazujici projektové
pripravé uptfesnén dalsi postup. V pFipadé vyskytu lokalnich poruch je potfeba pred zvySenim tratové
rychlosti stanovit mista doplrikového prizkumu Zelezniéniho spodku a na zakladé vysledkd méreni
stanovit dal3i postup ve spolupréci se SZDC 013.

5.7 Zpevnéné nastupni plochy a prejezdové konstrukce
Ing. Jaroslav Kdcovsky, SAGASTA s.r.o.
5.7.1 Legislativa, predpisy, normy

e 73kon ¢.266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

e Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad drah, v platném znéni

e (SN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah

e (SN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha — Cést 1: Projektovani

e (SN 73 6360-2/Z1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha — Cést 2: Stavba a prejimka, provoz a tdrzba

e (SN 73 6380/Z3 Zelezni¢ni prejezdy a prechody

5.7.2 Popis stavajiciho stavu
U posouzeni nastupnich ploch a prejezdovych konstrukci bylo vychazeno z nasledujicich podklada:

e Studie ,Provéreni zvyseni rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) — Plzen (mimo), SUDOP PRAHA,
02/2019

e Projekt stavby ,,Modernizace trati Rokycany — Plzeri”, SUDOP PRAHA

e Dokumentace skutecného provedeni stavby ,Modernizace trati Rokycany — Plzen”

e DUR stavby ,ETCS Plzefi — Beroun*

Konstrukce ndstupnich ploch a pfejezdovych konstrukci

U obou portald tunelu Ejpovice jsou umistény betonové panely pfejezdové konstrukce umoznujici
pfistup integrovaného zachranného systému do tunell. Plocha je navriena v délce 13,2 m pred
vjezdovym a vyjezdovym portalem tunelu. Konstrukce plochy se sklada z betonovych panelli uloZzenych
na pryzovych nosicich. Jsou pouZzity vnitini panely BRENS ACCESS a vnéjsi panely BRENS ACCESS 1550,
které leZi na zavérnych prazich BR 13-130. Tyto panely tvofi souvislou plochu pies obé koleje. SiFka
vnitfnich paneld je 1285 mm, $itka vnéjsich panell 1550 mm. Délka téchto panel( &ini 1200 mm. Sitka
silni¢nich paneld mezi vnéjsimi hranami zavérnych zidek je 3000 mm. Délka téchto panell je 1000 mm.
Zpevnény povrch mezisilni¢nimi panely je tvofen betonem C16/20. Sjizdéci plechy u zadlazdéné plochy
jsou BRENS ACCESS 0,65°.

5.7.3 Posouzeni z hlediska zvyseni rychlosti

Dle CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 1: Projektovani, oddilu 7.1.3.1 je maximalni hodnota nedostatku prevyseni v mistech
prejezdovych konstrukci uréenych k pohybu zachrannych vozidel a sjinak vylouéenym provozem
v kolejich s rychlosti vy$si nez 160 km/h Imax = 100 mm (od planované novelizace normy budou
prejezdové konstrukce urcené k pohybu zachrannych vozidel a s jinak vylou¢enym provozem moci byt
pouzity i pro vyssi nedostatek prevyseni, pokud budou umistény v Gseku pevné jizdni drahy). JelikoZ se
dle tabulky E.1 téZe normy nejedna o pevné misto (,pfejezdy specialné upravené urcené pro pristup
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zachranné techniky jinak jako prejezdy nevyuZivané se za pevnd mista nepovazuji) je v prostoru
zachrannych ploch pro jednotky s naklapéci skiini mozné uvazovat s Iy = 270 mm.

5.7.4 Zavéreéné zhodnoceni vlivu navy$eni tratové rychlosti

Vyrobce prejezdové konstrukce, spole¢nost Brens Europe, a.s., se ke zvySeni rychlosti nad 160 km/h
v prostoru pfejezdové konstrukce typu BRENS ACCESS vyjadfil nasledovné:

Realizované zdchranné plochy BRENS ACCESS pro zdchranné plochy Ejpovickych tunell v mistech
otevrené traté pred portdly jednokolejnych tunelovych tubusi umoZzriuji zvyseni tratové rychlosti do 200
km/h véetné za splnéni podminek:

eV pfipadé pouZiti kolovymi vozidly zdchrannych sloZek nebo kolovymi vozidly sprdvce traté, pfip.
tfetimi osobami, musi byt pred opétovnym zavedenim (zahdjenim, obnovenim) kolejové dopravy
provedena sprdvcem traté nebo jim povéfenou osobou vizudini kontrola projektem stanovené
polohy vsech dilc, tj. vnitfnich a vnéjsich paneld, jejich neporusenost a vizudlné ovérena spravnost
uloZeni na patdch kolejnic prostrednictvim k tomu urcenych pruZnych podloZek ve smyslu
schvdlenych TPD-25292277-2008-1-BRENS.

o Vpfipadé zjisténi odchylek od projektovaného stavu je nutné provést jejich odstranéni nebo opravu
a to za ucasti zdstupce spolecnosti BRENS EUROPE, a.s. nebo jim povéfenou osobou.

e Periodické kontroly technického stavu konstrukce BRENS ACCESS musi byt vykondvdny v Casové
shodé s kontrolami stavby kolejové drdhy, respektive konstrukce pevné jizdni drahy PORR.

e Toto vyjddreni se vztahuje vyhradné na aplikaci zdchrannych ploch BRENS ACCESS u vyse
uvedeného tunelu celostdtni drahy Praha-Plzeri na oteviené trati s konstrukci pevné jizdni drdahy
PORR a nesmi byt nijak vztahovdno k jiné stavbé drdhy nebo z néj dovozovdny obecné zdvéry.

e BRENS EUROPE, a.s. Zadd byt ucastnikem pripominkového fizeni nize uvedeného technického
prikazu pri jeho vzniku i ndslednych opravdch.

Uplné znéni sdéleni vyrobce je uvedeno v piiloze €. 8 této zpravy.

5.8 Mosty, propustky, zdi
Ing. David Kuczik, SAGASTA s.r.o.
5.8.1 Legislativa, predpisy, normy

e (SN EN 1990 Eurokdéd: Zasady navrhovani konstrukci

e (SN EN 1991-1-1 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci, Cast 1-1: Obecna zatizeni — Objemové tihy, vlastni
tiha a uzitna zatiZzeni pozemnich staveb

e (SN EN 1991-2 Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci — Cast 2: Zatizeni mostd dopravou

e (SN EN 1992-1-1 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci — Cast 1-1:0becnd pravidla a
pravidla pro pozemni stavby

e (SN EN 1992-2 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci — Cast 2: Betonové mosty —
Navrhovani a konstruk¢ni zasady

e (SN EN 1997-1 Eurokdd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci — Cést 1: Obecna pravidla

e (SN EN 73 6214 Navrhovani betonovych mostnich konstrukci

e (SN EN 10080 — Ocel pro vyztuz do betonu — Svafitelna betonarska ocel — Vieobecné

e (SN EN 206 Beton — Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

e (SN EN 10027-2 Systémy oznacovani oceli — Cast 2: Systém ¢iselného oznacovani

e (SN 73 0037 Zemni tlak na stavebni konstrukce
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e (SN 73 6200 Mosty - Terminologie a tfidéni

e (SN 73 6201 Projektovani mostnich objekt

e Pfedpis SZDC S 3 - Zelezni¢ni svriek

e Pfedpis SZDC S 4 - Zelezni¢ni spodek

e Pfedpis SZDCS 5 - Sprava mostnich objekt(

e Pfedpis SZDC S 5/4 — Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

e Metodicky pokyn pro uréovani zatizitelnosti Zelezni¢nich mostnich objekt(

e, Stanovisko k posuzovani mozZnosti zavadéni vyssich rychlosti na mostnich objektech a tunelech”,
SZDC s.0., 09/2019 (&. j.: 50721/2019-SZDC-GR-013)

5.8.2 Rozsah posouzeni z hlediska zvySeni rychlosti

Pfedmétem této Easti zpravy je provéreni zvyseni rychlosti mostnich objektl na rychlost do 200 km/h
v Useku trati Ejpovice (mimo) — Plzen (mimo). V této ¢asti jsou zhodnoceny dopady mozného zvyseni
rychlosti do 200 km/h v profesich mosty, propustky a zdi. V této faze projektu bylo provedeno zakladni
posouzeni jednotlivych poZzadavk( jak z hlediska prostorového usporadani, tak i z hlediska zatizeni
mostnich konstrukci. Toto posouzeni bylo provedeno na zadkladé dostupnych podkladl v case
zpracovani technického prikazu, podrobné statické posouzeni provedené nebyly. V dalsi faze projektu
je nezbytné nutné provést detailni posouzeni v souladu s poZadavky stanoviska SZDC s.o. ,Stanovisko
k posuzovani moznosti zavadéni vyssich rychlosti na mostnich objektech a tunelech” z 5. zari 2019.

Vliv zvyseni rychlosti do 200 km/h na jednotlivé konstrukce byl proveden z hlediska poZzadavki na
prostorové usporadani a z hlediska zatiZeni jednotlivych konstrukci.

Na zminéném Useku se nachazi celkem 6 mostnich objektd (1 propustek, 4 Zelezni¢ni mosty, 1 silni¢ni
nadjezd) a 8 zarubnich zdi.

5.8.3 Prostorové usporadani

Vyhlaska Ministerstva dopravy €.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky Fad drah, ve znéni
dle vyhlasky ¢. 48/2018 Sbh. uvadi pro urceni prostorové prichodnosti uréenou prijezdnym prirezem
technickou normu uvedenou v pfiloze €. 5 pod polozkou 157, tj. CSN 73 6320, ktery dle ¢l. 8.2 CSN 73
6320 stanovuje volny schidny a manipulacni prostor (VSMP) do vzdalenosti 3,0 m od osy koleje.
Parametry vymezujici VSMP dle ¢l. 8.2 normy plati pro tratové rychlosti V < 200 km/h. Ve stisnénych
pomérech na Siré trati, kde neni predpokladana manipulace, je pfipustna sitka VSMP 2,5 m od osy
koleje. V tunelech a na mostnich objektech a objektech s konstrukci mostim podobnou je VSMP urcen
technickymi normami €SN 73 6201 a CSN 73 7508.

Norma CSN 73 6201 stanovuje pozadavky a podminky pro prostorové uspofadani nové navrhovanych
mostnich objektd, propustkd, lavek a opérnych zdi. Dle Tabulky 4.1 ¢l. 4.2.11 normy je pro navrhovou
rychlost nad 160 km/h, do 200 km/h poZadovan pro nové navrzené mostni objekty volny mostni prifez
VMP 3,5; tj. s volnou $itkou 3,5 m od osy koleje. V normé& CSN 73 6201 je v €. 4.1.1 dale uvedeno, 7e
VMP zajistuje prostorovou prichodnost kolejovych vozidel, prostor pro trolejové vedeni na
elektrizovanych tratich a VSMP, které je urceno dle Vyhlasky ¢.177/1995 Sb.

V ramci tohoto technického prlikazu se posuzuji stavajici mostni objekty a zdi, rozhodujicim
pozadavkem pro prostorové usporadani je dodrieni VSMP dle normy CSN 73 6320. Pro splnéni téchto
pozadavk( je nutné splnit minimalné VMP 3,0 dle normy CSN 73 6201.
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Pokud bude na objektech dodriené VSMP resp. VMP 3,0, budou mostni objekty i zdi z hlediska
prostorovych pozadavkll vyhovovat pro zvyseni rychlosti bez nutnosti provadéni stavebnich Gprav
(rozsireni).

5.8.4 Zatizeni

Z hlediska zatizeni, zvySeni rychlosti mlze nejvic ovlivnit zatizeni od odstfedivé sily a aerodynamické
ucinky od prudjezdu vlaku. Dale je vhodné provést ovéreni dynamického chovani Zelezni¢nich most( a
zkontrolovat limity mezniho pretvofeni, které jsou pro mostni objekty s vyssi tratovou rychlosti
naro¢néjsi.

Odstrediva sila

Odstrediva sila bude mit vliv pouze na mostni objekty v oblouku. S ohledem na tuto skute¢nost mlze
u mostnich objektl v oblouku dojit ke zvySeni zatizeni od odstfedivé sily maximalné o 56 %. PIna
hodnota od tohoto zatiZeni se pouZiva pouze o objektech s rychlosti do 120 km/h. U vyssich rychlosti
dochazi k redukci tohoto zatiZzeni soucinitelem, ktery zavisi na nejnepfriznivéjsi pricinujici délce koleje v
oblouku na dany objekt. S ohledem na ptsobeni zatiZeni, ktera dle CSN EN 1991-2 pdsobi vodorovné
ven z oblouku ve vySce 1,80 nad pojizdénym povrchem, nebude mit toto zatiZzeni vliv ha nosnou
konstrukci mostu.

Vliv odstredivé sily mlzZe ale mit vliv na spodni stavbu (vétsinou pilife) a loZiska, ktera budou v pficném
sméru vic namahany. Zvyseni zatiZzeni od odstredivé sily nebude mit vliv na presypané konstrukce,
ramové konstrukce a konstrukce jednopolovych mostl ze zabetonovanych ocelovych nosnikll (bez
uloZeni na loziska) s ohledem na jejich malé rozpéti.

S ohledem na vySe uvedené bude nutné provést posouzeni loZisek na vybranych mostnich objektech.
Posouzeni opér s ohledem na jejich rozméry v pficném sméry nejsou nutné a zvyseni odstredivé sily na
né nebude mit zadny vliv.

Aerodynamické ucinky od prajezdu viakui

Aerodynamické ucinky od prujezdu vlaku plsobi na konstrukce v blizkosti traté a také na konstrukce
pfimo umisténé na mostnich objektech a zdech s plnou vyplni. S ohledem na zvyseni rychlosti dojde k
zvétseni zatizeni od aerodynamickych ucinka.

Zvyseni aerodynamickych acinkd nemad vliv na samotnou nosnou konstrukci ani spodni stavbu
mostnich objektl a nebude rozhodujici ani u opérnych a zarubnich zdi. U opérnych a zarubnich zdi, kde
je na lici proveden obklad, je nutné v dalSim stupni provést posouzeni téchto obklad( s ohledem na
zvySené aerodynamické ucinky od prljezdu vlaku.

Zvyseni zatizeni od aerodynamickych ucink(l bude mit dale vliv na konstrukci protihlukovych stén a
jejich kotveni do mostnich konstrukci.

S ohledem na vyse uvedené bude nutné provést posouzeni kotveni protihlukovych stén u mostnich
objekt(, na kterych se vyskytuji a provést posouzeni obklad( zdi.

Dynamické ucinky

Dynamické G&inky na Zelezniéni mosty jsou stanovené normou CSN 1991-2. Podle této normy se dle
diagramu 6.9 posuzuje nutnost dynamické analyzy konstrukce. Nad rychlost 200 km/h je poZadovana
dynamicka analyza v kazdém pripadé. Do rychlosti 200 km/h (v€etné) se ma dle zminéného diagramu
rozhodnout o nutnosti dynamické analyzy. Pokud nebude dynamicka analyza pozadovana, bude se
postupovat podle statické analyzy.
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U statické analyzy jsou ucinky statického zatiZzeni vynasobené dynamickym soudinitelem. Velikost
dynamického soucinitele pti statické analyze zavisi od nahradni délky dle tabulky 6.2. Tratova rychlost
v tomto pfipadé nemad vliv na vypocet dynamického soucinitele, a proto mostni objekty nebudou
zvysenim tratové rychlosti do 200 km/h (véetné) ovlivnéné.

Dynamickd analyza neni nutnd u spojitych nosnikll. U ostatnich konstrukci rozhoduje o nutnosti
dynamické analyzy hodnota prvni vlastni ohybové frekvence mostu od stalého zatiZzeni. Dynamicka
analyza neni pozadovéna, pokud bude zminéna hodnota v mezi dle obrazku 6.10 normy CSN EN 1991-
2.

Horni mez no je uréena dynamickym zvétSenim 150
od nerovnosti koleje a je dana vztahem: -
no = 94 761 -0.748 (6.1) 80 £
£
Dolni mez no je uréena kritériem dynamického VT
pfirtistku a je dana vztahy : n
20T
w5
no = 80/L = L
&£ 10
prodms<L[<20m S
no = 23,58L70:5%2 6F
pro20m <L <100 m (6.2) at
kde je: L
no prvni vlastni frekvence mostu pfi uvazeni ; g
hmotnosti od stalych zatiZent, '
1.0 i 1 Ll i L1l iililt
L rozpéti pole pro prosté podﬁepfené mosty 4 3 £ omdn Ahiee 40 60 80 100
nebo Le pro jiné typy mostu.
L [m)
Legenda
(1) horni mez viastni frekvence
(2) dolni mez vlastni frekvence

Obrazek 6.10 — Meze vlastnich frekvenci ng (Hz) mostu jako funkce L (m)

S ohledem na vysSe popsané bude potiebné stanoveni nutnosti dynamické analyzy a pfipadné
provedeni dynamické analyzy u vSech Zelezniénich mostnich objektld. S ohledem na rozpéti
jednotlivych objekt( lze predpokladat, Ze dynamicka analyza s nejvétsi pravdépodobnosti nebude
nutna a bude postacovat staticka analyza, ktera byla provedena v projektu stavby ,,Modernizace trati
Rokycany — Plzen”.

Meze pretvoreni

Z hlediska posouzeni meznich pretvoreni se zvyseni tratové rychlosti ze 160_km/h na 200 km/h projevi
prisnéj$imi pozadavky na maximalni p¥ipustny svisly priihyb nosné konstrukce, dle CSN EN 1990. Na
obr.A2.3 této normy jsou uvedeny mezni hodnoty svislych prihybU pro Zelezni¢ni mosty o tfech nebo
vice za sebou nasledujicich prosté uloZenych polich.

Meze svislych prihybl pro mosty o jednom poli nebo mosty o dvou prosté podeprenych polich nebo
dvou spojitych polich jsou rovny hodnotdm uvedenym na obr. A2.3 ndsobenym hodnotou 0,7.

Meze svislych prahybU pro mosty o tfech nebo vice polich jsou rovny hodnotam uvedenym na obr.A2.3
nasobenym hodnotou 0,9.
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Zaroven plati, Ze pro vSechna moZna usporadani mostni konstrukce maximalni celkovy prihyb od
kolejového zatizeni méreny podél libovolné koleje nesmi presahnout hodnotu L/600.

2,000
2
2500 — 3% e
’%:-% \
2000 )ﬁﬂ\“ T~
2 a0 -
- “-\\
1000 M~
~ S~
500
¢ o 10 20 ) 40 50 80 7 80 a0 100 110 120

£ 1m)

Soucinitele uvedené v A2 4 4 3 2(5) se nemaji pouZivat pod hranici hodnot L/5 = 600.

Obrazek A2.3 — Maximalni pFipustné svislé prihyby Zelezniénich mostl o tfech nebo vice za sebou
nasledujicich prosté ulozenych polich odpovidajicich pfipustnému svislému zrychleni by = 1 m/s?
ve vagonu pii rychlosti jizdy V [km/h]

Zptisnéni maximalnich prihybd dle obrazku A2.3 nebude mit vliv na konstrukce malych rozpéti do cca
20 m.

Vzhledem k vySe uvedenym je nutné provést posouzeni prihybu mostnich objektd s rozpétim nad
20 m.

Prechodnost

VSechny mostni objekty na trati Ejpovice (mimo) — Plzeri (mimo) jsou navrZeny se zatizitelnosti ZUIC >
1. Mostni objekt, jehoZ zatiZitelnost ZLM71 2 1,00, dle odstavce 5.3.3. Metodického pokynu pro
uréovani zatizitelnosti zelezni¢nich mostd (09/2015 SZDC, s.0.), vyhovuje z hlediska pfechodnosti pro
tratové tfidy zatizeni A, B1, B2, C2, C3, C4 a D2 s pfidruzenou rychlosti V < 160 km/h a pro tratové tfidy
zatizeni D3 a D4 s ptidruzenou rychlosti V < 120 km/h.

Zvyseni rychlosti vzhledem na charakter mostnich objektl na této trati nebude mit vliv na pfechodnost,
a proto lze konstatovat, Ze mostni objekty budou vyhovovat na poZzadovanou prechodnost D2/200 a
D4/120 (pro vlaky TTZ D4 se neuvazuje se zvysenim rychlosti nad 160 km/h, jedna se o nakladni viaky).
V dalsim stupni bude proveden prepocet zatiZitelnosti mostnich objektd.

Tratova tfida Nejvyse pfipustna hmotnost MNejvyse pfipustnd hmotnost na bé&2ny
Cateégorie na napravu metr vozu
Streckenklasse Masse maximale par essieu Masse maximale par métre courant
Category Hachstzulassige Radsatziast Hichstzulassige Meterlast
Categoria Maximurn weight per axle Maximum weight per linear metre
Peso (massa) massimo per asse Peso (massa) massimo per metro
corrente
A 161 5.0 tm
B1 181 5.0 tm
B2 181 6.4 t/m
cz2 20t" 6.4 tm
c3 20t" 7.2 tm
c4 201" 8.0tm
D2 2251 6.4 tm
D3 2251 7.2 t'm
D4 2251 8.0 tm
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Tabulka definice zatéZovacich trid dle Nakladaci smérnice UIC, svazek 3
5.8.5 Popis a posouzeni mostnich objektt a zdi

Zelezniéni most v km 94,289
Jednda se o monoliticky, Zelezobetonovy, klenbovy most s ploSnym zaloZenim. Mostni objekt
premostuje ob¢asnou vodotec.

Pocet poli: 1

Délka pfemosténi: 2,70 m
Rozpéti: 2,95 m
Délka mostu: 3,20 m
Sitka mostu: 43,0 m
Délka NK: 3,20m
Sikmost mostu: leva — 81°

Posouzeni z hlediska prostorového usporadani:

Min. vzdalenost osy koleje od pevné prekazky: 4,98 m (od zabradli)

Min. Sitka nutného obrysu KL: objekt pfesypany s otevienym KL
Min. tloustka nutného obrysu KL: objekt pfesypany s otevienym KL
Min. tloustka KL pod prazcem: objekt pfesypany s otevienym KL
Dodrzeni pozadavku na VSMP resp. VMP3,0: ANO

Dodrzeni pozadavku na nutny obrys KL: ANO

Dodrzeni pozadavku na min. tl. KL pod prazcem: ANO

Posouzeni z hlediska zatiZeni:

S ohledem na charakter mostu, kde se jedna o presypany objekt, zvyseni tratové rychlosti nebude mit
vliv na stdvajici objekt a neni nutné provést zadné stavebni Upravy. Dale lze s ohledem na charakter
mostniho objektu predpokladat, Ze bude vyhovovat pro pfechodnost D2/200 a D4/120.

Zelezniéni most v km 94,374

Jedna se o monoliticky, Zelezobetonovy, ramovy most s hlubinnym zaloZenim na zb. pilotach priiméru
800 mm. Mostni objekt premostuje mistni komunikaci, kterd je provedena v kategorii P6/40. Kolejové
loZe na mosté je uzaviené.

Pocet poli: 1

Délka premosténi: 11,20 m (kolma), 12,43 m (Sikma)
Rozpéti: 13,32 m

Délka mostu: 37,345 m

Sitka mostu: 10,92 m

Délka NK: 14,985 m

Sikmost mostu: leva — 64°

Posouzeni z hlediska prostorového usporadani:

Min. vzdalenost osy koleje od pevné prekazky: 3,30 m (od zabradli)
Min. Sitka nutného obrysu KL: 2,962 m (k fFimse)
Min. tloustka nutného obrysu KL: 0,55 m

Min. tloustka KL pod prazcem: 0,33 m
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Dodrzeni pozadavku na VSMP resp. VMP3,0: ANO
Dodrzeni pozadavku na nutny obrys KL: ANO
Dodrzeni pozadavku na min. tl. KL pod prazcem: ANO

Posouzeni z hlediska zatizZeni:

S ohledem na charakter mostu, kde se jedna o jednopolovou polordmovou NK s rozpétim 13,32 m,
zvysenitratové rychlosti nebude mit vliv na stavajici objekt a neni nutné provést zadné stavebni Gpravy.
Dale Ize s ohledem na charakter mostniho objektu pfedpokladat, Ze bude vyhovovat pro pfechodnost
D2/200 a D4/120.

Zelezni¢ni propustek v km 95,049
Jednd se o monoliticky, Zelezobetonovy, rdmovy propustek s ploSnym zaloZenim. Mostni objekt
premostuje trvalou vodotec.

Pocet poli: 1
Délka pfemosténi: 2,00 m
Rozpéti: 2,30 m
Délka mostu: 2,60 m
Sitka mostu: 20,73 m
Délka NK: 2,60 m

Sikmost mostu:  90°

Posouzeni z hlediska prostorového usporadani:
Min. vzddlenost osy koleje od pevné piekazky: 3,33 m (od PHS)

Min. Sitka nutného obrysu KL: objekt presypany s otevienym KL
Min. tloustka nutného obrysu KL: objekt pfesypany s otevienym KL
Min. tloustka KL pod prazcem: objekt pfesypany s otevienym KL
Dodrzeni pozadavku na VSMP resp. VMP3,0: ANO
Dodrzeni pozadavku na nutny obrys KL: ANO

Dodrzeni pozadavku na min. tl. KL pod prazcem: ANO

Posouzeni z hlediska zatiZeni:

S ohledem na charakter mostu, kde se jedna o pfesypany objekt, zvyseni tratové rychlosti nebude mit
vliv na stavajici mostni objekt a neni nutné provést zddné stavebni Upravy. Dale Ize s ohledem na
charakter mostniho objektu pfedpokladat, Ze bude vyhovovat pro pfechodnost D2/200 a D4/120.

Pfes propustek po levé strané prochdazi PHS, kterd neni soucdsti propustku a ani neni Zadnym
zpUsobem ukotvena do konstrukce propustku.

Zelezniéni most v km 100,182

Jedna se o most se Zelezobetonovou deskovou nosnou konstrukci ze zabetonovanych ocelovych
nosnikd. NK pUsobi jako rozpérakova konstrukce. V pficném sméru je nosna konstrukce rozdélena na
dvé samostatné konstrukce. Spodni stavba je Zelezobetonova s plosSnym zalozenim. Mostni objekt
premostuje polni cestu. Kolejové loze na mosté je uzaviené.

Pocet poli: 1
Délka premosténi: 7,00 m
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Rozpéti: 7,77 m
Délka mostu: 56,210 m
Sitka mostu: 18,51 m
Délka NK: 8,86 m
Sikmost mostu: 90°

Posouzeni z hlediska prostorového usporadani:

Min. vzddlenost osy koleje od pevné prekazky: 3,33 m (od zdabradli)
Min. Sitka nutného obrysu KL: 2,24 m (k fimse)
Min. tloustka nutného obrysu KL: 0,55 m

Min. tloustka KL pod prazcem: 0,35 m

Dodrzeni pozadavku na VSMP resp. VMP3,0: ANO

Dodrzeni pozadavku na nutny obrys KL: ANO

Dodrzeni pozadavku na min. tl. KL pod prazcem: ANO

Posouzeni z hlediska zatiZeni:

S ohledem na charakter mostu, kde se jedna o jednopolovou rozpérakovou NK s rozpétim 7,77 m,
zvysenitratové rychlosti nebude mit vliv na stavajici objekt a neni nutné provést zadné stavebni Gpravy.
Dale Ize s ohledem na charakter mostniho objektu predpokladat, Zze bude vyhovovat pro prechodnost
D2/200 a D4/120.

Zelezniéni most v km 100,447 (ev. km 106,592)

Jedna se o most se sprazenou ocelobetonovou tramovou NK s horni mostovkou. NK plsobi jako prosté
pole a je uloZend na Zelezobetonovych opérach za pomoci hrncovych loZisek. V pficném sméru je nosna
konstrukce rozdélena na dvé samostatné konstrukce, mezi kterymi je osazen dilatacni zavér. ZaloZeni
je plosné. Mostni objekt pfemostuje Hradecky potok a mistni obsluznou komunikaci kategorie MO
8/50. Kolejové loZe na mosté je uzaviené.

Pocet poli: 1

Délka pfemosténi: 26,20 m
Rozpéti: 28,00 m
Délka mostu: 48,24 m
Sitka mostu: 12,80 m
Délka NK: 29,40 m
Sikmost mostu: 90°

Posouzeni z hlediska prostorového usporadani:
Min. vzdalenost osy koleje od pevné prekazky: 3,235 m (od PHS)

Min. Sitka nutného obrysu KL: 3,139 m (k Fimse)
Min. tloustka nutného obrysu KL: 0,55 m

Min. tloustka KL pod prazcem: 0,35m

Dodrzeni pozadavku na VSMP resp. VMP3,0: ANO

Dodrzeni pozadavky na nutny obrys KL: ANO

Dodrzeni pozadavky na min. tl. KL pod prazcem: ANO
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Posouzeni z hlediska zatiZeni:

S ohledem na charakter mostu s rozpétim nad 20 m byla provedena analyza prihybu mostniho objektu.
Mezni priihyby dle CSN EN 1990 jsou pro tento most o rozpéti L = 28 m, rychlost 160 km/h stanoveny
na 34,3 mm a pro rychlost 200 km/h stanoveny na 30,8 mm. Maximalni vypoc¢tem stanoveny prihyb
nosné konstrukce je 23,7, to znamena, Ze mostni objekt vyhovi a neni nutné provadét zadné stavebni
Upravy. Ddle Ize s ohledem na charakter mostniho objektu predpokladat, Zze bude vyhovovat pro
prechodnost D2/200 a D4/120.

Na mostnim objektu je osazend protihlukova sténa, a proto je nutné v dalSim stupni provést posouzeni
této PHS a to zejména posoudit kotveni do fimsy mostu s ohledem na zvyseni aerodynamického
zatizeni od prljezdu vlakd.

Silni¢ni nadjezd v km 94,920

Jednd se o jednopolovy Zelezobetonovy polordm, ktery pfemostuje Zelezniéni trat. S ohledem na
skutecnost, Ze vzdalenost podpér nadjezdu od osy koleje je min. 5,535 m, neni nutné provadét zadné
opatfeni a most nebude ovlivnén zvysenim tratové rychlosti na Zelezni¢ni trati.

Zarubni zdi
Zarubni zdi se na provérované trati nachazeji v nasledujicich mistech:

- Zérubni zed' v km 94,450 — 94,895 vpravo

- Zarubni zed' v km 94,515 — 94,890 vlevo

- Zérubni zed' v km 95,195 — 95,250 vpravo

- Zarubni zed'v km 95,215 - 95,430 vlevo

- Zérubni zed' v km 95,298 — 95,430 vpravo

- Zérubni zed' v km 95,430 — 95,870 vlevo i vpravo
- Zarubni zed' v km 99,995 — 100,150 vlevo i vpravo
- Zarubni zed v km 100,270- 100,395 vlevo

S ohledem na skutecnost, Ze vzdalenost zdi od osy koleje je min. 5,0 m, neni nutné provadét zadné
opatfeni a samotné zdi nebudou ovlivnéné zvySenim tratové rychlosti na zZelezni¢ni trati. V dal$im
stupni je avsak nutné provést posouzeni obkladd nékterych zdi s ohledem na zvySeni aerodynamického
zatiZeni od prljezdu vlakud. S ohledem na jejich vzdalenost od koleje ale Ize predpokladat, Ze na obklady
nebude mit Zadny vliv.

5.8.6 Zavéreéné zhodnoceni vlivu navy$eni tratové rychlosti

Zvyseni tratové rychlosti do 200 km/h vcetné na trati Ejpovice (mimo) — Plzefi (mimo) nebude mit
zasadni vliv na mostni objekty a zdi v feSeném useku.

Pfed zvysenim tratové rychlosti je nutné v dalSich stupnich projektové dokumentace provést detailni
posouzeni z hlediska zatizZitelnosti - posouzeni nutnosti dynamické analyzy (a pfipadné provedeni
samotné dynamické analyzy) u viech Zelezni¢nich mostnich objektl v posuzovaném Useku, posouzeni
PHS a obklad( zarubnich zdi na zvysené aerodynamické ucinky od prajezdu vlakd, vypracovani tabulek
zatiZitelnosti dle MP pro urovani zatizitelnosti mostnich objekt(

Samotné konstrukce zdi a silni¢nich nadjezdd neni nutné dale posuzovat, zvyseni tratové rychlosti na
né nebude mit zadny vliv.
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Stavajici mostni objekty na Zelezniéni trati splfiuji poZadavky pro prichodnost VSMP resp. VMP 3,0 a
Ize pfedpokladat, Zze budou splfiovat pfechodnost D2/200 a D4/120. (v dal$im stupni bude proveden
prepocet zatiZitelnosti a doplnéna tabulka zatiZitelnosti rozhodujicich prvka).

5.9 Oploceni

Ing. Markéta Hamplovd, SAGASTA s.r.o.

5.9.1 Legislativa, predpisy, normy

e TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich
5.9.2 Popis stavajiciho stavu

Dle zaméreni provedené v ramci DSPS stavby ,Modernizace trati Rokycany — Plzen“ bylo zfizeno
oploceni v nasledujicich usecich:

Vlevo trati: celkem 1,250 km
- Km 94,407000 - 94,911393 505 m
- Km94,921393 - 94,969495 48 m
- Km 95,320000 - 95,892000 572 m
- Km99,985000 - 100,110000 125m
Vpravo trati: celkem 2,506 km
- Km94,374000 - 94,911393 537 m
- Km94,921393 - 95,004995 84 m
- Km95,132000 - 95,892000 760 m

- km99,985000 - 100,110000 125 m
5.9.3 Posouzeni z hlediska zvyseni rychlosti

Dle ZTP a na zakladé poZadavku spravce trati ST Plzen na zabezpeceni Useku s rychlosti vyssi nez 160
km/h ochrannym oplocenim (viz pfipominky OR Plzeri) byla provéiena nezbytnost dopInéni chybéjiciho
oploceni.

5.9.4 Zavéreéné zhodnoceni vlivu navy$eni tratové rychlosti

Usek s uvazovanou rychlosti vy$$i nez 160 km/h je vétsinou jiz chranén stavajicim oplocenim nebo
protihlukovymi sténami. Doplnéni ochranného oploceni je mozné dle poZadavku:

Vlevo trati:

- Km 93,752 - 94,356 (max. rychlost Vk = 165 km/h)
Vpravo trati:

- Km 94,225 - 94,351 (max. rychlost Vk = 165 km/h)
Celkova délka oploceni: cca 750 — 800 m.

Nutnost doplnéni ochranného oploceni pro rychlost nad 160 km/h se doporuduje opétovné posoudit
po vyhodnoceni soué¢asného zkusebniho provozu (rychlost do 160 km/h).
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5.10 Zivotni prostiedi

RNDr. Petr Blahnik, Ecological Consulting a.s.
Ing. Markéta Hamplovd, SAGASTA s.r.o.

5.10.1 Vztah k procedure EIA

Zamér ,Modernizace trati Rokycany — Plzer” byl posouzen dle zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivli na Zivotni prostiedi (dale jen ,ZPV*“), ve dvou Usecich. Pro Usek Ejpovice — Plzen, ktery byl oznacen
jako zamér ,Modernizace trati Rokycany — Plzen (véetné tunelu Ejpovice)”, kéd OV3004, avsak
projednavdn pod nazvem ,Tunel Ejpovice”, vydalo Ministerstvo Zivotniho prostfedi (dale jen
»ministerstvo”) dne 1. 4. 2005 pod ¢. j. 520/998/03+520/971/04/2444/0PVI/05 souhlasné stanovisko
k posouzeni vlivli provedeni zdméru na Zivotni prostredi.

Pro Usek Rokycany-Ejpovice, ktery byl oznacen jako zamér ,,Modernizace trati Rokycany — Plzen“, kod
0V3007, vydalo ministerstvo dne 13. 4. 2005 pod ¢. j. 520/998/03+520/1039/04/2715/0PVI/05
souhlasné stanovisko k posouzeni vlivli provedeni zaméru na Zivotni prostiedi (pozn.: tento Usek neni
pro ,Zvyseni tratové rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) - Plzeri (mimo)“ relevantni).

Soulad zdméru s poZadavky smérnice EIA a zmény zaméru byly vyhodnoceny ministerstvem pro cely
zamér ,Modernizace trati Rokycany — Plzef“ dne 17. 6.2015 pod ¢. j. 43032/ENV/15, kéd MZP0O18V.

Zvyseni tratové rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) - Plzefi (mimo) by mohlo byt zménou zaméru ve
smyslu ustanoveni § 4 odst. 1 pism. b) ZPV, tedy zménou zaméru uvedeného v pfiloze ¢. 1 k ZPV v
kategorii |, pro ktery neni stanovena limitni hodnota (kategorie 1/44 — Celostatni zelezni¢ni drahy), a
zména by mohla mit vyznamny negativni vliv na Zivotni prostredi.

Oznamovatel proto pozada Ministerstvo Zivotniho prostifedi, dle ustanoveni § 23 odst. 3 ZPV, o
vyjadreni, zda se jednd o zménu zaméru uvedeného v pfiloze ¢. 1 k ZPV v kategorii |, ktera by mohla
mit vyznamny negativni vliv na Zivotni prostfedi. Zédost o vyjadFeni bude obsahovat popis zmén oproti
posouzenému zaméru ,Modernizace trati Rokycany — Plzef” a jejich lokalizaci, se zvlastnim zfetelem
ke zménam, které by mohly mit vyznamny vliv na Zivotni prostredi. Vzhledem k charakteru zdméru se
bude jednat zejména o akustické posouzeni a o doplnéni ochranného oploceni v dalSich usecich.

Pokud se ministerstvo vyjadri, Ze se nejedna o zménu zaméru, kterd by mohla mit vyznamny vliv na
Zivotni prostredi, nejsou Zadné dalsi ukony potrebné.

Pokud se ministerstvo vyjadfi, Ze se jedna o zménu zaméru uvedeného v pfiloze ¢. 1 k ZPV v kategorii
I, ktera by mohla mit vyznamny negativni vliv na Zivotni prostredi, oznamovatel zpracuje oznameni dle
ustanoveni § 6 ZPV a predlozi je ministerstvu k provedeni zjistovaciho fizeni dle ustanoveni § 7 ZPV.

Dojde-li na zakladé zjistovaciho Fizeni ministerstvo k zavéru, ze zména zaméru nepodléhd posouzeni
vlivli zaméru na Zivotni prostredi podle ZPV, vyda o tom rozhodnuti. Po nabyti Uc¢innosti rozhodnuti
Zadné dalsi ukony nejsou treba.

Dojde-li na zakladé zjistovaciho Fizeni ministerstvo k zavéru, Zze zména zaméru podléha posouzeni vliva
zaméru na Zivotni prostiedi podle ZPV, vyda o tom odlivodnény pisemny zavér. Zména zaméru pak
bude muset byt podrobena procesu posouzeni vlivli ha Zivotni prostfedi ve smyslu ZPV.

5.10.2 Hlukova zatéz

V rdmci zpracovani technického prikazu ma byt provérena potieba prepoctu hlukové zatéze v reSeném
useku.
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Vzhledem k nemoznosti méfeni hluénosti vlakd s rychlosti nad 160 km/h (t&chto rychlosti neni v CR pfi
béZném provozu mozné dosahnout) bylo provedeno stanoveni hlukové zatéze formou dopoctu. Na
zdkladé méreni po realizaci stavby byla stanovena hluénost prajezdl vlakd pti dané rychlosti v okoli
posuzovaného Useku trati a tyto hlucnosti byly navyseny o hodnotu, kterou udava vypoctovy software
(CadnaA, Datakustik). Na zakladé intenzit je potom stanovena ekvivalentni hladina akustického tlaku
od provozu na Zelezniéni trati pfi rychlosti 190 km/h v denni i no¢ni dobé. Vysledky ukazuji podlimitni
hodnoty ve vSech mérenych bodech méreni po realizaci stavby. Podrobnéjsi informace jsou uvedeny
v pfiloze €. 4 Akustické posouzeni.

Prostiednictvim SZDC bylo pozadano o stanovisko KHS k dané problematice. Dle obdrieného vyjadieni
(viz pfiloha €. 7 této zpravy) bude nutné predlozit na KHS projektovou dokumentaci pro zménu stavby
souvisejici s navySenim rychlosti, ktera bude obsahovat hlukovou studii ve vypoctovych bodech.
V pripadé, Ze hlukova studie bude spliovat hygienické limity, bude mozné ze stany KHS vydat ke zméné
stavby souhlasné stanovisko, které vsak bude podminéno ovérenim hlukové studie mérenim hluku
v ramci zkusebniho provozu.
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6 Specifikace ukold pro dalsi projektovou pfipravu

6.1 Ostatni provozni soubory a stavebni objekty

Zelezni¢ni svriek a spodek

V ramci dalsi projektové pfipravy bude potieba posoudit komplexné (tj. u vSech staveb Zelezni¢niho
spodku) a analyzovat bezpecnostni rizika a stanovit odpovidajici stavebné-technickd resSeni a
organizacni opatreni pro zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy.

Musi byt také upfesnén prechod do vyhradniho reZzimu ETCS ve smyslu zajisténi vystroje traté dle
platné legislativy (pfedpokladano odstranéni rychlostnika).

Tunely
Tunely stavebné realizovany pro rychlost 200 km/h. Vzhledem k tomu se neuvaZuje s dalsimi

dodatecnymi stavebnimi Upravami.

Technologické vybaveni tunelu napf. vzduchotechnika, zabezpecovaci zafizeni, sdélovaci zafizeni,
tlakové protipozarni dvefe v tunelovych propojkach apod. je instalovano pro rychlost 160 km/h. V
ramci dalSi projektové pfripravy bude potfeba posoudit vliv navySeni rychlosti a navrhnout nutné
Upravy a rozsah technickobezpecnostnich zkousek.

V roce 2012 bylo pro rychlost 200 km/h provedeno posouzeni aerodynamickych vlivii na cestujici pfi
prejezdu Zelezni¢niho vozidla v jednokolejném tunelu razeného var. TBM (tunel o vnitfnim poloméru
4,35 m). Vypocty byly provedeny Programem SEALTUN 1.0 a respektovaly zpravu ERRI C218/DT 368
zVI.1998 o Technickém feSeni ndvrhu pficného fezu tunelu. Posouzeni prokazalo mozné vyuZiti
otevienych souprav (nechranénych pretlakovym vybavenim) pro prepravu cestujicich rychlosti do 200
km/h tak, aby nebyly pfekroceny zdvazné medicinské limity dle ERRI C218/DT 368.

Pro dalsi projekéni pfipravu se navrhuje zahrnout do planovanych méreni v tunelu i ovéreni tlakovych
aerodynamickych uc¢inkd na projizdéjici vlakovou soupravu pro rychlost 200 km/h a vyhodnoceni dle
CSN EN 14067-5+A1 Zelezniéni aplikace — Aerodynamika — Cast 5: Pozadavky a zku$ebni postupy pro
aerodynamiku v tunelech, které prokazi splnéni pozadavk( této normy. Ziskané praktické vysledky
bude také mozné vyuzit pfi nové navrhovanych tratovych rychlostech nad 160 km/h.

Protihlukové stény

V posuzovaném uUseku trati se nachazi SO 32-34-31 Protihlukova sténa v km 94,970 — 95,320 vlevo
podél koleje ¢. 1. Délka protihlukové stény (PHS) je 350 m a vyska 2,5 m nad TK. Umisténi PHS na
nasypu je navrzeno ve vzdalenosti min. 3,5 m od osy koleje.

0Od km 94,970 do km 95,020 je PHS zaloZena na Zelezobetonovych pilotach hl. 3,5-4,5 m a priméru
750mm. V km 95,020 je situovan unikovy otvor s prekryvem. Od km 95,020 do km 95,065 jsou uloZzeny
Zelezobetonové sloupky PHS na pilotach hl. 4,5 m a priméru 750 mm. Umisténi pilot respektuje novy
propustek SO 32-33-51 v km 95,050 a TV ¢.27N. V km 95,055 je situovan Unikovy otvor s prekryvem.
Od km 95,055 do konce PHS v km 95,320 je PHS zaloZena na Zelezobetonovych pilotach hl. 4,5m-3,5 m
a priiméru 750 mm.

Protihlukova sténa je jednostranné pohltiva a je navriena z akustického prefabrikovaného systému —
Zelezobetonovy sloup, soklovy a absorpéni panel, ktery je tvoren Zelezobetonovou deskou a vrstvou
mezerovitého lehkého betonu.

V ramci dalSi projektové ptipravy bude potfeba posoudit protihlukovou sténu na zvySené
aerodynamické ucinky od prajezdu vlaka.
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6.2 Pozarni bezpecnost

Dle vyjadieni O30 ze dne 27.9.2019 neni z hlediska pozarni bezpecnosti staveb infrastruktury ni¢im
podminéno ptipadné zvyseni rychlosti ze 160 na 200 km/h v dotéeném Useku vcetné Ejpovickych
tuneld 1 all.

6.3 Orientacni harmonogram pfipravy

Tratovou rychlost nad 160 km/h lze provozovat pouze ve vyhradnim provozu ETCS. Realizace stavby
,ETCS Beroun — Plzen“ se predpoklada v letech 2020 — 2022.

6.4 Stanoveni investic¢nich nakladu

Investi¢ni naklady uUprav tratového useku pro zvyseni rychlosti byly stanoveny dle Sborniku pro
ocenovani staveb ve stupni SP a ZP — viz pfiloha €. 6.

Predpokladané naklady stavby CIN jsou vyssi nez 30 mil. K¢, bude se tedy jednat o stavbu velkého
rozsahu.

6.5 Navrh postupu v dalsi projektové ptipravé

Dalsi projektovou pfipravu lze rozdélit do nasledujicich ¢asti:

e Doplnéni dil¢ich posouzeni

e Zpracovani Zaméru projektu

e Zpracovani dokumentace

Uzemni Fizeni
Stavebni Fizeni

Diléi posouzeni

v ramci samostatné stavby ,ETCS Plzerh — Beroun” ovéfit na provérovaném uUseku rozloZeni
oblasti plisobnosti radioblokovych central ETCS navrZenych v uvedené stavbé

posouzeni konstrukce stavajicich navéstidel s ohledem na aerodynamické razy vznikajici pfi
prdjezdu vlakd rychlostmi nad 160 km/h, provéreni spinéni podminek normy CSN 34 2614 ed.
3 na minimalni délku kolejového obvodu vzhledem k rychlosti

provéreni stavajiciho systému na monitorovani nepovoleného vstupu do tunelll pro rychlost
do 200 km/h - Gprava nastaveni systému a provedeni zkousky pro provoz s rychlosti nad 160
km/h

po vyhodnoceni jizd méFicich vlakd na rychlost 160 a 200 km/h (planovany termin jaro 2020),
zhodnoceni a vybér vhodného feseni Uprav TV

u vSech Zelezni¢nich mostnich objektl detailni posouzeni z hlediska zatiZitelnosti - posouzeni
nutnosti dynamické analyzy (a pfipadné provedeni samotné dynamické analyzy), vypracovani
tabulek zatiZitelnosti dle MP pro urcovani zatiZitelnosti mostnich objekt(

posouzeni obkladd zarubnich zdi na zvySené aerodynamické ucinky od prajezdu vlaka
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- posouzeni SO 32-34-31 Protihlukova sténa v km 94,970 — 95,320 vlevo na zvysSené
aerodynamické ucinky od prujezdu viaka

- komplexni posouzeni (tj. u vSech staveb Zelezni¢niho spodku) a analyza bezpecnostnich rizik a
stanoveni stavebné-technickych feseni a organizacnich opatfeni pro zajisténi bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy

- zajiSténi vystroje traté v navaznosti na pfechod do vyhradniho systému ETCS

- posouzeni vlivu navyseni rychlosti na technologické vybaveni tunelu (napf. vzduchotechnika,
zabezpecovaci zatizeni, sdélovaci zafizeni, tlakové protipoZarni dvere v tunelovych propojkach
apod.) a navrhnout nutné Upravy a rozsah technickobezpecnostnich zkousek

- ovéreni tlakovych aerodynamickych ucink( na projizdéjici viakovou soupravu pro rychlost
200 km/h a vyhodnoceni dle CSN EN 14067-5+A1 Zelezniéni aplikace — Aerodynamika — Cast 5:
Pozadavky a zkuSebni postupy pro aerodynamiku v tunelech véetné méreni v tunelu

- zpracovani 7adosti o vyjadfeni MZP, zda se jednd o zménu zdméru, kterd by mohla mit
vyznamny negativni vliv na Zivotni prostredi

Zamér projektu
- dle Smérnice Ministerstva dopravy CR &. V-2/2012 ,Smérnice upravujici postupy Ministerstva

dopravy, investorskych organizaci a Statniho fondu dopravni infrastruktury v pribéhu pfipravy
investi¢nich a neinvestic¢nich akci dopravni infrastruktury, financovanych bez ucasti statniho
rozpoctu”, v platném znéni

Dokumentace pro Uzemni fizeni
- Uzemni souhlas - ozndmeni zdméru zfizeni ochranného oploceni — viz kapitola 7.1.1

Dokumentace pro stavebni fizeni
- zména stavby pred jejim dokoncenim / zména v uzivani stavby — zvyseni rychlosti — viz kapitola
7.1.2

Na zakladé doplnéni dil¢ich posouzeni bude specifikovan konkrétni rozsah praci pro realizaci zaméru
zvyseni rychlosti a zpracovan Zamér projektu.

Zpracovani dokumentace pro Uzemni a stavebni povoleni je mozné ve stupni DUSP (dokumentace pro
vydani spole¢ného povoleni), pfipadné samostatné. Realizace zaméru se doporucuje v systému DB
(Design-Build).
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7 Navazujici dokumentace

7.1 Dokumentace z hlediska stavebniho zakona
7.1.1 Uzemni fizeni

Dle zakona ¢. 183/2006 Sb. - o tzemnim planovani a stavebnim Fadu je zamér zvyseni rychlosti stavebni
Upravou, pfi které se zachovava vnéjsi padorysné i vyskové ohraniceni - Uzemni rozhodnuti ¢i souhlas
se nevyzaduje.

Pro realizaci ochranného oploceni, které se nachazi mimo zastavéné Gzemi nebo mimo zastavitelnou
plochu je vSak potfeba stavbu ohlasit na stavebnim Gradu a ziskat izemni souhlas dle §96 zédkona ¢.
183/2006 Sb. Oznameni zaméru bude obsahovat kromé obecnych nélezitosti idaje o pozadovaném
zaméru a identifikaéni Udaje dotéenych pozemk( a staveb. K ozndmeni oznamovatel pfipoji:

e souhlas k umisténi stavebniho zaméru podle § 1843,

e souhlasna zdvazna stanoviska, poptripadé souhlasna rozhodnuti dotéenych organt podle zvlastnich
pravnich predpisi nebo tohoto zakona, popfipadé rozhodnuti podle § 169 odst. 3 a 4, nebo
nepostupuje-li se podle § 96b odst. 2,

e stanoviska vlastnikll verejné dopravni a technické infrastruktury k moznosti a zplsobu napojeni
nebo k podminkam dotéenych ochrannych a bezpecnostnich pasem,

e souhlasy osob, jejichz vlastnické nebo jiné vécné pravo k sousednim stavbdm anebo sousednim
pozemkim nebo stavbam na nich mize byt umisténim stavebniho zaméru pfimo dotceno; souhlas
s navrhovanym zamérem musi byt vyznacen na situacnim vykresu; souhlas se nevyZaduje v
pfipadech stavebnich zamérl uvedenych v § 103, pokud nejsou umistény ve vzdalenosti od
spolecnych hranic pozemk( mensi nez 2 m,

e jednoduchy technicky popis zdméru s prislusSnymi vykresy.

7.1.2 Stavebni rad

Zakon €. 183/2006 Sb., ¢ast Stavebni rad stanovuje podminky pro stavby, které nevyzadujici stavebni
povoleni ani ohldseni (§103) nebo u kterych postaci ohlaSeni (§104). Posuzovany zamér zvyseni
rychlosti je zménou stavby, ktera vyZzaduje stavebni povoleni.

V soucasné dobé neni stavba ,Modernizace trati Rokycany — Plzen” zkolaudovana, probiha na ni
zkuSebni provoz. V navaznosti na casovy termin kolaudace stavby bude zamér zvySeni rychlosti
povaZzovan bud za zménu stavby pred jejim dokoncenim (§ 118) nebo zménu v uZivani stavby (§ 126).

7.2 Projednani dokumentace

Dokumentace bude projednana s jednotlivymi odbory a jednotkami SZDC, s.o. a daldimi dotéenymi
osobami a organy.

030 pozaduje predlozZit k novému posouzeni dokumentaci pro dodatec¢nou instalaci doplfikového /
pridavného zafizeni, které bude nutné instalovat v souvislosti se zvySenim rychlosti v prostoru tuneld
a v prostoru pred portaly tuneld.

Ptipravovany zamér bude projednana s nasledujicimi subjekty:

e organizaéni Gtvary SZDC a ostatni draini subjekty,
e orgdny statni spravy,
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e vlastnici vefejné dopravni a technické infrastruktury,
e 0soby, jejichz vlastnické nebo jiné vécné pravo k sousednim stavbam anebo sousednim pozemkim
nebo stavbam na nich mlzZe byt umisténim stavebniho zaméru pfimo dotéeno.

Ucastnici projednani - organizaéni ttvary SZDC a ostatni drazni subjekty
e S/DCs.o., Stavebni sprava zapad

- Usek technicky
- Odbor Zivotniho prostredi

e SZDCs.o., Generalni reditelstvi

- usek modernizace drahy, Odbor pfipravy staveb (06)

- Usek modernizace drahy, Odbor investi¢ni (07)

- Usek fizeni provozu, Odbor fizeni provozu (011)

- Usek fizeni provozu, Odbor planovéni a koordinace vyluk (012)

- Usek provozuschopnosti drahy, Odbor tratového hospodarstvi (013)

- Usek provozuschopnosti drahy, Odbor zabezpecovaci a telekomunikacni techniky (014)
- uUsek provozuschopnosti drahy, Odbor provozuschopnosti (015)

- Usek fizeni provozu, Odbor jizdniho fadu (016)

- usek provozuschopnosti drahy, Odbor elektrotechniky a energetiky (024)
- Usek modernizace drahy, Odbor strategie (026)

- Usek generalniho feditele, Odbor bezpecnosti a krizového Fizeni (030)

e SZDC s.o., Oblastni reditelstvi Plzef

e SZDCs.o0., Sprava Zelezni¢ni energetiky

e S7DCs.o., Technicka Ustfedna dopravni cesty

o Ceské drahy a.s.

e (CD-Telematika a.s.

e Ministerstvo dopravy CR

e POVED s.r.o., Plzensky organizator verejné dopravy
e ZESNAD.cz

Ucastnici projednani - organy statni spravy
e Krajsky urad Plzenského kraje

- Odbor Zivotniho prostredi
- Odbor dopravy a silni¢niho hospodarstvi
- Odbor krizového fizeni

e  Magistrat mésta Plzné

- Odbor Zivotniho prostredi
- Odbor dopravy

e Urad méstského obvodu Plzen 4

- Odbor Zivotniho prosttedi a dopravy
- Odbor stavebné spravni a investic

e  Meéstsky urad Rokycany
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Provéreni zvyseni tratové rychlosti v useku Ejpovice (mimo) — Plzefi (mimo)
A Textovd Cdst

- Odbor Zivotniho prostredi
- Odbor dopravy
- Odbor stavebni

Krajska hygienicka stanice Plzeriského kraje
Hasi¢sky zachranny sbor Plzeniského kraje
Drazni urad
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Provéreni zvyseni tratové rychlosti v useku Ejpovice (mimo) — Plzefi (mimo)
A Textovd Cdst

8 Zaver

Technicky prikaz ,Provéfeni zvyseni tratové rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) — Plzefi (mimo)“
prokazal v dil¢ich profesich technickou proveditelnost zvyseni rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) — Plzen
(mimo) nad 160 km/h a navrhl postup pro dalsi projektovou pfipravu.

Zvyseni tratové rychlosti nad 160 km/h je v Useku Ejpovice (mimo) — Plzeri (mimo) mozné pfi splnéni
podminek uvedenych vtomto technickém prikazu a dalSich podminek, které vzejdou z navazujici
projektové pripravy véetné provedeni a vyhodnoceni jizd méricich vlakd na rychlost 160 a 200 km/h a
soucasného zkusebniho provozu stavby ,,Modernizace trati Rokycany — Plzeft”.

Nutnou podminkou je zahajeni vyhradniho provozu ETCS. Pro splnéni této podminky je nutné
vybudovat stavbu ,,ETCS Beroun - Plzen”, resp. ji rozdélit na etapy, nebo alespon ¢astecné vybudovat
ETCS v Useku Ejpovice — Plzefi. Do doby zahajeni vyhradni provozu ETCS nelze tratovou rychlost nad
160 km/h povolit.

Dalsi pozadavky pro zvyseni rychlosti véetné dilCich posouzeni jsou popsany v jednotlivych kapitolach
provéreni, prehledné jsou pak uvedeny v tabulce v pfiloze €. 5.

ProtoZe predpokladané naklady stavby CIN jsou vyssi nez 30 mil. K¢, nelze stavbu zaradit do globalnich
staveb, jednd se o stavbu velkého rozsahu. V ramci dalsi projektové pfipravy je potfeba zpracovat
doplnéni dil¢ich posouzeni, Zamér projektu, ktery je tfeba odsouhlasit v rdmci CK MD a dokumentace
pro Uzemni fizeni a stavebni fizeni.

Pfestoze zvyseni rychlosti nad 160 km/h je uvazovéno pouze v Useku dl. 7,043 km (stanic¢eni km 93,752
- 100,795), umozni sledovani a posouzeni konstrukci a zafizeni stavby drahy pfi vyssich rychlostech v
raznych podminkach (tunel, $ira trat, pevna jizdni draha, ...) a za realného provozu. Zvyseni tratové
rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) — Plzenn (mimo) tak poskytne jednu z prvnich moZnosti ovéreni
rychlosti nad 160 km/h v redlném provozu na tzemi Ceské republiky.
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Provéreni zvyseni tratové rychlosti v useku Ejpovice (mimo) — Plzefi (mimo)

A Textovd cdst

9 Prilohy

Priloha ¢.

Priloha ¢.

Priloha ¢.

Ptiloha ¢.
Ptiloha ¢.
Ptiloha ¢.
Ptiloha ¢.

Priloha €.

1

Smérové poméry v koleji €. 1
Smérové poméry v koleji €. 2

Pfehled pribéhu tratovych rychlosti - kolej ¢. 1
Ptehled pribéhu tratovych rychlosti - kolej ¢. 2

Provedené statické zatézkavaci zkousky v koleji €. 1
Provedené statické zatézkavaci zkousky v koleji €. 2

Akustické posouzeni

Pozadavky pro zvyseni tratové rychlosti nad 160 km/h
Investi¢ni naklady Uprav tratového Useku

Vyjadreni KHS Plzenského kraje ¢.j. KHSPL 28006/21/2019

Sdéleni vyrobce BRENS EUROPE, a.s. ze dne 23.1.2020
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Provéfeni zvy$eni tratové rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) — Plzefi (mimo)
A Textova cast

Priloha ¢. 1

Smérové pomeéry v koleji €. 1

Kolej €. 1 - stavajici smérové poméry - soucasny stav

BOD | STANICENI [km]| POLOMER [m] | L [m] D [mm] V [km/h] 1 [mm] n n Vizo [km/h] | 130 [mm] N30 Nyaso Viso [km/h] | 1350 [mm] Niso Ny150 Vi [km/h] I, [mm] ny
zpP 94.313100 64.001 10 6.557 10 6.557 10 6.557 10
20 94.377101 3004 40 61 61 61 61
KO 94.583533
KP 94.647534 64.001 10 6.557 10 6.557 10 6.557 10
zpP 94.831493 144.009 10.001 9.091 10.001 9.091 10.001 9.091 10.001
20 94.975502 1600 90 160 99 160 99 160 99 160 99
KO 95.738809
KP 95.854842 116.033 8.058 7.325 8.058 7.325 8.058 7.325 8.058
zpP 98.474050 180.115 12.508 14.071 12.508 14.071 12.508 14.071 12.508
20 98654165 1785 90 80 80 80 80
KO 100.399306
KP 100.601436 202.13 14.037 15.791 14.037 15.791 14.037 15.791 14.037

Kolej €. 1 - stavajici smérové poméry - vyhledovy stav

BOD | STANICENI [km]| POLOMER [m] | L [m] D [mm] V [km/h] 1 [mm] n n Vo [km/h] | 133 [mm] N30 Ny130 Viso [km/h] | I35 [mm] Nyso 150 Vi [km/h] I, [mm] ny
zpP 94.313100 64.001 10 6.557 10 6.557 10 6.557 9.697
0 94377101 3004 40 61 61 61 67
KO 94.583533
KP 94.647534 64.001 o0 10 6.557 160* 10 6.557 G 10 6.557 Tt 9.697
zpP 94.831493 144.009 10.001 9.091 10.001 9.091 10.001 9.091 9.698
0 94975502 1600 90 99 99 99 111
KO 95.738809
KP 95.854842 116.033 8.058 7.325 8.058 7.325 8.058 7.325 7.814

200 200 200

zP 98.474050 180.115 12.129 12.129 11.118 8.005 10.533 6.362 oI 10.006
20 98.654165 180 - 190 - -

ZPO** 100.047780 1785 90 165 90

90 90 125

KO 100.399306 165* 165* 180*
KP 100.601436 202.13 13.611 13.611 13.611 13.611 13.611 13.611 12.477

* v pfechodovych oblastech mezi konstrukci koleje s pevnou jizdni drahou a kolejovym lozem v pfipadé, Ze se vyskytuji v oblouku, je max. hodnota nedostatku pfevyseni | = 100 mm, pro jednotky s naklapéci skfini I, = 130 mm.

** zacatek prechodové oblasti mezi konstrukei koleje s pevnou jizdni drahou a kolejovym lozem



Provéfeni zvy$eni tratové rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) — Plzefi (mimo)
A Textova cast

Priloha ¢. 1

Smérové pomeéry v koleji €. 2

Kolej . 2 - stavajici smérové poméry - soucasny stav
BOD | STANICENI [km]| POLOMER [m] | L [m] D [mm] V [km/h] 1 [mm] n n Vo [km/h] | 133 [mm] N30 Ny130 Viso [km/h] | 135 [mm] Nyso 150 Vi [km/h] I, [mm] ny
20 94.119963 12800 0 24 24 24 24
KO 94.233100
zpP 94.313100 64.044 10.007 6.562 10.007 6.562 10.007 6.562 10.007
20 94.377144 3000 90 61 61 61 61
KO 94.583491
KP 94.647534 64.043 10.007 6.562 10.007 6.562 10.007 6.562 10.007
zpP 94.831393 144.029 10.002 9.093 10.002 9.093 10.002 9.093 9.699
KCZJOZP g:z;zggg 1604 90 99 99 99 111
KP/ZO 95'460159 63.869 160 7.984 57.026 160 7.984 57.026 160 7.984 57.026 160 7.742
/ - 2300 40 92 92 92 100
KO 95.825002
KP 95.883890 58.888 9.201 4.001 9.201 4.001 9.201 4.001 9.201
20 95.968935 23000 0 14 14 14 14
KO 97.092054
zpP 98.466198 178.249 12.378 13.926 12.378 13.926 12.378 13.926 12.378
Z0 98.644447 1785 %0 80 80 80 80
KO 100.367702
KP 100.547341 179.639 12.475 14.034 12.475 14.034 12.475 14.034 12.475
Kolej €. 2 - stavajici smérové poméry - vyhledovy stav
BOD | STANICENI [km]| POLOMER [m] | L [m] D [mm] V [km/h] 1 [mm] n n Viso [km/h] | 133 [mm] N30 N30 Viso [km/h] | 1350 [mm] Nyso Ny1so V, [km/h] I, [mm] ny
0 94.119963 12800 0 24 24 24 26
KO 94.233100
zpP 94.313100 64.044 10.007 6.562 10.007 6.562 10.007 6.562 9.704
0 94377144 3000 90 61 61 61 68
KO 94.583491
KP 94.647534 64.043 o0 10.007 6.562 NE0 10.007 6.562 G 10.007 6.562 e 9.703
zpP 94.831393 144.029 10.002 9.093 10.002 9.093 10.002 9.093 9.699
Ké?ZP ::2;;‘2‘;; 1604 90 99 99 99 111
KP/Z0 95'460159 63.869 7.984 57.026 7.984 57.026 7.984 57.026 7.742
- 2300 40 92 92 92 100
KO 95.825002
KP 95.883890 58.888 9.201 4.001 9.201 4.001 9.201 4.001 8.922
20 95.968935 23000 0 200 21 200 21 200 21 21
KO 97.092054
200
P 98.466198 178.249 12.003 12.003 11.003 7.922 10.424 6.296 9.903
20 98.644447 180 - 190 - -
ZPO** 100.073670 1785 90 165 90
90 90 125
KO 100.367702 165* 165* 180*
KP 100.547341 179.639 12.097 12.097 12.097 12.097 12.097 12.097 11.089

* v pfechodovych oblastech mezi konstrukci koleje s pevnou jizdni drahou a kolejovym lozem v pfipadé, Ze se vyskytuji v oblouku, je max. hodnota nedostatku pfevyseni | = 100 mm, pro jednotky s naklapéci skfini I, = 130 mm.

** zacatek prechodové oblasti mezi konstrukei koleje s pevnou jizdni drahou a kolejovym lozem



Provéfeni zvyseni tratové rychlosti v Gseku Ejpovice (mimo) — Plzeri (mimo) Ptiloha ¢. 2
A Textova Cast Tabulka tratovych rychlosti v koleji ¢. 1

Kolej €. 1 Smér Ejpovice - Plzen

Staniceni Délka Stavajici TR Stav\fjl'g‘f)' R Stavj‘i’;’ R Sta"f}:(c' TRT Nova TR |Nova TR Vyse|Nova TR Viso| Nova TR Vk Poznamka
[lkm] m] k] [ke/h] k] [ke/h] k] k] km/h] k]
92.900 276 851.724 120 125 125 160 120 125 125 160 |zagatek vyhybky & 1 ZST Ejpovice
93.752 000 2 132.000 160 160 160 160 160 160 160 165 |ZU/KP1, max. =130mm v pfechodové oblasti
95.884 000 2 590.000 160 | 160 (180%) | 160 (190%) | 160 (200%) 200 200 200 200 |KP1
98.474 000 1 573.000 160 160 160 160 165 180 190 200 |zP1
100.047 000 554.436 160 160 160 160 165 165 165 180 |zacatek pfechodové oblasti, max. [,=130mm
100.601 436 193564 160 160 160 160 165 165 165 180 |KU/KP1
100.795 000 580.000 160 160 160 160 160 160 160 160 |zacatek nastupists
101.375 000 110 110 110 110 110 110 110 110 =

* rychlosti dle dokumentace SUDOP, 2009 - do doby zavedeni vyhradniho provozu ETCS max. rychlost 160 km/h
** km dle studie SUDOP, 2019

15.08.2019 1. vydani - zaznam vstupni porada
24.09.2019 2. vydani - zaznam porada SZDC
15.11.2019 3. vydani - upfesnéni stanic¢eni na zakladé obdrzené dokumentace skute¢ného provedeni stavby



Provéfeni zvyseni tratové rychlosti v Gseku Ejpovice (mimo) — Plzeri (mimo)

A Textova Cast

Kolej €. 2 Smér Ejpovice - Plzen

Priloha ¢. 2
Tabulka tratovych rychlosti v koleji ¢. 2

Staniceni Délka Stavajici TR Stav\fjl'g‘f)' R Stavj‘i’;’ R Sta"f}:(c' TRT Nova TR |Nova TR Vyse|Nova TR Viso| Nova TR Vk Poznamka
[lkm] m] k] [ke/h] k] [ke/h] k] k] km/h] k]

92.900 276 849.584 120 125 125 160 120 125 125 160 |zatatek ZST Ejpovice

93.752 000 2135185 160 160 160 160 160 160 160 165 |ZU/KP2, kratka prechodnice |,=59m

95.884 000 2582.720 160 | 160 (180%) | 160 (190%) | 160 (200%) 200 200 200 200 |KP2

98.466 000 1633.047 160 160 160 160 165 180 190 200 |zP2
100.073 000 528.843 160 160 160 160 165 165 165 180 |zacatek pfechodové oblasti, max. [,=130mm
100.601 436 142,564 160 160 160 160 165 165 165 180 |KU
100.744 000 631.000 160 160 160 160 160 160 160 160 |zacatek nastupists
101.375 000 110 110 110 110 110 110 110 110 =

* rychlosti dle dokumentace SUDOP, 2009 - do doby zavedeni vyhradniho provozu ETCS max. rychlost 160 km/h
** km dle studie SUDOP, 2019

15.08.2019
24.09.2019
15.11.2019
30.01.2019

1. vydani - zaznam vstupni porada
2. vydani - zaznam porada SZDC

3. vydani - upfesnéni stanic¢eni na zakladé obdrzené dokumentace skute¢ného provedeni stavby
4. vydani - opravena délka prvku



Provéreni zvyseni tratové rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) — Plzen (mimo)

A Textova Cast

Priloha ¢. 3

Provedené statické zatézkavaci zkousky v koleji ¢. 1

Kolej €. 1 - Modul pfetvarnosti na zemni plani E,
St?::;;:m Stava[jll(:‘;\'/:]:hlost l‘:‘:::;:ln(lvvk;’?:(i?;;a E, [MPa] Mérené misto (dle protokolu) Material pod deskou
94,100 160 170 93,8 zemni plan ‘ ZZCV
107,1 zemni plan zemina upravend Dorosolem
94,229 160 170 59,2 zemni plan - stabilizovana ZZCV (Dorosol C50 3%)
94,329 160 170 71,4 zemni plan - stabilizovana ZZCV (Dorosol C50 3%)
94,429 160 170 48,4 zemni plan - stabilizovana ZZCV
94,590 160 170 128,6 zemni plan - stabilizovana Dorosol
94,740 160 170 63,4 plan ZZC (C50 3%)
100,085 160 180 48,9 zemni plan 77CV
100,090 160 180 195,7 plan télesa Zelezni¢niho spodku pavodni
100,250 160 180 173,1 plan ZcV

min. hodnota E, pro rychlost 160 km/h (dle plvodniho projektu) je 40 Mpa, min.

LEGENDA:

namérena hodnota E, nevyhovuje pro rychlost 200 km/h

hodnota E, pro rychlost 200 km/h je 70 Mpa



Provéreni zvyseni tratové rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) — Plzen (mimo)

A Textova Cast

Priloha ¢. 3

Provedené statické zatézkavaci zkousky v koleji ¢. 1

Kolej €. 1 - Modul pfetvarnosti na plani télesa Zeleznicniho spodku E

St?::;;:m Stava[jll(:‘;\'/:]:hlost l‘:‘:::;:ln(lvvk;’?:(i?;;a E, [MPa] Mérené misto (dle protokolu) Material pod deskou
94,100 160 170 115,4 podkladni nestmelena vrstva SD 0/32

94,200 160 170 166,7 plan Zelezni¢niho podkladu hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,215 160 170 173,1 plan Zelezni¢niho podkladu hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,240 160 170 160,7 plan Zelezni¢niho podkladu hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,340 160 170 173,1 plan Zelezni¢niho podkladu hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,355 160 170 118,4 pfechodova oblast Zelezni¢niho spodku hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,395 160 170 136,4 prechodova oblast Zelezni¢niho spodku hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,400 160 170 136,4 plan Zelezni¢niho podkladu hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,440 160 170 132,4 plan zelezni¢niho podkladu hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,540 160 170 195,7 plan zelezni¢niho podkladu hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,640 160 170 166,7 plan zelezni¢niho podkladu hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,840 160 170 132,4 podkladni nestmelend vrstva SD 0/32

94,940 160 170 63,4 (106,3)* podkladni nestmelena vrstva SD 0/32

95,050 160 170 104,7 podkladni nestmelend vrstva SD 0/32

95,100 160 170 78,9** zemni plan - 10 cm MZK MZK

95,150 160 170 150,0 vrstva MZK MZK 0/32

95,325 160 170 100,0 vrstva MZK MZK 0/32

95,550 160 170 65,2** plan SD 0/32

95,650 160 170 166,7 plan SD 0/32

100,090 160 180 104,7 plan télesa Zelezni¢niho spodku SD 0/32

100,150 160 180 95,7 plan Zelezni¢niho spodku SD 0/32

100,193 160 180 173,1 ZKPP 77CV

100,250 160 180 136,4 podkladni nestmelena vrstva SD 0/32

100,350 160 180 128,6 plan vyrovndni skalniho podloZzi SD 0/32

min. hodnota Ej, pro rychlost 160 km/h (dle plivodniho projektu) je 80 Mpa, min. hodnota E pro rychlost 200 km/h je 90 Mpa

LEGENDA:

* hodnota E, naméfend dne 26. 3. 2019 nevyhovuje, hodnota E,, naméFend dne 5. 4. 2018 (v zavorce) jiZ vyhovuje

** méreni bylo provedeno pred poloZenim vrstvy asfaltového betonu



Provéreni zvyseni tratové rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) — Plzen (mimo)

A Textova Cast

Ptiloha ¢. 3
Provedené statické zatézkavaci zkousky v koleji ¢. 2

Kolej €. 2 - Modul pfetvarnosti na zemni plani E,
St?::;;:m Stava[jll(:‘;\'/:]:hlost l‘:‘:::;:ln(lvvk;’?:(i?;;a E, [MPa] Mérené misto (dle protokolu) Material pod deskou
94,100 160 165 136,4 sanace plané ZCV
14,6 plan ZZCV
94,329 160 165 65,2 zemni plan - stabilizovana ZZCV (Dorosol C50 3%)
94,429 160 165 57,7 zemni plan - stabilizovana 77CV
94,580 160 165 145,2 zemni plan - stabilizovana Dorosol
94,740 160 165 77,6 plan 72C (C50 3%)
94,950 160 165 173,1 plan zemina zlepsena vapnem (3% CaO)
95,075 160 165 104,7 plan Zelezni¢niho spodku zemina upravena Dorosolem
95,150 160 165 118,4 povrch MZK MZK
95,209 160 165 109,8 plan télesa Zelezni¢niho spodku ZCV
95,285 160 165 173,1 povrch MZK MZK
95,380 160 165 180,0 povrch MZK MZK
100,080 160 180 100,0 prechodova oblast pod jizdni drahou ZCV
100,090 160 180 88,2 plan télesa Zelezni¢niho spodku pavodni
100,193 160 180 166,7 ZKPP zZzcv
100,250 160 180 173,1 plan ZcV

min. hodnota E, pro rychlost 160 km/h (dle plvodniho projektu) je 40 Mpa, min.

LEGENDA:

namérena hodnota E, nevyhovuje pro rychlost 200 km/h

hodnota E, pro rychlost 200 km/h je 70 Mpa




Provéreni zvyseni tratové rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) — Plzen (mimo)

A Textova Cast

Priloha ¢. 3

Provedené statické zatézkavaci zkousky v koleji ¢. 2

Kolej €. 2 - Modul pfetvarnosti na plani télesa Zeleznicniho spodku E

St?::;;:m Stava[jll(:‘;\'/:]:hlost l‘:‘:::;:ln(lvvk;’?:(i?;;a E, [MPa] Mérené misto (dle protokolu) Material pod deskou
94,100 160 165 104,7 podkladni nestmelena vrstva SD 0/32

94,200 160 165 173,1 plan Zelezni¢niho podkladu hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,212 160 165 150,0 plan Zelezni¢niho podkladu hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,240 160 165 140,6 plan Zelezni¢niho podkladu hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,340 160 165 195,7 plan Zelezni¢niho podkladu hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,350 160 165 93,8 plan Zelezni¢niho podkladu hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,355 160 165 93,8 prechodova oblast Zelezni¢niho spodku hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,395 160 165 132,4 pfechodova oblast Zelezni¢niho spodku hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,440 160 165 250,0 plan zelezni¢niho podkladu hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,540 160 165 173,1 plan Zelezni¢niho podkladu hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,640 160 165 150,0 plan zelezni¢niho podkladu hrubozrny material (SD 0/32 A)
94,840 160 165 84,9 podkladni nestmelend vrstva SD 0/32

94,940 160 165 150,0 podkladni nestmelena vrstva SD 0/32

95,050 160 165 65,2 (100,7)* podkladni nestmelena vrstva SD 0/32

95,650 160 165 195,7 plan SD 0/32

100,150 160 180 109,8 plan Zelezni¢niho spodku SD0/32

100,193 160 180 132,4 podkladni nestmelena vrstva SD 0/32

100,250 160 180 145,2 podkladni nestmelena vrstva SD 0/32

min. hodnota Ej, pro rychlost 160 km/h (dle plivodniho projektu) je 80 Mpa, min. hodnota E pro rychlost 200 km/h je 90 Mpa

LEGENDA:

naméfena hodnota E,, nevyhovuje pro rychlost 200 km/h

* hodnota E, naméfend dne 26. 3. 2019 nevyhovuje, hodnota E, naméfena dne 5. 4. 2018 (v zavorce) jiz vyhovuje
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Pfedmétem akustického posouzeni je planovany zamér zvySeni rychlosti Zeleznicni
dopravy na Useku Ejpovice (mimo) — Plzef (mimo). Posuzovana usek trati lezi na trati Beroun
— Plzen a je soucasti celostatni drahy, 3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a transevropskeé
sité TEN-T. Trat je v celém useku dvojkolejna a elektrizovana stfidavou trakéni napajeci
soustavou 25kV/50Hz.

Provéfrovana rychlost &ini az 200 km/h. Posuzovany jsou pouze relevantni Useku trati
— takové, které vedou blizko chranénych prostortd — ¢ast Plzné-Doubravka a obec Kysice,
zbytek trati vede v tunelu nebo je zde rychlost nezménéna. Ve zminovanych Usecich je
planované zvySeni rychlosti na 190 km/h. Rychlosti 200 km/h bude mozné dosahnout
vyhradné v nové zprovoznéném Ejpovickém tunelu. Pfedpoklada se nasledna uprava rychlosti
smérem dolU.

Akustické posouzeni hodnoti vliv zvySeni rychlosti vdaném useku ve vyhledovém
stavu — roku 2025, na ktery byly poskytnuty intenzity dopravy.

Ecological Consulting a. s. 3
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Obr. 2: Zakresleni zmény rychlosti, Cervené az 190 km/h,

modre (Ejpovicky tunel) az 200 km/h
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2 VSTUPNIi UDAJE

Pro vyhodnoceni vlivu zaméru byly pouZity podklady poskytnuté spolecnosti SAGASTA
s. r. 0. Jedna se pfedevSim o zakres trati, rychlostni profily stavajiciho stavu i vyhledového

stavu, dale protokoly o méfeni hluku ve zkuSebnim provozu spole¢nosti SQZ s. r. o.
2.1 Intenzity dopravy

Intenzity zelezni€ni dopravy byly pfevzaty z protokolu o méfeni hluku v mimopracovnim
prostiedi €. 072/2019 spole€nosti SQZ s. r. o.

Tab. 1: Intenzity Zelezni¢ni dopravy v roce 2025

pocet vlakovych souprav
druh vlaku
den noc >
Ex 30 6 36
R 24 6 30
Os 62 12 74
Nex, Pn 19 11 30
> 135 35 170

2.2 NavysSeni rychlosti

V nize uvedené tabulce jsou primérné rychlosti vlak(l v okoli posuzovanych bodu, vSe
pfevzato z protokolu €. 072/2019 (SQZ s. r. 0. 2019).

Navyseni hluénosti prljezdu vlivem zvySené rychlosti bylo stanoveno pomoci hlukové
emise vlakovych souprav ve vypocétovém programu CadnaA metodikou Schall 03. Zahrnuta
byla rychlost prijezdu vliakovych souprav udana v protokolu méreni (SQZ s. r. 0. 2019).

Tab. 2: Rychlost prujezdu zjisténa pfi méfeni a dopocCet navySeni hluénosti pfi prujezdu
maximalni rychlosti (190 km/h)

Méfici bod | Primérna rychlost vlaku (R, Ex, Sp, IC) NavySeni hlu¢nosti (190 km/h)
S6 80,2 km/h 5,3dB
S7 77,5 km/h 5,5dB
S8 80,2 km/h 5,3dB
S9 104,8 km/h 4,0 dB
S10 126,0 km/h 3,0dB
S11 126,0 km/h 3,0dB

ZvySeni rychlosti je navrhovano az na 200 km/h v nové zprovoznéném Ejpovickém
tunelu a az na 190 km/h na pfilehlych usecich. Pfedpoklada se budouci uprava rychlostniho

profilu smérem dold.

Ecological Consulting a. s.
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3 LIMITNi HLADINY HLUKU

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Podle ustanoveni nafizeni vlady ¢.272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisl, se
hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A stanovi sou¢tem zakladni hladiny
akustického tlaku A Laeqr (rovna se 50 dB) a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného
prostoru a denni a noéni dobé.

Tab. 3: Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a
v chranéném venkovnim prostoru

Druh chranéného prostoru Korekce
[dB]

1) 2) 3) 4)

Chranény  venkovni  prostor staveb  lGzkovych

S e a aia -5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor Iizkovych zdravotnickych 0 0 +5 +15
zafizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20

ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy
na Zelezni¢nich drahéach, kde se pouZije korekce -5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) PouZije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezniénich stanic zajistujicich vlakotvorné prace,
zejména rozradovani a sestavu nakladnich vlaka, prohlidku viakid a opravy vozu. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic
zajistujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pricita pro
nocni dobu dal$i korekce +5 dB.

2) PouZije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich Ill. tfidy a Gcelovych
komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpist.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v tzemi,
kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich
komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy. PouZije se pro hluk z
dopravy na tramvajovych a trolejpbusovych drahach vedenych po silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich
1. a ll. tridy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Ecological Consulting a. s. 6
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Podle ustanoveni NV 272/2011 Sh., ve znéni pozdéjSich predpis(, je hygienicky limit
hluku vyjadfeny ekvivalentni hladinou akustického tlaku A v chranéném venkovni prostoru a

chranéném venkovnim prostoru staveb stanoveny souétem zakladni hladiny hluku L.z =50 dB
a pfisluSnych korekci:

pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drah (OPD)
proden od 6 - 22 hod  Laeqt =60 dB
pro noc od 22%°-6 ®hod  Laeqt =55 dB

pro hluk z dopravy na drahach mimo ochranné pasmo drah (OPD)
proden od 6 - 22 hod  Laeqt =55 dB
pro noc od 22%°- 6 ®hod  Laeqt =50 dB

Ecological Consulting a. s. 7
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4 POUZITA METODIKA

Pro zjisténi rozdild hlukové emise jedoucich vlakd rdznou rychlosti byla pouzita
némecka vypoctova metodika Schall 03 implementovana do vypoc&tového programu CadnaA
(build 173.4950) spolecnosti Datakustik.

Vysledné hodnoty jsou korigovany na vliv odraz( od fasad objektd, pred kterymi jsou
umistény (protokol 072/2019 SQZ s. r. 0. 2019).

Pro vyhodnoceni akustickych u¢inka bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim
Nafizeni vlady ¢€.272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich predpist a k pfisluSnym normam z oblasti
akustiky. Nejistota vysledkd méfeni je 2 dB (protokol 072/2019 SQZ s. r. 0. 2019).

5 VYPOCTY
5.1 Postup vypoctu

Na zakladné pocitaového modelu byl stanoven rozdil hlukové emise mezi rychlostmi (viz
tabulka €. 2) a rychlosti 190 km/h.

Vzhledem k pfedpokladané upraveé rychlosti smérem dol se da posuzovany stav oznacit

za mozny nejnepfiznivéjSi stav. Také vzhledem k podkladim, které zahrnuji kolaudaéni
mérfeni je pfedpokladano, Ze v nich stanovena rychlost odpovida béZnému provozu na trati.

Z poskytnutych podkladu (pfedevsim protokol o méfeni hluku €. 072/2019 SQZ s. r. o.
2019) byly vytvofeny dopocty, dle kterych byly stanoveny vysledky protokolu. Nasledné byla
navysena hluénost prijezdu odpovidajici navyseni rychlosti (opét viz tab. 2) pro vSechny
osobni vlaky vyssi kategorie (Ex, EC, R, SP, IC). Ztéchto byla dopoltem stanovena
ekvivalentni hodnota hladiny akustického tlaku v denni a no¢ni dobé& od Zelezni¢niho provozu
na daném useku trati.

5.2 Umisténi vypocétovych bodu

Pro zachovani pfehlednosti byly vypoc¢tové body vybrany stejné, jako tomu bylo u
protokolu o méfeni hluku €. 072/2019 (SQZ s. r. 0. 2019). Zachovéano bylo také jejich oznaceni.
Posuzovany byly body podél Zelezni¢nich usekd, ve kterych je planovano navyseni rychlosti.

e S6 — U Prazské drahy 1186/15, Plzen; parc. ¢. 2413/11, ki Doubravka

e S7-ZUS B. Smetany — Zabélska 1220/25, Plzefi; parc. &. 2002/54, ki Doubravka
e S8 -—Za Ov€inem ev. €. 1749, Plzen; parc. €. 2152/4, ki Doubravka

e S9 - KysSice; parc. €. 284/6, ku Kysice u Plzné

e S10 —chata ev. €. 42, KySice; parc. €. 492/5, ku KySice u Plzné

e S11 — Postovska 357, KySice; parc. €. 569, ku KySice u Plzné

Ecological Consulting a. s. 8
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5.3 Vystupy vypoctu

Na zakladé intenzit dopravy, protokolu méfeni (072/2019 SQZ s. r. 0. 2019) a stanoveného
navyseni hlu€nosti vlivem narlstu dopravy byly dopocteny denni a no¢ni ekvivalentni hladiny
akustického tlaku od zelezni€ni dopravy ve vypoctovych bodech S6 — S11.

Tab. 4: DopocCet Laeq pro denni a no€ni dobu v misté S6 pfi zvySeni rychlosti

Typ viaku "Fv’rlv‘]m’érné floEdnoty Le | Navyseni Intenzity dopravy
zjisténé v prabéhu méfeni | vlivem rychlosti Podty den | Poéty noc
Ex, EC, R, Sp, IC 77,5 dB +5,3 dB 54 12
Os 74,7 dB 0dB 62 12
Pn 81,0 dB 0dB 19 11
Laeq pro denni dobu dopoctena 54,1 dB
Laeq Pro noéni dobu dopoctena 51,5dB

Tab. 5: Dopoc€et Laeq pro denni a no€ni dobu v misté S7 pfi zvySeni rychlosti

Typ viaku "Fv’rlvjm'érné bo?noty I:fE | Navyseni Intenzity dopravy
zjisténé v pribéhu meéfeni | vlivem rychlosti | pogty den | Poéty noc
Ex, EC, R, Sp, IC 74,1 dB +5,5dB 54 12
Os 81,4 dB 0dB 62 12
Pn 87,0 dB 0dB 19 11
Laeq pro denni dobu dopoctena 56,1 dB
Laeg pro no¢ni dobu dopoctena 54,6 dB

Tab. 6: Dopoc€et Laeq pro denni a no€ni dobu v misté S8 pfi zvySeni rychlosti

www.ecological.cz

Tvo viaku Priimérné hodnoty Lae Navyseni Intenzity dopravy
P zjisténé v pribéhu méfeni | vlivem rychlosti | pogty den | Poéty noc
Ex, EC, R, Sp, IC 72,0 dB +5,3 dB 54 12
Os 71,9 dB 0dB 62 12
Pn 72,8 dB 0dB 19 11
Laeq pro denni dobu dopoctena 48,7 dB
Laeg pro no¢ni dobu dopoctena 45,6 dB
Ecological Consulting a. s. 9
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Tab. 7: Dopoc€et Laeq pro denni a no€ni dobu v misté S9 pfi zvySeni rychlosti

Pramérné hodnoty Lae Navyseni Intenzity dopravy
Typ viaku evix s . vy . .
zjistené v prabéhu méfeni | vlivem rychlosti | Pogty den | Podty noc
Ex, EC, R, Sp, IC 56,2 dB +4,0 dB 54 12
Os 51,9 dB 0dB 62 12
Pn 63,6 dB 0dB 19 11
Laeq pro denni dobu dopoctena 32,8dB
Laeq pro noéni dobu dopoctena 31,4dB

Tab. 8: Dopocet Laeq pro denni a no€ni dobu v misté S10 pfi zvySeni rychlosti

Typ viaku "Fv’rlv‘]m'érné Po?noty I:f\E | Navyseni Intenzity dopravy
zjistené v prabéhu méfeni | vlivem rychlosti | Po&ty den | Podty noc
Ex, EC, R, Sp, IC 62,2 dB +3,0 dB 54 12
Os 63,2 dB 0dB 62 12
Pn 70,7 dB 0dB 19 11
Laeq pro denni dobu dopoctena 39,7 dB
Laeq pro noéni dobu dopoctena 38,3dB

Tab. 9: Dopoc€et Laeq pro denni a no€ni dobu v misté S11 pfi zvySeni rychlosti

www.ecological.cz

Tvo viaku Pramérné hodnoty Lae Navyseni Intenzity dopravy
P Zjisténé v pribshu méfeni | viivem rychlosti | posty den| Pocty noc
Ex, EC, R, Sp, IC 58,5 dB +3,0dB 54 12
Os 61,3 dB 0dB 62 12
Pn 67,5 dB 0dB 19 11
Laeq pro denni dobu dopoctena 36,7 dB
Laeq pro no¢ni dobu dopocétena 35,2dB
Ecological Consulting a. s. 10
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Tab. 10: Vysledné hodnoty po zohlednéni korekce na odraz od fasad

] o Laeq,T hygienicky limit
misto umisténi
denni doba no¢ni doba den noc
S6 OPD 52,1 dB 49,5 dB 60 dB 55 dB
S7 OPD 54,1 dB 52,6 dB 60 dB 55 dB
S8 - 46,7 dB 43,6 dB 55 dB 50 dB
S9 - 30,8 dB 29,4 dB 55 dB 50 dB
S10 - 37,7 dB 36,3 dB 55 dB 50 dB
S11 - 34,7 dB 33,2dB 55 dB 50 dB

* pro porovnani téchto vysledkl s vysledky méfeni (protokol 072/2019, SQZ s. r. 0.)
je tfeba jesté odedist nejistotu méfeni

6 VYHODNOCENI

Akustické posouzeni hodnoti mozné navySeni tratoveé rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) —
Plzer (mimo) ze stavajicich 160 km/h az na 190 km/h, pfi¢emz nejvySsi rychlosti (200 km/h)
je mozné dosahnout pouze v Ejpovickém tunelu.

mozny stav z hlediska navySeni hlukové zatéze.

| pfes vySe uvedené skuteCnosti jsou hodnoty hlukové zatéZze ve zvolenych
reprezentativnich bodech znacné podlimitni jak v denni tak i v no¢ni dobé&. NavySenim
rychlosti dojde sice ke zvySeni hlukové zatéze v pfilehlé oblasti (v rozmezi cca 1 — 3 dB),
nicméné i tak budou hodnoty stanovené po navy$eni tratové rychlosti s rezervou splfovat
hygienicky limit pro hluk z provozu na Zeleznici (v ochranném pasmu drahy i mimo ngj).

Ecological Consulting a. s. 11
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A Textova Cést

Pozadavky pro zvyseni tratové rychlosti nad 160 km/h

Pfiloha ¢. 5
Pozadavky pro zvyseni tratové rychlosti nad 160 km/h

Profese Zatizeni Pozadavek na zvySeni rychlosti Legislativa Navrh
Dopravni technol
Vyhradni provoz ETCS Vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava |doplnéni ETCS pro vyhradni provoz,
dopravni fad drah, §17 odst. 5, §23 odst. 1d) |vozidla vybavit mobilni ¢asti ETCS L2
bod 4, §34 odst. 3, §37 odst. 8 tykajici se
systému ETCS
Vyhlaska &. 177/1995 Sb., kterou se vydava
stavebni a technicky fad drah
Zabezpedovaci zafizeni
Zabezpedeni Vyhradni provoz ETCS a koncepce zabezpefovaciho |Vyhla3ka €. 173/1995 Sb., kterou se vydava |doplnéni ETCS na trati
zafizeni dopravni fad drah vozidla vybavit ETCS
Vyhldska €. 177/1995 Sb., kterou se vyddva |Souast pFipravované stavby ,,ETCS Plzef - Beroun"
stavebni a technicky fad drah
ETCS a DOZ ETCS a DOZ Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., § 34 odst. 3. planovana vystavba ETCS
Navéstidla Névéstidla vyhovuijici zvysenym aerodynamickym Zméfeni a pripadné zesileni konstrukci ndvéstidel v
razim usecich se zvy3enou rychlosti na aerodynamicky raz
Balizy Z¥izeni baliz V feSeném useku zfidit balizy

Zjistovani volnosti koleje a kédovéni

Dostate¢na délka kolejového obvodu

€SN 34 2614 ed. 3

Nutnost provéfeni minimalni délky kolejového
obvodu vzhledem k rychlosti

Zabezpedeni vyhybek

Pocet snimadl polohy

Vyhovi i pro rychlost 200 km/hod

Zavérové tabulky

Nutné upravit zavérové tabulky a prodlouzit dseky
definitivniho zavéru vlakovych cest

Soucdst pfipravované stavby ,,ETCS Plzeri - Beroun"

vstupu do tuneld

km/hod

Kabelizace a napajeni Stavajici Beze zmén
Tratové zabezpelovaci zafizeni Stavajici Beze zmén
Zelezni¢ni prejezdy V provéfovaném Useku nejsou prejezdy Beze zmén
Zafizeni na monitorovani nepovoleného |Stavajici systém nutny provéfit pro rychlost do 200 Provéfit

Silnoprouda

logie, DRT, trakéni

ia icka zafizeni

Trakéni vedeni

Naéroky na konstruktci TV rychlost 200 km/hod a
dynamické interakce sbérace s trolejovym vedenim

Prihyb trolejového vedeni podle Kodexu UIC
799, ¢l. 3.27

CSN EN 1990ed.2 Eurokdd : Zasady
navrhovani konstrukci, 5/2015

CSN EN 50119 ed.2 Drazni zafizeni — Pevnd
trakéni zafizeni — Trolejovd vedeni pro
elektrickou trakci 4/2010

CSN EN 206 + Al Beton - Specifikace,
vlastnosti, vyroba a shoda, 5/2017

Typowy podklad Zaklady TV, 6/2005

Provéfeni modelaci a zkouskou vysledku méFeni,
konstrukéni Gpravy TV

Zelezniéni svriek a spodek

Zelezniéni svriek

Naroky na konstrukéni uspofadéni pro rychlost do
200 km/hod

Predpis SZDC $3, konstrukéni norma €SN 73
6360-1

Parametry GPK pro zvy3eni rychlosti spliiuje v
omezeném Useku, pro vétsi zvyseni rychlosti je
nutna zména prevyseni a délky pfechodnic

Zeleznigni svrek

Néroky na material Zelezni¢niho svrku pro rychlost
do 200 km/hod

Schvéleni vyrobkd pro pouzivani na siti SZDC

Material Zelezni¢niho svrsku splfiuje

Zelezni¢ni spodek

MinimalIni poZzadované hodnoty modulu pretvarnosti
Eo 270 MPa ; Epl 290 Mpa (parametry pro stavajici
trat)

Predpis SZDC 4, €SN 72 10 06

V usecich s mensi hodnotou zlepsit na poZzadované
parametry

Naéstupni plocha pro slozky 1ZS pfed

Poutziti konstruce pro rychlost do 200 km/hod

Schvalovani vyrobkd

Konstrukce pozadavky splfiuje dle prohlaseni

portaly tunel( vyrobce
Volny schiidny a manipulaéni prostor (VSMP) Provéfit
Mosty, p! zdi
Mosty, propustky, zdi, tunely Prostorové uspofadéni - volny mostni priifez VMP  Vyhlaska Ministerstva dopravy €.177/1995  [Jedna se o stévajici stav mostd, proto se nemusi
3,5 s volnou 3itkou 3,5 m od osy koleje Sb., kterou se vydava stavebni a technicky udélovat vyjimka
fad drah, ve znéni
dle vyhlasky €. 48/2018 Sb.
CSN 73 6320, CSN 73 6201

Mosty, propustky, zdi, tunely Volny schidny a manipulaéni prostor (VSMP) do SN 73 6320 Vyhovi

vzdalenosti 3,0 m od osy koleje

Mosty, propustky, zdi, tunely Prostor pro trolejové vedeni na elektrizovanych Vyhlaska ¢.177/1995 Sb. Vyhovi

tratich
Mosty, propustky ZatiZeni od odstfedivé sily CSN EN 1991-2 Provést posouzeni loZisek na mostnim objektu v km
100,447.
Ostatni mosty vyhovi.
Mosty, propustky, zdi Zvy3ené zatizeni od aerodynamickych G¢inkd od Provést posouzeni protihlukové stény u mostu v km
prajezdu vlaka 100,477.
Ostatni zdi a mosty vyhovi.

Mosty, propustky, zdi Zatizeni dynamickymi u€inky - stanovit pozadavek SN 1991-2 Stanovit pozadavek na dynamickou analyzu.

dynamické analyzy, nutna statickd analyza Statickd analyza vyhovi.

Mosty, propustky, zdi Zatizeni - meze pretvoreni CSN EN 1990 Mostni objekt v km 100,447 vyhovi (analyza byla
provedena). Ostatni mostni objekty ani zdi neni
nutné posuzovat na Uéinky pfetvoreni.

Mosty, propustky, zdi Zatizeni - pfechodnost Metodicky pokyn pro uréovani zatiZitelnosti [Provést pfepocet zatizitelnosti na rychlost 200

7elezni¢nich mostt (09/2015 SZDC, s.0.) km/hod
Pozemni objekty

Oploceni

Ochranné oploceni v Useku se zvy$enou rychlosti z
ddvodu bezpeénosti

Doplnéni chybgjiciho oploceni

Zivotni prostiedi

Zatizeni hlukem od dopravy

Hlukové limity:

pro hluk z dopravy na drdhach v ochranném pasmu
drah (OPD)

pro den od 6:00 - 22:00 hod LAeq,T = 60 dB

pro noc od 22:00 - 6:00 hod LAeq,T =55 dB

pro hluk z dopravy na drdhach mimo ochranné
pasmo drah (OPD)

pro den od 6:00 - 22:00 hod LAeq,T =55 dB

pro noc od 22:00 - 6:00 hod LAeq,T = 50 dB

Nafizeni vlady 272/2011 Sb.
Zakon €. 100/2001 Sb., o posuzovéni vlivii na
Zivotni prostredi

Hlukové limity budou spInény i po zavedeni rychlosti
az 200 km/hod







Varianta Cenova Uroven Nazev akce Investiéni Usek Im:]zset:fm 1 Dt e 1 RIZ?E(IS'\(/ngggKY é:lg:_}gyévsiggg
nzev| [Tl ia |posisek 1o |posseck 12| posisok 19 |posiso 1o SOUHRN SOUHRN
Zpracoval Datum Pozn.: od km Staniceni od 0,000 od 0,000
do km do 0,000 do 0,000
Profese Podskupina C.fadku Polozka m.j sazba (mil.KE/m.j) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 m.j. K mil. K& R1 R2 R3 R4 R5 R6 R mil. K& mil. Ké mil. Ké
A01 |SZZ do 9 ks vyhybkovych jednotek V.. 6,937 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
A02 |SZZ od 10 do 15 ks vyhybkovych jednotek V.. 6,188 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Staniéni A03 |SZZ od 16 do 25 ks vyhybkovych jednotek V.. 5,490 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
A04 |SZZ od 26 do 50 ks vyhybkovych jednotek V.. 4,891 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
A05 |SZZ nad 50 ks vyhybkovych jednotek V.. 4,492 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
A06  |Provizorni SZZ V.. 1,797 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Tratové AQ7 |TZZ - jednokolejna trat’ km traté 1,847 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
-y A08 | TZZ - dvoukolejna trat km traté 3,094 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Zeleznieni . ) 09 |PZZ - jednokolejna trat ks 2,791 o| 1,00 0,000 1,00 | 1,17 | 1,00 | 1,00 | 1,04 | 1,01 | 1,23 0,000 0,000 0,000
zabezpecovaci Prejezdové =
iz A10 |PZZ - dvoukolejna trat ks 5,689 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
A11 |DOZ Zst. 4,492 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Nadstavba —
A12 |ETCS km traté 3,793 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
A13 |Vyména navéstidel ks 0,30 20 20| 1,00 6,000 7,374 6,000 7,374
A14  |uprava ETCS km 1,75 7 7| 1,00 12,250 15,055 12,250 15,055
Ostatni A15 |Rezervni fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
A16 |Individudini kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
A17  |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 18,250 22,429 18,250 22,429
BO1 [Mistni radiovy systém Zst 1,797 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
B02 |Sdélovaci zafizeni ve stanici - uzlové stanice ks 11,978 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Stanice a avky B03 [Sdélovaci zafizeni ve stanici - mezilehlé stanice ks 4,991 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
B04 |Sdélovaci zafizeni v zastavce ks 0,499 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
B05 |Sdélovaci informacni zatizeni ve stanici ks nastupisté 2,994 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
B06 |Sdélovaci informacni zafizeni v zastavce ks nastupisté 0,499 o[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
B07 |Sdélovaci zafizeni v trati (TRS,...) km traté 0,749 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
5 S . B08 [Sdélovaci zafizeni v trati (GSM-R) km traté 2,396 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
PO Trate B09 | Sdélovaci zafizeni v tunelu km traté 4,741 o[ 1,00 o000 MO0 | 17| 10O | 100 1041 0,01 123 0,000 0,000 0,000
B10 [Tratovy sdélovaci kabel km traté 2,196 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
B11 |Prelozka zavésného optického kabelu (kabel CDT) km traté 1,797 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
B12 [Nastaveni stavajiciho systému monitoringu tunelu ks tunel 0,500 2 2| 1,00 1,000 1,229 1,000 1,229
B13 |Rezervni fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostatni B14 |Rezervni fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
B15 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
B16 |Individuaini kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 1,000 1,229 1,000 1,229
CO01 | Technologie trakéni ménirny ks 102,205 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
- L C02 |Technologie trakéni transformovny ks 92,472 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
T'akcsrt‘;r:‘iisa’ec' C03 |Uprava stavajici technologie TNS, TM (individuaini kalkulace) mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
C04 |Technologie spinaci stanice ks 35,529 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
C05 [Uprava stavajici technologie SpS (individualni kalkulace) mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
C06 |Technologie trafostanice 22 kV ks 43,802 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
CO07 | Technologie rozvodny 110 kV ks 82,738 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Silnoprouda Trafostanice C08 |Trafostanice - technologie tunelt ks 17,521 o[ 1,00 0,000{ 1,00 | 1,00 | 1,00 [ 1,00 | 1,04 | 1,00 | 1,04 0,000 0,000 0,000
technologie C09 |Trafostanice - technologie stanice ks 21,414 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Cc10 Uprava stavajici technologie trafostanic (individualni kalkulace) mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
C11 |Rezervni Fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
C12 |Rezervni fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostatni C13 |Rezervni fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
C14 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
C15  |Individudini kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 0,000 0,000 0,000 0,000
Ve sy D01 [Z&kladni technologické vybaveni budov (EPS, EZS, MAR, SHZ atd.) m3 OP 0,001 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
a néstupist D02 |Eskalatory ks 1,913 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
D03 | Vytahy ks 1,510 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostatni technologicka D04 |Rezervni Fadek 0| 1,00 0,000{ 1,00 | 1,00 | 1,00 [ 1,00 | 1,04 | 1,00 | 1,04 0,000 0,000 0,000
zafizeni Ostatni D05 [Rezervni fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
D06 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
D07  |Individuaini kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 0,000 0,000 0,000 0,000
EO1 |Demontaz koleje (betonové prazce) m koleje 0,004 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
E02 |Demontaz koleje (dfevéné prazce), vyhybky m koleje 0,005 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Ko E03 |Kolej UIC 60, nova, térkové loZze m koleje 0,019 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
E04 |Kolej UIC 60, nova, PJD sjizdna, Sira trat’ m koleje 0,037 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
E05 |Kolej UIC 60, nova, PJD sjizdnd, tunel m koleje 0,036 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
E06 |Kolej S49, nova, stérkové loze m koleje 0,017 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
E07 |Jednoducha vyhybka J60-1:26,5-2500-PHS ks 9,125 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
E08 |Jednoducha vyhybka J60-1:18,5-1200 ks 6,897 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
E09 |Jednoducha vyhybka J60-1:14-760 ks 5,618 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
E10 |Jednoducha vyhybka J60-1:12-500 ks 4,138 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
E11 |Jednoducha vyhybka J60-1:11-300 ks 3,602 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
E12 |Jednoducha vyhybka J60-1:9-300 ks 3,289 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
E13 |Jednoducha vyhybka J60-1:9-190 ks 2,865 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
E14 |Jednoducha vyhybka J60-1 ks 2,494 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
E15 |Kfizovatkova vyhybka C60-1:11-300 ks 6,791 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Vyhybka E16 |Dvojita kolejova spojka DKS 60-1:11-300 ks 19,948 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Seleznicni svrsek E17 |Jednoducha vyhybka J49-1:18,5-1200 ks 6,154 0| 1,00 0,000| 1,00 | 1,00 | 1,00 | 1,01 [ 1,01 | 1,00 | 1,02 0,000 0,000 0,000
E18 |Jednoducha vyhybka J49-1:14-760 ks 4,934 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
E19 |Jednoducha vyhybka J49-1:12-500 ks 3,608 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
E20 |Jednoducha vyhybka J49-1:11-300 ks 2,653 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
E21 |Jednoducha vyhybka J49-1:9-300 ks 2,653 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
E22 |Jednoducha vyhybka J49-1:9-190 ks 2,122 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
E23 |Jednoducha vyhybka J49-1:7,5-190 ks 1,804 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
E24 |Krizovatkova vyhybka C49-1:11-300 ks 6,048 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
E25 |Dvojita kolejova spojka DKS 49-1:11-300 ks 16,765 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
E26 |[Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku m koleje 0,017 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Upravy koleje E27 |Regenerace koleje v&. Upravy GPK m koleje 0,011 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
E28 |Propracovani koleje vé. Upravy GPK m koleje 0,008 2000 2000| 1,00 16,553 16,886 16,553 16,886
E29 |Rezervni fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
E30 |Rezervni fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostatni E31 |Rezervni fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
E32 |Individualni kalkulace - vyména navésti mil. K& 0,1 0,100 0,102 0,100 0,102
E33 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 16,653 16,988 16,653 16,988

(verze 2016-01)




Investicni

CELKEM BEZ

CELKEM VCETNE

Varianta Cenova Groveii Nazev akce Investiéni Usek tsek 1 Dt e 1 RIZIKOVE SLOZKY RIZIKOVE SLOZKY
nzev| [T ia |posisek 15 _|posssck 1o | podisok 19 |posis 1o SOUHRN SOUHRN
Zpracoval Datum Pozn.: od km Staniceni od 0,000 od 0,000
do km do 0,000 do 0,000
Profese Podskupina C.Fadku Polozka m.j sazba (mil.K&/m.j) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 m.j. K mil. K& R1 R2 | R3 | R4 | R5 | R6 R mil. K& mil. Ké mil. Ké
FO1 Konstrukéni vrstvy ve stanici m koleje 0,004 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
. F02 [Konstrukéni vrstvy v trati m koleje 0,004 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Konstrukce koleje — -~ ~

FO03 |Konstrukéni vrstvy v trati - PJD m koleje 0,010 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
F04 |OdtéZeni starych konstrukénich vrstev m koleje 0,002 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
FO5 |Vykopy m3 0,001 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
F06  [Nasypy m3 0,001 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Telesodrahy FO7 |Ozelenéni télesa m2 0,000 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
F08 [Odvodnéni (zpevnény prikop) bm 0,002 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
F09 |Odvodnéni (prikopové zidky) bm 0,010 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
3 o F10 _[Odvodnéni (trativod) bm 0,003 0[ 1,00 0,000 100 | 1.00 | 1,00 1,01 | 1.01| 1,00 | 1,02 0,000 0,000 0,000
Zelezni¢ni spodek F11 Priprava Uzemi m2 0,000 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
F12 [Uprava porostu v okoli traté km 0,625 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Jiné F13 |Rekultivace ploch m2 0,000 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
F14 [Kontaminace, uskladnéni m3 0,003 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
F15 |Sanace skalniho zafezu m2 0,003 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
F16 [Rezervni Fadek 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
F17 |Rezervni fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostatni F18 [Rezervni Fadek 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
F19 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
F20 [IndividudIni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 0,000 0,000 0,000 0,000
Konstrukce G01__|Demontaz nastupiste m hrany 0,003 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
nastupist G02 |Nové nastupisté (nastupistni hrana 550 mm nad TK) m hrany 0,021 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Pfejezdové G03 | Plochy Zelezni¢nich prejezdu ks 0,736 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
s

prejezdové konstrukce u J ) 4 d
Ostatni G06 |Rezervni fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
G07 _|IndividudIni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
G08 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 0,000 0,000 0,000 0,000
HO1 [Novy Zelezni€ni most - rozpéti do 40 m m2 0,075 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
HO2 [Novy Zeleznini most - rozpéti nad 40 m, estakada m2 0,096 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
HO3 |Rekonstrukce Zelezni¢niho mostu m2 0,060 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Mosty HO4 _|Zelezniéni most - Gprava m2 0,040 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
HO5 |Zelezniéni most - uprava mostl s pfesypanim m2 0,045 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
HO6 | Zelezniéni most - demolice m2 0,020 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
HO7 [Mostni provizoria m2 0,025 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
H08 |Novy propustek m2 0,070 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Propustky H09 [Rekonstrukce propustku m2 0,045 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
H10 |Demolice propustku m2 0,005 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
H11 [Novy podchod m2 0,116 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
H12 _|Sikmy chodnik m2 0,003 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Podchody H13 [Schodisté ks 0,181 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
i H14 Rekon.strukce p.odchodu m2 0,050 0[ 1,00 0,000 100 | 1.00 | 1,00 | 1,01 | 1.03 | 1.00 | 1,04 0,000 0,000 0,000
Mosty, propustky a zdi H15 [Demolice stavajiciho podchodu m2 0,009 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
H16 |Lavky pro p&si m2 0,035 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Lavky H17 [Navéstni krakorec (pres 2 koleje) ks 1,258 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
H18 |Navéstni lavka (pfes 4 koleje) ks 3,020 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
H19 |Opérné a zarubni zdi (do 5 m vysky) m2 0,025 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
H20 |Opémé a zarubni zdi (nad 5 m vysky) m2 0,030 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Zdi H21 |[Opérné a zarubni zdi - rekonstrukce m2 0,010 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
H22 | Opérné a zarubni zdi - demolice m2 0,010 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
H23 |Obkladni zdi m2 0,018 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
H24 |Rezervni fadek 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
H25 |Rezervni Fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostatni H26 |Rezervni fadek 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
H27 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
H28 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 0,000 0,000 0,000 0,000
Prelozky siti 101 |V hust& zastavéném dzemi km traté 7,887 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
102 V fidce zastavéném uzemi km traté 1,262 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
o 103 |Rezervni fadek 0[ 1,00 0,000 100 | 1.00 | 1,00 | 1,01 | 1.01| 1,00 | 1,02 0,000 0,000 0,000
InZzenyrskeé sité Ostatni 104 Rezervni fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
105 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
106  [Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 0,000 0,000 0,000 0,000
Jo1 Tunel - novostavba, 1-kolejny, do 500 m bm 0,624 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
J02  [Tunel - novostavba, 1-kolejny, nad 500 m bm 0,564 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Tunely J03  |Tunel - novostavba, 2-kolejny, do 500 m bm 0,976 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
J04  [Tunel - novostavba, 2-kolejny, nad 500 m bm 0,866 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Feleznizni tunely JO5 | Tunel - rekonstrukce (Individualni kalkulace) mil. K& 0,000{ 1,00 ({ 1,09 | 1,00 [ 1,01 | 1,02 | 1,00 | 1,12 0,000 0,000 0,000
J06 |Nastaveni stavajiciho evakuace a vzduchotechniky ks tunel 0,500000 2 2| 1,00 1,000 1,123 1,000 1,123
Ostatni J07 |Rezervni fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
J08 _[IndividudIni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
J09 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 1,000 1,123 1,000 1,123
K01 |[Vozovka dalnice m2 0,005 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
K02 |Vozovka silnice I. tfidy m2 0,004 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
KO3 |Vozovka silnice II. tfidy m2 0,003 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Vozovky a plochy K04 |Vozovka silnice Ill. tfidy / mistni komunikace m2 0,003 o[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
K05 |Parkovité, zpevnéné plochy m2 0,002 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
K06 |Chodnik / stezka m2 0,002 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
K07 |Demolice vozovky / zpevnéné plochy m2 0,002 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
) ) K08 | Vykopy m3 0,001 0[ 1,00 0,000 100 | 1.00 | 1,00 | 1,01 | 1.01| 1,00 | 1,02 0,000 0,000 0,000
Pozemni komunikace T EmEsy K09 [Naspy m3 0,001 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
K10 _|Silni¢ni mosty a nadjezdy - nové m2 0,063 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
K11 Silniéni mosty a nadjezdy - demolice m2 0,021 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
K12 |Rezervni fadek 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
K13 |Rezervni Fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostatni K14 |Rezervni fadek 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
K15 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
K16 _|Individudlni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 0,000 0,000 0,000 0,000
Protihlukova LO1_|Protihlukova sténa (PHS) nova m 0,020 0[ 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
opatfeni L02 |Individualni protihlukova opatfeni (IPO) ks objekttl 0,208 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
) o L03  [Dodate¢né upravy stavajici PHS nad rychlost 160km/h m 0,005000 400 400{ 1,00 2,000 100 | 1.00| 1,00 | 1,01 | 1.01| 1.01| 1,03 2,061 2,000 2,061
Protihlukové objekty Ostatni L04 |Rezervni fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
L05 [IndividudIni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
L06 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 2,000 2,061 2,000 2,061

(verze 2016-01)




Varianta Cenova Uroven Nazev akce Investiéni Usek Im:]zse':fm 1 Dt e 1 RIZ?E(IS'\(/E'gfggKY Iglg:_}?gylévsiggg
nzev| [T ia |posisek 15 _|posssck 1o | podisok 19 |posis 1o SOUHRN SOUHRN
Zpracoval Datum Pozn.: od km Staniceni od 0,000 od 0,000
do km do 0,000 do 0,000
Profese Podskupina C.fadku Polozka m.j sazba (mil.KE/m.j) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 m.j. K mil. K& R1 R2 R3 R4 R5 R6 R mil. K& mil. Ké mil. Ké
MO01 [Novostavba budov m3 OP 0,008 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
MO02 [Stavebni Upravy - rekonstrukce budov m3 OP 0,006 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Budovy a MO03  |Vypravni budova (individualng) m3 OP 0,010 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
technologické MO04  |Objekt pro technologické zafizeni - velky m3 OP 0,007 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
objekty MO05 [Objekt pro technologické zafizeni - maly ks 0,417 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
MO06 |Demolice objektul m3 OP 0,001 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Pozemni stavebni MO7 Oplovcevnl' _ bm 0,001 800 800| 1,00 1,042 1,00 | 1,00 | 1,00 1,01 1,01 | 1,01 | 1,08 1,074 1,042 1,074
objekty Za'stfeéﬁrﬁ MO8  |ZastieSeni nastupist m2 0,013 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
nastupist M09 |Pristresek m2 0,019 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
M10 [Rezervni fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
M11 [Rezervni Fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostatni M12  [Rezervni fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
M13  |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
M14  |Individuaini kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 1,042 1,074 1,042 1,074
NO1 [MontaZ trakéniho vedeni, stejnosmérna soustava (stanice) km koleje 8,808 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
N02 [Montaz trakéniho vedeni, stejnosmérna soustava (trat) km koleje 8,053 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Trakéni vedeni NO3 |MontaZ trakéniho vedeni, stfidava soustava (stanice) km koleje 7,248 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
NO04 [Montaz trakéniho vedeni, stfidava soustava (trat) km koleje 6,644 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Trakéni zafizeni NO5 |Demontaz trakéniho vedeni km koleje 1,107 0| 1,00 0,000 1,00 [ 1,13 | 1,00 [ 1,00 | 1,04 | 1,01 | 1,19 0,000 0,000 0,000
NO6 [Rezervni Fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostatni NO7 |Rezervni fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
NO8 |Individualni kalkulace - Gpravy TV véetné dynamického méreni mil. K& 8 8,000 9,496 8,000 9,496
NO9 |Individudlni kalkulace - neutralni pole a elektrické predzvésti mil. K& 4 4,000 4,748 4,000 4,748
CELKEM 12,000 14,243 12,000 14,243
001 [Osvétleni stanice (osvétlovaci véze) ks véZze 1,697 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Osvétleni 002 [Osvétleni zastavky (osvétlovaci stozary) ks stozaru 0,299 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
003 |Osvétleni tunelt bm tunelu 0,004 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
004 |Privodni vedeni 110 kV km 11,978 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Vedeni 005 |Privodni vedeni 22 kV/ km 5,989 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
006 |Privodni vedeni NN km 2,994 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
007 _ [Elektroinstalace v tunelu bm tunelu 0,003 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
o 008 Rf)zv(')dy VN,NN Zst. 3,493 0| 1,00 0,000 1,00 | 1,00 | 1,00 1,00 | 1,04 | 1,04 | 1,08 0,000 0,000 0,000
Energeticka zafizeni Technologie a 009 [Prelozka NN, VN km 2,994 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
rozvody 010 |[EOV V.. 0,649 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
011 |DOUO ks ovl. jednotky 0,369 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
012 |[Rezervni Fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
013  [Rezervni fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostatni 014 |Rezervni Fadek 0| 1,00 0,000 0,000 0,000 0,000
015 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
016 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 0,000 0,000 0,000 0,000
e ______________________________________________ | e | s T ——— |
P01 |Zabor ZPF, PUPFL mil. K&/ ha 1,00 0| 1,00 0,000 1,00 0,000 0,000 0,000
P02 |Zastavitelné uzemi mésta mil. K&/ ha 25,00 0] 1,00 0,000 1,00 0,000 0,000 0,000
YRy EEEET e P03 __|Zastavitelné Gzemi obce mil. K& / ha 7,50 0] 1,00 0,000 1,00 0,000 0,000 0,000
nemovitosti P04 _|Mimo zastavéné uzemi mil. K&/ ha 1,50 0] 1,00 0,000 1,00 0,000 0,000 0,000
P05 | Vykupy nemovitosti (individualni kalkulace) mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
P06 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
e P07 |Individuaini kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
\S/tz‘\’/':;s' TENEEY Q01| Dokumentace stavby % 12,00 1,00 6,233 1,00 7,008 6,233 7,098
Q02 |Prazkumy, geodetické méreni % 1,00 1,00 0,519 1,00 0,591 0,519 0,591
Ostatni naklady na Q03 |Technicka asistence a propagace % 1,00 1,00 0,519 1,00 0,591 0,519 0,591
pipravu Q04 |Technicky dozor % 4,50 1,00 2,338 1,00 2,662 2,338 2,662
Q05 |Individualini kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
Q06 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
Rezerva RO1 |REZERVA % 10,00 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 9,610 10,942 9,610 10,942
____________________________________________________________________________ __________. _________________ ____________ ________ ______ _____ ___ ______ |
Zabezpegovaci zafizeni mil. K& 18,250 22,429 18,250 22,429
Sdélovaci zafizeni mil. K& 1,000 1,229 1,000 1,229
Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
Zeleznigni svriek mil. K& 16,653 16,988 16,653 16,988
Zelezniéni spodek mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
Kalkulace Mosty, propustky, zdi mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
zustatkové hodnoty Tunely mil. K& 1,000 1,123] 1,000 1123
Komunikace a zpevnéné plochy mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
Trakce mil. K& 12,000 14,243 12,000 14,243
Rekapitulace nakladu InZenyrskeé sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
Rich/EoteiBEL Pozemni stavby, nastupi&ts a pristresky mil. K& 1,042 1,074 1,042 1,074
Objekty ochrany Zivotniho prostredi mil. K& 2,000 2,061 2,000 2,061
Naklady realizace mil. Ké 51,945 59,146 51,945 59,146
Pripravna a projektova dokumentace, priizkumy mil. K& 6,753 7,689 6,753 7,689
- _— Vykupy pozemku a nemovitosti mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
Celkova investi¢ni < —
naronost Technicka asistence, propagace mil. K& 0,519 0,591 0,519 0,591
Technicky dozor mil. K& 2,338 2,662 2,338 2,662
R01_[REZERVA % 0,000 0,000 0,000 0,000
Celkové investi¢ni naklady mil. Ké 61,555 70,088 61,555 70,088
— e ____________ ____________ _______ ____________ _ |
D. elezni¢ni zabezpedovaci zarizeni mil. K& 18,250 22,429 18,250 22,429
D. Technologicka D.. Zeleznigni sdélovaci zafizeni mil. K& 1,000 1,229 1,000 1,229
Kontrolni rozdéleni Cast D. Silnoprouda technologie véetné DRT mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
nakladd dle smérnice D.4 |Ostatni technologicka zafizeni mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
GR SZDC 11/2006 E.1 _[InZenyrské objekty mil. K& 19,653 20,171 19,653 20,171
E. Stavebni ¢ast E.2 [Pozemni stavebni objekty mil. K& 1,042 1,074 1,042 1,074
E.3 _[Trakéni a energeticka zafizeni mil. K& 12,000 14,243 12,000 14,243
Délka traté km 0,000 0,000 0,000

Mérné celkové investiéni naklady

mil. K¢/ km traté

Poznamky:
Qo1

(verze 2016-01)

12% velké mnozstvi diléich posouzeni jednotlivych elementd vSech profesi
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KRAJSKA HYGIENICKA STANICE
PLZENSKEHO KRAJE SE SIDLEM V PLZNI
Adresa Skrétova 15, Plzeni, 30100, tel +420377155111., e-mail: podatelna@khsplzen.cz, ID:samai8a

r 1
V Plzni dne 27.11.2019 Spréva zelezni¢ni dopravni cesty
C,j.: KHSPL 28006/21/2019 ////L/éé
Vyfizuje : ing. Koubova/255 , Ing. Radim Brejcha, Ph.D. v J 17
C,j. odesilatele : 19318/2019-SZDC — SSZ - UT Naméstek teditele pro techniku—eoblast Plzen-
- Vod Stavebni sprava zapad )
Sokolovska 278

190 00 Praha 12 17 201

Vée: vyjadieni k technickému priikazu ,, Provéieni zvySeni rychlosti v iseku Ejpovice ( mimo) = Plzeii
(mimo)*

Dne 7.11.2019 jste pozadali Krajskou hygienickou stanici Plzeriského kraje se sidlem v Plzni, Skrétova 15 (dale
KHS) o vyjadieni k technickému prikazu provéieni zvySeni tratové rychlosti v tiseku Ejpovice ( mimo) — Plzet
(mimo) nad rychlost 160 km/h ( az na 200 km/h).

V souCasné dobé je uvedeny tUsek trati (ktera je soucasti stavby Modernizace trati Rokycany — Plzeil) od
listopadu 2018 ve zkusebnim provozu s max. rychlosti 160 km/h, pro kterou byla stavba navrzena a bude tak i
kolaudovana.

Sprava Zelezniéni dopravni cesty ( SZDC) piedlozila dne 12.11.2019 ( KHSPL 28362/21/2019) na KHS
protokoly o akreditovaném méfeni hluku ( protokoly akreditované laboratofe SQZ s.r.o. — Ustiedni laboratof
Praha ¢. 023/2019, 072/2019, 073/2019, 088/2019) které bylo provedeno v ramci zkugebniho provozu stavby a
které budou slouzit jako podklad pro vydani zavazného stanoviska KHS ke kolaudaci stavby Modernizace trati
Rokycany — Plzeii.

V ramci méfeni hluku bylo provedeno i méfeni rychlosti jednotlivych typii vlakii v méficich bodech. P¥i
méfeni hluku ( protokol 072/2019) bylo dosazeno nejvys$si primérné rychlosti u osobnich vlakt 90,2 km/h
(vbodé S 16 — 17), u rychlikd 126,0 km/h ( v bodé S 10 — 11), u nékladnich vlakd 92,1 km/h ( v bod& S 12 —
13). Uvedené rychlosti nepiesahuji max. rychlost 160 km/h a pfi téchto rychlostech jsou hygienické limity hluku
ve vypoctovych bodech dodrzeny.

Provéieni zvySeni rychlosti v iseku je spojeno stechnickymi tpravami na trati. Pokud bude s timto
zvySenim rychlosti pocitano, je nutno piedlozit na KHS projektovou dokumentaci pro zménu stavby souvisejici
s uvedenym navySenim rychlosti, kterd bude obsahovat hlukovou studii ve vypo&tovych bodech. V piipadé, ze
hlukova studie bude spliiovat hygienické limity pro navySenou rychlost (190 km/h), je mozno ze strany KHS
vydat ke zméné stavby souhlasné stanovisko, kdy vsak bude ze strany KHS poZadovéno ovéfeni hlukové studie
méfenim hluku (prostiednictvim akreditované laboratofe) v ramci zkusebniho provozu.

Bez ovéfeni dodrZzeni hygienickym limiti hluku méfenim hluku po navySeni tratové rychlosti, neni mozné

provoz s navySenou tratovou rychlosti povolit k trvalému uZivani. P
y
A //

Ing. Radmila Koubova — odborny rada
vedouci odd. hygieny obecné a komunalni Plzefi - mé&sto
Krajské hygienické stanice Plzetiského kraje se sidlem v Plzni

Krajské hygienicka stamcg
Plzeitského kraje s€ sidlem v Plvzm
Skrétova 15, 303 22 PLZEN
®

Telefon Provolba Telefax Email: khs.plz@khsplzen.cz Bankovni spojeni 1ICO
(+420) 377 222 020 (+420)377 155111  (+420) 377323 894  Internet: www.khsplzen.cz CNB Plzeil- mésto 71009299
(+420) 377 222 022 (+420) 377 235 223 b&z. 4. 24920311/0710






Hamplova Markéta, Ing.

od: BRENS EUROPE, a.s. <eisenreich.jan@brens.cz>

Odeslano: Ctvrtek 23. ledna 2020 20:32

Komu: Kacovsky Jaroslav, Ing.

Kopie: Hamplova Markéta, Ing.

Predmét: RE: Odpovéd: Fw: Zelezni¢ni tunel Ejpovice - piejezdovéa vozovka BRENS ACCESS
Dobry den.

V nize uvedené véci sdéluji:

Realizované zachranné plochy BRENS ACCESS pro zachranné plochy Ejpovickych tunell v mistech oteviené traté
pred portély jednokolejnych tunelovych tubust umoziuji zvyseni tratové rychlosti do 200km/h véetné za splnéni
podminek:

V ptipadé poutziti kolovymi vozidly zadchrannych sloZzek nebo kolovymi vozidly spravce traté, pfip. tfetimi
osobami, musi byt prfed opétovnym zavedenim (zahdjenim, obnovenim) kolejové dopravy provedena
spravcem traté nebo jim povérenou osobou vizualni kontrola projektem stanovené polohy vsech dilc, tj.
vhitfnich a vnéjsich panel(, jejich neporusenost a vizualné ovérena spravnost uloZeni na patach kolejnic
prostfednictvim k tomu uréenych pruznych podloZzek ve smyslu schvalenych TPD-25292277-2008-1-BRENS.
V pripadé zjisténi odchylek od projektovaného stavu je nutné provést jejich odstranéni nebo opravu a to za
Ucasti zastupce spolecnosti BRENS EUROPE, a.s. nebo jim povérenou osobou.

Periodické kontroly technického stavu konstrukce BRENS ACCESS musi byt vykondvany v ¢asové shodé

s kontrolami stavby kolejové drahy, respektive konstrukce pevné jizdni drahy PORR.

Toto vyjadieni se vztahuje vyhradné na aplikaci zachrannych ploch BRENS ACCESS u vyse uvedeného tunelu
celostatni drahy Praha-Plzef na oteviené trati s konstrukci pevné jizdni drahy PORR a nesmi byt nijak
vztahovano k jiné stavbé drahy nebo z néj dovozovany obecné zavéry.

BRENS EUROPE, a.s. Zada byt ucastnikem pripominkového fizeni niZze uvedeného technického prikazu pfi
jeho vzniku i ndslednych opravach.

Nad to uvadim, Ze pro ndvrh a pouZiti zachrannych ploch BRENS ACCESS v tratich s ndvrhovou rychlosti nad 200
km/h, na otevrené, Siré trati nebo v tunelu, je jiZ nutné provést numerické a experimentalni vysetieni
aerodynamického zatiZeni od vozidel vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy.

S pozdravem

Jan Eisenreich
statutarni reditel

BRENS

EUROPE, a.s.

Barakova 148/28

CZ 326 00 PLZEN

GSM: +420 602475282

E-mail: eisenreich.jan@brens.cz

WWww.brens-europe.cz ; www.brens.cz ; www.zelena-trat.cz

BRENS ]

EURDPE
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From: Kacovsky Jaroslav, Ing. [mailto:Jaroslav.Kacovsky@sagasta.cz]

Sent: Wednesday, January 22, 2020 11:54 AM

To: info@brens.cz

Cc: Hamplova Markeéta, Ing.

Subject: FW: Odpovéd’: Fw: Zeleznicni tunel Ejpovice - prejezdova vozovka BRENS ACCESS

1



Dobry den,

obracim se na Vas, jako na poskytovatele licence pro spole¢nost ZPSV a.s. na vyrobu ptejezdové vozovky BRENS
ACCESS. Nase spolecnost zpracovava technicky prikaz ,Provéreni zvyseni rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) — Plzen
(mimo)“ a byli jsme Sprdvou Zeleznic pozddani o doloZeni vyjadieni vyrobce k moZnosti pojizdéni prejezdové
konstrukce, pouZité u obou portalll Zelezniéniho tunelu Ejpovice umoznujici pfistup integrovaného zachranného
systému do tunelovych trub, rychlosti vyssi nez 160 km/h (maximalné 200 km/h). Dodavatel pfejezdové konstrukce
ZPSV a.s. ndm poskytl kontakt na Vas (viz korespondence nize).

Dovoluiji si Vas proto pozadat o poskytnuti vyjadieni k moZznosti pojizdéni prejezdové konstrukce BRENS ACCESS

rychlosti vy$si nez 160 km/h (maximalné 200 km/h).
S pfanim hezkého dne.

Ing. Jaroslav Kacovsky

Projektant
m—
- - -
SAGAS TA
"“i-._ =
Novodvorska 1010/14 +420 702 538 938
142 00 Praha 4 jaroslav.kacovsky@sagasta.cz
Czech Republic WWW.sagasta.cz

From: zanat@zpsv.cz <zanat@zpsv.cz>

Sent: Wednesday, January 22, 2020 7:36 AM

To: Kacovsky Jaroslav, Ing. <Jaroslav.Kacovsky@sagasta.cz>

Subject: Odpovéd: Fw: Zelezniéni tunel Ejpovice - pfejezdova vozovka BRENS ACCESS

Dobry den, nase spole¢nost vyrabi prejezdové konstrukce BRENS na zakladé licenéni smlouvy s plvodcem této
konstrukce spole¢nosti BRENS Europe.

Obratte se tedy, prosim, s timto dotazem pfimo na tuto spole¢nost.
Kontakt:

https://www.brens.cz/kontakt/

S pozdravem

Roman ZANAT

vedouci oddéleni dopravni a inzenyrské stavby

ZPSV s.r.0. | Tiebizského 207 | 687 24 Uhersky Ostroh | Czech Republic | www.zpsv.cz
e-mail: zanat@zpsv.cz | mobil: +420 725 635 259 | tel.: +420 572 419 381 | fax: +420 572 419 366
Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstfiku, vedenym Krajskym soudem v Brné, sp. zn. C 108128

Nedilnou soucasti této zpravy je pravni dolozka, jejiz piné znéni naleznete na adrese https://www.zpsv.cz/dolozka

zZpsv/ly

Od: Marcela Vadurova/ZPSV

Komu: Marcela LI_Zabkova/ZPSV@ZPSV, Roman Zariat/ZPSV@ZPSV, Frantisek Dubsky/ZPSV@ZPSV,
Datum: 22.01. 2020 06:50

Predmét: Fw: Zelezniéni tunel Ejpovice - pfejezdova vozovka BRENS ACCESS



Marcela Vad’'urova
Asistentka GR

ZPSV s.r.0. | Tiebizského 207 | 687 24 Uhersky Ostroh | Czech Republic | www.zpsv.cz
Spolec¢nost je zapsana v obchodnim rejstfiku, vedenym Krajskym soudem v Brné, sp. zn. C 108128
e-mail: vadurova@zpsv.cz | mobil: +420 724 279 595 | tel.: +420 572 419 301 | fax: +420 572 419 366

Nedilnou soucasti této zpravy je pravni dolozka, jejiz piné znéni naleznete na adrese http://www.zpsv.cz/dolozka

zZpsv/ly

Od: Kacovsky Jaroslav, Ing. <Jaroslav.Kacovsky@sagasta.cz>
Komu: "info@zpsv.cz" <info@zpsv.cz>
Kopie: Hamplova Markéta, Ing. <Marketa.Hamplova@sagasta.cz>

Datum: 21.01.2020 15:21
Predmét: Zelezni¢ni tunel Ejpovice - pfejezdova vozovka BRENS ACCESS

Dobry den,

obracim se na Vas, jako na dodavatele prejezdové vozovky BRENS ACCESS u obou portalQ Zelezni¢niho
tunelu Ejpovice umoziujici pristup integrovaného zachranného systému do tunelovych trub. Nase
spolecnost zpracovava technicky prikaz ,Provéreni zvyseni rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) — Plzen
(mimo)“ a byli jsme Spravou Zeleznic pozadani o doloZeni vyjadreni vyrobce k moznosti pojizdéni

prejezdové konstrukce rychlosti vyssi nez 160 km/h. Chtél bych Vas proto poZzadat o poskytnuti vyjadreni
vyrobce, pfipadné o predani kontaktl na osoby, se kterymi tuto zalezitost mohu fesit.

S pfanim hezkého dne.

Ing. Jaroslav Kacovsky

Projektant

—
g SAGASTA
Novodvorska 1010/14 +420 702 538938
142 00 Praha 4 jaroslav.kacovsky@sagasta.cz
Czech Republic WWW.sagasta.cz

Obsah tohoto e-mailu neni nabidkou k uzavieni, zméné &i ke zruseni smlouvy a ma pouze nezavazny informativni charakter. K uzavieni smlouvy mize dojit pouze v listinné
pisemné formé a smlouva bude povaZovdana za uzavienou az v pripadé, Ze se smluvni strany dohodnou na celém jejim obsahu, tedy na veskerych naleZitostech, jez mély
smluvni strany ve smlouvé ujednat, coZ opravnéni zastupci smluvnich stran potvrdi tak, Ze ke smlouvé pfipoji svij podpis.

,Spolecnost ELTODO, a.s. a ostatni spolecnosti koncernu ELTODO se zavazuji jednat a pfijimat takova opatteni, aby nevzniklo divodné podezieni ze spachani trestného
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