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Stavba: "Provéfeni zvy$eni tratové rychlosti v useku Ejpovice (mimo) - Plzefi (mimo)"

Seznam porad

Cislo Nazev jednani Datum jednani
1 Vstupni jednani 06.08.2019
2 Porada se zastupci GR SZDC, 013 20.09.2019







Zaznam ze vstupni porady
vramci zpracovani technického priakazu ,Provéfeni zvySeni tratové rychlosti v useku

Ejpovice ( mimo) - Plzen ( mimo)“

Jednani se uskutecnilo dne 06.08.2019 v Praze, Novodvorska 1010/14, v zasedaci mistnosti v
15. patfe.

PFitomni: dle prezencni listiny

Obsahem a cilem porady bylo projednani a zpfesnéni zadani technického prikazu (TP)
v feSenych profesich.

1. Zakladni informace

Na uvod byli ucastnici porady seznameni se zakladnimi informacemi ke zpracovani technického
prukazu.

Odpovédni zastupci objednatele a zhotovitele
Objednatel:  Stavebni sprava zapad

Kontaktni osoba ve vécech technickych: Ing. David Vodak
Zhotovitel: ~ SAGASTA s.r.o.

Kontaktni osoba ve vécech technickych: Ing. Emil Spagek
Vedouci tymu: Ing. Markéta Hamplova

Terminy postupného zpracovani
Zahajeni praci 25.06.2019
- 1. diléi termin — koncept technického rfeseni - 2 mésice od zahajeni praci, tj. 25.08.2019
- 2. dil¢i termin — technicky priikaz k pfipominkdm - 5 mésicG od zahdjeni praci, tj.
25.11.2019
- 3. dil¢i termin — technicky prikaz po zapracovani pfipominek - 6 mésict od zahajeni praci,
tj. 25.12.2019
Podklady pro zpracovani
- Zvlastni technické podminky (pfiloha smlouvy o dilo)
- Studie ,Provéreni zvySeni rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) — Plzefi (mimo), SUDOP
PRAHA, 02/2019
- Projekt stavby ,,Modernizace trati Rokycany — Plzen”, SUDOP PRAHA
- Dokumentace skute¢ného provedeni stavby ,Modernizace trati Rokycany — Plzen” —
zpracovava se, predany dilci ¢asti, dalSi budou postupné doplnény
Jednani bylo svoldno za U¢elem koordinace postupu pfipravy staveb SZDC, s.0. a RSD. Na Gvod
byla shrnuta historie pfipravy staveb, poté byli pfitomni informovani o aktudlnim stavu.
Koordinace s jinymi stavbami
- Stavba ,ETCS Plzeri — Beroun”
Hlavni cile staveb
- Zvyseni tratové rychlosti
- ZvySeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy
Struktura dokumentace
A. Textova ¢ast
B. Provozni a dopravni technologie
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C. Vykresova Cast
D. Dokladova c¢ast
Zakladni charakteristika trati

Kategorie drahy podle zakona ¢. 266/1994 Sb. Celostatni, soucast sité TEN-T
Kategorie drahy podle TSI INF: P3/F1

Cislo trati podle Prohlaseni o draze: 360 00

Cislo trati podle nakresného JR: 713

Cislo trati podle KJR: 170

Tratova tfida zatiZeni: D4

Max. tratova rychlost: 160 km/h

Trak¢ni soustava: AC 25kV/50Hz

2. Rozsah praci
Zadani technického prukazu specifikuje 3 hlavni oblasti praci:

e prokazani technické proveditelnosti zvyseni rychlosti

e ndvrh postupu pro dalsi projektovou pfipravu

e meéreni aerodynamickych odpori
Zastupci zhotovitele informovali pritomné o zadani ukold v jednotlivych profesi, které budou
feSeny v ramci technického prikazu.
Regeny Usek: usek s rychlosti nad 160 km/h

km 93,751 (KP) — km 100,602 (KP)

Mimo tento Usek budou v ramci TP zohlednény Upravy drdznich zatizeni, které nutné souvisi se
zvysenim rychlosti.

Dopravni technologie
Zucastnéni byli na zacatku seznameni s vyhledovym rozsahem dopravy, ze kterého se bude
vychazet pfi tvorbé vyhledového GVD a dynamickych pribéhu jizd viaka.

Osobni doprava — rychlého segmentu
e Ex6 Praha — Plzeri — Munchen/Cheb, Praha — Cheb takt 120 min., Praha — Minchen takt
120 minut (vysledny takt 60min), referenc¢ni souprava HV rfady 380+ 7 vozQ.
* R16 Praha — Plzen — Klatovy, takt 60 min Praha — Plzen, Plzen — Klatovy 120min,
referencni souprava HV fady 380+ 7 vozu.
* R6 Praha — Beroun — Piibram — Ceské Budéjovice, takt 120 min, ve vyhledu 60 min,
referencni souprava 2 jednotky rady 844 RegioShark.

Osobni doprava — regionalni
* Linka S70 Beroun — Zdice — Karez (- Rokycany), v celodennim taktu 60 min.
* Linka Os (Kafez -) Rokycany — Plzen v celodennim taktu 60 min, v Useku Rokycany — Plzen
v dopravnich Spickach takt 30 min. Linka je svazana s linkou S70.
* Linka Os Plzen — Radnice v celodennim taktu 120 min., v dopravnich Spickach takt 60 min.

Nakladni doprava
Pro sestavu jizdniho fadu budou uvaZzovany nasledujici soupravy:
* NEX, Pn —HV fady 363 + 1600t, 740m.

Vlaky nakladni dopravy se systémem ETCS max. rychlost 120km/h.
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Vyhledové rozsahy dopravy — shrnuti

Celkovy pocet vlakll projizdéjicich dotcenym Usekem

Druh vlak

Sudy smér

Lichy smér

EX cheb/Miinchen 16 16
R pizesi/Klatovy 15 15
Sp 3 3
Os 42 42
Osobni celkem 76 76
Nex, Pn 38 38
Mn 1 1
Nakladni celkem 39 39
Doprava celkem 115 115

V souvislosti s typovym fazenim vlakll a systémem ETCS byl vznesen dotaz na koncepci
smiSeného provozu. Odpovézeno bylo, Ze presnéjsi udaje ma v kompetenci objednavatel
(Ministerstvo dopravy CR a Plzerisky kraj). Za smi$eného provozu je dle vyhl. & 173/1995 sb. §34
odst. 3 povolena maximalni rychlost 160 km/h. Vyhradni provoz s palubni ¢asti ETCS na vsech

vlacich povoluje rychlost vyssi nez 160 km/h.

Dale byly ukazany dynamické prabéhy jizdy vlaku dalkové osobni dopravy v typovém razeni HV
f. 380+ 7 vozU vlichém a sudém sméru. Grafy byly pofizeny ze simula¢niho programu Open
Track na zakladé zadanych udajl o infrastrukture z dodanych podkladi (rychlostni a sklonové

pomeéry, oblouky, tunely).

Dynamicky prtibéh v sudém sméru (Ejpovice — Plzeri)
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Dynamicky prubéh v lichém sméru (Plzenn — Ejpovice)
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Bc. Peter Capek
Zabezpecovaci zafizeni

- Pro posouzeni nutnosti odstrojeni resp. pfipadné uUpravy svételnych ndavéstidel nema
projektant k dispozici dokumentaci stdvajiciho stavu. Podle dokumentace (stupen P),
kterou ma projektant k dispozici neni Uprava svétel navéstidel potrebna.

- VSechna ndvéstidla zlistanou ve vyprojektované poloze beze zmén. Je nutné provérit, ze
konstrukce navéstidla vydrzi aerodynamické razy vznikajici pfi prijezdu vlak( rychlostmi
nad 160 km/h. V pfipadé, Ze navéstidla pro rychlosti nad 160 km/h nevyhovi, bude
navrzené zesileni jejich konstrukce.

- Provérfeni eliminace zafizeni, které monitoruje nepovoleny vstup do tunelu pfi jizdé
vlaku. Stavajici zafizeni pracuje na principu pocita¢li ndprav. Provéreni zda je schopné
pracovat pfi rychlosti do 200 km/h.

- SmiSeny provoz pro rychlosti nad 160 km/h neni legislativné mozny (vyhlaska ¢. 173/1995
Sb. §34 odst. 3 a §37 odst. 8). Uprava SW zabezpelovaciho zafizeni pFi vyhradnim
provozu rychlosti nad 160 km/h nebude obsahovat vyluky cest pro vlaky bez mobilni ¢asti
ETCS.

- Pro vyhradni provoz pod ETCS je nutna Uprava zdvérovych tabulek a SW z divodu zmény
definitivniho zavéru vlakovych cest.

- Pro ptipad spusténi vyhradniho provozu jenom na provéfovaném Useku je potfeba ovéfit
rozlozeni radioblokovych center ETCS navrzenych v projektu ,,ETCS Beroun — Plzen”.

- Ostatni komponenty zebezpecovaciho zafizeni (TZZ, kolejové obvody, napajeni,
kabelizace) zGstanou beze zmény.

Ing. Marek Guspan

Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zafizeni
Zadavaci dokumentace TP specifikuje pozadavky:

- Provéfeni odvodu zpétnych proudu vyvolany vy$sim odbérem trakéni energie

- Posouzeni nezbytnosti pfepracovani energetickych vypoctl z projektu stavby

- Popis nezbytnych Uprav trakéniho vedeni

- Navrh posloupnosti jednotlivych zkousek TV a naslednych uprav
Na uvod projektant Ing. Kirka pfipomnél, Ze se v této fazi nefesi technologie DRT, protoie se
jedna provéreni kolejového a trakéniho zafizeni. Dale citoval zadavaci studii od SUDOP, ve které
se mimo jiné uvadi, Ze neni tfeba posuzovat energetickou narocnost s ohledem na kratky usek a
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vysokou rychlost. Zpétnymi proudy se TP bude zabyvat pouze v souvislostech s technologii
méniren.
Dale projektant uvedl, Ze zde existuje vyznamny omezujici faktor — stavajici neutralni pole pro
pfipojeni spinaci stanice Plzert Doubravka, tj. v oblasti mimo tunely. Toto neutralni pole plvodné
bylo navrzeno podle starych norem - 2010.
S ohledem na nevyhovujici zkusebni jizdy pro rychlost 160 km/h, které probéhly v neddvné dobé,
projektant uvedl, Ze by bylo vhodné provést revizi geometrie trolejového vedeni, zda jeho
rozmérové odchylky se nepfiblizuji ke kritickym tolerancim rozmérd danym soucasnymi platnymi
normami. Dale se projektant pfiklani k ndzoru provést simulace na modelu v méfitku ve
zkusebné a numerické simulace vhodnym softwarem pro kriticka mista trolejovych zafizeni, kde
se projevuji zavadové jevy. Tyto simulace by mély presné definovat zavadové jevy trakénich
zafizeni. DalSi doporuceni a navrh postupu bude vramci TP konzultovan se zodpovédnymi
zastupci SZDC.
Soucasti TP neni provedeni méreni/simulace systému sbérac — trolejové vedeni
Podrobnéjsi zavéry lze vypracovat na zakladé prostudovani skutecného provedeni stavby, a
dalSich vysledk( zkuSebnich méfeni a jizd a dalSich studii zadanych v souvislosti stouto
problematikou.

Ing. Miloslav K(irka

Zelezniéni svriek a spodek

Zelezni¢ni svriek je tvofen kolejnicemi UIC 60 na betonovych praZcich B91S/1 rozdéleni ,u
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Kolejové loze je tvofeno novym kamenivem tl. min.
350 mm. V prostoru Ejpovického tunelu (v km 95,905 200 — 99,944 900) se nachazi pevna jizdni
draha. Délka prechodovych oblasti je 45 m. PoZadavky pro zvyseni rychlosti na 200 km/h jsou ze
strany konstrukce Zelezni¢niho svrsku splnény.

“"

GPK umozniuje zavedeni rychlosti 200 km/h pro vsechny rychlostni profily (V, V130, V150 a Vk)
v koleji ¢. 1 mezi km 95,854 842 az 98,474 050 a v koleji ¢. 2 mezi km 95,883 890 az 98,466 198.
Pro soupravy s nakldpéci skfini je mozné v koleji €. 1 rychlost 200 km/h zavést jiz od km 94,647
534, do kterého je rychlost Vk omezena na 190 km/h. V pfiloze tohoto zaznamu je uvedeno
provéreni GPK, v€etné rychlosti pro jednotlivé rychlostni profily.

V radmci technického prikazu bude doloZena stavebni pfipravenost prazcového podloZi na
zakladé zkouSek praicového podloZi ze stavby. Provéfeni souladu technického freSeni
zpevnénych nastupnich ploch a prejezdovych konstrukci u portdld tunelu a projednani souhlasu
013 s pojizdénim vyhybek v ZST Ejpovice rychlosti vy$i nez 160 km/h.

Ing. Jaroslav Kacovsky

Mosty, propustky a inZenyrské objekty
- Na zminéném Useku se nachazi celkem 6 mostnich objektl (1 Zelezni¢ni propustek, 4
zelezni¢ni mosty, 1 silni¢ni nadjezd) a 2 zarubni zdi
- Vliv zvySeni rychlosti do 200 km/h na jednotlivé konstrukce byl proveden z hlediska
pozadavkl na prostorové usporadani a z hlediska zatizeni jednotlivych konstrukci
- Dle vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 177/1995 se pro urceni prostorové prlichodnosti
vychazi z normy CSN 73 6320, ktery stanovuje volny schiidny a manipulaéni prostor

(VSMP) do vzdalenosti 3,0 m od osy koleje.
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Norma CSN 73 6201 stanovuje pozadavky a podminky pro prostorové usporadani
mostnich objektu, propustkd, ldvek a opérnych zdi na VMP 3,5 pro navrhovou rychlost od
160 km/h do 200 km/h (vcetné)
Z hlediska prostorového usporadani mostni objekty vyhovuji na priichodnost dle normy
CSN 73 6320, ale je nutné projednéni vyjimky z normy CSN 73 6201
Z hlediska zatizeni mGzZe zvySeni rychlosti nejvic ovlivnit zatizeni od odstredivé sily a
aerodynamické ucinky od prajezdu vlaku.
Déle je nutné provést ovéreni dynamického chovani Zelezni¢nich mostu a zkontrolovat
limity mezniho pretvoreni, které jsou pro mostni objekty s vyssi tratovou rychlosti
naro¢néjsi.
S ohledem na vySe popsané se vdalSich stupnich projektové dokumentace a pred
zvySenim tratové rychlosti poZaduje posouzeni nutnosti dynamické analyzy (a pfipadné
provedeni samotné dynamické analyzy) u vSech Zelezni¢nich mostnich objektd
v posuzovaném Useku, posouzeni PHS a zesileni ocelovych nosniklli u mostniho objektu
v km 100,447
Objekty zdi a silni¢nich nadjezdd neni nutné dale posuzovat, zvyseni tratové rychlosti na
né nebude mit Zzadny vliv
Stdvajici mostni objekty na Zeleznicni trati splfiuji poZzadavky pro prichodnost VMP 3,0 a
prechodnost D2/160 a D4/120

Ing. David Kuczik

Pozemni stavebni objekty

Provéreni nezbytnosti doplnéni chybéjiciho oploceni — v ramci stavby ,,Modernizace trati
Rokycany — Plzen” zfizeno ¢aste¢né oploceni - v navaznosti na tunel a PHS

Zivotni prostredi

Projednani potreby pfepoctu hlukové zatéze s Krajskou hygienickou stanici
Navrzeni dal$iho postupu z hlediska zdkona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivu na ZP
V ramci stavby ,Modernizace trati Rokycany — Plzen'“ zfizeny PHS
Pozadavky pro dalsi pfipravu - pfepocet hlukové zatéze
Ing. Markéta Hamplova

Méreni aerodynamickych odpori

Mé&feni dle pozadavk(i CSN EN 14067-6

Aerodynamicky tunel - stacionarni méreni (nehybny model)
Méreni odporu vlakové soupravy na Siré trati a v tunelu
Méreni provede Vyzkumny a zkusebni letecky ustav, a.s.

Navrh postupu pro dalsi projektovou pripravu

Vytyceni a specifikace Ukoll pro dalsi stupné projektové pripravy
Navrh konkrétniho postupu v dalsi projektové pfipravé
Specifikace ucastnik projednani:

a) organizaéni Utvary SZDC

b) organy statni spravy
Navrh podoby navazujici dokumentace

Oblasti projektové pripravy

Stavebni rad — stavebni zakon
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Zivotni prostiedi

Pravni predpisy - zakon o drahach a navazujici vyhlasky

Technické predpisy - technické normy a predpisy, technické specifikace pro
interoperabilitu

Bezpecnost

Diskuze:

Upozornéni, Ze tunel je provozné vybaven na 160 km/h (stavebné na 200 km/h)

Doplnéni konceptu zdznamu:
1) Ing. Petr Zdené&k, OR Plzen, Sprava sdé&lovaci a zabezpec&ovaci techniky,

2)

3)

Kromé provéreni konstrukci ndvéstidel na aerodynamické razy vznikajici pfi prljezdu
vlakl rychlostmi nad 160 km/h, je nutné provéfit i ostatni technologicka zafizeni (napf.
kamery, apod.).

Karel Knizek, GR, 030 Odbor bezpe&nosti a krizového Fizeni

»Z hlediska pozarni bezpecnosti staveb infrastruktury neni ni¢im podminéno pripadné
zvyseni rychlosti ze 160 na 200 km/h v dotéeném Useku vcéetné Ejpovickych tunel(.”

Ing. Milan Majer, SSZ, Usek investi¢ni, oblast Plzen

»V konceptu zdznamu chybi kapitola, ktera by reSila tunel. Na tuto skutecnost bylo
upozornéno jiz na vstupni poradé. Skutecnost, Ze tunel je stavebné pfipraven na rychlost
200 km/h, neznamend, Ze se tam bez jakychkoliv Uprav miZe touto rychlosti jezdit.
Vzhledem k tomu, Ze zavedeni rychlosti 200 km/h je vdzano predevsim na tunel, pfipada
mi provéreni redlnosti této rychlosti v tunelu jako stézejni. Tyka se to nejen veskerého
technologického vybaveni, ale i trakéniho vedeni, které se bude nyni pracné upravovat,
aby vyhovélo alespon rychlosti 160 km/h. Chceme-li v tunelu vyssi rychlost, musi se
nékdo zabyvat tim, jestli Upravy, které se tam budou nyni délat, vyhovi bez dalSich Upravi
rychlosti 200 km/h, nebo se budou muset délat dalsi Upravy.

Aerodynamika v tunelu jiz byla pro rychlost 200 km/h spocitana v roce 2012 a byla
soucdsti nabidky zhotovitele, jako dlkaz toho, Ze i pfes zménu profilu tunelu (z podkovy
na kruhovy) v dusledku zmény technologie razby tunelu, zlistane zachovdna moZnost
jezdit v tunelu rychlosti 200 km/h.

Reakce projektanta a zastupce objednatele k doplnéni konceptu zdznamu:

Ad 1)

Ad 3)

Projektant zapracuje poZadavek v TP vramci specifikace uUkolll pro dalsi stupné
projektové pripravy. Soucasti zadani TP bylo pouze posouzeni nutnosti odstrojeni/Uprav
svételnych navéstidel na Gseku s rychlosti vyssi jak 160 km/h.

Vramci ZP budou provéreny vybrané stavebni Casti a technologicka zafizeni drahy.
Provéreni v ostatnich profesich bude specifikovano v ukolech pro dalsi stupné projektové
ptipravy, v€etné navrhu konkrétniho postupu ptipravy (vsoucasné dobé jesté nejsou
k dispozici podklady o aktudlnich Upravach tunelu).

Dle predanych podklad( bylo v roce 2012 provedeno posouzeni aerodynamickych vlivd
na cestujici pfi prejezdu Zelezni¢niho vozidla vjednokolejném Zelezni¢nim tunelu.
Posouzeni bylo zpracovdno na zdkladé podrobnych vypoctd v programu SEALTUN 1.0,
které byly porovnany se zavaznymi medicinskymi limity. V ramci TP bude provedeno
méreni aerodynamickych odporl vlakové soupravy na Siré trati a vtunelu
v nizkorychlostnim aerodynamickém tunelu pro zjisténi, zda bude mozné dosahnout

rychlosti 200 km/h.
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V Praze 20.08.2019  koncept Zapsala: Ing. Markéta Hamplova
16.09.2019 (istopis

Prilohy:
e Prezencdni listina

Zaznam je rozesilan pouze v elektronické formé:
vodakd@szdc.cz; kalina@szdc.cz; hosekm@szdc.cz; skalar@szdc.cz; dudla@szdc.cz;

zdenek@szdc.cz; kusa@szdc.cz; liskovec@szdc.cz; louzensky@szdc.cz;  knizek@szdc.cz;
fuksa@szdc.cz; majerm@szdc.cz; trogel@szdc.cz; bartalos@szdc.cz; trejtnar@szdc.cz
marketa.hamplova@sagasta.cz; david.kuczik@sagasta.cz; jaroslav.kacovsky@sagasta.cz;
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Zaznam z porady

vramci zpracovani technického prikazu ,Provéfeni zvySeni tratové rychlosti v useku
Ejpovice (mimo) - Plzert (mimo)“

Jednani se uskuteénilo dne 20. 09. 2019 v budové Generalniho feditelstvi SZDC s.o., Kfizikova
552/2,186 00 Praha 8.

Pfitomni: Ing. David Vodak (SDZCs.0.)
Ing. Radek Trejtnar, Ph.D. (SZDCs.0.)
Ing. Jan Laifr (SZDCs.0.)
Ing. Josef Bednar (SZDC s.0.)
Ing. Petr Bfestovsky, Ph.D. (SZDC s.0.)
Ing. Markéta Hamplova (SAGASTA s.r.0.)
Ing. Jaroslav Kacovsky (SAGASTA s.r.0.)
Ing. David Kuczik (SAGASTA s.r.0.)

Obsahem a cilem porady bylo projednani mozného zvyseni rychlosti nad 160 km/h za profese
mostnich objekt(i, Zelezniéniho svréku a Zelezniéniho spodku se zastupci GR SZDC, 013. Za
jednotlivé profese byly prokonzultovany nasledujici zaleZitosti:

Mostni objekty

Za mostni objekt bylo projedndano nasledujici:

1)

2)

3)

Na mostnich objektech bude pro zvyseni rychlosti do 200 km/h (v€etné) postacovat VMP 3,0,
ktera spliuje poZadavky vyhlasky ministerstva dopravy ¢. 177/1995 Sb. VMP 3,5 dle normy
CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektli nemusi byt dodrZen - tykd se pouze nové
navrhovanych mostd. Vyjimku z normy z hlediska mostnich objektl tedy neni potfeba
poZadovat. Je vSak potfeba v rdmci pripravy zvyseni tratové rychlosti posoudit komplexné (tj.
u vSech staveb Zelezni¢niho spodku) bezpecnostni rizika a stanovit odpovidajici stavebné-
technicka reSeni a organizacni opatreni pro zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni
dopravy.

U vSsech mostl bude nutné vdalSim stupni provéfit vypoctem prechodnost D2/200.
Pfechodnost D4/120 vyhovuje, nakolik je zatiZitelnost vSech objektd ZUIC > 1. Vzhledem
k charakteru mostnich objektll lze predpokladat, Ze prechodnost D2/200 vyhovi,
v dokumentaci TP bude popsano, v dalSim stupni bude provéreno statickym vypoctem.
Mostni objekty nebudou vyZadovat 7a4dné stavebni Gpravy pro zvy$eni rychlosti. SZDC GR
013 poskytl projektantovi TP podklady zpracované firmou SUDOP Praha k ovéreni prahybu
pro most vev. km 106,592 (realné km 100,477). Ztéchto podkladl vychazi, Ze limitni
pruhyby nejsou prekrocené ani pro rychlost 200 km/h.

Zpracoval: Ing. David Kuczik

Zelezni¢ni svrsek

Za Zeleznicni svrsek bylo projednano nasledujici:

1)

Pojizd&ni vyhybek v ZST Ejpovice rychlosti vy3si nez 160 km/h:
- Vyhybky, které by mély byt pojizdény rychlosti vyssi nez 160 km/h, jsou vyhybky €. 6, 7
a 8. JelikoZ ke zvyseni rychlosti nad 160 km/h mUZe dojit aZz se zavedenim systému ETCS,
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predpoklada se, ze danou dobou jiz vyhybky nebudou v zaruce poskytované vyrobcem.
Konstrukce vyhybek umozZiiuje jejich pojizdéni rychlosti 200 km/h. 013 souhlasi
s vydanim povoleni pro pojizdéni vyhybek rychlosti vyssi nez 160 km/h. Povoleni bude
vydano, az bude schvaleno zvyseni rychlosti.

2) Maximalni hodnota nedostatku prevySeni v oblasti Zelezni¢nich prejezdd (zdchranné plochy
u tunelovych portald):

Dle CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorové poloha Cast 1: Projektovani je maximalni hodnota nedostatku pFevy3eni
v oblasti Zelezni¢nich prejezdl | = 100 mm. JelikoZ se dle tabulky E.1 téZe normy nejedna
o pevné misto (,prejezdy specidlné upravené urcené pro pristup zachranné techniky jinak
jako prejezdy nevyuzZivané se za pevna mista nepovazuji“) je v prostoru zdchrannych
ploch pro jednotky s naklapéci skfini mozné uvazovat s lx = 270 mm.

Komentdr Ing. Bedndr: dle S3 dil XVI ¢&l. 55 lze v misté prejezdu (mimo Zivicné a s
dlézdénym krytem) vyuZit nedostatek prevyseni pro vozidla bez aktivniho nakldpéni aZ
130 mm.

3) Maximalni hodnota nedostatku prevySeni v prechodové oblasti mezi konstrukci koleje
s pevnou jizdni drahou a kolejovym loZzem:

Dle CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorové poloha Cast 1: Projektovani je maximalni hodnota nedostatku pFevy3eni
v pfechodovych oblastech mezi konstrukci koleje s pevnou jizdni drahou a kolejovym
lozem v pfipadé, Ze se vyskytuji v oblouku, | = 100 mm. Pro jednotky s naklapéci skfini je
maximalni hodnota nedostatku prevyseni v pfechodovych oblastech mezi konstrukci
koleje s pevnou jizdni drahou a kolejovym lozem Ix = 150 mm. Maximalni rychlosti pro
jednotky s nakldpéci skfini bude upfesnéna, az bude obdrZena dokumentace skute¢ného
provedeni stavby od zhotovitele a bude tak moiné zjistit skutecnou polohu
prechodovych oblasti mezi konstrukci koleje s pevnou jizdni drahou a kolejovym lozem.

Komentdr Ing. Bedndr: prechodovych oblastech mezi konstrukci koleje s pevnou jizdni
drdhou a kolejovym loZzem plati pro vozidla s nakldpénim limit nedostatku prevyseni 130
mm (v normé popsdno chybné).

Zpracoval: Ing. Jaroslav Kacovsky

Zelezni¢ni spodek

Za Zelezni¢ni spodek bylo projednano nasleduijici:

1) PoZadovana unosnost na zemni plani a plani télesa Zelezni¢niho spodku neni splnéna
u 4 statickych zatéZovacich zkousek (celkem z 53 provedenych zkousek) ani pro rychlost
160 km/h:

Unosnost na zemni plani/plani télesa Zelezni¢niho spodku by dle aktudlné platného
dokumentu SZDC S4 Zelezniéni spodek méla u novostaveb celostatnich trati pro rychlost
200 km/h byt 60/100 MPa. Pro stavajici traté pro rychlost 200 km/h SZDC vyZaduje jiz
nové hodnoty, které v planovaném dokumentu SZDC S4 Zelezniéni spodek budou platné
univerzalné (jak pro novostavby, tak pro stavajici traté) a které by mély byt 70/90 MPa
(na zemni plani/plani télesa Zelezni¢niho spodku).

Z poskytnutych zaznamu neni jasné, jestli se jednd o méreni pred polozenim asfaltové
vrstvy, ktera slouZzila pro stavbu tunelu, a po dostavbé tunelu na ni byly poloZzeny vrstvy

2


Holstein Luděk
Psací stroj
2

Holstein Luděk
Obdélník


télesa Zelezni¢niho svrsku. Asfaltova vrstva by se méla nachazet v mistech, kde byly
nameéreny nizsi nez pozadované hodnoty. Bude ovéreno po predani dokumentace DSPS.
Zpracoval: Ing. Jaroslav Kacovsky

V Praze 26.09.2019 koncept Zapsala: Ing. Markéta Hamplova
22.11.2019 (distopis

Pfipominky ke znéni tohoto zdznamu mohou ucastnici jednani zaslat do 14 dnd od obdrzeni
konceptu zaznamu.

Zaznam je rozesilan pouze v elektronické formé:
bednarjo@szdc.cz; brestovsky@szdc.cz; laifr@szdc.cz; trejtnar@szdc.cz; vodakd@szdc.cz;
marketa.hamplova@sagasta.cz; jaroslav.kacovsky@sagasta.cz; david.kuczik@sagasta.cz;
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