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SEZNAM ZKRATEK

Neni-li v téchto ZTP vyslovné& uvedeno jinak, maji zkratky pouZité v téchto ZTP
vyznam definovany ve V$eobecnych technickych podminkach.

SZ veverreennnnns Sprava zeleznic, statni organizace
SZDC .ivereeees Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
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SPECIFIKACE PREDMETU DILA

Piredmét zadani

Piedmétem zadani je vypracovani Zaméru projektu stavby ,ZvySeni rychlosti
v tseku Ejpovice (mimo) = Plzei (mimo)".

7P bude zpracovan dle Smérnice Ministerstva dopravy CR & V-2/2012 ,Smérnice
upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Statniho fondu
dopravni infrastruktury v priibéhu piipravy investi¢nich a neinvestic¢nich akci dopravni
infrastruktury, financovanych bez (&asti statniho rozpoctu®, v platném znéni, vietné
ptiloh. Dokumentace bude obsahovat viechny touto smérnici dané pfilohy, které budou
zpracovany v odpovidajicim rozsahu a pfesnosti.

Zhotovitel poskytne Objednateli veskerou soucinnost pii projednani Zaméru projektu
na Centralni komisi MD.

Zpracovani ekonomického hodnoceni bude provedeno podle platné rezortni metodiky
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektti dopravnich staveb a dalSich platnych
pokynli MD a Spravy Zeleznic, statni organizace (dale jen ,57).

Soudasti plnéni je i zajisténi a doplnéni potiebnych podkladdi, (nad rémec podkladd
uvedenych v &l. 2.) a mapovych podkladli, nezbytnych ke zpracovani zaméru projektu.

Prace zhotovitele bude ukonfena pfedloZenim Zaméru projektu ke schvaleni a
vyporadanim pripominek pfi  schvalovacim procesu a dale schvalenim resp.
nechvalenim dila v centralni komisi MD.

Hlavni cile stavby

Hlavnim cilem stavby je zvyeni tratové rychlosti a tim i atraktivity Zeleznicni dopravy.

Umisténi stavby
Kraj: Plzensky
Okres: Plzen-mésto, Rokycany

Katastralni tzemi: Ejpovice [634344], KySice u Plzné [678724], Cerveny Hradek u
Plzné [621081], Ujezd [722685], Bukovec [722707], Doubravka [722677]

Jednd se o stavbu v tratovém Useku Plzefi — Ejpovice. Usek se nachazi na elektrizované
celostatni trati & 170 Praha — Plzefi - Cheb zafazené do systému TEN-T trati.

zakladni charakteristika trati (nebo charakteristika objektu, zafizeni)

" Kategorle drahy podle zékona & 266/1994 Sb. celostatni TEN-T
“Kategorie drahy podle TSI INF ’ P3/F1
 Soutast sit& TEN-T ANO
Cislo trati podie Prohlageni o draze 360 00
Cislo trati podle nékresného jizdniho Fadu 713
Eislo trati podle knizniho jfzdniho Fadu 170
Cislo tratového a definiéniho Gseku 0202Q1 7st. Ejpovice
020230 Ejpovice - Plzen hl.n.-o0s.n.
Tratova tFida zatizeni 7 D4
Maximalni tratova rychlost 1607km/h
Trakéni soustava " AC 25kV/50Hz
 potet tratovych koleji 2 -
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PODKLADY PRO ZPRACOVANI

Zavazné podklady pro zpracovani

Technicky priikaz ,Provéieni zvySeni rychlosti v tiseku Ejpovice (mimo) - Plzefi (mimo),
SAGASTA s.r.o., 12/2019.

Ostatni podklady pro zpracovani

Studie ,Provéfeni zvyseni rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) - Plzefi (mimo), SUDOP
PRAHA, 02/2019.

Dokumentace skute¢ného provedeni stavby ,Modernizace trati Rokycany - Plzef™.

KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI A DOKUMENTY

ETCS Beroun - Plzen.

POZADAVKY NA TECHNICKE RESENI

Véeobecné

Hlavni n&plni Zaméru projektu je navrh dprav tratového tseku Ejpovice (mimo) - Plzefi
(mimo) za t&elem zvyseni tratové rychlosti.

N&vrh technického Fefeni bude ve vdech profesich sledovat zavéry zpracovaneho
Technického priikazu, poptipadé pinit tkoly vyty¢ené v rdmci Technického prikazu tak,
aby vysledny navrh umoZznil poZadované zvyseni rychlosti.

Vegkeré aspekty technického Fedeni, které jsou v rdmci Technického prikazu navrzeny
k provéfeni, budou v ramci zpracovani ZP v poZadovaném rozsahu provéreny.
V piipadé negativniho vysledku bude navrzena takové Gprava technického feseni, aby
bylo mozné poZzadované zvySeni rychlosti realizovat.

Zhotovitel zapracuje do navrhu technického fedeni piipadné dalsi pozadavky nezbytné
pro pozadované zvySeni rychlosti, které se objevi v prib&hu zpracovani dokumentace a
jejiho projednani.

Pfi navrhu technického feseni bude provedena koordinace stavby s investi¢nimi akcemi,
které svoji koncepci piimo zasahuji do pfedmétné stavby. Navrzend technicka feSeni
musi byt vzajemné v souladu.

V prib&hu praci si zhotovitel zajisti vSechny potifebné technické podklady u spravcli
dotéenych zafizeni vlastnimi silami. Stejm'/m zplsobem si v pfipadé potreby zajisti
potiebné vnltropodnlkove smérnice S7, Technické kvalitativni podminky staveb statnich
drah, predpisy SZ, zavadéci listy, normy TNZ apod.

Stavby budou navrzeny prednostne na stavajicim pozemku, na pozemcich s pravem
hospodafeni SZ, pouze v ptipadé, Ze tuto podminku nelze splnit, bude navrZeno zfizeni
vécnych bfemen, prevodtl nebo vykupu, umisténi navrhovanych konstrukci na pozemky
tietich osob.

Prednostné budou navrhovana Fegeni nevyzadujici vyjimku z norem a predpisd.

Dopravni technologie

Soudasti dokumentace bude zpracovani dopravni technologie dle Smérnice GR &.
11/2006, ptilohy &. 1. Vyhledovy rozsah a organizace osobni dopravy zajisti zhotovitel
dokumentace s potvrzenim udajt ze strany objednatelll dopravy. Veskeré tyto vstupy
potvrdi SZDC GR 06 . Piehled frekvence cestujicich zajisti zhotovitel dokumentace.
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Organizace vystavby

V ramci ZP bude zpracovan ramcovy navrh postupu vystavby a pfipadny rozsah
nahradni autobusové dopravy za Ucelem zpracovani ekonomického hodnoceni a
stanoveni vy&e investi¢nich nakladd.

Zabezpecovaci zaiizeni

Popis stavajiciho stavu

4.4.1.1

4.4.1.2

V ZST Ejpovice je vybudovéno stani¢ni zabezpeovaci zafizeni 3. kategorie
elektronické stavédlo typu ESA 44 s ovladanim z pracovisté JOP. Zarizeni je
umisténé v nové provozni budové. V budové jsou ponechany rezervy pro
piipadné umisténi technologie ERTMS. Na detekci kolejovych vozidel jsou
vyuzity kolejové obvody.

V mezistaniénim Useku Ejpovice — Plzefi hl. n. je vybudovano tratové
zabezpecovaci zafizeni typu elektronicky autoblok ABE1 s kolejovymi obvody
pro detekci vozidel. Zafizeni je soustfedéno v pfilehlych dopravnach. Pred
portédly tunell jsou zFizeny dopravny Portély tunelli s hlavnimi navéstidly s
absolutnim vyznamem navésti Stiij.

Pozadavky na novy stav

4.4.2.1

4.4.2.2

4.4.2.3

4.4.2.4

4.4.2.5

Viechna névéstidla zlstanou ve vyprojektované a realizované poloze beze
zmén. Je vSak nutné ze strany dodavatele navéstidel doloZit, Ze konstrukce
navéstidla bézné dodavaného typu na sit SZDC vydr#i aerodynamické razy
vznikajici p¥i prdjezdu vlakQ rychlostmi nad 160 km/h. V pfipadé, Ze
navéstidla bézné konstrukce pro rychlosti nad 160 km/h nevyhovi, je nutné
jejich konstrukci zesilit/vyménit. Zesileni/vyména konstrukce musi byt
provedena tak, aby nedoslo k piili$ velkému narlstu §ifky navéstidla v misté
posuzovaného prijezdného prifezu a nebylo nutné zvySovat osovou
vzdalenost koleji. Zesileni konstrukce, nebo dolozeni mechanické odolnosti
stavajici konstrukce névéstidel se tyka nasledujicich navéstidel: vsechna
oddilovd navéstidla v tunelech Ejpovice, oddilova navéstidla 1-1003, 2-1003;
hlavni navéstidla dopraven Portély tuneld Homolka a Portaly tunelll Chlum,
navéstidla Se9, Sel0, L1, 1.2, 1S a 25 v ZST Ejpovice.

Balizové skupiny pro rekalibraci odometru (zfizované ve stavbé ,ETCS
Beroun - Plzef") budou umistény v blizkosti mist zvy3eni tratové rychlosti na
200 km/h. Dalsi balizové skupiny pro rekalibraci odometru budou zfizeny i v
dostateénych vzdalenostech pied jednotlivymi misty snizeni tratové rychlosti
pro moZnost dosazeni potfebné dynamiky vliaku a to predevsim pfi jeho
brzdéni. Balizové skupiny budou zfizeny i v tunelech, aby doslo ke splnéni
poZzadavki pfi jeho vystavbé, tedy moZnosti presnéjsi definice polohy viaku.
Je nutné provéfit atypické umisténi baliz. Navrh umist&ni nutno specifikovat
do stavebni &asti dokumentace s ohledem na konstrukci zelezniéniho svrsku
v tunelu, pfechodové oblasti a zadlazbé na portdlech tunell. Doplfiovéni
balizovych skupin je nezbytné koordinovat se stavbou ,ETCS Beroun -
Plzen™.

Bude provéfeno splnéni podminek normy CSN 34 2614 ed. 3 na minimalni
délku kolejového obvodu vzhledem k rychlosti.

v ~

Pro rychlosti vy$si nez 160 km/h bude nutné adekvatné prodlouZzit (seky
definitivniho zavéru vlakovych cest.

Soudasti dokumentace bude popis a navrh Uprav systéml DOZ a ETCS,
véetn& véech souvisejicich dopadl (Gpravy SZZ ZST Plzefl hl.n., ZST
Ejpovice, CDP Praha, atd.)

Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zafizeni

Popis stavajiciho stavu

LZvySeni rychlosti v Gseku Ejpovice (mimo) - Plzef (mimo)*
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4.5.1.1

4.5.1.2

4.5.1.3

4.5.1.4

4.5.1.5

Trolejové vedeni je navrzeno dle schvalené vzorové dokumentace sestavy
"S" jmenovité napéti stfidavé 25kV 50Hz se zavésy svislého provedeni (s
nosnym lanem sledujicim klikatost trolejového dratu).

Hlavni sestava TV je plné kompenzovana svisld fetézovka nad kolejemi ¢. 1,
2 (trolej 100 Cu s tahem 10kN, nosné lano 50 Bz s tahem 10kN, pfidavné
lano 50 Bz s tahem 2,3kN).

Pohyblivé kotveni 1:3 s rohatkou a betonovym zavazim, flexibilni lano je
nerezové. Pro kotveni troleje i nosného lana v tunelu je pouzito pruZinové
kotveni Tensorex, typ 000700432-DB-x0z, s tahem 10kN a regulacnim
rozsahem 1100mm, vyrobce Pfisterer. Lana pevnych bodi jsou zakotvena na
listy se tFmenem, upevnéné pomoci dvojice kotevnich groubli M20 k osténi

tunelu.

7&kladni vygka trolejového drétu je 5,50m. V novém tunelu je snizena vyska
trolejového dratu 5,30m a snizend vySka sestavy urtend dle jednotlivych
zaméfenych pfiénych Fezli cca 1150mm. Zavésy TV v tunelu jsou na
trubkovych konzolach, otoéné upevnénych na kozlicich.

Piredmétny Usek je napajen z TNS Myto.

Pozadavky na novy stav

4.5.2.1

4.5.2.2

4.5.2.3

4.5.2.4
4.5.2.5
4.5.2.6

Na zakladé zpracovaného technického priikazu, konzultaci se spravcem a

o r . v ¥’ r ’ i3 Fa
plivodnim projektantem TV bude navrzena takova uprava TV, ktera umozni
pozadované zvyseni rychlosti.

7 divodu stavajici instalace konzol v tunelu ve stéle stejném rozpéti (cca.
48m), a tedy moZnosti vzniku rozkmitani TV, se navrhuje odstranit tuto
pravidelnost bud’ vioZzenim odtahli do cca kazdého ctvrtého rozpéti, nebo
posun (preinstalace) kazdého 4. zavésu o 5m.

Bude navrzeno vyskové vyladéni mechanickych déleni pro plynulejsi nabéh
troleji, a to napf. vloZenim rozpérnych tyéi, popfipadé zvétSeni
mechanického déleni (vyménného pole) o jedno rozpéti.

Bude provéfeno ziizeni neutralniho pole u SpS Doubravka.

Bude provéfena a piipadné navrzena instalace tlumice kmitl do zavésa TV.

Budou provedeny energetické vypocty.

Ostatni technologicka zatizeni

Popis stavajiciho stavu

4.6.1.1

Na vjezdu do tunell jsou zfizeny laserové skenery za ucelem detekce
neopravnéného vstupu do tunelli. Detekce priijezdného profilu je v €innosti
jen pii nepfitomnosti vlaku, kterd je kontrolovana kratkymi kolejovymi Useky
s pouzitim poéita¢l naprav. Detekce chodniku trvale monitoruje vstup
objektd vétdich nez definovany rozmér..

Pozadavky na novy stav

4.6.2.1

Bude navrfena Uprava systému zafizeni pro monitorovani nepovoleného
vstupu do tunelu, aby byla zaji$téna jeho funkénost i po zvySeni rychlosti.

Zelezniéni svrek a spodek

Popis stavajiciho stavu

4.7.1.1

Oteviené kolejové loZe je pouZito v nasledujicich Gsecich - kolej ¢. 1: km
93,752 a? km 95,685 a km 100,053 az km 100,601 a kolej ¢. 2: km 93,752
a¥ km 95,685 a km 100,078 aZ km 100,601. Konstrukce Zelezni¢niho svrsku
se skladad z kolejnic UIC 60 (bezstykova kolej), betonové prazce B91 S/1,

pruzné bezpodkladnicové upevnéni, rozdéleni prazcll ,u*, kolejové loze
frakce 31,5/63, min. tloustky 0,35 m pod loZnou plochou praZce.

LZvygeni rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) — Plzef (mimo)™"
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4.7.2

4.8
4.8.1

4.8.2

4.9
4.9.1

4.9.2

4.10
4.10.1

4,10.2

4.7.1.2  Pevna jizdni draha je pouzita v nasledujicich Usecich - kolej &. 1: km 95,685
az 100,053, kolej ¢. 2: km 95,685 a7 100,078. Konstrukce 7elezni¢niho
svriku se sklada z kolejnic UIC 60 (bezstykova kolej, Uklon 1:40), pruzné
bezpodkladnicové upevnéni (standardni typu Vossloh 300-1), prefabrikovana
Zelezobetonova deska (velkoplosné panely pevné jizdni drahy typu PORR)
monoliticky spojena s klenbou tunelu.

4.7.1.3  Stavajici konstrukce Zelezni¢niho spodku je podrobné popsana v Technickém
priikazu ,Provéfeni zvySeni rychlosti v tseku Ejpovice (mimo) - Plzef
(mimo)*, ktery je pfilohou ¢. 1 téchto ZTP.

Pozadavky na novy stav

4.7.2.1 V ramci stavby se nepiedpoklada stavebni zasah do Zelezni¢niho svréku a
spodku.

Nastupisté
Popis stavajiciho stavu
4.8.1.1  V FeSeném Useku se nenachdzi zadnd nastupisté.

Pozadavky na novy stav

4.8.2.1  Vramci stavby se nepredpoklada stavebni zasah do stavajicich nastupist ani
budovani novych.

Zelezniéni prejezdy
Popis stavajiciho stavu

4.9.1.1 U obou portald tunelu Ejpovice jsou umistény betonové panely prejezdové
konstrukce umoznujici pristup integrovaného zachranného systému do
tunell. Plocha je navrzena v délce 13,2 m pFed viezdovym a vyjezdovym
portalem tunelu. Konstrukce plochy se skladd z betonovych paneld
uloZenych na pryZovych nosi¢ich. Jsou pouzity vnitini panely BRENS ACCESS
a vnéjsi panely BRENS ACCESS 1550, které lezi na zavérnych prazich BR 13-
130. Tyto panely tvoli souvislou plochu pies obé koleje. Sitka vnitfnich
panellil je 1285 mm), Sifka vnéjdich panelli 1550 mm. Délka téchto panell
¢ini 1200 mm. Siika silni¢nich panelll mezi vné&j&imi hranami zavérnych zidek
je 3000 mm. Délka téchto panell je 1000 mm. Zpevnény povrch mezi
silnicnimi panely je tvofen betonem C16/20. Sjizdéci plechy u zadlazdéné
plochy jsou BRENS ACCESS 0,65°.

PoZzadavky na novy stav

4.9.2.1 Vréamdi stavby se nepredpoklada stavebni zasah do zpevnénych betonovych
ploch u portall tuneld.

Mosty, propustky, zdi
Popis stavajiciho stavu

4.10.1.1 Na zminéném Useku se nachdzi celkem 6 mostnich objektd (1 propustek, 4
zelezni¢ni mosty, 1 silniéni nadjezd) a 8 zdrubnich zdi. V&echny mostni
objekty byly vybudovany nebo prestavény v ramci stavby ,Modernizace trati
Rokycany - Plzen®.

Pozadavky na novy stav

4,10.2.1 V3echny mostni objekty budou posouzeny v rozsahu definovaném v ramci
Technického prlikazu. Bude provéfena prechodnost tratové tiidy D2/200.

4.10.2.2 Z hlediska most{ je trat zafazena dle zmény CSN EN 1991-2/74 do 1. tfidy
trati.

4.10.2.3 Bude provedeno posouzeni loZisek u mostnich objektd v oblouku z hlediska
plisobené odstiedivé sily.
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4.10.2.4 Bude provedeno posouzeni kotveni protihlukovych stén u mostnich objelktd
7 hlediska aerodynamickych Gcinkii od prijezdu viakd.

4.10.2.5 Bude provedeno posouzeni priihybu mostnich objekt s rozpétim nad 20 m.

Zelezni¢ni tunely
Popis stavajiciho stavu
4.11.1.1 V Fedeném Useku se nachazi dvojice jednokolejnych tunell s délkou 4150 m.

4.11.1.2 Tunely jsou stavebné realizovany pro rychlost 200 km/h. Vzhledem k tomu
se neuvazuije s dalsimi dodate¢nymi stavebnimi Upravami.

4,11.1.3 Technologické vybaveni tunelu napi’. vzduchotechnika, tlakové protipoZarni
dvefe v tunelovych propojkach apod. je instalovdno pro rychlost 160 km/h.

Pozadavky na novy stav

4.11.2.1 Bude posouzen vliv zvySeni rychlosti na technologické vybaveni tunelu.
V piipadé, Ze dojde k zjidténi negativnich vlivi, tak budou navrzena opatfeni
pro jejich eliminaci. Dale bude navrien rozsah technickobezpeénostnich
zkousek.

Ostatni objekty

Soutasti stavby budou rovnéz nezbytné daldi objekty nutné pro realizaci dila, zejména
prelozky a ochrana inzenyrskych siti, protihlukova opatieni a podobné.

V posuzovaném useku trati se nachazi SO 32-34-31 Protihlukova sténa v km 94,970 -
95,320 vlevo podél koleje ¢, 1. Délka protihlukové stény (PHS) je 350 m a vySka 2,5 m
nad TK. Umisténi PHS na nasypu je navrzeno ve vzdalenosti min. 3,5 m od osy koleje.

Od km 94,970 do km 95,020 je PHS zaloZena na Zzelezobetonovych pilotach hl. 3,5-
4,5m a priméru 750 mm. V km 95,020 je situovan Unikovy otvor s piekryvem. Od km
95,020 do km 95,065 jsou uloZeny Zelezobetonové sloupky PHS na pilotach hl. 4,5 m a
priméru 750 mm. Umisténi pilot respektuje novy propustek SO 32-33-51 v km 95,050
a TV &27N. V km 95,055 je situovan Gnikovy otvor s prekryvem. Od km 95,055 do
konce PHS v km 95,320 je PHS zaloZena na zelezobetonovych pilotach hl. 4,5 m-3,5 m
a priméru 750 mm.

Protihlukovd sténa je jednostranné pohltivd a je navrzena z akustického
prefabrikovaného systému - Zelezobetonovy sloup, soklovy a absorpcni panel, ktery je
tvoten Zelezobetonovou deskou a vrstvou mezerovitého lehkého betonu.

Protihlukovd sténa bude posouzena na zvy3ené aerodynamické dcinky od prijezdu
vlakd.

Pozemni stavebni objekty
Popis stavajiciho stavu

4.13.1.1 Ve stavajicim stavu je okolo pfedmétného useku vybudovano oploceni
v celkové délce cca 4 km (pfesny rozsah oploceni véetné kilometraze je
souasti Technického priikazu, ktery je pFilohou ¢. 1 téchto ZTP).

Pozadavky na novy stav

4.13.2.1 Bude navrzeno dopln&ni oploceni v rozsahu definovaném v Technickém
prikazu, aby tak byla zajisténd kontinualni ochrana useku se zvySenou
rychlosti proti vniku nepovolanych osob.

Geodeticka dokumentace

Mapové podklady (vykres a seznam soufadnic) v rozsahu TU 0202 km 93,000 - km
101,500 véetné geodetického zaméfeni do hranic drahy a platného ZBP zajisti
zadavatel prostiednictvim SZG s platnosti k datu zaméfeni 2019.
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V piipadé doplnéni geodetickych a mapovych podkladfl (pfi umisténi novych objektl
mimo stavajici hranici obvodu dréhy nebo z divodu zastaralych podkladii) je soucasti
zakéazky jejich doplnéni Zhotovitelem a bude provedeno po dohodé s UOZIL Objednatele.

Zivotni prostiedi
Tato kapitola bude zpracovana v obecné roviné v rozsahu kapitoly 8 ZP Pfilohy ¢ 1
Smérnice MD ¢&. V 2/2012 a sefazena nasledovné:

o popis jednotlivych slozek Zivotniho prostiedi;

o ochrana piirody: identifikace lokalit NATURA 2000, zvlasté chranénych dzemi,
vyznamnych krajinnych prvkd, prvki tzemniho systému ekologické stability
apod. v feSené oblasti;

o hluk: pfipadné zmény hlukového zatiZeni (v ndvaznosti Akustické posouzeni

zpracovaného v 11/2019 v ramci technickeého prikazu ,Provéieni vyseni
rychlosti v Gseku Ejpovice (mimo) - Plzen (mimo)™;

» odpady: specifikace odpadového hospodarstvi bez provedeni prizikumu.

Bude uvedena informace o predpoklddaném procesu EIA v ndvaznosti na posuzovany
zdmér OV3004 ,Modernizace trati Rolkycany - Plzei (vcetné tunelu Ejpovice)™.

SPECIFICKE POZADAVKY

Soudasti plnéni bude vycisleni investicnich nakladd, které bude provedeno podle
platného sborniku SFDI pro ocefovani zZeleznicnich staveb ve stupni ZP.

Soudasti dokumentace bude i provéieni/posouzeni dle bodu 4.1.3 a pripadny nasledny
navrh Uprav technického Fedeni, ktery bude proveden v ramci prvniho dilc¢iho pinéni.

SOUVISEJici DOKUMENTY A PREDPISY

Zhotovitel se zavazuje provadét dilo v souladu s obecné& zavaznymi pravnimi predpisy
Ceské republiky a EU, technickymi normami a s dokumenty a vnitfnimi predpisy
Objednatele (smérnice, vzorové listy, TKP, VTP, ZTP apod.), vée v platném znéni.

Objednatel umozfiuje Zhotoviteli piistup ke svym dokumentiim a vnitinim predpisiim
na svych webovych strankach:

www.szdc.cz v sekei ,,0 nas / Vnitini piedpisy / odkaz Dokumenty a predpisy™
(https://www.szdc.cz/o—nas/vnitrni—predpisstpravy—zeIeznic/dokumenty~a—predpisy)

Pokud je dokument nebo vnitfni pFedpis vefejné dostupny je umoznéno jeho stazeni.
Ostatni dokumenty a vnitFni predpisy jsou poskytovany v souladu s pravnimi predpisy
na zakladd podané Zadosti na nize uvedenych kontaktech:

Sprava zeleznic, staini organizace
Centrum telematiky a diagnostiky
Oddéleni dokumentace a distribuce tiskovych materiald

Jeremenkova 103/23
779 00 Olomouc

nebo e-mail: typdok@tudc.cz

kontaktni osoba: pani Jarmila Strnadova, tel.: 972 742 396, mobil: 725 039 782
Ceniky: https://typdok.tudc.cz/

PRILOHY
Technicky priikaz ,Provéfeni zvySeni rychlosti v Useku Ejpovice (mimo) - Plzefi (mimo),
SAGASTA s.r.o0., 12/2019.
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