Doplriujici udaje:

AKTUALIZACE 05/2011

Objednatel: Souprava:
SPRAVA ZELEZNICNi DOPRAVNI CESTY, s.o.
Stavebni sprava Praha
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9
Spréava Zeleznicni dopravni cesty
Zhotovitel:
IKP Consulting Engineers, s.r.o. - »
sidlo: Jirsikova 5/538, 186 00 Praha 8
pracovisté: Jankovcova 1037/49, 170 00 Praha 7
tel: 255 733 111, fax: 255 733 605 CONSULTING
e-mail: info@ikpce.com, http: www.ikpce.com ENGINEERS
Projekt: Gislo
projektu: 107329
Optimalizace trati Praha Bubene¢ — Praha Holesovice |vpHiP): | Ing. Miroslav Halama
Stupen: P
KU: Praha | MU: Praha 6, Praha 7 Datum: 11/2008
Obsah: Archiv:
Format: 53 A4
MéfFitko: -
PRUVODNI ZPRAVA Cast: Priloha:

A




Optimalizace trati Praha Bubene¢ — Praha HoleSovice Cast A, Privodni zprava

Aktualizace 05/2011

OBSAH:
1 IDENTIFIKACNI UDAUJE.......ocoieteeeteeeteaeseesesaesessesessssessssessssesssessssessssessssenssssnssssnsensnens 4
1.1 Udaje 0 SEAVDE ... 4
1.2 Udaje o objednateli projektu.............coooiiiiiiiiii s 4
1.3 Udaje 0 Zhotoviteli ProJektU .........vvvviiiiiiiiiiiiie e 4
2 ZAKLADNI UDAJE O STAVBE........cccscirtecetresteeseeseeseseessesassesssssssssssesssssssssssessssesnns 7
2.1 Lokalizace Stavbhy.............cooiiiiiii 7
2.2 UCel @ fuNKCe Stavhy ......ooovviiiiii 7
2.3 Provozni, technické a technologické udaje stavby ... 8
2.3.1  Provozni Udaje Stavhy........cooo i 8
2.3.2 Technologickd Cast Stavbhy ..o, 10
2.3.3  Stavebni Cast Stavby ... 11
24 Uzemi dot€ené Stavbou ... 14
2.41 Umisténi stavby, Nnavazujici USEKY ..., 14
2.4.2 ZADOry stavbou ... 15
2.4.3 Omezeni pozemnich KOMUNIKACH .........coooiiiiiiiiii e, 16
25 Strucny popis STAVDY ..o 16
2.5.1 Zst. Praha HoleSovice (v€etné& odb. StromovKa)..........coooviiiiiiiiiiii, 16
2.5.2 BubeneC - Odb. STromMOVKa ..o 18
2.5.3 Zst. Praha Bubenec (V€. zast. Praha Podbaba)..............cccc 19
2.5.4 Zafizeni Mimo StavhU.........ooooiiiiiii 22
3 PREHLED VYCHOZICH PODKLADU ........ccceeueeretereeeesssesnesssesesssssssesssssssssssessasasens 23
3.1 SMIUVNT POAKIAAY ... s 23
3.2 Zakony, VYhIasKy, NafiZeNi........cooo oo, 23
3.3 TKP, NOIMY, PIEAPISY. ..o 24
3.4 Podklady SOUCASNY StAV........ccuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie et 25
3.5 PIrUZKUMY ..ot e e et e e e e e e et e e e e e e ee e e e e nnnnaeeeeeas 26
3.6  Geodetické a mapove podKIady .........cccoooiiiiii 27
3.7  Ostatni dokumentace a podKlady ...........ccooiiiimiiii 27
KOORDINACE SE SOUBEZNYMI A NAVAZUJICIMI STAVBAMI .........cccoeeeevruernenenns 29
4.1 DrazZni StaVhY ....coooviiiiiie 29
4.2 [ ITagTeTe =V g =] £= 1Y/ o)V PPN 31
5 CLENENI STAVBY NA OBUJEKTY ....cceoeiirerirerereseesssesesseseessesessssssssssssssssssssssssssssnes 36
5.1 Systém Clenéni stavby N@a PS @ SO....... 36
5.2 Zmeny v objektove skladbe................ooiii 37
5.3 Cast D, Technologickad Cast.............ccoiiiiiiii 38
54 Cast E, Stavebni CaAst.........o i s 39

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 2



Optimalizace trati Praha Bubene¢ — Praha HoleSovice Cast A, Privodni zprava
Aktualizace 05/2011

6 PREDPOKLADANE TERMINY ZAHAJENiI A DOKONCENI STAVBY........ccccecvurenene 43
7 ZDUVODNENI STAVBY A JEJIHO UMISTENI .......ccccoerererererrrerereres e eeeseseeneseeeeenes 44

8 TECHNICKOBEZPECNOSTNI ZKOUSKA, ZKUSEBNi PROVOZ A POSTUPNE

UVADENI DO PROVOZU. .......ccoeeeeeueiereeeseessessssessssessssessssesssssssssesssssssssessssessssssssssnens 45
8.1 LeQISIAtiVA. .. .o e ————— 45
8.1.1 Technicko-bezpecnostni zkouSka (TBZ) ........cooeiiiiiiiii e 45
8.1.2 ZkuSebni provoz a uvedeni dO PrOVOZU..........coooiiiiiii e 46
8.2  Objekty podIEN@JiCi TBZ.........uueiiiieeeeiieeeee e a e 46
9 PREHLED VLASTNIKU, PROVOZOVATELU A SPRAVCU HIM........ccccorunerurerennnene 48
9.1 DrazZni ODJEKLY ...cceeeieeieeeeee e 48
9.2 [N [=To 2= V4 aTI0] o) =1 QYR PRR 49
10 CLENENI PROJEKTU.....cocuieieueeierenteseeesesesesssessssesssssssssessssesssssssesessssesssensessnssssnsssens 50
11 SEZNAM OBJEKTU S VAZBOU NA PARAMETRY INTEROPERABILITY ................ 52
L PR B A o1 E= o =T =0 4 1= 1 U SRS 52
11.2  VYPIS ODJEKLIU .. a e e e 52

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 3



Optimalizace trati Praha Bubene¢ — Praha HoleSovice Cast A, Privodni zprava
Aktualizace 05/2011

1 IDENTIFIKACNI UDAJE
1.1 Udaje o stavbé

Nazev stavby: Optimalizace trati Praha Bubeneé¢ — Praha HoleSovice

Cislo ISPROFIN: 327 321 4901

Charakter stavby: Rekonstrukce, liniova stavba

Druh stavby: Stavba drahy

Kategorie drahy: Celostatni draha

Stupen dokumentace: Projekt stavby (DSP)

Tratové useky: 0791 Praha Liben- Praha Hole3ovice
0801 Praha Masarykovo n. - D&¢in

Krajsky ufad: HI. mésto Praha

Méstské urady: Praha 6, Praha 7

Katastralni uzemi: Bubeneg, HoleSovice

1.2 Udaje o objednateli projektu

Objednatel: Sprava Zeleznini dopravni cesty, s.o.
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Kontaktni adresa: Stavebni sprava Praha
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9
Hlavni inzenyr stavby: p. Pavel Slapak

tel.: 972 424 158
fax: 475 201 125
e-mail: slapak@sspha.szdc.cz

Ustfedni organ investora:  Ministerstvo dopravy CR

1.3 Udaje o zhotoviteli projektu

Zhotovitel: IKP Consulting Engineers, s.r.o.
sidlo: Jirsikova 5, 186 00 Praha 8
hlavni pracovisté: Jankovcova 1037/49, 170 00 Praha 7
IC: 45799016, DIC: CZ45799016

pracovisté: IKP CE Plzen
Brojova 2113/16, 326 00 Plzeh

IKP CE C.Budgjovice 5
U MalSe 1805/20, 370 01 C.Budé&jovice

IKP CE Slovensko Bratislava
Radniéné nam.4, 821 05 Bratislava

IKP CE Slovensko Zilina 5
Za plavariou 8121/3, 010 01 Zilina

IKP CE Slovensko KoSice
Slovenskej jednoty 1777/10, 040 01 KoSice
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Vedouci projektu (HIP): Ing. Miroslav Halama
autorizovany inZenyr pro dopravni stavby
tel.: 255 733 573
fax: 255 733 605
e-mail: miroslav.halama@ikpce.com

Subdodavatelé: SUDOP Praha, a.s.
OlSanska 1a, 130 80 Praha 3
zabezpecCovaci, sdélovaci a silnoprouda zafizeni, DRT,
silnoproudé rozvody, trakéni vedeni

Ekola group, spol. s r.o.
Mistrovska 4, 108 00, Praha 10
vliv stavby na Zivotni prostredi

Valbek, spol. s r.o., stfedisko Usti n.L.
Décinska 717/21, 400 03, Usti n.L.
¢ast mostnich objektu

KTA Technika, s.r.o.
Klatovska 100, 301 00, Plzen
¢ast sdélovaciho zafizeni

Zemanova Zahrady
MaleSovska 1651, 190 16, Praha 9
dendrologie, sadové upravy

Geotec-GS, a.s.
Chmelova 2920/6, CZ 106 00 Praha 10
geotechnicky a stavebné-technicky prizkum

Pontex, spol. s r.o.
Bezova 1658, 147 14, Praha 4
diagnosticky prizkum

CD, SZG, Stredisko Praha
Chodovska 4, 141 00, Praha 4
geodetické zaméfeni

K + K prazkum, s.r.o.
Novakovych 6, 180 00, Praha 8
odnéti ZPF

J.E.S. Praha
nam. Jifiho z Lobkovic, 130 00, Praha 3
antivibraCni opatfeni

Zpracovatelsky tym: Zastupce vedouciho projektu, koordinaéni situace stavby
Ing. Markéta Hamplova

Provozni a dopravni technologie
Ing. Zbynék Budi$

Zabezpecovaci zafizeni, klimatizace
Zdenék Pacholik, M.Stranofska

Sdélovaci zafizeni

Ing. FrantiSek Zimmermann, Petr Steiner, Jana Smolova,
Ing. Petr Poupa, Ing. Oldfich Hora, Jan VIk, Martin Strof,
AleS Reiterman, Tomas Brada

Silnopouda technologie _
Ing. Petr Vecef, Roman Duri$
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Dispecerska fidici technika
Ing. Petr Lang$adl|

Zelezniéni svréek a spodek

Ing. Josef Bednaf, Ing. Markéta Hamplova

Nastupisté

Ing. Igor Karchutnak, Ing. Pavel Jakubec, Ing. Jana BureSova
Zelezniéni mosty, opérné a zarubni zdi, krakorce

Ing. Jan Sykora, Martin Hodek, Ing. Roman Konig,

Ing. Ivan Draj€ik, Ing. Marta Novakova, Ing. Marek Petrik

Ing. Michal Hacaperka, Ing. Michaela Chmelikova,
Ing. David Chmelik, Ing. Karel Prokop, Ing. Jifi Hasil

Protihlukova opatreni
Ing. Bohdan Smid, Ing. Veronika Lebdudkova

Trakéni vedeni, ukolejnéni 3
Ing. Pavel Hausild, Vladimir Siegl DiS, Marcel Stancl

Silnoproudé rozvody 3
Jindfich Masin, Ing. Martin Cizek, Vladimir Pus,
Ing. Pavel Valentr

Pozemni objekty, kabelovody

Ing. David Skolnik, Ing. Tomas Brandl, Ing. Tomas Zrna
InZenyrskeé sité

Ing. Josef Dolezal, Josef Hanus

Ostatni objekty
Ing. Zdenka Hadacova, lva Zemanova, Ing. Jakub Zeman

Organizace vystavby
Ing. Miroslav Halama

Dopravni opatfeni
Ing. Jifi Curda, Ing. Miroslav Halama

Vodohospodarské feseni
Pavel Smetana

Geodeticka dokumentace 3

Ing. Anna Sipkova, Ing. Martin Simek, Ing. Jana Kalertova
InZenyring projektu 3

Ing. Véra Prochazkova, Milan Cerny

Souhrnné naklady stavby
Ing. Anna Orsagova

Vizulaizace stavby
Jan Desat
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2 ZAKLADNi UDAJE O STAVBE
2.1 Lokalizace stavby

Optimalizovany usek zst. P.Bubene¢ (vCetné) - Zst. P.HoleSovice (v&etné) je z
hlediska mezinarodniho soucasti IV. multimodalniho panevropského koridoru (Berlin-) D&Cin
— Praha — Brno — Bfeclav — (Wien / Bratislava), zafazeného do panevropské sité TEN a do
patefni sité TINA. Usek je zafazen do evropského Zelezni¢niho systému a souéasné do
Transevropské Zelezni¢ni sité nakladni dopravy (TERFN).

Z pohledu vnitrostatni vybrané Zelezni¢ni sité je soucasti I. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru st. hranice DB - D&&in - Praha - Ceska Trebova - Brno - Bfeclav - st. hranice
OBB/ZRS, a odbo&nou vétvi pro IV. tranzitni koridor statni hranice DB - D&&in - Praha -
Veseli n.L. - Horni Dvoristé/Ceské Velenice - statni hranice OBB. Dle pomutcek GVD je usek
soucasti trati 526 Praha-Libef — Praha-Bubene€ a 527 Praha Bubene& — Dé&c&in hl.n.

V neposledni fadé je feSeny usek soucasti ZelezniCniho uzlu Praha s hlavnimi
provoznimi ukoly pfivedeni cilové osobni dopravy do centralnich nadrazi Praha hl.n. a Praha
Masarykovo n. a cilové nakladni dopravy do Zst. Praha Libefi nebo naopak odvedeni
tranzitni osobni a nakladni dopravy mimo nadrazi centralni Prahy.

Z pohledu Zeleznicniho provozu a udrzby lezi Zst.P.HoleSovice (mimo
odb.Stromovka) v tratovém tseku (TU) €.0791 a v definiénim Useku C1. Tratovy Usek smér
odb.Rokytka je v DU 04, vlastni odb.Rokytka v DU B1. Usek odb.Stromovka (v&etn&) —
Zst.P.Bubened (véetnd) lezi v TU 0801 v nasledujicich Definiénich Gsecich - odb.Stromovka
v DU V1, trat.Usek pres Stromovku v DU 42, Zst.P.Bubeneé v DU C1 a trat.usek z Bubende
smér Roztoky v DU 06. Usek odb.Stromovka - Zst.P.Bubny (mimo) lezi v TU 0801 v DU 04 a
Zst.P.Bubny v DU B1.

Reseny usek je soudasti dvoukolejné elektrizované (stejnosmérnou soustavou 3 kV)
traté P.Liberi — P.Bubenel, ktera je zhlediska Zakona o drahach drahou celostatni.
Stavebné je usek dlouhy 4,465 km (km 3,553-5,194=413,646-416,470). V soutasném stavu
jsou v useku dvé Zelezniéni stanice P.Bubene¢ a P.HoleSovice v€etné odbolky Stromovka,
kde se napojuje dvoukolejna trat smér P.Masarykovo n. V Uuseku nejsou zadné zelezniéni
zastavky. Trat je zabezpeCena Ctyfznakym obousmérnym AB, obé& dopravny Useku maiji
zabezped&ovaci zafizeni 3. kategorie, reléové - AZD 71.

Z pohledu uzemi je stavba umisténa v obvodu méstskych &asti Prahy 6 a Prahy 7 na
katastralnich uzemich BubeneC a HoleSovice. V tratovém useku P.Bubene& - P.HoleSovice
prochazi ¢ast trasy (cca 1,5 km) chranénou lokalitou pfirodni pamatky Pecka a Kralovska
obora (Stromovka).

2.2 Uégel a funkce stavby

Zakladnim ucelem stavby je optimalizace useku podle ,Smérmice generalniho feditele
&.16/2005“ (Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky,
€.j.3790/05-0OP). V pfipadé feSeného Useku se jedna zejména o nasledujici poZzadavky:
dil¢i zvySeni tratové rychlosti véetné zvyseni rychlosti v odb.Stromovka smér P.Bubny,
dosazeni tratové tfidy zatizeni D4 UIC (dostateCna unosnost Zelezni¢niho spodku a
umélych staveb spodku - mosty, propustky),
zavedeni prostorové prachodnosti pro loznou miru UIC GC a SirSi vozidla (vzdalenost
staveb na a podél trati - mosty, zdi, pozemni stavby, trakce, zastfeSeni nastupist,
navéstidla ..),

» zajisténi pozadované propustnosti (pozadavky dopravni a provozni technologie na
rozsah a kvalitu draznich zafizeni, zajisténi kapacitni trati a stanic),

YV VYV
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» zvySeni bezpecnosti provozu instalaci odpovidajiciho a moderniho zabezpeovaciho a
sdélovaciho zafizeni,
» vybaveni stanic v€. nové zastavky peronizaci dle parametrl novych nastupist (zejména
vySky nastupisté 550 mm nad TK).
Zaroven je sledovano zabezpecdeni technickych parametr(i trati a zafizeni pro
zajisténi Interoperability v ramci zaclenéni do evropského Zelezni¢niho systému vcetné
umoznéni uzivani stavby osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Hlavni funkci stavby je splnéni zakladnich provoznich ukoll - pfivedeni cilové osobni
dopravy do centralnich nadrazi Praha hl.n. a Praha Masarykovo n. a cilové nakladni dopravy
do zst. Praha Libenn nebo naopak odvedeni tranzitni osobni a nakladni dopravy mimo
nadrazi centralni Prahy.

Z podhledu zadlenéni feSeného Useku do systému PrazZské integrované dopravy
(PID) je, pro zajisténi funkce kvalitni vazby na souc€asné i vyhledové hlavni proudy MHD
(autobusy, tramvaje), hlavnim ucelem stavby zfizeni nové zastavky P.Podbaba v odsunuté
poloze oproti dnednimu stavu, kdy nastup a vystup cestujicich probiha uvnitf Zst.P.Bubeneé
cca 1km od kli¢ovych tras MHD.

2.3 Provozni, technické a technologické udaje stavby
StaniCeni a délka useku
ZU km 416,470 - km 413,646 = km 5,194 - KU km 3,553 délka 4,465 km

2.3.1 Provozni udaje stavby

Tratova rychlost

» Soucasny stav:
— pfevazné 80 km/h, v useku dl.cca 550m 60 km/h (primérna 77,9 km/h),
— odboceni v odb.Stromovka 60 km/h.
» Navrhovany stav:
(pro délku useku 4,465 km v km 416,470-413,646=5,194-3,553)
— klasické soupravy (V) 90 km/h v dl.1,2 km a 80 km/h 3,2 km, priimérna 84,2 km/h,
— soupravy s ,lepSimi podvozky“ (V) 90 km/h vdl.2,3 km a 100 km/h 2,1 km,
prameérna 94 km/h,
— soupravy s naklapéci technikou (V) 115 km/h v dl.0,1 km, 110 km/h v dI.0,3 km, 100
km/h v délce 2,1 km a 90 km/h 1,9 km, priimérna 99 km/h,
— odboceni v odb.Stromovka 80 km/h.

Vyhledovy rozsah dopravy (pocty viak()

Takt [min] | Cetnost dopravy vI/d S/ L

Druh vlaku | Trakce Rychlost |Hmotnost | Délka | 3picka/ den noc celkem
sedlo (06-22) | (22-06)

Osobni doprava:

EC EJ 680 160 417 t 185 m | 120/120 |8/8 0/0 8/8

EN ES 372 140 450 t 230 m | mimo takt | 0/0 2/2 2/2

R (Dé¢in) | E 163 140 450 t 230 m | 60/120 10/10 2/2 12/12

R (Cheb) |E 163 140 450 t 230 m [ 120/120 |7/7 11 8/8

Os EJ 471 140 180 t 80m |30/60 24/24 4/4 28/28

Os mést | Desiro-E | 140 95t 61 m |30/30 30/30 8/8 38/38

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 8
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Takt [min] | Cetnost dopravy vI/d S/ L
Druh vlaku | Trakce Rychlost |Hmotnost | Délka | 3picka/ den noc celkem
sedlo (06-22) | (22-06)
Nakladni doprava:
Nex E 163,372 |80 S 1400t |550 m 77 3/3 10/10
S 800t 400 m 0/0 171 171
Rn E 163 80 S1700t |650 m 2/2 2/2 4/4
Vn E 163 80 U700t 450 m 0/0 1/2 1/2
Pn E 163 80 S 1600t |650 m 3/3 4/4 77
S1200t |650 m 2/2 4/4 6/6
Mn D 80 S 600t 300 m 171 171 2/2
Ostatni:
Lv |E |80 |85t [20m | 2/2 2/2 4/4
Celkem 96/96 35/35 131/131

Ukazatele propustnosti pro usek Praha Bubene¢ — Praha HoleSovice

TK Ukazatele propustnosti trati

él’3|0 T | TV\'/| | tobs | tmezA | Nprav | n | Kprakt | So | quvd | Z
Vypocet pro celoden:

1 1440 90 3,31 4,70 127 168 75,6% | 0,31 0,41 7,31
2 1440 90 4,10 4,70 127 153 83,0% | 0,39 0,46 6,52
Vypocet pro 2h prepravni Spicku:

1 120 0 3,00 4,50 14 16 87,5% | 0,35 0,40 5,57
2 120 0 3,75 3,75 14 16 87,5% | 0,44 0,50 4,82

Z uvedenych vypoctl vyplyva, ze feSeny stavebni Usek Praha-HoleSovice - Praha-
Bubene¢ zajisti uvazovany vyhledovy rozsah dopravy v potfebné kvalité jak pro celodenni
provoz, tak po dobu pfepravni Spicky.

Ztizeni nové Zelezni¢ni zastavky P.Podbaba a vy$$i pocet zastaveni vlaki osobni
prepravy (oproti dnesni zst. P.Bubene€) zplsobi, Ze omezujicim Usekem bude navazny
mezistaniéni Usek P.Bubene¢ - Roztoky u Prahy, jak je zfejmé z nasledujicich ukazatelll
propustnosti tratovych koleji:

Ukazatele propustnosti trati Praha-Bubene€ - Roztoky u Prahy

TK Ukazatele propustnosti trati

él’3|0 T | TV\'/| | tobs | tmezA | Nprav | n | Kprakt | So | quvd | Z
Vypocet pro celoden:

1 1440 90 4,27 4,70 127 150 84,6% | 0,40 0,47 6,35
2 1440 90 4,30 4,70 127 150 84,6% | 0,40 0,47 6,32
Vypocet pro 2h prepravni Spicku:

1 120 0 3,56 3,93 14 16 87,5% | 0,42 0,47 5,01
2 120 0 4,00 3,50 14 16 87,5% | 0,47 0,53 4,57

e

Podrobnéjsi udaje o provozu viz. ¢ast B.2 — Provozni a dopravni technologie.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 9
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2.3.2 Technologicka ¢ast stavby

Zabezpedovaci zatizeni:

» SZZ 3.kategorie, ES (Bubeneg, HoleSovice)
— pocet zabezpectenych vyh.jednotek
— nova stozarova navéstidla
— nova trpasli¢i navéstidla
— nezalohovana pracovisté JOP
— kontejnery MPZZ
chladici jednotky klimatizace
> SSZ Uprava (Bubny a trat.usek)
— nova stozarova navéstidla
» TZZ 3.kategorie, AB
> DOZ, dalkové ovladani zafizeni

Sdélovaci zafizeni:

» uprava MK
— noveé polozeny MK
— noveé polozeny DK
— noveé polozené chranicky
» nova MK
— nove polozené optotrubky HDPE
— noveé polozeny MOK
— noveé polozeny MK
> Upravy a prelozky TK, DK a DOK CD
— noveé poloZzeny metalicky TK
— nove polozené optotrubky HDPE
— noveé polozené chranicky
> novy DOK SZDC
— nove polozené optotrubky HDPE
— noveé polozeny DOK
> uprava ZOK CD-T
— nove polozené optotrubky HDPE
— noveé poloZeny nebo zavéSeny DOK
» nové sdélovaci zafizeni

— trasy vnitfnich rozvodd v&.koncovych sdél.zafr.

» TZ telefonni zapojovace
» kamerové systémy
— IP kamery
— analogova kamery
» pfenosovy systém
» radiovy systém MRTS
— radiostanice MRTS vcetné zdroje
— v8esmeérové antény v pasmu 150 MHz
— radiovy server
» EPS, ASHS, EZS
— demontaz EPS
— nové ASHS
— nové EPS
— doplnéni stavajiciho EPS
— nové EZS

2 zst.
43v.j.
52 ks
20 ks
3 ks
4 ks
5 ks
1 Zst. + 1 oddil
2 ks
1 oddil
2 zst.

2 zst.
1740 m
110 m
130 m

2 zst.
1195 m
850 m
6 305 m

4200 m
8400 m
175 m

16 990 m
3385m

2135 m

3185 m
2 zst.

200 m

2 ks (2 zst.)
2 zst.

11 ks

13 ks
2 ks (2 zst.)

2 ks
2 ks
1 ks
2 zst.
1 ks
1 ks
1 ks
2 ks
2 ks
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» rozhlasové zafizeni
— demontaz pro posun a cestujici (vnéjsi ¢asti) 1 ks
— reproduktory 94 ks
— rozhlasova ustfedna 2 ks
— rozhlasové zesilovace 5 ks
— venkovni klimatizovana skfin 1 ks

» vizualni informacni systém (IS)
— jednostranné zobrazovaci panely 10 ks
— oboustranné zobrazovaci panely 22 ks
— monitory a zobrazovaci pracovisté 6 ks
— terminal pro vyhledavani spojeni 1 ks
— PC proovladani IS 3 ks
— skfin fidicich serveru IS 1 ks

Silnoprouda zafizeni
» uprava a doplnéni STS 6 kV 50Hz

2 zst.

2 zst.

2 transformovny

— novy zapouzdfeny rozvadéc 6 kV, 50 Hz 2 ks
— novy kobkovy rozvadéc¢ o 3 kobkach 2 ks
— novy skfinovy rozvadéc zajisténé sité o 2 polich 2 ks
— novy skfinovy rozvadéc¢ napajeni zab.zaf. o 1 poli 2 ks
— novy rozvadé¢ pomocného napajeni 24 V-DC 2 ks
— novy rozv.pro umisténi indikatord prdchodu zkratovych proudd 2 ks
» rekonstrukce rozvodny nn 1 ks
Dispecerska fidici technika
» podfizena stanice 2 ks
» podfizeny programovatelny automat 4 ks
Ostatni technologie
» noveé vytahy 3 ks
2.3.3 Stavebni ¢ast stavby
Zelezniéni spodek:
> vykopy 17 200 m®
> nasypy 1650 m®
> vrstva $térkodrti 11000 m*
» zemina stabilizovana smésnymi pojivy 33300 m?
» trativody 2500 m
» prficné svody 150 m
» geotextilie 2800 m
Nastupisté
» Soucasny stav: Zst.P.Bubenec dl. 125 a 2x175 m, vySka cca 100 a 150-200 mm

zst.P.HoleSovice dI. 350 a 2x400 m, vySka cca 300 mm
» Navrhovany stav: zast.P.Podbaba dl. 2x220 m, vySka 550 mm, pevna hrana
zst.P.HoleSovice dl. 346 a 2x400 m, vy8ka 550 mm,

konzolové desky
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Zelezniéni svrek:

» demontaz koleje stani¢ni 9715 m
» demontaz koleje tratové 2615 m
» nova kolej stani¢ni UIC 60 5990 m
» nova kolej tratova UIC 60 2405 m
» nova kolej stani¢ni S 49 2060 m
» nova kolej tratova S 49 175 m
» provizorni kolej R 65 480 m
» smérova a vyskova uprava koleje 2310 m
> cisténi SL 4380 m
» demontaz vyhybek 32 ks
» nové vyhybky 27 ks
Mostni objekty
» celkem stavajicich most 11 ks
— sanacéni opatfeni (obnova izolace nosné konstrukce) 5 ks
(ul.Podbabskd, ul.Za elektrarnou, ul.Partyzanska, zavazadlovy tunel, podchod pro pé&si Zst.
HoleSovice)
— sanacéni opatfeni (plovouci Zlb.deska a zesileni klenby) 2 ks
(Stromovka 1, Stromovka 2)
— sanacéni opatfeni (izolace nosné kce, nova loziska) 1 ks
(ul.Argentinskd)
— nova deskova konstrukce se zabetonovanymi nosniky 1 ks
(ul.Mlynska)
— pro dobry stav z Uprav vyjmuty 5 2 ks
(most plynarny a metra - nejsou v majetku SZDC)
» novy podchod vE€.ramp, schodist a jejich zastfeSeni (zast.P.Podbaba) 1 ks
» celkem stavaijicich propustk 3 ks
— zaslepeni a ¢asteCné zavezeni zeminou a zafoukani prostym betonem
(zast.P.Podbaba — pod trati a byvalou vleCkou Teplarenské) 2 ks
— pro dobry stav z uprav vyjmut (ul.Mlynska-Dejvicky potok) 1 ks
» novy navéstni krakorec (Usek odb.Stromovka — Zst.Bubny) 1 ks
Rekapitulace zatizitelnosti (LM — 71)
» Most km 416.169 - Nova Podbabska  126,3 %
» Most st.km 416.011 - podchod 140,0 %
» Most km 415.312 - Mlynska 188,9 %
» Most km 415.012 - Stromovka 2 125,0 %
> Most km 414.090 - Stromovka 1 121,0 %
» Most km 4.835 - Za elektrarnou 87,9 % prechodny pro tfidu zatizeni D4/80km/h
» Most km 4.283 - Partyzanska 100,0 % SJ
» Most km 4.095 - podchod Zst. 90,7 % prechodny pro tfidu zatizeni D4/80km/h
» Most km 4.071 - zavazadlovy tunel 100,0 %
» Most km 3.668 - Argentinska 101,0 %
Opérné a zarubni zdi
» celkem feSené opérné zdi 4 ks
— nova (zast.P.Podbaba) 1 ks, dl.137 m
— sanace a Uprava stavajicich zdi 3 ks, dI.355 m
(Zst.P.Bubene€ ul.Mlynska-Tetra a Zst.P.HoleSovice lib.zhl. + u 1.nast.)
» zarubni zdi 2 ks
— sanace a Uprava stavajicich zdi 2 ks, plocha 455 m?
(Zst.P.Bubenec naproti VB a Cast zdi u viecky)
— novy obklad stavajicich zdi svahovkami 1 ks, plocha 140 m?

(Zst.P.Bubenec Cast zdi u viecky)
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\ A%

YV VY

YV VYV

Protihlukova opatreni:
protihlukové zdi
— protihlukova zed vysky 2,0 m nad TK, pruhledna
— protihlukova zed vysky 3,0 m nad TK, pruhledna

— protihlukova zed vysky 3,0 m nad TK, Zelezobetonova
— protihlukova zed vysky 3,5 m nad TK, Zelezobetonova

4 ks, dl. 1465 m

340 m
120m
165 m
510 m

(skute€na vyska od terénu/délka — 3,5/275; 3/105; 2,5/75; 2/55)

— protihlukova zed vysky 3,5 m nad TK, pruhledna
— protihlukova zed vysky 4,0 m, prihledna
individualni opatfeni

— oken k vyméné

— balkénovych dvefi k vyméné

ZastifeSeni nastupist’:
noveé zastfedeni na nastupistich (zast.P.Podbaba)
Uprava zastfeSeni nastupist (pfistfedky Zst.P.HoleSovice)

Pozemni objekty, demolice, kabelovody:
demolice pozemnich objektl
demolice navéstnich krakorcl
Uprava vytahovych Sachet
Uprava pozemnich objekt(
— stavebni Upravy pldorysné plochy
— nové nebo dozbrojované rozvodnice
— pfimotopna télesa
kabelovody:
— 9-ti komorové kabelovodni prvky
— plastové kabelové Sachty
— chrani¢ky DN 110

InZenyrské sité:

270 m
60 m
58 objektl
1 345 ks
264 ks

1075 m?

1950 m (316 m?)

205 m?®
4 ks
3 ks
795 m?
15 ks
9 ks
2500 m
41 ks
1155 m

kanaliza¢ni stoka D2 a pfipojky D1 a D3 pro odvodnéni kolejisté Zst.Bubeneé

— délka kanalizace

— pocet Sachet

preloZzky plynu Prazska plynarenska

prelozky kabell Eltodo Citelum pro osvétleni pod mosty
— svitidla

— délka kabelu

— rozvadéce

Ostatni objekty:
sneseni (odkop) ¢asti naspu vlecky
chodniky
sadové Upravy

Trakéni vedeni - délky elektrizovanych koleji:
demontaz stavajiciho TV
stavebni uprava TV

750 m
25 ks
3m
2 mosty
15 ks
700 m
2 ks

2 000 m®
390 m?
4 350 m?

23000 m
23000 m
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Silnoproudé rozvody:
» Napajeci kabel 6 kV

— provizorni napajeci kabel 6 kV 2790 m
— novy napdjeci kabel 6 kV 4520 m
» Osvétleni a kabely nn
— napajeci kabely 13900 m
— svitidla na stozarech TV 105 ks
— nové stozarky nastupisté a chodnik 37 ks
— nova svitidla pfistfesSkl, podchodl a ramp 109 ks
— demontaz osveétlovacich stozarl 86 ks
— nové rozvadéce 5 ks
» Elektricky ohfev vyhybek
— napajeci kabel EOV 11 000 m
— podruzny rozvadé¢ EOV 6 ks
— ovladaci rozvadé¢ EOV 1 ks
— nové topné soupravy 32 ks
— automatickeé ¢idlo 5 ks
» Dalkové ovladani odpojovaci
— napajeci kabel DOO 8420 m
— ovladaci skfiné DOO 2 ks
— pfechodové skiiné DOO 5ks

2.4 Uzemi dotéené stavbou

2.41 Umisténi stavby, navazujici useky

Stavba je umisténa v obvodu méstskych &asti Prahy 6 a Prahy 7 na katastralnich
uzemich Bubenel a HoleSovice. Optimalizace je stavbou liniovou, ze sméru od Kralup
ohraniena mostem pfes ul.Pod Patankou (zacatek stavby v km 416,470) a ze sméru od
Libné mostem pFes Vitavu (konec stavby v km 3,553). Oba mostni objekty (pfes ul.Pod
Patankou a pfes Vitavu) jsou mimo optimalizaéni upravy. Pouze pfes most nad ul.Pod
Patankou bude provedena smérova a vySkova uUprava koleje (v délce cca 110m) pro
napojeni na sousedni Usek dokon¢ené optimalizované trati Bubeneé-Kralupy. Podobné bude
na zaCatku mostu pfes Vltavu provedena smérova a vySkova uprava koleje pro napojeni na
sousedni Usek dokoncCené stavby rekonstrukce AB v Useku HoleSovice-LibeR.

Pro zabezpeceni funkce zafizeni optimalizace v feSeném Useku budou v navazujicich
tratovych usecich vSech tfi sméra (Kralupy n.V.-Roztoky u P. po km 416,786, P.Liber po km
3,250, P.Masarykovo n.-P.Bubny po km 412,442) provedeny pokladky podzemnich kabell
zabezpec€ovacich a sdélovacich ve stopé kabelu stavajicich (pfipojky k navéstnim mistiim).
Tyto prace budou dlsledné na draznich pozemcich (v koruné drazniho télesa podél koleji)
bez jakéhokoliv zasahu na pozemky sousedni. Pokladky kabelll, charakteru udrzovacich
praci, budou provadény pouze na ohlaseni a nejsou tedy soucasti stavebniho povoleni. Za
stejny druh praci je nutno povazovat i vySe uvedené smérové a vySkové upravy koleji
smérem na Kralupy a Liben.
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2.4.2 Zabory stavbou
Trvalé zabory (zabory mimo drazni pozemek) jsou dvojiho druhu.

Prvnim druhem jsou trvalé zabory vyvolané skute€nou stavbou a tykaji se oblasti Zst.
P.Bubened — celkem se jedna o 319 m? v prostoru nové zast. P.Podbaba k ul.Papirenské pro
vystupové rampy podchodu, ¢astecné pak pro opérné zdi (v€.PHS) vlastniho nastupisté
zastavky. Specifickym zaborem je v oblasti Zst. Bubene& zabor ZPF v rozsahu 150 m?, ktery
je ve vlastnictvi drahy (stavebnik SZDC) a stavba jej vyuziva pro trvalé rozsiteni télesa
drahy. Souhlas s vynétim ZPF je soucasti dokladové ¢asti dokumentace.

Druhym typem zaboru jsou zabory z nevypofadanych majetkovych pomérd v oblasti
zst. P.HoleSovice — celkem se jedna o minimalné pozadovanych 4.459 m?. Vlastni stavba
optimalizace totiz nevyZzaduje zadné dalSi trvalé zabory ostatnich nevyporadanych pozemku,
kde lezi dnedni kolejisté, dalsi drazni stavby a zafizeni nebo se jedna o nasep vilastniho
drazniho télesa. Vlastniky minimalné pozadovanych ploch, na kterych jsou drazni provozy, a
které nebyly do doby ukonéeni projektu stavby pfevedeny do vlastnictvi drahy, jsou DP
hl.m.Prahy, a.s. (4.231 m?) a Hlavni mé&sto Praha (228 m?).

Samostatnym druhem pozemku pro stavbu jsou sice pozemky drahy, ale ne ve
vlastni stavebnika SZDC, s.o0., ale ve vlastnictvi CD, a.s. Zde je realizace na pozemcich CD
oSetfena tzv. Smlouvou o pravu provedeni stavby a zahrnuje pozemky jak pro tzv. trvalé
(vlastni dopravni cestu — kolejisté, nastupidté a ostatni dot€ena drazni zafizeni — budovy,
technologie) tak doCasné zabory (plochy ZS). U tzv.trvalych zaborlu tedy nedochazi ke
klasickému vykupu pozemku, ale pouze jakési zapljéce. Plocha tzv.trvalych zaboru je
49.037 m?, dogasnych 865 m?.

Doc¢asné zabory pfedstavuji plochy zejména pro zafizeni stavenisté (ZS) a sousedni
plochy pro vlastni vystavbu, pfiéemz jejich plocha (bez ploch CD, a.s.) je 7.150 m?. V oblasti
zst. P.HoleSovice jsou to drobné plochy u libefiského zhlavi a vétsi souvisla plocha na
kralupském zhlavi. Ve Stromovce je to plocha ZS u Zelezni¢niho mostu. V Zst. P.Bubenec¢
jsou to plochy pro rekonstrukci Zelezni¢niho mostu v ul.Mlynské, vétSina ploch doCasného
zaboru pro ZS a sousedni plochy pro vystavbu je ale v oblasti nové zast. P.Podbaba, a to po
obou stranach kolejisté.

V zdborovém elaboratu bylo (na zakladé pokynu zadavatele) vypusténo vyznaceni
pozemkl pod mosty, kde dojde k dil€éim zaborim ze stavebni €innosti, ale pozemky nejsou
ve viastnictvi drahy. Tyto pozemky jsou vedeny jako sousedni a v tabulkové pfiloze ¢asti 1.2
jsou oznaceny poznamkou a zhotovitel o né bude muset (pokud jsou ve vlastnictvi HI. m.
Prahy se spravou TSK) zazadat 1 mésic pfedem, u ostatnich vlastnikl pak uzavfit smlouvu
na doCasny zabor. Zvlastni kategorii pozemku predstavuje p.¢. 33/16 (Zst. HoleSovice), kde i
pfes stavebni ¢innost na ném neni uveden Zzadny zabor. Stavebni Cinnost totiz probiha na
tzv. galerii (o 1. patro vy3).

Poznamka 1. V pfedchozim stupni dokumentace bylo v prostoru za mostem pres
ul.Partyzanskou (mezi tramvajovou trati a Vitavou) navrZzeno Hlavni ZS (na stejné ploSe jako
bylo i ZS pro prodlouzeni metra). | pfesto, Ze toto stavenisté bylo odborem Zivotniho
prostfedi MHMP Rozhodnutim z 26.01.2005 odsouhlaseno, do Uzemniho rozhodnuti nebylo
povoleno se zdivodnénim, Ze stavba se dostane do ¢asové kolize se stavbou nového mostu
pfes Vitavu v ramci akce Méstsky okruh Myslbekova-Pelc Tyrolka. U obou staveb doSlo
k ¢asové prodlevé, je mozné, Ze se ¢asové minou a pro dodavatele stavby optimalizace trati
bude Sance projednat a ziskat plochu ZS zpét, i kdyz nyni uz jen nad ramec Stavebniho
povoleni.

V tratovém useku P.Bubenel - P.HoleSovice prochazi €ast trasy (cca 1,5 km)
chranénou lokalitou PP _Pecka a PP Kralovskd obora s dopadem na zpusob provadéni
stavebnich praci z hlediska pozadavku maximalni ochrany Zivotniho prostfedi a zejména pak
mozného (nebo spi§ nemozného) pfistupu ke stavbé. Uzemnim rozhodnutim je pfistup pfes
lokalitu Kralovské obory povolen pouze k mostnim objektim Stromovka 1 a 2 zulic
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Za elektrarnou a Za cisafskym mlynem, a to pouze pro mala nakladni vozidla. Pro provedeni
drtivé vétsiny optimalizaCnich Uprav na tratovém useku (zelezniéni svrSek a spodek, trakéni
vedeni, pokladka kabell zabezpecovacich, sdélovacich a silnoproudych) je povolen pfistup
pouze po télese trati z prostoru pfilehlych Zst.P.Bubenec a P.HoleSovice.

Poznamka 2. V pfedchozi dokumentaci bylo v prostoru odb.Stromovka v rozStépu
trati uvazovano s pfistupem z ul.Za elektrarnou, ktery by vyznamnym zplsobem pomohl
k proveditelnosti stavby. Investor vSak tento pfistup zamitl z obavy neprojednatelnosti
s orgény Zivotniho prostredi a zastaveni projednani Uzemniho rozhodnuti.

2.4.3 Omezeni pozemnich komunikaci

V ramci rekonstruovanych mostnich objektd dojde k vétSim ¢&i menSim omezenim
pozemnich komunikaci. Nejvétsi vliv na uzemi dotéené stavbou bude mit uzavéra mostu
v ul.Mlynska, kdy po dobu rekonstrukce bude nutné dopravu odklonit po objizdnych trasach.
MenSi dopad budou mit rekonstrukce ostatnich mostd, kdy bude u nékterych komunikaci
omezen prujezd (svedeni do jednoho pfip. nékolika pruhl s Upravou jejich vedeni do¢asnych
dopravnim znacenim). Zde se jedna o mosty v ul. Podbabska, Za elektrarnou, Partyzanska a
Argentinska. V pfipadé mostd ve Stromovce bude pfistup udrzby a zasobovani do
centralniho prostoru Kralovské obory realizovan z opalné strany (misto od Vitavy bude
pFijezd nékolika vjezdy z centra). Pfi vyjimeéné situaci ohrozeni povodni je u téchto mostl
pamatovano na pfistup t€Zké mechanizace pro zfizeni protipovodfiovych opatfeni. Ve vSech
pfripadech rekonstrukci mostd bude umoznén provoz cyklo-pési frekvence.

2.5 Strucény popis stavby

Popis stavby je ve sméru stani€eni (tedy proti sméru zacatku a konce trati). Tomu
odpovida i uréeni polohy vlevo a vpravo trati.

2.5.1 Zst. Praha HoleSovice (véetné odb. Stromovka)
(délka useku cca 1,64 km, staniCeni 3,553-5,194=413,646)

Umisténi

Libeniské (vychodni) zhlavi Zst. P.HoleSovice za€ina na mosté pfes Vitavu, na mosté
pres ul. Argentinskou se rozsifuje k vlastnim nastupistim. Na spoleéné opére mostl Vitava a
Argentinska optimalizace navazuje na dokon&enou stavbu rekonstrukce AB. Usek prochazi
zénou smiSené pramyslovo-obytné zastavby. Stfedni ¢ast stanice sousedi ze severu (od
Vitavy) s provozy zejména panelarny Wolf Praha a SDC Praha-vychod, z jihu pak je to
autobusové néadrazi, vypravni budova a provoz Prazské teplarenské. Kralupské (zapadni)
zhlavi stanice je obklopené zastavbou priimyslovou a pfechazi pfes odbocku Stromovka
(odboceni do zst.P.Bubny, smér P.Masarykovo n.) do PP Kralovska obora.

Koncepce Zst.

V Zst. HoleSovice je ponechana stejna konfigurace kolejisté jako v soucasném stavu
vCetné pfipojeni vleCky na pristav HoleSovice a ponechani odstavnych a vytaznych koleji na
roztockém zhlavi. Drobnd zména smérového vedeni je provedena na libefiském zhlavi.
Kolejové spojky na mosté pres Vitavu jsou z optimalizace vylou€eny.

V hlavnich kolejich bude provedena vyména svrSku za UIC 60, v pfedjizdnych
kolejich zustane stavajici svrsek S 49 v nékterych ¢astech regenerovany (nad mosty) pouze
se smérovou a vyskovou upravou. Vyhybky v hlavnich kolejich budou nové tvaru UIC 60.
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V oblasti odb.Stromovka je provedena kvalitativni zména pro zvySeni rychlosti pfi
odboceni smér Bubny na 80 km/h. Plvodni pozadavek (jiz v pfedchozim stupni
dokumentace) rozloZeni kfizovatkové vyhybky na dvé jednoduché vyhybky byl zamitnut.
Ddvodem odmitnuti tohoto feSeni byly rozsahlé mimodrazni zabory, neumérné investice a
fixace kolejisté na rychlost pouze 60 km/h. Tvar Zelezni¢niho svrsku je UIC 60.

Smérové vedeni - rychlost

Uvnitf stanice jsou dva protismérné oblouky velkych polomér( (pravy 2090 m a levy
1200 m), na liberiském zhlavi je levostranny sloZeny oblouk o polomérech 450, 485 a 610 m.
Osova vzdalenost koleji je 5 m.

V odb. Stromovka se méni rychlost prijezdu do odboc¢ky - z dnesni rychlosti 60 km/h
na 80 km/h. Rychlost priijezdu odbocky v pfimém sméru a vlastni stanici je 80 km/h. Na
obou zhlavich jsou kolejové spojky na 50 km/h, ostatni dopravni (pfedjizdné) koleje ¢.2,3 a 5
pak pro rychlost 60 km/h.

Zelezniéni spodek

V oblasti libefského zhlavi je vliché skupiné koleji navrzeno cca 90 m dlouhé
vsakovaci Zebro. Na kralupském zhlavi bude sanace Zel.spodku vrstvou S&térkodrti
provedena v kratkém Useku cca 80 m pod kol.£.5 s odvodnénim odfezem na kraj svahu.
SouvislejSi sanace Zel.spodku (vrstva Stérkodrti 150 mm a zemina zlepSena smésnymi pojivy
v 1.420 mm) se omezi pouze na oblast odb.Stromovka, kde bude obnoveno i nové
odvodnéni trativody jak v hlavnich koleji pfimého sméru do stanice HoleSovice, tak
v hlavnich koleji do sméru odbo¢ného na zst. O.Bubny.

Nastupisté

VSechna tfi nastupisté budou ze stavajici vysky cca 300 mm nad temenem kolejnice
(TK) rekonstruovana na vysku 550 mm nad TK. Tato koncepCni zména vyvold zmény a
nutné Upravy u schodist a ramp podchodu a vytaht zavazadlového tunelu, dal$i zmény
nastanou u opérné zdi na 1.nastupisti (na strané k VB). Rovnéz bude nutno upravit zastény,
veskery mobiliaF a orientadni systém na nastupistich. Uprava nastupist bude s nastupistni
hranou z konzolovych desek, ostatni povrch bude z betonové zamkové dlazby.

Mosty

Mostni objekty v prostoru stanice (pokud nejsou ze stavby optimalizace vyjmuty)
budou podrobeny sanaénimu zasahu (izolace). Jedna se o ZelezniCni mosty pfes ulici
Argentinskou, podchod pro cestujici, zavazadlovy tunel, mosty pfes Partyzanskou a Za
elektrarnou. U v8ech uvedenych Zelezni¢nich mostl bude FeSen problém nedostatec¢né
tloustky Stérkového loze.

U podchodu bude kromé uprav vystupl zdlvodd zdvihu vysSky nastupist
rekonstruovan podhled a osvétleni. Zavazadlovy tunel se stane tunelem pro pfistup
imobilnich ob&and, bude nové osvétlen a vytahové Sachty budou po rekonstrukci osazeny
novymi vytahy. Most pfes Argentinskou bude kromé sanacniho zasahu podroben Upravé
fims pro osazeni PHS a rozsahlému zasahu pro vyménu vS8ech loZisek.

Opérné zdi

Opéma zed podél kol.€.5 na libefiském zhlavi u obytného domu bude upravena pro
osazeni PHS. Na opérné zdi o cca 30 m dal (na zadatku 1. nastupisté) bude prodlouzeno
dnesni zalomené zaskleni a z divodl zvySeni nastupisté osazeno zabradelni madlo. Na
kralupském zhlavi bude zduvodl zvySeni 1. nastupisté opérma zed (podél kol.€.5)
podrobena u zalomeného zaskleni podobnym upravam jako na zhlavi opaéném. Tam, kde
neni zaskleni bude provedeno prosté zvySeni zdi a nové zabradli. Ostatni opémé zdi a patni
zidky v obvodu Zst. HoleSovice nejsou optimalizaCnimi Upravami doteny a nebudou
upravovany.
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Protihlukova opatreni

Na liberfiském zhlavi Zst. vlevo je na navrzena protihlukova sténa (PHS), ktera
probiha od zacatku kolejovych Uprav (od spole¢né opéry mostl pres Vitavu a Argentinskou)
az k zaCatku krajniho nastupisté. Délka stény je 339 m, vySka 2 m nad TK a v celé délce je
pruhledna.

Na stejném zhlavi jako je PHS dojde i k provedeni Individualnich protihlukovych
opatieni (IPO) na objektech v ul. V zavétfi. Jedna se o vyménu oken za okna se zvySenou
neprizvucénosti v poctu cca 90-ti kusl u souvislé fady 4 pozemnich vyskovych objektl.

Pozemni objekty

Stavajici objekt VB a provozni budovy CD bude dotéen Upravou mistnosti pro nové
zabezpecCovaci a sdélovaci zafizeni vCetné instalace pozarniho (EPS) a bezpecnostniho
hiasiCe (EZS) a upravami pro instalaci nové silnoproudé technologie trafostanice; ve spodni
¢asti budovy to pak budou Upravy pro pfistup imobilnich k vytahlim zavazadlového tunelu.

Daldimi pozemnimi objekty uréenymi k upravé jsou nastupistni pfistfedky, které je
nutné pfizplsobit prijezdnému prafezu Z-GC (dojde ke zkraceni cca o 0,2-0,3 m bez nutné
upravy osvétleni). Objekty venkovnich vyprav€ich na nastupistich budou sneseny. Na
liberfiském zhlavi a za nastupisti smér Kralupy budou osazeny nové kabelovody.

Osvétleni

Dnesni stozarové osvétleni stanice bude nahrazeno umisténim osvétlovacich téles
na stozarech pfip. branach trakéniho vedeni. Osvétleni nastupist pod zastfeSenim zlstane
stavajici, mimo pfistfeSky bude osvétleni nastupist provedeno novymi parkovymi stozZarky.
Nova osvétleni podchodu a zavazadlového tunelu budou provedena zafivkovymi svitidly.

Zarizeni stavenisté

Pro Zst.P.HoleSovice se na libeniskem zhlavi uvazuje o vyuziti prostoru arealu
Tratového okrsku (TO) vpravo trati — jedna se sice o pozemky CD, ale jsou v najmu SZDC,
SDC proto nejsou vedeny jako doCasny zabor ZS. Na stejném zhlavi vlevo trati pod opérnou
zdi 1. nastupisté je zajistén pruh ZS pro rekonstrukci opémé zdi. Pro potieby stavby je
vyuzitelna plocha odstavnych koleji €.101-103 vpravo za mostem pfes ul.Partyzanskou.
Klasické ZS je az v prostoru rozstépu trati (odb.Stromovka), kde ZS plini svoji ulohu i pro
optimalizaci mezistani¢niho Useku prochazejiciho Kralovskou oborou.

Pristupy do kolejisté béhem optimalizacnich Uprav jsou sice navrZzeny na 7 mistech,
ale celkové je prostor stanice pfistupny velmi obtizné. Pristup do kolejisté v rozstépu trati
(odb.Stromovka) je sice mozny, ale navoz mechanizace do tohoto prostoru mdize byt pouze
v urovni kolejisté z prostoru koleji odstavnych nebo pfes koleje vytazné (¢.4a a 6a)
z HoleSovického nabfezi a ul.Za elektrarnou.

2.5.2 Bubeneé¢ - Odb. Stromovka
(délka useku cca 1,12 km, staniCeni 413,646(=5,194)-414,768)

Umisténi

Cely tratovy usek prochazi PP Kralovska obora (Stromovka) na naspu vysky cca 6 az
8 m. V dosahu ovlivnéni se nenachazi zadna obytna ani primyslova zastavba. Pouze na
konci Useku vpravo je za slepym ramenem Vltavy sportovni areal.

Smérové vedeni - rychlost

Za posledni vyhybkou odb.Stromovka je trat levostrannym sloZzenym obloukem o
polomérech 850 a 1065 m vedena cca 300 m dlouhou pfimou do dalSiho levostranného
oblouku o poloméru 1350 m a kon¢i pfed prvni vyhybkou stanice Bubene€ ve sloZzeném
pravostranném oblouku o poloméru 430 m (dalSi ¢asti oblouku o polomérech 505 a 440 m
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jsou jiz ve stanici). Uprava Zelezniéniho svréku a sanace Zelezniéniho spodku je navrzena
pro osovou vzdalenost koleji 4,0 m. Tratova rychlost v useku je 80 km/h (v oblouku pfed
Zst.P.Bubenec je odstranén rychlostni propad 60 km/h).

Zelezniéni spodek

V obou tratovych kolejich bude provedena sanace zelezni¢niho spodku jednotné
zfizenim novych konstrukénich vrstev ze Stérkodrti tl. 150 mm a zeminy zlep3ené
v il. 420mm. Na zacatku useku podél opérné zidky vytaznych koleji je jednostranny sklon
plané. Stejné tak je jednostranny sklon plané na konci Useku v pravostranném obloku do
zhlavi zst. P.Bubene&. Odvodnéni je navrzeno odfezem na kraj svah( pouze na zacatku
useku v délce cca 75 m je mezi kolejemi trativod.

Most

Jedinym mostnim objektem v Useku je pfiblizné uprostfed tratového useku cca v km
141,080 klenuty most. Nad nosnou konstrukci klenby bude (za ucelem dudkladného
zaizolovani a odvodnéni mostniho objektu) provedena plovouci ZIb.deska, v prostoru nad
klenbou zvétSena celkova tuhost nosné konstrukce a uprava fims pro mozné vlozZeni
konstrukce PHS. Pfed vlastni optimalizaci byl na mosté proveden dil€i stavebni zasah -
instalace protipovodriového opatfeni.

Protihlukova opatreni

Pro ochranu klidové zény Stromovky je v celé délce tratového useku podél koleji
navrzena prostorova rezerva pro zfizeni oboustranné protihlukové stény vysky cca 2,5 m.
Tento poZadavek vychazi ze zpracované dokumentace EIA, kde je vystavba PHS vazana na
hlukové méfeni po ukonceni optimalizace v pfipadé nesplnéni limitd hlukového zatizeni
klidové zony.

V pfipadé nutné realizace vSak zlstava spornou otazkou problém funkénosti —
ochrana proti ¢emu? — navstévnici Stromovky povazuji ve dne vlaky za jeji neoddélitelnou
soucast a v noci se ve Stromovce nikdo nerekreuje takZze neni koho chranit. Druhou, stejné
spornou otazkou, je esteticka pfijatelnost této vizualni bariéry (trat’ je historickou soudasti
obory), kdy prvnim poc€inem po vystavbé bude jeji ,vyzdoba“ skupinami Grafiti (sprejera).

Zarizeni stavenisté

Je pouze jedno jediné, umisténé u SO mostu. Material a zafizeni pro ostatni
specializace, zejména Zel.spodek a svriek a trakéni vedeni, je umistén mimo tento Usek na
ZS sousednich stanic. Pristup na trat je, z divodu prichodu trati PP Kralovska obora, mozny
pouze ze sousednich stavebnich Useku (ze sousednich Zel.stanic) po télese trati.

2.5.3 Zst. Praha Bubeneé (vé. zast. Praha Podbaba)
(délka useku cca 1,70 km, staniCeni km 414,768-416,470)

Umisténi

Zst. Praha Bubeneé je z jihozapadni strany (podél ulic Goetheho, Ve struhach,
Jednofadd a Pod Patankou) obklopena zastavbou, pFfevazné obytnou, ze strany
severovychodni se naopak pfimyka prevazné k primyslové zéné (podél ulice Papirenska a
Podbabska). Liberiské zhlavi zacina po obou stranach v oblasti PP Kralovska obora, na
pravé strané pfechazi do PP Pecka. Na kralupském zhlavi zagina optimalizace pfed mostem
ul. Pod Patankou, kde navazuje na ukon€enou stavbu optimalizace trati smér Kralupy.

Koncepce Zst.

Stavajici osobni doprava uvnitf stanice se rusi a nahradi se v zastavce Praha
Podbaba. Dnedni dva stejnosmérné oblouky s mezipfimou a viozenou dvojitou kolejovou
spojkou na libefiském zhlavi jsou nahrazeny obloukem sloZzenym s vloZenim obou kolejovych
spojek. Celé kolejisté je osové posunuto cca o 2 m k ul. Ve struhach a Jednofada tak, aby na
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opacné strané kolejisté byl zajistén Volny schlidny a manipulaéni prostor (VSMP) k oploceni
priimyslovych podnikl. Osova vzdalenost koleji je 4,75 m. Postradatelné kusé koleje €.7 a 9
jsou navrzeny ke sneseni. VleCky Papiren (vpravo na liberiském zhlavi) a Teplarny (vlevo
kolejisté stanice) byly jiz sneseny v&etné zrudeni kolejového pfipojeni.

Na kralupském zhlavi stanice je (podobné jako na opacném zhlavi) zruSena stavajici
dvoijitad kolejova spojka. V ramci stani¢niho obvodu, mezi rozvétvenim do pfedjizdnych koleji
a do oblouku s odsunutymi novymi kolejovymi spojkami, je navrzena zastavka Praha
Podbaba s délkou bocCnich nastupist 220 m a pfistupem schodisti a rampami z nové
zfizeného podchodu.

Tvar Zelezni¢niho svr8ku bude v hlavnich kolejich UIC 60, v pfedjizdnych kolejich
regenerovany S 49 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. VSechny vyhybky budou
nové tvaru UIC 60.

VesSkeré uvedené upravy na libefiském zhlavi stanice jsou dlsledné na draznim
pozemku. Mimo drazni pozemek se stavba dostava pouze v oblasti nové zastavky Podbaba,
kde jsou vpravo zabory z nastupist, opérné zdi, schodidt a ramp podchodu a pfistupovych
chodnikd z ul.Podbabské.

Smérové vedeni - rychlost

Liberiské zhlavi je ve slozeném oblouku o polomérech 430, 505 (umisténi kolejovych
spojek) a 440 m. Celd stanice v€etné zastavky Podbaba a Casti kralupského zhlavi je
v pfimé. Kolejové spojky na kralupském zhlavi jsou v oblouku o poloméru 560 m, ktery se
pokra€ujicimi poloméry 655 a 1050 m napojuje na sousedni dokon€enou stavbu
optimalizace trati smér Kralupy.

Rychlost prijezdu stanice od Kralup se v Useku od zacgatku stavby po liberiské zhlavi
stanice zvySi z dneSnich 80 km/h na 90 km/h. Na libefiském obloukovém zhlavi dojde k
odstranéni trvalého omezeni rychlosti 60 km/h zvySenim na 80 km/h. Kolejové spojky jsou
obloukové, na obou zhlavich na 70 km/h, rychlost do pfedjizdnych koleji je na libefiském
zhlavi 60 km/h, na zhlavi kralupském 50 km/h.

Zastavka P.Podbaba

Kromé jednoduchého mobiliafe (laviCky, kose na odpadky, tabule s jizdnimi fady) a
orientacniho systému (informaéni tabule o pfistupech na nastupidté pro cestujici v¢.
imobilnich, o smérech jizdy vlakl a nazvu zastavky) bude zastavka vybavena rozhlasovym a
vizualnim informaénim zafizenim (Udaje o pfijezdech a odjezdech vlakl) a bezpe€nostnim
kamerovym systémem. Na nastupistich budou kdispozici automaty na jizdenky a
oznacovace jizdenek.

Délky vnéjSich (bo&nich) nastupist budou 220 m, pfistup na nastupisté je schodistém
a rampami z nové zfizeného (vefejného) podchodu umisténého cca v 1/2 délky nastupist (na
jiznim okraji obytné zastavby ul.Papirenské).

Zelezniéni spodek

Ve vSech dopravnich kolejich bude provedena sanace Zelezniéniho spodku jednotné
zfizenim novych konstrukénich vrstev ze Stérkodrti tl. 200 — 250 mm a zeminy stabilizované
smésnymi pojivy v tl. 420mm. Odvodnéni je navrZzeno systémem, pfiCnych a podélnych
svodu a kanaliza¢nich pfipojek a stoky zausténych prevazné do destové kanalizace v¢.
zausténi kanaliza¢ni stoky do Dejvického potoka.

Na zakladé pozadavku Stanoviska k dokumentaci EIA, potvrzeného méfenim vibraci,
je na dvou mistech stanice navrzeno zfidit antivibra¢ni vrstvu. Prvnim mistem je prostor mezi
stavajici VB a mostem pfes ul.Mlynska pod kol.¢.4, druhym je pak v oblasti nové zastavky
podél zastavby domu ul.Papirenska pod obéma hlavnimi kolejemi.
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Mosty a propustky

Klenuty kamenny most o tfech polich na libefiském zhlavi (na za¢atku PP Kralovska
obora) bude podroben vét§imu sanacnimu zasahu. Nad nosnou konstrukci kleneb bude (za
uCelem dukladného =zaizolovani a odvodnéni mostniho objektu) provedena plovouci
ZIb.deska, v prostoru nad klenbami bude zvétSena celkova tuhost nosné konstrukce a
provedena Uprava fims. Pfed vlastni optimalizaci byl na mosté proveden dil&i stavebni zasah
- instalace protipovodriového opatfeni.

Mostni objekt v km 415,312 pies ul. Mlynska z€asti klenbovy a z€asti deskovy bude
rekonstruovan (vyména nosné konstrukce) ¢imz dojde v misté byvalé klenby ke zvétSeni
podjezdné vysky. Z divodl Sitkového posunu kolejisté bude cca o 2m smérem do centra
nosna konstrukce vykonzolovana. Na libefiské stran& mostu je jeho soucasti propustek, dnes
zCasti zaplnény hlinou, ktera bude &aste¢né odtéZena, Cela budou zazdéna a prostor
vyplnén pénobetonem. Na kralupské strané mostu je rovnéz propustek (spojeny mostem
spole¢nou opérou), ktery pfevadi Dejvicky potok. Tento objekt je ve velmi dobrém stavu a
zUstane bez Uprav.

Pro pfistup cestujicich na zast. Podbaba bude slouzit novy podchod umistény cca v
1/2 délky nastupist. Na strané k ulici Jednofadé je zakonCen rampou a schodistém (oboji
rovnobézné s nastupistém), z ulice Papirenské vede kpodchodu a nastupisti (kolmo
k nastupisti) rampa, dalsi ¢ast rampy a schodisté (oboji rovnobézné s nastupistém) napojuji
podchod s nastupistém. Rampy i schodidté podchodu budou zastfeSeny pfistfeSkem typu
Llastovka“ spole¢nym i pro &ast nastupist. Podchod bude slouzit i jako vefejné propojeni
pési frekvence mezi ulicemi Jednofada a Papirenska.

Propustek v misté budouci zastavky P.Podbaba (dnes pod tratovymi kolejemi jako
nelegalni ,podchod, ktery rozhodné parametry podchodu nema) a propustek pod télesem
opusténé vleCky Prazské teplarenské jsou urCeny ke zrudeni s tim, Ze budou oSetfeny
inZenyrské sité probihajici v jejich prostoru, ubourana (v druhém pfipadé zazdéna) Cela a
prostor vyplnén prostym betonem (v druhém pfipadé i EasteCné zeminou).

Most pfes ulici Podbabskou na kralupském zhlavi, jako pomérné nova stavba,
prodéla pouze Upravu a novostavbu fims pro osazeni PHS.

Opérné a zarubni zdi

Stavajici zarubni zed vpravo na libefiském zhlavi u odpojené vieCkové koleje do
Papiren bude z€asti vyspravena doplnénim vypadaného kamenného obloZzeni a zCasti
zrekonstruovana pfedsazenou novou obkladni zdi z betonovych svahovek.

Nasledujici stavajici zarubni zed rovnéz vpravo, proti VB, ve skalnim ostrohu mezi
kolejistém a opusténou vleCkou do Papiren bude sanovana pouze jednoduse (ocisténi,
otryskani, vysparovani pfip. lokalni dozdéni zdiva).

Stavaijici opérna zed vpravo kolejisté pfes mostem pres ul.Mlynska bude podrobena
velmi jednoduché sanaci bliZici se pouze drobné udrzbé (o€isténi, otryskani a pfesparovani
zdiva), zabradli bude nahrazeno plotem s madlem.

Novou opérnou zdi tvaru obraceného ,T“ bude Zelezobetonova stavba pro zfizeni
2. nastupisté (vpravo) na zast. P.Podbaba. DOvodem zfizeni jsou stisnéné prostorové

pomeéry s potfebou zachovani prostoru mezi soubéznym dlouhym obytnym objektem v ulici
Papirenské a nasypovym télesem drahy.

Protihlukova opatreni

Prvni (kratka) protihlukova zed je vpravo podél kol.¢.4 naproti stavajici Technologické
budové v délce 58 m, vySky 4 m z prahledného materidlu pro ochranu pfilehlého obytného
domu nad kolejistém.

Druha PHS (nejdelsi v celé stavbé) je vlevo podél kol.€.3 kulici Jednofadé s
pokraCovanim pfes ul.Podbabskou a podél ul.Pod Patankou v délce 828 m a pfevazné
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vySkou 3,5 m. Pifes most ul. Podbabska (na fimse mostu) a dal na Kralupy bude vySky 3 m.
Podél zast.P.Podbaba a na Zelezni¢nim mosté pfes ul.Podbabskou je PHS navrZzena jako
prihledna, v ostatnich ¢astech je betonova.

Treti protihlukova zed je umisténa podél kol.€.2 vpravo téméF pres celé 2.nastupisté
zast. Podbaba (umisténi na Zelezobetonové opérné zdi) s pokratovanim pfes most nad ulici
Podbabskou (na fimse mostu). V celé délce 239 m je PHS prihlednd, na nastupisti vysky
3,5 m, na mosté 3 m.

V oblasti celé Zst.P.Bubene¢ dojde k provedeni Individualnich protihlukovych opatfeni
(IPO) na objektech zejména v ulicich Goetheho, Mlynska, Ve struhach, Jednofada, a
Papirenska. Vytipovany jsou i objekty v oblasti Sibifského namésti a ulic Juarézova,
Ceskomalinska, Sestidomi a Méaslova. Jedna se o vyménu oken (pfip. balkonovych dvefi) za
okna (dvere) se zvySenou neprizvucnosti v poctu 1.520-ti kust u 54 pozemnich objekt.

Komunikace

V oblasti zastavky Podbaba bude zfizeno nékolik chodniki pro vefejnou pési
frekvenci k novému podchodu a pfistup cestujicich k nastupistim. Z ulice Jednofada to bude
chodnik délky cca 25 m, od ulice Podbabska délky vice nez 60 m a od ulice Papirenska
délky necelych 10 m.

Pozemni objekty

Stavaijici objekt Vypravni budovy (VB) bude zachovan ve stavajici podobé& pouze
dojde k vymisténi provozu dopravni kancelafe. Objekt Technologické budovy bude podroben
rekonstrukci pro umisténi nového zabezpelovaciho a sdélovaciho zafizeni, dale pro
umisténi nové dopravni kancelafe vletné instalace automatického pozarniho (ASHS) a
bezpeénostniho hlasiCe (EZS). Dojde i krekonstrukci budovy v &asti technologického
zarizeni stani¢ni trafostanice.

Na zastavce Podbaba budou novymi objekty pfistfeSky pro cestujici na nastupistich
(spole¢né i pro schodisté a rampy nového podchodu) a objekt kabelovodu. Pro vystavbu
bude nutné v prostoru stanice provést demolici nékolika objektd (vyhofely sklad, kulny,
garaze).

Osvétleni

DnesSni samostatné stoZarové osvétleni stanice bude nahrazeno umisténim
osvétlovacich téles na stozarech pfip. branach nového trakéniho vedeni. Osvétleni nastupist
zastavky a navazujicich chodnikG bude provedeno parkovymi stozarky. Nastupisté pod
pfistfeSky a novy podchod v€etné schodidt a ramp budou osvétleny svitidly zafivkovymi.

Zarizeni stavenisté

ZS jsou umisténa u vSech rozhodujicich stavebnich objektd (SO) alespori v
minimalnim rozsahu. Jedna se o 6 lokalit. Prvni dvé jsou vlevo na obou stranach VB.
Uprostfed stanice vlevo je velké ZS s moznosti vyuziti odstavnych koleji €.7 a 9 (nez budou
sneseny) pro stavebni viak. DalSi dvé ZS jsou v oblasti nové zastavky Podbaba vpravo a
posledni na zaCatku optimalizovaného Useku vlevo trati k ulici Pod Patankou.

Pristupy do kolejist¢ béhem optimalizaénich uUprav jsou na 9 mistech. Jeden
z pfistupl je navrzen v linii opusténé vlecky Papiren (tzv.zalohova pfistupova komunikace).
Obecné l|ze konstatovat, Ze pfistup do prostoru kolejisté Zst. P.Bubenel je v celém
stavebnim useku pomérné dobry.

2.5.4 Zarizeni mimo stavbu

K nejdllezitéjSim zafizenim staveni$té (z hlediska celé stavby) patfi Montazni
zakladna a Recyklaéni stanice. Pro obé ZS je uvaZovana lokalita zafizeni tzv.Stadleru (za
zst.P.Liberi smér P.Béchovice), ktery je pro feSenou stavbu v rozumné vzdalenosti a je
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vyuzivan i jinymi Zelezni¢nimi koridorovymi stavbami (v souCasné dobé& modernizace trati
Liben-Béchovice). Pro zafizeni Montazni zakladny je lokalita prostorna a dostate¢né kolejové
vybavena. V obvodu jsou pro potfeby RecyklaCni stanice (uvazZovano mobilni zafizeni)
kapacitné dostateCné plochy na sloZeni 3térku s rezervami i na mezideponie ostatniho
vytéZzeného materialu. Pro umisténi stanice v tomto prostoru byla vypracovana Rozptylova
studie a Odborny posudek o ochrané ovzduSi. Pro vlastni povoleni Cinnosti Recyklacni
stanice bude muset zhotovitel stavby na pfislusny organ zivotniho prostfedi dodat technické
parametry konkrétniho mobilniho zafizeni.

V prostoru vlastniho Useku optimalizace trati bohuzel neni plocha pro Hlavni ZS.
Pavodné uvazovana a pro Uzemni Fizeni navrzena plocha mezi Zelezniénim mostem pres
ul.Partyzanska a Vltavou podél kralupského zhlavi Zst. P.HoleSovice nebyla povolena,
pfednost dostalo ZS stavby MO Myslbekova-Pelc Tyrolka.

3 PREHLED VYCHOZICH PODKLADU

Uvadéji se pouze nejdulezitéjsi podklady pro zpracovani dokumentace, podrobnéji
v jednotlivych profesnich ¢astech.

3.1 Smluvni podklady

o Zadavaci dokumentace projektu stavby v oznameni ¢.j. 4518/07-SSP, 04/2007

e Schvalena pfipravna dokumentace ,Optimalizace trati Praha Bubene¢ — Praha
HoleSovice, zakladni dokumentace 12/1999, Aktualizace 11/2000, 12/2001 a
09/2004, IKP Consulting Engineers s.r.o. (dfive ILF CE Praha, s.r.0.)

o Posuzovaci protokol pfipravné dokumentace €.j. 4794/064-SS PHA, 05/2006

e Schvalovaci protokol pfipravné dokumentace ¢&.j. 24 885/06-0l, 10/2006

e Uzemni rozhodnuti C.. MHMP-185054/2004/0ST/St ze dne 21.06.2005, které
nabylo pravni moci dne 06.03.2006

o Rozhodnuti o odvolani k uzemnimu rozhodnuti MMR ¢&.j. 36509/2005-63/0O-
2663/05 ze dne 31.01.2006

3.2 Zakony, vyhlasky, nafizeni

PFi posuzovani aktualnosti legislativnich podkladu se vychazi z nabyti jejich Gcinnosti
pfed zahajenim praci na projektu, pokud neni uvedeno jinak. Zahajeni praci na projektu je
stanoveno ke dni podpisu smlouvy dne 12.07.2007.

e zakon ¢&. 266/1994 Sh. o drahach, v plathém znéni,
vyhlaska & 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni,

o vyhlaska &. 173/95 Sb, kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni,

e zakon &. 77/2002 Sb., o akciové spoleénosti Ceské drahy a statni organizaci
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, v platném znéni,

e z4kon €. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (Stavebni zakon)
v platném znéni,

e z4kon €. 17/1992 Sb., o Zivotnim prostfedi, v platném znéni,

e zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakona,
v platném znéni,
zakon €. 254/2001 Sb., o vodach, v platném znéni,

e z4kon €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v plathém znéni,

zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, v plathém znéni.
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zakon ¢&. 369/2001 Sb., o pozadavcich kuzivani staveb osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace v plathném znéni, v plathném znéni,

nafizeni vlady ¢€.148/2006 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku
a vibraci, v platném znéni.

3.3 TKP, normy, predpisy

TKP

Technické a kvalitativni podminky staveb statnich drah, treti aktualizované vydani
GR DDC ¢&.j. TUDC-13051/1998 ze dne 18.10.2000 v platném znéni

Statni technické normy

CSN 73 6301 Projektovani zelezni¢nich drah

CSN 73 6310 Navrhovani Zelezniénich stanic

CSN 73 6320 Prajezdné prafezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a
vle¢kach normalniho

CSN 73 6360 — 1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah
a jeji prostorova poloha, ¢ast 1: Projektovani

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekt(

CSN 34 1530 Elektricka trakéni vedeni Zel.drah celostatnich,regionalnich a viedek
CSN 33 3201 Elektrické instalace nad 1 kV

CSN 33 2000-4-41 Elektrotechnické predpisy-Elektricka zafizeni-Cast 4:
Bezpecnost-Kapitola 41:0chrana pfed urazem elektrickym proudem

Technické normy a predpisy Zeleznic

TNZ 01 3468 Vykresy Zelezniénich trati a stanic

TNZ 342620 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni, staniéni a tratové
zabezpecovaci zafizeni

TNZ 73 6311 Navrhovani kolejist ve stanovistich a dopravnach

TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

CD D1 - Predpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni
dopravy

CD D2 - PFedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy

CD D24 - Predpis pro zjistovani propustnosti Zelezniénich trati

CD S3 - Zelezniéni svrek

CD S 3/2 - Bezstykova kolej

CD S4 - Zelezniéni spodek

CD S5 - Sprava mostnich objekt

CD Z - VzoroVé listy Zelezniéniho spodku

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah (3. vydani, 4. zména)

Drazni vynosy

Smérnice generélniho feditele SZDC &. 11/2006 — Dokumentace pro pfipravu
staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich, z 30.6.2006, ¢.j.
13511/06-0OP,

Smérnice generalniho feditele SZDC ¢&. 16/2005 — Zasady modernizace a
optimalizace vybrané Zelezni¢ni sit¢ Ceské republiky, z 17.1.2006, &.j.3790/05-
OP,

Smérnice generalniho Feditele SZDC & 20/2004 — Zavazny zplsob &lenéni
nakladd stavby a zavazné vzory jednotlivych formulafl pro zpracovani
polozkovych a souhrnnych rozpoctl, z 19.11.2004,
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Pravidla pro vzajemnou vyménu digitalnich dat mezi draznimi a mimodraznimi
organizacemi (€.j. 12133/1998 2z 30.11.1998) ve znéni zmeény D3-001-X6
Geodézie (¢.j. 164/03-O7-hg z 27.1.2003),

Provadéci opatfeni k pfedavani digitalni dokumentace z investi¢ni vystavby (&.j.
2347/1999 - 07 z 13.12.1999) ve znéni zmény ¢.j. 1162/02-07 z 17.5.2002 a ¢.j.
1615/2003-07 z 21.8.2003,

Provadéci pokyny pro posouzeni ekonomické efektivnosti ZelezniCnich staveb (&j.
15/2006-130-0OTS/15 z 5.9.2006).

3.4 Podklady sou€asny stav

Objekty a sité drazni:

dokumentace Zel. svrsku a spodku - od SDC ST

predkategorizace materialu Zelezniéniho svréku —od TUCD, 04/2008
dokumentace stavajicich mostnich objektl a propustkl, opérnych a zarubnich zdi
a tunelu - od SDC SMT s ovéfenim provedeni dle skute¢ného stavu

dokumentace sdélovaciho a zabezpec€ovaciho zafizeni - od SDC SSZT
dokumentace vedeni draznich telefonnich kabelt - od OSZT

dokumentace vedeni silnoproudych kabell (6kV 50Hz, EOV, DOO, osvétleni) - od
SDC SEE

dokumentace pfistfeskl na nastupistich v zst. HoleSovice - od SDC SBBH
dokumentace pozemnich objektt TB Zst. Bubenec¢ a VB Zst. HoleSovice - od SDC
SSZT, SEE, SBBH a RSM

InZenyrské sité mimodrazni:

Dopravni podnik hl.m.Prahy cesta Metro, Sokolovska 42, Praha 9
Dopravni podnik hl.m.Prahy cesta Tramvaje a kabelova sit, Sokolovska 42, Pha 9
TSK - dopravni signalizace, Na Boijisti 5, Praha 2

Prazska teplarenska, a.s., Partyzanska 7, Praha 7

Prazska plynarenska Distribuce, a.s., U plynarny 500, Praha 4
Prazské vodovody a kanalizace, a.s. (PVK), Ke Kablu 10, Praha 10
PRE Distribuce, a.s., Svornosti 19a, Praha 5

Eltodo-Citelum, s.r.o., Novodvorska 14, Praha 4

Kolektory Praha a.s., PeSlova 341, Praha 8

Telefénica O2 Czech Republic, a.s., Za Brumlovkou 266/2, Praha 4
GTS Czech, a.s., Nad elektrarnou 411, Praha 10

T-Systems Czech Republic, a.s., Na Pankraci 19, Praha 4

VUSS Praha, Hradebni 12, Praha 1

MV CR, sprava kabeld, Olsanska 4, Praha 3

CEZ ICT Service, a.s., Duhova 2/1444, Praha 4

UPC CR, a.s., Zavi$ova 5, Praha 4

Sloane Park property Trust, a.s., Luzna 2, Praha 6

Letisté Praha, s.p., K letisti 6, Praha 6

NET4GAS, s.r.o., Na hiebenech Il 1718/8, Praha 4

NETPROSYS, s.r.0., Prosecka 855/68, Praha 9

ETEL, s,r,0,, Rybna 14, Praha 1

Dial Telecom, a.s., Kfizikova 36a/237, Praha 8

SITEL, spol.s r.o., Nad Elektrarnou 411, Praha 10

SUPTel, a.s., Hvozdanska 3, Praha 4

Ceské radiokomunikace, a.s., U nakladového nadrazi 3144/4, Praha 3
Pantel Internazional CZ, s.r.o., Janderova 292/33, Praha 10
CentroNet, a.s., Sokolovska 100/94, Praha 8
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CD-Telematica, a.s., Pod Taborem 8a, Praha 9
CEPS, a.s., Elektrarenska 774/2, Praha 10

Vodafone CR, a.s., Vinohradska 167, Praha 10
T-Mobile Czech Republic, a.s., Tomi¢kova 1, Praha 4
MobilKom, a.s., Kfizikova 36a, Praha 8

STAR 21 Networsk, a.s., Technicka 15, Brno
SECAR BOHEMIA, a.s., Londynska 48, Praha 2
ADVANTEL, a.s., Svétova 1, Praha 8

BT Limited, org.sloZka, Vyskocilova 1461/2a, Praha 4
Planet A, a.s., Jemnicka 326/11, Praha 4

3.5 Prizkumy

Prazcového podlozi geotechnicky prizkum v Useku Zst. Bubenec (v€etné) - Odb.
Stromovka (v&etné) - GeoTec - GS a.s. Praha, 10/1999

Umeélé objekty geologicky a stavebné-technicky prizkum v Useku Zst. Bubenec
(v€etné) - Zst. HoleSovice (v€etné) - GeoTec - GS a.s. Praha, 11/1999

Stavebné technicky prlizkum umeélych objektu v useku Zst. HoleSovice (mimo) -
Liben (mimo) - Holec, 11/1999

Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum pro projekt stavby v Useku Zst.
Bubenec€ (vCetné) - Zst. HoleSovice (v&etné) - GeoTec - GS a.s. Praha, 06/2007
Dopliikovy Geotechnicky a stavebnétechnicky priizkum pro projekt stavby v useku
zst. Bubenec (v€etné) - Zst. HoleSovice (v&etné) - GeoTec - GS a.s. Praha, 02-
05/2008

Prlizkum pro ovéreni inZzenyrskych siti - GeoTec - GS a.s. Praha, 05/2008
Diagnosticky prazkum mostu Argentinska - Pontex, s.r.o., 05/2008

Kontrolni chemické analyzy Zelezniéniho svrSku v useku Zst. Bubenec (vCetné) -
Odb. Stromovka (v€etné) - GeoTec - GS a.s. Praha, 11/1999

Korozni prizkum umélych objektd - Pudis a.s. Praha, 11/1999

Predbézny korozni prlizkum — Sudop Praha a.s., 05/2008

Analyza urovni napétovych harmonickych UNZ HoleSovice a napétovych poméru
na kabelu 6kV Roztoky-Praha Balabenka — TUCD, 04/2008

Protokol mé&feni EMC Zst. HoleSovice — TUCD, 04/2008

Protokol mé&feni EMC zst. Bubene& — TUCD, 04/2008

Dendrologicky pasport - ILF CE Praha, 11/1999

Dendrologicky prizkum (Stromovka) — Zemanova Zahrady, 11/2000
Dendrologicky prizkum, doplnéni (Podbaba) — Zemanova Zahrady, 01/2005
Dendrologicky prizkum — Zemanova Zahrady, 01/2008

Dendrologicky prizkum — Zemanova Zahrady, pozemky Pha 6, 07/2009
Dendrologicky prizkum — Zemanova Zahrady, pozemky Uherek, 06/2011

Mérfeni hluku pred rekonstrukci - AKMEST sdruzeni odbornik(i Praha, 12/1999
Méfeni hluku pfed rekonstrukci — EKOLA group, spol. s r.o., 07/2003 (pro EIA)
Hlukova studie (v€. kalibraéniho méfeni) - EKOLA group, spol. s r.o., 11/2007
Mé&reni vibraci pfed rekonstrukci - J.E.S Praha, 02/2002

Méfeni vibraci pfed rekonstrukci - J.E.S Praha, 06/2003 (pro EIA)

Studie antivibragnich opatieni (v€.méfeni) - J.E.S Praha, 11/2007
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3.6 Geodetické a mapové podklady

Zaméreni a mapy:

Doméreni:

Mé&Fické nacrty s popisem 1 : 500, &. 501 - 513, km 413,4 - km 416,4; 09/1997,
SZG Praha (ti$t&na podoba)

Zamérfeni Zel.trati, objektd a komunikaci v digitalni podobé (diskety + digitalni
seznam soufadnic), 02/1998, SZG Praha

Zelezniéni polohové bodové pole, Zst. P.Bubenec€ - odb. Stromovka, km 413,400 -
416,400; 06/1998, SZG Praha (diskety + ti§téna podoba)

Zelezniéni polohové bodové pole, Holedovicka prelozka km 0,000 - 5,186,
06/1998, SZG Praha (diskety + tisténa podoba)

Geodetické a mapové podklady Praha Bubny - Praha Bubenel (pfevod
vySkového zaméreni systému Jadran na Balt, km 413,400 - 416,400, 10/2000,
SZG Praha (diskety + ti§téna podoba)

Mapy JZM 1 : 1 000 xeroxové kopie &. 04 - 09, stav z r. 1990-91, 6.1 - 5, stav z .
1987-90, ¢. 10 a 11, stav zr. 1988, SZG Praha

Statni mapy 1 : 5 000 - nascanovano v ILF CE Praha s.r.o.

Rastrové mapy 1 : 1 000 (diskety)

Zaméfeni skutecného stavu stavby Modernizace trati P.Bubene¢ — Kralupy n/VI.,
02-05/2004

Geodetické a mapové podklady projektu stavby, TU 0791 km 2,52-5,2, TU 0801
km 413,25-413,65 a km 416,33-416,52, 08/2007, SZG Praha

Geodetické zaméfeni oblasti nové zast. Podbaba v digitalni podobé, 10/1999, ILF
CE Praha s.r.o.

Geodetické zaméfeni oblasti odb. Stromovka vcetné hlavnich koleji do Zst.
HoleSovice a rokle v roz&tépu trati smér Bubny a HoleSovice v digitalni podobé,
11/1999, ILF CE Praha s.r.o.

Doméreni TU 0801 km 412,8-413,33, kontrolni méfeni odchylek zaméfeni z let
1998 az 2007, domérfeni vybranych SO, 10-11/2007, IKP CE, s.r.o. Praha

Dal3i doméfovani vybranych SO, 02-05/2008, IKP CE, s.r.0. Praha

3.7 Ostatni dokumentace a podklady

Dokumentace:

Zadavaci dokumentace vefejné zakazky "CD, DDC, Optimalizace trati Praha-
Bubenet - Praha-Liben”, ze dne 30.06.1999

Zadavaci dokumentace obchodni vefejné zakazky, provedeni Upravy a
aktualizace dokumentace stavby "CD, DDC, Optimalizace trati Praha-Bubened -
Praha-Liben”, ze dne 31.10.2000

,CD, DDC, Optimalizace trati Praha-Bubene¢ - Praha-Liben®, pfipravna
dokumentace, ILF CE Praha s.r.o., 12/99

,CD, DDC, Optimalizace trati Praha-Bubene¢ - Praha-Liben®, pfipravna
dokumentace Aktualizace 12/2000, ILF CE Praha s.r.o., 12/00

,CD DDC Optimalizace trati Praha Bubene& - Kralupy n/VIt.“, &ast pFipravné
dokumentace, Inprocon s.r.o. Praha, 07/97

,CD SSP Nové spojeni Praha hl.n.,, Masarykovo n. - Liben, Vysocany,
HoleSovice®, ¢ast pfipravné dokumentace, Sudop Praha a.s., 04/97

,CD, DDC, Prlijezd Zelezniénim uzlem Praha - modernizace tratového Useku
Praha Liben - Praha Béchovice®, studie, ILF CE Praha s.r.o., 11/99

,CD-DDC, Praha - prijezd Zelezniénim uzlem Praha Bubenec - Praha Liben -
Uvaly*, UTS, ILF CE Praha s.r.o., 12/95
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,Prazska integrovana doprava - Zastavka CD Praha Podbaba“, studie, ILF CE
Praha s.r.o., 05/95 v&etné dopracovani 09/1995 ve varianté 3.2

,CD DDC DOZ Praha Hole$ovice - Kralupy n/VIt.“ (k realizaci r.1999 - 2000)
.Prodlouzeni tramvajové trati v Podbabé®, Dipro s.r.0. Praha, studie, 12/96
,Urbanisticka studie Podbaby“, A + R Systém Praha, 12/01

»1ramvajova trat Podbaba - Suchdol“, dopravné urbanisticka studie, Metroprojekt
Praha, a.s., 06/2006, (poskytnuta situace Podbaba a pfi¢né fezy)

,Vyhledavaci studie — doplnéni severni Casti hlavni sit¢ komunikaci o nové
radialni vztahy“, Puadis, a.s. a VHE a spol. architektonicka kancelaf, s.r.o.,
09/2008, (poskytnuty prehledné situace 1:10 000 a zakresy do ortofotomapy
v méfitku cca 1:1 000)

.rramvajova trat Podbaba — Suchdol, 1.etapa“, dokumentace pro vybér
zhotovitele, Metroprojekt Praha, a.s., 08/2010, (poskytnuta situace Podbaba)
,Dokumentace dle § 8 zakona ¢€.100/01 Sb. o posuzovani vlivl na zivotni
prostfedi“ Optimalizace trati Praha-Bubened - Praha-Libef, SOM s.r.0., 09/2003
InZzenyrskogeologicky a hydrogeologicky prizkum v okoli HoleSovického nadrazi,
Stavba 0012 Protipovodiiova opatfeni na ochranu hl.m.Prahy, etapa 0004-
HoleSovice, Stromovka INSET s.r.o., duben 2004

Geologické a hydrogeologické prace ve Stromovce, Stavba 0012 Protipovodriova
opatfeni na ochranu hl.m.Prahy, etapa 0004-Hole3ovice, Stromovka Stavebni
geologie — geotechnika, a.s., duben 2004

Méstsky okruh Myslbekova-Pelc Tyrolka, stavba 0079 Spejchar- Pelc Tyrolka, ZS
Partyzanska (bez situace), tunelova ¢ast MO pod Stromovkou a most pfes Vitavu
(pouze pFehledna situace), SO 9031 Podchod pod Zzel.trati v ul.Partyzanské
(pouze situace), Satra, spol.s r.o., 07/2005

Ostatni podklady:

Posuzovaci protokol studie Prijezd ZUP, CD DDC Sekce koncepce a investiéni
vystavby, €.j.342/97-S7, z 18.03.1997

Stanovisko CD DDC Sekce technické &.j. 1116/95-S7/INV/2 ze dne 25.10.1995 a
dopis MHMP &-j- KRP 318/96 ze dne 27.03.1996 ke studii PID zast. Podbaba
Pravidla pro vzajemnou vyménu digitalnich dat mezi draznimi a mimodraznimi
organizacemi ze dne 31.10.1994

Vyhlaska hl.m.Prahy &.5/1988, kterou se urCuji chranéné pfirodni vytvory v
hlavnim mésté

Stanovisko k posouzeni vlivi provedeni zaméru na zivotni prostfedi ze dne
03.05.2004, ¢&.j. MHMP-074157/2002/0ZP/VI/EIA/012-8/Nov

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 28



Optimalizace trati Praha Bubene¢ — Praha HoleSovice Cast A, Privodni zprava
Aktualizace 05/2011

4 KOORDINACE SE SOUBEZNYMI A NAVAZUJICiMI STAVBAMI
4.1 Drazni stavby

»Optimalizace trati Praha-Bubene¢ — Kralupy nad Vitavou“

Tato stavba byla jizZ dokon€ena a stavba Optimalizace trati P.Bubenec — P.HoleSovice
na ni navazuje stavebné i technologicky pfi¢emz provadi nutné Upravy pro navazani obou
optimalizovanych useku a zabezpeceni jejich funkéniho propojeni.

Stavebné je navrzeno upravit nab&hovou &ast Zelezni¢niho svrsku pfes most nad
ul.Pod Patankou v délce cca 110m od zacatku stavby smér Roztoky. V technologické ¢asti
bude, vzhledem k prodlouzZeni Zst.P.Bubene¢ odsunem kolejovych spojek smér Roztoky,
provedena uUprava a doplnéni zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni zejména kabelizace
k navéstnim mistim (Uprava do km 416,786). V ramci stavby Optimalizace trati P.Bubenec¢ —
P.HoleSovice bude ve vztahu k dokonlené stavbé Optimalizace trati P.Bubenel-Kralupy
n.VI. proveden provozni soubor zabezpeCovaciho zafizeni feSici dalkové ovladaci zafizeni
pro Libice a Roztoky u Prahy.

,Praha HoleSovice — Praha Liben, rekonstrukce AB*

Tato stavba vznikla rozdélenim plvodni stavby Optimalizace trati P.Bubenec -
P.Libe~ v ramci Aktualizace 11/2000. Duvodem bylo, Zze usek HoleSovice - Liben (tzv.
HoleSovicka prelozka) je, oproti Casti Zst.P.Bubenel - Zst.P.HoleSovice, pomérné novou
stavbou, ktera po rekonstrukci Zelezni¢niho svrS8ku v r.1993 na betonovych praZcich s
pruznym upevnénim, nevyZaduje z technického hlediska okamzity zasah. Jedinym
anachronismem tratového Useku HoleSovické preloZky se stala jeho technologicka ¢ast -
Ctyfznakovy automaticky blok. Ten bylo, z hlediska bezpe&nosti, funkénosti a kompatibility
zabezpec€ovaciho zafizeni, nutno vymeénit za tfiznakovy. Rychlost v Useku zUstala stavajici.

Tato stavba byla jiz dokonfena a 13.12.2008 uvedena do provozu. Stavba
Optimalizace trati P.Bubene¢ — P.HoleSovice na ni navazuje stavebné i technologicky
pfiemz provadi nutné Upravy pro navazani obou optimalizovanych useku a zabezpeceni
jejich funkéniho propojeni.

Objekt upravy a doplnéni technologie STS 6kV, 50Hz odb.Rokytka puvodné jako
soucCast stavby Optimalizace trati P.Bubene¢ - P.HoleSovice byl vloZzen do stavby
rekonstrukce AB stim, Zze STS byla demontovana a zruSena a napajeni zab.zaf. bylo
provedeno z nové vybudované STS 6 kV, 50 Hz Balabenka (v ramci Nového spojeni).

Stejné jako u pFfedchozi dokonéené stavby optimalizace P.Bubenecé-Kralupy n.VI.
bude nutné provést doupravy pro navazani obou Usekl a zabezpeceni jejich funkéniho
propojeni. Jedna se o upravu a doplnéni zabezpelovaciho zafizeni v&etné kabelizace
k navéstnim mistim do km 2,521. K dalSim upravam dojde na kabelech sdélovaciho zafizeni
(cca do km 3,260) a silnoproudych rozvodl (cca do km 3,390) v prostoru mostu pres Vitavu.

V kone¢ném stavu bude v ramci stavby Optimalizace trati P.Bubene — P.HoleSovice
zst. HoleSovice dopravné rozdélena na dva obvody, pficemz ve sméru na Libefi bude Zst.
Praha Hole3ovice, obvod Rokytka, vliastni stanice v€etné odb.Stromovka bude Zst. Praha
HoleSovice, obvod HoleSovice.

,»,Nové spojeni - Praha hl.n., Masarykovo n. - Liben, Vysoéany, HoleSovice“

Stavba Nového spojeni byla dokon&ena a 02.12.2008 uvedena do provozu jeho
posledni ¢ast. Vliv na stavbu Optimalizace P.Bubene¢ — P.HoleSovice nebude tedy jiz Zadny
a problém koordinace je bezpfedmétny.
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Jak je vySe uvedeno, objekt upravy a doplnéni technologie NTS 6kV, 50Hz TM
Balabenka plivodné jako soucast stavby Optimalizace trati P.Bubenec - P.HoleSovice, byl ze
stavby vyjmut a proveden v ramci Nového spojeni jako nova STS 6 kV, 50 Hz Balabenka.

»Modernizace zapadni ¢asti Praha Hl.n., 2¢ast“

Rekonstrukce Zst. Praha Hlavni n. byla dokon€ena vroce 2010, vliv na stavbu
Optimalizace trati P.Bubenel — P.HoleSovice nebude tedy jiz Zadny a problém koordinace je
bezpfedmétny.

»Modernizace trati Praha - Kladno s pfipojenim na letisté, 1.etapa“

1.etapa modernizace Praha - Kladno zahrnuje modernizaci v useku Praha-Bubny -
Praha-Ruzyné a novostavbu P.Ruzyné - terminal Leti§té Ruzyn&. Usek P.Masarykovo.n. -
P.Bubny neni do této etapy zahrnut. Objizdné trasy pro regionalni a pfiméstskou osobni
dopravu jsou vedeny ve sméru Hostivice - Zli¢in - Smichov s vazbou na metro (Zli€in,
Smichov), pfipadné nékteré vlaky jsou protazeny ze Smichova az do zst. Praha hl.n.

Regionalni osobni doprava Praha - Kralupy n/V by mohla byt realizaci stavby
modernizace trati Praha - Kladno dotCena jen pfi upravé vitavského zhlavi zst. P.Bubny a
vystavbé dvou vnéjSich a jednoho ostrovniho nastupisté ve vazbé& na novy vestibul metra ve
stanici Vltavska. Predpokladana realizace dle DUR byla se zahajenim v r.2010, doba
vystavby 36 mésicu. Ktomu vSak nedoSlo a v soucasné dobé probihaji pouze uvahy o
zkraceni stavby 1.etapy na Usek Veleslavin — Letisté. Upravy v zst. P.Bubny by mély byt
v harmonogramu narokovany az po dokonceni stavby Optimalizace trati P.Bubenel —
P.HoleSovice, aby se sousedici stavby vzajemné neovliviiovaly.

Usek odb.Stromovka - Zst.P.Bubny stavba pfipojeni na leti$t& viibec nefesi, proto je
nutné pro zabezpeceni funkéniho odboceni a propojeni stavby Optimalizace trati P.Bubeneé
— P.HoleSovice na zst.P.Bubny provést Upravu a doplnéni zabezpelovaciho a sdélovaciho
zafizeni v€etné kabelizace do km 412,411. K souvisejici upravé patfi i vyména stozarl TV
v€etné posunu trakéniho déleni s upravou cca do km 413,100 tak, jak bylo navrZzeno jiz
v pfedchozim stupni dokumentace.

Vzhledem Kk budouci realizaci nové spinaci stanice Praha Bubny ve stavbé
"Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na letis§t€ Ruzyné - I. etapa" se v Useku
Bubenec¢-HoleSovice (odb.Stromovka) na nové trakéni stozary umisti nové zesilovaci vedeni.

»Modernizace tratového useku Praha Béchovice — Uvaly*“

Realizace tohoto useku byla zpozdéna sérii odvolani proti uzemnimu rozhodnuti.
Zahajeni vystavby se nyni uvazuje vroce 2013. Pfi jeho vystavbé pocita dopravni
technologie provozu s vyuzitim odklonové trasy pfes Lysou n.L. Stavba Optimalizace trati
P.Bubene¢ — P.HoleSovice vyuziva vjednom ze svych variantnich navrh( organizace
dopravy pro nékteré stavebni postupy (zejména pro nickolejné provozy v no¢nich hodinach)
stejnou odklonovou trasu a pfiblizné pro stejné nakladni vlaky v Useku Lysa n/L - VSetaty -
Kralupy n/V. Vyuziti odklont nakladnich vlaki je uvazovano jen pro pfipad varianty se
zachovanim osobni méstské Zelezni¢ni dopravy Roztok u Prahy - Praha-Liben. Pocty viaku
pro vhodné odklony jsou véak minimalni a ovlivnéni modernizaci Useku Bé&chovice - Uvaly je
zanedbatelné.
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»Prajezd zelezniénim uzlem Praha — modernizace tratového useku Praha Liben - Praha
Béchovice (1.¢ast)“

Stavba v realizaci v letech 2006 — 11/2011. Posun dokonéeni 1.¢asti do 11/2011 je
z dlvodu nutného dokonceni 2.¢asti (viz nize), tak, aby mohlo byt pro celou stanici Liber
spusténo definitivni zabezpec€ovaci zafizeni. Dokon&eni stavby bude v3ak v kazdém pfipadé
dfive, nez bude zahajena stavba Optimalizace trati P.Bubene¢ — P.HoleSovice.
K vzajemnému ovlivnéni tedy nedojde.

»Prajezd zelezniénim uzlem Praha — modernizace tratového useku Praha Liben - Praha
Béchovice (2.¢ast)“

Zakladem organizace vystavby 2.Casti stavby je plynulé prolnuti praci s 1.¢asti
stavby, sledujici maximalni vyuziti vyluk stani€nich koleji v Zst. P.Liben pro provadéni obou
staveb najednou. Termin realizace je 2009 — 09/2011. Dokonceni stavby bude tedy dfive,
nez bude zahajena stavba Optimalizace trati P.Bubene¢ — P.HoleSovice. K vzajemnému
ovlivnéni tedy nedojde.

,»Pilotni projekt GSM-R v iseku Dé&éin st.hr. — Usti n.L. — Praha — Kolin“

Tato stavba, pfedstavujici zajisténi digitalniho radiového spojeni pro nasazeni ETCS,
byla jiz realizovana. Objekty stavby Optimalizace trati P.Bubene¢ — P.HoleSovice toto
zafizeni respektuji a jsou s nim kompatibilni. Mozné mistni pfelozky kabell dokoncené
stavby GSM-R jsou v projektu optimalizace stavebné& a vykazové zahrnuty v objektech
sdélovaciho zafizeni.

Poznamka ke koordinaci dréznich staveb. Re$eni Uprav & rekonstrukce systému
napajeni trakéniho vedeni elektrizované trati P.Libefi — P.Bubene¢ s navaznosti na trat
P.Bubene¢ — Kralupy n/Vit., tj. TM Balabenka nebylo do stavby zafazeno. Jak se pozdéji
ukazalo, rekonstrukce ¢&i dpravy TM Balabenka nebyly zafazeny do Zadné ze staveb reSicich
prijezd ZelezniCnim uzlem Praha a nejsou ani v Zadné z bezprostifedné navazujicich staveb
sousedicich s TM Balabenka. Dopad Vvlivu zvynechani uprav TM Balabenka na
pfipravované, provédéné, dokonéované i dokondené stavby ZUP muze vyustit az v havarijni
stav vlastniho Zelezni¢niho provozu.

4.2 Mimodrazni stavby

»,Dopravné urbanisticka studie Podbaba“

Tato studie feSila umisténi kone¢né stanice (obratisté) nového prodlouzeni tramvaji
do prostoru stavajici benzinové stanice, ulice Ve Struhach, Sestidobi a Jednorada.
Projektantovi byla poskytnuta verze feSeni z 10/2001 (zpracovatel A+R System, s.r.0.), ktera
byla zakotvena v UP HI.m. Prahy, a v pfipravné dokumentaci navrzena pfestupni vazba na
Zelezni¢ni zastavku. Dle pozadavku Méstské Casti Praha 6 byl pfistup na nastupisté,
s vyuzitim mostu pfes ulici Podbabska, nahrazen variantou s novym podchodem, ktery bude
slouzit nejen cestujicim, ale i pro pfistup do Papirenské ulice, namisto dneSniho
nevyhovujiciho objektu pod trati, ktery navic nikdy nebyl podchodem, ale propustkem
vyuzivanym jako podchod ,ilegalné®.
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Varianta umisténi tramvajové zastavky do prostoru benzinové stanice byla jiz
pfekonana a opusténa. V ramci Optimalizace trati vSak byla dokumentace nové zastavky
Podbaba zpracovana s novym podchodem pro pfistup do Papirenské ulice.

»,Dopravné urbanisticka studie tramvajové trati Podbaba — Suchdol*

Prodlouzeni tramvajové trati z Podbaby do Suchdola (feSeni 06/2006, zpracovatel
Metroprojekt Praha, a.s.) umistovalo v 1.etapé koneCnou (obratist€) prodlouzené linky
tramvaji do prostoru rozstépu ulic Podbabska a Pod Patankou se zdvihem tramvajové
zastavky pfiblizné do urovné Zeleznicni trati. Ve 2.etapé pak prodluzuje tramvajovou trat
soubézné mezi Zeleznicni trati a ul. Pod Patankou. Toto feSeni neni v kolizi se stavbou
Optimalizace trati P.Bubene¢ — P.HoleSovice pfiemz ani nedochazi k Zzadnym vyraznym
prodlouzenim piestupovych vazeb mezi MHD (tramvaj, autobusy) a Zelezni¢ni zastavkou.

V ramci Zadani projektu stavby optimalizace trati byl pozadavek investora nejen na
koordinaci obou staveb, ale i na posouzeni variantniho umisténi nového podchodu a odsun
zastavky do jiné polohy. Jinou polohu podchodu pro Zel.zastavku lze uvaZzovat pouze do
prostoru na konci zastavby v ul.Papirenské a ul.Podbabska. V tomto pfipadé by vsak bylo
logické se vratit k feSeni pfistupu na Zel.zastavku pod mostem v ul.Podbabské nez provadét
samostatny (duplicitni) podchod cca 20m od ul.Podbabské.

Pozadavek odsunu Zel.zastavky ve sméru Kralupy by znamenalo umisténi zastavky
nejen na most pres ul.Podbabska (rozSifeni mostu novou konstrukci v€.nové spodni stavby),
ale i do oblouku o poloméru 560m s nemoznosti zvySeni rychlosti vzhledem k maximalnimu
moznému prevyseni (které by i tak v oblouku zUstalo) u nastupist. Navic posun nastupist by
neznamenal vyznamné zkraceni (cca 50m) prestupovych vazeb pro pési, ktery byl posunem
zastavky sledovan.

K propojeni zast.Podbaba se zast.tramvaji v poloze dle studie byla uskuteénéna
06.03.2008 koordinaéni porada na UMC Praha 6, odboru Uzemniho rozvoje. Zde bylo
projektantem optimalizace trati (IKP CE, s.r.0.) pfedlozeno napojeni smycky tramvaje v nové
poloze na projektovanou zastavku nasledovné. Zakladem navrhu bylo pfivedeni lavky od
tramvaje k 1. nastupisti tak, jak uvazovala studie. Propojeni na 2. nastupisté vyuziva
podjezdu Podbabské ul., kde pod mostem bude zfizen zvySeny chodnik pro redukci
prekonavanych vySek, propojeny s nastupisti i pdvodnim chodnikem schodisti. Tim je mozné
upustit od vystavby druhého podchodu podle studie (viz komentaF vySe k podchodu cca 20m
vzdaleném od ul.Podbabské). Pfedlozené feSeni bylo jednanim schvaleno jako vyhovujici
vSem zucastnénym stranam.

Na zakladé uvedenych skutecnosti je poloha nastupist Zelezni¢ni zastavky navrzena
optimalné vcetné polohy nového podchodu. Nicméné uvahy o jiném feSeni tramvaje (tedy
prodlouzeni do Suchdola nebo pfemosténi Vitavy do Tréje) nemaji az tak zasadni dopad na
vazbu ke kfizovatce ulic Podbabska — Ve struhach, kde zcela jisté bude umisténa tramvajova
zastavka ve v8ech moznych variantach (napf. viz nasledujici studie).

»Vyhledavaci studie — doplnéni severni ¢asti hlavni sité komunikaci o nové radialni
vztahy*

V ramci SirSiho feSeni komunikacnich vztahl je v této studii feSena i jedna z dalSich
moznosti vedeni tramvajové trati oblasti Podbaby (feSeni 09/2008, zpracovatel Pudis, a.s. a
VHE a spol. architektonicka kancelaF, s.r.0.). Tramvajova trat pokracuje do Suchdola tak, ze
kfizi trat’ Zelezni€ni v Urovni dnesni vozovky zaborem dvou pruhd komunikace Podbabské.
Zastavka tramvaiji je v ulici Podbabské na konci jeji zastavby. Toto umisténi vraci zpusob
pfistupu na ZelezniCni zastavku do polohy Dopravné urbanistické studie Podbaba z 10/2001.
Zaroven je v prostoru trojuhelniku ul.Podbabska-ul.Pod Patankou-Zel.trat' zfizena tramvajova
smycka.
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Na zakladé vySe uvedeného je opét patrné, Ze i tato varianta (poloha) tramvajové
zastavky vyhovuje navrzenému feSeni a poloze Zelezni¢ni zastavky Praha Podbaba.

,Tramvajova trat’ Podbaba — CD Podbaba, 1.etapa

Dokumentace pro vybér zhotovitele (08/2010, zpracovatel Metroprojekt Praha, a.s.)
predlozila fedeni tramvajové zastavky dle Dopravné urbanisticka studie tramvajové ftrati
Podbaba — Suchdol* z 06/2006 s koneCnou (obrati§tém) prodlouzené linky tramvaji do
prostoru rozstépu ulic Podbabska a Pod Patankou se zdvihem tramvajové zastavky pfiblizné
do urovné Zelezni¢ni trati. Zastavka tramvaji je umisténa na konec zastavby ul.Podbabska
v misté napojeni kfizovatky s ul. Ve struhach, Jednofada a Pod Patankou. Toto feSeni neni
v kolizi se stavbou Optimalizace trati P.Bubene¢ — P.HoleSovice pfi¢emz ani nedochazi
k Zadnym vyraznym prodlouzenim prestupovych vazeb mezi MHD (tramvaj, autobusy) a
Zeleznicni zastavkou.

Realizace 1.etapy tramvajové trati byla zahajena po&atkem r.2011. Do uvazovaného
zapoceti stavby Optimalizace trati P.Bubene — P.HoleSovice v r.2013, ktera se navic podle
navrzeného harmonogramu praci dostane do lokality Podbaby az v r. 2014, bude stavba
tramvaje dokoncena a k Zadné kolizi (Casové, situacni, objektové ani pfistupové — POV)
nedojde.

»Stavba 0012 Protipovodiiova opatieni na ochranu hl.m.Prahy, etapa 0004-HoleSovice,
Stromovka“

Investorem protipovodnovych opatfeni (PPO) je OMI MHMP, projekéni a provadéci
organizaci pak Vodohospodafsky rozvoj a vystavba, a.s.

Na mostnich objektech (nebo v jejich blizkosti) Stromovka 1 a 2, v ul.Za elektrarnou a
ul.Partyzanské byla provedena opatfeni na uzavérech mostnich objektl pro rychlé zfizeni
mobilni protipovodiniové stény. Opatfeni byla b&hem jejich projekéni pfipravy konzultovana
s projektantem mostu véetné poskytnuti dotéené pfipravné dokumentace optimalizace trati.
Opatreni byla konzultovana i se spravcem objektli a provadéna za jeho dozoru.

Zadavaci dokumentace Optimalizace trati P.Bubene¢ — P.HoleSovice poZadovala
provéfit stabilitu naspu zatizeném vzdutou povodriovou hladinou. V ramci pfipravnych praci
PPO byly ohledné stability nasypoveho Zelezni¢niho télesa zpracovany dva podklady:

¢ Inzenyrskogeologicky a hydrogeologicky prizkum v okoli HoleSovického nadrazi, INSET
s.r.o., duben 2004,

o Geologické a hydrogeologické prace ve Stromovce, Stavebni geologie — geotechnika,
a.s., duben 2004.

Zatimco z prvni prace vyplyva, Ze Zelezni¢ni téleso v oblasti Zst. Praha HoleSovice
Ize vyuzit pro protipovodfiovou ochranu bez dalSich uUprav a navrhovana opatfeni maji
doporudujici charakter, zavérem druhé prace je neschopnost Zzelezniéniho télesa ve
Stromovce plnit funkci protipovodhové hraze bez dalSich uprav. Navrzeno je Sest rlznych
variant sanac¢nich opatfeni, zahrnujicich t&€snéni navodniho lice, vertikalni tésnici sténu a
pfisyp paty vzduSného lice naspu; kromé toho se upozorfiuje na moznost preliti naspu a
nebezpecdi prisakl v navazani mostnich objektll na zemni téleso.

Navrh opatfeni na télese naspu znacné pFekraCuje rozsah stavby optimalizace i
vydané uzemni rozhodnuti a nemuze byt pfimo zaclenén do projektu stavby.

Poznamka. V ramci stavebni pfedpfipravy PHS ve Stromovce predloZil projektant 3
varianty feSeni jejich vystavby vcetné jejich hrubého finanéniho ohodnoceni a dopadi do
provozu pfi jejich dodateéném zriizovani. V pfipadé provedeni zakladi PHS na vrtanych
pilotach jiz ve stavbé optimalizace, bylo sice podruznym, ale jednoznacnym pfinosem
zZpevnéni (stabilizace) naspu a podstatna eliminace vlivu z u¢inku povodni. Pfedpfiprava
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zakladd PHS ve stavbé optimalizace byla v8ak zadavatelem odmitnuta a jejich pfipadna
realizace ponechana az na dobu po dokonceni stavby po provedeni hlukovych méfeni a
potvrzeni skute¢né potrebnosti PHS pro ochranu venkovniho prostoru Stromovky pro
odpocinek a rekreaci.

»Stavba 0012 Protipovodinova opatieni na ochranu hl.m.Prahy, etapa 0007-Navrh
opatieni na kanaliza¢ni siti“

Stavba Optimalizace trati P.Bubene¢ — P.HoleSovice se s vySe uvedenymi opatfenimi
dostava (feSeni 09/2006, projektant Metroprojekt Praha, a.s. a Aquatis, a.s.) do styku
v prostoru Zel.mostu v ul.Mlynska. V ramci opatfeni na kanalizaCni siti je navrzen objekt SO
013 osazeni zpétné klapky na Dejvickém potoce, tedy na konci propustku pfiléhajiciho tésné
k mostu pfes ul.Mlynska. Stavba je doporuc¢ena do obdobi zimnich mésict z duvodu
nemoznosti osazeni vnitfniho obtoku pfi stavbé. V ramci stavby optimalizace bude most v
ul.Mlynska rekonstruovan v rozsahu vymény horni nosné konstrukce sanace spodni stavby
injektazi v€etné hloubkového sparovani opér a rovnobéznych kfidel. Zde je stavebni €innost
naopak navrZzena mimo zimni mésice, kdy je obvyklé u draznich staveb dodrZzovat stavebni
klid zvlasté u mostnich objekt.

Druhy objekt optimalizace trati — kanaliza¢ni stoka D2 pro odvodnéni ¢asti kolejisté
zst. P.Bubenet a zastavky P.Podbaba — ktery se opatfeni na kanalizaéni siti rovnéz dotyka
ma vliv na provedeni Useku koryta v oteviené ¢asti Dejvického potoka (od mostu
pfes.ul.Mlynska k Vitavé). Pokud budou Upravy na kanaliza¢ni siti zahajeny pfed vystavbou
stoky D2, je navrzeno osadit Sachtovou vilozku do opérné zdi koryta a chrani¢ku do Stétové
stény. V pfipadé, Ze 3tétova sténa bude po dokoncéeni stavby protipovodhiovych opatfeni
odstranéna pfed zahajenim stavby stoky D2, instalace chrani¢ky odpadne. Vystavba stoky
D2 se pfed vystavbou protipovodriovych opatifeni nepfedpoklada. Pokud by takova situace
a vyusti, zfidi se provizorni obtok, po dokonceni stavby protipodfiovych opatieni se koncovy
usek stoky D2 obnovi k nové poloze vyusti a provizorni obtok se zrusi.

| kdyZz se akce stavebné uUzce dotykaji a Casové se mohou piekryvat, jsou
koordinaéné proveditelné a navzajem se nevyluCuji. Nutna je i nadale uzka spoluprace
projektantd rekonstrukce mostu, kanalizacni stoky D2 a protipovodiiovych opatfeni na
kanalizaéni siti.

»Natokovy labyrint na UCOV, upravy stokového systému levy bieh, Praha 6, pielozka
stoky B, D — CS BD“

Stavba Optimalizace trati P.Bubene¢ — P.HoleSovice se s uvedenou stavbou (feSeni
10/2008, projektant Hydroprojekt CZ, a.s.) dostdva do styku v prostoru zel.mostu
v ul.Mlynska a to prostfednictvim SO 06.7 prelozka DK CD-T. Koordinace byla zajisténa
pozadavkem na oddaleni napojeni prelozky kabelu CD-T. Dalsi kolize by mohla pfi vystavbé
novych stokovych siti nastat uzavienim ul.Papirenské, ktera je pro stavbu optimalizace
uréena (pfi uzavére mostu v ul. Mlynska) jako jedina pfistupova cesta ke stavajicim objektim
i jako pfistup ke stavenisti. Casové méla byt stokova sit realizovana v r. 2010, optimalizace
v tomto useku je navrZzena nejdfive na r. 2014. Stavby jsou stavebné zkoordinovany a
z Casoveho hlediska se navzajem nedotykaji.

»Méstsky okruh Myslbekova-Pelc Tyrolka“, stavba 0079 Spejchar- Pelc Tyrolka

Klicovym mistem styku stavby Méstského okruhu (MO) a Optimalizace trati
P.Bubenel — P.HoleSovice je oblast Zel.mostu v ul.Partyzanska smérem k Vitavé. Zde je
v ramci stavby MO navrZena vystavba nového silni¢niho a tramvajového mostu pfes Vitavu
vCetné zafizeni stavenisté a pod kolejistém Zst.P.HoleSovice (v soubé&hu s Zel.mostem
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v ul.Partyzanskda) novy podchod pro pési. Stavba nového mostu pfes Vitavu méla za
nasledek, Ze pro stavbu optimalizace bylo vramci Uzemniho Fizeni zakadzano zfizeni
Hlavniho zafizeni stavenidté (ZS na stejné plose jako bylo i ZS pro prodlouzeni metra)
s poukazem na C€asovou kolizi. Nutno i doplnit, Ze ZS v misté udolni nivy Vlitavy jako
chranéné oblasti bylo pro stavbu optimalizace trati Rozhodnutim Odboru Zivotniho prostiedi
MHMP z 26.01.2005 odsouhlaseno a povoleno.

U obou staveb (MO i optimalizace trati) doslo k Casové prodlevé a je mozné, Ze se
¢asové minou. Pro dodavatele stavby optimalizace trati tak bude Sance projednat a ziskat
plochu Hlavniho ZS zpét, i kdyz nyni uz jen nad rdmec Stavebniho povoleni. Na zakladé
posledni koordinace se stavbou MO méla potieba ZS Partyzanska pro MO kongit
31.10.2008, ¢imz by stavby byly mimo jakoukoliv kolizi. ZS bylo sice v r.2008 z&asti otevieno
(pro objekt podchodu pod kolejistém), ale pfed koncem roku bylo opusténo a zrudeno.

Podchod (SO 9031 Podchod pod Zel.trati v ul.Partyzanské) je z hlediska koordinace s
optimalizaci traté dulezitéjSi akci nebot stavebni &innost probiha bezprostfedné pod
kolejistém a nastupisti, které budou v ramci optimalizace rekonstruovany. V sou€asné dobé
je v oblasti stavebni klid. 19.04.2011 probéhlo za uc€asti naméstka primatora hl.m.Prahy,
zastupce GR SZDC, feditele SS Praha, zastupce IDS a projektanta fy Satra projednani
vyvolanych investic souboru staveb MO. Hlavnim tématem jednani byla mozna koordinace
nového podchodu pro péSi pod kolejistém Zst. P.HoleSovice tak, aby se nemusela jeho
stavba provadét razenym zplsobem, ale hloubenym spolu s rekonstrukci vlastni stanice
v dobé optimalizace uUseku - tedy realizace podchodu v r.2013. Moznosti tohoto navrhu
budou opét projednavany na kontrolnim dnu 30.09.2011.

Pokud bude béhem stavby optimalizace trati provadéna u MO vystavba pouze
nového mostu pfes Vitavu, bude koordinace staveb realizovatelna - stavby by se sice uzce
dotykaly, navozem materialu by se znasobilo zatizeni dot€eného uzemi, ale byly by i nadale
soucasné proveditelné. Stavba modernizace by probihala v Urovni kolejisté (minimalni zasah
do komunikace pfi rekonstrukci Zel.mostu v ul.Partyzanskd), stavba MO pak v urovni
komunikace. DoCasné omezeni provozu (zuzZeni prujezdného prafezu) pod ZzelezniCnim
mostem v ul.Partyzanska pro zfizeni leSeni pro prace na opérach mostu, by stavbu nového
mostu MO pfes Vitavu neohrozilo ani nezpomalilo.

»,Nadrazi HoleSovice — tzemni a dopravni studie, severni segment VRU Bubny Zatory“

Jedna se o material, jehoz soucasti je konceplni studie ,Revitalizace nadrazi
HoleSovice“. Zadavatelem je Centrum HoleSovice, a.s., kterou zaloZily jako svou dcefinou
spolegnost CD, a.s. a Navatyp Group, a.s. Reseni (09/2008, projektant Ing.arch.Franti§ek
Novotny — atelier FNA a Atelier DUK, s.r.0), podle dostupnych informaci, navrhuje vyuzit
prostor pod vychodni &asti nadrazi k pfemisténi energo zafizeni zobjektu ¢€.960/40
ul.Jankovcova a tento uvolnény prostor vyuzit k jiné investici.

Dokumentace na urovni koncepéni studie nemlze byt podkladem pro realnou
stavebni koordinaci s optimalizaci trati, ktera je ve stupni projektu stavby v podrobnostech
dokumentace realiza¢ni. Rovnéz neni realné, Ze by se stavby Casové potkaly.
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5 CLENENIi STAVBY NA OBJEKTY

5.1 Systém ¢Elenéni stavby na PS a SO
» 6 mistna Cisla tj. 3 dvojice Cislic XX-YY-ZZ

» XX-00-00 vyjadfuje polohu v useku trati kilometraz
- 00 v celém useku km 416,470-413,646=5,194-3,553
- O zast. P.Podbaba vé. zst. P.Bubeneé km 416,470-414,763
- 02 Bubened - Stromovka km 414,763-413,646 = 5,194
- 03 odb. Stromovka vé. zst. P.HoleSovice km 5,194-3,553
- 09 zcela mimo trat

(rozhranim useku jsou obvykle krajni vyhybky v optimalizovaném stavu, pfiemz k Useku
01 patii &ast tratového Uuseku smér Roztoky - do km 416,786 a k useku 03 ¢ast tratového
useku smér Liben - do km 3,250 a ¢ast tratového useku smér Bubny do km 412,443)

» 00-YY-00 vyjadiuje profesi resp. charakter €innosti
Provozni soubory

01
02

03
04
05

Zabezpecovaci zafizeni (TZZ, SZZ v¢.klimatizace, DOZ)

Sdélovaci zafizeni (MK, sdélovaci zafizeni, TZ, TK, DK, DOK, ZOK,
pfenosovy systém, radiovy systém, rozhlasové a informacni zafizeni,
kamerovy systém, EPS, ASHS, EZS)

Silnoprouda zafizeni (STS 6kV, rozvodny nn)

DRT

Ostatni technologie (vytahy)

Stavebni objekty

10
15
20
25
27
30

40
43
45
50
60
65
70
80
90

2e|eznién|’ svrek (trat.a stani¢.koleje, zhlavi, pfechody, pfejezdy)
Zelezni¢ni spodek  (téleso spodku, sanace, odvodnéni, nastupisté)

Umélé stavby - mosty, propustky
Umélé stavby - opérné a zarubni zdi
Umélé stavby - naveéstni krakorce

Pozemni objekty (demolice, Upravy pozemnich objektl, zastfeSeni nastupist,
kabelovody, stavebni Upravy vytahovych Sachet)

InZzenyrskeé sité - vodovod, kanalizace
InZzenyrskeé sité - plynova potrubi
InZzenyrskeé sité - elektricka vedeni

Protihlukova opatfeni (PHS, IPO)

Pristupy (komunikace, chodniky)

Uprava Gzemi (terénni a sadové Upravy, kaceni drevin, oploceni)
Silnoproudé rozvody (EQV, venkovni osvétleni, rozvody vn a nn, DOO
Trakéni vedeni, ukolejnéni

Rezerva

(Cisla profesi-Cinnosti odpovidaji ¢islim jednotlivych kapitol ¢lenéni-skladby z pfipravné
dokumentace)
» 00-00-ZZ vyjadiuje porfadové €islo PS nebo SO

(v kazdém useku a kazdé profesi zvlast od 01, proti sméru staniceni)
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5.2 Zmény v objektové skladbé

Zakladni Pfipravna dokumentace byla zhotovena a odevzdana v terminu 12/1999.
Nasledné Aktualizace probihaly v nasledujicich terminech odevzdani:

— 11/2000 (déleni stavby na 2 ¢asti a pfevedeni vySkového systému z Jadranu na Balt pv)

— 12/2001 (zména pfistupu na zast.P.Podbaba novym podchodem véetné uUprav objektové
skladby a POV, aktualizace Hlukové studie, pozemkového elaboratu a Udaji spravci
inZ.siti, feSeni VSMP v Zst.P.Bubenec vyjimkou)

— 09/2004 (zapracovani pfipominek ze stanoviska k dokumentaci EIA - prostorova rezerva
pro PHS voblasti CHPV Stromovka a antivibraéni opatfeni v Zst. P.Bubeneg,
aktualizace geodetické a dokladoveé €asti v€etné stavajiciho stavu dle skute¢né situace a
zapracovani legislativnich zmén - nazev stavby, nazev investora i zpracovatele)

Ani jedna z aktualizaci neméla za ukol aktualizaci technologického a technického
feSeni provoznich souborl a stavebnich objektd (s vyjimkou zmény pfistupu na
zast.P.Podbaba) sohledem na technicky vyvoj a zmény v pohledech na poZadavky
jednotlivych objektl, zejména pozadavky na Interoperabilitu. Od zhotoveni Pfipravné
dokumentace ve 12/1999 k zadani Projektu stavby v 07/2007 ub&hlo 7 let a vétSina draznich
zarizeni, povazovana vroce 1999 za kapacitni, schopna provozu a majici poZzadované
parametry jsou dnes nejen zastarala, ale za hranici Zivotnosti, bez potfebné kapacity a
v havarijnim stavu.

Vyrazné zmény stavby pfinesla koncepce vlastniho Zadani projektu stavby, kde byl
upfesnén nejen rozsah stavby, ale pfedepsany dalSi pozadavky na feSeni vyrazné odliSné
od Pripravné dokumentace. Dalsi zmény pak pfinesla projednani technickych feSeni v ramci
jednotlivych specializaci na vyrobnich poradach, kde se odrazila jiz vySe zmifovana
zastaralost zafizeni v souvislosti s technickym vyvojem a zménami koncepce specializaci.
Samostatnou kapitolou je pak kategorie nové pFejimanych nebo aktualizovanych norem a
predpisu ve smyslu dokumentt TSI EU, kdy béhem projektovani nové legislativni materialy
méni mnohdy vlastni koncepéni pfistup s vlivem i do jinych specializaci.

Z vySe uvedeného tedy Projekt stavby pfinasi, zvlasté v ¢asti Provoznich soubor(, se
zménami koncepénimi i zmény v objektové skladbé - nové objekty pfip.podobjekty, Upravy a
upfesnéni nazvd plvodnich, slou¢eni nebo rozdéleni objektl pfip.podobjektl pldvodnich
nebo jejich uplné vysSkrtnuti-vyjmuti. V dalSich dvou kapitolach jsou vySe uvedené zmény
oznaceny dle nasledujici legendy:

- (0) pavodni objekt
(1) Uprava nebo zména nazvu
(+1) rozSifeni feSeni nebo zména koncepce oproti PD
(2) slouceni dvou a vice objektl
— (-2) rozdéleni na dva nebo vice podobjektu
(3) novy objekt nebo podobjekt nebo ¢ast objektu
(X)  fiktivni podobjekt, ktery vykazové a rozpoétové oddéli majetek CD, a.s. RSM
od majetku SZDC, s.o.
V zavéru kazdé kapitoly jsou pak uvedeny objekty, které byly oproti Pfipravné
dokumentaci:
- 4) zahrnuty-slouceny do jiného objektu
- (5 ze stavby upIné vyjmuty
- (6) vyjmuty pouze z dokumentace Projektu stavby, jedna se o demolice, které
bude investor fesit zvlast, investi¢né ve stavbé ale ponechané
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5.3 Cast D, Technologicka éast

D.1 Subsystém Rizeni a zabezpeéeni

D.1.1 Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni

D.1.1.1 PS 01-01-01 2st. P.Bubeneg, uprava SZZ (2)
PS 01-01-01  Zst. P.Bubenec, definitivni SZZ, Cast A (+1)
PS 01-01-01 Zst. P.Bubenec, provizomi SZZ, Cast B (0)
PS 01-01-01 Zst. P.Bubeneg, klimatizace, ¢ast C (3)

D.1.1.2 PS 02-01-01 Bubenec¢-HoleSovice, uprava TZZ
PS 02-01-01 Bubenec¢-HoleSovice, definitivni TZZ, ¢ast A (+1)
PS 02-01-01 Bubenec-HoleSovice, provizomi TZZ, Cast B (0)

D.1.1.3 PS03-01-01  Zst. P.HoleSovice, uprava SZZ (2)
PS 03-01-01 ;st. P.HoleSovice, definitivni, ¢ast A (0)
PS 03-01-01 Zst. P.Holesovice, provizomi, ¢ast B (3)
PS 03-01-01 ;st. P.HoleSovice, klimatizace, ¢ast C (3)

D.1.1.4 PS03-01-03  Zst. P.HoleSovice, uprava DOZ (1)

D.1.1.5 PS09-01-02  Zst. P.Bubny, uprava SZZ (3)

D.1.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

D.1.21 PS 01-02-02 2st. P.Bubeneg, upravy MK (1)

D.1.22 PS01-02-04  Zst. P.Bubene¢, MK (0)

D.1.23 PS01-02-07  Zst. P.Bubenec, sdélovaci zafizeni (0)

D.1.24 PS01-02-09 Zst. P.Bubenec, TZ (1)

D.1.25 PS03-02-02.2 Zst. P.HoleSovice, MK (-2)

D.1.26 PS03-02-03.1 Zst. P.HoleSovice, sdélovaci zafizeni (-2)

D.1.27 PS03-02-04  Zst. P.HoleSovice, TZ (1)

D.1.27 PS03-02-02.4 Zst. P.HoleSovice, upravy MK (-2)

D.2 Subsystém Energie

D.2.1 Silnoprouda technologie

D.2.1.1 PS 01-03-01 Zst. P.Bubened, uprava a doplnéni STS 6kV, 50Hz (0)

D.2.1.2 PSS 03-03-01 Zst. P.Holesovice, upr. a doplnéni STS 6kV, 50Hz (0)

D.2.1.3 PS03-03-02 Zst. P.HoleSovice, rekonstrukce rozvodny nn (3)

D.2.2 Technologie pro napajeni nn a zafizeni z TV

Neobsazeno

D.3 Ostatni technologicka zafrizeni

D.3.1 Dispecéerska ridici technika

D.3.1.1  PS01-04-01  Zst. Bubene¢, DRT (0)

D.3.1.2 PS03-04-01  Zst. HoleSovice, DRT (0)

D.3.1.3 PSS 09-04-01 RS Praha, DRT (0)

D.3.2 Ostatni sdélovaci zafizeni

D.3.2.1 Neobsazeno

D.3.22 PS00-02-02.1 Bubenec-Holesovice, upravy a prelozky (+1,-2)

TK, DK a DOK CD

D.3.2.3 PSS 00-02-02.2 Bubene&-Holedovice, DOK (3)

D.3.24 PS 00-02-02.3 Bubene&-Hole3ovice, pfenosovy systém (3)

D.3.25 PSS 00-02-02.4 Bubene&-HoleSovice, radiovy systém MRTS (3)
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D.3.2.6

D.3.2.7

D.3.2.8

D.3.2.9

D.3.2.10
D.3.2.11
D.3.2.12
D.3.2.13
D.3.2.14
D.3.2.15
D.3.2.16
D.3.2.17
D.3.2.18
D.3.2.19

D.3.3
D.3.3.1

PS 00-02-03

Neobsazeno
PS 01-02-01.1
PS 01-02-01.2
PS 01-02-01.3
PS 01-02-03
PS 01-02-05
PS 01-02-06
PS 03-02-01
PS 03-02-02.1
PS 03-02-02.3
PS 03-02-05
PS 03-02-03.2
PS 03-02-03.3

Bubenec¢-HoleSovice, upravy a pfelozky
kabelu Telefénica O2

(1)

Ostatni technologie

PS 03-05-01
Podobjekt 100

Zast. P.Podbaba, rozhlasové zafizeni (-2)
Zast. P.Podbaba, vizualni informaéni zafizeni (3)
Zast. P.Podbaba, kamerovy systém (3)
Zst. P.Bubeneg, Upravy rozhlasového zafizeni (0)
Zst. P.Bubene&, ASHS (1)
Zst. P.Bubeneg, EZS 0)
Zst. P.HoleSovice, informaéni systém (1)
Zst. P.HoleSovice, rozhlasové zafizeni (-2)
Zst. P.Holeovice, doplnéni kamerovych systémi  (3)
Zst. P.HoleSovice, Upravy ZOK CD-T (3)
Zst. P.Hole$ovice, EPS (3)
Zst. P.Hole$ovice, EZS (3)
Zst. P.HoleSovice, vytahy (3)
Naklady CD, a.s. RSM (X)

Provozni soubory v éasti D sloué¢ené do jiného objektu nebo z optimalizace trati vyjmuté:

PS 00-02-01 Bubenec-HoleSovice, upravy a prelozky kabelt PRE (5)
PS 00-02-04 Bubene&-HoleSovice, Upravy a prelozky MV CR (5)
PS 01-01-02 Zst. Praha-Bubeneg (vé&.zast. P.Podbaba), (4)
demontaz zabezpec€ovaciho zafizeni (slou¢eno do PS 01-01-01)
PS 03-01-02 Zst. Praha-Hole$ovice, demontaz (4)
zabezpecovaciho zafizeni (slou¢eno do PS 03-01-01)
PS 09-01-01 Roztoky u Prahy-Praha-Bubenec, uprava AB (5)
PS 09-03-01 Odb.Rokytka, uprava a doplnéni STS 6kV, 50Hz (5)
PS 09-03-02 TM Balabenka, uprava a doplnéni NTS 6kV, 50Hz (5)

5.4 Cast E, Stavebni ¢ast

Zst. P.Bubeneg (v&.zast. P.Podbaba), licha skupina (0)
Zst. P.Bubeneg (v&.zast. P.Podbaba), suda skupina (0)
Zst. P.Bubeneg (v&.zast. P.Podbaba), zel.spodek  (2)
Bubenec¢-Stromovka, tratova kolej ¢€.1 (0)
Bubenec¢-Stromovka, tratova kolej €.2 (0)
Bubenec¢-Stromovka, zelezni¢ni spodek (0)
Zst. P.Holeovice (v&.odb. Stromovka), licha skupina (0)
Zst. P.Hole$ovice (v&.odb. Stromovka), suda skupina (0)

(0)

Zst. P.Hole$ovice (v&.odb.Stromovka), Zel.spodek

Zast. P.Podbaba, nastupisté 2)

Zastény a mobiliar 3)

E.1 Subsystém Infrastruktura
E.1.1 Zelezniéni svrsek a spodek
E.1.1.1 SO 01-10-01
SO 01-10-02
SO 01-15-01
E1.1.2 SO 02-10-01
SO 02-10-02
SO 02-15-01
E.11.3 SO 03-10-01
SO 03-10-02
SO 03-15-01
E.1.2 Nastupisté
E.1.2.1 SO 01-15-02
E.1.2.3 SO 03-15-02
Podobjekt 100
Podobjekt 200

v (
Zst. P.HoleSovice, Uprava nastupist (+1)
(
(

Naklady CD, a.s. RSM X)
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Zelezniéni prejezdy a prechody

Zelezniéni a silniéni mostni objekty

Most km 416.169 - Nova Podbabska
Propustek km 416.105

Most st.km 416.011 - podchod
Most km 415.312 - Mlynska

Most km 415.012 - Stromovka 2
Most km 414.090 - Stromovka 1
Most km 4.835 - Za elektrarnou
Most km 4.283 - Partyzanska

Most km 4.095 - podchod Zst.
Naklady CD, a.s. RSM

Most km 4.071 - zavazadlovy tunel
Naklady CD, a.s. RSM

Most km 3.668 - Argentinska

Opérna zed st.km 415.964 - 416.141, 2.nastupisté
Opérna zed km 415.261 - 415.283, kol.C.4
Zarubni zed km 415.135 - 415.261, kol.¢.4
Zarubni zed km 415.042 - 415.135, kol.vleCky
Opérma zed km 3.815 - 3.865, kol.&.5

Opérma zed km 3.886 - 4.250, kol.&.5

Navéstni krakorec km 413.250

Protihlukové objekty a IPO

Protihlukova sténa, kol.¢.2, zast.Podbaba,

km 415.953-416.204

Protihlukova sténa, kol.¢.3, Zst.P.Bubene¢,

km 415.530-416.358

Protihlukova sténa, kol.¢.4, Zst.P.Bubene¢,

km 415.209-415.260

~—

S~— N A A~ _
~— —

~— N —

Protihlukova sténa, kol.¢.1 a 5, zst.P.HoleSovice, (2)

km 3,544-3,883

Individualni opatfeni, zastavba k Papirenské (0)
Individualni opatfeni, zastavba k Podbabské (0)

Individualni opatfeni, zastavba HoleSovice

Zast. P.Podbaba, pristfeSky 1. nastupisté

Elektroinstalace

Zast. P.Podbaba, pristfeSky 2. nastupisté

Elektroinstalace

E1.3
Neobsazeno
E1.4
E. 141 SO 01-20-01
E.14.2 SO 01-20-02
E.14.3 SO 01-20-04
E.14.4 SO 01-20-06
E.14.5 SO 01-20-07
E.14.6 SO 02-20-01
E.14.7 SO 03-20-01
E.14.8 SO 03-20-03
E.14.9 SO 03-20-06
Podobjekt 100
E.1.4.10 SO 03-20-07
Podobjekt 100
E.1.4.11 SO 03-20-08
E.14.12 SO 01-25-02
E. 1413 SO 01-25-03
E.1.4.14 SO 01-25-04
E.1.4.15 SO 01-25-05
E.14.16 SO 03-25-05
E.1.4.17 SO 03-25-06
E.1.4.18 SO 03-27-01
E.1.5 Zelezniéni tunely
Neobsazeno
E.1.6
E.1.6.1 SO 01-50-01
E.1.6.2 SO 01-50-02
E.1.6.3 SO 01-50-03
E.16.4 SO 03-50-02
E.1.6.5 SO 09-50-01
E.1.6.6 SO 09-50-02
E.1.6.7 SO 09-50-03
EA.7 ZastieSeni nastupist’
EA1.71 SO 01-30-03
Podobjekt 100
E1.7.2 SO 01-30-04
Podobjekt 100
E.1.7.3 SO 03-30-01

Podobjekt 100

Zst. P.HoleSovice, Uprava pfistfeski nastupist

Naklady CD, a.s. RSM
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E.2 Subsystém Energie

E.2.1 Trakéni vedeni

E.211 SO 01-80-01  Zst. P.Bubene¢ (v&.zast.P.Podbaba), tprava TV (+1)

E.21.2 SO 02-80-01 Bubene&-Hole3ovice, uprava TV (+1)

E.21.3 S0O03-80-01 Zst. P.HoleSovice (v&.odb. Stromovka), Gprava TV (+1)

E.21.4 SO 03-80-03 Odb. Stromovka-Bubny, uprava TV (0)

E.2.2 Elektricky ohiev vymén

E.221 SO01-70-06 Zst. Bubeneg, EOV

E.222 SO03-70-03 Zst. HoleSovice (v&.odb. Stromovka), tprava EOV (0)

E.2.3 Venkovni rozvody vn, nn, venkovni osvétleni, DOO

E.2.31 SO 01-70-02  Zast. P.Podbaba, osvétleni nastupist (0)

E.2.3.2 SO01-70-03 Zst. P.Bubeneg, provizomi prel.kabelu 6kV 50Hz  (+1)

E.2.3.3 SO01-70-04 Zst. P.Bubeneg, definitivni prel.kabelu 6kV 50Hz  (+1)

E.2.34 SO01-70-05 Zst. P.Bubeneg, osvétleni a kabelové rozvody nn  (0)

E.2.35 SO01-70-07 Zst. P.Bubeneg, DOO (0)

E.23.6 SO01-70-08 Provizorni pfel.kabelu 6kV 50Hz, most km 415.012 (0)

E.2.3.7 Neobsazeno

E.23.8 SOO01-70-10 Zast. P.Podbaba, osvétleni podchodu (0)
v&.schodist a ramp

E.2.3.9 SOO01-70-11  Zast. P.Podbaba, osvétleni chodnikl (0)

E.2.3.10 SO 02-70-01 Bubene&-Hole3ovice, napajeci kabel 6kV 50Hz (0)

E.2.3.11 S0 02-70-02  Provizorni pfel.kabelu 6kV 50Hz, most km 414.090 (0)

E.2.3.12 Neobsazeno

E.2.3.13 S0 03-70-01  Zst. P.HoleSovice (v&.odb.Stromovka), osvétleni  (0)
a kabelové rozvody .nn

E.2.3.14 SO 03-70-02 Zst. P.HoleSovice, Gprava osvétleni nastupisté (0)

Podobjekt 100 Naklady CD, a.s. RSM (X)

E.2.3.15 S0 03-70-04 Zst.P.HoleSovice (v&.odb.Stromovka), tprava DOO (0)

E.2.3.16 Neobsazeno

E.2.3.17 Neobsazeno

E.2.3.18 SO 03-70-07  Provizorni pfel.kabelu 6kV 50Hz, most km 3.668  (3)

E.2.3.19 SO 03-70-08 Definitivni pfel.kabelu 6kV 50Hz, most km 3.668  (3)

E.2.3.20 SO 03-70-09 Provizorni pfel.kabelu 6kV 50Hz, most km 4.835  (3)

E.2.3.21 Neobsazeno

E.2.3.22 SO03-70-11  Zst.P.HoleSovice, Uprava osvétleni zavaz.tunelu  (3)

E.2.3.23 S0 03-70-12  Zst. P.HoleSovice, napajeni vytahd (3)

Podobjekt 100 Naklady CD, a.s. RSM (X)

E.2.3.24 SO 03-70-13  Zst. P.HoleSovice, Gprava osvétleni podchodu (3)

E.24 Ukolejnéni vodivych konstrukci

E.241 SO 01-80-02  Zst. P.Bubeneé (v&.zast.P.Podbaba), ukolejnéni  (0)
ocelovych konstrukci

E.242 S0O02-80-02 Bubene&-Holedovice, ukolejnéni ocel. konstrukci  (0)

E.24.3 S0O03-80-02 Zst. P.HoleSovice (v&.odb. Stromovka), ukolejnéni (0)
ocelovych konstrukci

E.244 SO 03-80-04 Odb. Stromovka-Bubny, ukolejnéni ocel.konstrukci (0)

E.2.5 Vnéjsi uzemnéni

Neobsazeno

IKP Consulting Engineers, s.r.o.

41



Optimalizace trati Praha Bubene¢ — Praha HoleSovice Cast A, Privodni zprava
Aktualizace 05/2011

E.3 Ostatni stavebni objekty

E.3.1 Pozemni objekty, demolice

E.3.1.1 Neobsazeno
E.3.1.2 Neobsazeno
E.3.1.3 S0O01-30-10  Zst. P.Bubeneg, Upravy technologické budovy (
Podobjekt 100 Elektroinstalace, vytapéni (3)
Podobjekt 200 Zdravotechnika - vnitfni vodovod (
E.3.14 SO 01-30-11 Zst. P.Bubeneg, kabelovody (
E.3.1.5 Neobsazeno
E.3.1.6 SO03-30-03 Zst. P.HoleSovice, tpravy VB (
Podobjekt 100 Elektroinstalace (
E.3.1.7 SO 03-30-04  Zst. P.HoleSovice, kabelovody (
E.3.1.8 S0 03-30-05 Zst. P.HoleSovice, Gpravy vytahovych $achet (3)
Podobjekt 100 Naklady CD, a.s. RSM (
(

E.3.1.9 SO 00-30-01 Bubened-HoleSovice, demolice navést.krakorct 3)

E.3.2 Inzenyrské sité

E.3.2.1 SO 01-40-01  Zst.P.Bubeneg, kanalizaéni stoka (1)
Podobjekt 100 Kanaliza¢ni stoka D2 (1)
Podobjekt 200 Kanaliza¢ni pfipojky D1 a D3 (+1)

E.3.2.2 Neobsazeno

E.3.2.3 S0O01-43-01 Zst.P.Bubeneg, Upravy a prelozky (0)
Prazska plynarenska

E.3.24  Neobsazeno

E.3.25 SO00-45-02 Zst.P.Bubeneg, upravy a prelozky Eltodo Citelum  (+1)

E.3.3 Ostatni objekty

E.3.3.1 SO 01-60-05  Zast. P.Podbaba, chodniky (
Podobjekt 100 ZruSeni propustku (
E.3.3.2 SOO01-65-01 Zast. P.Podbaba, sadové upravy (0)
E.3.3.3 S001-65-02 Zst. P.Bubeneg, kaceni dfevin (
E.3.34 SO 02-65-02 Bubenecé-Stromovka, kaceni dfevin (

Stavebni objekty v ¢asti E slou¢ené do jiného objektu nebo z optimalizace trati vyjmuté:

SO 03-10-03 Zst. P.Hole$ovice, prejezdy a prechody (5)

SO 01-15-03 Zast. P.Podbaba, Il. nastupisté (4)
(slou¢eno do SO 01-15-02)

SO 03-20-09 Most km 3.346 - Vitava (5)

SO 01-25-01 Opéma zed km 416.470 - 416.340 4)
(jiné technické reSeni v rémci SO 01-15-01)

SO 01-30-01 Zst. P.Bubeneg, demolice (6)

SO 01-30-02 Zast. P.Podbaba, demolice) (
SO 03-30-02 Zst. P.Holesovice, demolice (
SO 01-40-02 Zst.P.Bubenes, upravy a prelozky PVK (
SO 01-45-01 Zst.P.Bubenes, upravy a prelozky PRE (5)
SO 02-50-01 Protihlukova sténa, kol.€.1, km 415,000 — 413,506 (
SO 02-50-02 Protihlukova sténa, kol.¢.2, km 415,000 — 413,970 (
SO 03-50-01 Protihl.sténa, kol.¢.5, zst. P.HoleSovice, km 3,917 — 3,770  (4)
(slouc¢eno do SO 03-50-02)
SO 01-30-09 Zast. P.Podbaba, demolice garaze, km 415.990 (5)
(garaz jiz zdemolovana)
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SO 01-65-05 Zst. P.Bubeneg, libefiské zhlavi, terénni Gpravy (4)
(slou¢eno do SO 01-15-01)
SO 01-65-06 Zst. P.Bubeneg, libefiské zhlavi, kaceni dfevin (4)
(slouc¢eno do SO 01-65-02)
SO 01-65-07 Zast. P.Podbaba, demolice naspu viecky (4)
(slouc¢eno do SO 01-60-05)
SO 01-65-08 Zst. P.Bubeneg, Gprava oploceni u kol.&.4 (5)
SO 01-65-09 Zast. P.Podbaba, kaceni dfevin (4)
(slouc¢eno do SO 01-65-02)
SO 02-65-01 Bubeneé-Stromovka, terénni upravy (5)
SO 01-70-09 Definitivni pfel.kabelu 6kV 50Hz, most km 415.012 4)
(slouc¢eno do SO 01-70-04)
SO 02-70-03 Definitivni pfel.kabelu 6kV 50Hz, most km 414.090 4)
(slou¢eno do SO 02-70-01)
SO 03-70-06 Definitivni pfel.kabelu 6kV 50Hz, most km 4.283 (4)
(slou¢eno do SO 02-70-01)
SO 03-70-07 Provizorni pfel.kabelu 6kV 50Hz, most km 3.668 (4)

(slou¢eno do SO 02-70-01)

6 PREDPOKLADANE TERMINY ZAHAJENI A DOKONCENI STAVBY

V sou€asném stupni poznani vychazi Harmonogram vystavby z téchto planovanych
terminud hlavnich stavebnich praci s potfebou nepfetrzitych kolejovych vyluk:

e zahajeni vystavby 03/2013
(pfedani stavenisté a pfipravné prace doporuéeny zadit jiz od 09/2012)

o dokonéeni vystavby 05/2015
(dokoncovaci prace aZ do 05/2015)

Vystavba bude probihat postupné v jednotlivych stavebnich usecich. Podrobny navrh
harmonogramu vystavby je soucasti dokumentace Organizace vystavby - ¢ast F.

Poznamky k terminu zahajeni vystavby

V Zadavacich podminkach a na Vstupni poradé k Projektu vyhlasil investor jako
termin zahajeni stavby rok 2008. Harmonogram praci proto v etapé odevzdani dokumentace
pro Staveni fizeni navrhl zaCatek stavby (prfedani stavenisté a pfipravné prace) na 09/2008.

V prabéhu naslednych projekénich praci dospél investor k rozhodnuti, Ze stavbu neni
mozné zahajit jiz v r.2008 a proto ji vyjmul i z investicniho planu akci na r.2008. Zaroven dal
souhlas se zahajenim stavby v r. 2009 s tim, Ze pripravné prace mohou zadit jiz s poCatkem
roku 2009 a hlavni stavebni prace ponechat dle pivodniho Harmonogramu. V souvislosti
s pocatkem praci jiz v zimnich mésicich byla diskutovana otazka mozZného posunu praci o
Ctvrt roku. K této problematice viz samostatné pojednani nize.

V dalsim prabéhu projekénich praci, zejména z ddvodl prodlouZzeni doby
pfipominkového fizeni a problémim s uzaviranim smluv s viastniky (zejména vyvlastriovaci
fizeni), bylo investorem zahdajeni stavby postupné odsouvan s variantami zapoceti stavby
pfipravnymi pracemi bud’ na podzim pfedchoziho roku, kdy jsou naplanovany hlavni stavebni
prace s nepfetrzitymi vylukami (viz vySe) nebo se zaCatkem v 01 — tedy téhoz roku jako jsou
hlavni stavebni prace s nepfetrzitymi vylukami.
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Poznamka k problému odsunuti zahajeni stavby o étvrt roku

Zahajeni pfipravnych praci jiz v zimnich mésicich (leden + Gnor) nabourava nejen
zvyklosti pri stavbach na Zeleznici, kdy pfes zimu je v harmonogramech navrZzen stavebni
klid, ale zejména pocita s tim, Ze bude zima velmi mirna a provadénim praci (i kdyz jen
pfipravnych — napr. budovani zaklad( stoZzart TV) naklonéna.

Vychodiskem z tohoto problému by byl posun hlavnich stavebnich praci o cca Ctvrt
roku. Pripravné prace by se dostaly do relativné priznivéjSiho obdobi jarnich mésicl a
stavebnim postuptm, které zacinaji v Zst. P.HoleSovice by to neusSkodilo. Za dal$i zimni
pfestavku by se totiz dostalo pouze dokonceni jediné vyhybky v odb.Stromovka, ktera by
pfes zimu nebranila pInému provozu stanice.

Problém by vSak nastal v Zst. P.Bubened, kde by Ctvrt rocni posun znamenal posun
posledniho stavebniho postupu (01-7) za dal§i zimni obdobi. Po celou zimu by pak byl
provoz v tratovém dseku odb.Stromovka-Bubenec, v Zst. P.Bubenel s dopadem na
zast.P.Podbaba znacné destruktivni. V useku odb.Stromovka-Bubeneé by se jezdilo sice
dvoukolejné, ale bez mozZnosti prejezdu z koleje na kolej na liberiském zhlavi Zst.
P.Bubenec. Prejezd by byl umoznén az na zhlavi kralupském. Pro lichy smér (smér Liberi)
by v zZst. P.Bubenec bylo k dispozici nové nastupisté v zast. P.Podbaba a nova pfedjizdna
kolej ve stanici, pro sudy smér (smér Kralupy) by byl mozny vystup a nastup cestujicich
pouze na stavajicim nastupisti pfed VB Zst. P.BubeneC bez existence predjizdné koleje.

Jediné, co by vyse uvedeny stav mohlo drobné zlepSit by byla montaz kolejové spojky
na liberiském zhlavi Zst. P.BubeneC z kol.&.2 do kol.C.1 (smér Kralupy), ktera je stavebné
uvazovana na zacatku postupu 01-7 jako dil¢i postup 01-6.

7 ZDUVODNENI STAVBY A JEJIHO UMISTENI

Potfeba zlepSeni ZelezniCniho spojeni v severojiznim koridoru stfedoevropské oblasti
vyplyva ze zmén politickych a hospodarskych pomért v Evropé v zavéru osmdesatych let.

Z mezinarodniho hlediska je pfedmétna stavba optimalizace uvnitf Zeleznicniho uzlu
Praha (ZUP) soucasti IV. multimodalniho panevropského koridoru (Berlin-) Dé&&in — Praha —
Brno — Breclav — (Wien / Bratislava), zafazeného do panevropské sité TEN a do pateini sité
TINA.

Z hlediska vnitrostatniho je UGsek vramci vybrané Zelezniéni sité Ceskych drah
soucasti jednak I. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru statni hranice DB — Dé&c&in — Praha —
Ceskéa Ttebova — Brno — Breclav — statni hranice OBB/ZRS a jednak odbo&nou vétvi pro IV.
tranzitni Zelezni¢ni koridor statni hranice DB — Déc&in — Praha — Veseli nad Luznici — Horni
Dvofisté — statni hranice OBB.

Modernizaci tranzitniho koridoru (v&etné Gseku v ZUP, ktery je nedilnou soudasti
Zelezniéni sité CR, a ktery lezi v priise&iku vyznamnych Zelezniénich koridord) se naplfiuji
uzaviené mezinarodni dohody AGT, AGTC, projektovy dokument Transevropské zelezniéni
magistraly Sever - Jih (projekt TER) a Transevropské Zelezni¢ni sit€ nakladni dopravy
(TERFN).

V tomto smyslu byly v priib&hu let 1993 a 1994 prijaty zavéry ve vedeni Ceskych drah
a potvrzeny vladou CR. Modernizaci l.koridoru tim byla dana nejvy3si priorita z hlediska
vnitrostatni dopravy i pro zajem evropskych statd, zejména sousedniho Némecka a
Rakouska.

Krealizaci byla pfijata varianta modernizace koridor(i, splfujici parametry
doporu¢ené Mezinarodni zelezni¢ni unii (UIC) a dohodami AGT a AGTC, tj.:

e zvySeni tratové rychlosti do 160 km/h (v této stavbé dosazeno max. Vk 115 km/h)
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e prostorova prichodnost pro loznou miru UIC GC, tzn. prijezdny prafez Z GC podle
CSN 73 6320

e min.tfida zatizeni UIC D4 pfi rychlosti nejvySe 120 km/h, doplnéné o realizaci uprav
podminujicich pouziti vozidel s naklapéci technikou

Nedilnou soucasti je zajisténi a splnéni zakladnich parametri Interoperability podle
pravidel Technickych specifikacich interoperability (TSI) vydavanych a prabézné
doplfiovanych k vydanym Smérnicim evropského parlamentu (EP) a Rady EP pro dosaZeni
Interoperability. Povinnost dodrZzet smérnice EP je dana implementaci do narodni legislativy.
Jedna se o Vyhlasku MD ¢€.352/2004 Sb. o provozni a technické propojenosti evropského
Zel.systému a Nafizeni vlady €.133/2005 o technickych pozadavcich na propojenost.

Soucasti stavby jsou i upravy podle vyhlasky &. 369/2001 Sbh., umoZziujici uzivani
stavby osobam se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace.

Cilem optimalizace tratového useku P.Bubenel - P.HoleSovice, kterou feSi tento
Projekt stavby, je vytvofit technické a provozni podminky, které zabezpedi prepravu
v parametrech podle vySe uvedenych a mezinarodné dohodnutych zasad, dale zvysSit
bezpeénost Zelezni¢niho provozu a cestujicich a zlepsit kulturu cestovani v daném useku.
Optimalizaci je plnén i dalSi cil spocivajici ve vytvofeni kvalitniho systému Zelezni¢ni dopravy
CR, ktery by vintegraci a navaznosti s Zelezniéni siti sousednich statd mohl obstat
v konkurenci pfedevsim silniCni dopravy.

Zafazenim definovanych koridorti (v€etné optimalizovaného useku P.Bubene€ -
P.HoleSovice) do systému dohod a pravidel evropského Zelezni¢niho systému je tedy
zdUvodnéna samotna realizace stavby i jeji umisténi.

8 TECHNICKOBEZPECNOSTNIi ZKOUSKA, ZKUSEBNi PROVOZ A
POSTUPNE UVADENiI DO PROVOZU

8.1 Legislativa

8.1.1 Technicko-bezpeénostni zkouska (TBZ)

Vybrané &asti stavby budou pfed zahajenim zkusebniho provozu ovéfeny z hlediska
dosazeni projektovanych parametrl, funkce a bezpecénosti provozovani drahy a drazni
dopravy Technicko-bezpelnostni zkouskou.

Podminky pro zahajeni Technicko-bezpeénostni zkousky stanovuje §5 vyhl. 177/1995
Sb. vplatném znéni (Stavebni a technicky fad drah). Pro zahajeni TBZ jsou urCeny
nasledujici pozadavky:

a) provozni zpUsobilost ur€enych technickych zafizeni (UTZ - podrobnéji viz nize)

b) provedeni zkouSek Unosnosti plané Zelezni¢niho spodku

c) zameéfeni prostorové prichodnosti

Rozsah Technicko-bezpelnostni zkousky pro jednotlivé druhy draznich staveb a
zafizeni stanovuje §6 vyhl. 177/1995 Sb. v platném znéni. Technicko-bezpecnostni zkouska
se provadi v tomto rozsahu:

a)u trati (zelezni¢niho svrsku) ovéfenim prostorové prichodnosti, méfenim
geometrické polohy koleje, ovéfenim geometrické polohy koleje méficim vozem a zkusebni
jizdou hnaciho drazniho vozidla v obou smérech,

b) u sdélovacich zafizeni prohlidkou a kontrolou zafizeni v€etné méfeni technickych
parametrU zafizeni a ovéfeni jejich funkce,
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c) u zabezpec€ovacich zafizeni prohlidkou a kontrolou venkovni i vnitfni ¢asti zafizeni
vCetné meéfeni technickych parametrli zafizeni a provedenim jejich funkénich zkousek, stejné
jako u Zzelezni¢niho svrSku je pro ovéfeni vzajemnych zavislosti a uplnosti cinnosti
provedena zkudebni jizda hnaciho drazniho vozidla v obou smérech,

d) u elektrickych silnoproudych a pevnych trakénich zafizeni provedenim napétovych
a pantografovych zkouSek a ovéfenim provozuschopnosti a bezpecnosti souvisejicich
draznich elektroenergetickych zafizeni,

e)u staveb a rekonstrukci mostnich objektl a objektd mostim podobnych
provedenim hlavni prohlidky, pfipadné zatéZzovaci zkousky k ovéfeni projektovych parametrd
a chovani konstrukce pfi kritickém zatiZeni.

Uréena technicka zafizeni, ktera podléhaji dozoru podle §47 a 48 zakona 266/1994
Sb. v platném znéni (Zakon o drahach) musi mit pfed uvedenim do provozu vydan Prikaz
zpusobilosti, ktery vydava Drazni spravni ufad na zakladé technické prohlidky a zkousky.
UTZ pak i nadale (v provozu) podléhaji pravidelnym revizim, prohlidkdm a zkouskam.

Podminky pro konstrukci, vyrobu a provoz urCenych technickych zafizeni stanovuje
vyhl. 100/1995 Sb. v platném znéni (Rad uréenych technickych zafizeni), kde je v uvodu
uveden taxativni vyCet téchto zafizeni.

8.1.2 ZkusSebni provoz a uvedeni do provozu

K ovéreni funkce dokoncené stavby drahy jako celku nebo jeji samostatné ¢asti bude
zaveden zkuSebni provoz podle §7 vyhl. & 177/1995 Sb. v platném znéni. Podminky
zkuSebniho provozu stanovi Drazni ufad Praha, sekce stavebni. Zakladni podminkou
povoleni zkuSebniho provozu je pfedlozeni vSech pfedepsanych TBZ.

Ve zkuSebnim provozu bude funkce jednotlivych zafizeni sledovana jejich spravci a
budou vyhodnocovany zjisténé zavady. Vyhodnoceny budou rovnéz ucinky provozovani
stavby na okoli, provedeno bude kontrolni méfeni hluku a podle jeho vysledk( budou
pfipadné realizovana individualni protihlukova opatfeni na objektech.

Vzhledem k nepferuseni Zelezni¢niho provozu po dobu vystavby budou dil&i ucelené
Casti stavby prejimany od zhotovitele a postupné uvadény do zkudebniho provozu.
Podrobnosti uréuje dokumentace v ¢asti F — Organizace vystavby. Po dokoné&eni stavebnich
vS§ech postupl bude funkce stavby jako celku ovéfovana konecnym zkuSebnim provozem.

Délku trvani navrhne investor ve spolupraci s provozovatelem podle povahy stavby.
Délka trvani je obvykle 2 - 12 mésict s tim, ze pro mosty, sdélovaci a zabezpecovaci
zafizeni muze tato doba dosahnout az 24 mésicu.

Pfed skoncenim zkuSebniho provozu bude pozadano o vydani kolaudaéniho
rozhodnuti. Do fadného provozu bude stavba uvedena jako celek.

8.2 Objekty podiéhajici TBZ

NiZze uvedené provozni soubory a stavebni objekty jsou projektantem predepsané
jako objekty vyzadujici provedeni TBZ. Tento seznam muze byt béhem realizace upraven -
rozsifen - dle poZadavku spravce nebo v souladu se zménami legislativnich pravidel.

Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

PS 01-01-01 Zst. P.Bubeneg, Gprava SZZ

PS 02-01-01 Bubenec¢-HoleSovice, uprava TZZ
PS 03-01-01 Zst. P.HoleSovice, uprava SZZ
PS 03-01-03 Zst. P.HoleSovice, uprava DOZ
PS 09-01-02 Zst. P.Bubny, uprava SZZ
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Silnoprouda technologie

PS 01-03-01 2st. P.Bubened, uprava a doplnéni STS 6kV, 50Hz
PS 03-03-01 Zst. P.Holesovice, uprava a dopInéni STS 6kV, 50Hz
PS 03-03-02 Zst. P.HoleSovice, rekonstrukce rozvodny nn
Dispecerska fidici technika
PS 01-04-01 2st. Bubeneg, DRTV
PS 03-04-01 ;st. HoleSovice, DRT
PS 09-04-01 RS Praha, DRT
Ostatni technologie
PS 03-05-01 Zst. P.Hole$ovice, vytahy
Zelezniéni svréek
SO 01-10-01 2st. P.Bubenec (v€.zast. P.Podbaba), licha skupina
SO 01-10-02 Zst. P.Bubene¢ (v€.zast. P.Podbaba), suda skupina
SO 02-10-01 Bubenec¢-Stromovka, tratova kolej ¢€.1
SO 02-10-02 @ubeneé-Stromovka, tratova kolej .2
SO 03-10-01 Zst. P.HoleSovice (v€.odb. Stromovka), licha skupina
SO 03-10-02 Zst. P.HoleSovice (v€.odb. Stromovka), suda skupina

(pro objekty Zelezni¢niho spodku je pouze pfedepsano provedeni zkouSek unosnosti plané -
prikaz pozadované unosnosti)

Zelezniéni mostni objekty a zdi

SO 01-20-04 Most st.km 416.011 - podchod

SO 01-20-06 Most km 415.312 - Mlynska

SO 01-20-07 Most km 415.012 - Stromovka 2

SO 02-20-01 Most km 414.090 - Stromovka 1

SO 03-20-08 Most km 3.668 - Argentinska

SO 01-25-02 Opérna zed st.km 415.964 - 416.141, 2.nastupisté
SO 01-25-02 Naveéstni krakorec km 413.250

(vySe uvedené objekty mosti a zdi jsou vyClenény k provedeni TBZ z divodu provedeni
objektu jako novostavby nebo velké rekonstrukce, ktera si vyzada provedeni hlavni
prohlidky; u ostatnich mostu, propustk(l a zdi budou optimalizaéni Upravy vyzadovat pouze
kontrolni prohlidku, ktera neni podminkou k poZzadavku TBZ)

Trakéni vedeni

SO 01-80-01 Zst. P.Bubeneg (v&.zast.P.Podbaba), tprava TV
SO 02-80-01 Bubenec¢-HoleSovice, uprava TV

SO 03-80-01 Zst. P.HoleSovice (v&.odb. Stromovka), Gprava TV
SO 03-80-03 Odb. Stromovka-Bubny, uprava TV

Elektricky ohifev vymén

SO 01-70-06
SO 03-70-03

Zst. Bubene¢, EOV
Zst. HoleSovice (v€.odb. Stromovka), uprava EOV

Venkovni rozvody vn, nn, venkovni osvétleni, DOO

SO 01-70-02 Zast. P.Podbaba, osvétleni nastupist

SO 01-70-03 Zst. P.Bubeneg, provizorni pfeloZzka kabelu 6kV 50Hz
SO 01-70-04 Zst. P.Bubeneg, definitivni pfelozka kabelu 6kV 50Hz

SO 01-70-05 Zst. P.Bubeneg, osvétleni a kabelové rozvody nn

SO 01-70-07 Zst. P.Bubeneg, DOO

SO 01-70-08 Provizorni pfeloZka kabelu 6kV 50Hz, most km 415.012
SO 01-70-10 Zast. P.Podbaba, osvétleni podchodu v&.schodist a ramp
SO 01-70-11 Zast. P.Podbaba, osvétleni chodniku

SO 02-70-01 Bubenec¢-HoleSovice, napajeci kabel 6kV 50Hz
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SO 02-70-02 Provizorni pfeloZka kabelu 6kV 50Hz, most km 414.090

SO 03-70-01 Zst.P.Holesovice(vé.odb.Stromovka), osvétleni a kabel.rozvody nn
SO 03-70-02 Zst. P.Hole$ovice, Uprava osvétleni nastupisté

SO 03-70-04 Zst.P.Holesovice (v&.odb.Stromovka), tprava DOO

SO 03-70-07 Provizorni pfeloZzka kabelu 6kV 50Hz, most km 3,668

SO 03-70-08 Definitivni pfelozka kabelu 6kV 50Hz, most km 3,668

SO 03-70-09 Provizorni pfeloZzka kabelu 6kV 50Hz, most km 4.835

SO 03-70-11 Zst.P.Holesovice, Uprava osvétleni zavazadlového tunelu

SO 03-70-12 Zst. P.HoleSovice, napajeni vytah(

SO 03-70-13 Zst. P.Hole$ovice, Uprava osvétleni podchodu

Ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 01-80-02 Zst. P.Bubeneg (v&.zast.P.Podbaba), ukolejnéni ocel.konstrukci
SO 02-80-02 Bubenec¢-HoleSovice, ukolejnéni ocel. konstrukci

SO 03-80-02 Zst. P.HoleSovice (v&.odb. Stromovka), ukolejnéni ocel.konstrukci
SO 03-80-04 Odb. Stromovka-Bubny, ukolejnéni ocelovych konstrukci

9 PREHLED VLASTNIKU, PROVOZOVATELU A SPRAVCU HIM

9.1 Drazni objekty

Vlastnictvi 3
Vlastnictvi draznich zafizeni ur€uje zakon €. 77/2002 Sb. a Opatfeni VR DDC ¢.113.
Vlastnikem vétSiny zafizeni je:
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
IC: 70 99 42 34, DIC: CZ70994234
Vybrané drazni zafizeni, zejména budovy a ¢ast sdélovacich zafizeni, je majetkem:
Ceské drahy, a.s.
nabrezi Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1
IC: 70994226 DIC: CZ70994226
Vysokokapacitni opticka pfenosova sit' je majetkem spolecnosti:
CD-Telematika a.s.
Zvirovnické 2/3146,v106 17 Praha 10
IC: 614 59 445 DIC: CZ61459445
(majoritnim vlastnikem jsou Ceské drahy, a.s.)
Provozovatel
Provozovatelem drahy je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

Spravce
Spravcem vétsiny draznich zafizeni je Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s.o., vykon
spravy zajistuje jejich vykonna jednotka:
Sprava dopravni cesty Praha
Nadrazni tf. 3113/25, 150 00 Praha 5,
ktera se dale ¢leni na jednotlivé odborné spravy:
e Sprava trati (ST) — Zelezni¢ni svrdek a spodek,
e Sprava mostl a tuneld (SMT) — mosty, propustky, opérné a zarubni zdi,
protihlukové zdi,

e Sprava budov a bytového hospodarstvi (SBBH) — pozemni objekty,
nastupistni pfistfesky, schodistové ploSiny, vodovody a kanalizace,
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e Sprava sdélovaci a zabezpec€ovaci techniky (SSZT) — sdélovaci a
zabezpecovaci zafizeni a rozvody,

e Sprava elektrotechniky a energetiky (SEE) — silnoprouda zafizeni a
rozvody, trakéni vedeni.
Zelezniéni telekomunikaéni majetek SZDC a CD je ve spravé organizaéni jednotky SZDC:

Technicka ustfedna dopravni cesty
Malletova 10/2363, 190 00 Praha 9

Néktera drazni zafizeni jsou ve spravé vykonné jednotky CD:
Regionalni sprava majetku (RSM), dcefina spole¢nost CD, a.s.
(vybrané pozemni objekty, vybrané nastupisté a nastupistni pfistfeSky vetné
osvétleni, vybrané vytahy, vodovody a kanalizace)
Nadrazni tf. 3113/25, 150 00 Praha 5,

Vysokokapacitni optick& pfenosova sit jsou ve spravé spoleénosti CD-Telematika, a.s.

9.2 Nedrazni objekty

Spravci a maijitelé dotéenych nebo sousednich nedraznich siti jsou nasledujici
organizace:
Vefejna vodovodni a kanalizacni sit’
Prazské vodovody a kanalizace, a.s. (PVK)
Ke kablu 971, 102 00 Praha 10
Prazska vodohospodaiska spoleénost a.s.
Cihelna 4, 118 00 Praha 1
Vefejna elektricka distribucni sit
PRE Distribuce a.s.
Svornosti 19a, 150 00 Praha 5
Vefejné osvétleni:
Eltodo-Citelum, s.r.o.
Novodvorska 1010/14, 142 01 Praha 4
Teplovodni zafizeni:

Prazska teplarenska, a.s.
Partyzanska 7, 170 00 Praha 7

Vefejné pozemni komunikace:

Technicka sprava komunikaci hl.m. Prahy
Na Bojisti 5, 120 00 Praha 2

Spravci telekomunika&nich siti:
Telefénica O2 Czech Republic, a.s.,
Za Brumlovkou 266/2, 140 22, Praha 4

GTS Czech, a.s.,
Nad elektrarnou 411, 106 00 Praha 10

T-Systems Czech Republic, a.s.,
Na Pankraci 1685/19, 140 00 Praha 4 - Nusle

MV CR, sprava kabeld
Olsanska 4, 130 00 Praha 3

UPC CR, a.s.,
ZaviSova 5, Praha 4
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10 CLENENi PROJEKTU

A PRUVODNI ZPRAVA

B SOUHRNNA CAST

B.1  Souhrnna technicka zprava
B.2 Provozni a dopravni technologie
B.3 Vliv stavby na Zivotni prostredi
B.3.1 Zivotni prostiedi
B.3.2 Odpadové hospodafrstvi
B.3.3 Hlukova studie
B.3.4 Studie antivibraénich opatfeni
B.3.5 Rozptylova studie
B.3.6 Odborny posudek o ochrané ovzdusi
B.4 Odolnost a zabezpedeni stavby
B.4.1 Ochrana stavby (BOZP, CO)
B.4.2 PoZarni ochrana
B.4.3 Ochrana pfed vlivy trakénich a energetickych vedeni
B.5 Energetické vypocty
B.5.1 Energetické vypocty pro TV
B.5.2 Energetické vypocty zpétnych vlivi
B.5.3 Bilance vykonu
B.6  Protikorozni ochrana
B.6.1 Predbézny korozni prizkum
B.6.2 Navrh ochrannych opatfeni
B.7  Graf dynamického prabéhu rychlosti
B.8 Dopravni opatfeni
B.9 Zabory pozemku ZPF
B.10 Navrh praZzcového podlozi
B.11 Vodohospodarské feseni

C SITUACE STAVBY

C.1 Prehledna situace stavby
C.2 Koordina¢ni situace stavby
C.3 Architektonické FeSeni stavby

D TECHNOLOGICKA CAST

D.1  Subsystém Rizeni a zabezped&eni
D.1.1 Zelezniéni zabezped&ovaci zafizeni
D.1.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni
D.2 Subsystém Energie
D.2.1 Silnoprouda technologie
D.2.2 Neobsazeno
D.3 Ostatni technologicka zafizeni
D.3.1 Dispecerska fidici technika
D.3.2 Ostatni sdélovaci zafizeni
D.3.3 Ostatni technologie

E STAVEBNIi CAST

E.1  Subsystém Infrastruktura
E.1.1 Zelezniéni svréek a spodek
Nastupisté
Neobsazeno
Zelezniéni a silniéni mostni objekty
Neobsazeno
Protihlukové objekty a individualni protihlukova opatfeni
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E.1.7 ZastfeSeni nastupist
E.2 Subsystém Energie
E.2.1 Trakéni vedeni
E.2.2 Elektricky ohfev vymén
E.2.3 Venkovni rozvody vn, nn, venkovni osvétleni, DOO
E.2.5 Neobsazeno
E.3 Ostatni stavebni objekty
E.3.1 Pozemni objekty, demolice
E.3.2 InZenyrské sité
E.3.3 Ostatni objekty

F  ORGANIZACE VYSTAVBY

F.1  Technicka zprava

F.2  Vykresy

F.3 Casovy postup praci

F.4  Schéma stavebnich postupl
F.5 Neobsazeno

F.6  Povodiovy plan

F.7  Havarijni plan

G NAKLADY

G.1 Souhrnné naklady stavby
G.2 Dil¢i naklady stavby

H DOKLADY

H.1  Prehled dotéenych subjektu
H.2  Zakladni dokumenty PD
H.3 Vyjimky a souhlasy s nestandardnim feSenim
H.4 Projednani se zadavatelem
H.5 Projednani a vyjadfeni organ( statni spravy a uéastnikd SR
H.6 Vyjadfeni vlastnikd a spravcu inzenyrskych siti
H.7  Vyjadfeni vlastnikd pozemku
H.7.1 Vypisy z KN
H.7.2 Smlouvy o smlouvach budoucich s vlastniky
H.8 Situace stavajicich inzenyrskych siti
H.8.1 Zakres dle podkladu spravcu
H.8.2 ZjiStovani stavajicich siti v terénu
H.9 Neobsazeno
H.10 Prohlaseni notifikované osoby o shodé

J  DOKUMENTACE PRO REGISTR SUBSYSTEMU
K DOKUMENTACE PRO POSUZOVANI SHODY

|  GEODETICKA DOKUMENTACE

1.1 Technicka zprava

1.2 Majetkopravni ¢ast

1.3 Navrh vytyCovaci sité

1.4 Koordinacni vytyCovaci vykres
.5  Obvod stavby

1.6 Geodetické a mapové podklady

L PRUZKUMY

L.1  Predkategorizace materialu Zelezni¢niho svrsku
L.2  Geotechnicky prlizkum

L.3  Geodetické doméfeni

L.4 Dendrologicky prizkum
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11 SEZNAM OBJEKTU S VAZBOU NA PARAMETRY INTEROPERABILITY
11.1 Vypis parametr

Parametry pfimo souvisejici s objekty optimalizované trati:

Prljezdny prifez

Smeéroveé a sklonové poméry (min.polomér oblouku a max.sklon klesani a stoupani)
Rozchod koleje

Minimalni vzdalenost os koleji

Maximalni zatizeni koleje (svislé a vodorovné pfi¢né a podélné sily)

Minimalni délka nastupisté

Vyska nastupisté

Napajeci napéti trolejového vedeni

Geometrie trolejového vedeni (konstrukce TV; maximalni prijezdna rychlost;
parametry prostfedi; jmenovitd, min. a max. vyS8ka a max. horizontalni vychylka
trolejového dratu; sestavy, materialy, prifezy a proudova kapacita vodi¢u trolejového
vedeni; rychlost Sifeni mechanické viny v trolejovém vedeni; elasticita, jeji
rovhomérnost a dynamické chovani trolejového vedeni a kvalita odbéru elektrického
proudu; max.povoleny sklon a zména sklonu trolejového dratu; izolaéni a ochranné
hladiny; izolaCni vzdalenosti a koordinace izolace; ochrana pfed urazem elektrickym
proudem a pied prepétim; max.pfipustny proud, spotfebovavany vlakem; max.proud
pfi zastaveni; max.zkratovy proud; jmenovita pfitlacna sila sbérace v klidu, min. a
max. pfipustna dynamicka pfitlacna sila sbérace)

e Vlastnosti ERTMS (stanicni a tratové ZZ, vlakovy zabezpecCovac¢, sdélovaci zafizeni)
Zatizeni staveb (svisla a vodorovna pfi¢na a podélna zatizeni staveb)

Maximalni délka vlaku (osobni SC, EC, IC, R, Sp, O, Ej; nakladni Nex, Rn, Vn, Pn,
Mn; v souvislosti s uzitnou délkou hlavnich a pfedjizdnych koleji)

Staticky a kinematicky obrys kolejového vozidla

Minimalni brzdné vlastnosti

Mezni hodnoty pro hluk (vné&jsi a vnitfni hluk)

Mezni hodnoty pro vnéjsi vibrace

Mezni hodnoty pro vnéjsi elektromagnetické ruseni

Zajisténi podminek pro pfepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace
(akustické orientacni a informacni majaky, vytahy, rampy,varovné a bezpecnostni
pruhy

Parametry pfimo nesouvisejici s objekty optimalizované trati:

Mezni elektrické hodnoty pro kolejové vozidlo

Mezni mechanické hodnoty pro kolejové vozidlo (interakce kolo - kolejnice, sbérac)
Provozni vlastnosti spojené s bezpecnosti viakové dopravy

Mezni hodnoty pro klimatizaci

Casti stavby je i Usek (odb.Stromovka-Zst.P.Bubny) nezahrnuty do evropského konvenéniho
systému. Pro tento Usek se zakladni ani dalsi zavazné parametry nestanovuiji.

11.2 Vypis objektu
Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

PS 01-01-01 Zst. P.Bubeneg, Gprava SZZ

PS 02-01-01 Bubenec¢-HoleSovice, uprava TZZ
PS 03-01-01 Zst. P.HoleSovice, uprava SZZ
PS 03-01-03 Zst. P.HoleSovice, uprava DOZ
PS 09-01-02 Zst. P.Bubny, uprava SZZ
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Sdélovaci zafizeni

PS 01-02-09 Zst. P.Bubeneg, TZ

PS 03-02-04 Zst. P.HoleSovice, TZ

PS 00-02-02.3  Bubenec&-HoleSovice, pfenosovy systém

PS 00-02-02.4  Bubenec&-HoleSovice, radiovy systém MRTS

Zelezniéni svréek a spodek

SO 01-10-01 Zst. P.Bubeneg (v&.zast. P.Podbaba), licha skupina

SO 01-10-02 Zst. P.Bubeneg (v&.zast. P.Podbaba), suda skupina

SO 01-15-01 Zst. P.Bubeneg (v&.zast. P.Podbaba), Zel.spodek

SO 02-10-01 Bubenec¢-Stromovka, tratova kolej ¢€.1

SO 02-10-02 Bubenec¢-Stromovka, tratova kolej €.2

SO 02-15-01 Bubeneé-Stromovka, Zelezniéni spodek

SO 03-10-01 Zst. P.HoleSovice (v&.odb. Stromovka), licha skupina

SO 03-10-02 Zst. P.HoleSovice (v&.odb. Stromovka), suda skupina

SO 03-15-01 Zst. P.HoleSovice (v&.odb.Stromovka), Zel.spodek
Nastupisté

SO 01-15-02 Zast. P.Podbaba, nastupisté

SO 03-15-02 Zst. P.Holesovice, Uprava nastupist

Zelezniéni a silniéni mostni objekty

SO 01-20-01 Most km 416.169 - Nova Podbabska

SO 01-20-04 Most st.km 416.011 - podchod

SO 01-20-06 Most km 415.312 - Mlynska

SO 01-20-07 Most km 415.012 - Stromovka 2

SO 02-20-01 Most km 414.090 - Stromovka 1

SO 03-20-01 Most km 4.835 - Za elektrarnou

SO 03-20-03 Most km 4.283 - Partyzanska

SO 03-20-06 Most km 4.095 - podchod Zst.

SO 03-20-07 Most km 4.071 - zavazadlovy tunel

SO 03-20-08 Most km 3.668 - Argentinska

SO 01-25-02 Opérna zed st.km 415.964 - 416.141, 2.nastupisté
SO 01-25-03 Opéma zed km 415.261 - 415.283, kol.¢.4
SO 01-25-04 Zarubni zed km 415.135 - 415.261, kol.¢.4
SO 01-25-05 Zarubni zed km 415.042 - 415.135, kol.vleCky
SO 03-25-05 Opéma zed km 3.815 - 3.865, kol.€.5

SO 03-25-06 Opéma zed km 3.886 — 4.250, kol.¢.5

SO 01-25-02 Navéstni krakorec km 413.250

Protihlukové objekty a IPO

Cast A, Privodni zprava
Aktualizace 05/2011

SO 01-50-01 Protihlukova sténa, kol.¢.2, zast.Podbaba, km 415.965-416.204
SO 01-50-02 Protihlukova sténa, kol.¢.3, zst.P.Bubeneé, km 415.530-416.358
SO 01-50-03 Protihlukova sténa, kol.¢.4, zst.P.Bubene&, m 415.202-415.260
SO 03-50-02 Protihlukova sténa, kol.¢.1 a 5, zst.P.HoleSovice, km 3,544-3,883

SO 09-50-01 Individualni opatfeni, zastavba k Papirenské
SO 09-50-02 Individualni opatfeni, zastavba k Podbabské
SO 09-50-03 Individualni opatfeni, zastavba HoleSovice

ZastifeSeni nastupist

SO 01-30-03 Zast. P.Podbaba, pristfeSky 1. nastupisté

SO 01-30-04 Zast. P.Podbaba, pristfesky 2. nastupiste

SO 03-30-01 Zst. P.HoleSovice, Uprava pristfeSkd nastupist
Trakéni vedeni

SO 01-80-01 Zst. P.Bubeneg (v&.zast.P.Podbaba), tprava TV
SO 02-80-01 Bubenec¢-HoleSovice, uprava TV

SO 03-80-01 Zst. P.HoleSovice (v&.odb. Stromovka), Gprava TV
SO 03-80-03 Odb. Stromovka-Bubny, uprava TV
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