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LStudie proveditelnosti Uzel Pardubice*

1. Zakladni identifikacni udaje
Objednatel:

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC), DI4zdéna 7/1003, 110 00 Praha 1

zastoupena Stavebni spravou vychod (SSV), Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Zhotovitel:

SUDOP PRAHA a. s., Olganska 1a, 130 80 Praha 3 - Zizkov

vedouci projektu ing. Vladislav Cerny

Studie proveditelnosti (SP) byla zadana v roce 2013, dodatky €. 1 a 2 byl posunut termin odevzdani. K pfipominkam
byla rozeslana studie ve verzi 06/2014, po stanoviscich hodnotiteld nasledovala verze 09/2014 a po zapracovani
dodatecnych pfipominek finalni verze 04/2015.

2. Umisténi reSené lokality

smér Hradec Kralove

smér H. Brod

Chrudim “Ss=—

Studie proveditelnosti se zabyva zelezni¢ni stanici Pardubice hl. n. a
Zelezni¢nim spojenim Chrudimi s Pardubicemi.

Zelezniéni stanice (ZST) Pardubice hl. n. lei na trati Ceska Ttebova —
Praha (dle TTP & 501A, dle JR pro cestujici ¢. 010), ktera je soucasti
1. a 3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru (TZK). Trat je soucasti drahy
celostétni, je zafazena do hlavni sité osobni i ndkladni dopravy v ramci
sité TEN-T a do nakladnich zelezni¢nich koridorG RFC 7 a 9. Trat je
dvoukolejna, elektrifikovana stejnosmérnou trak¢ni soustavou 3 kV.
Tratové Useky navazujici na ZST Pardubice prosly modernizaci v letech
1999 az 2001, vlastni pardubicka stanice odpovid4 stavu po povalecné
prestavbé, kdy doSlo k vystavbé nové vypravni budovy a peronizaci
stanice.

Vlastni stanice se déli na osobni nadrazi ve. koleje pro tranzitni nakladni
vlaky, sefazovaci nadrazi s nefunk&énimi svaznymi pahrbky, ndkladové
nadrazi, odstavné nadraZi pro osobni soupravy a DKV CD. Do stanice
jsou zapojeny vleckové aredly, predné PARAMO (z prelou¢ského zhlavi,

chemicka) a Cerna za Bory (z kosténického zhlavi, aredl obsluhuje v. DESMONTES v&. terminalu kombinované

dopravy u zavodu Foxconn).

Zelezniénimu spojeni Chrudimi s Pardubicemi slouzi trat Havligkiv Brod — Pardubice-Rosice n. L. (dle TTP &.
507A, dle JR pro cestujici &. 238), vlaky pak pokraduji po Gvrati z Rosic do Pardubic hl. n. Uvedena trat je zafazena
do drahy celostatni mimo sit TEN-T, je jednokolejna a neelektrifikovana. Soucasti feSené studie neni kolejisté
vlastni ZST Chrudim, jejiz revitalizace je souc¢asti jiného, nyni realizovaného projektu.

Z Pardubic dale vychazi k severu trat do Hradce Krélové, jejiz zkapacitnéni a modernizace byly naplni Studie
proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice, schvalené v roce 2014.

Resené trati se nachazeji v Pardubickém kraji. ZST Pardubice je obklopena méstskou zastavbou krajského mésta,
spojeni do Chrudimi prochazi na uzemi mésta Pardubic pfevazné priamyslovymi zénami (PARAMO, letistg,
pramyslova zéna Cerna za Bory), jizné od mésta pak vedou rovinatou, zemédélsky obhospodafovavanou krajinou,
podléhajici pozvolnému rozpinani obytné zastavby.

Spréava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384

www.szdc.cz

Sidlo: DIazd&na 1003/7, Praha 1 110 00
IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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3. Cil studie proveditelnosti

Zelezniéni stanice Pardubice hl. n. obsluhuje krajské mésto se zhruba 90 000 obyvateli. V Chrudimi bydli cca
23 000 obyvatel. Cilem studie proveditelnosti bylo nalézt vhodny navrh modernizace ZST Pardubice hl. n.
s dlirazem na plnéni nize uvedenych cilu projekt a provéfit varianty odstranéni Gvrati chrudimskych viaka v ZST
Pardubice-Rosice n. L., tim zrychlit spojeni obou mést.

4. Cile projektu

Studie proveditelnosti definuje tyto cile projektu:

I. zlepSit technicky stav a parametry uzlu Pardubice. Toho Ize dosahnout celkovou rekonstrukeci uzlu, ndhradou
vyzilych staveb a technologickych zafizeni za nové konstrukce;

[l.  snizit negativni vlivy z Zelezni€ni dopravy na zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva. Negativni vlivy zahrnuji
predevSim hluk, pro spInéni cile musi byt snizen pod hygienické limity jak novym zelezni€énim svrdkem
s pruznym upevnénim, tak protihlukovymi clonami v misté kontaktu trati s obytnou zastavbou;

lll.  zvySit bezpe€nost zelezni€niho provozu a cestujicich. Bezpecnost Zelezni€niho provozu je mozné zvysit
nasazenim moderniho evropského zabezpecovaciho zafizeni ETCS. Moznost zvySeni bezpecnost cestujicich
je predevSim ve zmirnéni Uzemni bariéry, kterou dnes Zeleznice v prostoru ZST Pardubice hl. n. vytvafi,
protoze mezi obéma zhlavimi neni mozné drahu prekroCit. Méstska zastavba stanici zcela obklopuje a
vefejnost si nelegalné zkracuje cestu pfechazenim pres koleje v prostoru stanice. Cil projektu bude povazovan
za splnény, bude-li nasazeno zabezpecovaci zafizeni ETCS a umozni-li navrh prachod péSich napfi¢ pres
nadrazi;

IV. zlepSeni parametrd uzlu pro efektivnéjSi provoz nakladni zelezniéni dopravy. V pardubické stanici je tfeba
zachovat koleje pro vilaky délky 740 m podle Nafizeni EP a Rady 1315/2013. Obsluha vleckového areélu
Cernéa za Bory je komplikovana a malo kapacitni. Pro spinéni cile je tfeba ponechat ve stanici dlouhé koleje
pro nakladni viaky a zlepsit obsluhu vieCkového areélu;

V. zvySeni kapacity v Useku Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosice n. L. Tato trat je dnes jednokolejnda, ale
souvisejici projekt modernizace trati Pardubice — Hradec Kralové podle schvalené studie proveditelnosti
sleduje zdvoukolejnéni této trati. Kapacitnim omezenim by tak zdstalo zhlavi ZST Pardubice hl. n., kde by obé
tratové koleje byly zapojeny do jedné vyhybky. Cilem tedy je vytvofeni soucasnych vlakovych cest ve zhlavi
ZST Pardubice hl. n. pro dany smér.

Z hlediska volné kapacity pro vlaky smér Hradec Kralové a uvazovany budouci pfistav Pardubice pfispiva
k dosazeni cile také pfevedeni chrudimskych vlakd na jinou, nové postavenou trat;

VI. zkraceni jizdnich dob ve sméru Pardubice — Chrudim, Pardubice — Hradec Kréalové a odstranéni (snizeni)
omezeni dovolené rychlosti viakd ve sméru Pardubice — Kolin / Choceri pfi pfedjizdéni nebo obratu soupravy.
Problematickym prvkem sméru Pardubice - Chrudim je pfedevsim Gvrat v Rosicich n. L., ktera prodluzuje
cestovni dobu. Pro dosazeni cile je tfeba tuto Uvrat odstranit vhodnou novostavbou prelozky trati.

Ve sméru Pardubice_— Hradec Kralové zahrnuje fe$eny projekt pouze zhlavi ZST Pardubice hl. n., kde
vytyCeny cil sleduje zvySeni rychlosti z 40 km/h na 50 — 60 km/h.

Sméry Pardubice — Kolin a Pardubice — Chocen leZi na koridorové trati Brno / Ostrava — Praha. Ackoliv
navazujici Useky trati umoznuji rychlost 160 km/h, pfes ZST Pardubice hl. n. je rychlost omezena na 100 km/h.
Stanice je peronizovana, ale pfi jizdach skupin vlaki osobni dopravy v ni dochazi k jejich predjizdéni, pficemz
ve sméru do Ceské Tiebové je k dispozici jen nedostate¢ny podet dvou nastupnich hran, navic s malymi
rychlosti 40 km/h mimo hlavni koleje. Cil Ize splnit rekonstrukci kolejisté spojenou se zvySenim tratové
rychlosti (vyjma preloucského zhlavi), zvySenim rychlosti do ostatnich stani€nich koleji a vystavbou dalSiho
néstupisté v liché skupiné.,

VIIl. zlepSeni dopravni dostupnosti jednotlivych &asti mésta Pardubice. Tento cil Ize splnit vystavbou novych
zastavek na nové trati Chrudim — Pardubice v lokalitich OstfeSany, NemoSice, Primyslovéa z6na a Pardubice
centrum;

VIII. zlepSeni parametrl Zelezni€ni infrastrukiury ve sméru Pardubice — Chrudim. Parametry lze zlepSit jak
rekonstrukci soucasné trati pfes MedleSice, tak stavbou nové trati v jiné stopé s vyssi tratovou rychlosti.

Prosttedkem k naplnéni cilt pak je modernizace ZST Pardubice a podle varianty té &aste¢na nebo Uplna prelozka
trati Chrudim — Pardubice, pfi respektovani normovych pozadavkd. Podminkou pak je i ekonomicka efektivita
projektu a Uzemni prachodnost prelozky.

5. Navrzené varianty

Studie proveditelnosti navrhuje variantu bez projektu a sedm variant projektovych (V1, V2, V3, V4, V4n, V5, V6).
Dal$i provéfované varianty byly v pribéhu praci opustény jako Uzemné neredlné — Slo o varianty zasahujici do
arealu PARAMO, prochazejici arealem ChT a varianty s MedleSickou spojkou.
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Ve véech projektovych variantach dojde k rekonstrukci podstatné &asti kolejisté ZST Pardubice hl. n. ve véech
profesich — Zelezni€ni svrSek, zelezni¢ni spodek, nastupisté a pfistupy na né, mosty, staniéni zabezpectovaci
zafizeni (SZZ) typu elektronické stavédlo v¢. ETCS a zapojeni na CDP Praha, sdélovaci zafizeni, trakéni vedeni a
napajeni.

BEZ PROJEKTU — Zachovava se souéasny stav. ZST Pardubice zlistava ve stavajici konfiguraci. Neelektrifikovana
trat Chrudim — Pardubice zustava zapojena do pardubického uzlu v Rosicich, kde vlaky Gvratuji. Stavby jsou
prabézné obnovovany z prostfedkd na provozuschopnost, v€etné instalace elektronickych SZZ po doziti nyné&jsich
zafizeni. Poptavka po Zelezni¢ni dopravé na rameni do Chrudimi stagnuje.

V1 — ZST Pardubice hl. n. je rekonstruovana s dil&imi zlepgenimi (vy$&i rychlosti do predjizdnych koleji, nové
elektronické SZZ, podchod prodlouzen na jizni okraj kolejisté), ale bez rozSifeni poctu nastupist. Trat Chrudim —
Pardubice zlistava ve stavajici stopé, v€etné avrati v Rosicich.

V2 — ZST Pardubice hl. n. je rekonstruovana s diléimi zlepSenimi (vy$&i rychlosti do predjizdnych koleji, nové
elektronické SZZ, podchod prodlouzen na jizni okraj kolejisté), ale bez rozSifeni poctu nastupist, obdobné k var. V1.
Trat Chrudim — Pardubice je pfelozena do nové stopy podle Zasad Uzemniho rozvoje Pardubického kraje
(,Ostfesanska spojka“, v mapce na str. 1 tohoto posuzovaciho protokolu zakreslena fialové), vede od Chrudimi na
sever k pramyslové zoéné Cernd za Bory, podjede koridorovou trat a pres zastavky Pardubice-Pardubicky a
Pardubice stfed se zapojuje do sudé staniéni skupiny ZST Pardubice hl. n. Usek Slatmany Chrudim — Pardubice
je elektrifikovan stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV a napajen z nové trakéni ménirny (TM) Chrudim.

V3 — ZST Pardubice hl. n. je rekonstruovana s dil&imi zlepgenimi (vy$&i rychlosti do predjizdnych koleji, nové
elektronické SZZ, podchod prodlouzen na jizni okraj kolejist€) a s novym ostrovnim nastupistém v liché skupiné.
Trat Chrudim — Pardubice zUstava ve stavajici stopé, véetné uvrati v Rosicich.

V4 — ZST Pardubice hl. n. je rekonstruovana s diléimi zlepSenimi (vy$&i rychlosti do predjizdnych koleji, nové
elektronické SZZ, podchod prodlouzen na jizni okraj kolejisté) a s novym ostrovnim néastupistém v liché skupiné,
obdobné kvar. V3. Trat Chrudim — Pardubice je pfelozena do nové stopy podle Zasad Uzemniho rozvoje
Pardubického kraje (,Ostfe$anska spojka“), vede od Chrudimi na sever k pramyslové zéné Cerna za Bory, podjede
koridorovou trat' a pfes zastavky Pardubice-Pardubicky a Pardubice stfed se zapojuje do sudé stanicni skupiny ZST
Pardubice hl. n. Usek Slatlnany Chrudim — Pardubice je elektrifikovan stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV a
napajen z nové trakéni ménirny (TM) Chrudim.

V4n — ZST Pardubice hl. n. je rekonstruovéana s diléimi zlep$enimi (vy$si rychlosti do predjizdnych koleji, nové
elektronické SZZ, podchod prodlouzen na jizni okraj kolejiSt€) a s novym ostrovnim nastupistém v liché skupiné,
obdobné kvar. V3. Trat Chrudim — Pardubice je prelozena do nové stopy podle Zasad uzemniho rozvoje
Pardubického kraje (,Ostfe$anska spojka“), vede od Chrudimi na sever k pramyslové zéné Cernéa za Bory, podjede
koridorovou trat' a pres zastavky Pardubice-PardubiCky a Pardubice stfed se zapojuje do sudé stani¢ni skupiny ZST
Pardubice hl. n. Usek Slatinany — Chrudim — Pardubice zlstane neelektrifikovan s tim, Zze provoz pfimé linky
Slatifiany — Chrudim — Pardubice — Hradec Kralové — Jaromé&r zajisti hybridni soupravy (3 kV ss/ baterie), coz bylo
kladné projednano s Krajskym Ufadem Pardubického kraje jako objednatelem téchto viaku.

V5 — ZST Pardubice hl. n. je rekonstruovana s dil&imi zlepgenimi (vy$&i rychlosti do predjizdnych koleji, nové
elektronické SZZ, podchod prodlouzen na jizni okraj kolejiSt€) a s novym ostrovnim nastupistém v liché skupiné,
Castecné obdobné k var. V3. Trat Chrudim — Pardubice je pfelozena do nové stopy podle Zasad uzemniho rozvoje
Pardubického kraje (,Ostfe$anskéa spojka“), vede od Chrudimi na sever k pramyslové z6né Cerna za Bory, déle se
ale na rozdil od var. V3, V4 a V4n pfimkne ke koridorové trati z jihu a pfes zastavky Pardubice-Pardubicky a
Pardubice stfed se zapojuje do liché staniéni skupiny ZST Pardubice hl. n. Usek Slatifiany — Chrudim — Pardubice
zlistane neelektrifikovan, provoz zajisti vozidla nezavislé trakce, provozovana oddélené od linky Pardubice — Hradec
Kralové - Jaromér.

V6 — ZST Pardubice hl. n. je rekonstruovana s dil&imi zlepgenimi (vy$&i rychlosti do predjizdnych koleji, nové
elektronické SZZ, podchod prodlouzen na jizni okraj kolejiSt€) a s novym ostrovnim nastupistém v liché skupiné,
CasteCné obdobné kvar. V3. Trat Chrudim — Pardubice zlstava ve stavajici stopé, ale pro odstranéni uvrati
v Rosicich je navrzena smyckova spojka (oblouk s vrcholovym Ghlem 270°) severozapadné od ZST Pardubice hl.
n., za kterou trat sama sebe podjede a zapoji se do prelou¢ského zhlavi Pardubic. Tato smyékové spojka lezi na
uzemi s evidovanou starou ekologickou zatézi sousedni chemicky PARAMO a nema oporu v Gzemné planovacich
dokumentacich. Usek Slatifiany — Chrudim — Pardubice ztstane neelektrifikovan, provoz zajisti vozidla nezavislé
trakce, provozovana oddélené od linky Pardubice — Hradec Kralové - Jaromér.

6. Dopravni a prepravni technologie

Zelezniéni stanici Pardubice hl. n. projizdi vysoky poéet viak(i osobni i nakladni dopravy koridorové trati Olomouc /
Brno — Praha. Denné se jedna o vice nez 100 paru vlakd osobni dopravy s prevahou vlak( vyssich kategorii (EC,
IC, R), v nakladni dopravé jde o cca 65 paru tras pravidelnych vlak( s riznou &etnosti jizdy. Oba pocty za
poslednich deset let razantné vzrostly. Re$eny projekt nema pfimo vliv na poéty vlaki po koridoru, ale nardstajici
pocty projizdéjicich vlak( ovliviuji podminky pro praci stanice Pardubice hl. n. pfi fizeni sledu vlak(, posunu
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(obsluha DKV) a obsluze vie¢ek. Studie ukazuje, Ze pro fizeni sledu vlak( osobni pfepravy je ucelné vybudovani
nového ostrovniho nastupisté v liché skupiné, coz navrhuji var. V3 az P6.

V Pardubicich na vle¢kovém aredlu DESMONTES v Cerné za Bory je budovan terminal kombinované dopravy,
odbavuijici zasilky z Ciny vedené pres Rusko, pFistavy Pireus nebo severomoiské pristavy a sméfované predevsim
do z&vodu Foxconn. Obsluha tohoto areédlu je zdlouhavé vlivem malé délky koleji na rozhrani infrastruktury SZDC a
vle¢kare. Vyhodou variant s OstfeSanskou spojkou (V2, V4, V4a) je moznost napojeni vieCkového arealu pfimo do
tratové koleje a tim prodlouZeni délky pfistavovanych souprav, coz pfiznivé ovlivni provozni naklady dopravcu a tim
i vysledky ekonomického hodnoceni SP.

Trat Chrudim — Pardubice je soucasti spojeni Havlickova Brodu a Pardubic. V osobni dopravé je zde dnes
provozovano necelych 30 pard vilaki bez taktového rdmce, nakladni dopravu zastupuji jen mistni manipulaéni
vlaky. Projektové varianty zachovavajici dnesni trat’ do Chrudimi (P1, P3) tento rozsah neméni, protoZze se neméni
ani poptavka cestujicich po spojeni. Naopak projektové varianty zkvalitiujici spojeni obou mést novym
bezuvratovym zapojenim do Pardubic (V2, V4, V4n, V5 a V6) uvazuji s moznosti narastu poctu vlakd az na 2 pary
Os a 0,5 paru Sp ve Spickové hodiné. Prepravni progn6za v SP modeluje narlst poc¢tu prepravenych cestujicich
z 2 600 osob za den o0 25 az 40 %.

7. Ekonomické hodnoceni

Projektant porovnaval variantu bez projektu s vySe uvedenymi sedmi projektovymi variantami po dobu hodnoticiho
obdobi 2019 - 2048.

Hodnoceni variant bylo provedeno formou CBA podle Provadécich pokynd pro hodnoceni efektivnosti investic
projektd Zelezniéni infrastruktury (MD 2013) a dalSich platnych pokynl. Zpracovana byla finanéni analyza,
ekonomicka analyza, analyza citlivosti a analyza rizik. Nejvyznamné&j§im pfinosem projektovych variant je uspora
provoznich nakladl za opravy zelezni¢ni infrastruktury a Uspora Casu cestujicich, u nékterych variant 4n také
uspora vnéjSich ndkladd, uspora provoznich nakladu na silnicich a Uspora provoznich nakladu vlaku.

varianta pr(k))j(:(tu Vi | v2 | v3 | v4 | van | v5 | Ve
ekonomické hodnoceni

celkové investini naklady v CU 2019 (tis. K&) 0 3173 | 5919 | 3240 | 5992 | 5395 | 4718 | 3837
celkové néklady na opravy (tis. K¢) 2636 6386 835 687 835 699 682 684
finan¢ni vnitfni vynosové procento FRR — -2,21 %1(-5,15 % |-2,45 % |-5,18 % |-4,32 % |-3,92 % |-3,45 %
financni Cista souc. hodnota kapitalu FNPV/C (mil. K¢) - -855 | -2922 | -920 | -2988 | -2480 | -2013 | -1,418
ekonomické vnitini vynosové procento kapitalu ERR - 5,87 % (5,10 % | 6,23 % | 5,27 % | 5,91 % | 5,88 % | 5,62 %
ekonomicka Cista souCasna hodnota ENPV (mil. K¢) - 51 -137 108 -81 132 99 25
pomér pfinosl a nakladu B/C Ratio - 1,022 | 0,967 | 1,045 | 0,981 | 1,035 | 1,030 | 1,009

Podle vysledkd finanéni analyzy zadna z variant neprokazuje finan€ni navratnost, coz je pochopitelné a odpovida to
tomu typu projektu. Vysledky ekonomické analyzy prokazaly, ze Ctyfi projektové varianty V1, V3, V4n, V5 a V6
dosahuji kladné ekonomickeé efektivity, pficemz rozdil mezi nimi je pomérné maly. Ekonomicka ¢ista sou¢asna
hodnota ENPV téchto variant je kladna. Prepinaci hodnoty pro investiéni naklady jsou v jednotkach procent, napf.
pro var. V4n jen +3,50 %. Podrobnd kvantitativni rizikova analyza dospéla k pravdépodobnym hodnotdm ERR u
uvedenych ¢&tyf projektovych variant v rozmezi 4,96 az 5,52 % (u V4n 5,41 %). Oboje signalizuje nutnost vyhnout se
v dal$i pfipravé navySeni nakladu a daldim negativnim dopadim, napfiklad prodlouZeni doby vystavby.

8. Zhodnoceni variant

Jednotlivé projektové varianty naplfiuji cile projektu v rizné mife. Rekapitulace vysledk( ze studie, opravené a
doplnéné stavebni spravou o hodnoceni rizika netspéchu:
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. bez
Varianta projekiu V1 V2 V3 V4 V4n V5 V6
naplnéni cila projektu
I: zleps[t technicky stav a parametry uzlu ne ano ano ano ano ano ano ano
Pardubice
Il: svr?|2|t n,egatlvvm \{Ilvy z ze[eznlcnl dopravy ne ano ano ano ano ano ano ano
na zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva
I: zvysit t?ezpecnost zelezni¢niho provozu ne ano ano ano ano ano ano ano
a cestujicich
- zabezpe€ovaci zafizeni ETCS L2 ne ano ano ano ano ano ano ano
- podchod pod ZST Pardubice hl. n. ne ano ano ano ano ano ano ano
IV: zlepse,m parametru .%Zl,u pro efektivnejsi ¢ast. | cast ano cast ano ano ano cast
provoz nakladni Zelezniéni dopravy
- stani¢ni koleje délky min. 780 m ano ano ano ano ano ano ano ano
- prodlouZeni souprav na viegku Cerna za Bory ne ne ano ne ano ano ano ne
V: zvyseni kapac_lty v Useku Pardubice hl. n. ne sast ano sast ano ano ano ano
— Pardubice-Rosice n. L.
- umoznéni sougasnych viakovych cest v ZST Pce hl. n. ne ano ano ano ano ano ano ano
- uvolnéni kapacity diky jinému vedeni chrudimskych vlak( ne ne ano ne ano ano ano ano
VI: zkraceni jizdnich dob ve smérech
Pardubice — Chrudim / H. Kralové / Kolin / ne ¢ast. | cast. | cast. ano ano ano ano
Chocen
;(sl'ferjace”' Jizni doby na |. TZK pfi vjezdu na predjizdnou ne ano, shodné 0,80 - 0,83 min. od Pfelouge a 0,47 - 1,23 min. od Kosténic
- nové ostrovni nastupisté v liché skupiné ne ne ne ano ano ano ano ano
- zkraceni cest. dob Chrudim - Pardubice (cestovni doba ne ne ano ne ano ano ano ano
v minutach) 234 219 17,1 21,9 17,1 18,4 18,2 18,2
- zvySeni rychlosti ve zhlavi smér H.Kralové na 50-60 km/h ne ano ano ano ano ano ano ano
.V”: zle_ps’enlvd,op,ravyl dostupno§t| ne ne ano ne ano ano ano ne
jednotlivych ¢asti mésta Pardubice
- nové zastavky OstfeSany, NemosSice, Primyslova zéna,
) ne ne ano ne ano ano ano ne
Pardubice centrum
VIII: zlgpsenl pargmetru zel. [nfrastruktury ne &ast. ano &ast. ano ano ano Sast.
ve sméru Pardubice — Chrudim
- zpUsob zlepSeni ne reko. trati | nova trat | reko. trati | nova trat | novatrat | nové trat | reko. trati
vysledky ekonomického hodnoceni
ekonomicka efektivita (ERR 25,5 %) \ - \ ano | ne \ ano | ne \ ano | ano \ ano
pomocna hodnotici kritéria
spinéni TSI a technickych norem cast. ano ano ano ano ano ano ano
soulad s izemnimi plany (ZUR, mésta) ano ano ano ano ano ano ano ne
moznost pfimych spoja Chrudim - Pce - HK ne ne ano ne ano ano ne ne
uspora dopravnich zameéstnanct ¢ast. ano ano ano ano ano ano ano
- uSetfeno osob proti vychozimu stavu 10 24 24 24 24 24 24 24
pocet cestujicich u Chrudimi za den 2600 2700 3650 2700 3650 3650 3250 3350
moznost etapizace vystavby - muze byt | gng | MUZEDL) g ano ano  |podminéng
etapou etapou
doba vystavby - 2019 -21|2019 - 23|2019 - 21|2019 - 23|2019 - 23|2019 — 23|2019 - 21
riziko nedspéchu nizké | nizké | stfedni | nizké | stfedni | stfedni | stfedni | vysoké
zména UP
EIA, EIA, EIA, e, | 229
vykupy vykupy | vykupy | vykupy kontamina-
x| VYSeIN a . | vySelINa , § . | ce, EIA,
nezajisténi « | pozemkd, « | pozemkd, | pozemku, | pozemka, p
S . . . [prodlouzeni| © 7 prodlouzeni| T - . . vykupy
- hlavni rizikové oblasti prostfedku dob vySeINa dob vySeINa | vydeINa | vyieINa ozemki
naopravy | . y prodlouzeni| . y prodlouZeniprodlouzeniprodiouzeni poz '
vystavby vystavby vySeINa
doby doby doby doby .
, , , , prodlouzeni
vystavby vystavby | vystavby | vystavby doby
vystavby
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Prvni cil ,zlepsit technicky stav a parametry uzlu Pardubice® povazujeme za napinény po celkové rekonstrukci ZST
Pardubice hl. n.

Druhy cil ,snizit negativni vlivy z zelezni€ni dopravy na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva“ je dosazen, pokud
jsou na tratich v mistech obytné zastavby navrzena opatfeni pro dosazeni hygienickych limitd hluku, tedy
rekonstrukce kolejového rostu s pruznym upevnénim a protihlukové clony.

SpInéni tfetiho cile ,zvysit bezpecnost ZelezniCniho provozu a cestujicich® pfiznavame v hodnoceni tehdy, kdyz je
stavbou vybudovano zabezped&ovaci zafizeni ETCS L2 a pokud je podchod pod ZST Pardubice hl. n. prodlouzen na
jizni okraj kolejisté k mistni ¢asti Dukla, aby se zabranilo nelegalnimu vstupu vefejnosti do koleji.

Dosazeni ¢tvrtého cile ,zlepSeni parametrt uzlu pro efektivnéj§i provoz nékladni zeleznicni dopravy” je v hodnoceni
pfiznano tehdy, jsou-li k dispozici alespori dvé koleje délky 780 m a je usnadnéna obsluha vleckového arealu.
Nezméni-li se obsluha vleCkového aredlu v Cerné za Bory, pak pfiznavame splnéni ¢astecné.

Paty cil ,zvySeni kapacity v Useku Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosice n. L.“ se splni, pokud pfi rekonstrukci
prelouéského zhlavi ZST Pardubice hl. n. jsou vytvofeny vzajemné nezavislé viakové cesty z dvoukolejné trati od
Rosic a pokud je kapacita uvolnéna pro vlaky smér Hradec Kralové tim, Ze chrudimska doprava je vedena po jiné
trati (po OstfeSanské spojce, popf. po smyckovém zapojeni ve var. V6). Je-li spInéna jen jedna z téchto podminek,
uvadime splnéni ¢astecné.

Sesty cil ,zkraceni jizdnich dob ve sméru Pardubice — Chrudim, Pardubice — Hradec Kralové a odstranéni (sniZeni)
omezeni dovolené rychlosti viaki ve sméru Pardubice — Kolin / Chocen pfi pfedjizdéni nebo obratu soupravy*
vyzaduje nejvice splnénych predpokladi:

a) ve sméru Pardubice — Chrudim povaZujeme pfipadné zkraceni cestovnich dob pod 2,5 minuty (10 %
cestovni doby) za nevyznamné. KratSi cestovni doby o vice nez 2,5 minuty tak dosahuji jen varianty
nahrazujici avrat v Rosicich pomoci OstfeSanské spojky (V2, V4, V4n, V5) nebo pomoci smyckového
zapojeni do Pardubic hl. n. (V6);

b) ve sméru Pardubice — Hradec Kralové za podminky zvySeni rychlosti ve zhlavi na 50 — 60 km/h, coz plni
vS8echny varianty. VySsi rychlost neni v obtiznych smérovych pomérech dosazitelna;

c) ve smérech Kolin — Pardubice — Chocefi na |. TZK je podstatné jak zvyseni tratové rychlosti na 160 km/h
v obou zahlavich, tak pfedev§im vysSsi rychlost do pfedjizdnych koleji. Pro Casové ztraty pfi Fizeni sledu
vlaku je ale dulezité i nové nastupisté v liché skupiné.
Jsou-li dosazeny vSechny tyto predpoklady, je cil splinén. Jestlize jsou dosazeny jen nékteré predpoklady,
uvadime ¢astecné splnéni.
Sedmy cil ,zlepSeni dopravni dostupnosti jednotlivych ¢asti mésta Pardubice” Ize pfiznat, pokud se nové Zelezni¢ni

dopravou obslouzi nové lokality diky novym zastavkam. Ty jsou navrzeny na OstfeSanské spojce, proto tento cil
plni pouze varianty s touto spojkou.

Osmy cil ,zlepSeni parametrd Zelezni¢ni infrastruktury ve sméru Pardubice — Chrudim® pfizname tehdy, pokud je
zvySena tratova rychlost. Caste¢né zvySeni rychlosti umoznuje rekonstrukce stavajici trati a hodnotime pak cil jako
Castecné splnény, novostavba OstfeSanské spojky pak rychlost zvySuje vyraznéji a cil hodnotime jako zcela
naplnény.

Ekonomicka efektivita je uvedena podle vysledkd, uvedenych v 7. kapitole.

V pomocnych hodnoticich kritériich je rekapitulovano splnéni dalSich podminek. Technické normy véetné TSI pini
vS8echny projektové varianty, pouze ve varianté bez projektu dochéazi jen k €aste€nému naplhovani technickych
norem (napf. pfi opravé charakteru celkové vymény, coz se uvazuje v pfipadé zabezpecovaciho zafizeni). Soulad
s Uzemné planovacimi_dokumentacemi se posuzuje pro Zasady uzemniho rozvoje Pardubického kraje a pro
Uzemni plan mésta Pardubice v&. I. — VI. zmény, ob& dokumentace zahrnuji stavajici drazni pozemky a
OstifeSanskou spojku (V2, V4, V4n, V5) ktera je uvedena jako stavba vel"'ejné prospésna. Naopak varianta V6 se
smyckovou spojkou u PARAMA neni v souladu ani se ZUR PK, ani s tzemnim planem mésta. Pozadavek na pfimé
spoje Chrudim — Pardubice — Hradec Kralové je zadanim ze strany objednatele osobnich viakd, tj. KU PK. Uspora
dopravnich zaméstnanci je dana rozsahem novych SZZ a jejich dalkovym ovladanim, a to ¢aste¢né i ve varianté
bez projektu (oprava novym zafizenim). Pocet cestujicich byl ve studii modelovan a zavisi na poctu viakd a
dosazené cestovni dobé. Rizika spatfujeme predevSim v mozném nelspéchu pfi projednani trvalych zabord, vlivu
stavby na zivotni prostfedi (EIA) a z toho vyplyvajiciho prekroCeni doby vystavby nebo vyse investi¢nich nakladd.
U varianty V6 k tomu pfistupuji téZ rizika spojena se zménou Uzemné planovacich dokumentaci a s neznamym
rozsahem kontaminace dotceného GUzemi u PARAMA.

Vsechna kritéria véetné pomocnych v uplnosti dosahuje pouze varianta V4n. Ostatni varianty doporucit nelze:

- V2 a V4 nedosahuiji pfijatelnych vysledkd ekonomické efektivity;
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- V1 a V3 nefesi problém chrudimské trati, na niz zachovava uvrat v Rosicich n. L. a tim nezlepSuje pozici
Zeleznice na prepravnim trhu spojeni Chrudimi a Pardubic. Obé varianty nezlepsuji ani podminky pro obsluhu
vleckového arealu Cerna za Bory. Tyto varianty tudiz neplni cile projektu;

- V5 a V6 neumoziuji vedeni pfimych viakd Chrudim — Pardubice — Hradec Kralové, ramena Chrudim —
Pardubice a Pardubice — Hradec Kralové by ziistala oddélena s nutnosti prestupu, s &imz nesouhlasi KU
Pardubického kraje jako objednavatel téchto viakd. Navic V6 ma nejvyssi rizikovost, danou situovanim nové
uvazované spojky v oblasti zatizené starymi ekologickymi zatéZzemi PARAMA a nepodchycené v zadné Guzemné
planovaci dokumentaci, tedy s vysokym rizikem neprojednatelnosti, nepfedvidaného zvySeni investi¢nich
nékladu a ¢asového skluzu terminu realizace.

9. Projednani studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti byla po celou dobu zpracovani projednavana s rozhodujicimi osobami, tedy s MD, Krajskym
uradem Pardubického kraje, Magistratem mésta Pardubic a slozkami SZDC, ale i s uZivateli dané infrastruktury
(vleCkafi, pfepravci, dopravci). K vysledné verzi 04/2015 vydali hodnotitelé tato vyjadfeni:

- MD souhrnné stanovisko ¢j. 28/2015-130-KR/3 z 4. 5. 2015 bez doporuceni varianty s diléimi podminkami.
Podminka k nakladni dopravé je zohlednéna v zavéru tohoto posuzovaciho protokolu, ostatni pfipominky byly
vyporadany pfi projednani;

- Krajsky ufad Pardubického kraje, odbor dopravy a silnicniho hospodéarstvi vyjadieni ¢j. 31549/2014
z 14. 5. 2015, v némz souhlasi s variantou 4N;

- Magistrét mésta Pardubic odbor hlavniho architekta vyjédFem’ (':j MmP 28386/2015 z 12 5. 2015 podle néjz
koleje v Useku Pardubice hI n. — Pardubice-Pardubicky tak, aby byla mozna obsluha zdejSich zastavek
zastavkovymi vlaky trati 010 i 238 bez negativniho ovlivnéni kapacity trati je zohlednén v zavéru tohoto
posuzovacim protokolu;

- SZDC 06 sdéleni &. 18754/2015-06 z 30. 4. 2015, v ndmz se ztotozfiuji s doporudenim sledovat variantu 4n
vcetné rozdéleni nasledujici pfipravy do dvou staveb;

- SZDC 012 souhrnné vyjadieni &j. 17429/2015-012 z 30. 4. 2015 se zavérem, ve kterém doporuduji variantu 4n
s novym nastupistém dle V4A. Poloha nového nastupisté bude dofeSena v dalsi fazi pfipravy, ostatni drobné
pfipominky byly zapracovany;

- SZDC 013 stanovisko &. 18130/2015-013 z29. 4. 2015, doporuéujicim rovnéz variantu 4n. Pfipominky ke
kolejovému feSeni byly vypofadany na projednani, doporu€eni k zapojeni trati v Chrudimi je pfeneseno do
zavéru tohoto posuzovaciho protokolu;

- SZDC 014 stanovisko &. 18 390/2015-0O15 z29. 4. 2015, podle né&jz nemaji objektivni divod kteroukoliv
variantu upfednostnit;

- SZDC 026 stanovisko &. 18117/2015-026 z 27. 4. 2015, doporudujicim variantu 4n. Rizika hybridni vozby,
spjata s touto variantou, byla diskutovana na projednani pripominek, kde KU Pk opétovné potvrdil, Ze s touto
vozbou pocita;

- SZDC SSV zavére&né stanovisko &j. 4322/2015-SSV z 30. 4. 2015 upfednostiiujici variantu V4n;

- SZDC OR Hradec Kralové dopis &j. 8366/2015-OR HKR z 30. 4. 2015, doporuéuijici variantu 4n jako vyslednou.
Uprava kolejisté OTV Pardubice, zminéna v dopise, je uvedena v zavéru tohoto posuzovaciho protokolu jako
podminka pro dalsi pfipravu.

Stanoviska byla projednana na porade dne 7. 5. 2015 se zavérem, Ze vSichni hodnotitelé souhlasi s predlozenim
SP ke schvaleni na CK MD, pfi¢emz SZDC doporuéi sledovat variantu V4n, tj. variantu s OstfeSanskou spojkou
v neelektrizované podobé s provozem hybridnich vozidel, s prodlouzenim podchodu jizné od stanice a s novym
ostrovnim nastupistém.

Studie proveditelnosti byla projedndna na Centralni komisi MD dne 30. 6. 2015. V disledku tohoto projednéani byl
v tomto posuzovacim protokolu upraven popis cilt studie proveditelnosti.

Realizace vybrané projektové varianty rovnéz napliiuje ,Memorandum o spolupraci pfi pfipravé a realizaci
Dopravniho uzlu Pardubice, souvisejicich investicich na vodni a Zelezniéni cesté, silnicich 1., 1l. a lll. tfidy, letecké
infrastruktufe a mistnich komunikacich* mezi MD a Pardubickym krajem z 13. 10. 2013, bod 7.a.

10. Navrh dalSiho postupu

Z projednani s MD, Pardubickym kraje, Magistratem mésta Pardubice a SZDC vyplynulo doporuéem’ sledovat
variantu V4n. Varianta V4n je technicky provedltelna Uzemné se jevi akceptovatelna, pfinasi vedle zkraceni
cestovnich dob v relaci Chrudim — Pardubice i vyssi kapacnu ZST Pardubice hl. n. pro viaky 1. TZK a zlepsuje
obsluhu vlegkového arealu Cerna za Bory. Vykazuje rovnéz dostatednou ekonomickou efektivitu.
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Stavebni sprava vychod proto navrhuje:
1. schvalit studii proveditelnosti, protoze spinila zadani a zmapovala moznosti modernizace fegeného useku:

2. pro dalSi pfipravu a realizaci jako vysledné Feseni pfijmout variantu V4n;

3. zameér realizovat ve dvou stavbach: v prvni stavbé rekonstrukci vlastni ZST Pardubice hl. n., v druhé stavbé
OstieSanskou spojku;

4. vzhledem kvysledkim analyzy citlivosti a analyzy rizik po celou dobu pfipravy a realizace staveb peclivé
sledovat veskere rizikové faktory a predchazet jak zvySovani investiénich nakladd, tak i prodluzovani doby
vystavby.

5. pfi dalsi pripravé zapracovat pfipominky a provéfit doporuéeni ze stanovisek MD (fe$eni dlouhych koleji pro
nakladni vlaky tak, aby na nich mohly byt provadény technické a piepravni prohlidky), Magistratu mésta
Pardubice (vyuziti ,chrudimskych® tratovych koleji v Useku Pardubice-Pardubicky — Pardubice hl. n. pro osobni
viaky trati 010 a zastavovani téchto vlakl na zastavce Pardubice centrum tak, aby nedoslo k negativnimu
omezeni kapacity trati 010), SZDC 013 (zjednoduseni zapojeni trati v Chrudimi) a SZDC OR HK (jiné fe$eni
kolejisté OTV). Dale bude v PD po podrobnéjsim stavebné technickém a dopravné technologickém rozboru
upfesnéno situovani nového ostrovniho nastupisté v liché skuping.

11. Zavér

Modernizace uzlu Pardubice je v souladu se zaméry MD, SZDC a Pardubického kraje. Studie proveditelnosti
prokazuje, Ze varianta V4n je ekonomicky efektivni a pIni cile projektu.

Na zakladé vysledkll projednani a posouzeni pfedmétné studie proveditelnosti
doporuéujeme
a) schvalit
Studii proveditelnosti Uzel Pardubice;
b) ulozit

investorovi staveb Stavebni spravé vychod pokracovat v pfipravé a realizaci staveb, uvedenych v kapitole
10 tohoto posuzovaciho protokolu.

l
Dr. Ing. Vaclav John
feditel
Stavebni spravy vychod

Spréva Zeleznitn| depravn( cesty,
statni organizace ‘
Stavebni sprava vychod
772 58 Olomoug, Nerudova 1
IC: 70994234 a;_g&-. CZ70994234
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