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Záznam z  jednání 
Datum:  24.10.2019 
Místo:  SŽDC OŘ Hradec Králové 
Stavba: Výstavba PZS v km 60,592 (P5488) trati Trutnov Poříčí – Královec st.hr. 
Stupeň:  DSP 
Přítomni: viz prezenční listina  
 
 

Průběh jednání: 
Jednání bylo svoláno za účelem vstupního jednání s projednáním návrhu technického řešení výše uvedené 

stavby. Z jednání se omluvili zástupci SŽDC GŘ O11, O24, O30 a zástupce ŘSD ČR. Předmětem stavby je 
výstavba přejezdového zabezpečovacího zařízení (v současnosti zabezpečené pouze mechanickými závorami) na 
přejezdu P5488 v km 60,592 v záhlaví dopravny D3 Královec včetně zajištění jeho napájení. S ohledem na rozsah 
stavby bylo investorovi sděleno, že subdodavatel pro geotechnický průzkum byl ve smlouvě uveden mylně a 
geotechnický průzkum nebude prováděn.  
 

Stavba bude členěna na objekty a technická a technologická zařízení takto: 
 
PS01 PZS v km 60,592 (P5488) 
SO01  Napájení PZS v km 60,592 (P5488) 
 

Popis technického řešení: 
PS01 PZS v km 60,592 (P5488) 
Stávající stav  
V současnosti je přejezd, jenž tvoří křížení dráhy se silnicí I.třídy č.16, zabezpečený pouze mechanickými závorami 
ovládanými pomocí drátovodu ze stanoviště St.II. 
 
Požadovaný stav 
V rámci PS01 bude na přejezdu provedena výstavba přejezdového zabezpečovacího zařízení. Nové PZS bude 
kategorie 3ZBL (3.kategorie, s pozitivní signalizací, celými závorami, s přenosem informací o stavu PZS na 
strojvedoucího pomocí přejezdníků). Dle rozhodnutí Drážního úřadu budou na přejezdu umístěny 4 stožáry závor 
vpravo i vlevo silnice, na stožárech vlevo silnice budou stožáry závor doplněny výstražníky C a D1/D2 
směrovanými na vedlejší komunikace a 2 samostatné stožáry výstražníku umístěnými po pravé straně silnice před 
stožár se závorou s výstražníky A, B směrovány na silnici I.třídy. Výstražníky budou v plastovém provedení. Jako 
ovládací prvky PZS budou použity počítače náprav. Vnitřní technologie bude umístěna v  reléovém domku s 
valbovou střechou v blízkosti přejezdu. Součástí PS01 jsou i demontáže stávajícího PZM. 
 
SO01  Napájení PZS v km 60,592 (P5488) 
Stávající stav  
Přejezd P5488 je v současné době zabezpečen výstražnými kříži a mechanickým zabezpečovacím zařízením. 
Přejezd P5488 je v současné době bez elektrické přípojky.  
 
Požadovaný stav  
Elektrická přípojka pro železniční přejezd P5488 bude vedena ze stávající výpravní budovy ŽST Královec ze 
stávajícího rozvaděče RV2 umístěného v chodbě dopravní kanceláře. Ve stávajícím rozvaděči RV2 budou 
provedeny prostorové změny a nově bude osazeno jištění a podružné měření pro SSZT. Kabelová trasa bude vedena 
přes zastřešené nástupiště před výpravní budovou, protlakem pod kolejištěm a poté kolem kolejiště do společné 
přístrojové skříně pro přejezd umístěné u reléového domku pro přejezd P5488. Kabelové vedení bude uloženo 
v části trasy ve společné kynetě s kabelem zab.zař. V rámci instalace nových zařízení není nutné projednávat 
navýšení příkonu s odběratelem. 
 
Při jednání bylo následně dohodnuto: 

 Předpokládaný termín výstavby 04/2020 – 11/2020 
 V rámci rozsahu stavby dojde k dotčení pozemků SŽDC, ŘSD ČR, ČD a.s. a Obce Královec.  



 Technologie PZS bude reléového typu s elektronickými doplňky a LED výstražníky. PZS bude vybaveno 
signalizací pro nevidomé a slabozraké (intravilán). Jelikož na přejezdu není komunikace pro pěší, tak 
nebudou břevna závor vybaveny zarážkou slepecké hole. 

 Reléový domek bude sendvičové konstrukce s tloušťkou izolace 80mm (minerální vata), umístěn na 
ztracené bednění s úpravou okolí domku (velkoformátová dlažba, štěrk) 

 Vzhledem k čtyřkvadrantovému provedení závor byla prověřena možnost sekvenčního sklápění, které 
nebude na tomto přejezdu aplikováno z důvodu možného poškození břeven závor při odbočování vlevo za 
přejezdem. 

 Volnost přibližovacích úseků bude kontrolována pomocí počítače náprav. Reset bude pouze místní na 
přejezdu. 

 Náhradním napájením PZS bude NiCd baterie se sintrovanými elektrodami umístěná na podstavci. 
 PZS bude vybaveno diagnostikou s GSM přenosem, která podle předem nastavených kritérií bude předávat 

informace na telefon udržujícího zaměstnance. 
 Pro VTO na přejezdu bude zřízen výpich z traťového kabelu 3XN. 
 V rámci stavby bude provedena likvidace betonových základů z drátovodných tras původních 

mechanických návěstidel. 
 Atmosférické ochrany budou provedeny následovně. Výstražníky a závory budou propojeny ochranným 

pospojováním na společný potenciál. Přejezdníky (proměnné) budou uzemněny pomocí zemnících tyčí a 
zkratování kolejnic pro ochranu PN bude ukončeno před přejezdem směrem od státní hranice. Případné 
odchylné řešení bude řešeno při stavbě dle dodavatele konkrétního typu zařízení. 

 Spouštění výstrahy směrem z trati bude automaticky jízdou vlaku a směrem z dopravny pomocí dálkového 
ovladače. Dále bude pro potřeby dopravy zřízena v blízkosti místa zastavení skříňka dálkového ovládání. 

 V rámci stavby budou do výkopu připoloženy 2ks HDPE (modrá, černá). 
 Při výstavbě přejezdníků dojde ke kolizi se stávajícími návěstmi na trati a výstražným křížem, které budou 

podle potřeby přemístěny. 
 Označení přejezdů v dopravně Královec bude K1 a K2. 
 Vzhledem ke kolizi nového výstražníku se závorou „C“ bude nutné odstranění stávajícího osvětlovacího 

stožáru OS23. Dle přítomných pracovníků SEE je toto možné za předpokladu naspojkování stávajícího 
kabelu do průběhu. Postradatelnost tohoto osvětlovacího stožáru řeší zástupce investora včetně projednání 
s dotčenými dopravci na trati.  

 Stavbu je možné provést za provozu železniční dopravy. 
 

 
Zapsal : Jaromír Kielor, Ing. Martin Vánský 
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