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,Optimalizace trati Beroun (v€etné) — Kraltiv Dvuir*

I. Zakladni identifikacni udaje stavby

Nazev stavby: Optimalizace trati Beroun (véetné) — Kraltiv Dvur
sub.ISPROFIN / ISPROFOND: 541 372 0001 / 327 330 4901
Charakteristika stavby: Liniova dopravni stavba, optimalizace — modernizace mezinarodni trati
Misto stavby: Trat' & 170 Praha hl.n. — Plzen hl.n.
Tratovy Usek km 37,461 — 42,700 noveho stani€eni trati Praha — Plzen
Kraj: Strfedocesky
Okres: Beroun
Katastralni tizemi: Tetin u Berouna, Beroun, Jarov u Berouna a KralGv Dvar
Povéreny stavebni trad: Beroun
Zadavatel: SZDC, s.0., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto

IC0:70994234, DIC:CZ-70994234, zastoupena Stavebni spravou zapad,
Sokolovska 278, 190 00 Praha 9

Ustredni organ investora: Ministerstvo dopravy Ceské republiky, nabi. L. Svobody 1222/12,
110 15 Praha 1

Zpracovatel dokumentace: Metroprojekt Praha a.s. |.P.Pavlova, 1786/2, 120 00 Praha 2
Realizace stavby : 2016 - 2019

Il. VSeobecné udaje o stavbeé

Projekt stavby fesi liniovou dopravni stavbu ,Optimalizace trati Beroun (v€etné&) — Krallv Dvar (dale jen
stavba) a to v Upravach a zménach feSeni stavajiciho stavu infrastruktury. Projekt stavby byl vypracovan na
zakladé pfipravné dokumentace z 03/2012 a vydaného uUzemniho rozhodnuti o umisténi stavby
,Optimalizace trati Beroun (véetng) — Kralv Dvlr* ze dne 6.5.2013 pod. &.j. MBE/28628/2013/VYST-Py,
které nabylo pravni moci dnem 11.6.2013. Stavebni povoleni neni dosud vydano.

Predmétem projektu stavby je komplexni rekonstrukce trati, fesici rovnéZ modernizaci osobniho nadrazi ZST
Beroun a komplexni ptestavbu zastavky Kraldv Dvir. Mezi ZST Beroun a Zelezniéni zastavkou Kraldv Dvar
se nachazi sefadovaci nadrazi, na jehoz okraji lezi hlavni tratové koleje. Pfechod rekonstrukce osobniho
nadrazi do vjezdu sefadovaciho nadrazi vyvolal komplexni rekonstrukci vychodniho zhlavi sefadovaciho
nadrazi. Jde o napojeni vychodniho zhlavi sefadovaciho nadrazi do stavajiciho kolejisté sefadovaciho
nadrazi. Zapadni zhlavi sefadovaciho nadrazi si nevyzadalo komplexni rekonstrukci tohoto zhlavi. Pouze
noveé kolejové spojky (vyhybky €. 109 a111) v hlavnich kolejich a dalsi kolejova spojka (vyhybky ¢. 112 a
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113) v miste pfipojeni viecky ,A* KD Trans) umoziuji viezd a odjezd ze zapadniho zhlavi sefadovaciho
nadraZi. Zbyvajici ¢ast hlavni trati navazuje na dokon&eny tsek Beroun - Zbiroh. Nova konfigurace ZST

Beroun vyvolava noveé pfipojeni stavajici a vedlejsi trati Beroun — Beroun-Zavodi — Rudna u Prahy — Praha-
Smichov. Soucasti projektu je rovnéz rekonstrukce &ty koleji ¢. 213-219, nachéazejicich se v obvodu
sefadovaciho nadrazi ZST Beroun. Koleje maji uZitednou délku 716-780 m. K Upravam Kkoleji dochazi v
rozsahu km 39,464 — 40,250. Resena bude sanace zelezniéniho spodku t&chto koleji v&. odvozu
nepouzitelné smési Stérku a zemin. Stavba bude fesit pfisludné Upravy trakéniho vedeni uvedenych koleji,

dale upravy souvisejictho zab. zal. a sluzebniho Zelezniéniho prejezdu v km 39,483 vé&.pielozek
inZenyrskych siti. V néavaznosti na zminéné Upravy trakéniho vedeni koleji .213-219, je nutné i sneseni
trakéniho vedeni nad kolejemi €. 231-235 a provedenf vyvolané Upravy pfilehlych trakénich vedeni vedlejéich
koleji. Optimalizace trati spociva ve zvyseni tratové rychlosti az do 120 km/h.

Stavba bude realizovana na pozemcich ve vlastnictvi CR s pravem hospodateni SZDC,s.o., Ceskych drah

a pozemkd tzv. ,tfetich stran”, v&. soukromych osob. V prib&hu realizace stavby dojde k vylukam silnidniho
a Zelezni¢niho provozu. Rozsah stavby je od km 37,461 do km 42,700.

Projekt stavby byl vypracovén na zékladé pripravné dokumentace z 03/2012 a vydaného tzemniho
rozhodnuti o umisténi stavby ,Optimalizace trati Beroun (véetng) — Kraliiv Dvir* ze dne 6.5.2013 pod. &.j.
MBE/28628/2013/VYST-Pv, které nabylo pravni moci dnem 11.6.2013. Platnost dzemniho rozhodnuti byla
prodlouZena rozhodnutim ¢&j. MBE/47283/2015/Vyst-PV ze dne 22.7. 2015, které nabylo pravni moci dne
26.8. 2015. V prabehu zpracovani projektu doslo k zasadni zméné SO 13-36-11 PTM Beroun - pfipojka 22
kV (podpirna trakéni ménirna — déle jen PTM), oproti piipravné dokumentaci, kdy bylo pivodni ,venkovni*
vedeni 22 kV z rozvodny “Tetin“ nahrazeno kabelovym zemnim vedenim v celé délce a? do PTM. Tato
zména si vyZadala zménu tzemniho rozhodnuti (respektive nové tizemni rozhodnuti), které bylo vydéno pod
¢.j. MBE/72646/2015/VYST-Pv, které nabylo pravni moci 16.12.2015. Pfi této pfileZitosti byly revidovany a
dopinény vSechny dotéené pozemky stavbou v ramci tzv. ,zpfesnéni dokumentace” a zajistén souhlas s
vydanim rozhodnuti o povoleni stavby dle §15 odst. 2 stavebniho zékona stavby: ze dne 16.11.2015 pod
¢.J. MBE/72463/201 5/VYST-Pv. (Pro Zeleznicni stavbu OPT Beroun —Kréliv Dvir — speciéalni stavebni urad
DU Pizeri) a souhlas s vydanim rozhodnuti o  povoleni stavby dle §15 odst. 2 stavebniho zakona stavby: ze
dne 16.11.2015 pod &.j. MBE/72461/2015/VYST-Pv. (Pro SO 13-37-03 odvodnéni komunikace k PTM a SO
13-34-09 PTM Beroun- komunikace. Stavebni povoleni na posuzovany projekt stavby neni dosud vydéano.

Investorem stavby je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Stavebni sprava zapad. Stavba je
zafazena planu investicni vystavby Zelezni¢ni dopravni infrastruktury pro rok 20186, v pol. ,Zakladni tabulka®,
sub.ISPROFIN / ISPROFOND 5213710004 / 327 330 4901. Financovani pfipravy stavby bylo provedeno
z prostfedkl Statniho fondu dopravni infrastruktury. Realizace stavby je uvaZovana vroce 2016-2019.
Spolufinancovani realizace stavby se predpoklada z prostfedkd Statniho fondu dopravni infrastruktury a
fondu CEF. Souhrnny rozpocet stavby je zpracovan v souladu se Sm 20/2004.

Kapacitni udaje stavby:

PD: P:
Prostorova prichodnost UuliC GC UiC GC
Tfida zatizeni D4 D4
Tratova rychlost pro klasické soupravy (max.) max. 120 km/h max. 120 km/h
Pocet nové vlozenych vyhybek 57 67
Deélka nové viozenych hlavnich kolej (¢.1,2 a 0) 9900 9827
Pocet novych podchodi 1 2
Nastupisté v ZST Beroun
Néstupisté 1 (kolej .6b a 8) a 1A - /azykova 180ma90m 180mad90m
Nastupisté 2 (kolej &.0 a ¢.2) - ostrovni; kolej &.6-vnéjsi 300ma300m 365m a 300m
Nastupisté 3 (kolej &.1 a .3) - ostrovni 300 m 300 m
Nastupidté v zast. Krallv Dvr (vngjsi) 2x170m 2x 170 m
Zmény oproti PD :

Koleje - ke zméné doslo z diivodu tpravy stani¢eni stavby a zmény poctu vyhybek v hlavnich kolejich
Vyhybky - k narastu poctu vyhybek doslo z divodu nutné vymény vyh. ¢. 56 pro nevyhovujici parametry,
zapojeni koleje ¢. 111, prospojkovani u viecky KD a tpravé zapojeni viecky kovosrotu.
Nastupisté - k narastu délky do$lo na zékladé prodlouzeni néstupisté ¢.2 u koleje ¢. 0 (pro tzv. ,dlouhé
viaky”)

Podchod - na zékladé doplrikovych geotechnickych priazkumii bylo zjisténo, Ze je tfeba podchod v osobnim
'nédrazi ZST Beroun pfestavét v piném rozsahu z divodu poZadované tinosnosti. Podchod byl
prekvalifikovan z rekonstrukce na novostavbu.

Vychozi podklady: 3
- Provozné ekonomick4 studie ,Komplexni feSeni spojeni Praha — Beroun jako sou¢ast lll. TZK z 06/2011

2/30




&.j. 2815/2016-SZDC-SSZ-UT2-Smn Optimalizace trati Beroun (véetng) — Kraltv Dvar

- Pripravna dokumentace ,Optimalizace trati Beroun — Krally Dv(r" z 03/2012
Geotechnické podklady, prizkumy:

Geotechnicky prizkum — aktualizace k 10/2014, GeoTec GS:

Souhrnna zprava o geotechnickém a stavebnétechnickém priizkumu

Geotechnicky priizkum praZzcového podlozi

Geotechnicky a stavebné technicky prizkum pro inZenyrské objekty

Studie vlivu vibraci — 2014, SUDOP Praha, a.s.

Dendrologicky prizkum dfevin - 2014, SUDOP Praha, a.s.

Hlukova studie - 2014, SUDOP Praha, a.s.

- Energetické vypocty — 2014, Ing. Jifi Princ

- Vypoget pro studii pfipojitelnosti ménirny Beroun do sité 22 kV CEZ — byl zajistén SZDC, s.o. TUDC v
1/2012v ramci podminky pro vydanf tzemniho rozhodnuti.

low>l

VIiv stavby na Zivotni prostredi:
Na stavbu Beroun — Kraliv Dvir vydalo Ministerstvo Zivotniho prostfedni Praha 10-VrSovice zavér

zZjistovaciho fizeni dle §7 zakona €. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivil na zivotni prostiedi pod &.j.
44949/ENV/12 v souladu s pfipravnou dokumentaci pfedmétné stavby.

Dale bylo vydano kladné vyjadreni Agentury ochrany p¥irody a krajiny Ceskeé republiky ze 7.12.2011

lll. Projednani dokumentace

Seznam dokladli o projednani stavby, obsahuje kompletni identifikacni tdaje, vyjadfeni a stanoviska tj. ¢.j. a
datum vystaveni dotéenych spravnich organt, spravcl siti a slozek CD a.s. a SZDC s.o. k pfedmétné
stavbé.

Vyjadreni organu statni spravy :

MO CR, Sekce ekonomicka a majetkova, Odbor ochrany Gzemnich zajm( a fizeni programl nemovité
infrastruktury Praha, vyjadieni Sp.zn. 84682/2015-8201-OUZ-PHA z 8.12.2015

Méstsky ufad Beroun, Odbor dopravy a spravnich agend, vyjadieni ¢.j. MBE/78129/2015/DOPR-DrP z
9.12.2015

Méstsky Gifad Beroun, Odbor Zivotniho prostfedi, souhrnné vyjadfeni ke stavbé &.j.MBE/37475/2012/2P-
Cir. 2 17.8.2012

Méstsky dfad Beroun, Odbor Zivotniho prostfedi, vyjadfeni dle §7 zak. 334/1992S8b.¢.;. MBE / 47594 /
2015/ZP- Hed z 30.7.2015

Méstsky GFad Beroun, Odbor Zivotniho prostfedi, vyjadreni &.). MBE/49860/2012/ZP-MrJ z 16.10.2012 a
&.j. MBE/49859/2012/ZP-Hed z 18.10.2012

Méstsky urfad Beroun, Odbor Zivotniho prostredi vydal souhlas k vydani rozhodnuti o umisténi stavby do
50m od kraje lesa ze dne 16.10.2012 — &.j. MBE/49860/12///2012/ZP — MrJ

Méstsky Giad Beroun, Odbor vystavby, vyjadfeni &j. MBE/72461/2015/VYST-Pv z 16.11.2015 a &;j.
MBE/72463/2015/VYST-Pv z 16.11.2015

Méstsky ufad Beroun, Odbor tGzemniho planovani a regionalniho rozvoje, vyjadfeni ¢.j. MBE / 51279 /
2012/UPRR-Kol z 5.10.2012,

Méstsky GFad Beroun odnéti ze ZPF ze dne 25.2.2016 — &.j. MBE/9185/2016/ZP- HeJ
Obec Tetin, stanovisko ke stavebnimu povoleni ze dne 11.1.2016 — bez &.j.

Krajska hygienicka stanice Stfedoceského kraje se sidlem v Praze, vyjadieni ¢..j. KHSSC 53461/2015
ze 7.12.2015

Hasiésky zachranny shor Stfedo¢eského kraje tizemni odbor Beroun, vyjadieni ev.¢. BE-704- 2 /2015 /
PD z 10.12.2015
Hasi¢sky zachranny shor Stfedo¢eského kraje izemni odbor Beroun, vyjadieni ev.¢. BE-678-2 / 2015/
PD z11.11.2015

Krajska sprava a udrzba silnic Stfedoceského kraje, p.o., vyjadieni ¢j. 6907/15/KSUS/KLT/KYS z
30.11.2015
Krajska sprava a udrzba silnic Stfedoceského kraje, p.o., vyjadieni ¢j. 5488/15/KSUS/KLT/KYS z
25.9.2015
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Agentura ochrany pfirody a krajiny CR, Sprava chranéné krajinné oblasti Cesky kras, vyjadieni &j.
001797/CK02012 z 14.8.2012

Ustav archeologické pamatkové péce stiednich Cech, piispévkova organizace Ste. kraje, vyjadieni &..
3010/2012 2 19.9.2012

K podzemnim a nadzemnim sitim se vyjadFily tyto mimo drazni organizace:

CEZ ICT Services, a.s., vyjadfeni &j. 0200381835 z 16.11.2015

CEZ Distribuce, a.s., vyjadieni ¢.j. 0100493092 z 16.11.2015

RWE Distribuéni sluzby, s.r.o., vyjadieni k inz. sitim ze dne 23.02.2016 — pod &.j. 500124268

RIO Media a.s., vyjadfeni &.j. Vyj—2015 ~ 1539 2 2.12.2015

Technické sluzby Beroun, s.r.o., vyjadieni ¢.j. TSB/2015z 12.11.2015

ITES spol. s r.0., provoz CZT Beroun — KralGv Dvur, vyjadieni bez &.j. z 24.11.2015

Vodovody a kanalizace Beroun, a.s., vyjadfeni ¢.j. 015070017438 z 30.11.2015

Ceska telekomunikaéni infrastruktura, a.s., vyjadieni &j. 735497/15 z 13.11.2015

Projednani s draznimi organizacemi v¢. siti:

S$ZDC,s.0. GR - Odbor automatizgce a elektrotechniky, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 se vyjadfil k
dokumentaci pod €.j. 37483/2015-SZDC-014 ze dne 7.9.2015.

S$ZDC,s.0. GR - Odbor tratového hospodafstvi, Diazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 se vyjadiil k
dokumentaci pod &.j. 38408/2015-SZDC-013 ze dne 11.9.2015 s poZadavkem dopinéni a nové zadosti a
vyjadfeni a doplnéni vyse uvedeného vyjadieni k tech. feSeni v Kralové Dvofe_ dokumentace pod ¢&.j.
51392/2015-SZD013 ze dne 4.12.2015.

SZDC,s.0., GR - Odbor zékladnj fizeni provozu, Dladzdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 se vyjadfil k
dokumentaci pod ¢&.j. 37821/2015-SZDC-012 z 9.9.2015.

§ZDC,s.0. GR - Odbor strategie, Diazdéna 1003/7, 110 00 Praha, se vyjadfil k dokumentaci pod
€.).36704/2015-SZDC-026 ze dne 1.9.2015..

$ZDC,s.0.,GR - Odbor pfipravy staveb, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 se vyjadfil k dokumentaci pod
¢.j. 34486/2015-SZDC-06 ze dne 9.9.2015.

SZDC, s.o. Centralni dispecerské pracovisté Praha, Kfizikova 552/2, 186 00 Praha 6, se vyjadfilo k dok.
pod &.j. 895/2015-CDP Pha ze dne 3.9.2015;

SZDC s.o. - SSZ , vyjadreni &.j. 218765/2015-SZDC-SSZ-UT2-Smn z 16.12.2015

SZDC, s.0., Ol? Praha,v Partyzénskév 24, 170 00 Praha 7 se vyjadfilo k dokumentaci pod CJ S 34§O/PS~
30793/2015- SZDC - OR Pha-OPS-Cer ze dne 7.9.2015 a dopinéni vyjadfeni bez ¢&.j. /15-SZDC - OR Pha-
200 Han, ze dne 7.9.2015.

SZDC s.0. SZG, Riegrovao namésti 914, 500 02 Hradec Kralové, &j. 11528/2015- SZDC- SZE-NPT, ze dne
5.11.2015

GR CD, a.s., GR, odbor investic, Nabfezi L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1, se vyjadtilo k dok. pod &.j.
106/2015-03 ze dne 9.9.2015; které obsahuje vyjadieni 032 GR CD, a.s. &.j. 6575/2015-032 ze dne
7.9.2015 a vyjadreni RSM Praha &j. 2621/2015 ze dne 3.9.2015 a dodatek &. 1 k vySe uvedenému
souhrnnému stanovisku GR CD, a.s. &j. 1016/2015-03 ze dne 9.9.2015, v&. piilohy : Vyjadfeni RSM Praha,
¢.J. 3364/2015 zde dne 26.11.2015.

CD Cargo a.s., Jankovcova 1569/2¢, 170 00 Praha 7, &.j. 0626-2015-013/12 ze dne 31.8.2015

CD - Telematika a.s., Servis kabelovych siti Plzef, &j. 11783/2014-0 z 25.6.2014 a &]. 22679/2015 z
18.11.2015

IV. Zd(ivodnéni stavby

Stavba optimalizace trati zajisti zvy$eni spolehlivosti a bezpeénosti provozu s dosazenim kvalitativné vy$Sich
parametr( z hlediska pfechodnosti a zvy$eni rychlosti dopravy. Ugelem stavby je uvést tratovy Usek v&.ZST
Beroun a zast. Krallv Dvlr do stavebnétechnického a provozniho stavu tak, aby odpovidal parametriim
stanovenym v dohodach vypracovanych na trovni Evropské unie a Mezinarodni zelezni¢ni unie (UIC).
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Stavba fe$i rekonstrukci Zelezniéniho spodku a svréku, rekonstrukci mostl podchodu a propustkl, Upravu
nastupist’ véetné bezbariérového pfistupu pro cestujici, prejezddl, modernizaci zabezpedovaciho zafizeni s
dalkovym ovladanim stanic z vybraného uzlu (Beroun) s moznosti budouciho pfipojeni na CDP Praha,
vystavbu odpovidajiciho sdélovaciho a informacniho zafizeni, pokladku tratového metalického a optického
kabelu, mistni kabelizaci stanic, rekonstrukci trakéniho vedeni véetné DRT, elektronickou ochranu
technologickych objektl a technologii, kamerovy systém pro zajisténi bezpeénosti cestujicich, protihlukova
opatfeni apod.

V. Koncepce fesSeni
Projektova dokumentace je ¢lenéna na 50 provoznich soubor( a 83 stavebnich objektt:.

Provozni soubory :
D. TECHNOLOGICKA CAST

D.1 _ZELEZNICNI ZABEZPECOVACI ZARIZENI

PS 13-21-01  Beroun-staniéni zab.zaf. (def.i provizorni)
PS 13-21-02  Beroun, pracoviété pohotovostniho vyprav€iho
PS 99-21-01 CDP Praha, dalkové oviadani

D.2 ZELEZNICNI SDELOVACI ZARIZENI

D.2.1 Mistni Kabelizace

PS 13-22-01  ZST. Beroun - mistni kabelizace

PS 13-22-02  ZST. Beroun, DOK, TK

PS 13-22-03  ZST. Beroun - pfel.a Gpravy stav.DK

PS 13-22-04  ZST. Beroun, pfelozky a Gpravy ZOK CD Telematika

PS 13-22-05  ZST. Beroun - Kraldv Dv(r, pfenosovy systém

PS 14-22-01 Beroun - Kr.Dvlr, DOK TK

PS 14-22-03  Beroun - Kr.Dv(rr, ptelozky a tpravy ZOK CD Telematika

D.2.2 Vnitfni sdélovaci zafizeni

PS 13-22-11  ZST. Beroun os.n. telefonni zapojovad
PS 13-22-14  7ST. Beroun os.n. sdé&lovaci zatizeni
PS 13-22-15  ZST. Beroun sefadovaci n., sdélovaci zafizeni
PS 13-22-16  ZST. Beroun os.n. - ASHS

PS 13-22-17  ZST. Beroun sef.n. - ASHS

PS 13-22-18 ZST. Beroun os.n. - EZS

PS 13-22-19  ZST. Beroun sef.n. - EZS

PS 13-22-20 PTM Beroun — EZS

PS 13-22-25 CDP Praha, dopinéni pracovisté

PS 13-22-26  SpS Tetin, EZS

D.2.3 Informaéni zafizeni

PS 13-22-21  ZST. Beroun os. n. rozhlas. zafizeni pro cestujici
PS 13-22-22  ZST. Beroun os.n. informaéni systém

PS 13-22-23  ZST. Beroun os.n. kamerovy systém

PS 13-22-24 PTM Beroun kamerovy systém

PS 14-22-10  Zast. Krallv Dvir, rozhlasové zafizeni

D.2.4 Radiové spojeni

PS 13-22-31

ZST. Beroun, tiprava TRS, MRS

D.3 SILNOPROUDA TECHNOLOGIE

D.3.1 Dispecerska fidici technika

PS 13-23-01  ZST. Beroun — os. n., DRT
PS 13-23-02  7ST. Beroun — nakl. n., DRT
PS 13-23-03 PTM Beroun — DRT a MRS
PS 13-23-04  SpS Tetin, DRT
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PS 13-23-05
PS 13-23-06
PS 13-23-07

Doplnéni DRT na ED Praha

zst. Beroun, DDTS ZDC

CDP Praha, tprava DDTS ZDC

D.3.3 Silnoprouda technologie trakénich napajecich stanic

PS 13-23-20
PS 13-23-21
PS 13-23-22
PS 13-23-23
PS 13-23-24
PS 13-23-25

PTM Beroun, rozvodna 22kV, technologie
PTM Beroun, trakéni transformatory

PTM Beroun, stejnosmérna ¢ast 3kV-DC
PTM Beroun, vlastni spotfeba

PTM Beroun, filtragni zafizeni, technologie
PTM Beroun, vazba napajecl

D.3.4 Silnoprouda technologie trakénich spinacich stanic

PS 13-23-31

Spinaci zafizen{ k propojeni uzemnéni AC — DC trakce

D.3.5 Technologie transformaénich stanic vn/nn {(energetika)

P$S 13-23-10
PS 13-23-11
PS 13-23-12
PS 13-23-14
PS 13-23-26
PS 13-23-27
PS 13-23-28
PS 13-23-15

Beroun trafostanice 22/0,4 kV

Beroun trafostanice 22/0,4 kV nakladové nadrazi

Beroun rozvodna nn

Spinaci stanice 22 kV mezi TR 110/22 kV Tetin a PTM Beroun
EPZ 3 kV DC Beroun, technologie

EPZ 3 kV DC Beroun, vlastni spotfeba

EPZ 3 kV DC Beroun, demontéz technologie

Beroun — technologicky objekt u nakl. n. — rozvodna nn

D.3.8 Napajeni zab. A sdél. zafizenf z trakéniho vedeni

PS 13-23-13

Beroun stat. ménic 3 kV pro ZZ (v¢.uzemnéni)

D4 Ostatni zafizenf

PS.13-24-01

Beroun — vytahy

Stavebni objekty :
E. STAVEBNI CAST

E.1_INZENYRSKE OBJEKTY

E.1.1 Zelezniéni svréek a spodek

SO 13-33-01
SO 13-33-02
S0 13-33-03
SO 13-33-04
SO 13-33-05
SO 13-33-06
SO 14-33-01
SO 14-33-02
SO 14-33-03
S0 14-33-04

Beroun os.nadr.-Zel.spodek

Beroun os.nadr.-Zel.svréek

Beroun nékl.nadr. - zel.spodek

Beroun naki.nadr. - Zel.svréek

Beroun nakl.nadr, os néadrazi . - vystroj trati
Beroun vle¢kova kolej — Zel. svriek
Beroun-Krailv Dvr - Zzel.spodek
Beroun-KralGv Dvlr - Zel.svrsek

KralGv Dvlir - viecka KD Trans
Beroun-Krallv Dvir - vystroj trati

E.1.2 Nastupiste

SO 13-31-01
SO 14-31-01

Beroun - nastupisté

Zastavka Kraltv Dvlr - nastupisté

E.1.3 Zelezni¢ni pfejezdy

S0 13-32-01
SO 13-32-02

Zel.pfejezd v km 41,343
Zel.pfejezd — viecka v km 41,343

E.1.4 Mosty, propustky a zdi
Zelezni&ni mosty

SO 13-38-01
S0 13-38-02
SO 13-38-03

Most-podchod v km 38,831
Most v ev. km 38,862 (zavazadlovy tunel) - zruseni
Most v ev. km 39,391
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50 13-38-04
S0 14-38-01
SO 14-38-02
SO 14-38-03

Most v ev. km 41,357
Most podchod v km 41,879
Most v ev. km 42,082
Most v ev. km 42,380

Zelezniéni propustky

S0 13-38-10
SO 13-38-11
SO 13-38-12
SO 13-38-13
SO 13-38-14
SO 14-38-10

Propustek v ev. km 37,946
Propustek v ev. km 39,070
Propustek v ev. km 39,844
Propustek v ev. km 40,587
Propustek v ev. km 41,163
Propustek v ev. km 42,146 - zruSeni

Mostni objekty na komunikacich

SO 13-38-20

Most nadjezd v km 39,063 - ochr. sité

Opérné a zarubni zdi

SO 13-38-30

Opérna zed vkm 40,4 - 41,2

Navéstni krakorce a lavky

SO 13-38-45
SO 13-38-47
SO 13-38-48
SO 14-38-04

Navéstni krakorec km 38,539
Navéstni krakorec km 39,560
Navéstni krakorec km 40,270
Lavka v km 41,825 - ochr.sité

E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty

SO 13-42-01

Kaceni mimolesni zelené a néhradni vysadba

E.1.6 Potrubni vedeni

SO 13-37-01
SO 14-37-02
SO 13-37-03
SO 13-37-04

PTM Beroun, pfipojka vodovodu a kanalizace
Kr. Dvlr — odvodnéni nastupiét a podchodu

Beroun — odvodnéni komunikace k PTM
Zst. Beroun — pfipojky trativod(

E.1.8 Pozemni komunikace

SO 13-34-09
SO 14-34-06

PTM Beroun — komunikace
Komunikace - Uprava (pfejezd km 41,343)

E.1.9 Kabelovody

SO 13-39-01
SO 13-39-02
SO 13-38-03
SO 14-39-01

Beroun 01 — kabelovod
Beroun 02 kabelovod
Beroun sef. n. — kabelovod
KralGv Dvir - kabelovod

E.2 POZEMNI STAVEBNI OBJEKTY

SO 13-34-01
SO 13-34-02
SO 13-34-03
SO 13-34-04
SO 13-34-06
SO 13-34-07
SO 13-34-08
SO 14-34-01
SO 14-34-03
SO 14-34-05
SO 13-34-10
SO 13-34-12
S0 13-34-13

Beroun - stavebni Upravy vypravni budovy
Beroun - zastfeSeni nastupist

Beroun - technologicky objekt u nakl.nadr.
PTM Beroun, stav. ¢ast

PTM Beroun - oploceni

Beroun - objekt EPZ

Beroun - orientacni systém

Zast.Krallv Dvir vypr. budova - demolice

Zast. KralGv Dvur - piistfeSek a zastfeSeni
Zast. Krallv Dvlr - oploceni

Beroun — demolice

Beroun TS1 - stavebni tGprava trafostanice
Beroun TS2 - stavebni Uprava trafostanice
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E.3 TRAKCNI A ENERGETICKA ZARIZENI

E.3.1 Trakéni vedeni

SO 13-35-01  Beroun - trakénl veden

S0 13-35-02  Beroun - pfevéseni ZOK

SO 13-35-03  Beroun - pfipojeni ZZ na trakéni vedeni

SO 13-35-04 Beroun - pfipojeni EPZ

SO 13-35-05 Beroun - trakéni vedeni - nakiadové nadrazf
SO 13-35-07 PTM Beroun - napajecf vedeni

S0 13-35-08 PTM Beroun - zpétné vedeni

SO 14-35-01  Beroun - KralGiv Dvdr trakéni vedeni

E.3.3 Spinaci stanice — stavebni ¢ast

SO 13-34-14

Spinaci stanice Tetin — stavebn{ ¢ast

E.3.4 Ohfev vyhybek

SO 13-40-01
SO 14-40-02

Beroun - el.ohfev vymén
KralGv Dvar — el. ohfev vymén

E.3.5 Elektrické pfedtapéci zafizeni (EPZ)

SO 13-40-02
SO 13-40-03

EPZ Beroun — pfipojka nn
EPZ Beroun — kabelovy rozvod

E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkove ovladani odpojovagl

S0 13-36-01  Beroun - kabelové rozvody nn a osvétleni
S$0.13-36-02 Beroun - osvétleni podchodu

SO 13-36-03  Beroun - dalkové ovladani UO

SO 13-36-04 Beroun - pfipojka nn ze stat. ménice

SO 13-36-05 PTM Beroun - kabelova pfipojka nn

SO 13-36-06 PTM Beroun - dalkové ovladani UO

SO 13-36-11  PTM Beroun - pfipojka 22 kV

S0 14-36-01  Zast. Kralllv Dvar - Gprava kab. rozvod( nn, osvétleni

E.3.7 Ukolejnéni vodivych konstrukci

§0.13-41-01  Beroun - osobni nadrazi - ukolejnéni OK
S0.13-41-02  Beroun - nakladové nadrazi - ukolejnéni OK
S$0.14-41-01 Beroun - Krallv Dv(r - ukolejnéni OK

E.3.8 Vné&jsi uzemnéni

S0 13-36-13
SO 13-36-12

EPZ 3 kV DC, vnéjsi uzemnént
PTM Beroun, vnéjsi uzemnéni

Provozni soubory - popis

Optimalizace trati Beroun (v&etné) — KralGv Dvir

D.1 Zabezpecovaci zafizeni
PS 13-21-01 Beroun — Beroun-staniéni zab.zaf. (def.i provizorni)

Nove zabezpeCovaci zafizeni umozZni draznim vozidllm spliujicim TSI bez omezeni vyuzZivat novou
infrastrukturu. Cely rozsah stanice vybaveny elektronickym stavédlem bude ovladan z CDP Praha (fei PS
90-21-01). Sefadovaci nadraZi zlstane zabezpeéeno elektromechanickym zabezpeCovacim zafizenim s
fidicim pfistrojem v DK sefadovaciho nadrazi a stavédly St.2 a St.3. Zruseno bude stavajicl stavédio St.1,
St.4 a St.6 zabezpecujici kolejovou kfizovatku s vleckou KDTrans. Prejezd v km 41,343 bude zabezpeden
novym elektronickym pfejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim.

Po realizaci této stavby bude styk trakénich proudovych soustav stejnosmérné 3 kV a jednofazové 25 kV, 50
Hz pfesunut do tratového Useku Beroun — Zdice. Neutralni pole bude prfemisténo do prostoru mezi
dopliiovana oddilova navéstidla autobloku do km 42,318 — 42,402,

PS 13-21-02 Beroun — Beroun, pracovisté pohotovostniho vypravéiho

Pfedmétem tohoto PS je zfizeni pracovist pohotovostnich vypravéich (dale jen PPV) v nové dopravni
kancelafi ZST Beroun. Ugelem nové zfizenych PPV je zalozni fizeni dalkové fizené oblasti Praha — Beroun v
pfipadé vypadku spojeni s CDP Praha, odkud bude oblast ovladana v zakladnim stavu. Po dobu
standardniho provozu budou pracovisté vyuZita jako informativni JOP pro venkovniho vypravéiho.
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PS 99-21-01 CDP Praha, dalkové ovladani ZZ

Pfedmétem tohoto PS je zfizeni dalkového oviadani ZST Beroun z CDP Praha, pfeneseni dalkového
ovladani ZZ trati Praha Smichov (mimo) — Rudna u Prahy — Beroun (mimo) do CDP Praha a zfizeni
pracoviété dalkového ovladani ZZ na CDP Praha. Pro pfenos mezi CDP Praha a ZST Beroun bude vyuZita
stavajici pfenosova cesta.

D.2. Zelezniéni sdélovaci zafizeni

Mistni kabelizvace
PS 13-22-01 ZST Beroun, mistni kabelizace

V soucasné dobé je mistni kabelizace v celém rozsahu stavby v nevyhovujicim a v zastaralém stavu. Bude
provedeno znadné mnozZstvi provizornich prelozek a ochran stavajicich kabell. Tyto prelozky a ochrany jsou
nutné rovnéz z dlivodu zachovani provozu.

PS 13-22-02 ZST Beroun, DOK a TK

PS 14-22-01 Beroun — KralQv Dvir, DOK a TK

PS 13-22-03 ZST Beroun, prelozky a Gpravy stavajicich DK

PS 13-22-04 ZST Beroun, pfelozky a tpravy ZOK CD-Telematika a.s.

PS 13-22-05 ZST Beroun — Kraliv Dvir, pfenosovy systém

PS 14-22-03 Beroun — Kral(iv Dvir, prelozky a Gpravy ZOK CD-Telematika a.s.

V soucasném stavu je v ohvodu vystavby zavéSen ZOK Beroun — Rokycany, ktery v km 41,440 je polozZen
do zemé& a zemni trasou pokraduje az do ZST Rokycany. ZOK bude v ramci &asti E.3.1 Trakéni vedeni
pfevédovan a ochrafiovan a v ramci pfedmétnych PS snesen do zemé. DOK bude po dobu stavby
ochrafiovan a nasledné pielozen do nové kabelové trasy a znovu ukonCen v ZS Beroun. Od konce
stavebnich Uprav kolejisté smér ZST Karlétejn do ZST Beroun bude poloZen novy TK. Konec kabelu bude
opatfen kabelovou koncovkou. Chranic¢ky budou ukonéeny koncovkami. V ramci stavby Rekonstrukce trati
Praha Smichov (mimo) - Rudna u Prahy — Beroun (mimo) bude od ZST Praha Smichov a do ZST Beroun
poloZen novy Tratovy kabel. Tento TK bude po dobu pfedmétné stavby ochrafovan a pfekladan a nasledné
poloZen v obvodu stavby do nové kabelové trasy a znovu ukon&en v ZS Beroun.

Bez komentare:

Vnitini sdélovaci zafizeni
PS 13-22-11 ZST Beroun os.n., telefonni zapojovac

Stavajici stav vnitfniho sdélovaciho zafizeni bude zcela nahrazen novymi technologiemi soucasné
.generace” s potfebami budovat nové objekty. Jedna se o vystavbu zapojovace, decentralizovaného do dvou
lokalit —ZST Beroun a sef. nadrazi. Bude mozné fidit celou ZST Beroun z jednotlivych pracovist podle
pozadavkli a z centralniho dispecinku (CDP) v Praze.

PS8 13-22-25 CDP Praha, doplnéni pracovisté

V sou&asné dobé& v uzlu Beroun je pracovisté vypravéich v ZST Beroun os.n. a pracoviété na sefadovacim
nadraz{ Beroun. V ramci této stavby se navrhuje stavajici pracovisté zachovat na sefadovacim nadrazi.
Pracovis$té ve VB Beroun prfebudovat na pohotovostni pracovisté vypravcich se dvEma posty a pracovisté
vnéjsiho vypravéiho. Navrhuje se ZST Beroun a zaroven pfilehlou trat’ Beroun-Rudna-Praha ovladat z CDP
Praha.

PS 13-22-14 7ST Beroun os.n., sd&lovaci zafizeni
PS 13-22-15 7ST Beroun sefadovaci n., sdélovaci zafizeni

Tyto PS Fesi vnitfni instalaci ve stavajicim objektu VB, v novém TO Beroun sefadovaci nadrazi, stdvajicim
objektu ,zkusebny" na sefadovacim nadrazi a nové PTM tj. hodinové zafizeni, méni¢ 48V DC / 24V DC pro
napajeni VTO a NTZ. Dale se zde provede demontaz stavajiciho zafizeni.

PS 13-22-16 ZST Beroun os. n., ASHS
PS 13-22-17 ZST Beroun sefadovaci n., ASHS

V ramci téchto PS je navrzeno chranit mistnosti stavédiovych Ustfeden v ZST a technologické objekty DAK.
V uvedenych mistnostech bude pouzit autonomni samoginny hasici systém (,ASHS"). NavrZzeny systém
bude obsahovat Ustfednu s vestavénym spoustécim tlaCitkem, konvenéni optické hlasiCe koufe, oviadaci
tlagitka, vystraznou signalizaci, indika¢ni tablo, regulaéni klapky ovladané servopohonem s pruzinovym
zpétnym chodem, sestavu tlakové lahve (lahvi) s dostate¢nym mnozstvim hasiva Novec™ 1230 a potrubni
rozvod.
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PS 13-22-18 ZST Beroun os. n., EZS

PS 13-22-19 ZST Beroun sefadovaci n., EZS
PS 13-22-20 PTM Beroun, EZS

PS 13-22-26 SpS Tetin, EZS

Vramci PS elektronické zabezpecovaci signalizace dojde k ochrané objektd:

Technologicka ¢ast budovy ZST Beroun; Nova budova na sefadovacim nadrazi Beroun: Objekt PTM
Beroun; Technologicky objekt EPZ; Dva teohnologxcke objekty DAK; SpS Tetin; Trafostamce TS1 a 182,
Teohnologioky domek u St.2.; Reléovy domek u piejezdu ,1A"

Zajisténi objektl bude provedeno jako dvojstupiiové (plastova ochrana, prostorova ochrana). Cidla budou
umisténa tak, aby byla zajisténa predev$im plastova ochrana objektu (okna, dvefe atd.) a doplnéna o
ochranu vnitfnich prostor(.

Informacni zafizeni
PS 13-22-21 ZST.Beroun os. n. rozhlas. zafizeni pro cestujici

Navrhuje se osadit novou rozhlasovou ustfednu IP technologie do skfing ve sdélovaci mistnosti v 1.NP VB
ZST Beroun os.n. Zafizeni rozhlasu pro cestujici ozvuci nastupisté, podchod a halu VB. Reproduktory
budou instalovany na zastfe$eni jednotlivych nastupist, na osvétlovacich stozarkach na nastupistich, na
sténé podchodu, v hale VB pro cestujici budou vyuZity stavajici reproduktory. Kabelaz bude provedena s
vyuZitim nového kabelovodu, dale na rostech a v listach, resp. v zemi k osvétlovacim stozark(im v soubéhu s
kabely nn. Rozhlasové hlaseni bude probihat automaticky pomoci PC informaéniho zafizeni a také
manuainé prostrednictvim zapojovade v DK.

PS 13-22-22 Zst.Beroun os.n. informaéni systém
PS 13-22-23 Zst. Beroun os.n., kamerovy systém
PS 13-22-24 PTM Beroun kamerovy systém

Pro informovani cestujicich se navrhuje v Zst.Beroun informacni zafizeni pro informovani cestujicich.
Informacni systém je sloZen ze zafizeni, které poskytuje vizualni informace (informacni tabule) a hlasové
informace - automatické hlageni do rozhlasového zafizeni.

V Zelezni¢ni stanici Beroun je navrzen dohled pomoci kamerového systému. Na nastupistich budou
umistény pevné kamery. Na zhlavich a u sefadovaciho nadrazi se navrhuji kamery otoéné. Ve stanici jsou
kamery umistény tak, aby sledovaly nastupistni hrany.

PS 14-22-10 Zast. Kralllv Dvir, rozhlasové zafizeni

Zastavka bude vybavena rozhlasovym zafizenim, které ozvudi nastupisté. Reproduktory budou instalovany
na zastfeseni jednotlivych nastupist a na osvétlovacich stozarkach na nastupistich.

Rozhlasove zafizeni v zastadvce musi splfiovat funkci zpétného potvrzeni o prob&hlém hlaseni. Toto
potvrzeni musi byt u obou zplsobll hiadeni jak ,zivého" z TZ, tak automatického z PC informaéniho zafizeni.

D.3. Silnoprouda technologie, DRT

Dispecerska fidici technika

PS 13-23-01 ZST. Beroun — 0s. n., DRT

PS 13-23-02 ZST. Beroun — nakl. n., DRT
PS 13-23-03 PTM Beroun — DRT a MRS

PS 13-23-04 SpS Tetin, DRT

PS 13-23-05 DopInéni DRT na ED Praha
PS 13-23-06 ZST Beroun, DDTS ZDC

PS 13-23-07 CDP Praha, Uprava DDTS ZDC

Tento PS se tyka feseni DRT, dalkové diagnostiky technol. systémd a jejich klientskych pracovist na ED
SZDC Praha Kienovka a CDP Praha

Silnoprouda technologie trakénich napéjecich stanic

PS 13-23-20 PTM Beroun, rozvodna 22kV, technologie

PS 13-23-21 PTM Beroun, trakéni transformatory

PS 13-23-22 PTM Beroun, stejnosmérna ¢ast 3kV-DC

PS 13-23-23 PTM Beroun, viastni spotfeba

PS 13-23-24 PTM Beroun, filtrani zatizenf, technologie

PS8 13-23-25 PTM Beroun, vazba napajecl

P$S 13-23-31 Spinaci zafizeni k propojeni uzemnéni AC-DC trakce

Jedna se o vystrojeni zcela nové vybudované podplrné trakéni ménimy (PTM) v ZST Beroun.

10/30




&.j. 2815/2016-SZDC-SSZ-UT2-Smn Optimalizace trati Beroun (v&etn&) — KralQv Dv(r

Technologie transformacnich stanic vn/nn (energefika)
PS 13-23-10 Beroun trafostanice 22/0,4 kV

Tento provozni soubor fesi rekonstrukci technologické ¢asti stavajici zdéné trafostanice TS01 22/0,4 kV (TS
223976) v ZST Beroun. V trafostanici jsou jiz nové instalovany dva transformatory 400 kVA, které umoziiuji
podle pozadavku provozovatele paralelni chod. Pfi poruse nebo odstavce jednoho z transformator(i bude tak
mozno zabezpelit napajeni vétsiny spotfebi¢l ve stanici. Vramci tohoto provozniho souboru bude
provedena nahrada stavajici kobkové rozvodna VN 22 kV za novou rozvodnu 22 kV ve skfinovém provedeni
a nahrada stavajici rozvodny NN za novou. Rekonstrukce bude probihat za provozu. Soucasti tohoto
provozniho souboru je i dopinéni stavajiciho uzemnéni budovy trafostanice. Potfebné stavebni tpravy jsou
feSeny v samostatném navazujicim stavebnim objektu SO 13-34-12,

PS 13-23-11 Beroun trafostanice 22/0,4 kV nakladové nadrazi

Provozni soubor fesi rekonstrukci technologické casti stavajici zdé&né trafostanice TS02 22/0,4 kV na
nakladovém nadrazi v ZST Beroun. V trafostanici budou nové instalovany dva transformatory 400 kVA, které
budou umoziovat podle pozadavku provozovatele paraleini chod. PFi poruse nebo odstavce jednoho z
transformatord bude tak mozno zabezpedlit napajeni vétsiny spotfebicli ve stanici. V ramci tohoto provozniho
souboru bude provedena nahrada stavajici kobkové rozvodna VN 22 kV za novou rozvodnu 22 kV ve
skiiiovém provedeni a nahrada stavajici rozvodny NN za novou. Rozvodna VN bude &lenéna na cast ve
spravé provozovatele distribuéni soustavy CEZ, Distribuce a ¢ast odbératele SZDC. Rekonstrukce bude
probihat za provozu. Soudasti tohoto provozniho souboru je i dopinéni stavajiciho uzemnéni budovy
trafostanice. Potfebné stavebni Upravy jsou feSeny v samostatném navazujicim stavebnim objektu SO 13-
34-13.

PS 13-23-12 Beroun rozvodna nn

Provozni soubor fesi rekonstrukci technologické ¢asti stavajici rozvodny NN RH02 ve vypravni budové v
ZST Beroun. Z rekonstruované rozvodny budou napajeny v8echna stavajici i nova zafizeni (pfedevsim
napajeni zabezpectovaciho zafizeni). Rekonstrukce bude probihat za provozu.

PS 13-23-14 Spin. St. 22 kV mezi TR 110/22 kV Tetin a PTM Beroun

Provozni soubor fesi technologickou &ast i stavebni ¢ast nové spinaci stanice 22 kV pro napéjeni podplirné
trak&ni ménirny (PTM) v ZST Beroun. Za vjezdem do arealu transformovny CEZ Distribuce (Beroun — Tetin)
TR110/22 kV, v misté dnesntho vstupniho objekiu (vratnice), bude vybudovana nova pochozi spinaci
stanice SZDC v kioskovém provedeni (Zelezobeton). Vstupni ¢ast rozvodny 22 kV bude pfistupna
samostatnymi dvefmi pouze CEZ Distribuce. Prostor SZDC bude obsahovat odbératelskou ¢ast rozvadéce
22 kV —~ 5 poli. USM bude pfistupna z venkovniho prostoru. V prostoru SZDC bude dale trafo viastni
spotteby, skiift DRT, technologie pro pienos dat, UPS v&. baterie na dobu provozu 6 hodin, kompenzace
uginiku, dale regula¢ni a monitorovaci elektroenergetické zafizeni pro sledovani odbéru a pfenos dat do
centraini databaze a fizeni kompenzace (RAMEZ) a pfimotop pro udrzovani potfebné teploty v rozvodné
NN. Elektroinstalace a osvétleni &asti SZDC i ¢asti CEZ Distribuce bude napajena z odbératelské casti
stanice. Soucasti tohoto provozniho souboru je i uzemnéni.

PS 13-23-26 EPZ 3 kV DC Beroun, technologie

Stavajici EPZ bude demontovano. Pro potfeby pfedtapéni vlakovych souprav 3kV-DC bude rekonstruovano
stavajici elektrické predtapéci zafizeni (EPZ) jako nahrada stavajiciho nevyhovujiciho EPZ. Nové EPZ je
navrzeno ve vnitfnim provedeni, technologie EPZ je umist&na v novém betonovém domku. Vstup do objektu
uzavirajl oplechované vstupni dvefe. V objektu je jedna spole¢na mistnost pro technologii a vlastni

spotfebu EPZ. Objekt je feSen s kabelovym prostorem, do kterého jsou pomoci kabelovych

priichodek zatstény v8echny navazujici silové a ovladaci kabely. Situovani nové technologie EPZ je

na misté stavajiciho EPZ cca v km 38,175 Ptedtapéci stanovisté, tj. pfedtapéci stojany s fidici

skiini pro oviadani jsou situovany dle poZadavku dopravniho technologa a nové budou osazena

pouze dvé a to v misté stavajicich stanovidt &. 3 a 4 tj. u koleji 6a a 8a v km 38,324 a

38,330. Signalni tabla v dopravni kancelafi a v mistnosti vozmistra bude nahrazena zobrazenim na displeji
PLC,fesené v ramci dalkové diagnostiky.

PS 13-23-27 EPZ 3 kV DC Beroun, viastni spotfeba

Viastni spotfeba EPZ bude napajena z transformovny 22 /0,4 kV v ZST Beroun pies oddélovaci
transformator. Pfivod nn kabelu bude ukon&en v pojistkové skiini na vnéjsi strané objektu EPZ. V pfivodnim
poli vlastni spotfeby (ANG) bude celkova vlastni spotfeba odji§téna jisti€em s motorovym pohonem 230 V
AC pro moznost dalkového oviadani. V tomto poli bude analyzator sité a PLC pro sbér v8ech signall a
povell z vlastni spotfeby v&.zobrazovaciho panelu. Soucasti vlastni spotfeby budou takeé vyvody 110V DC a
vyvody 230 V AC, pro napajeni ovladani a pohont v technologickych rozvadécich EPZ, zélohované z baterii.
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Baterie budou v samostatném rozvadééi a jejich dimenzovani bude na 6 hodiny provozu. Stejnosmérné
vyvody 110 VDC budou napéjeny z tyristorového usmériiovace. Stfidavé vyvody 230 V AC budou napajeny
ze stejnosmérné Casti 110 V DC pres stfida¢ s elektronickym a ruénim by-passem.

PS 13-23-28 EPZ 3 kV DC Beroun, demontaz technologie

Stavajici technologie EPZ umisténa ve sklolaminatovém domku v km 38,175, v&. &tyF predtapécich stojanli u
koleji 6a a 8a (v km 38,324 a 38,330) a u koleji 10b a 12b (v km 38,739 a 38,746) a signalnich tabel v
dopravni kancelafi a v mistnosti vozmistra bude demontovana a zlikvidovana. Situovani nové technologie
EPZ je na misté stavajiciho EPZ cca v km 38,170 a cca v km 39,100 kde bude vybudovano nové EPZ.
Predtapéci stanoviste je napajeno z rozvodny 3 kV-DC umisténé v objektu EPZ (kabelové vedeni je sou&asti
SO 13-37-03 EPZ Beroun, kabelovy rozvod). Rozvodna 3 kV-DC je napdjena z trakéniho vedeni kabelovym
svodem (soucast SO 13-35-04 Beroun, pfipojeni EPZ).

PS 13-23-15 Beroun — technol.objekt u nakl.nadr.- rozvodna nn

Tento provozni soubor fesi technologické zafizeni rozvodny NN v novém technologickém objektu u
sefadovaciho nadraZi v zst. Beroun. Sougasti tohoto provozniho souboru je i uzemnéni budovy nového
technologického objektu.

Napéjeni zab. a sdél. zar. z trakéniho vedeni
PS 13-23-13 Beroun stat.méni¢ 3 kV pro ZZ (v¢.uzemnéni)

Provozni soubor fesi technologickou ¢ast dvou novych ménicl napéti ze stejnosmérného trakéniho napéti 3
kV na napéti NN pro napajeni stani¢niho zabezpetovaciho zafizeni v ZST Beroun. Méni¢e budou pfipojeny
kabelem vn na TV pfes dalkové i ustfedné ovladané odpojovace. Soucasti tohoto provozniho souboru jsou i
piislusné domky, ve kterych bude umisténo potfebné technologické zafizeni ménict. Jeden méni¢ bude
umistén u osobniho nadrazi za koncem prvniho nastupisté v prostoru za stavajicimi garazemi v km 38,915.
Druhy méni¢ bude umistén u sefadovaciho nadrazi vedle stavajici vypravni budovy v km 40,345. Sou&éasti
tohoto provozniho souboru je i uzemnéni obou ménicl. Zaklady pro tyto domky jsou soucasti samostatného
navazujiciho stavebniho objektu.

Ostatni zaffzeni

PS 13-24-01 Beroun-Vytahy

V souvislosti se stavebnimi Upravami v této ZST budou, zejména pro bezbariérovy pFistup osob s omezenou
pohyblivosti, mezi Grovni podchodu a Urovni nastupist instalovany 3 nové osobni vytahy. Navrzeny jsou
osobni elektrické (lanové) vytahy s vytahovym strojem v hlavé vytahové Sachty. Na nastupisti &. 1 (u
vypravni budovy) se pfedpokladéd vytah s prlchozi kleci, na nastupistich &. 2 a 3 budou klece vytahu
neprlichozi.

Stavebni objekty — popis
E.1 INZENYRSKE OBJEKTY
E1.1 Kolejovy (Zeleznicni) svrSek a spodek

S0 13-33-01 Beroun osobn{ nadrazi zel. spodek
SO 13-33-02 Beroun osobni nadrazi zel. svréek

Objekty Zelezniéniho svrsku a spodku osobniho nadrazi zac¢inajf prvni (novou) vyhybkou &.1 (km 37,541
492) ve sméru od Prahy. Konec objektu je v km 39,210 257, kde navazuje na stavebni objekt nakladového
nadrazi. V ramci kolejovych Gprav dojde k Gpravam jak osobniho nadrazi, tak i nadrazi nakladniho. Osobni
nadraZi bude napojeno do stavajici traté Praha - Beroun, obdobné tak ve sméru na Rakovnik. V ramci
osobniho nadrazi budou upraveny nastupiété. Ve stanici se predpoklada odstavovani kongicich
pantografovych jednotek stejnosmérné trakce od Prahy a souprav pfijizdéjicich od Plzné. Zhiavi je upraveno
tak, ze odjezd smér Praha bude ze v8ech lichych koleji a ze sudych koleji &. 0, 2, 4, 6, 8. Smér Beroun-
Zavodi pak z koleji & 2, 4, 6, 8,10. Odstavovani souprav bude mozné na stavajicich tfech kolejich
situovanych podél koleje smér Beroun-Zavodi (pfimé zapojeni z koleji ¢.6, 8, 10) a na odstavnou kolej
situovanou vpravo stfedniho zhlavi (pfimé zapojeni ze sudych koleji ¢. 0 az 6. V liché skupiné bude pro
pfipadné odstaveni soupravy mozné vyuZit kolej ¢. 3a ve stfednim zhlavi situovanou vlevo koleje ¢.1.
Zapojeni vledky kovo$rotu bude Uvrati z koleje ¢. 11 s uZite¢nou délkou 342 m (luz koleje ¢.11 a 13 - 120 a
95m). Stavajicl nevyuzivané kolejisté v oblasti Sroti§té bude sneseno a misto mateéné koleje pies kterou je
kotej 8rotist& napojena budou poloZena kolejova pole. Konfigurace stfedntho zhlavi umozni propojent jak z
liché skupiny koleji osobniho nadrazi do koleje ¢.2, tak ze sudé skupiny do nakladového obvodu. Vyskove
feSeni respektuje stavajici a nové navrzené stavebni objekty (mosty, nastupisté). Vyskoveé trasa pfes osobni
skupinu koleji stoupa sklonem do 1,0 %.. Na konci stavebniho objektu je ve stfednim zhlavi lom skionu,
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odkud koleje stoupaji 4,2 %.. Obdobné koleje stoupaji z osobniho nadrazi ve sméru ZST Beroun — Zavodi
kvl stavajicimu mostu pfes Berounku, smérove i vyskové Upravy konéi na zaCatku mostu. V oblasti
nastupist bude kolej &.6 pted VB oproti ostatnim kolejim snizena o 5 cm a to z divodu plynulého navazani
noveé plochy nastupisté na stavajici vstupy do budovy.

Rychlost v hiavni trase ve sméru staniceni:

Stani¢eni (km-km) rychlost V/Vvyj/Vk (km/h)
37,541 492 - 37,836 699 90/90/110

37,836 699 - 38,277 576 85/90/110

38,277 576 - 39,420 139 100/110/120

Zapojeni liché skupiny koleji na prazském zhlavi je navrzeno na rychlost V=60 km/h. Na opactném zhlavi
bude rychlost V=50 km/h vyjma pfedjizdné koleje ¢.3, kiera je cela navrZzena na rychlost V=60 km/h. Koleje
¢. 11 a 13 vetné vleCky kovosrotu je navrzena na rychlost V=40 km/h. Nulta kolej je navrzena na rychlost
V= 80km/h ve sméru od Prahy a ve sméru na Plzen na rychlost V=60 km/h - do koleje €.1 a 50 km/h do
koleje ¢.2. V jednoduchych kolejovych spojkach na zacatku stavby je navrZzena, z koleje &.2 do koleje ¢.1
rychlost, V=80 km/h, z koleje &.1 do koleje .2 pak V= 60 km/h.

Suda skupina koleji je navrzena na rychlost V=50 km/h vyjma koleje €.6 na prazském zhlavi, kde je rychlost
V=860 km/h. Vjezd do odstavnych koleji ¢. 4b, 6a/8a/10a je na rychlost V=40 km/h.

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku, staniceni
Svréek kolejisté bude tvofen v hlavnich stani€énich kolejnicemi tvaru 60E2 na bezpodkladnicovych
betonovych prazcich, ostatni koleje budou tvofeny Zelezniénim svrSkem novym 49E1 na
bezpodkladnicovych betonovych prazcich. Vyhybky v hlavnich kolejich budou na prazcich betonovych,
vybaveny Zlabovymi praZci. Kolejové loze v koleji €.1 a 2 bude min. tloustky 350 mm od loZné plochy
betonového prazce. Obdobné tak i v koleji €. 0, 3, 5, 7 v osobni skupiné koleji a v koleji smér Rakovnik. U
ostatnich dopravnich koleji, kde bude kolejové lozZe tloustky 300 mm od loZné plochy betonového prazce, u
dievénych prazcll 250 mm. Ve vie¢kovych kolejich a bude tloustka 250 mm od lozné plochy betonového
prazce, u drevénych prazc 200 mm. Zelezniéni svréek bude z kameniva frakce 32- 63 mm.
Osove vzdalenosti koleji
Osové vzdalenosti jednotlivych koleji v osobni skuping jsou navrzeny 4,75m, v oblasti nastupist pak 10,8 a
11,2m. Pfechod staniéni osové vzdalenosti na tratovou je ve sméru na Prahu pomoci kolejového ,S*
v mezistanicnim Useku pfed prvni vyhybkou. Osové vzdalenosti v odstavném kolejisti mezi kolejemi
¢.8a/10a/12a budou 6,0m. V pfimém Useku mezi koleji ¢.1 a 5 (podél vyhybky €.12) je osova vzdalenost
5,0m s ohledem na vétsi pfevyseni ve vjezdoveém oblouku v hlavnich kolejich nez v koleji €.5-
Zelezniéni spodek, odvodnéni, zemni prace

Predpoklada se pouziti vrstev Stérkodrté, zlepdeni zemin vapnem a cementem, pfipadné pouziti geotextilie.
Zasady pro navrh Zel. spodku a odvodnéni:
- plastové potrubf trativod(l i svodného potrubi
- plastové $achty, u shéracl pod trativodem betonové
- min. sklon trativod( 5 %o (pfipadné min. 3%o)
- v mistech kde je sklon trativodu mensi nez 5 %, je dno trativodu ulozeno do betonového

loze
- min. sklon pfi¢nych svodd 10 %o
- sklon otevienych piikopl standardné 4 %o, min. 2,5 %o
- dno trativodu standardné 0,30m, (vyjime€né 0,15m) pod okrajem zemni plané
- trativody nebudou navrhovany pod nastupisti
Trativody jsou navrzeny z potrubi z plastu. Vlastni odvodnéni kolejisté bude tvofit sit' trativod(i, ktera bude
zalsténa bud do stavajicich vodotedi nebo kanalizaci, pfipadné s vyusténim na terén. Na zacatku stavby ve
sméru stani¢eni budou hlavni koleje &.1 a 2 odvodnény trativody situovanymi vné koleji se zalsténim na
terén ptipadné do propustku v ev.km 37,946. Obdobné tak ¢ast zhlavi v levostranném vjezdovém oblouku.
Oblast mezi prazskym zhlavim a nastupisti (v¢.&) bude odvodnéna do stavajici drazni kanalizace vpravo
kolejisté. Mezi kolejemi &. 0 a 2 bude trativod se svodnym potrubim. Stfedni zhlavi bude zausténo do
propustku v ev.km 37,070, obdobné tak oblast za stfednim zhlavim.
Zemni prace se v objektu Zelezni€niho spodku odehraji pfevazné ve stavajicim kolejisti stanice, tzn.
odtézeni stavajiciho $térkového loze a zeminy do trovné budouci zemni plané.

S0 13-33-03 Beroun nakladové nadrazi zel. spodek
SO 13-33-04 Beroun nakladové nadrazi Zel. svréek

Objekt Zelezni¢niho svrsku a spodku nakladniho nadrazi zac¢ina v km 39,210 257. Konec objektu nakladniho
nadrazi je v km 41,519 612, kde navazuje na SO 14-33-01(02) Beroun - Kraltv Dvlr. Nakladni nadrazi je po
Gpravach stfedniho zhlavi nové zapojeno tak, aby byly Upravy do zabezpeCovaciho zafizeni v oblasti
minimalni. Nové je zapojena také tranzitni skupina ,stovkovych® koleji. Hlavni trasa koleji ¢.1 a 2 kopiruje
stavajici stopu. V pfimém Gseku za nakladovym nadrazim, kde jsou stisnéné prostorové pomeéry jsou nové
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vedeny jen tfi koleje misto pGvodnich &tyfech (kolej €.1, 2 a spojovaci kolej do vlecky KD Trans). Stavajici
prospojkovani vleéek KD Trans lezici vné hlavnich koleji je tvofeno kolejovymi kfizovatkami v oblasti
Zeleznitniho pfejezdu. Propojeni obou vétvi viecky KD Trans jiz nebude obnoveno, za Zeleznié¢nim
pfejezdem v ev. km 41,335 bude vloZena pouze jednoducha kolejova spojka z koleje ¢.1 do koleje ¢.2. Na
zagatku stavebniho objekiu se trasa hlavnich koleji ¢.1 a 2 odklani vpravo a kopiruje stavajici stopu kolej,
v&. zapojeni na vlecku CMC. Vievo hlavnich koleji je na konci stfedniho zhlavi zapojen, pomoci DKS se
tremi kfizovatkovymi vyhybkami, nakladovy obvod, v&. tranzitni skupiny. Zhlavi tranzitni skupiny je nové
pfekonfigurovano s ohledem na Upravy na stfednim zhlavi. Dale se Upravy odehravaji pfevazné jen v hlavni
trase, ktera temer kopiruje stavajici stopu, v&. prospojkovani za objezdem nakladového obvodu. V
navaznem pfimém useku, kde jsou situovany i vyrovnavaci oblouky o velkych polomérech trasa hlavnich
koleji vyuziva prostor po redukci koleji ze &tyfech na tfi. V oblasti Zelezniéniho pfejezdu v ev.km 41,344,
ktery bude nové celopryzovy jiz nebude obnoveno stavajici propojeni vietek KD Trans, zapojena zlstane
pouze kolej €.91 a prospojkovani z koleje €.2 do koleje &.2. Vie¢kove koleje se ve stavajicim stavu nachazi
po obou stranach hlavni trasy. Vétev A bude zapojena z koleje ¢.91, pravostranna viecka vétev B jiz nebude
zapojena. Zapojeni vlecky CMC vlevo koleji z vieckové koleje KD Trans bude obnoveno.

Vyskove fedeni respektuje stavajici a nové navrzené stavebni objekty. Na stfednim zhlavi je lom sklonu a
kolej stoupa 4,9 %.. Protoze je hned za stfednim zhlavim mostni objekt v ev.km 39,381 a soucasné po 100
metrech i zapojeni vie¢ky CMC a nasledné dalsi mostni objekt, je sklon 3,1 %o s délkou 852m navrZen tak,
aby Upravy zapojeni vlecky byly minimalni. Od km 40,200 aZ po konec stavebniho objektu hlavni trasa dale
stoupa se sklony okolo 6,0-3,7 %eo.

vyrovna vyskovy rozdil hlavni trasy vici kolejisti tranzitni skupiny, kde je v sou¢asném stavu vedeni hlavnich
koleji vyrazné vys neZ okolni kolejisté.

DosaZené rychlosti

Trasa hlavnich koleji je navrzena tak, aby rychlosti v Useku byly konstantni. Za prvnim pravostrannym
obloukem, kde je rychlost pro klasické rychlosti V=100 km/h pro nedostatek prevyseni do I=100mm, V=110
km/h pro nedostatek pfevyseni do 1=130mm a pro vozidla s naklapéci technikou Vk=120 km/h (dale jen
VIV130/Vk =100/110/120). Za timto obloukem jiz navazuji rychlosti V/V130/Vk=120/125/150 km/h aZ na
konec stavby v km 42,7. Cast stfedniho zhlavi lezici v tomto stavebnim objektu je navrzeno na rychlost
V=50km/h, v&. zhlavi tranzitni skupiny. Pouze do koleje &. 107 tranzitni skupiny bude ponechana stavajici
rychlost V=40 km/h. Na opa¢ném zhlavi nakladnf skupiny je navrzena jednoduchd kolejova spojka mezi
koleji €.1 a 2 na rychlost V=60km/h, odbo&eni do nakladového obvodu na rychlost V=50 km/h.

Stani¢eni (km-km) rychlost VIVvyj/Vk (km/h)

38,277 675 - 39,420 138 100/110/120

39,420 138 - 41,518 084 (42,700) 120/125/150

Material zelezni¢niho svrSku v hlavnich kolejich ¢.1 a 2 je navrZen novy tvaru UIC 60 s pruznym
bezpodkladnicovym upevn&nim na betonovych praZcich v kolejovém lozi. Kolejové loZze bude min. tloustky
350 mm od lozné plochy prazce z kameniva. V ostatnich dopravnich kolejich (€. 3,4,5,7), bude tvar kolejnic
549, tloustka kolejového loZze 350 mm a to v koleji ostatni dopravni koleje s tloustkou kolejového loze 300
mm. Ve vie€kovych kolejich bude tloustka 250 mm od lozné plochy betonového praZce, u dfevénych prazcl
200 mm. Vyhybky v hiavnich kolejich budou na prazcich betonovych, vybaveny Zlabovymi prazci.
Osové vzdalenosti koleji vychazeji ze stavajiciho stavu. Osova vzdalenost jednotlivych koleji je 4,75m. V
hlavni trase je tato osova vzdalenost s ohledem na stani¢ni obvod v celém Useku. Obdobné osové
vzdalenosti jsou i na upravovaném zhlavi tranzitni skupiny. Mezi krajni koleji ¢.101 a koleji ¢.1 je osova
vzdalenost min. 5,0 m, obdobné na opatném zhlavi, kde se smérové kolej ¢.101 upravuje kvali smérovému
posunu hlavni trasy.
Zelezni¢ni spodek, odvodnéni, zemni préce
Predpoklada se pouziti vrstev $térkodrté, zlepSeni zemin vapnem a cementem, pfipadné pouZiti geotextilie.
Zasady pro navrh Zel. spodku a odvodnéni:
- plastové potrubi trativodll i svodného potrubi
- plastové Sachty, u sbéracu pod trativodem betonové
- min. sklon trativodd 5 % (pfipadné min. 3%o)
- v mistech kde je sklon trativodu mensi neZ 5 %., je dno trativodu uloZzeno do betonového

loze
- min. sklon pfi¢nych svodl 10 %o
- skion otevfenych pfikopl standardné 4 %., min. 2,5 %e
- dno trativodu standardné 0,30m, (vyjime¢né 0,15m) pod okrajem zemni plané
- trativody nebudou navrhovany pod nastupisti

Stfedni zhlavi bude zausténo do propustku v ev.km 39,070, obdobné tak oblast za

stfednim zhlavim. Dvoukolejny objezd nakladni skupiny aZ po Zelezni¢ni pfejezd v ev.km 41,235
bude sveden do propustku v ev.km 39,844. Trativod bude doplnén vievo od koleje ¢.1 svodnym
potrubim.
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Zemni prace se v objektu Zelezni¢niho spodku odehraji pfevdiné ve stavajicim kolgjisti stanice, tzn.
odt&zeni stavajiciho Stérkového loZe a zeminy do Urovné budouci zemni plané.

SO 13-33-05 Beroun nakl.nadr, os nadrazi . - vystroj trati
SO 14-33-04 Beroun-Krallv Dvlr - vystroj trati

Vystrojeni trati zahrnuje navésti respektive znacky pro provozni a stavebné technickou orientaci, nezapojene
do zabezpedtovaciho zafizeni. Sou¢asti tohoto objektu je odstranéni stavajici vystroje v feSeném useku trati.
Soucastf stavebniho objektu jsou také tabule s nazvem zastavky umisténé pfed nastupisti.

SO 13-33-06 Beroun vile¢kova kolej - Zel.svrsek

Predmétem objektu je Uprava napojeni vétve ,A" vle€ky KD Trans vyvolané zménami v hlavnich kolejich.
Stavajici dvoukolejné napojeni bude jednokolejné, s tim souvisi i Upravy na Zelezni¢nim pfejezdu (SO 13- 32—
02). Stavajici kolejovy roét bude snesen, véetn& vyhybek Z1, Z2, Z2A, Z3 a kolejového propojeni.
souvislosti s kolejovymi Upravami budou provedeny i prace na zelezmcmm spodku (odtéZenti stavajiciho SL
a zeminy na Urovei nové zemni plang, prehutnéni, poloZeni separaéni geotextilie a 0,15m SD typ 3.1). V
oblasti Zelezni¢niho pfejezdu bude ziizena ZKPP. Novy kolejovy rost bude zfizen z zelezmcmho svréku S49
na betonovych prazcich. Zapojeni vietky CMC vilevo kolejisté bude obnoveno a to z vietkové koleje KD
Trans.

SO 14-33-01 Beroun-KralGv Dvlr, Zel. spodek
S0 14-33-02 Beroun-KralQv Dvir, Zel. svrdek

Objekty Zelezniéniho svréku a spodku zacinaji v km 40,519 612 a kon&i v km 42,700 000, kde je konec
stavby a plynule se navazuje na jiZz realizovanou stavbu ,Optimalizace trati Beroun — Zbiroh®. Pfesah dale za
km 42,700 000 je pouze v ramci smérovych a vy$kovych Uprav pro napojeni na stavajici stav. V ramci
kolejovych uprav dojde k odsunu kolejisté v prostoru zastavky z ddvodu umisténi vnéjSich nastupist a
zajisténi mimouroviiového pfistupu pro cestujici podchodem. Bude provedena kompletni vyméné kolejového
rostu. Navrzenym fesenim dojde ke zvy&eni rychlosti. V ramci praci na zelezni¢nim spodku bude provedena
sanace prazcového podloZi pro dosaZeni poZadovanych dnosnosti a kompletni odvodnéni Zelezni¢niho
télesa. Drazni téleso bude upraveno do normového stavu a v mistech nedostateéné Sife zemniho télesa
bude provedeno jeho rozsifeni.

Zelezniéni svriek

Sméroveé fedeni vychazi ze situovani novych vnéjsich nastupist a podchodu v zast. Kralv Dvir a z polohy
stavajicich koleji. Limitem pro situovani je stavajicl oploceni vlevo mezi hlavnimi kolejemi a vieCkou, jehoz
linie z(istava zachovana nebo dochazi jen k minimalnimu posunu. Odsazeni koleji v prostoru zastavky
vychazi z vytvofeni nuiného prostoru pro vystupy z podchodu a nutné minimaini 8ifky nastupidté podel
vystupll z podchodu k nastupni hrané. V Useku pfed zastavkou vychazi smérove fedeni v navaznosti na
Zelezniéni prejezd u stavédla 6, kde je snaha nezhorSovat stavajici rozhledové poméry a proto se respektuji
stavajici polohy koleji. Za zastavkou resp. podchodem se koleje vraci na plvodni téleso. Kolej €. 2 se
nachazi cca ve stavajici stopé, aby nebylo nutné rozsifovat stavajici drazni téleso. Kolej €. 1 je odsazena
vpravo, tak aby byla dodrzena vzdalenost min. 3,125m od stévajici, respektive upravené linie oploceni.Pred
koncem Useku se koleje smé&rové napojuji na levostranny oblouk, rekonstruovany v ramci ,Optimalizace trati
Beroun — Zbiroh". Rychlost v hlavnich kolejich je navrZzena v navaznosti na realizovany Usek ze stavby
,Optimalizace trati Beroun — Zbiroh"“. Rychlosti jsou V=120 km/h, V130=125 km/h, V150=130 km/h, Vk=150
km/h.

Vyskové fedeni vychazi ze stavajiciho stavu a navaznosti na sousedni useky. Niveleta byla navrZzena dle
pozadavkl na zdvihy na mostnich objektech a v misté budouciho podchodu pod nastupisti. Na konci tiseku
v navaznosti na stavbu ,Optimalizace trati Beroun — Zbiroh" je navrzena rozdilna niveleta v kolejich z divodu
prejezdu v oblouku s pfevysenim.

Osové vzdalenosti, prostorové uspoiadani

Na zadatku tseku se kolejovym ,S" méni vzdalenost ze staniénich 4,75 m na 4,00m, které je dosaZeno v
oblasti nastupist. Toto uspofadani umoznilo zrudeni vlecky KD Trans B. Po realizaci stavby bude feSeny
Gsek vyhovovat tfidé zatizeni D 4 a prostorové prichodnosti pro loznou miru UIC-GC, 1. dle CSN 73 6320
zakladni priifez Z-GC.

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku, staniéeni

Material zelezni¢niho svr8ku v hlavnich kolejich €. 1 a 2 je navrzen novy tvaru 60E2 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich napf. B91 S/1 s rozdéienim ,u* v kolejovem lozi.
Kolej bude bezstykova. Kolejové loZe bude min tloustku 350 mm od loZné plochy prazce z kameniva.
Zapusténé stérkoveé loZe je navrzeno mezi kolejemi v mistech s v&t8i osovou vzdalenosti, neZli 4 m, tedy v
Useku od km 41,519 612 do km 41,775 000..V feseném Useku neni, po odpojeni vleCky KD Trans B, Zadna
vyhybka. Stani¢enf trati je v sou¢asném stavu ve sméru Praha — Plzef vedeno v koleji €. 1. Nové staniteni
bude napojeno v km 42,700 000 na realizovany Usek ze stavby ,Optimalizace trati Beroun — Zbiroh* a bude
zpétné staniteno az do Berouna.
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Zelezniéni spodek

Soucasti objektu zel. spodku je i zesilena konstrukce prazcového podioZi u mostnich objektl (ZKPP).
Odvodnéni

Zasady pro navrh Zelezni¢niho spodku a odvodnént:

* uklonéna plan télesa Zelezni¢niho spodku a zemni plan - ve sklonu 5%

* potrubf trativod(i i svodného potrubi plastové s prokazanou odolnosti proti mrazu

« vrcholové a kontrolni Sachty plastové, $achty betonové pfi¢nych svod(i betonové

* min. skion trativodii 0,5%, respektive 0,3% s nutnosti obetonovani, min. sklon pfi¢nych

svodl 1,0%

« pfednostni vyusténi odvodnéni do vodotede

Odvodnéni Useku je navrZzeno pomoci trativodniho systému, popfipadé odfezem na terén nebo otevienym
pfikopem. Zemni prace se v objektu Zelezni¢niho spodku odehraji pfevazné ve stavajicim kolejisti stanice,
tzn. odtéZeni stavajiciho Stérkového loze a odkopavky zeminy do trovné budouci zemni plané. Plai télesa
zelezniéniho spodku a zemni plaf se navrhuje ve sklonu 5 % zakladni sife 3,2m s rozéifenim az na 3,456 m
v oblouku s prevy$enim 135 mm. V Useku vlevo km 42,385 — 42,532 se u paty télesa nachazi opérna
monoliticka zidka, ktera je v Useku 42,485 — 42,532 doplnéna cihlovou vyzdivkou. Tato zed bude &astetné
demolovana a v useku km 42,451 — 42,532 nahrazena gabionovou opérnou zdi vygky 1 m, zaloZzenou na
podkladnim betonu.

SO 14-33-04 Beroun-Krallv Dv{r — vystroj trati

Vystrojeni trati zahrnuje navésti respektive znaéky pro provozni a stavebné technickou orientaci, nezapojené
do zabezped&ovacino zafizeni. Soucasti objektu je i odstranéni stavajici vystroje. Stavebni objekt zahrnuje
Gplnou Upravu vystrojenf trati v tseku trati mezi km 41,519 a 42,700 a dotéenych ¢asti navazujicich usekd.
Soucasti objektu je i odstranéni stavajici vystroje. V tratovém Ulseku km Beroun — Zdice budou mezi km
42,519 a km 42,700 osazeny nové stani¢niky, rychlostniky a sklonovniky.

Nastupiste
SO 13-31-01 Beroun — nastupisté

Soucésti objektu nastupist je demolice stavajicich nastupist a na novych umisténi drobnych objektl na
nastupistich (koSe, lavicky, nadoby na posypovy material a informacéni skfing) Dale jsou soucéasti tohoto
objektu provizorni néastupisté dle poZadavku POV Nové budovana nastupisté jsou navrZzena s pevnou
hranou. Nosnou konstrukci nastupist budou tvofit L - prefabrikaty, vyjma prostoru nad podchodem, kde je
navrzeno atypické konstrukéni feSeni nastupistnich hran. Prefabrikat typu L je uloZen na vyrovnavaci vrstvu
z podkladniho betonu. Na nastupistich budou provedena znaéeni pro samostatny a bezpeény pohyb
nevidomych a slabozrakych osob.

Nastupisté 3 — délka nastupisté 300 m ve sméru na Prahu ukonéeno sluzebnimi schody, smérem na Plzei
rampou, sklon nastupisté je stfechovity 2% smérem do kolejisté

Nastupisté 2 — délka nastupisté u koleje €. 0 je 365 m, u koleje ¢. 2 je 300 m. Smérem na Prahu je nastupni
hrana pouze u koleje &. 0 v délce 65 m. Celo nastupisté neni ukondeno sluzebnimi schody. Smérem na
Plzen je nastupisté ukondeno rampou, sklon nastupisté je 2 % do kolejisté.

Nastupisté 1 a 1 A — nastupisté 1 a 1a je navrzeno ve sklonu 0,5 % do kolgjisté. Ukonéeni nastupisté 1
smérem na Prahu je sluZzebnimi schody, smérem na Pizefi rampou. Ukonéeni nastupisté 1a na Prahu je
sluZzebnimi schody.

SO 14-31-01 Zastavka Krallv Dvir - nastupisté

Nové se v zastavce navrhuji dvé vnéjsi nastupisté. Nastupisté se navrhuji délky 170 m, hrana nastupisté je
550 mm nad TK a vzdalenost nastupni hrany je 1 670 mm od osy koleje. Obvykla $itka nastupisté ¢ini 3,00
m, v misté vystupl z podchodu na nastupisté &. 1 je &itka 2,460 m (v délce 47,18 m), u nastupisté ¢. 2 je
8itka 2,165 m (v délce 9,87 m). Osova vzdalenost v prostoru nastupist je proménnd v rozsahu od 4,75 do
4,15 m. Pfistup na nastupidté &. 2 bude nové podchodem s vystupem schodidtém a piistupovym chodnikem,
pifstup na nastupisté ¢. 1 bude pfimo od pfistupové komunikace pouze chodnikem. Nastupisté maji pFiény
spad 2% smérem od kolejisté, odvodnéni bude na terén. Odvodnéni plochy nastupisté podél vystupli z
podchodu bude do odvodiiovacich zlabli. Odvodnovaci Zlaby budou pfes vpusti a pfiéné potrubi napojeny
na plastové Sachty pod nastupistém, podélnym svodnym potrubim budou propojeny a zatstény do pfiéného
svodu Zelezniéniho spodku. Na nastupigtich budou provedeny bezpe&nostni a orientadni pasy dle Z 8.7.
Nastupite budou v obou smérech ukonceny sluzebnimi schiidky z tvarnic Tischer do Urovné drazni stezky
dle Z 8.5.

Zelezniéni prejezdy

SO 13-32-01 Zeleznigni prejezd v km 41,343
S0 13-32-02 Zelezniéni pfejezd — vieCka v km 41,343
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SO 13-32-01, fesi prejezd pres hlavni koleje ¢.1 a 2 a SO 13-32-02 pfes vleckovou kolej KD Trans a
spojovaci kolej. Objekt prejezdu navazuje na Upravy komunikace SO 14-34-06 Komunikace - Uprava
(pfejezd km 41,343). Rozhrani objektll je za zavérnymi zidkami pfejezdu. Stavajici Zelezni¢ni pfejezd je
¢tytkolejny (2 vieckové koleje, 2 hlavni koleje ¢.1 a 2). Konstrukce Zelezniéniho pfejezdu je asfaltobetonona
ve v8ech kolejich. Uprava piejezdu v ev.km 41,335 je vyvolana zménou vyskového a smérového usporadani
jednotlivych koleji. Nové bude pfejezd pies dvé hlavni koleje (Fe$i SO 13-32-01) a kolej vle¢kovou KD Trans
(Fedi SO 13-32-02). Rozhrani je mezi koleji &.1 a vletkovou koleji. Zelezni¢ni prfejezd je navrzen jako
celopryZzovy a bude mit s ohledem na pribéh komunikace a situovani kiizovatky v blizkosti pfejezdu
proménnou $ifku. V koleji ¢.1 je navrzena délka prejezdu v ose koleje délky 13,2 m, v ose koleje €.2 pak
délky 14,4 m (SO 13-32-01). Ve stavebnim objektu SO 13-32-02 bude mit délka upravy v ose vieckové
koleje 10,8m. Jednotlivé koleje na pfejezdu budou ve stejné vysce, pficemz hiavni koleje ¢.1 a 2 stoupaji ve
skionu 3,75 %o, stejné tak vieckova kolej a spojka mezi vleCkovou koleji a koleji ¢.1. Odvodnéni pfejezdu
bude zajist&no noveé vybudovanymi trativody vné koleji ¢.1 a 2.

Mosty, propustky a zdi
SO 13-38-01 Most - podchod v ev. km 38,831

Ptedmétem SO je prestavba Zelezniéniho podchodu v km 38,831 (pFesny km 38,786.054). Stavajici
konstrukce podchodu je tvofena prefabrikovanou c&asti tvofenou dily a monolitickou ¢&asti tvofici
dvouramenna schodiété. Konstrukce podchodu nevyhovuje =z hlediska zatizitelnosti a neumoznuje
bezbariérovy piistup na jednotiiva nastupisté. Proto bude provedena celkova pfestavba.

Nové prestavény podchod zajistuje mimotroviiovy bezbariérovy pfistup od vypravni budovy resp. z
odjezdové haly na nastupisté €. 1 u koleje ¢. 6, na ostrovni nastupisté €. 2 u koleji €. 0 a ¢. 2 a na ostrovni
nastupisté &. 3 u koleji &. 1 a €. 3. Vystup u vypravni budovy tvofi dvojice tfiramennych schodist’ prichozi
gitky 3,0 m a vytah. Na schodisté vystupu se vstupuje na podestu z odjezdové haly. Po schodech nahoru je
piistup na nastupisté & 1, po schodech doll je pfistup do podchodu k ostrovnim nastupistim. Z podesty u
plzefiské opéry je pfistup do vytahu. Vytah je feSen jako prlchozi se tfemi stanicemi. Vystup na ostrovni
nastupiété ¢. 2 resp. ¢. 3 je tvofen dvojici dvouramennych schodist’ priichozi §ifky 2,5 m a vytahem. Mostni
konstrukce podchodu je navrZzena jako uzavieny Zelezobetonovy ram o svétlé Sifce 4,05 m a svétlé vySce
2,50 m. Tloustka sténa a zakladové desky je 350 mm a strop o proménné tloustce 350- 400 mm. Konstrukce
vystupu u vypravni budovy je pouzita z plivodniho podchodu

SO 13-38-02 Most v ev. km 38,862 (zavazadlovy tunel) — zruSeni

Predmétem SO je zru$eni Zelezni¢niho mostu (zavazadlovy tunelu) v km 38,862 (pfesny km 38,813.173).
Zavazadlovy tunel dosud slouzi k mimoudroviiovému pfesunu zavazadel z vypravni budovy na ostrovni
nastupisté. V soucasne dobé jiz neni vyuzZivan a s jeho daldim vyuzitim se nepogita. Na zakladé toho se
navrhuje jeho zruseni.

SO 13-38-03 Most v ev. km 39,391

Predmétem tohoto SO je rekonstrukce Zelezniéniho mostu v ev. km 39,391 (pfesny km 39,354.936). Most je
dvakrat pQdorysné zalomeny. Stavajici Zelezobetonova deska pod hlavnimi kolejemi (kolej €.1 a 2) bude
nahrazena novou ZB deskou. Zarover dojde ke zkraceni (nové kolejové fedeni) v pfi¢ném fezu o cca 6 m.
Opéry v této &asti budou ubourany o cca 700 mm a bude na né nabetonovan novy tlozny prah, ktery umozni
uloZeni desky na ozub. Na této ¢asti mostu bude provedena izolace proti zemni vihkosti s tvrdou ochranou +
sanace véech zbylych stavajicich &asti. V druhé &asti mostu, pod vle¢kovymi kolejemi, bude stavajici nosna
konstrukce ponechana. Dojde k odkryti desky a ¢asti spodni stavby a bude provedena nova hydroizolace s
mékkou ochranou. Zbylé ¢asti konstrukce budou sanovany. Za rubem opér ponechané i nové &asti bude
provedena pfi¢na drenaz. Na mosté bude provedeno ZKPP.

SO 13-38-04 Most v ev. km 41,357

Predmétem SO je rekonstrukce Zelezniéniho mostu v ev. km 41,357 (pfesny km 41,356.329). Most
prekracuje koryto Suchomastského potoka, je v mezistaniénim Useku a pfevadi dvé hlavni a dvé vieCkove
koleje. Stavajici konstrukce jsou z nékolika etap vystavby od roku 1862 do roku 1982. Pod stavajici hlavni
koleji &. 2 je nosna konstrukce ocelobetonova ze zabetonovanych nosnik(i na kamenné opéfe, pod koleji &.
1 je nosna konstrukce Zelezobetonova deskova s GloZznymi prahy na kamenné opéie. Mostni objekt pro dvé
koleje viecky je tvofi nosna konstrukce ze zabetonovanych ocelovych nosnikli na betonové opéfe. Délka
pfemosténi je cca 3,7 m. ZaloZzeni mostu je plodné. V novém stavu budou na objektu 4 koleje, dvé hlavni (C.
1+ 2 - oznad. 101b a 102b) a dvé vleckové (VL1 + VL2). V ramci stavby bude provedena demolice
stavajicich konstrukci pod kolejemi &. 1 a 2, které budou nahrazeny novymi nosnymi konstrukcemi. Nové
nosné konstrukce jsou navrzeny jako Zelezobetonové uzaviené ramy o svétlosti 3,8 m. Horni povrch
nosnych konstrukei bude v pfiéném sméru vodorovny, v podélné sméru bude stfechovité vyspadovan
smérem k opéram. Most bude na pravé strané& opatfen novu monolitickou fimsou s ocelovym zéabradlim. Na
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rubu konstrukce bude provedena izolace proti tlakové vodé s mékkou resp. tvrdou ochranou na hornim
povrchu ramove pficle. Za rubem konstrukce bude provedena drenaz, vylsténa do pfemostované vodotece.
Déle bude provedena sanace ponechanych konstrukci pod vieckovymi kolejemi, spodivajici v provedeni
konzervace obnazené vyztuze, injektaze trhlin a v reprofilaci povrchu. Nasledné bude v celém rozsahu
ponechané nosné konstrukce proveden novy izolagni systém, bude obnovena drenaz za rubem stavajicich
oper a odlazdéni koryta pod mostem. Na povodni strané smérem k silniénimu mostu budou realizovany nové
betonové Zelezobetonové opérné zdi podél Suchomastského potoka.

SO 14-38-01 Most - podchod v km 41,879

Pfedmétem SO je novostavba Zelezni¢niho podchodu v km 41,879 (pfesny km 41,879.000) v Zelezniéni
zastavce Beroun-Kralllv Dvlr. Stavajici zastavka ma dvé nastupité a vypravni budovu. Pied zahajenim
vystavby nového podchodu budou stavajici nastupisté a vypravni budova zdemolovany. Podchod ma dva
vystupy k nové navrzenym nastupidtim. Pro zajisténi mimouroviiového pfistupu na nastupisté jsou vystupy z
podchodu navrZzeny pomoci schodidt' a pro zajisténi bezbariérového pfistupu také pomoci pristupovych
chodnik(. Nosna konstrukce podchodu je tvofena ZB ramem o jednom poli, mezi kolejemi d&lena dilatagni
sparou z divodu POV. Uzavfeny ram podchodu ma obdélnikovy otvor vnitfnich rozmérll $=3000 mm,
h=2550 mm. Stény a zakladova deska maji tloustku 300 mm. Horni deska ma proménnou tloustku 300-350
mm. Pfistupové chodniky a schodisté navazujici na tubus podchodu jsou plné oteviené tvaru U a jsou
oddéleny dilata¢ni sparou od tubusu podchodu. Pfistup k nastupisti ¢. 1 je fesen jako pfimy s protilehiym
schodistém, pfi¢emz svétia Sitka schodisté mezi madly je 1,8 m a svétla sitka pfistupového chodniku mezi
madly je 1,8 m. Pfistup k nastupisti & 2 je navrZen jako zalomeny se soubé&znym schodiétém a chodnikem,
pficemz svétia $itka schodisté mezi madly je 1,8 m a svétla sitka pFistupového chodniku mezi madly je 1,8
m. Na sténach pfistupovych chodnikll a schodist je osazeno zastieseni, které neni souc¢asti tohoto SO. Na
obou stranach vystupd budou pristfesky pro cestujici. Odvodnéni podchodu bude gravitacné s piipojkou na
kanalizaci.

SO 14-38-02 Most v ev. km 42,082

Pfedmétem tohoto SO je pfestavba Zelezni¢niho mostu v ev. km 42,082 (novy km 42,080.150) na propustek.
Most pfekraduje kanalizaci, ktera je tvofena zabetonovanou troubou DN 900. Mostni objekt je tvoien ve
stavajicim stavu Zelezobetonovymi deskami na kamennych opérach na rozpéti 5,0 m. Na levé strané bude
propustek ukoncen &elem a nalevo zkosenou troubou. Trouby budou obetonované nekonstrukénim betonem
mezi stavajicimi opérami do Urovné pod byvalé Glozné prahy. Na vytoku mostu je navrzeno nahrazeni
stavajici konstrukce kanalizace otevienym korytem az k potoku, pod stavajici vie¢kou bude upraven natok
do propustku. Vtok i vytok bude odlazdén.

SO0 14-38-03 Most v ev. km 42,380

Pfedmétem tohoto SO je rekonstrukce Zelezniéniho mostu v ev. km 42,380 (novy km 42,379.999). Most
pfekracuje vodni tok a zvyseny chodnik pro pé&si. Z divodu nevyhovujici pfechodnosti budou provedeny
nove nosné konstrukce s Gloznymi prahy a fimsami se zabradlim. Na nosné konstrukci bude nova izolace a
za rubem opér nova pfi¢na drenédz. Spodni stavba je v dobrém stavu a bude provedena sanace.

Zelezniéni propustky
SO 13-38-10 Propustek v ev. km 37,946

Pfedmétem tohoto SO je rekonstrukce Zelezniéniho propustku v ev. km 37,946 (novy km 37,899.490).
Stavajici konstrukce z roku 1907 byla v roce 1999 rekonstruovana. Pii rekonstrukci byla provedena nova
izolace, sanace spodni stavby a fimsy s novym zabradlim. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonové desky
uloZzené na betonovych opérach. Propustek je ve staniénim obvodu ZST Beroun, osobni nadrazi. S
ohledem na stav mostniho objektu je navrzena sanace betonovych ploch, nova izolace desky, nové
odvodnéni rubu opér a nové zabradli. Budou doplnéné nové pfechodové zidky se zabradlim. Stavajici
zé&bradli se odstrani a osadi nové na kotvach. Za kfidly na strané vytoku bude provedeno odlazdéni v sifce
1,0 m. Vnitfek propustku se procisti na Uroven stavajici dlazby.

S0 13-38-11 Propustek v ev. km 39,070

Predmétem tohoto SO je prestavba Zelezni¢niho propustku v ev. km 39,070 (novy km 39,025.946). Stavajici
propustek prevadi kolejisté pizenského zhlavi osobniho nadrazi v Berouné pfes kanalizaci. Propustek ma v
Casti pod hlavnim kolejistém jeden otvor, pfevadi 6 koleji (€. 4c, 2, 1, 3, 5, 97) v&. vyhybek umisténych v
téchto kolejich. Pod koleji &. 15 je propustek sdruzeny trubni tvofeny dvéma troubami TZR @ 800 mm.
Propustek dale pokracuje vpravo trati s vyUsténim do Litavky. Nosna konstrukce dotéené &asti propustku je
tvofena Zelezobetonovou deskou. Volna vyska je 1,10 m, kolma svétlost je 0,90 m. Zdivo opér je kamenné.
Vzhledem k celkové zméné kolejisté v misté propustku se navrhuje komplexni pfestavba objektu na novy
trubni propustek. Z tohoto divodu bude propustek pod novymi kolejemi v délce cca 27 m prestavén.
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S0 13-38-12 Propustek v ev. km 39,844

Predmétem tohoto SO je rekonstrukce Zelezniéniho propustku v ev. km 39,844. (novy km 39,799.649).
Stavajici propustek pievadi trat pfes stalou vodote¢. Propustek ma jeden otvor a nachéazi se pod kolejemi
sefadovaciho nadrazi. Nosnou konstrukci tvoii kamenné a betonova klenba s kamennymi a betonovymi
opérami. Svétlost otvoru je 1,9 m. Volnd vySka nad hiadinou 1,4 m, délka propustku je cca. 238 m.
Rekonstrukce propustku bude provedena pouze pod novymi hlavnimi tratovymi kolejemi €.1 a 2. V této &asti
bude provedena nova izolace objektu, sanace vnitfniho povrchu klenby, dopinéni dlazby a presparovani
dna. Progisténi propustku je navrzeno v celém rozsahu propustku na Urovni stavajici dlazby.

S0 13-38-13 Propustek v ev. km 40,587

Pfedmétem tohoto SO je prestavba Zelezniéniho propustku v ev. km 40,587 (novy km 40,538.654). Jedna se
o jednootvorovy, z nékolika konstrukci kombinovany propustek, ktery pfevadi vodu z chrli¢t zarubni zdi pod
trati do arealu Ceskomoravského cementu. Stavajici propustek je tvofen trubni ¢asti DN 1200 délky 4,62 m,
nasleduje kamenna klenba kamennymi opérami o svétlosti 1,9 m, volné vysce 1,8 m a délce 14,14 m. Na
klenbu navazuje deskovéa konstrukce ze zabetonovanych kolejnic na betonovych operach o svétlosti 1,9 m,
volné vydce 1,7 m a délce 9,83 m. Objekt je na vytoku ukongen ZB &ely s fimsou. Leva fimsa je bez
zabradli, na pravé je osazen plot z trapézového plechu. Na vtoku je zanesena vtokova jimka, na vytoku je
odkalovaci vytokova jimka. Propustek bude nahrazen patkovymi ZB troubami DN 1200 v délce 28,6 m o
celkovém poctu 28 ks. Dno propustku bude zdviZzeno o cca 400 mm a bude ve sklonu 1,5%. Uhel kfizeni
propustku 91°. Vtokové a vytokové celo bude ubourano po zaklady. Vybetonuje se nové Cela s novymi
fimsami. Na vtokovém &ele bude osazeno nové zabradli. Vtokova jimka bude sanovana.

SO 13-38-14 Propustek v ev. km 41,163

Predmétem tohoto SO je piestavba Zelezni¢niho propustku v ev. km 41,163. (novy km 41,161.980). Stavajici
nosha konstrukce je tvofena ocelobetonovou deskou ze zabetonovanych kolejnic na masivni spodni stavbé
z kamenného zdiva. Délka stavajictho objektu je 20,99 m, vstup do objektu zazdén ve vzdalenosti cca 1,2 m
od pravého G&ela, vlevo pod vleckovym kolejistém objekt zasypan. Svétla Sifka objektu je 2,0 m, volna vyska
cca 1,75 m. Plvodni Ggel objektu je pfevedeni kolejové drazky pod Zelezniéni trati. V sou¢asné dobé drazka
snesena a objekt nevyuZivan. Pod podlahou objektu je veden kolektor inZenyrskych siti, ve kterém je uloZen
kabel vysokého napéti a odvodriovaci potrubi lomu cementarny. Z divodu nevyhovujicl zatiZitelnosti
stavajiciho objektu bude ubourana horni deska a kamenné stény propustku a stavajici kfidla, kromé zakladd
které budou sanované a jejich horni hrana bude tvofit zakladovou sparu nového objektu. Nasledné bude
proveden novy ZB poloram v délce 18,0 m, nové Uhlové kfidla délky 1,35 a 2,8 m a nova fimsa se
zabradlim. Svétla §itka a vyska zlistanou zachované dle stavajictho objektu, $ifka - 2,0 m, volna vyéka - 1,75
m. Na nosné konstrukci bude nova izolace a za rubem opér nova pfi¢na drenaz. Uspofadani pod objektem
tak zlistane v plvodnim stavu.

SO 14-38-10 Propustek v ev. km 42,146 - zrueni

Predmétem tohoto SO je zruseni Zelezniéniho propustku v ev. km 42,146 (novy km 42,146.034) pod
hlavnimi kolejemi. Stavajici nosna konstrukce je tvofena Zelezobetonovou deskou se zabetonovanymi
kolejnicemi uloZenou na kamennych opérach. Propustek pfevadi Zeleznicni trat pfes inZenyrské sité
(plynovod, pitnou vodu, kabely a dvojici jiz nefunk&nich chranitek). V novém stavu budou ponechany
stavajici chranicky na plyn a vodovod, bude zfizena nova chranicka na kabely a dvé dalsi rezervni
chranicky, piicemz propustek po demolici nosné konstrukce a dloZnich prahQi pod hlavnimi kolejemi bude
mezi op&rami vypinén nekonstruk&nim betonem. V8echny chranicky budou obetonovany.

Mostni objekty na komunikacich
SO 13-38-20 Most nadjezd v km 39,063 - ochr. sité

Predmétem tohoto SO je zabezpeleni silniéniho nadjezdu ev. &. 11533-2 proti dotyku s Zivymi &astmi
trakéniho vedeni a uginkd vyfukovych plynil. Stavajici silniéni nadjezd prevadi komunikaci 111/115633 pies
koleje osobniho nadrazi Beroun. Stavajici konstrukce mostu byla v roce 1993 opravena. V ramci této opravy
byly na most osazeny ochranné &tity. Tvofi je ocelova konstrukce z valcovanych profill o pldorysném
rozméru prevazné 1,80x3,00 m. Jsou uchyceny pomoci kotev na nosnou konstrukci nadjezdu. Na nosnou
konstrukci $titl z valcovanych profil{t je pfiSroubovan vinity plech 100x60x6 mm. Stity jsou na horni plose
zaneseny hlinou a vegetaci. Ocelové prvky jsou plosné napadeny povrchovou korozi. Vzhledem ke zmeéné
polohy trakéniho vedeni a platnosti nové CSN 73 6223, ktera pozaduje minimaini $itku stitu 4,0 m, zadny
stavajici &tit nevyhovi. Je proto navrzena jejich demontaZ a osazeni novych ochrannych svxslyoh sm nad
véemi kolejemi. Konstrukce siti bude uchycena ke stavajicimu zabradli mostu. Do vysky 1,0 m budou sité
doplnény priihlednou plnou zabranou v celé délce budovanych zabran. Dale je v ramci objektu navrZena
ochrana proti vyfukovym plynim natérem realizovana na spodni hranu nosné konstrukce.
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Opérné a zarubni zdi

S0 13-38-30 Opérna zed v km 40,4-41,2

Predmétem SO je sanace opérnych betonovych tiznych zdi v km 40,365 - 40,462 a v km 40,785-41,121. Zdi
zajistuji stabilitu stavajici potazmo nové koleje &. 2. Novéa kolej se od zdi oddaluje, takze by nems&l byt
zhorsen stavajici stav zatiZeni zdi. Rub i lic zdi bude sanovan po celé délce. Zed bude z rubu odkopana,
vyspravena, zaizolovana a odvodnéna. Zed se po délce lisi, dle toho byla rozdélena do 5 riiznych typd. Pro
kazdy typ byly vybrany vhodné sanaéni prace na lici zdi. Do koruny zdi je uchycen ocelovy respektive zdény
plot, tento plot bude také po celé délce sanovan.

Navéstni krakorce a lavky
SO 13-38-45 Naveéstni krakorec v km 37,290

Pfedmeétem SO je stavba nového Zeleznidniho navéstniho krakorce pies kolej &. 1 a kolej &. 2 v km 37,290.
Delka vylozniku krakorce je 8,5 m. VoIna vyska pod krakorcem je 7,6 m. Na krakorci jsou umisténa dvé
navestidla. Sloup krakorce je svafen z ocelovych valcovanych profilli a je pfisroubovan k zakladové patce
pomoci kotevnich $roubll. Zaklad krakorce tvofi dvoustupiiova betonova patka vyztuZena konstrukéni
vyztuzi vybetonovana na podkladnim betonu.

SO 13-38-47 Navéstni krakorec v km 39,300

Pfedmeétem SO je stavba nového Zelezni¢niho navéstniho krakorce pies kolej &. 1 a kolej &. 2 v km 39,300.
Délka vyloZniku krakorce je 8,5 m. VoIna vy$ka pod krakorcem je 7,6 m. Na krakorci jsou umisténa dvé
navéstidla. Sloup krakorce je svaten z ocelovych vélcovanych profilll a je pfigroubovan k zékladové patce
pomoci kotevnich $roubll. Zaklad krakorce tvofi dvoustupfiova betonova patka vyztuZena konstrukéni
vyztuzi vybetonovana na podkladnim betonu.

SO 13-38-48 Naveéstni krakorec v km 40,370

Predmeétem SO je stavba nového Zelezni¢niho navéstniho krakorce pres kolej &. 1 a kolej &. 2 v km 40,370.
Délka vylozniku krakorce je 8,5 m. Volna vyska pod krakorcem je 7,6 m. Na krakorci jsou umisténa dvé
navestidla. Sloup krakorce je svaren z ocelovych valcovanych profilli a je pfiSroubovan k zakladu pomoci
kotevnich Sroubl. Zaklad krakorce tvofi betonovy blok na mikropilotach, ktery je umistén v stavajici op&rné
zdi (SO 13-38-30 Opérna zed v km 40,4 — 41,2), ktera bude v nutném rozsahu ubourana.

SO 14-38-04 Lavka km 41,825 - ochr. sjté

Pfedmeétem SO je osazeni nové ochrany proti dotyku s trakci na lavce ev. km 41,825 (novy km 41,827.039).
Stavajici nosna konstrukce je tvofena ocelovou pfihradovou konstrukci pies 2 pole, ktera ma po obou
stranach schodistové rampy. Lavka zlstava v plvodnim stavu. Bude jen snesena stavajici vodorovna a
svisla ochrana proti nebezpe¢nému dotyku a osazena nova svisla ochrana proti dotyku s trakci. Konstrukce
dotykové ochrany je tvofena valcovanymi profily L vysky 2,05 m upevnéné pres podéiny uzavieny profil
vodivé spojen pomoci manzet s konstrukei lavky.

Ostatni inZenyrské objekty
S0 13-42-01 Kéaceni mimolesni Zelené a nahradni vysadba

Kaceni mimolesni zelené je nutné provést z diivod:

* zachovani rozhledovych pomér( a zajisténi stability drazniho télesa

* Gpravy mostl a propustkd, vystavby novych mostnich objektl

» zajisténi pfistupu k trati v ramci stavby

* zajisténi odstupove vzdalenosti od zivych a nezivych ¢asti trakéniho vedeni ve smysiu

TKP a odpovidajicich normativa.

Pro dodrzeni bezpecnych vzdalenosti drevin-strom( od trakéniho vedeni bude tfeba provést kaceni ve
vzdalenosti cca 8 m od osy koleje, a sou¢asné ofezat stromy do vysky cca 9,5 m od temene kolejnice pro
zajisteni vzdalenosti porostl od elektrického zafizeni VN. Z bezpeénostnich davod(l je tfeba pogitat s
odstranénim jednotlivych stroml, které svou stabilitou ohroZuji bezpe¢nost provozu a obnovy stavajiciho
télesa drahy, odvodnéni

Potrubni vedeni
S0 13-37-01 PTM Beroun, pfipojka vodovodu a kanalizace

V daném objektu je uvaZovano se dvéma pracovniky, tudiz celkova spotieba vody &ini 36 m3/rok. Destové
svody z budovy PTM a FKZ jsou vyvedeny na terén do zelené. Kanalizace je dimenzovana na intenzitu 15-i
min desté s periodicitou n=0,5 (pro navrh v obytnych Gzemich).
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SO 14-37-02 KralQv Dvir - odvodnéni nastupist’ a podchodu

Nejbliz&i stokou je kanalizace DN 800 pfed zastavkou Beroun-Kralllv Dvlr Pfitok z novych zastfeseni a
nastupist' tvofi cca 1,6% z kapacita potrubi. Stavajici stoka je po napojeni novych zastfeSeni odlehCena po
650 m vypusti do Litavky.

S0 13-37-03 Beroun - odvodnéni komunikace k PTM

Kapacita potrubi DN 700 ve sklonu 0,46 % je min 650 I/s. Stavajici stoka po napojeni kanalizace z nové
komunikace vytéka, po 180 m, vypusti do Litavky.

SO 13-37-04 Zst. Beroun - pfipojky trativod(

Objem vod z napojeni trativodu je soucasti Zelezniéniho spodku. Destové vody ze zastfeSeni nastupist’ se
neméni, rozsah zastfedeni je stejné velky.

Pozemni komunikace
SO 13-34-09 PTM Beroun — komunikace

Obsahem SO je oprava stavajici U¢elové komunikace, kterd bude vyuZita jako pfijezd k budoucimu arealu
PTM u nadrazi v Berouné. V soucasném stavu se jedna o nezpevnénou komunikaci s nerovnym povrchem
(prohlubng), ktera umoziuje pFijezd k arealu pivovaru Berounsky medvéd a dalSim pozemkdm podél drahy.
Zatatek Gpravy je situovan v prostoru stavajiciho pfemosténi drahy (silni¢ni nadjezd evid. km 39,063 — smér
Tetin). Délka upravovaného Useku je cca 180m. Vzhledem k vyhledovému rozvoji tizemi v souladu s up
mésta Beroun, kdy se nachazi upravovany Usek v koridoru planované méstské komunikace, je navrzen na
zakladé poZadavku mésta Beroun i jednostranny chodnik na strané télesa drahy. Na koncovy Usek na
zapadni strané pivovaru dale navazuje kfizovatkové rozvétveni Ugelovych komunikaci, a to pfijezdové
komunikace do arealu PTM (zapadnim smérem) o délce cca 47m, a pfijezdové komunikace do arealu
teplarny (severnim smérem) délky cca 43m. Soucasti objektu je dale komunikace uvniti arealu ménirny,
kterd ma uzavieny ovalovity tvar a slouzi pro pfimou dopravni obsluhu objektu ménirny ~ jeji délka je cca
169m. Oprava stavajici komunikace spogiva v poloZeni Zivicné vozovky pro odpovidajici intenzitu provozu.
V3echny vétve komunikace jsou navrzeny jako obousmérné dvoupruhove.

SO 14-34-06 Komunikace - Uprava (piejezd km 41,343)

Soucasti tohoto SO je prostorova a vyskova Uprava stavajici kfizovatky v Kralové Dvore u piejezdu drahy v
km 41,343. V souvislosti s realizaci nového pfejezdu dojde k polohové a vyskové Upravé koleji a je proto
nutné v nezbytném rozsahu upravit hrany a niveletu navazného Useku stavajici komunikace v prostoru
kiizovatky u cementarny. Kfizovatka bude mirné rozsifena tak, aby byl zaji$tén bezproblémovy prijezd
kamionil jak na prejezd, tak pfi jejich odbocovani smérem k cementarné. Délka upravy je cca 47m, Z toho
cca 16m je piejezd jako samostatny objekt SO 13-32-01. Komunikace je v majetku StfedoCeského kraje.

Kabelovody

S0 13-39-01 Beroun 01 — kabelovod

S0 13-39-02 Beroun 02 — kabelovod

SO 13-39-03 Beroun (sefadovaci nadr.) — kabelovod

Pro vedeni kabelovych tras NN, ZZ a SZ v ZST Beroun jsou navrZzeny tfi kabelovody. Viastni téleso
kabelovodu je navrzeno z plastovych devitikomorovych multikanall. Horni hrana télesa multikanalu bude
uloZzena nejméné -0,6m pod horni hranu nastupiété nebo terénu nebo -1,7m pod TK ( v trase vedouci pod
kolejistém). Pro vstup a vystup z kabelovod( jsou navrzeny 2b prefabrikované vstupni Sachty, které budou

z vodostavebniho betonu, osazené poklopy pro zadldzdéni,Tyto komory budou vystrojeny stupadly,
konzolami a kabelovymi rodty, které budou zarové zinkované. Vstupy z kabelovodt do budovy musi byt
opatfeny vodo a plynotésnymi ucpavkami.

SO 14-39-01 Krallv Dvar - kabelovod

Pro vedeni kabelovych tras NN, ZZ a SZ v zel. zastavce Kraliv Dvir je pod nastupitém 1 navrzen
kabelovod. Viastni t&leso kabelovodu je navrZzeno z plastovych devitikomorovych multikanall v poctu 2ks.
Horni hrana télesa multikanalu bude uloZena nejméné -0,6m pod horni hranu nastupisté nebo terénu. Pro
vstup a vystup z kabelovodu jsou navrzeny zb prefabrikované vstupni Sachty, které budou

z vodostavebniho betonu, osazené poklopy.

Pozemni objekty
SO 13-34-01 Beroun - stavebni Upravy vypravni budovy

Objekt SO 13-34-01 je ve vlastnictvi: Ceské drahy, a.s. Ve vypravni budové ZST Beroun bude instalovana
nova technologie zabezpedovaciho zafizeni, coz si vyzada urcité stavebni Upravy ve vSech podlazich
administrativni budovy. Budova je v dobrém stavebné technickém stavu, mé Ctyfi nadzemni podlazi a jedno
podzemni podlazi. Obecné& ve viech dotéenych prostorech dojde k Gpravam naslapnych vrstev, provedeni
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novych povrchovych UGprav stén otéruvzdornymi natéry. Dale budou provedeny nové prostupy pres délici
stropni konstrukce a svislé délici konstrukce (dle pozadavkl technologickych profesi), nasledné budou tyto
prostupy utésnény pfislusnymi poZzarnimi ucpavkami. Kvuli pozadavku zvysené Unosnosti podlahy v
prostorech stavédiové Ustfedny (déle také v mistnosti baterif a rozvodl), bude provedeno vyztuzeni stropu
nad vymeénikovou stanici ocelovymi profily. Déle bude v zavislosti na stavu podlahového nasypu v
prostorech s poZadavkem zvySené Unosnosti provedeno vybrani nasypu a jeho nahrazeni leh&enym
betonem. V suterénu, v prostorech krytu civilni obrany bude zabrana mistnost &. 9 oznadovana jako
Priizkum. Tento prostor bude slouzit jako kabelova mistnost a bude vynat z krytu civilni obrany. Jeji sténa
bude brana jako obvodova sténa krytu a musi spliiovat poZzadavek plynotésnosti a tlakové odolnosti tf.4. Z
tohoto dlvodu bude stavajici sténa z prostého betonu vybourana a nahrazena novou Zelezobetonovou.
VsSechny dvefe do prostorli s technologiemi budou nahrazeny dvefmi bezpe&nostnimi s pozadovanou
pozarni odolnosti. V upravovanych prostorech dojde téz k Gpravé vnitini elektroinstalace a osvétleni. V
technologickych mistnostech bude dle pozadavku technologli provedeno demontovani stavajicich otopnych
teles a zakrytovani stavajicich stoupacek tak, aby pfi pfipadné havarii vytapéni nedochazelo k ostfikovani
umistené technologie vodnim médiem z otopnych téles. Déle dojde v 1.NP a suterénu k lokalnimu pieloZeni
horizontalniho rozvodu topeni. Prostory stavédlové Ustfedny, baterii a napajeni budou vytapény i chlazeny
pomoci klimatiza¢nich jednotek. Venkovni jednotky budou umistény na fasadé v misté zazdénych okennich
otvorll a kryty mfizi. Vétrani bude Fedeno podtlakovym zplsobem pomoci odtahového ventilatoru. Pfivod
vzduchu z fasady bude kryt protidestovymi Zaluziemi.

Umeélé osvétlenl, vnitini elektroinstalace

Pfedmétem je nova elektroinstalace v ¢asti vypravni budovy ZST Beroun. Napojeni jednotlivych prostor
technologickeho objektu bude provedeno pfes podruzné rozvadéce R1, R2 a RS dle pozadavku spravce
objektu SZDC. Dale bude v prostoru sdélovaciho zafizeni instalovan rozvadeo Rsd1 a v prostoru dopravni
kancelafe rozvadéc informaéniho systému Ris. Jednotlivé rozvadéce budou napojeny z hlavniho rozvadése
objektu RH. Rozvody elektroinstalace jsou navrzeny kabely CYKY uloZenymi pod omitku. Osvétleni bude
provedeno na piedepsanou intenzitu osvétleni Em dle CSN 12 464-1 zafivkovymi svitidly.

SO 13-34-02 Beroun — zastfe$en( nastupist

Objekt zastfeSeni nastupidt zahrnuje objekty stavajicich zastfe$eni ostrovnich nastupist’ (nastupisté pod
oznacenim €. 2 a 3) a zastieSeni krajniho nastupisté u vypravni budovy (oznageno jako ¢&.1 a 1a). Stavajici
zastfeSeni ostrovnich nastupist v ZST Beroun (nastupist 2 a 3) bude demontovano (vé. zakladovych
konstrukci). Bude vybudovano nové zastfe$eni na ostrovnich nastupistich ¢. 2 a 3. Zastfegeni je navrzeno
podobné konstrukce a designu jako bylo odstranéné zastfe$eni na obou plivodnich ostrovnich nastupistich.
Konstrukéné bude zastfeSeni typické ve tvaru tzv. vlastovky - stfedovy sloup s vyloZzenymi nosniky (kfidly)
nesoucl vaznice. Zastfe$eni je orientovano na osu nastupisté nad vstupy do podchodu. Rozmisténi sloupl
zastfedeni je v modulu cca 7 m. Nové zastfe$eni na novych ostrovnich nastupistich bude v délce 90 m, pro
néstupiété ¢. 2 max. éifky 7, 6 m, pro néstupiété ¢ 3 max. él’Fky 7,30 m. Podchodna - podjezdna vyska
a 1a dojde k upravé stavajiciho zastresem Cast zastte$eni nad schodxstl do podchodu bude kompletne
nova. Krajni ¢ast smerem na Plzen (3 vladtovky) a krajni ¢asti smérem na Prahu a zastiedeni 1A nastupisté
(19 viastovek) bude ponechano a drobné upraveno. Na celém zastfe$eni budou nové vaznice a stiedni
plast. Zachovavana nosné stavajici ocelova konstrukce bude otryskana, sanovana a opatiena novymi
povrchovymi Gpravami. V ramci zastfeSeni novych ostrovnich nastupist se bude fesit drobna architektura —
dodavka lavi¢ek, odpadkovych kos0, vitrin a opérnych pultd. Drobna architektura bude v ramci tohoto
objektu doplInéna i na stavajicim krajnim nastupisti. Stavajici komunikacni systémy budou demontovany a po
vystavbé nového a upravé stavajictho zastfeSeni budou provedeny nové. Objekt zastiedeni nastupist
zahrnuje objekty stavajicich zastfeSeni ostrovnich nastupist (nastupisté pod oznatenim ¢. 2 a 3) a
zastfeSeni krajniho nastupisté u vypravni budovy (oznaceno jako ¢.1 a 1a). Stavajici zastfeseni ostrovnich
nastupist v ZST Beroun (nastupigt 2 a 3) bude demontovano (véetné& zakladovych konstrukci). Bude
vybudovéno nové zastfeSeni na ostrovnich nastupistich ¢ 2 a 3. Zastie$eni je navrzeno podobné
konstrukce a designu jako bylo odstranéné zastfeSeni na obou plvodnich ostrovnich nastupistich.
Konstrukéné bude zastfeSeni typické ve tvaru tzv. viastovky - stfedovy sloup s vyloZzenymi nosniky (kiidly)
nesouci vaznice. ZastfeSeni je orientovano na osu nastupisté nad vstupy do podchodu. Rozmisténi sloupl
zastfeSeni je v modulu cca 7 m. Nové zastfe8eni na novych ostrovnich nastupistich bude v délce 90 m, pro
nastupisteé €. 2 max. §ifky 7,6 m, pro nastupisté &. 3 max. Sitky 7,30 m. Podchodna — podjezdna vyska
zastfeSeni bude v nejniz&im misté min. 2,70m (vcetne informaénich tabuli, navéstidel atd.). U nastupisté &. 1
a 1a dojde k Upravé stavajiciho zastiegeni. Cast zastfeseni nad SChOdlStI do podchodu bude kompletné
nova. Krajni ¢ast smérem na Plzefi (3 vlastovky) a krajni ¢asti smérem na Prahu a zastfedeni 1A nastupisté
(19 vlastovek) bude ponechano a drobné upraveno. Na celém zastfe$eni budou nové vaznice a stfesni
plast. Zachovavana nosnéd stavajici ocelova konstrukce bude otryskéna, sanovana a opatfena novymi
povrchovymi Upravami. V ramci zastfe$enl novych ostrovnich nastupist se bude fesit drobna architektura —
dodavka lavi€ek, odpadkovych kosQ, vitrin a opérnych pultl. Drobng architektura bude v ramci tohoto
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objektu dopInéna i na stavajicim krajnim nastupisti. Stavajici komunikacni systémy budou demontovany a po
vystavbé nového a lpravé stavajiciho zastieSeni budou provedeny nové. U nového i upravovaného
zastfeseni je nutno pocitat s pomocnymi konstrukcemi pro pfipevnéni orientaéniho, informaéniho a
zabezpectovaciho systému a osvétleni. Nové osvétleni zastfeseni bude feSeno v provedeni antivandal.

SO 13-34-03 Beroun — technologicky objekt u nakl. nadrazi

Z davod( umisténi technologickych zafizeni bylo nutné navrhnout novy technologicky objekt. Nova
technologickd budova bude v sobé& sdruzovat slaboproudé technologie (mistnosti pro sdélovaci zafizeni a
DRT), technologie zabezpe&ovaciho zafizeni (stav&dlova Ustfedna a mistnost baterii) a rozvodnu NN..
Jedna se o objekt bez trvalé obsluhy. Do mistnosti stavédlové Ustfedny, sdélovaci mistnosti a DRT+
rozvodny NN bude pfistup pfimo z exteriéru. Z mistnosti stavédiové ustiedny bude pfistup do mistnosti
baterii. Novy objekt je navrZzen v blizkosti vypravni budovy nakladni nadrazi vedle stavédla ¢.3. PUdorysny
rozmer objektu 22,75 x 6,15 m, vyska po horni plochu atik 4,60m. Objekt je navrzen pfizemni nepodsklepeny
v tradiéni technologii - zdéné stény z keramickych blokli na Zelezobetonovych pasech. Objekt bude
bezokenni. Pfistup do objektu je feSen pomoci jednokfidlovych dvefi o pfislusném bezpenostnim stupni.
Objekt bude vybaven vnitini elektroinstalaci. Vytapéni i chlazeni bude pomoci klimatiza¢nich jednotek.
Napojeni jednotlivych prostor technologického objektu bude provedeno pfes podruzné rozvadéce R1, R2 a
R3 dle pozadavku spravce objektu SZDC. Dale bude v prostoru sdélovaciho zafizeni instalovan rozvadés
Rsd1. Jednotlivé rozvadéce budou napojeny z hlavniho rozvadéce objektu RH. Rozvody elektroinstalace
jsou navrzeny kabely CYKY ulozenymi pod omitku. Osvétleni bude provedeno na pfedepsanou intenzitu
osvétleni zafivkovymi svitidly. Na objektu bude zfizena ochrana pred bleskem.

S0 13-34-04 PTM Beroun — stavebni ¢ast

Pro umisténi projektovanych technologickych zafizeni je navrzena nova provozni budova sdruzujici v sobé
slaboproudé technologie (mistnosti pro sdélovaci zafizeni a dopravni fidici technologii (DRT)) a mistnosti
pro zafizeni silnoproudé technologie (prostory pro transformatory, zafizeni Ldk, technologickou mistnost,
baterie, TVS1, tlumivky a transformatory. Dale zde je navrzeno zdzemi pro obsluhu a Gdrzbu. Dispozice
objektu je plné podfizena navrhované technologii a potfebam jednotlivych uZivatell. Objekt bude
jednopodlazni (pfizemi plné vyuZzito pro technologii), s kabelovym prostorem zapu$ténym pod upraveny
terén. Prostory obou traf, tlumivek, Ldk a TVS1 vytapény nebudou, ostatni prostory budou vytapény pomoci
elektrickych piimotop(t s prostorovymi termostaty (pfipadné klima jednotkami). Jednotlivé technologické
prostory budou vétrany pfirozenym zplsobem otvory ve sténach, opatfenymi z vnéji strany protidestovymi
zaluziemi, z wvnitini strany regula¢nimi klapkami. Umyvarna a WC budou odvétrany nucené pomoci
radialnich ventilatorl. Ve sdélovaci mistnosti jsou vnitfni zdroje tepla od technologii. Tato mistnost bude
chlazena SPLIT systémem s vnitini a venkovni jednotkou.

S0 13-34-06 PTM Beroun — oploceni

Celkova delka nového oploceni je v&. vrat a vratek cca 231 m a vys$ka plotu je 2,0 m. Oploceni bude fe$eno
osazenim plotovych panell s tvarovanou dratovou vyplini s pfipevnénim k &tvercovym sloupkdm.

S0 13-34-07 Beroun — objekt EPZ

Z davodll osazeni nové technologie je v blizkosti koleje €. 4a v km 38,177 (u prazského zhlavi) navrzen novy
technologicky objekt EPZ. Objekt bude osazen na misté stavajiciho technologického objekiu tvorfeného
prefabrikovanou bufikou, ktera bude pred vystavbou tohoto nového objektu odstranéna (demolice stavebni
¢asti je soucasti tohoto SO). Jeji odstranéni bude pfedchazet demontaz a odpojeni stavajiciho
technologického zafizeni. Objekt je navrZen pfizemni s kabelovym prostorem pod prefabrikovanou
podlahou. Jedna se oZelezobetonovou prefabrikovanou bufiku osazenou na betonovych pasech.Objekty
jsou fedeny jako bezokenni. Obvodové konstrukce ve styku s exteriérem budou zatepleny. Objekty budou
vybaveny vnitini elektroinstalaci. VVytapéni bude pomoci pfimotop(i. Destové vody budou odvadény na terén.

80 13-34-08 Beroun — orientaéni systém

Stavajici vn&jéi orientaéni systém v ZST Beroun tvoii kombinace butond a rliznych tabuli umisténych na
zastiedeni nastupist, fasadé vypravni budovy, v hale a v podchodu. Nové navrzeny orientaéni systém se
graficky i rozmérové fidi TNZ 73 6390 ,Népisy nazvl Zelezniénich stanic a zastavek”, Prvky orientaéniho
systému (tabule, butony) jsou rozmérové navrzeny v nasobcich 150 mm — to neplati pro napisy nazvi
Zelezni¢nich stanic a zastavek. Pro orientaci osob zrakové postizenych jsou umistény orientaéni majacky
typu OHM.

SO 14-34-01 Zastavka Kral{lv Dv(r vypravni budova — demolice

Dlvodem demolice je nove kolejové fedeni. Dle stafi archivni dokumentace bylo stafi objektu odhadnuto na
prelom 19. a 20. stol. Z toho plyne i pfedpokladana materialova skladba demolice. Objekt je jednopodlazni,
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Castetné podsklepeny, velikosti 45 x10 m, obdélnikovitého tvaru. Demolice podzemni ¢asti stavby budovy
(pod uroven stavajiciho terénu) bude provedena v ramci SO 14-38-01 Most — podchod v km 41,879,

SO 14-34-03 Zastavka KralGv Dv(r - - pfistfesek a zastfesen

Pfedmétem SO je projekt technického a konstrukéniho fegeni stavebniho objektu SO 14-34-03 Zast. Krallv
Dvlr — piistfesky a zastfe$eni. ZastfeSeni je koncipovano jako zastfeseni podchodu a jeho pfistupovych
cest, kde jeho protaZzenim bude vytvofen i prostor pro éekani cestujicich. Vlastni plocha pod zastfeSenim,
ur€ena pro ¢ekani cestujicich, je 6 m2. Zastfedeni je rozdéleno na dvé ¢asti a to dle umisténi u nastupisté 1.
a 2. koleje. Zastfeseni podchodu u prvni koleje mé celkovou délku 80,27 m. V déice 17,87 m je plidorysna
Sitka 2,9 m, ve zbylych 62,4 m je pldorysna Sifka zastfeSeni 2,5 m. Zastfe$eni podchodu u druhé koleje ma
celkovou délku 47,8 m. V delce 13,2 m je pddorysna $itka 3,275 m, ve zbylych 34,6 m je pldorysna $itka
zastfeSeni 5,4 m. Nosna konstrukce zastfe$eni je navrzena z oceli. Odvodnéni je navrzeno prostfednictvim
podokapovych zlabl napojenych na svislé svody, které jsou zalstény do destové kanalizace z nastupisté a
podchodu. Sou&asti stavebniho objektu je i orientacni systém tvofeny neprosvétlenymi plechovymi

tabulemi.

SO 14-34-05 Zast. KralGv Dvlr — oploceni

Soucasti zastavky Kralav Dvir je cca 1,75 km stévajiciho oploceni. Konstrukéné jde o kombinaci nékolika
variant — vypliiové draténé pletivo na ocelovych sloupcich, vypli z ocelovych profild L na ocelovych
sloupcich, vypli z trapézovych plechdl na ocelovych sloupcich, zabradli. Zakladové konstrukce se
prepokladaji z betonovych patek.

Celkova délka demolovaného ocelového oploceni s vyplni z ocelovych profili je 460 m, z toho cca 86 m bez
nahrady. Bude to v misté, kde je navrzen a bude realizovan novy podchod spole¢né s pfistupovou
komunikaci na nastupisté, bude stavajici oploceni zdemontovano a odstranéno bez nahrady. Funkci
oploceni zde nahradi vypliiova konstrukce nasazena na podchodové zdi a to do vysky h.h. cca.2050 mm. V
dal$i casti ve sméru na Plzen bude demolovano oploceni na ocelovych sloupcich celkové délky 116m a
oploceni s vypliiovym trapézovym plechem na ocelovych sloupcich celkove délky 80 m. Velka &ast oploceni
je v soucasnem stavu nefunkéni, je jiz zbofena a tvofi soucast stavebni suté pfi kolejisti. V mistech, kde je v
souCasnosti oploceni popadané nebo jinym zplisobem poSkozené bude toto stavajici kompletné
zdemontovano a odstranéno bez nahrady.

S0 13-34-10 Beroun - demolice

Stavédio ¢.1 - pfedmétem tohoto objektu je demolice stavajiciho stavédla €. 1. Jedna se o zdénou, z&asti
podskiepenou budovu. Objekt je zdény, omitnuty, patrovy. Zaklady objektu jsou betcnové. Stfechu objektu
tvofi betonova deska s asf. lepenkou.

Stanovisté dozoru - pfedmétem tohoto objektu je demolice stavajiciho stanovisté dozoru. Jedna se o
zdénou, pfizemni, nepodsklepenou budovu, s mirné sedlovou stfechou, s asf, lepenkou. Tento objekt se
nachazi mezi kolejemi ¢. 107 — 109 vakladoveho nadrazi. Zaklady tchoto objektu jsou betonové.

Stavédio ¢.4 - pfedmétem tohoto objektu je demolice stavajiciho stavédla ¢. 4. Jedna se o zdénou, z&asti
podsklepenou budovu. Objekt je zdény, omitnuty, patrovy. Zaklady objektu jsou betonové. V sousedstvi
stavédla ¢.4 se nachazeji take 2 reléové domky, ktere téz podiéhaji demolici.

Stavédio ¢.6

Predmétem tohoto objektu je demolice stavajiciho stavédla ¢. 6. Jedna se o zdénou, z&asti podsklepenou
budovu. Objekt je zdény, omitnuty. Zaklady objektu jsou betonové. V blizkosti objektu se nachazeji 2 ks el.
rozvodnych sk¥ini.

Vypravni budova

Ptedmétem tohoto objektu je demolice stavajici vypravni budovy Krallv dvir. Jedna se o zdénou, z &asti
podsklepenou budovu. Objekt ma obdélnikovy tvar, je omitnuty. Zakiady celého objektu jsou betonové.
VeSkere mistnosti jsou v souCasné dobé uzaviené a nepfistupné. SouCasny stav objektu VB je ve Spatném
stavebnim stavu. Je nepouzivany, neobydleny, uzavieny (pouze prliichod od silnice na nastupiste).

SO 13-34-12 Beroun TS1 — stavebni Gpravy trafostanice

Objekt TS1 je plvodni tfipodlazni, ¢aste¢né podsklepena budova obdélnikového plidorysu s rozméry cca
16,5 x 8 m. Caste&na rekonstrukce objektu probéhla v ramci rekonstrukce stfechy v pfedchozim obdobi.
Rekonstrukéni prace a opravy objektu trafostanice zahrnuji:

- Upravy veskerych povrchd v8ech konstrukci

- repase, vyména a dopinéni zamecnickych vyrobkl

- repase a doplnéni okennich a dvernich prvkd

- novy kominovy vyvod pro diesel agregat

- dopinéni technologickych prostup(i v podlaze v &.m. 1.04

- provedeni technologického kanalu a z vétsi ¢asti nova podiaha v &.m. 1.01

- propojeni nového technologického kanalu s technologickym prostorem pod mistnosti traf
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- zbudovani okapniho chodnicku
- bezpeénostni systém, rozvody nn, osvétleni, topeni, hromosvod a uzemnéni.

SO 13-34-13 Beroun TS2 — stavebni tpravy trafostanice

Objekt TS2 je plivodni tfipodlazni, caste¢né podsklepena budova obdélnikového pldorysu s rozméry cca 9
x 8 m. Objekt nebyl dosud rekonstruovan. Rekonstrukeni prace a opravy objektu trafostanice zahrnuji:
- Upravy vesSkerych povrchd v8ech konstrukei
- repase, vymeéna a doplnéni zamecnickych vyrobk(i
- repase a dopinéni okennich a dvefnich prvki
- vybourani a zazdéni plivodnich okennich otvortl
- kompletni rekonstrukce stfechy a vyménu v8ech klempifskych prvkl
- doplnéni technologickych prostupl v podlaze v &.m. 1.02, 1.03,1.04
- provedeni technologického kanalu a zvétsi ¢asti nova podlaha v &m. 1.01
- propojeni nového technologického kanalu s technologickym prostorem pod mistnostmi traf
- propojeni nového technologického kanalu s novym podzemnim pfipojenim elektro
- zruSeni nadzemniho vedeni elektro do 2NP
- rozdéleni mistnosti ¢. 1.01 na dvé a zbudovani vstupu do nové mistnosti v obvodové sténé.
PFistup bude po nové rampé, ktera navazuje na stavajici rampu
- zbudovani okapniho chodnicku a stérkového zasypu v bezprostfedni blizkosti objektu
- oploceni objektu
- bezpetnostni systém, rozvody nn, osvétleni, topeni, hromosvod a uzemnéni.

E.3 TRAKCNI A ENERGETICKA ZARIZENI
Trakéni vedenf

S0 13-35-01 Beroun - trakéni vedeni

80 13-35-02 Beroun - pfevéseni ZOK

S0 13-35-03  Beroun - pfipojeni ZZ na trakéni vedeni

S0 13-35-04 Beroun - pfipojeni EPZ

SO 13-35-05 Beroun - trakéni vedeni - nakladové nadrazi
SO 13-35-07 PTM Beroun - napajeci vedeni

SO 13-35-08 PTM Beroun - zpétné vedeni

SO 14-35-01 Beroun - Krallv Dvar trakéni vedeni

Upravy TV jsou v projektové dokumentaci navreny tak, aby TV spliiovalo parametry podle vzorové sestavy
.J" a schvalenych dopliikl (proudova soustava stejnosmérna 3kV) pro provozni rychlost 160 km/hod.
Stavebni ¢ast:

Podpéry TV jsou navrzeny nové, CasteCné jsou vyuzity stavajici podpéry. Na stavajicich zakladech a
stozarech dotéenych stavbou je navrzena jejich Uprava tak, aby byly spinény poZadavky zasad pro
modernizaci trati. Pfedni hrany stozar(i (stavajicich i novych) od rekonstruovanych koleji jsou min. 3,00m +
D na trati, ve stisnénych mistech a ve stanici minimalin& podie CSN 34 1530.

Montazni &ast:

Nad hlavnimi kolejemi v rozsahu stavby bude namontovano nové nosné lano 120 Cu a novy trolejovy drat
150 Cu. Nad vedlejdimi kolejemi bude pouZita trolej 100 Cu a nosné lano 50 Bz. Prifezy TV jsou navrzeny
dle energetickych vypoctl. Rozsah zatrolejovani byl uréen na zékladé pozadavk( dopravni technologie.
Obchazeci vedeni neni podle energetickych vypodtl navrzeno. Zesilovaci vedeni bude provedeno lanem
120 Cu u koleji 1 a 2, s pfipojenim na pfedjizdné koleje, v rozsahu dle pozadavkl energetickych vypoétu.
Konzoly a zavésy trolejového vedeni budou na vSech podpérach dotéenych stavbou nové. Vyska sestavy na
konzolach bude 1,5m, na zavésech na branach 1,5m - 2,0 m. Projektovana vyska troleje je navrzena 5,60 m
nad TK nové koleje.

Pfistroje:

Nové odpojovate jsou navrzeny na novych stoZarech TV a budou pouZity schvalené typy s ruénim nebo
motorovym pohonem.

Spinacf stanice — stavebni ¢ast

S0 13-34-14 Beroun, stat. Méni€ 3 kV pro ZZ — stavebni &ast

Zaklady pod technologicky domek jsou navrzeny jako plodné a to betonovou deskou.
Elektricky ohfev vymén

S0 13-40-01 Beroun - el. ohfev vymén

Ve stanici Beroun bude nové v prostoru osobniho a sefadovaciho nadrazi ohfivano, vytapéno, celkem 61 ks
vymén.. Elektricky ohfev vymén se sklada z téchto dilich zafizeni, napdjeci ¢asti, rozvadéce nn,
svorkovnicovych sk¥ini v kolejisti, topnych tyéi, propojovacich kabell, ¢idel teploty, srazek atd. a
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automatizacnich a fidicich prvkd. Pro napajeni ohfevu vymén bude slouZit celkem 11 ks hlavnich Fidicich
rozvadécl REOV1 aZz REOV11, které budou umistény v prostoru kolejisté obou nadrazi. Pfivod elektrické
energie k témto rozvadécdm bude proveden napdjecimi kabely z trafostanic TS01 a TS02, kde pro toto
napajeni budou vy¢lenény samostatn& mérené vyvody. Z TS01 budou napajeny fidici rozvadéée REOV1 az
REQOV7 (celkem cca 290 kW), a z TS02 rozvadéte REOV8 az REOV11 (celkem cca 140 kW). Zafizeni EOV
je v béZném provozu ovladano automaticky pomoci programovateiného automatu na ktery jsou pfipojena
gidla venkovni teploty, teploty koleje, srazek (snih-mrznouci dést) atd. Oviadani je mozné mistné (z
jednotlivych rozvadécl umisténych v kolejisti) a dalkové (dispecerské pracovisté atd.). EOV bude zafazeno
do systému DDTS ZDC. Pfipojeni tidicichrozvad&&l do systému DDTS ZDC je feeno optickym kabelem v
ramci objektu mistni kabelizace.

Elektrické pfedtapéci zafizent

SO 13-40-02 EPZ Beroun - pfipojka nn
Pfipojka nn pro nové vybudovanou rozvodnu EPZ, kterd je umisténa v misté plivodni rozvodny na prazském
zhlavi. Pfipojka nn bude napajena z hlavniho RHO02 situovaného ve vypravni budové.

S0 13-40-03 EPZ Beroun - kabelovy rozved

Predmétem je instalace kabelového propojeni vn a nn mezi nové instalovanou technologii 3 kV DC (objekt
EPZ) a novymi pfedtapénimi stanovisti. Kabely nn budou prostorové oddéleny od kabelll vn v betonovych
Zlabech TK1.

Rozvody vn,nn, osvétleni a délk.oviadani odpojovadi
SO 13-36-01 Beroun — kabelové rozvody nn a osvétleni

Osvétleni ZST Beroun osobni nadrazi bude feseno dle CSN EN 12 464-2 a pfedpisu SZDC E11. Pro
napéjeni a oviadani osvétleni krytych a nekrytych &asti nastupist, osvétleni prosvétlenych informacnich
tabuli a pracovniho pfechodu pres kolejisté mezi nastupidti bude slouZit novy rozvadél osvétleni RO
umistény v rozvodné nn ve vypravni budové. Z tohoto rozvadeéce, z ¢asti nezajisténé sité, budou napajeny
sklopné 6m vysoké stoZzarky osazené na nastupidtich spoletné se svitidly osazenymi na konstrukcich
zastfesen! nastupist. Cast svitidel na zastfe$eni pak bude napajena z rozvadéde RO z &asti zajisténé sité.
Pro osvétleni nastupist jak krytych tak nekrytych budou pouzita LED diodova svitidla. Pro osvétleni kolejist a
pracovnich prostor v okoli vyhybek budou slouzit nové osvétlovaci véze. Celkem bude v osobnim nadrazi
osazeno 18 ks osvétlovacich vézi. Kazda osvétlovaci vé&z bude mit svij Fidici a napajeci rozvadé¢ ROV1 az
ROV18 a bude osazena svetlomety s LED diodami. Napajeni fidicich rozvadécl osvétlovacich vézi bude
provedeno smyckové z hlavni rozvodny nn ve vypravni budové. Spoleéné s osvétlovacimi véZemi bude pro
osvétleni prostoru kolejisté pouzito sklopnych 12m vysokych stozar(i osazenych rovnéz LED diodovymi
svitidly. Kolejisté je navrzeno na hodnotu 5(10)Ix. Hodnota 10Ix bude v okoli jednotlivych vyhybek. Ovladani
osvétleni bude v béznem provozu automatické pomoci programovatelného automatu v RO a v ROV1 az
ROV18, na ktery bude pfipojeno venkovni soumrakové ¢idlo v kombinaci s ¢asovym spinac¢em. Osvétleni
bude moZno rovnéz oviadat pfimo mistné z jednotlivych rozvadécd, ¢&i dalkové z dispelerského Ci
klientského pracovité. Osvétleni bude zafazeno do systému DDTS ZDC. Pripojeni do systému DDTS ZDC
je feseno pfipojenim FidiciPLC jednotky v RO do rozvadécée pfenosoveého systému pomoci kabelu UPT cat.
5e, a pfipojenim fidicich PLC jednotek v rozvadécich ROV1 az ROV18 optickym kabelem v ramci objektu
mistnf kabelizace. V ramci rozvodd nn bude ve stanici Beroun osobni a sefadovaci nadrazi rovnez
provedeno osazeni zasuvkovych stojan( 230/400V — celkem 5ks, napajeni novych vytahli, a provedeni
v8ech novych rozvodUl, &i napojeni a pfepojeni stavajicich odbérli do novych rozvad&el nn v rozvodné& nn
vypravni budovy a TS01 & TS02.

SO 13-36-02 Beroun - osvétleni podchodu

Osvétleni podchodu bude provedeno dle CSN EN 12 464-2 a pfedpisu SZDC E11 zapu$ténymi LED
diodovymi svitidly v provedeni antivandal. Podchod bude navrzen na hodnotu osvétienosti 50ix. Napajeni a
ovladani osvétleni podchodu bude z noveho rozvadéce osvétleni RO, z &asti napajené ze zajisténé sité,
umisténého ve vypravni budové v rozvodné nn. Ovladani osvétleni bude v bézném provozu automatické
pomoci programovatelného automatu v RO, na ktery bude pfipojeno venkovni soumrakové €idlo v kombinaci
s Casovym spinaCem. Osvétleni bude mozno rovnéz ovladat pfimo mistné z rozvadéce RO, ¢i dalkové z
dispeterského &i klientského pracovigté. Osvétleni bude zafazeno do systému DDTS ZDC. Pfipojeni do
systému DDTS ZDC je fe$eno pfipojenim fidici PLC jednotky v RO do rozvadéée pfenosového systému
pomoci kabelu UPT cat. 5e v ramci SO 13-36-01.

SO 13-36-03 Beroun — dalkové oviadani UO

Pro dalkové ovladani Gsekovych odpojovaci budou instalovany dvé nové oviadaci skiing, nové ovladaci
pulty pro DOUQ, které budou vybaveny zafizenim pro Ustfedni fizeni. Ovladaci pult pro osobni nadrazi (ON)
a pro pohony usekovych odpojovacll na hlavni dopravni koleji bude umistén v dopravni kanceldfi ve
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vypravni budové ZST Beroun — osobni nadrazi. Ovladaci pult pro sefadovaci nadrazi (SN) bude umistén v
rozvodné& nn v novém technologickém objektu u St.¢.3. Z ovladacich skfini budou ovladany nasledujici
pohony odpojovadl trakéniho vedeni:

Osobni nadrazi:

3A 3B, 3C, 4,5,6,7, 13A, 13B, Z108, 2118, 202, 401, 402, 411, 412, 421, 422

Sefad'ovaci nadrazi:

9, 11,13, 13C, 13D, 15, 17, 19, 21, 23, 23A, 23B, 23C, 23D, 25, 2128

Ovladaci pulty DOUO budou napéjeny z rozvad&si zalohovaného napéti, Rozvadéte RZN

SO 13-36-04 Beroun — pfipojka nn ze stat. ménice

V ramci tohoto SO doide k propojeni novych meénic¢li napéti GU1 (vypravni budova) a GU2(novy
technologicky objekt u St.3) napajecimi a ovladacimi kabely. Jedna se o propojeni rozvadéci RH, RZS, RZN
a rozvadége sdélovaciho zafizeni s novymi ménici.

SO 13-36-05 Beroun ~ kabelova pfipojka nn

V ramci tohoto SO bude realizovana kabelova pfipojka nn pro PTM Beroun. Nova kabelova piipojka povede
ze stavajici TS02 z RTS kopanou kabelovou trasou v soubéhu s ostatnimi silnoproudymi trasami do
pfechodové kabelové skiiné KS umisténé na fasadé objektu PTM Beroun. Pfechodova kabelova skfifi bude
v provedeni ve dvojité izolaci a bude délicim mistem mezi objektem pfipojky a PS 13-23-23. V ramci objektu
pfipojky nn bude provedeno i oddalené uzemnéni

SO 13-36-06 PTM Beroun — dalkové ovladani UO

Pro dalkové ovladanf Uisekovych odpojovadll bude instalovana v mistnosti velinu PTM Beroun nova ovladaci
sk¥if, novy ovladaci pult pro DOUO, ktery bude vybaven zafizenim pro Ustfedni Fizeni. Z ovladaciho pultu
pak budou napojeny pohony jednotlivych odpojovadil pres pfechodovou svorkovnicovou skifi samostatnymi
kabely . Z ovladacich skiini bude pro PTM Beroun ovladano 6 pohoni odpojovacl trakéniho vedeni: N102,
N103, 201, 203, N101 a N105. Ovladaci pult DOUO bude napajen z rozvadéde zalohovaného napéti.
Rozvadét ATN (bezvypadkova sit 230V, 50 Hz, TN-S) osazeny v ramci PS 13-23-23. Ovladaci pult bude
napajen pres sestavu s oddélovacim transformatorem a hlidacem izolaéniho stavu, ktera bude dodavana
spole&né s ovladacim pultem. Oviadani DOUO bude zadlenéno do systému DRT

SO 13-36-11 PTM Beroun — pfipojka 22kV

Pro napajeni nové PTM Beroun bude zfizena nova spinaci stanice 22kV ze které z rozvadécl 22kV povede
paralelni kabelové vedeni 22kV (jedno vedeni je poloZeno jako rezerva) az do PTM Beroun, do pfivodnich
poli rozvadéél 22kV. Pro jedno napajeci vedeni budou pouZity tfi jednozilové kabely v konfiguraci do
trojuhelniku. Soub&zné s kabely 22 kV povede v ramci SO mistni kabelizace ochranna trubka 40mm, do niz
bude nasledné zafouknut opticky komunikaéni kabel. Ve vykopu budou kabely a ochranna trubka ulozeny v
zemni ryze v piskovém loZi, zakryty betonovymi deskami a zasypany zeminou.

S0 14-36-01 Zast.Krallv Dvar-Gprava kabel. rozvodii nn, osvétleni

Stavajici napajeni zastavky CD Kraltiv Dvar elektrickou energii je feeno z rozvodu nn CEZ do rozpojovaci
jistici skifné umisténé u vstupu do stavajici budovy zastavky (smér Plzef). Ve vefejné Casti budovy je
osazen elektromérovy rozvadés. Z objektu zastavky je zajistén rozvod napajeni osvétleni na nastupisti.
Osvétleni zajistuji osvétlovaci stozary JZ. Oviadani venkovniho osvétleni je zajisténo pomoci fotoburiky.
Navrh rfedeni rozvodu nn a osvétleni:

Vzhledem k tomu, Ze budova zastavky bude zruSena v&. rozpojovaci jistici skiifl a elektromérového
rozvadéde, bude stavajici kabelovy piivod z rozvodu CEZ v misté stavajici rozpojovaci jistici skiing
naspojkovan a zatazen na pfivodni svorky nové pfipojkové skiing, ktera bude umisténa z Cela zastfeSeni u
koleje &.2. Nad pfipojkovou skFini bude umisté&n novy elektromérovy rozvadéce RE s tfifazovym jistiCem pred
elektromérem. Vedle rozvadéée RE bude umistén novy rozvad&c RO, ktery bude slouzit pro napéjeni viech
elektrickych spotfebiéll umisténych v prostoru zastavky. Z tohoto rozvadéce bude rovnéZ provedena nova
piipojka nn pro stavajici releovy domek a napajeni spinaciho zafizeni k propojeni uzemnéni AC - DC trakce.
Osvétleni zastavky bude provedeno LED svitidly osazenymi na sklopnych stoZarech vySky 6m a na
zastfedeni nastupisté, Pro osvétleni podchodu budou rovnéz pouZita svitidla LED, ktera budou zapusténa do
stropu podchodou a budou v provedeni antivandal. Rozvadé¢ RO bude soulasti systému dalkové
diagnostiky Zel. infrastruktury, ktery bude vybudovan v ramci této stavby. Ridici stanice rozvadéée bude
propojena pomoci metalického kabelu s pfenosovym zafizenim umisténym v ramci PS 14-22-10 Zast.Kraltv
Dvar, rozhlasové zafizeni. Veskeré kabelové rozvody budou provedeny kabely CYKY uloZenymi v zemi
v kabelovych vykopech, v chrani¢kach v konstrukci podchodu a na konstrukci zastieseni.
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Ukolejnéni vodivych konstrukei

SO 13-41-01 Beroun — osobni nadrazi — ukolejn&ni OK
SO 13-41-02 Beroun — nakladové nadrazi — ukolejnéni OK
S0 14-41-01 Beroun — KralGv Dvir — ukolejnéni OK

Predmétem fedeni SO ukolejnéni je ochrana pred Grazem elektrickym proudem ve smysiu CSN 33 2000-4-
41 ed.2 u stavajicich i nové zfizovanych vodivych konstrukci. Ve stavajicim stavu je fe$eno ukolejnéni
konstrukci ukolejnénim na stévajici kolej. Pfi demontazi vodivych konstrukci bude jejich ukolejnéni
demontovano. Navrhovany stav Fe§i ochranu pfed Urazem elektrickym proudem ukolejnénim vodivych
konstrukei v prostoru ohrozeném trakénim vedenim. Ukolejnéni bude zfizeno podle CSN 34 1500 ed.2 a
CSN EN 50122-1 ed.2 a bude provedeno prevazné nepiimym ukolejn&nim zafizenim omezujicim napéti.
Rozsah fe$eni zahrnuje také Upravy ukolejnéni stavajiciho stavu v mistech napojeni na nové trakéni vedeni,
provizorni ukolejnéni a koordinaci vedeni trakénich proudd béhem postupl vystavby.

Vnéjsi uzemnéni
SO 13-36-12 PTM Beroun, vnéj$i uzemnéni

V ramci tohoto SO je navrzeno vnéjsi uzemnéni pomocné trakéni ménirny (PTM) Beroun a jeho propojeni na
vnitini obvodove uzemriovaci vedeni v kabelovém prostoru ménirny (vnitfni uzemnovaci vedeni je soucasti
PS 13-23-22), a zemni¢ pro zemni ochranu a jeho pfipojeni do rozvodnice zemni ochrany v ménirné. Vnéjsf
uzemnéni je tvofeno dvémi mfizovymi zemni¢i dopinénymi tyCovymi zemnidi, paprskovymi zemnici,
zakladovym zemnitem (zakladovy zemni¢ je sou¢asti SO 13-34-04) a &tyfmi hloubkovymi tyGovymi zemnigi.
Uzemnovaci sit' je situovana pfevazné na severni, odvracené strané od kolgjisté, aby se minimalizovalo
korozni ohroZeni bludnymi proudy. Zemni& napétové zemni ochrany je navrzen jako paprskovy, doplnény
tySovymi zemnici. Umisténi zemnice je mimo aredl PTM, aby byla dodrzena minimalni vzdalenost 15 m od
ochranného uzemnéni. Jeho propojeni do rozvodnice zemni ochrany je provedeno jednozilovym Cu
kabelems izolaci 1kV.Uzemnovaci sit’ je rozdélena na nékolik skupin vzajemné propojenych v $achtach pro
uzeluzemnéni aby bylo mozno provadét kontrolni méfeni diléich zemnich odport.

S0 13-36-13 EPZ 3 kV DC Beroun, vnéjsi uzemnéni

V ramci tohoto SO je navrzeno vnéj$i uzemnéni objektu EPZ a jeho propojeni na vnitfni obvodové
uzemnovaci vedeni prostfednictvim zemnicich svorek v prostoru rozvodny EPZ (vnitini uzemiovaci vedeni
v€. uzemnovacich svorek je soucasti PS 13-23-26). Vné&j&i uzemnéni je tvofeno mifzovym zemnitem
dopinénym tycovymi zemnici na vychodni strané od objektu a paprskovym zemnitem doplnénym tyGovymi
zemniCi na zapadni strané. Uzemnovaci sit' je rozdélena na nékolik skupin vzajemné propojenych v
Sachtach pro uzel uzemnéni aby bylo moZno provadét kontrolni méfeni dilcichzemnich odporl.Vstupy
uzemiovacich vodi€l do prostoru rozvodny EPZ budou provedeny nad terénem na zemnici svorky ZS.

VI. Organizace vystavby

Postup praci pfi provadéni stavby je mozno upravit podle moznosti a kapacity zhotovitele vzeslého
z vybérového fizeni a dle pfipadnych podminek ze strany investora. Upravou postupu praci véak nesmf dojit
k navy$eni celkového poctu, délky a rozsahu vyluk, ktery je stanoven projektem stavby.

Dopravni frasy

Zakladnimi druhy dopravy pro modernizaci trati Beroun — Krallv Dvlir je doprava Zelezniéni a sitniéni.
Zelezniéni doprava bude mit hlavni roli v navozu stavebniho materiglu z velkych vzdalenosti k prostoru
stavby, ale i v odvozu nepouzitelného Stérkového loze ze sefadovaciho nadrazi. Silniéni pak bude kli¢ova v
ramci vlastniho stavenisté optimalizovaného Useku.

Néhradni doprava béhem vylukové cCinnosti

Béhem modernizace dojde k omezeni kapacity drahy. Prljezd nakladni dopravy ve dnech kratkodobych
vyluk bude feSen v noci, pfes den bude upfednostnén prlijezd viak(i osobni dopravy. V dobé nepretrzitych
vyluk budou vlaky nakladni dopravy odkionény. Navrzeny jsou odklony po trati Praha — Rudna u Prahy -
Beroun nebo Revnice-Litef-Lochovice-Zdice. Ostatni neprovezené nakladni viaky Ize fesit organizaénimi
opatfenimi (snizeni poc¢tu odlivi ze sefadovacich stanic fazenim viak( na normu & jina viakotvorna
opatfeni). V dobé& vylougeni prace na svazném pahrbku bude muset dopravce snizit podet vychozich/
koné&icich, pfipadné viakotvorné prace provadét v jiné, k tomu vhodné stanici. Nahradnf autobusovéa doprava
(NAD) neni v projektu masivné uvaZovana a jeji pfipadné pouziti bude pouze kratkodobé, a to v Useku
Beroun - Beroun Zavodi za osobni viaky.
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Komunikace
Jedna se o verejné a stavenidtni komunikace. Pfi dalkové dopravé budou pro pfisun materialu vyuzity hlavni
silniénf tepny, jako jsou od Prahy a Pizné dalnice D5 a soubé&zna silnice 11.tF.605.

Zafizeni stavenisté (ZS)

Nachazi se v prostoru osobniho a sefadovaciho nadrazi, kde je rovnéz umistnéna recyklaéni zakladna. ZS
jsou napojeny na komunikaéni systém a pfistusné inZenyrské sité. Plochy zafizeni stavenisté se nachazi
vétsinou na pozemcich CD a.s. Zhotovitel uzavie se vemi vlastniky pozemki ZS pfislusné najemni
smiouvy. Zhotovitel ma pravo vyuzit navrzené plochy dle své potfeby, pfipadné si zajistit ve své rezii i jiné
plochy.

VII.

Pfipominky

Na zakladé projednané projektu stavby a jeho posouzeni je nutné pfi realizaci stavby spinit nasledujici
podminky:

0]

2)

9)

10)

11)

12)

13)

14)
15)

16)

Respektovani rozsahu a obsahu stavby dle projektu stavby v€etné dodrzeni kapamtmch Gdajll stavby a
splnéni podminek posuzovaciho a schvalovaciho protokolu.

Spinéni podminek, uvedenych v Technickych kvalitativnich podminkach staveb statnich drah,
schvalenych generalnim feditelem SZDC dne 8. 1. 2010 pod &. j. $501/2010-OKS, tfeti aktual. vydani,
zména ¢. 9z 1. 3. 2015

Dodrzeni pfisludnych ustanoveni zakona ¢. 266/94 Sb., o drahach, v platném znéni a vyhlasky
¢. 177/95 Sh., stavebni a technicky fad drah, v platném znéni.

Zhotovitel dila oznami Archeologickému Ustavu Akademie véd CR zahajeni stavby a dal$i ginnosti s tim
souvisejici.
Zhotovitel bude respektovat pozadavky zakona &. 262/2006 Sb., Zakonik prace, zakona &. 309/2006

Sb., o zajisténi daldich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, a pozadavky ostatnich
pravnich norem, tykajicich se bezpe&nosti prace a prace na drahach.

Respektovani pfipominek vSech zlc¢astnénych organl a organizaci, kieré ke stavbé sdélily sva
stanoviska. V pfipadé nové vzniklych pozadavk( ucastnikli vystavby bude tyto poZadavky fesSit
zhotovitel ve spolupraci s investorem.

Zhotovitel bude dodrzovat nazev stavby ve svych pfisludnych dokumentech, jakoz i v korespondenci.

Zhotovitel se bude Fidit schvalenym projektem stavby zhotovenym dle smérnice SZDC &.11/2008.
Pripadné navrhy zmén FeSeni se pfipousti pouze z vaznych ddvodl a za souhlasu investora a
projektanta (zménové listy).

Zhotovitel bude respektovat sou¢asné majetkopravni vztahy na Zeleznici a bude rozliSovat praci na
zafizeni v majetku statu, spravovanych SZDC s.o. a praci na zafizeni, pozemcich a v prostorach v
majetku tietich stran (CD, a.s., soukromych subjekt(,...)

Zhotovitel se bude vénovat pozadavkiim a namitkam dotéenych, respektive sousedicich vlastniki
stavby. Samozfejmosti je pfislusny Uklid t&chto pozemkil po dokonéeni stavby.

Provadéni stavby, nemajici potfebu stavebniho povoleni (jako je napf. uprava vodoteCe na soukromém
pozemku) bude realizovana po dohodé zhotovitele zejména s viastnikem pozemku, ale i s viastnikem
vodotece!

Zhotovitel stavby bude diisledné vykazovat likvidaci veskerych odpad( v porovnani se stavajicim
predpokladem projektového FeSeni. Jedna se i o likvidaci napf. demontované technologie a demoliéniho
materidlu. Cilem je sledovani skute¢ného objemu likvidovaného odpadu oproti vykazu vymér pro
ocenénf pfedmétu dila.

Ochrana stavajici kabelizace jak sdélovaci tak i zabezpecovaci bude provadéna v maximalné mozné
mife. Vée bude probihat v soudinnosti se spravci daného zafizeni. V pfipadé poskozeni nutno
informovat pfisludného spravce a domluvit si zplisob opravy pfipadné nahrady kabelizace. To se tyka i
vlastni technologie. V problematickych mistech doporucujeme rucni praci.

V ramci propustkd a mostnich objektl, kde se nachazi kabelizace je nutné postupovat opatrné.

Zhotovitel dila projedna s Policii Ceské republiky uzavirky a objizdné trasy

Zhotovitel zajisti pyrotechnicky prizkum.
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VIIl. Zavér

Predlozeny projekt stavby odpovida zasadam stanovenym Smérnici generalniho feditele SZDC &.j. 11/2006
ze dne 30.6.2006 ve znéni zmény ¢.1 s Ucinnosti od 1.4.2012 ,Dokumentace pro pfipravu staveb na
Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich.

Jeji projednani s dotcenymi organy statni spravy, spravci siti technického vybaveni a v ramci organizaci
SZDC, s.o. a Ceskych drah byly v zésadé kladné a nebrani jejimu schvaleni.

Na zakladeé kladného vysledku projednani a posouzeni predlozené projektové dokumentace naméstek
feditele pro techniku Stavebni spravy zapad:

a) doporucuje schvalit projekt stavby

»Optimalizace trati Beroun (véetné) — Kraltiv Dvir

b) doporucuje stanovit zavazné ukazatele stavby:
- celkové limitni naklady stavby
- kapacitni udaje

c) doporucuje ulozit spinéni pfipominek, uvedenych v kapitole Ill. a VII. tohoto posuzovaciho
protokolu

Zpracoval: Ing. Natasa Smejkalova tel.: 724 563 060
V Plzni dne 29. 2. 2016

Ing. Pavel Paidar
nameéstek reditele techniku — pracovisté Plzen
Stavebni spravy zapad

Sprava Zelezniéni dopravni cesty,
statni organizace
Stavebni sprava zipad
190 00 Praha 9, Sokolovsk4 278/1955
DIC: CZ70994234
&)
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