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Optimalizace trati Beroun (véetné) - Kraliv Dvar SO 13-38-12 Propustek v ev. km 39,844.
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1. Identifika¢ni udaje

Nazev stavby : ,2Optimalizace trati Beroun (v&etné) - Kralav Dvar*
Objekt : SO 13-38-12 Propustek v ev. km 39,844
Objednatel (investor) : Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s.0. (SZDC, s.0.)

Dl&zdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

- zastoupeny SZDC, Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9
Ing. Smejkalova Natasa

Spravce objektu : SZDC s.0., OR Plzef, Sprava mostti a tuneld

Odpovédny projektant stavby : Ing. Janecek Jaroslav
METROPROJEKT Praha a.s.
I. P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2

Odpovédny projektant objektu : Ing. Michal Matuska
Tunroad Engineering, s.r.o
Somolického 1/B, 811 06 Bratislava
tel. +42155 6941 392 email: mmatuska@amberg.sk

Kraj : StfedocCesky

Obce s rozsirenou pusobnosti : Beroun

Obce : Beroun [531057]
Katastralni izemi : Beroun [602868]
Prekonavana prekazka : vodni tok
Datum : listopad 2015
Stupen dokumentace : Projekt stavby

Dokumentace pro stavebni povoleni a realizaci stavby (ve
smyslu Vyhlasky ¢&. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu
projektové dokumentace dopravnich staveb, pfiloha ¢€. 5, pro
stavby drah a staveb na draze pro vydani stavebniho povoleni
nebo k ozndmeni ve zkraceném stavebnim Fizeni
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Optimalizace trati Beroun (véetné) - Kraliv Dvar SO 13-38-12 Propustek v ev. km 39,844.

2. Zakladni udaje o trati a mostu

2.1 Udaje o trati

- most je v tratovém Useku :  TU 0202 Praha-Smichov (véetné) - Plzefi hl.n.-0s.n. (véetnd)
DU 16 zst. Beroun-stav. 6 - Zdice

- staniéeni - evidenéni km 39,844

- nové km -
- pfesné km 39,799.649

- koleje €. 1, 2 jsou na propustku v oblouku
- pfevySeni Dy =113 mm, D, =113 mm (v ose propustku)
- osovd vzdalenost koleji 7 a 5 v ose mostu je 4750 mm

- nova niveleta TK : kolej €. 1 —225,900 - tj. 0 223 mm nize nez stavajici kolej €. 1
kolej €. 2 — 225,900 - tj. 0 424 mm niZe nez stavajici kolej €. 2

- posuny koleji : posun koleje €. 1 - kolej o 185 mm vpravo od stavajici koleje €. 1
posun koleje €. 2 - kolej o 105 mm vpravo od stavajici koleje €. 2

- kolej €. 1 klesd 3,104 %o, kolej €.2 klesa 3,104 %o

- prostorové usporadani na mosté vyhovuje CSN 73 6201: - VMP 3,0
- uzaviené Stérkoveé loze

- navrhovana rychlost: - 120 km/hod - pro klasické soupravy
- 130 km/hod - pro nedostatek pfevySeni az 1=130 mm
- 150 km/hod - pro vozy s NT

2.2 Udaje o novém mostu

Zatizitelnost mostu . tratovy Usek je Fazen do 1. tfidy trati (CSD PMR 18/86
Kategorie Zelezni¢nich trati z hlediska mostt, 1986),
pozadovand Unosnost pro zatizeni LM71 s
klasifikaénim sou€initelem o = 1,21, dopinény
modelem zatizeni SW/2. Zatizitelnost je vyCislena
podle predpisu SZDC SR 5. Staticky vypocet - je
samostatna pfiloha ¢. 013

zatiZitelnost propustku Z uic = 7,00
Volna $itka na mosté vyhovuje : VMP3,0
Sitka VMP : vlevo VMP 3,0 + rezerva 125 mm = 3125 mm

vpravo VMP 3,0 + rezerva 125 mm = 3125 mm
Vzdélenost zabradli od osy koleje Do
Druh nosné konstrukce :  kamenna klenba

.
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Optimalizace trati Beroun (véetné) - Kraliv Dvar SO 13-38-12 Propustek v ev. km 39,844.

Rozpéti nosné konstrukce . teoretické 2,400 m
Stavebni vyska mostu : 2,8 mv obou kolejich
Nutna tloustka kolejového loze trati  : 510 mm + 40 mm pro pfevySeni 0 mm je dodrzena
Nutnd Sifka kolejového loze : vlevo 2200 mm + 60 mm je dodrZena
vpravo 2200 mm + 60 mm je dodrzena
Popis spodni stavby :  kamenné opéry
Pocet mostnich otvord o
Délka pfemosténi (mezi lici opér) 1,900 m
Kolma svétlost otvoru 1,900 m
Volna vyska pod propustkem ;1,900 m
Volna Sifka v ose proputku ;12,500 m
Sitka mostu v ose propustku ;12,500 m
Sikmost mostu . 90°
Uhel kfizeni s pfemostovanou prek. :  90°
Pocet koleji na mosté 2
Navrhovany Zelezni¢ni svr§ek . naobjektu tvaru 60E2, bezstykova kolej na beténovych

prazcich, s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim

3. Ucel stavby

Pfestavba mostu je soucasti modernizace trati ,Optimalizace trati Beroun (v€etné) - Kralav
Dvlr* - Projekt stavby.

Ugelem stavby je uvedeni Zelezniéni trati a souvisejicich staveb a zafizeni do technického
stavu odpovidajicimu evropskym parametram a standardim.

Pfedmétem stavby je odstranéni nevyhovujiciho stavebné technického stavu propustku a
uvedeni objektu do stavu, danému pozZadavky na prechodnost Zzelezni¢niho zatizeni a
prostorového usporadani, vyplyvajicich se zasad, danych v rdmci vySe uvedené stavby na objekty
zelezni¢niho spodku.

Mostni objekt bude odpovidat stavu poZzadovanému Smérnici GR SZDC s. o. &. 16/2005, tj. v
daném pfipadé rovnéz pozadavkim vSech navrhovych norem a TSI.

4. Predmeét projektu

Pfedmétem tohoto objektu je projekt rekonstrukce zelezni¢niho propustku v ev. km 39,844.
(novy km 39,799.649).

Stavajici propustek prevadi trat pres stalou vodote€. Propustek méa jeden otvor a nachazi se
pod kolejemi sefadovaciho nadrazi. Nosnou konstrukci tvofi kamenna a betonova klenba s
kamennymi a betonovymi opérami. Svétlost otvoru je 1,9 m. Volna vyska nad hladinou 1,4 m,
délka propustku je cca. 238 m.

Rekonstrukce propustku bude provedena pouze pod novymi hlavnimi tratovymi kolejemi €.1 a
2. V této casti bude provedena nové izolace objektu, sanace vnitiniho povrchu klenby, doplnéni

.
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Optimalizace trati Beroun (véetné) - Kraliv Dvar SO 13-38-12 Propustek v ev. km 39,844.

dlazby a pfesparovani dna. Procisténi propustku je navrzeno v celém rozsahu propustku na drovni
stavajici dlazby.

ZKPP nebude na tomto objektu provadéno. Stavba bude probihat v navaznosti na vyluky na
trati.

Vystavba bude probihat dle harmonogramu vyluk po polovinach.

Uvedené stavebni ¢€innosti jsou v souladu s projednanim na vyrobnich poradach konanych k
tomuto objektu.
Prestavba mostu je soucasti akce ,Optimalizace trati Beroun (v€etné) - Kralav Dvar*.

Predmétem projektu tohoto SO je komplexni zabezpeceni vystavby {j.:

- zajiSténi stavajicich siti
- provedeni vykopl pod urovni stavajiciho terénu

- kompletni zbudovani nového propustku véetné vSech jeho nalezitosti specifikovanych projektem
- nosné konstrukce, izolaci apod.

Predmétem projektu tohoto SO neni:

- zafizeni stavenisté, pfistupové cesty ke stavenisti, pfipadné stavenistni pfipojky (elektro, voda,
kanalizace), ochranna zbradli ZS - toto je zahrnuto v jednotlivych polozkach VV a POV

provizorni stavy, prelozky a definitivni vedeni kabelovych a jinych siti

kabelové Zlaby jsou predmétem pfislusného stavebniho objektu, nebo provozniho souboru
kabelovych siti (na tomto objektu je pouze pfipraven prostor pro pfipadné kab. zlaby)

definitivni kolejovy svrdek
definitivni kolejovy spodek
trakéniho vedeni

5. Podklady

e Prfipravna dokumentace, posuzovaci a schvalovaci protokol a pfipominky k této dokumentaci.
e Uzemni rozhodnuti o umisténi stavby ,Optimalizace trati Beroun (v&etn&) - Kraltv Dvar "

e Vilastni prohlidka mista stavby a pofizeni fotografické dokumentace (2011 - 2014).

e Zaméfeni prostoru mostu a jeho okoli - Pragema s.r.o. - Cervenec 2014.

e  Geotechnicky priizkum - GeoTec-GS, a.s. - Cervenec 2014.

e  Korozni prazkum - Prvni korozni spol s.r.o - ervenec 2014.

e  Hydrotechnicky vypocet - METROPROJEKT Praha a.s. - srpen 2014.

e Navrh smérového vedeni koleji a navrh podélného profilu trati.

e Technicky navrh vSech souvisejicich SO a PS.

e Projednani na vyrobnich vyborech - zd&znamy viz. Doklady a pfiloha ,P.1“ této TZ.

METROPROJEKT Praha a.s. 6



Optimalizace trati Beroun (véetné) - Kraliv Dvar SO 13-38-12 Propustek v ev. km 39,844.

Projednani dokumentace s utvary CD a SZDC:

Tento objekt byl projednavan na vyrobni poradé, probihajici za Géasti ttvard CD a SZDC,
konanych dne 25.6.2014 a 22+26.8.2014. Viz. pfiloha ,P.1" této TZ.

6. Dotcené normy a predpisy, pouzita literatura

Predpisy a normy SZDC a CD:

TKP Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, 3. aktualizované vydani, 2000, v
platném znéni

Smérnice generalniho feditele SZDC s. 0. &. 11/2006, Dokumentace pro pripravu staveb na
Zelezni¢nich tratich celostatnich a regionalnich

Smérnice generalniho feditele SZDC s. 0. &. 16/2005, Hlavni zasady modernizace a optimalizace
vybrané zelezni¢ni sité Ceské republiky

SZDC PMR 18/86 Kategorie Zelezni¢nich trati z hlediska mostt(, 1986

SZDC SR 5 (S) Ur€ovani zatizitelnosti zelezniCnich mostd, 1995, Obecné technické podminky
CD pro dokumentaci Zelezni¢nich mostnich objektd, 2000

MVL 511 Nosné konstrukce zel. mostl se zabetonovanymi ocelovymi nosniky
MVL 649 Zelezobetonové propustky
SZDC SR 5/7 (S)  Ochrana Zel. mostnich objektt proti Gginkiim bludnych proudd

SZDC S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci zel. mostnich objekt
SZDC S 3 Zelezniéni svréek

SZDC S 3/2 Bezstykova kolej, 2008

SZDC S 4 Zelezniéni spodek

SZDC S5 Sprava mostnich objektd, republikovy pfedpis, 1995,

SZDC MVL 102 Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou konstrukci a
opérou. Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim télesem, 1996,

Evropské navrhové (Eurocode):

CSN EN 13 670 : Provadéni betonovych konstrukci

CSN EN 1990 Eurokéd : Zasady navrhovani konstrukci

CSN EN 1991 Eurokdd 1: ZatiZeni konstrukci

CSN EN 1992 Eurokdd 2: Navrhovani betonovych konstrukci

CSN EN 1993 Eurokdd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci

CSN EN 1994 Eurokdd 4: Navrhovani sprazenych ocelobetonovych konstrukci
CSN EN 1996 Eurokéd 6: Navrhovani zdénych konstrukci

.
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Optimalizace trati Beroun (véetné) - Kraliv Dvar SO 13-38-12 Propustek v ev. km 39,844.

CSN EN 1997 Eurokdd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci
CSN EN 206 : Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

Normy ostatni:

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektt (10/2008)

CSN 73 6223 Ochrana proti nebezpecnému dotyku s Zivymi €astmi trakéniho  vedeni a
proti u€inkim vyfukovych plynd na objektech nad kolejemi zelezni¢nich drah

CSN 73 0037 Zemni tlak na stavebni konstrukce (1990)

CSN ISO 9690 Klasifikace podminek agresivniho prostfedi pusobiciho na beton a
Zelezobetonové konstrukce

TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vod. izolaci Zelezni¢nich mostnich objektd (2000)
TP 124 PK Ochrana objektu proti u€inkim bludnych proudu
TP CBS 03 Pohledovy beton, Ceska betonarska spoleénost CSSI, 2009

7. Prostor vystavby

7.1 Uzemni podminky

Propustek se nachazi pod kolejemi sefadovaciho nadrazi v km 39,844.

7.2 Seznam souvisicich SO a PS

SO 13-21-01  Beroun-stani¢ni zab.zaf (def.i provizérni).
SO 13-33-01  Beroun osobni nadrazi Zel. spodek

SO 13-33-02 Beroun osobni nddrazi zel. svréek

SO 13-33-04 Beroun nékladové nadrazi Zel. spodek
SO 13-33-04 Beroun nékladové nadrazi Zel. svrSek
SO 13-33-05 Beroun — trakeni vedeni

7.3 Inzenyrské sité a kabelové trasy
Stavajici inzenyrské sité:
Pfi koleji €.101 vpravo se nachazeji sdélovaci a ZZ kabely.

Nové inzenyrské sité:
Z4dné (sité jsou mimo koleje ¢.1 a &.2)

Trakéni vedeni a ukolejnéni: SO 13-33-05 Beroun trakéni vedeni

METROPROJEKT Praha a.s. 8



Optimalizace trati Beroun (véetné) - Kraliv Dvar SO 13-38-12 Propustek v ev. km 39,844.

8. Geologickeé a geotechnické podminky

Propustek se nachazi pod kolejemi sefadovaciho nadrazi

V pfiloze ,P.2" této TZ je pfilozena dokumentace geotechnického prazkumu sondy J108. Jeji
poloha je znazornéna v pldorysu nového stavu.

Geologicka dokumentace sondy a jejich mechanicko fyzikalni vlastnosti: viz. pfiloha ,,P.2".

9. Stavajici stav mostniho objektu

Stavajici propustek prevadi trat pfes stalou vodote€. Propustek méa jeden otvor a nachazi se
pod kolejemi sefadovaciho nadrazi. Hlavni trat' je dvoukolejna v oblouku. Svrsek hlavnich koleji je
tv. S49 s Zzebrovymi podkladnicemi na beténovych prazcich.

Druh nosné konstrukce :  kamenna klenba

Popis spodni stavby . kamenné opéry, betonova kfidla
Pocet mostnich otvoru o1

Délka pfemosténi (mezi lici opér) 1,900 m

Kolm4 svétlost otvoru 1,900 m

Rozpéti nosné konstrukce 2,400 m

Stavebni vyska mostu : 3,5 m v obou kolejich

Volna vyska pod propustkem 1,900 m

Sikmost mostu . 90°

Uhel kFiz. s premostovanou prekazkou:  90°

Pocet koleji na mosté 2

Rok vystavby : neniznam
Rok posledni rekonstrukce Do

Dosavadni zatizitelnost mostu . vyhovuje
Hodnoceni mostni revizni zpravou 2
Stavajici Zelezni¢ni svrdek :  na objektu tvaru S49 - bezstykova kolej na betonovych

prazcich SB8, s podkladnicovym upevnénim.

10. Novy stav mostu

10.1 Nosna konstrukce

Jedna se o rekonstrukci stavajiciho klenbového propustku pod kolejemi €. 1 a 2. V ramci této
rekonstrukce bude provedena nova izolace objektu, sanace vnitfniho povrchu klenby, procisténi
dna propustku celkové dizke a zaroven doplnéni dlazby a pFesparovani dna.

.
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Optimalizace trati Beroun (véetné) - Kraliv Dvar SO 13-38-12 Propustek v ev. km 39,844.

10.2  Jakost provadéni

PoZadavky na vyrobu, kontrolu a zkousky vyztuZe:

- Betonarska vyztuz se provadi ze Zebirkové vysokotazné oceli dle ENV 1992-1-1, kap. 3.2.
Podminky pro dodavku vyztuze jsou stanoveny v TKP staveb statnich drah, kap. 18.

- Shoda vlastnosti vyztuze musi byt doloZena:
- pro nosnou vyztuz dokumentem kontroly 2.3 dle CSN EN 10204
- pro ostatni vyztuz dokumenty kontroly dle TKP staveb stat. drah, kap. 17 a 18

- veSkeré svarovani vyztuze musi byt provadéno pod dohledem odborného pracovnika pro
svafovani

PoZadavky na vyrobu, kontrolu a zkousky betonu:

- Pozadavky na kvalitu betonu a jeho sloZek, jakoZz i poZadavky na jeho vyrobu, dopravu,
ukladani a o$etfovani, jsou obsazeny v kapitole 17 TKP. Udaje specifikujici jak typové, tak
predepsané sloZeni jsou uvedeny v CSN EN 206, kap. 8. Beton musi byt specifikovan téz
doplfujicimi vlastnostmi podle &l. 8.2.3. a &l. 8.3. CSN EN 206.

- Vlastnosti betonu musi odpovidat pozadavkim:
- TKP staveb statnich drah, kap. 17 a 18
- CSN EN 206
-CSNEN 13 670
- CSN EN 1992

- Maximéalni obsah chloridd v betonu je stanoven v CSN EN 206, tab. 15, pro tento typ
konstrukce ¢ini Cl 0,4.

Osetrovaci tridy betonu dle. CSN EN 13670:

- Minimalni doba o$etfovani povrchu betonu dle TKP SZDC nesmi byt kratsi nez 5 dni.
- Nosné konstrukce a dfiky spodni stavby - oSetfovaci tfida betonu 4.

- Zaklady - o$etfovaci tfida betonu 3.

- Podkladni betony a Sablony - oSetfovaci tfida betonu 1.

Upravy povrchti betonovych konstrukcei:

Na pohledovych plochach betonovanych konstrukci se predpoklada kvalitni bednéni, které
v kombinaci s dokonalym hutnénim zajisti dosazeni pfedepsané jakosti povrchu (bez kaveren) v
kvalité nevyzaduijici dodateénou Upravu. Pohledové betony budou navrhovany dle CBS 03 pro
mostni objekty PB2 dle TKP 18 SSD pfi pouZiti velkoplo$nych bednicich prvkd. Pfipadna vylepseni
povrchu jsou tedy zalezitosti zhotovitele.

Povolené vyrobni odchylky a poZadované hodnoty:

Betonové konstrukce:
- délkové a Sitkové rozméry max + 10 mm

.
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Optimalizace trati Beroun (véetné) - Kraliv Dvar SO 13-38-12 Propustek v ev. km 39,844.

- tloustky max £ 6 mm
- pfimost hran na2 m max = 6 mm
- rovinatost - méfeno 2 m lati max. nerovnost 6 mm

Pro hydroizolaéni systém:
- pevnost povrchové vrstvy betonu v tahu - odtrhova zkouska - min. 1,5 MPa

- hloubka makrostruktury povrchu piskem (drsnost povrchu) 0,6 - 1 um

10.3 Ilzolace

Izolace mostu musi byt provedeny z certifikovaného a investorem odsouhlaseného systému.
Detaily uloZeni a ukonéeni hydroizolace viz pfiloha ¢. 014 - Detaily vodotésnych izolaci

Skladba SVI-01: Vodorovné izolace proti stékajici vodé a zemni vihkosti:

Odvodnéni mostu je primarné zajisténo podélnym stfechovitym sklonem povrchu nosné
konstrukce ve spadu 2,5 %. Srdzkova voda je odvadéna za ruby opér do pficného drenézniho
systému a jim do strany propustku. lzolace nosné konstrukce (nova ¢ast), ve smyslu normy
TNZ 73 6280, je predpokladana z penetraéné adhezniho natéru + izolaéniho systému proti
stékajici vodé a zemni vihkosti (o max. tloustce 10 mm) celoplo$né natavovaného na podklad +
geotextilie s plonou hmotnosti 300 g/m® + separaéni félie PE 0,4mm + tvrda ochrana z betonové
mazaniny (C30/37 XC2, XF3) s vyztuznou KARI siti 4/4 100x100, tl. 50 mm. Celkova tloustka
izolace je 60 mm.

10.4 Zelezniéni svréek na mosté

Zelezniéni svréek je v celém Useku stavby navrhovan ve tvaru 60E2, bezstykova kolej na
betonovych prazcich, s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim a fesi jej samostatné stavebni
objekty. Na celém propustku je dodrzena min. tloustka kolejového loze 510 + 40 mm (pro
prevySeni 113 mm), volny prostor pro Cisticku od os koleji vlevo i vpravo 2200 mm + 60 mm.

11. Provadéni objektu - stavebni postupy

11.1 Zpuasob a postup vystavby

Vystavba Zelezni¢niho propustku je v souladu s POV stavby provadéna ve dvou etapach pfi
vylouc€eni koleji podle POV. Pfed zacatkem praci na objektu je nutné vytycit stavajici sité véetné
jejich nutného zajisténi, prelozeni a zabezpeceni.

Pfipravi se plochy zafizeni staveni$té vrozsahu podle POV v¢etné pfistupovych cest.
Pristupové cesty, stavenistni pfipojky elekiro a kanalizace jsou soucasti jmenovitych objektl
zafizeni stavenisté POV.

e bude provedeno sneseni stavajiciho zelezni¢niho svrsku - souc¢asti SO13-33-02
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Optimalizace trati Beroun (véetné) - Kraliv Dvar SO 13-38-12 Propustek v ev. km 39,844.

e bude provedeno odtézeni Stérku stavajiciho kolejového loze - 0,2 m pod prazec - soucasti
SO 13-33-01

e provede se zajiSténi stavebni jAmy pomoci zapor, kotevnich prahl a kotev

e realizuji se prace na konstrukci propustku

e vybudovani nového Zel. svrSku a spodku v dot€éeném Useku

e realizace vSech dotéenych SO a PS v této ¢asti podchodu v€. zakl. méfeni bludnych proudu

e kompletace propustku

11.2 Pazeni

PaZeni se bude realizovat podle stavebnich postupt dle vykresoveé pfiloh. Pazeni je navrzeno
jako zaporové v rozte€i pomoci larsen IIn délky 9,0 a 7,0 m. Vodorovné bednéni je realizovano
s 8xlarsen IIn délky 10,0m. Vznikli prostor mezi Stétovnicama a propustkem vyplnit dfevenym
bednénim (foSny). Beranéné larseny budou kotveny pres prfevazku 4 ty¢emi. Kotevni ocelové tyce
musi pfenést tahovou silu 250kN.

11.3 Vykopy a zakladova spara

Pfed zahajenim vykopovych praci na propustku budou v celém prostoru stavby propustku
véetné oblasti dotéené pfistupy mechanisml resp. pazeni stavebni jamy apod. vytyCeny a
vyznaceny (pfipadné preloZeny) v8echny dotcené inZzenyrské sité. Svahy vykopl jsou obecné
navrzeny ve sklonu 1:1. Skute€ny sklon svahu v dobé& vystavby bude feSen odpovédnym
geologem zhotovitele a bude zavisly na geotechnickych hodnotach zemin nachazejicich se pfimo
ve vykopu, na klimatickych podminkach a prostorovych vztazich svahi. Vykopové prace a rozsah
vykopu na rekonstrukci objektu je pomérné maly.

11.4 Zasypy

Pro zasyp a obsypy mostu bude pouzito min. 50% dovezend Stérkodrt’ a zbytek bude tvofit
probirka celého vykopu (max. vSak 50% vytéZzeného vykopu). Probrany material vSak musi byt
vhodny pro zasypy. Je nutné dbat, aby pfi vykopech nebyl materidl zbyte€né znehodnocovan.
Zeminy, pouzitelné do zpétného zasypu musi byt uloZzeny na deponii, jejiz povrch musi byt zhutnén
a uklonén tak, aby srazkova voda neznehodnotila deponovanou zeminu. Moznost pouziti zpétnych
zasypU bude provérfena ve spolupraci s geotechnikem. Hutnéni se provede dle pfilohy €. 24 k
SZDC S4 a jejich pozdéjsich zmén. Rozsah kontrolnich zkousek hutnéni zasypl a Gnosnosti
zemni plané a rozsah jejich zkousek a zplsob je dan TKP, kapitolami 3 a 6.

12. Vytyceni objektu

Pro polohu konstrukci je nutno dodrzet vytyCovaci vykres. Mezni odchylky a pfesnost vytyCeni
vztaznych pfimek padorysné osnovy nebo os jsou stanoveny dle CSN 73 0420-1 Piesnost
vytygovani - &ast 1.: Zakladni ustanoveni a CSN 730420-2 Piesnost vytydovani - &ast 2.:
Vyty€ovaci odchylky. Vyty€ovaci pfipojovaci body a hlavni vy$kové body jsou soucasti samostatné
souhrnné dokumentace projektu stavby. Pro vyty€eni bude pouzita platna a ovéfena vytycovaci sit
stavby.

F ]
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Optimalizace trati Beroun (véetné) - Kraliv Dvar SO 13-38-12 Propustek v ev. km 39,844.

Souradnicovy systém S-JTSK
Vyskovy systém Bpv

13. Pokyny pro dodavatele

Dodavatel predlozi investorovi technologické postupy vSech betonafskych, izolaénich,
svafe€skych, natéracskych, injektaznich a hutnicich praci vcetné charakteristik pouzitych
materialu, receptur, pouzitych smési i navrh kontrolnich zkousek, ke schvaleni.

V' technologické dokumentaci je nutno respektovat zavazny predpis S 5/4 Protikorozni
ochrana ocelovych konstrukci a pfedpis TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci
Zeleznicnich mostnich objektu.

14. Bezpecnost prace

Zameéstnavatel - zhotovitel stavby je povinen vytvaret bezpecné a zdravi neohroZujici pracovni
prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci a
pfijimanim opatfeni k pfredchazeni rizikim nebo k minimalizaci neodstranitelnych rizik.
Nebezpecné Cinitele a procesy je povinen vyhledavat soustavné, je povinen pravidelné kontrolovat
uroven BOZP na pracovisti.

V8echna opatfeni musi odpovidat pozadavkim legislativnich pfedpist, norem a jinych
zavaznych predpis, navodim vyrobct, technologickym a pracovnim postupim pfip. mistnim
bezpecnostnim pfedpisum, a také zavaznym dokumentim a pozadavkim spravcu inZzenyrskych
siti a legislativnim pfedpisim, zavaznym pfedpisim, normam a smérnicim tykajicich se kontaktu
se Zelezni¢ni dopravou nebo s dopravou silni¢ni.

Zaméstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montazni a stavebné montazni prace
nebo udrZovaci prace pro jinou pravnickou osobu (SZDC, s. 0., spravci inzenyrskych siti, atd.) na
jejim pracovisti i zafizeni, zajisti v soucinnosti s touto osobou vybaveni pracovisté pro bezpeény
vykon prace. Prace mohou byt zahajeny pouze, pokud je pracovisté nalezité zajisténo a vybaveno.

Zaméstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technicka zafizeni a dopravni prostfedky a
naradi byly z hlediska BOZP vhodné pro préci, pfi které budou pouzivany.

Zaméstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly
dodrzovany zasady bezpecného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany prace, pfi nichz mize dojit k poskozeni zdravi je
zaméstnavatel povinen umistit bezpecnostni znacky, zavést signaly nebo instrukce tykajici se
BOZP.

Zajisténi BOZP se tyka vSech osob, které se s védomim zhotovitele zdrzuji na stavenisti.
Zajisténi BOZP se vztahuje i na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napf. osoby samostatné
vydélecné cinné.

Stavebni &innost v prostorach SZDC a provozované ZDC

Cinnost cizich préavnickych a fyzickych osob (zhotovitelé stavebnich praci) v objektech a
prostorach zadavatele stavby (SZDC) musi byt v souladu s predpisem SZDC Bp1 - Predpis o
bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci (U¢innost od 1. fijna 2013), ktery je pro dodavatele zavazny.

.
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Optimalizace trati Beroun (véetné) - Kraliv Dvar SO 13-38-12 Propustek v ev. km 39,844.

Dodavatelé sméji pracovat v uvedenych prostorach pouze na zakladé pisemné sjednané smlouvy
mezi obéma zucastnénymi stranami.

SZDC, s. 0. stanovuje ve svém predpisu SZDC Zam1 (Géinnost od 1. za¥i 2014) - pozadavky
na odbornou zplsobilost dodavatelt pfi &innostech na drahach provozovanych SZDC. Kazdy
zaméstnanec dodavatele, ktery bude pracovat v obvodu drahy, musi pfed zahajenim ¢innosti na
drahach provozovanych SZDC, absolvovat ,Vstupni koleni BOZP* podle Pfilohy 2 predpisu.

Pracovnici dodavatell stavby, ktefi se budou pohybovat v prostorech, objektech a zafizenich
SZDC a na provozované ZDC na zakladé smluvniho vztahu jsou povinni byt po dobu pohybu v
t&chto mistech viditelné oznadeni priikazem, ktery vydava. Odbor bezpeénosti SZDC na zakladé
74dosti dle podminek uvedenych v predpisu SZDC Ob1 - vydavani povoleni ke vstupu do prostor
Spravy zelezniéni dopravni cesty, s.0.. Osoby s pravem vstupu do provozované ZDC musi k
Zadosti také predlozit kopii Posudku o zdravotni zpusobilosti k praci vydaného v souladu s
Vyhlaskou €. 101/1995 Sb, fad pro zdravotni zplsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, § 2 pismeno b) bod 1/ a kopii potvrzeni o absolvovani Skoleni v kabinetu bezpecénosti
prace podle predpisu SZDC Zam1 .

Zameéstnanci zhotovitele stavby vykonavajici €innosti, pfi nichz mohou ovlivnit bezpeénost
osob, bezpecnost dréhy, bezpe€nost Zelezni¢ni dopravy, plynulost provozovani drahy a drazni
dopravy a zaméstnanci dodavatell, ktefi praci organizuji, bezprostifedné fidi a kontroluji, musi
prokazat znalost pfislusnych prfedpist a technologii provozni prace. Tyto znalosti podléhaji
odbornym zkouskam dle predpisu SZDC Zam1, které provadi Odbor provozuschopnosti SZDC.
Odborné zkousky nenahrazuji autorizaci dle z. €. 360/1992 Sb. nebo osvéd¢eni o odborné
zpusobilosti k provadéni revizi, prohlidek a zkousek uréenych technickych zafizeni vydavanych
organy statni spravy. DotCené profese souvisejici se stavbou: vedouci praci na zelezniénim
spodku, vedouci praci na Zelezni¢nim spodku a svrsku, vedouci praci na Zelezni¢nich mostech,
objektech s konstrukci mostim podobnou, vedouci praci na budovach v blizkosti koleji a mezi
nimi, vedouci praci pro montaz Zelezni¢nich zabezpefovacich zafizeni, vedouci praci pro montaz
sdélovacich zafizeni, vedouci praci na trakénim vedeni elektrizovanych trati, vedouci praci na
ostatnich elektrickych zafizenich, strojvedouci specialniho hnaciho vozidla, vedouci praci pro
specialni ¢innost na Zelezni€nim svr8ku, vedouci praci geodetickych cinnosti, osoba odborné
zpusobila k provadéni revizi, prohlidek a zkousek uréenych technickych zafizeni.

Pracovnici dodavatell, ktefi budou provadét ¢innosti na elektrickych technickych zafizenich -
dle skladby projektové dokumentace se jedna o D.1. zelezni¢ni zabezpec€ovaci zafizeni, D.2.
Zelezniéni sdélovaci zafizeni, D.3. silnoproud4 technologie véetné DRT, E.3. Trakéni a
energeticka zafizeni (uréené technické zafizeni dle zakona €. 266/1994 Sb. o drahach) musi vedle
elektrotechnické kvalifikace dle vyhlasky €. 50/1978 Sb., o odborné zpusobilosti v elektrotechnice
splfiovat elektrotechnickou kvalifikaci uréenou vyhlaSkou 100/1995 Sb., kterou se stanovi
podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu ur€enych technickych zafizeni a jejich konkretizace
(R&d uréenych technickych zafizeni) (ptiloha 4).

Prehled zakladnich legislativnich pfedpisti BOZP platnych pro pracovni ¢innost ve stavebnictvi:
Z €. 262/2006 Sb., zakonik prace

Z ¢. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalsi pozadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich a o
zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo
pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek BOZP)

Z.€. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonul
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Optimalizace trati Beroun (véetné) - Kraliv Dvar SO 13-38-12 Propustek v ev. km 39,844.

NV €. 591/2006 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
stavenistich

NV 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na pracovistich
s nebezpecim padu z vy$ky nebo do hloubky

NV 101/2005 Sb., o podrobnéjSich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostredi

NV 378/2001 Sb., kterym se stanovi bliz§i poZzadavky na bezpecny provoz a pouzivani strojd,
technickych zafizeni, pfistroju a naradi

NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpUsob organizace prace a pracovnich postuptl, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostifedky

NV & 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a blizSi podminky poskytovani ochrannych
pracovnich prostfedk(, mycich, €isticich a dezinfekénich prostredku

NV 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci
NV 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpe€nostnich znacek a signall
NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci

NV 406/2004 Sb., o blizSich pozadavcich na zajisténi bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci v
prostfedi s nebezpecim vybuchu

Vyhl.€. 50/1978 Sb., o odborné zpulsobilosti v elektrotechnice

Vyhl.€. 18/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré podminky k
jejich bezpec&nosti

Vyhl.€. 19/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré podminky k
zajisténi jejich bezpecnosti

Vyhl.€. 21/1979 Sb., kterou se urc€uji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré podminky k
zajisténi jejich bezpecnosti

Vyhl. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajisténi bezpecnosti prace a
technickych zafizeni

Vyhl.€. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich zafazeni do
tfid a skupin a o blizSich podminkéach jejich bezpecnosti

Vyhl.€. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky pozarni bezpecnosti pfi svafovani a nahfivani
Zivic v tavnych nadobéch

Vyhl.€. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii, limitni
hodnoty ukazatell biologickych expozi¢nich testl a podminky odbéru biologického
materialu pro provadéni biologickych expozi¢nich testl a nalezitosti hlaseni praci s
azbestem a biologickymi Ciniteli

Vyhl.€.394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici azbestu a
postup pfi uréeni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci

Zhotovitel rozpracuje uvedené predpisy pro podminky daného mostniho objektu se zvlastnim
pfihlédnutim k:

praci v prajezdnim prifezu provozované trati,

praci ve vySkach,

praci v ochrannych pasmech trakéniho vedeni a podzemnich siti,

manipulaci s bfemeny.

.
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Vsichni pracovnici zhotovitele budou s predpisy prokazatelné seznameni.

V Kosicich dne 20.11.15

Vypracoval:
Ing. Michal Matuska
Tunroad Engineering, s.r.o
Somolického 1/B,811 06 Bratislava
tel: +421 55 6941 392
E-mail: mmatuska@amberg.sk
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Optimalizace trati Beroun (véetné) - Kraliv Dvar SO 13-38-12 Propustek v ev. km 39,844.

P. Prilohy

P.1 Zaznamy z rozhodujicich porad
P.1.1 - Zaznam ze vstupni porady, konané dne 25.6.2014 v METROPROJEKTU Praha a.s.

Obecné:

V feSeném Useku jsou 2 podchody (1 stavajici + 1 novy), 5 mostla (z toho 1 ke zruSeni), 6
propustkd (z toho 1 ke zruSeni) a jedna stavajici opérna zed. Ochranné sité se budou provadét na
jednom stavajicim nadjezdu a jedné stavajici lavce. Z jedné stavajici lavky bude snesena
nefunkéni ocelova trouba. V daném Useku jsou navrzeny 4 nové navéstni krakorce.

Prostorové usporadani na mostnich objektech bude navrzeno s ohledem na navrhové
rychlosti trati a staniéni obvod. Prvni ¢ast je ve stani€nim Useku a na druhé je rychlost vyssi nez
120 km/hod a proto je nutné na véech objektech dle CSN 73 6201 zajistit na objektech VMP 3,0.
Nicméné je nutné, aby si jednotlivy zpracovatelé kontrolovali aktualni projekt Zelezni¢niho spodku.

S ohledem na dodrZeni podminek pro interoperabilitu, bude na vSech objektech dodrzena
nutna $itka i vy$ka obrysu nutného kolejového loZe vé. rezerv dle CSN 73 6201.

Pro prestavované mosty a propustky budou zpracovany hydrotechnické vypocty (dale jen HV),
které urCi svétlost nového otvoru. Stejné tak se bude provadét HV u rekonstruovanych propustkd,
u nichz bude provedena vyménéna nosna konstrukce a zmén prutocného profilu. U mostd a
propustkl, kde bude zachovana nosna konstrukce a nebude se meénit pratocny profil, nebudou
hydrotechnické vypocty zpracovavany.

Podélné spary mezi etapami vystavby budou provadény jako dilataéni.

Zpracovatelim mostnich objektl budou rozeslany zasady technického FeSeni mostnich
objektd. Zastupci SZDC navrh zasad obdrzeli pfednostné emailem a neméli k nim zadné zasadni
pfipominky.

Na zavér jednani se diskutovalo o opusténych a nenalezenych propustcich, které historicky
byly v systému MES nebo jsou zaneseny v historické situaci. V misté nakladového nadrazi se
jedna o objekty ev km 39,498 - 39,572 - 39,690 - 40,139. V Useku KDZ km 41,6 - 42,7 se jedna o
objekty km 41,664; 41,758; 41,842; 42,448. Tyto objekty nebyly pfedchozimi pfipravnymi
dokumentacemi feSeny. Funkénost stavajicich inzenyrskych siti, prochazejici témito objekty, neni
znama. Bylo dohodnuto, Ze i nadale budou tyto objekty feSeny upozornénim v ramci SO
zelezni¢niho spodku, kde bude popsano opatfeni v pfipadé jejich nalezeni (zesilena konstrukce
prazcového podlozi atd...). U nalezeného objektu 42,448 bude posouzen jeho stav.

SO 13-38-12  Propustek v km 39,844

Stavajici stav: Stavajici propustek prevadi trat pres stalou vodote€. Propustek ma jeden otvor
a nachazi se pod kolejemi sefadovaciho nadrazi. Hlavni trat je dvoukolejnd v oblouku. SvrSek
hlavnich koleji je tv. S 49 s Zebrovymi podkladnicemi na betonovych prazcich. Nosnou konstrukci
tvofi kamenna a betonova klenba s kamennymi a betonovymi opérami. Svétlost otvoru je 1,9 m.
Volna vyska nad hladinou 1,4 m.
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Optimalizace trati Beroun (véetné) - Kraliv Dvar SO 13-38-12 Propustek v ev. km 39,844.

Pripravnd dokumentace: Procisténi v celém rozsahu na Urovni stavajici dlazby. Sanace
konstrukce pod tratovymi kolejemi. Upravy okoli vtoku a vytoku.

Bylo dohodnuto:
- izolaci rubu propustku protahnout ke dnu propustku

Koncepce feSeni objektu byla odsouhlasena.

P.1.2 - Zaznam ze vstupni porady, konané dne 22+26.8.2014 v METROPROJEKTU Praha a.s.

Obecné:

V feSeném Useku jsou 2 podchody (1 stavajici + 1 novy), 5 mosta (z toho 1 ke zruSeni), 6
propustkl (z toho 1 ke zruSeni), jedna stavajici opérna zed a jeden silniéni most. Ochranné sité se
budou provadét na jednom stavajicim nadjezdu a jedné stavajici lavce. Z jedné stavajici lavky
bude snesena nefunkéni ocelova trouba. V feSeném Useku jsou navrzeny 4 nové navéstni
krakorce.

Prostorové usporadani na mostnich objektech bude navrzeno s ohledem na navrhové
rychlosti trati a staniéni obvod. Prvni ¢ast je ve stani€nim Useku a na druhé je rychlost vyssi nez
120 km/hod a proto je nutné na vech objektech dle CSN 73 6201 zajistit na objektech VMP 3,0.
Nicméné je nutné, aby si jednotlivy zpracovatelé kontrolovali aktualni projekt Zelezni€niho spodku.

S ohledem na dodrZeni podminek pro interoperabilitu, bude na vSech objektech dodrzena
nutna $itka i vy$ka obrysu nutného kolejového loZe vé. rezerv dle CSN 73 6201.

Pro prestavované mosty a propustky budou zpracovany hydrotechnické vypocty (dale jen HV),
které urCi svétlost nového otvoru. Stejné tak se bude provadét HV u rekonstruovanych propustkd,
u nichz bude provedena vyménéna nosna konstrukce a zmén prutocného profilu. U mostd a
propustkl, kde bude zachovana nosna konstrukce a nebude se ménit pratocény profil, nebudou
hydrotechnické vypocty zpracovavany.

Podélné spary mezi etapami vystavby budou provadény jako dilatacni.

Pro zasyp a obsypy mostu bude pouzito min. 50% dovezena $térkodrt a zbytek bude tvofit
probirka celého vykopu (max. vSak 50% vytézeného vykopu).

Do TZ uvadét u novych trubnich propustki natérovou plochu.

Zpracovatelim mostnich objektt byly rozeslany zasady technického feSeni mostnich objekta.
Zastupci SZDC navrh zasad obdrzeli prednostné emailem a neméli k nim 2adné zasadni
pfipominky.

Zatizeni umélych staveb:

Pro projekt “Optimalizace trati Beroun(véetné) - Kraltiv Dvar“ bude postupovano podle
Zasad modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky - smérnice
generélniho feditele ¢. 16/2005 (SZDC, s.0.). Podle prilohy 2 této smérnice je tratovy Usek 0202
Praha-Smichov (v€etné) - Plzen hl.n.-os.n.(v€etné) zafazen do evropského Zelezni¢niho systému,
zaroven se jednd o lIl. tranzitni Zelezniéni koridor na Gzemi CR.

.
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Optimalizace trati Beroun (véetné) - Kraliv Dvar SO 13-38-12 Propustek v ev. km 39,844.

Zatizeni Zelezni¢ni dopravou bude uréeno pro kategorie trati 1. tfidy podle Kategorie
Zelezniénich trati z hlediska mostti - predpis &. 18/86 - PMR (SZDC, s.0.) zvefejnéném ve Véstniku
dopravy €. 6/1987. Model zatizeni bude uvazovan LM71 s narodnim klasifikaénim soucinitelem
zatizeni a=1,21, doplnény o model zatizeni SW/2. Dynamicky soucinitel bude pouzit @3 - pro
standardné udrzovanou kolej, vée podle CSN EN 1991-2: Eurokdd 1, ZatiZzeni konstrukci, ast 2 -
Zatizeni mostt dopravou.

Vysledkem statického vypoétu novych i stavajicich konstrukci bude stanoveni zatizitelnosti
Zuic podle SR5: Sluzebni rukovét - Uréovani zatizitelnosti Zelezniénich mostt (SZDC, s.o0.).
Pokud bude u stavajici konstrukce Zuic < 1,0, bude posouzena prechodnost provozniho
Zelezni¢niho zatizeni podle SR 5 Sluzebni rukovét - UrCovani zatiZitelnosti Zelezni€nich mostd
(SZDC, s.0.). Posouzeni bude provedeno pro optimalizovanou trat CR podle SM &.16/2005 - t¥ida
zatizeni D4 UIC pro rychlost do 120 km/h (SZDC, s.0.) a tfida zatizeni D2/160 (doporu&eni SZDC
SSZ s.o. pro vyhledovy provoz na hlavnich koleji). Pro modernizované hlavni traté TEN, kategorie
V-M podle Rozhodnuti komise ze dne 26.4.2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,infrastruktura“ transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému - 2011/275/EU.
Hodnoty prechodnosti tratovych tfid budou doloZeny podle CSN EN 15528: Zelezniéni aplikace,
Tratové tfidy zatizeni pro uréeni vztahu mezi dovolenym zatizenim infrastruktury a maximalnim
zatizenim vozidly.

Zavérem:
Ke kazdému objektu bude doloZena prehledna tabulka zatizitelnosti.

U novych trubnich, kde dle MVL 649 neni staticky vypocet dokladovan, bude uréena hodnota
dynamického soucinitele pro moznost vyhodnoceni poZadavky bodu 4.2.8.1.1 pfilohy rozhodnuti
Komise 2011/275/EU.
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Optimalizace trati Beroun (véetné) - Kraliv Dvar SO 13-38-12 Propustek v ev. km 39,844.

P.2 Geotechnicky prazkum

Propustek v km 39,844
S50 13-38-12
Geotechnicky a stavebnétechnicky pasport:

1. ZAKLADNI UDAJE

Zakladni udaje o objekiu: stavajici klenbovy betonowvy propustek o jednom poli pies
trvalou vodoteé. V objektu jsou nepfiznivé sklonové
poméry a zanasi se.

Cil prizkumu: ovéfeni zakladovych pomérll a agresivity kapalného
prostfedi, ov&fit pevnost betonu v prostoru pod hlavnimi
kolejemi

dle objednatele se u objektu uvaZuje se sanaci
propustku pod koleji €.1 a £.2 a s novou izolaci

2. ROZSAH PRUZKUMNYCH PRACI

Prizkumné sondy. zkousky a prace IN-SITU:

Vizualni prohlidka: ramcova, cilena na poruchy a ovéfované £asti objektu,
vystup v podobé fotodokumentace a komentare v textu

Geologicke jadrové vrty: J108 - hloubka 6,0 m

Pevnost betonu v tlaku 3% opéra Praha - tvrdomé&rnou zkouskou

nedestruktivni zkouskou: 3x klenba - tvrdomémou zkouskou

Fotodokumentace: uvedena v pfiloze, zahmuje vystup z vizualni prohlidiy
Odebrané vzorky a laboratomi zkousky:

Horminové prostiedi: J108 - 3,5 - 3,6 m - 1x poloporudeny vzorek

Vodni prostiedi: J108 - 2 40 m - 1x vzorek podzemni vody

Pozn.: puvodné projektované diagnostické vrty do konstrukce v prostoru koleje .1 a
£.2 nemohly byt zdlvodu stisnénych prostorovych podminek v objektu
provedeny. Po dohodé s objednatelem byly v zajmovém prostoru provedeno
pouze ovéfeni pevnosti betonu nedestruktivnimi zkouSkami.

3. PSANY GEOTECHNICKY PROFIL

Geologicke poméry Uzemi:

Vyhodnoceni zakladovych pomérd bylo provedeno na zakladé nové provedeného
inZenyrskogeologického jadrového prizkumného vriu  (viz dokumentace sondy
v pfilohové Easti).

Povrch zajmového uzemi je pfekrnyt antropogennimi navaZkami kolejisté, které je
navyseno oproti okolnimu terénuo cca 2 - 3 m.

Plvodni kvartémi pokryv je zastoupen fluviainimi uloZeninami. Svrchu se vyskytuji
jemnozmné hlinité zeminy se slabou pfimési jemnozmného pisku (F5 MI). Konzistence
téchto zemin je pevna. Pi bazi prizkumného vrtu byly zastiZeny hrubozmné Stérkovité
zeminy, slabé zahlinéné - Stérky s pfimési jemnozmné zeminy a Stérky hlinité (G3 G-F,
G4 GM), stiedné ulehlé.

Predkvartérni podklad nebyl prizkumnymi pracemi zastizen.
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Optimalizace trati Beroun (véetné) - Kraliv Dvar SO 13-38-12 Propustek v ev. km 39,844.

Jednotlivé typy zastiZenych zemin a hornin jsou rozdéleny do geotechnickych typu.
(zaffizeni jednotiivich zemin a homin je uvedeno die CSM 73 6133 a SN EN 150 14838-2)

Kvartér :
Geotechnicky typ | hlina se stfedni plasticitou (F5 MI), pevné konzistence
Geotechnicky typ 11 Stérk s pfimési jemnozmné zeminy aZ Stérk hlinity (G3 G-F,

4 GM), stfedné ulehly

Geotechnické typy a hloubkova rozmezi jsou uvedeny v geologickeé dokumentaci vriu
J108 (.G typ")

4, ZAKLADOVE POMERY A AGRESIVITA PROSTREDI

Zakladové poméry. - jsou sloZité

- zakladova spara objekiu je trvale pod hiadinou podzemni i povrchové vody

- geologické prostiedi se viak v prostoru objektu pravdépodobné vyraznéji nemeéni
Agresivita kapalného prostiedi (podle CSN EN 206-1); - stfedné agresivni - XA2

- podle provedeného chemického rozboru vzorku podzemni vody zwrtu J108 je
zvodnélé prostiedi stfedné agresivni - stupen XA2, a to vdisledku kombinace
zvySeného obsahu agresivniho oxidu uhliéitého (obsah agres. COz = 17,04 mg/) a
sirand (obsah SO, = 374 88)

5. HYDROGEOLOGICKE UDAJE

Hladina podzemni vody byla naraZena ve vrsivé propustnéjSich Stérkovitych zemin
v hloubce 2.4 m pod terénem. NadloZi nepropustné jily a hliny tvofi izolator, diky
némuzZ muZe byt podzemni voda v obdobi zvydenych sraZek mimé napjata. Hladina
podzemni vody je zavisla na sraZkovych pomérech ve vodotefi. V prib&hu roku tak
miZe jeji aroven mimé kolisat.

Udaje o hladiné podzemni vody ve vrtech v dobé@ prizkumu -

MaraZena hladina Ustalena hladina .
Sonda Datum zjisténi
[m]podter. | [mn.m] |[m]podter. | [mn.m]
J108 2,40 220,85 2,40 220,85 19.6.2014
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Optimalizace trati Beroun (véetné) - Kraliv Dvar

SO 13-38-12 Propustek v ev. km 39,844.

6. GEOTECHNICKA CHARAKTERISTIKA ZAKLADOVYCH PUD

Parametry prevzaté z CSN 73 1001
iy 2 = @
= " 8| e - = = | 8%
o3 — = = O
g — x u.:-t .% Er . E % g 'S =, % o
y ] - = L) = = -
2 le 3|l eg|®8 |8 |5[5 |2 |8 |8 |35 |5;s]/%2
= . 2= Bo ] L |lw=|E i T = = m - | E D
£ (23| 3z | 20| 2 |2|28|3- |5 | S€| 2|38 |e®
2 |Bo=| 3W |[B~ g 2|52 2~32c| sS=2| § | = |20
S |=86| =2 | B3| S| S22 3% 2|8y 2|28 |=>
O | N2l NO | RO | @ || =ls8|%d| Ew | & | RS
GTI | FEMI | clsaSi [1/2-3.[ 12| - |200| 21| 14 8 |040| 250 | I
G3 G-F,
GTH | 2y G | sadGr | 134, 07190 35| 0 70 (030 450 | I

Fozn.. Ry - geotechnicke parametry nejsou uvedeny pro navazky vzhledem K jejich heterogenité
- pro &ifku zakladub =3 m
- je li zdkladovd plda v hloubce vEt3i nef hloubka zalofeni predpokladana, je mofné u pisitych a
StErkovitych zemin zvySit hodnotu na 2,5nasobek a u zakladové pldy jemnozmnych zemin o
1ndsobek efektivniho napéti od tiny zékladové pady lefici mezi skutefnou a pfedpokladancu 25
- pokud bude nejvyisi hiadina podzemni vody pod zakladovou sparou v hloubce mendi ne? je Sifka
rakladu, hodnota s& sniZi o 30% (neplati pro zeminy skupiny R)
- je-li pod zékladovou sparou pevnéjii a méné stlalitelna vrstva zakladove pldy v hloubee mensi
nez poloviéni &itka zakladu, je mozné hodnotu zvysit o 20%
*) - u homin s jedna o hodnoty zdanlivé smykové pevnosti
{1 - hodnoty uvedené v zavorce jeou pouze orentagni

- pod hladinou podzemni vody je nutné prislugéné charaktenstiky upravit
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Optimalizace trati Beroun (véetné) - Kraliv Dvar

SO 13-38-12 Propustek v ev. km 39,844.

P.3 Tabulka zatizitelnosti

Piehled zatizitelnosti pro ¢ast mostu

A, Identifikace mostu

50 13-38-12 Propustek v ev. ki 39,844

TU (¢islo. nizev) - TU 0202 Praha-Smichov (véeing) - Plzen hln -os.n. DU- 12 km 39.844
(véetné)
B. Identifikace ¢asti mostu
¢ast mostu: Nosna konstrukee pof. islo (ve sméru stanicent): pod koleji €. 1.2
C. Dopliujici data pro &ist mostu
Kategorie zatizitelnosti: C Vypotetni model: Klenbovy propustek
Geometrie koleje, uvazovana v piepoétu pro £ast mostu v jejim profilu (ve sméru staniéent)
nazaéatku  uprostied na konci
polomér oblouku 870 [m]
pievyieni koleje 113 [mm]
excentricita viréi ose mostu = [mum]
Popis zavad uvaZzovanych v pfepodfu:
Datum zjisténi zapracovaného stavu mostu - organy SZDC: - zpracovatelem piepoétu:
Poznamka k casti mostu:
Pof. Prvek . o . VIZ. .
. . . Detail Namdhini k; tvp L, & Ip Poznimiy Fure
£ (wE. nmisténi) - str.
1 2 3 4 5 [i] 7 8 '] 10 11 12
1 | Vechol kienby | PetoRkrami | mommalove ) 5t | 100 | 1.83 | 380 - - 16,90
- vlikna napéti ’
o | Stkoperya | befonksami | momalove |y ol 09| 183 | 380 - - 15,00
klenby vlakna napéti ’
3| Pataopery | Petomkrajmi | momalove | ol g 0g | 183 | 380 7,00
) vlakna napéti
Dne: 07/11/2014  Zatizitelnost uréil: Ing. Matuska Michal
Dne: [ Do databaze zadal:
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