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1 ROZSAH A CiLE PROJEKTU

1.1 SPOLECENSKY A TECHNICKY RAMEC PROJEKTU

Identifikacni Udaje stavby

Stavba se nachdzi v dopravné D3 RoZnov pod Radhostém a ¢dstecné na Siré trati. Dopravna

D3 je koncovou dopravnou na jednokolejné regiondlni draze 304 (dle TTP), 281 (dle KIR) Roznov pod

vvvvv

Predmét a cil stavby

Stavba je zarazena jako akce na rekonstrukci nastupist, souvisejici rekonstrukci kolejisté a
zelezni¢ni infrastruktury. Cilem této stavby je rekonstrukce stavajici nadrazni budovy, zfizeni dvou
pristupovych cest k této budové a vybudovani parkovacich ploch v jeji blizkosti, smérova uprava
koleji, zfizeni nastupist s nastupni hranou ve vysce 550 mm nad temenem kolejnice, rekonstrukce
zatizeni pro cestujici, zfizeni bezbariérového pristupu na nastupisté a informacniho systému pro
cestujici a soucasné i zamezeni nezddouciho pohybu cestujicich pres koleje a plochy, kde probiha
manipulace s Zelezni¢nimi vozy a jejich nakladka. Soucasné budou zkraceny staniéni koleje v souladu
s oznamenim o postradatelnosti zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty v dopravné RoZnov pod

Radhostem.

V souvislosti se zménou konfigurace kolejisté budou vyhybky nové ocislovany a koleje budou
preznaceny. Nové bude dopravna mit dvé dopravni koleje ¢. 1 s uZite¢nou délkou 249 m a ¢. 2
s uzitecnou délkou 217 m, a dvé manipulacni koleje €. 2a s uZitecnou délkou 30 m a €. 4 s uZiteCnou

délkou 282 m.

Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a svrsku bude provedena vrozsahu od km 12,717 do
km 13,223. Na zakladé geotechnického prizkumu provedeného firmou UNIGEO a.s. v listopadu 2017
a ndvrhu konstrukce Zelezni¢niho spodku zpracovaného firmou GEOTEC-GS, a.s. bude navrZena
konstrukce prazcového podloZi a zesileného praZcového podloZi v oblasti podchodu pro technologii
se snasenim kolejového rostu. Bude navriena uklonéna plan télesa Zelezni¢niho spodku ve sklonu
5 %. Zakladni sklon zemni plané bude 5 % se spadem k odvodiovacimu zafizeni nebo na terén.
Odvodnéni zemni plané bude navrieno do trativodniho potrubi zausténého do odvodrovaciho

systému. Kusé koleje €. 2a a ¢. 4 budou ukonceny betonovymi zarazedly.
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Zelezni¢ni svréek bude rekonstruovan novym materidlem tvaru 49 E1 na betonovych prazcich
s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim. Vyhybky budou nové tvaru 49 E1 s Celistovymi zavéry na
betonovych prazZcich. Kolej bude zfizena jako bezstykova, jednotlivé casti vyhybek budou svafeny.

Smérové poméry budou navrzeny na rychlost do 60 km/h, od km 12,855 pak 40 km/h .

V dopravné budou vybudovdna dvé nova nastupisté s ndstupistni hranou ve vysi 550 mm nad
temenem kolejnice. Vnéjsi ndstupisté €. 1 u koleje €. 1 pred vypravni budovou s nastupistni hranou
délky 100 m bude s pfimym pfistupem od vypravni budovy a z komunikace u parkovacich stani.
Poloostrovni jednostranné nastupisté ¢. 2 mezi kolejemi €. 1 a €. 2 s nastupistni hranou u koleje ¢. 2
délky 120 m bude s ptistupem pres centralni pfrechod u vypravni budovy. Nastupistni hrana obou
nastupist bude tvofena prefabrikaty H130 se zkosenou svislou ¢elni plochou na betonovém podkladu,
nendstupni hrana nastupisté ¢. 2 bude tvorena prefabrikaty ,L“. Nastupistni plocha bude tvorena
nastupistni dlazebni deskou s dezénem vodici linie s funkci varovného pasu, na kterou navaze
zamkova dlazba. Pro ptistup na nastupisté ¢. 2 bude v km cca 13,08 vybudovan prechod Sitky 3,6 m
tvoreny celopryZzovymi panely, propojeny chodnikem s obéma nastupisti.

Na mostnim objektu v km 12,700 bude navrzena sanace betonovych ploch stavajicich fims,
vymeéna izolace nosné konstrukce, odvodnéni rubu opér zausténého do Sachty zelezni¢niho spodku,

zpevnénad konstrukce prazcového podlozi a nové ocelové zabradli.

Nova plocha u prechodu pres koleje vedle vypravni budovy bude propojena s mistni
komunikaci v ulici Zemédélska nové navrzenym chodnikem vedenym za zardzedly kusych koleji, ke
kterému se pfipoji Gi¢elova komunikace SZDC. Na nakladkovou plochu u koleje ¢. 4 bude vybudovan

novy vjezd na kfiZovatce ulic Zemédélska a 1. mdaje v misté navdzani na plochu.

Vlevo od nadraini budovy bude vybudovdno nové parkovisté s podélnym stanim pro 11
osobnich vozidel, kolmymi stanimi pro 28 osobnich vozidel a 3 stani pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu. Ctyfi podélna stani budou uréena pro kratkodobé zastaveni (K+R), dvé podélna
stani budou vyhrazena pro SZDC s.o. K parkovisti bude navrZena ptijezdovd komunikace s dvéma
jizdnimi pruhy napojena na konec pfijezdové komunikace k parkovisti u OD LIDL a podél ni, vpravo
bude chodnik Sitky 2,0 m, spojujici pési trasu podél parkovisté OD LIDL s chodnikem u autobusového
nadrazi. V souvislosti s realizaci parkovisté a pfijezdové komunikace budou odstranény docasné
stavby — plechova garaz, dievéna kllna, dfevény zahradni domek a betonové zakladové konstrukce,

které se na pozemku nachazeji jako pozlstatky pavodnich staveb.

ZastteSend zpevnéna plocha u vypravni budovy bude s ohledem na nové navriené nastupisté
u vypravni budovy vySkové upravena tak, aby navazovala bezbariérové na stdvajici Cistou podlahu ve

vstupech do objektu uréenych pro verejnost.
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Pro likvidaci destovych vod bude navrzen systém podzemnich retenéné zasakovacich objektd.

Ndadrazni budova bude dispozi¢né upravena. V 1 NP budou zfizeny technologické mistnosti,
navySena kapacita cekdrny a vybudovany prostory pro odbaveni cestujicich vcetné uschovny
zavazadel. Dale bude provedena rekonstrukce socialniho zafizeni pro verejnost a stavebni Upravy
prostort ve 2.NP, které budou poskytnuty jako nahrada za stavbou odejmuté prostory stavajicimu
najemci. V budové bude zfizena nova elektroinstalace véetné osvétleni, ¢lenéni rozvodl bude dle
vyuziti mistnosti jednotlivymi organizacemi SZDC, €D, CSAD a dalsimi uZivateli. Prostory socidlniho
zafizeni budou pfi rekonstrukci budovy upraveny. Cast pro potieby drahy bude kompletné nova
véetné rozvodl vody a kanalizace. Soucasti rekonstrukce bude nové vestavba sociadlniho zafizeni v
prostorach 2. NP nad schodistém. Bude navrZena rekonstrukce kanalizace u vchodu do budovy, kde
je v soucasné dobé umistén septik v havarijnim stavu a vzhledem k blizkosti kanalizace ve vlastnictvi
VaK Vsetin bude zrusen. Splaskova kanalizace bude zavedena do nejblizsi kanaliza¢ni Sachty u

jihozapadniho rohu budovy.

V Zelezniéni stanici bude navrZzen kabelovod z typizovanych multikandlovych tvarovek o délce
155 m s plastovymi a monolitickymi Zelezobetonovymi Sachtami pro vedeni sdélovacich a

zabezpecovacich kabel(.

Za Ucelem zamezeni nezddouciho vstupu nepovolanych osob na nakladisté (CD Cargo) a
naslednému vstupu do kolejisté bude navrZeno oploceni arealu dopravny, které bude sledovat
stavajici trasu oploceni arealu a dale podél nové navrhované pristupové komunikace k nadrazni

budové.

Ve fasadé zapadniho stitu nadrazni budovy bude umistén novy elektromérovy rozvadéc (RE),
sazba 3 x 100 A zlstane zachovéna. Z RE bude pfipojen rozvadéc¢ RH, z néhoZ budou napdjeny a
podruzné méreny odbéry technologie provozu SZDC, elektroinstalace budovy a objekt skladidté.
Elektroméry a vybrané vyvody budou zaélenény do systému DDTS ZDC. Dopravna v nové konfiguraci
bude vybavena novym venkovnim osvétlenim kolejisté, nastupist, pfechodd, pristupovych cest a

parkovisté.

ZpUsob zabezpeceni v dopravné D3 Roznov pod Radhostém bude ponechdn stavajici.
Vyhybky a vykolejky budou uzamceny, vysledné klice budou v soupravach hlavnich kli¢t. Kryci
navéstidlo LkS bude vysunuto do traté na Uroven nové vloZené krajni vyhybky €. 3. Ovladani kryciho
naveéstidla pfi odjezdu vlaku z dopravny ze skfiftky dalkového ovladani nebo dalkovym ovladacem
bude ponechano. Kabelizace ke krycimu navéstidlu LkS a k ovlddaci skfifice a dalsi kabely bude
upravena a preloZzena mimo prostor stavebnich praci. Rezervni kabely budou a ukonéeny v nadrazni

budové v mistnosti budouci stavédlové Ustfedny. Zabezpecovaci kabely budou vedeny v nové trase

6
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spole¢né se sdélovacimi kabely. Pro budouci vedeni kabelizace stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
bude v nastupisti u koleje €. 1 polozena chranicka s vyvodem do budouci stavédlové ustfedny.

Po dobu vystavby kolejisté a nastupist bude tratovy kabel nahrazen provizornim kabelem v
Useku km 12,825 po sdélovaci mistnost v nadrazni budové v postacujicim profilu 5XNO,8 s ulozenim
do provizorni trasy. Neobsazena trubka HDPE nebude provizorné prekladana. V definitivnim stavu
bude v Useku od km 12,825 do sdélovaci mistnosti v nadrazni budové polozen tratovy kabel
TCEPKPFLEY10XNO,8 a dvé trubky HDPE, které budou naspojkovany na stavajici kabel a jednu trubku.
Stdvajici pfenosova technologie se premisti do nové sdélovaci mistnosti, pfenos dat bude i naddle po
metalickém kabelu, jelikoZz do RoZnova pod Radhostém neni dosud priveden opticky kabel.
V nadrazni budové budou zfizeny rozvody strukturované kabeldze. Hlavni hodiny se pfemisti do nové
sdélovaci mistnosti a instaluji se nové hodinové rozvody k podruznym hodindm. Rozhlasova uUstfedna
nové kabelové rozvody. Nova nastupisté, centralni prechod pro cestujici, prostor pod zastreSenim,
vestibul a mistnost prodeje jizdenek budou ozvuceny, venkovni reproduktory budou umistény na
nové osvétlovaci stozdry a na konstrukci zastfeSeni budovy. Bude nainstalovan novy zesilovac
s vwkonem 300 W s dostatecnou rezervou pro pripadné rozsiteni rozhlasového systému. Informacni
systém s monitorem s informacemi o odjezdech vlakd a hodinami bude umistén na sténé budovy pod
zastfeSenim nad vchodem do dopravni kancelare. Zvukovy hlasi¢ pro nevidomé bude u informacni
tabule jako soucast informacniho systému. Zakladnova stanice radiového systému bude premisténa
z dopravni kanceldfe do nové sdélovaci mistnosti, anténni svod bude nahrazen novym. V dopravné
bude umistén novy integraéni koncentrator systému DDTS ZDC, na ktery budou pFeintegrovény
stavajici technologie OSV a ELM a urcené nové budované technologické celky. Novy koncentrator

bude komunikovat s integra¢nimi servery na CDP Pferov a sekundarné na ED Brno-Maloméfice.

1.2 METODA A ROZSAH HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovdno na zdkladé dokumentu [3] metodou
prirastkovych financnich tok(. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav

s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé.

1.2.1 Definice a popis variant

Na zakladé udaja v predchozich kapitolach Ize stanovit tyto nasledujici mozné varianty reseni a

naplné projektu:

— varianta bez projektu
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o vychdzi ze soucasného technického stavu trati, predstavuje zachovani infrastruktury
ve stavajicim stavu bez vétsich investi¢nich akci;

o predpokladd ddribu Zelezni¢ni infrastruktury a opravy nezbytné pro jeji udrzeni
v provozuschopném stavu pokud mozino bez vyraznéjsiho zhorSeni provoznich a

technickych parametr(;

o soucasti této varianty je pravidelnd udrzba (opravy téch prvkl infrastruktury, které

jsou v kritickém stavu);
— varianta s projektem
o zahrnuje naklady nutné k dosaZzeni stanovenych spolecenskych a ekonomickych cil(;

o predstavuje kvalitativné nové technické reseni (z hlediska kapacity dopravni cesty,
bezpecnosti a plynulosti provozu apod.).

PFi posuzovani vhodnosti téchto variant je kromé ekonomické efektivnosti rovnéz smérodatné,

zda a do jaké miry jsou v souladu se stanovenymi spoleéenskymi cili projektu. Toto posouzeni je

soucasti analyzy nakladd a prinos( jednotlivych variant. Jako referencni varianta je v analyze nakladd

a pfinosl pouZita varianta bez projektu.

1.2.2 Definice globalnich parametrt

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové
urovni roku zpracovani dokumentace, tj. 2019. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % pro financ¢ni
analyzu a 5 % pro ekonomickou analyzu. Referencni obdobi projektu se sklada z faze realizace (rok

2021) a provozni faze (2022-2050), tedy obdobi let 2021-2050, resp. 30 let.

1.3 PREPRAVNI A PROVOZNi CHARAKTERISTIKA

Stavba se nachdzi v dopravné D3 RoZnov pod Radhostém a ¢dstecné na Siré trati. Dopravna

D3 je koncovou dopravnou na jednokolejné regiondlni draze 304 (dle TTP), 281 (dle KJR) Roznov pod

vvvvv

vvvvv

koleje €. 3. NastupiSté jsou sypand s pevnou nastupni hranou s vyskou 250 mm nad temenem
kolejnice. Nastupisté nemaji bezbariérovy pfristup. Jizdy vlak(l na trati jsou fizeny podle pfedpisu pro

zjednodugenou drazni dopravu SZDC D3.
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Podchod o jednom otvoru prevadi jednu kolej pres komunikaci pro pési. Podchod tvofi
Zelezobetonovy deskovy most s nosnou konstrukci tvofenou prosté uloZzenou Zelezobetonovou

deskou sestavajici ze dvou ¢asti.

Dopravna D3 Roznov pod Radhostém je v soucasnosti zabezpecena mechanickym
zabezpecCovacim zafizenim. Vyhybky jsou opatfeny vyménovymi zdmky, bocni ochrana je
uzamykatelnymi vykolejkami. Vysledné klice jsou v soupravach hlavnich kli¢a. V blizkosti dopravny v
km 12,162 je Urovnovy prejezd (P7426) zabezpeleny svételnym prejezdovym zabezpecovacim
zatizenim (PZS) bez zévor kategorie 3SBLI dle CSN 34 2650 s pozitivnim signdlem a s pfenosem
Usek( je pocitaci naprav. PribliZovaci Usek ve sméru od RoZznova pod Radhostém zasahuje na zahlavi
dopravny D3 a prejezd z tohoto sméru je kryty krycim ndvéstidlem LkS, které se ovlada dalkovym

ovladacem na svazku kli¢G nebo tlacitkem ve skfifice u vchodu do sluZzebni mistnosti.

V Useku Roznov pod Radhostém od km 13,052 po km 5,238 je tratovy kabel 10XNO,8 a trubka
HDPE (pokladka v r. 2016), které jsou v Roznové pod Radhostém ukonéeny ve vypravni budové v

mistnosti technologie. V km 5,238 je tratovy kabel naspojkovan na plGvodni kabel smér Valasské

vvvvv

vvvvv

Nadrazni budova v dopravné D3 Roznov pod Radhostém je podsklepend castecné patrova
budova s vetknutym nastupiStnim pfistfeSkem zastfeSend valbovou stfechou s hlinikovou plechovou
krytinou. Stény objektu jsou cihelné s kamennym soklem bez zemni izolace, fasdda vykazuje dilci
vady, napojeni na inZenyrské sité je v puvodnim stavu, Vytapéni je elektrické Ustfedni topeni, v
bytové jednotce doplnéné o lokalni topenisté (krbova kamna), ¢astecné lokalni, méstska vodovodni
pfipojka je z prednadrazi, kanalizacni ptipojka je v minimalnim spadu, nefunkéni, ¢astecné je reseno
Zumpou, destové vody jsou svedeny do odvodnéni kolejisté, napojeni na elektrickou energii je z

distribuéni sité CEZ, zemni plyn nenfi zaveden.

1.4 DOPRAVNI ANALYZA A PROGNOZA POPTAVKY

Pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu jsou nezbytnym vstupem uUdaje o
dopravnich a prepravnich vykonech, nebot na téchto ukazatelich je zavisla vétsina jak vydajovych, tak
ptijmovych finan¢nich tokd. Tyto Udaje vychazeji z GVD 2017/2018 a z udaji o poctech cestujicich

poskytnutych spoleénosti €D, a.s. jako?to dopravcem na posuzované trati.
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vvvvv

predstavuje celkem 14 para Os vlakd; nakladni doprava je zastoupena 8 vlaky.

Obrat cestujicich v Zst. Roznov pod Radhostém se pohybuje v rozmezi cca 700-800 osob/den
(v zavislosti na pracovnim/nepracovnim dni. Jedna se o Udaje ze scitani cestujicich spolecnosti

CD, a.s. v roce 2017, resp. o priimérné hodnoty za jednotliva s¢itani v tomto roce.
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Dle [2] Ize dany projekt posuzovat z hlediska pfepravni progndzy jako stavbu malého rozsahu,

nebot:
— jeho celkové naklady jsou pod hranici tzv. velkého projektu (1,8 mld. K¢);

— vlivem jeho realizace ¢i zmén v okolni infrastruktufe nedojde k pfevedeni dopravy na danou

trat nebo z ni;

— v ramci projektu nedochazi ke zméné rozsahu dopravy ani kapacity traté, jedna se tedy o

projekt s identickou dopravni nabidkou a

— rozdil vazenych cestovnich dob vlakd v dlsledku realizace projektu je zanedbatelny (méné

nez 2 min).

Pro stanoveni prepravni progndzy do roku 2050 (posledni rok referencniho obdobi) jsou
vyuzity koeficienty Zlinského kraje a tratové koeficienty trati odpovidajici podilu mezi sou¢asnym a
minulym vykonem v rozmezi 0,85 — 0,95. V obou variantach predpokldddme shodné prepravni

vykony, nebot realizace stavby nebude mit pfi zohlednéni ostatnich provoznich a technologickych
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parametr( (jizdni doby, ukazatele propustnosti a naslednych mezidobi apod.) vyraznéjsi vliv na
velikost a strukturu poptavky po prepravé; prevedend a indukovanda doprava tak nevznikd. Veskeré
prepravni vykony (vyjadrené dlouhodobym trendem ocisténym o mezirocni vykyvy) vstupuji do

vypoctu CBA analyzy a jsou predmétem vypoctl ekonomické analyzy v dalSich kapitolach.

1.5 VSTUPNi UDAJE EKONOMICKEHO HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovdno na zdkladé dokumentu [3] metodou
prirastkovych financnich tok(. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav

s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé. Metodicky se skldda z nasledujicich

etap:
1) Vycisleni ndklad( a prinos( spojenych s realizaci projektu
2) Analyza nakladu a pfinosu projektu z pohledu investora stavby (finan¢ni analyza)
3) Analyza naklad( a prinosi projektu z celospolecenského pohledu (ekonomicka analyza)
4) Analyza citlivosti

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové

urovni roku zpracovani projektové dokumentace, tj. 2019.
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2 FINANCNI ANALYZA

Finanéni analyza je zpracovana z pohledu investora stavby. Financni toky pro jednotlivé roky
jsou uvedeny jako rozdil mezi stavem s projektem a bez projektu v cenové urovni roku 2019.
Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % v souladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise,

DG REGIO jsou investi¢ni naklady stavby ve vypoctech financni analyzy uvedeny bez rezervy.

2.1 NAKLADY A PRiIJMY INVESTORA SPOJENE S REALIZACi INVESTICE

2.1.1 Investic¢ni ndklady stavby

Investi¢ni naklady stavby jsou vycisleny na zdkladé souhrnného rozpoctu. Jejich vyse
a struktura je dana spolecenskymi cili azvolenym technickym FeSenim. Varianta bez projektu
neobsahuje Zadna opatieni investi¢niho charakteru, investi¢ni naklady této varianty jsou proto

nulové. V ekonomickém hodnoceni jsou investi¢ni naklady posuzovany bez vlivu inflace.

Tabulka 2-1: Pfehled investi¢nich nakladd stavby v tis. Ké v CU 2019

Naklady bez viivu

inflace v CU 2019
Pfipravna a projektova dokumentace 8 930
Zabory a nakupy pozemku 904
Stavby a konstrukce 118 330
Stroje a zarizeni
Technicka asistence, propagace 12 426
Technicky dozor 579
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 141 169
Rezerva 10 720
Celkové investi¢ni naklady v€etné rezervy 151 889
DPH 29 534
Celkové investi¢ni naklady véetné DPH 181 423

Zlstatkova hodnota nové budované infrastruktury se vypocte jako Cistd soucasnd hodnota
penéinich tok( ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni (zUstatkovd hodnota ve financni
a ekonomické analyze se tedy lisi). Do vypoctu se zlstatkovd hodnota zahrne v poslednim roce
hodnoceni.

Penézni toky po skonceni referenéniho obdobi jsou uvazovany jako konstantni a jejich vysi je

tfeba stanovit s ohledem na penéini toky poslednich let referenéniho obdobi. Skladaji se z:

e nakladovych penéznich tokl (diferenéni tok udrzbovych a provoznich naklad infrastruktury

a vozidel a financnich pfijmu),

12
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e pfinosu (diferen¢ni tok ekonomickych prinost v ekonomické analyze).

Pfedpokladand ekonomicka Zivotnost zafizeni v rdmci hodnocené investice se stanovi podle
objektového sloZeni jako vazeny primér podle vyse investi¢nich naklad( vynalozenych na jednotlivé

typy objektl a zafizeni s prislusnou délkou Zivotnosti. Zahajeni Zivotniho cyklu investice je uvazovano

v prvnim roce provozni faze po dokonceni celé investice.

Tabulka 2-2: Vypocet Zivotnosti investice v CU 2019

PS a SO IN v tis.Ké Vazeni
Zabezpecovaci zafizeni 1178 23 565
Sdélovaci zafizeni 4 445 88 902
Silnoproudé rozvody a zafizeni 8 979 179 579
Zelezni¢ni svriek 32863 985 901
ZelezniCni spodek 17 725 1 063 506
Pevna jizdni draha

Mosty, propustky, zdi 1208 90 599
Tunely

Komunikace a zpevnéné plochy 13 201 264 015
Trakce

InZenyrské sité 3741 74 820
Pozemni stavby 23 638 945 518
Ochrana Zivotniho prostredi 220 6 600
CELKEM 107 198 3 723 005
Celkova zivotnost investice (roky) 35

2.1.2 Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury béhem referen¢niho obdobi

Vyse nakladl na opravu a udrzbu infrastruktury je dana charakterem a technickym stavem
trati. V obou variantach je tedy tfeba zohlednit rozdily vyplyvajici z technického stavu infrastruktury.
Metodické pokyny definuji dva mozné zplsoby stanoveni ndkladl na opravy a udrzbu

v jednotlivych variantach:
e pouzitim mérnych sazeb nebo

e individuadlnim vypoctem.

V pripadé dané stavby je zvolena druha metoda. V pripadé varianty s projektem se jedna

zejména o naklady na reinvestice, které vychazeji z podrobného ocenéni nakladd na obnovu

dotéenych c¢asti infrastruktury. Ve varianté bez projektu se jedna o ndklady na opravy a udribu na

zakladé individuainiho vypoctu podle podklad( spravce Zelezniéni infrastruktury (SZDC, s.0.) a podle

ocekavanych nutnych oprav.
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Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury v obou variantdch jsou zaloZeny na skutecné
vynaloZenych nakladech opravy a udrzbu infrastruktury v Zst. RoZznov pod Radhostém v letech 2015-

2017 (prepoctenych na CU 2019).

Tabulka 2-3: Primérné ro¢ni naklady na opravy a udrzbu infrastruktury v Zst. RoZznov pod Radhostém
piepoctené na CU 2019
Naklady v tis.K&
Opravy a odstranéni poruch | Udrzba a dohled | CELKEM
178,37 317,10 495,46

Zdroj: SZDC, s.o.

Varianta s projektem

Ve varianté s projektem dojde ke zméné vySe a struktury nakladd na opravy a udrzbu. Tyto
zmény lze rozdélit do nékolika kategorii:
a) pokles nakladl na opravy a udrzbu Zelezni¢niho svrsku a spodku vlivem modernizace
— predpoklada se pokles o 20 % stavajicich nakladld dané profese, tj. o cca 63,0 tis. KC rocné;
b) nartst nakladd na udribu u nové budované infrastruktury (resp. infrastruktury prijaté do
spravy)
— jedna se o naklady souvisejici s nové budovanym parkovistém; narlst je vyjadien odhadem
jako 1 % stavebnich naklad( na tyto objekty (cca 19,6 tis. K rocné);
c) narast provoznich nakladd spojenych se spotiebou elektrické energie
— nové budovana zatizeni si vyzadaji narGst spotfeby energie o 20 MWh/rok; za predpokladu

koncové ceny elektriny 5 K¢/kWh se jedna o narudst nakladd o 100 tis. K¢ rocné.

Ve varianté s projektem je dale tfeba zohlednit ndklady na reinvestice. Z hlediska kategorie
trati a jejich provozné-technickych charakteristik je dana trat zarazena do tfidy TR4. Cyklus obnovy u

kategorii infrastruktury, které jsou soucdsti stavby a nepresahuji casovy horizont stavby, je:
e pozemni komunikace — 20 let;

e silnoprouda zafizeni — 25 let.

Zatizeni ostatnich profesi, ktera jsou ndplni stavby, svym cyklem obnovy prekracuji ¢asovy
ramec stavby. Naklady na reinvestice ve varianté s projektem se proto tykaji pozemnich komunikaci
(rok 2041) a silnoproudych zatizeni (rok 2046). U reinvestic jsou ke stavebnim nakladdim pripocteny
souvisejici rezijni naklady (projektova dokumentace, inZenyrska ¢innost) ve vysi cca 10 % stavebnich

nakladd.
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Varianta bez projektu

Ve varianté bez projektu Ize kromé postupného narlistu nakladd na béiné opravy a udrzbu
rovnéz predpokladat zvysené naklady na opravy a rekonstrukce téch zatizeni, kterd budou v pribéhu
referen¢niho obdobi projektu za hranici své Zivotnosti. Podrobny popis technického stavu, jakoZ i
koncept a rozdéleni nakladl ve varianté bez projektu vychazi z podkladd poskytnutych spravcem

Zelezni¢ni infrastruktury.

Zelezniéni svriek a spodek
Dle sprdvce infrastruktury jsou nezbytné opravy:
e vyména prazci ve vyhybkach, oprava geometrické polohy koleje — celkové naklady
cca 150 tis. K¢, doba realizace 2022;
e oprava nastupisté véetné odvodnéni — stavebni naklady 25 mil. K¢, celkové naklady 28 mil. K¢,
doba realizace 2027;
e oprava Zelezni¢niho spodku véetné odvodnéni a nakladisté, vymeéna Zeleznic¢niho svrsku a
vyhybkovych jednotek, stavebni naklady 20 mil. K¢, celkové naklady 22 mil. K¢, doba realizace
2037.
U rozsahlejsich opravnych praci jsou ke stavebnim ndkladidm pripocteny souvisejici rezijni
naklady (projektové dokumentace, inzenyrska &innost) ve vysi cca 10 % stavebnich nakladil. Casové
rozdéleni je stanoveno s ohledem na technicky stav jednotlivych prvkd infrastruktury a jejich dobu

Zivotnosti.

Sdélovaci a zabezpecovaci zatizeni
U téchto zafizeni se jednd spiS o drobnéjsi opravy, které jsou rozdéleny do nékolika
samostatnych celkd opravnych praci:
e 2022,2023 - drobné opravné prace (naklady 100 tis. K¢ v kazdém roce);
e 2027 — drobné opravné préace (100 tis. K¢), vymeéna venkovnich prvk( a pfenosového systému
(5 mil. K¢), oprava kabelizace (1 mil. K¢), celkové naklady 6,15 mil. K¢;
e 2032 —drobné opravné prace (100 tis. K¢),
e 2037 —drobné opravné prace (150 tis. K¢);
e 2042 —drobné opravné prace (200 tis. K¢).

Silnoprouda zarizeni
U silnoproudych zafizeni se predpokladd komplexni oprava téchto zafizeni v roce 2039

s celkovymi naklady 2,2 mil. K¢.
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Tabulka 2-4: Prognéza nakladd na opravy a udribu v tis. K¢ v CU 2019 ve varianté s projektem

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Naklady na udrzbu a dohled 317 413 415 417 419 421 424 426 428 430
Naklady na bézné opravy 178 176 177 178 179 180 181 181 182 183
Naklady na odstranéni poruch
Zelezniéni spodek a svréek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty a propustky
Silnoprouda a ostatni zafizeni
2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
Naklady na udrzbu a dohled 432 434 436 439 441 443 445 447 450 452
Naklady na béZzné opravy 184 185 186 187 188 189 190 191 192 193
Naklady na odstranéni poruch
Zelezniéni spodek a svréek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty a propustky
Silnoprouda a ostatni zafizeni
2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050
Naklady na udrzbu a dohled 454 456 459 461 463 466 468 470 473 475
Naklady na béZné opravy 194 195 196 197 198 199 200 201 202 203
Naklady na odstranéni poruch 14 521 9877
Zelezniéni spodek a svrek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty a propustky
Silnoprouda a ostatni zafizeni 14 521 9877

Tabulka 2-5: Prognéza naklad(i na opravy a tdribu v tis. K¢ v CU 2019 ve varianté bez projektu

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Naklady na udrzbu a dohled 317 319 320 322 323 325 327 328 330 332
Naklady na bézné opravy 178 179 180 181 182 183 184 185 186 187
Naklady na odstranéni poruch 250 100 34 150
Zelezniéni spodek a svréek 150 28 000
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni 100 100 6 150
Mosty a propustky
Silnoprouda a ostatni zafizeni
2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
Naklady na udrzbu a dohled 333 335 337 338 340 342 343 345 347 349
Naklady na bézné opravy 187 188 189 190 191 192 193 194 195 196
Naklady na odstranéni poruch 100 22 150 2 200
Zelezniéni spodek a svréek 22 000
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni 100 150
Mosty a propustky
Silnoprouda a ostatni zafizeni 2 200
2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050
Naklady na udrzbu a dohled 350 352 354 356 357 359 361 363 365 366
Naklady na bézné opravy 197 198 199 200 201 202 203 204 205 206
Naklady na odstranéni poruch 200
Zelezniéni spodek a svréek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni 200
Mosty a propustky
Silnoprouda a ostatni zafizeni

2.1.3 Naklady na fizeni vlakové dopravy

Naklady na fizeni provozu jsou stanoveny na zdkladé dopravné-technologického FeSeni

jednotlivych variant (pocet pracovnikd) a skuteéného pocétu zaméstnancl (skutecna turnusova
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potfeba podle vy3e redlné vynalozenych nékladd na provozovéni v dané stanici) Uspora je vy¢&islena
na zakladé nakladd na pracovnika, které zahrnuji nejen mzdové naklady, ale veskeré naklady z toho
vyplyvajici.

U hodnoceného projektu jsou podkladem pro vyéisleni personalni potfeby zaméstnanci v Zst.
Roznov pod Radho$tém poskytnuté spolecnosti zajistujici provozovani drahy (SZDC, statni
organizace). V pfipadé dotcené stanice jsou v soucasné dobé tyto naklady prakticky nulové (v obou
variantach). Ani v dlsledku realizace projektu se neocekdva zména téchto nakladl, v ekonomickém

hodnoceni proto nejsou zohlednény.

2.1.4 Pfijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

PFijmy z poplatk( za dopravni cestu jsou stanoveny podle [4] a [5] a odraZi skuteéné naklady na
provozovani a udrzovani dopravni cesty. Realizaci projektu nedojde ke zménam v poctu vlakl a tyto
pfijmy jsou v obou variantach shodné. V ekonomickém hodnoceni jsou vycisleny za koncovy tratovy
Usek na trati zausténé do Zst. Roznov pod Radhostém, konkrétné Roznov pod Radhostém — Stfitez
nad Bedvou. Dle Udajd poskytnutych SZDC je vyse téchto pfijm( za vyse uvedené Useky nasleduijici:

e osobni doprava 399,86 tis. K¢/rok;

e nakladni doprava 22,67 tis. K¢/rok.

2.2 VYSLEDKY FINANCNi ANALYZY

Vysledky finanéni analyzy sestavené na zakladé uvedenych financnich tok( a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.

Tabulka 2-6: Ukazatele financni analyzy

Ukazatel Varianta s projektem
FNPV tis.K& -110 799
FRR % -17,36

Hodnoty financnich tokl relevantnich pro finanéni analyzu jsou podrobné zachyceny

v nasledujici tabulce.
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Tabulka 2-7: Piehled p¥ijmovych a vydajovych tok finanéni analyzy v tis. Ké v CU 2019

Investi¢ni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni vlakové dopravy

Pfijmy spravce infrastruktury

Diferenéni tok hotovosti

Rok s projektem | bez projektu]| s projektem | bez projektu] s projektem [ bez projektul|s projektem |bez projektu roéni diskontovany | kumulovany
Do 2020 -4 333
2021 -134 005 -495 495 423 -423 -138 338 -138 338 -138 338
2022 -2 831 -589 748 423 -423 -2 672 -2 569 -140 908
2023 -592 600 423 -423 8 8 -140 900
2024 -595 503 423 -423 -92 -82 -140 982
2025 -598 505 423 -423 -93 -79 -141 062
2026 -601 508 423 -423 -93 -77 -141 138
2027 -604 34 661 423 -423 34 056 26 915 -114 223
2028 -607 513 423 -423 -94 -72 -114 295
2029 -610 516 423 -423 -95 -69 -114 364
2030 -613 518 423 -423 -95 -67 -114 430
2031 -616 521 423 -423 -96 -65 -114 495
2032 -619 623 423 -423 4 3 -114 492
2033 -623 526 423 -423 -97 -60 -114 553
2034 -626 529 423 -423 -97 -58 -114 611
2035 -629 531 423 -423 -97 -56 -114 667
2036 -632 534 423 -423 -98 -54 -114 722
2037 -635 22 687 423 -423 22 052 11773 -102 948
2038 -638 539 423 -423 -99 -51 -102 999
2039 -641 2742 423 -423 2101 1037 -101 962
2040 -645 545 423 -423 -100 -47 -102 009
2041 -15 169 547 423 -423 -14 621 -6 673 -108 682
2042 -651 750 423 -423 99 43 -108 639
2043 -654 553 423 -423 -101 -43 -108 682
2044 -658 556 423 -423 -102 -41 -108 723
2045 -661 558 423 -423 -102 -40 -108 763
2046 -10 541 561 423 -423 -9 980 -3744 -112 507
2047 -668 564 423 -423 -103 -37 -112 544
2048 -671 567 423 -423 -104 -36 -112 580
2049 -674 570 423 -423 -105 -35 -112 615
2050 5768 -678 573 423 -423 5663 1816 -110 799
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3 EKONOMICKA ANALYZA

Ekonomicka analyza je zpracovana z celospolecenského pohledu (tj. zohlednuje vsechny
dotcené spolecenské subjekty). Financni toky pro jednotlivé roky jsou uvedeny jako rozdil mezi
stavem s projektem a bez projektu v cenové urovni roku 2019. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi
5 % v souladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise, DG REGIO jsou investi¢ni naklady stavby

ve vypoctech ekonomické analyzy uvedeny bez rezervy.

3.1 SPOLECENSKE NAKLADY A PRINOSY PROJEKTU

Vzhledem ke svému charakteru ma posuzovany projekt dopad nejen na investora stavby, ale
téZ na provozovatele drazni dopravy a ostatni spolecenské subjekty. Financni toky tykajici se vSech
dotéenych subjektll jsou pfedmétem ekonomické analyzy. Vstupy a vystupy jsou ocenény ochotou

jednotlivych subjektt platit (vynosy) a naklady pfilezitosti (naklady).

3.1.1 Uspory €asu v osobni dopravé

Ve varianté s projektem budou zachovany stavajici jizdni doby beze zmén. Ve varianté bez

projektu se predpokladaji rozsahlé opravné prace, vzhledem k jejich charakteru a vzhledem k rozsahu

dopravy se vsak predpoklad3, Ze tyto opravy by nemély vyraznéjsi dopad na plynulost dopravy.

Celkové ¢asové prinosy stavby pro verejnost Ize rozdélit do nékolika skupin:
e pfinosy pro cestujici, ktefi na nadrazi pfijizdéji autem,
e prfinosy pro cestujici, ktefi na nadrazi pfichazeji pésky,
e pfinosy pro vSechny cestujici,
e pfinosy pro ostatni obyvatele.

Pfesné rozdéleni cestujicich do vySe uvedenych skupin 1-3 nelze z dostupnych statistickych
udaja vycislit, ve vypoctech je proto aplikovan zjednodusujici pfedpoklad 20% podilu cestujicich
pfijizdéjicich automobily a 80% podil ostatnich cestujicich (50 % pésky a 30 % autobusem). U pésky
pfichozich cestujicich je 35% zastoupeni pfichozich ze severovychodu a 35% zastoupeni pfichozich ze
severozapadu (30 % z ostatnich smérd). Na vsechny slozky ¢asovych Uspor (viz nize) je aplikovan
vahovy koeficient 1,5. U posledni skupiny (obyvatelé Roznova) jsou zdkladem vypoctu neoficialni

odhady spravce Zelezni¢ni infrastruktury a mésta Roznov.
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Vramci stavby bude vybudovana nova pfijezdova komunikace k nadrazi véetné nového

parkovisté (v tésné blizkosti vypravni budovy a 1. nastupisté). Dale bude vybudovan novy chodnik
s Ucelovou komunikaci (v misté stavajicich koleji ¢. 2a a 4, které budou zkraceny). Rekonstrukce a
modernizace stanice pak umozni celkové optimalizovat trasy cestujicich. VSechny tyto aspekty se
projevi vyraznym zkracenim dochazkové vzddlenosti cestujicich. Tyto pfinosy se u vSech cestujicich

neprojevi stejné, proto je obec rozdélena do tfi segment( (viz obrazek).

Obrazek 3-1: Segmentové rozdéleni obyvatel (cestujicich) obce RoZznov

Zkraceni dochazkové vzdalenosti u pésich ze severovychodni a severozapadni ¢asti obce

Optimalizace tras cestujicich v dlsledku zkraceni koleji umozni zkratit dochazkovou vzdalenost
na nastupisté (zejména 1. nastupisté) o cca 150 m (viz obrazek). Pfi prilmérné rychlosti chize 4 km/h
se jedna u kazdé z kategorii (pfichozi ze severovychodu a severozapadu) o ¢asovou Usporu 2,25 min,

¢emuz odpovida celkova roéni Uspora 5 573,00 osob-h/rok.
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Obrazek 3-2: Uspory dochazkové vzdalenosti cestujicich ze SV a SZ ¢asti obce Roznov
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Zkraceni dochazkové vzdalenosti u cestujicich pfijizdéjicich autem

Stdvajici parkovaci plochy v blizkosti Zeleznicni stanice nejsou z hlediska cestujicich umistény
pfili§ vhodné (viz obrdzek). Moznost parkovani ptfimo u vypravni budovy zkrdti dochazkovou
vzdalenost od stavajicich parkovacich ploch o cca 200 m, tj. 3 min (pfi rychlosti chGze 4 km/h).
Kromé této Uspory je tfeba zohlednit rovnéz éekaci doby chodcl na kfizovatkach (pfi cekani na
»zelenou®). Jak je vidét na obrazku s umisténim stdvajicich parkovacich ploch v blizkosti Zelezni¢ni
stanice, pfi cesté ze stavajicich parkovacich ploch smérem k nadrazi je tfeba v nékterych pripadech
prekonat 2 kfiZzovatky, v nékterych 1 kfizovatku a v nékterych Zzadnou. V priméru se tedy jednd o 1
prechod — pfi délce cyklu signalizacniho zafizeni na kfizovatce 120 sekund a rovnomérnému rozlozeni
chodcli béhem tohoto cyklu se jednd o Usporu 1 min na osobu. Celkova Uspora dochazkové

vzdalenosti je tak 4 min, ¢emuz odpovida ro¢ni Uspora 5 661,46 osob-h/rok.
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Obrazek 3-3: Umisténi stavajicich parkovacich ploch v blizkosti Zst. Roznov

Zkraceni dochazkové vzdalenosti ostatnich obyvatel

Zkraceni koleji ¢. 2a a 4 a vybudovani nového chodniku bude pfinosné téZ pro ostatni
obyvatele, ktefi kolem Zelezni¢ni stanice prochdzeji. Tento chodnik umoZni zkratit soucasnou trasu po
ulicich 5. kvétna a Mezifi¢ska o cca 150 m (stejné jako u Zelezniénich cestujicich), coZ je pti primérné
rychlosti chlize 4 km/h Uspora 2,25 min.

Ekonomické vycisleni téchto uspor vychazi ze statistickych Udaji o poctu obyvatel v
jednotlivych castech mésta Roznov pod RadhoStém. V prvnim pripadé vyuZiji zkracenou trasu
obyvatelé severovychodni ¢asti mésta — jednd se o obyvatele ¢asti Laz, v druhém pripadé obyvatelé
Casti Korycanské paseky, Pisecny a 1. maje. Pomérné vyuziti obyvateli téchto casti je stanoveno s

ohledem na pocet obyvatel a jejich vzdalenost od prislusSného mista:
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o Korycanské paseky — 3,5 % z 1805 obyvatel, tj. 63 osob denné;
e Ldz-3,5% z 1941 obyvatel, tj. 68 osob denné;

e Pisecny —2 % z 2326 obyvatel, tj. 47 osob denné;

e 1.mdje—5 %z 1734 obyvatel, tj. 87 osob denné.

Jde tedy (véetné vahového koeficientu pro pési chizi) o celkovou Usporu 5 440,78 osob-h/rok.

Celkova uUspora casu cestujicich a ostatnich obyvatel tedy je 16 675,23 osob-h/rok. Dle
statistickych udajl o dojizdce obyvatel do zaméstnani a do $kol v ramci CR (viz [1]) se piedpoklada
70% podil pravidelnych cest (dojizdka do zaméstndni a do skol) a 30% podil nepravidelnych
(ostatnich) cest. Ve vypoctech se predpoklada rovnomérné zastoupeni kratkodobych a dlouhodobych
cest, obchodni (resp. sluZzebni) cesty se v souladu s metodickymi pokyny predpokladaji ve vysi 10 %.
Vysledna hodnota ¢asu pouzita ve vypoctech je tedy 307,66 K&/os-h.

Hodnoty Uspor ¢asu jsou prevzaty z [3]. Vtomto metodickém dokumentu jsou uvedeny
hodnoty ¢asu na zakladé vyzkumu ochoty obyvatel platit za usetreny cas (viz tabulka). Tyto hodnoty
jsou v ekonomické analyze prepocteny na ¢eské koruny a valorizovany na dnesni Uroven (inflace, rist

HDP na obyvatele).

Tabulka 3-1: Hodnoty ¢asu pro jednotlivé typy cest v osobni a nakladni dopravé dle [3]

Hodnota Casu (1 h) Podil
K& (2017)| K& (2019) (%)

Osobni doprava
Obchodni cesty 600,34 642,76 10,0
Pracovni dojizdka kratka 233,92 248,97 31,5
Pracovni dojizdka dlouha 300,23 319,55 315

Ostatni cesty kratké 196,08 208,70 13,5
Ostatni cesty dlouhé 251,41 267,59 13,5
Nakladni doprava Zelezni¢ni 35,34 37,84
Nakladni doprava silni¢ni 86,66 92,78

Na hodnoty ¢asu v budoucich letech je dale aplikovdno ocekdvané zhodnoceni v zavislosti na
rastu HDP na obyvatele s elasticitou 0,5 pro pracovni (sluzebni cesty) a 0,4 pro ostatni cesty. Hodnoty
elasticity a predpokladaného zhodnoceni HDP v jednotlivych letech vychazeji z oficidlni progndzy

uvedené v [3].
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Tabulka 3-2: Uspory ¢asu v osobni dopravé v CU 2019

Uspora Uspora
(os.-h/rok) | (tis.K¢&/rok)

2022 | 16 954,70 5 375,92
2023 | 16 998,72 5 444,34
2024 | 17 042,86 5 513,63
2025 ] 17 087,11 5 583,82
2026 | 17 150,01 5661,01
2027 | 17 213,15 5 739,29
2028 | 17 276,51 5 818,65
2029 | 17 340,11 5899,11
2030 | 17 403,94 5 980,69
2031 | 17 440,47 6 053,84
2032 | 17 477,08 6 127,90
2033 | 17 513,77 6 202,87
2034 | 17 550,53 6 278,76
2035 | 17 587,37 6 355,59
2036 | 17613,97 6 429,60
2037 | 17 640,61 6 504,47
2038 | 17 667,29 6 580,22
2039 | 17 694,01 6 656,87
2040 | 17 720,77 6 734,41
2041 | 17 759,62 6 817,48
2042 | 17 798,55 6 901,59
2043 | 17 837,57 6 986,74
2044 | 17 876,68 7 072,95
2045 | 17 915,87 7 160,23
2046 | 17 954,72 7 248,42
2047 | 17 993,66 7 337,70
2048 | 18 032,68 7 428,10
2049 | 18071,78 7 519,61
2050 | 18 110,97 7 612,26

Rok

3.1.2 Uspory externich naklada z dopravy

Vybudovanim novych parkovacich mist se zkrati dojezdova vzddalenost. Zkraceni dojezdové
vzddlenosti je s ohledem na umisténi stavajicich a nové budovanych parkovacich ploch 500 m (v
pfipadé zaparkovani a ponechani vozidla na misté), resp. 1000 m (v pripadé pfijezdu vozidla, vyloZeni
osob a nasledného odjezdu). Tomu odpovida pridmérna uUspora 750 m, tyka se vsech osob
prijizdéjicich autem (20 % z celkového poctu cestujicich). V platnych metodickych dokumentech jsou
uvedeny odhady nakladl z dopravnich nehod, hluku, znedisténi ovzdusi a zmén klimatu pro
jednotlivé typy dopravy. Nasledujici tabulka obsahuje prehled naklad( znecisténi Zivotniho prostredi
(ndklady nehod a hluku nejsou v daném pripadé relevantni) véetné prepoctu na K¢ a cenovou

uroven 2019; prepocet byl proveden stejnym zplsobem jako u ¢asovych uspor.
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Tabulka 3-3: Odhad pramérnych vedlejsich nakladi znecisténi Zivotniho prostiedi v dopravé

Spolecenské ndkiady ZNECISTENT ZIVOTNIHO PROSTREDI a emisi SKLENIKOVYCH PLYNU
charakter zastavby mérné hodnoty .
jednotka
polutant co, NO, SO, NM VOC PM, 5 PMio
CuU 2017
mimo meésto 1 375 556 551 095
predmestil 2877 504 724 451 145 52 685 2187 533 8757251 CIK/t
mesto 6894628 2760095
CuU 2019
mimo mésto 1490 199 597 025
predmestil 3117 546 789 488 745 57076 2369 849 948711  CIK/t
mesto 289 247 2990130

Na hodnoty externalit v budoucich letech je dale aplikovano ocekavané zhodnoceni v zavislosti
na rastu HDP na obyvatele s doporucenou elasticitou 0,7. Hodnoty predpokladaného zhodnoceni
HDP v jednotlivych letech vychazeji z oficidlni progndzy. Obsazenost osobnich vozidel je v souladu

s metodickymi pokyny 1,7.

Tabulka 3-4: Vypocty tspor externalit vlivem zkraceni dojezdové vzdalenosti v CU 2019

Rok Zkraceni dojezdové Uspora
vzdalenosti (oskm/r) (tis.K&/rok)
2022 43 172,54 44,74
2023 43 284,64 45,61
2024 43 397,03 46,49
2025 43 509,71 47,40
2026 43 669,87 48,37
2027 43 830,63 49,36
2028 43 991,98 50,38
2029 44 153,92 51,41
2030 44 316,46 52,47
2031 44 409,49 53,46
2032 44 502,70 54,47
2033 44 596,12 55,51
2034 44 689,73 56,56
2035 44 783,53 57,63
2036 44 851,27 58,69
2037 44 919,10 59,76
2038 44 987,04 60,86
2039 45 055,08 61,97
2040 45 123,22 63,11
2041 45 222,15 64,31
2042 45 321,29 65,53
2043 45 420,64 66,78
2044 45 520,22 68,05
2045 45 620,01 69,35
2046 45 718,94 70,66
2047 45 818,09 72,01
2048 45 917,44 73,38
2049 46 017,02 74,77
2050 46 116,81 76,19
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3.2 VYSLEDKY EKONOMICKE ANALYZY

Pro ucely ekonomické analyzy je tfeba vsouladu s [3] vyjadfit nadklady a ptinosy v
ekonomickych cendach, tj. naklady pftileZitosti, které jsou jednotlivé subjekty ochotny zaplatit.
Vysledky ekonomické analyzy sestavené na zakladé uvedenych financnich tokd a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.

Tabulka 3-5: Ukazatele ekonomické analyzy

Ukazatel Varianta s projektem
ENPV tis.K& 15 560
ERR % 6,13
BCR 1,138

Jednotlivé financni toky v ekonomickych cenach jsou podrobné zachyceny v nasledujici
tabulce. Z vysledkll ekonomické analyzy je zfejmé, Ze varianta s projektem vychazi pfi zohlednéni

vsech spolecenskych pfinosu jako nejlepsi moznost volby.
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Tabulka 3-6: Piehled pf¥ijmovych a vydajovych tokd ekonomické analyzy v tis. Ké v CU 2019

Investi¢ni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy S Spolecenské Diferenéni tok hotovosti
Rok - ; - - : - Ostatni naklady . — - - -
s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu prinosy ro¢ni diskontovany | kumulovany
Do 2020 -3471
2021 -107 338 -394 394 0 0 0 -110 809 -110 809 -110 809
2022 -2 268 -468 610 0 0 5421 3295 3138 -107 671
2023 -471 483 0 0 5490 5503 4991 -102 680
2024 -473 400 0 0 5560 5 487 4 740 -97 941
2025 -476 402 0 0 5631 5 557 4572 -93 369
2026 -478 404 0 0 5709 5635 4 415 -88 953
2027 -480 29 638 0 0 5789 34 947 26 078 -62 876
2028 -483 408 0 0 5 869 5794 4118 -58 758
2029 -485 410 0 0 5951 5 875 3977 -54 781
2030 -488 412 0 0 6 033 5 958 3840 -50 941
2031 -490 414 0 0 6 107 6 031 3703 -47 238
2032 -492 502 0 0 6182 6 192 3620 -43 618
2033 -495 418 0 0 6 258 6182 3442 -40 176
2034 -497 420 0 0 6 335 6 258 3319 -36 857
2035 -500 422 0 0 6 413 6 336 3200 -33 657
2036 -502 424 0 0 6 488 6 410 3084 -30 573
2037 -505 19 387 0 0 6 564 25 446 11 657 -18 916
2038 -507 429 0 0 6 641 6 562 2 863 -16 053
2039 -510 2314 0 0 6 719 8 523 3541 -12 512
2040 -512 433 0 0 6 798 6718 2 659 -9 853
2041 -12 945 435 0 0 6 882 -5 628 -2121 -11 974
2042 -518 609 0 0 6 967 7 058 2533 -9 441
2043 -520 440 0 0 7 054 6 973 2 384 -7 057
2044 -523 442 0 0 7 141 7 060 2 299 -4 758
2045 -525 444 0 0 7 230 7 148 2216 -2 542
2046 -8 983 446 0 0 7 319 -1217 -359 -2 902
2047 -531 448 0 0 7 410 7 327 2061 -841
2048 -533 451 0 0 7 501 7 419 1987 1146
2049 -536 453 0 0 7 594 7 511 1916 3062
2050 43 835 -539 455 0 0 7 688 51 440 12 497 15 560
konv.faktor 0,801 0,795/0,856 | 0,795/0,856 0,601 0,601 0,812
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4 ANALYZA CITLIVOSTI A POSOUZENI RIZIK

Projekt ,Rekonstrukce Zst. Roznov pod Radhostém“ muze byt ovlivnén fadou vnéjsich, casto i
negativnich vlivll. Tato kapitola se proto zabyva identifikaci jednotlivych rizik a stupném
pravdépodobnosti jejich vyskytu.

Riziko projektu pak lze vyjadrit jako nebezpeci, Ze skutecné vydaje a prijmy se budou lisit od
predpokladanych. Analyza rizik tak zkoumda moZny vliv vybranych nezdavislych proménnych (tj.
vzajemné nezavislych rizikovych faktor() na celkovou efektivnost projektu.

Rizikové faktory ovliviiujici dany projekt je mozné rozdélit do nékolika oblasti:

e Stavebné technicka rizika projektu
e Marketingova rizika projektu
e Legislativni rizika projektu

e Financni rizika projektu

Jednotliva rizika jsou ohodnocena do 5 kategorii od méné zavainych po zavazind az kriticka
nasledovné:

I. kategorie — zanedbatelné riziko,

. kategorie — mirné riziko,

lIl. kategorie — prijatelné riziko,

IV. kategorie — zavazné riziko,

V. kategorie — nepfijatelné riziko.

Mezi stavebné technicka rizika Ize zaradit nedostatky v projektové dokumentaci, dodatecné
zmény pozadavkl investora, splnéni termin( vystavby, havarie na stavbé, Zivelné pohromy (vichfice,
zaplavy) atp.

K marketingovym riziklim se fadi dostupnost pracovni sily, zajiSténi dopravni obsluznosti,
dostate¢né vyuziti trati osobni a nakladni dopravou apod. Pro efektivnost projektu je vyznamné
zejména dostatecné vyuziti pfepravni kapacity trati.

Legislativni rizika projektu jsou ndsledujici: politickd stabilita v CR, zména platnych zdkon( a
vyhlasek, hladky priibéh tzemniho a stavebniho fizeni, podpora projektu vefejnym minénim atp.

Financni rizika projektu pak predstavuje napt. zajisténi dostatecnych financ¢nich zdroji v Case,
pridéleni podpory ze strany EU pfip. z jinych financ¢nich instituci, zvySeni nakladl béhem vystavby,

zména inflace a kurzu koruny k euru, financni ztraty z titulu zpoZdéni vystavby zhotovitelem atp.
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Mezi rizika kvantifikovatelna, u nichZz lze posoudit zavislost ekonomickych ukazatelll na

exogennich faktorech matematickymi a statistickymi metodami, patfi zejména finanéni a

marketingova rizika. Ostatni rizika budou dale podrobena kvalitativni analyze.

Financni rizika projektu

Z hlediska finanéniho rizika projektu jsou nejvyznamnéjsi polozkou jeho investi¢ni naklady.
Vzhledem k charakteru projektu mize béhem realizace dojit k jejich neoéekdvanému zvyseni. Analyza
rizik proto zkoumd, jak by tyto zmény ovlivnily finanéni a ekonomickou efektivnost projektu.
Citlivostni interval byl zvolen -20 % az +20 %. Hodnoty financnich a ekonomickych ukazatel(

v pfipadé zvyseni/snizeni investi¢nich nakladl stavby pak vychazeji nasledovné:

Tabulka 4-1: Citlivost ukazateld financni a ekonomické analyzy na zmény investic¢nich nakladt

Zména investi¢nich nakladl
-20 % -10 % +10 % +20 %
FNPV | tis. Ké -82 587 -96 693 -124 905 -139 011
FRR % -16,91 -17,15 -17,54 -17,71
ENPV | tis. Ké 38 153 26 856 4 263 -7 034
ERR % 8,29 7,11 5,29 4,56

Z hodnot vtabulce vyplyvd, Ze projekt zlstava efektivni i v pfipadé zvySeni investicnich
nakladd. Mezni hodnota mozného sniZeni investicnich nakladll, pfi niZz projekt z(stava ekonomicky
efektivni, je +13,7 %, tedy zvySeni o 20 914 tis. KC. Projekt se stava samofinancovatelny pfi snizeni

investi¢nich nakladd o 78,5 %, tj. 0 119 271 tis. KC.

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Projekt bude realizovdn z narodnich zdrojd. Ztohoto divodu je tfeba vénovat v procesu
pfipravy projektu dostateCnou péci na zajisténi dostatecného objemu financnich zdroji. Vzhledem

k terminu realizace stavby je zvladnuti tohoto procesu realné proveditelné.

Marketingova rizika
Analyza rizik ddle zkouma3, jak by zmény prepravni poptavky ovlivnily ekonomickou efektivnost
projektu. Citlivostni interval byl zvolen -20 % az +20 %. Hodnoty ekonomickych ukazatel( v pfipadé

zvyseni/snizeni poptavky po prepravé pak vychazeji nasledovné:
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Tabulka 4-2: Citlivost ukazateli ekonomické analyzy na zmény pfepravnich vykont

Zména prepravnich vykonu
-20 % -10 % +10 % +20 %
ENPV |tis. Ké -5 058 5251 25 869 36 178
ERR % 4,61 5,39 6,82 7,49

Z hodnot v tabulce je patrné, Ze projekt zlstava efektivni i v pfipadé snizeni prepravnich

vykonu. Mezni hodnota moZného sniZeni, pfi niz projekt zistava ekonomicky efektivni, je —15,0 %.

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Jedna se o regionalni trat, kterd je vyuZivana zejména pro regiondlni dopravu. Stabilni vyuzZiti

trati proto lze predpokladat i v budoucnu.

Stavebné-technicka rizika

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Dodrzenim aktualniho casového harmonogramu by mélo byt minimalizovano riziko plnéni
termin( vystavby. Dodatecné zmény pozZadavk( na projekt by mohly vést ke zvyseni pofizovacich
nakladl. V souladu se zavéry analyzy citlivosti je projekt efektivni i v pfipadé zvySenych pofizovacich
nakladu.

Riziko havarii béhem realizace lze eliminovat véasnou a odborné zpracovanou organizaci
vystavby Béhem provozu je zdkladem preventivnich opatfeni pfed havarii dodrzovani platnych

predpisli a pravidelna udrzba. V CBA analyze se naklady na udrzbu predpokladaji v dostatecné vysi.

Legislativni rizika

Bodové hodnoceni: IIl. kategorie (pfijatelné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

V ptipadé hodnoceného projektu mizZe dojit zejména ke zdrZzeni v pribéhu Uzemniho a
stavebniho fizeni, nebo ke vzniku dodatecnych nakladd (viz stavebné technicka rizika). Pro zminéni

téchto rizik je v ramci hodnocené stavby zpracovan podrobny projekt organizace vystavby.
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5 ZAVER
Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou analyzy naklad( a pfinost (CBA) v souladu
s dokumentem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektdi dopravnich
staveb” (2017) a ostatnimi platnymi metodickymi dokumenty.
Do finanéni analyzy vstupuji:
1) Vydaje
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury (provozuschopnost)
c) Naklady na fizeni vlakové dopravy
2) Prijmy
a) Prijmy z poplatku za dopravni cestu

b) ZUstatkova hodnota

Do ekonomické analyzy vstupuiji:

3) Naklady
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu Zeleznic¢ni infrastruktury (provozuschopnost)
c) Naklady na fizeni vlakové dopravy

4) Ptinosy
a) Zlstatkova hodnota
b) Uspory &asu cestujicich v osobni dopravé

c) Uspory externich nakladd z dopravy

Pro ucely ekonomické analyzy jsou jednotlivé naklady a pfinosy vycisleny v ekonomickych
cendch:

a) ndklady a pfinosy, snimiz jsou spojeny redlné penéini toky, jsou prevedeny na
ekonomické ceny pomoci tzv. konverzniho faktoru, jehoz hodnoty pro jednotlivé typy
financnich tokld jsou uvedeny ve spodni Casti tabulky diferencnich tokd ekonomické
analyzy;

b) naklady a pfinosy nepenéiniho charakteru jsou ocenény ve vysi tzv. nakladl

obétovanych pfilezitosti.
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5 Zavér

Mezi hlavni pfinosy stavby , Rekonstrukce Zst. Roznov pod Radhostém* |ze zaradit nasledujici

faktory:

e Uspory Casu cestujicich v osobni Zelezni¢ni doprave,

e Uspory externich naklad( z dopravy.

Vysledné hodnoty CBA analyzy jsou nasledujici.

Tabulka 5-1: Vysledky finan¢ni a ekonomické analyzy

Ukazatel Financni analyza Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV | tis.K& -110 799 15 560
FRR/ERR % -17,36 6,13
BCR 1,138

U finanéni analyzy jsou vysledné hodnoty ukazatelll pod hranici efektivnosti. Z hlediska

ekonomické analyzy projekt je ekonomicky efektivni, nebot hodnota ERR je vy$si nez kriticka hodnota

5 %. Pfinosy jsou vyvoldny zejména ¢asovymi Usporami cestujicich v osobni dopravé.

Z uvedeného vyplyva, Ze projekt ,Rekonstrukce Zst. Roznov pod Radhostém” ma dostatecny

celospoleéensky prinos a je mozné jej doporucit k financovani z vefejnych rozpodta.
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