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1. ldentifikacni udaje

Nazev akce: Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary
dolni nadrazi — Marianské Lazné

Cast: Rekonstrukce v useku Marianské Lazné — Ovesné
Kladruby

Stupen: Projekt stavby

Umisténi stavby: Tratovy usek (TU)

0241 Marianské Lazné — Karlovy Vary dol.n.
Definiéni usek (DU)

o 02 Zst. Marianské Lazné — Vlkovice

e B1 dD3 Vlkovice

e Vlkovice — Ovesné Kladruby

e C1 dD3 Ovesné Kladruby

Katastralni uzemi: Marianské Lazné
USovice
Stanovisté u Marianskych Lazni
Choténov u Marianskych Lazni
Martinov u Marianskych Lazni
VlIkovice u Marianskych Lazni
Milhostov u Marianskych Lazni
Ovesné Kladruby

Investor: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto

Generalni projektant: METROPROJEKT Praha a.s.
nam. |.P.Pavlova 1786/2, Praha 2

Stavebni objekt: SO 01-10-01 Usek Marianské Lazné& (mimo) -
Vlkovice (mimo), km 0,736 — 7,009

SO 02-10-01 Usek Vlkovice (mimo) — Ovesné
Kladruby (mimo), km 7,090 — 11,551
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SO 01-10-03 Dopravna Ovesné Kladruby

Vypracoval: PROJEKT servis spol. s r.o.
Mezitratova 137/46, 198 21 Praha 9 - Hloubétin
Osoby s autorizaci: Ing. Martin Koudelka

autorizovany inZenyr v oboru pozemni a dopravni
stavby

C. autorizace: 0012803
Projektant: Ing. Stanislav Melichar

T: 605 509 181 E: stanislav.melichar@projekt-
servis.cz

2. VSeobecné udaje

Stavba ,Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary doini nadrazi - Marianské Lazné“ ¢ast
,Marianské Lazné& — Ovesné Kladruby“ se nachazi na jednokolejné regionalini trati TU 0241 Marianské
Lazné — Karlovy Vary. Jedna se o mezistaniéni useky DU 02 Zst. Marianské Lazné — Vlkovice az DU 04
Vlkovice — Ovesné Kladruby v&. dD3 Vlkovice a dD3 Ovesné Kladruby. Trat' je provozovana nezavislou
motorovou trakci dle predpisu SZDC D3, elektrizace trati se nepredpoklada. Tratova rychlost je
V=60/50km/h. V novém stavu je stavba z hlediska navrhu smérovych a sklonovych poméru feSena pro
rychlost V=60km/h (RP1).

Na trati leZi dopravna Vlkovice. V ni vyhybkou €. 1 odbocuje manipulaéni kolej, slouzici pfevazné
pro ugely SZDC, Spravy trati.

Tratovy usek koné&i dopravnou Ovesné Kladruby. V ni jsou dvé dopravni koleje, vyhybky jsou
opatfeny samovratnymi prestavniky a navéstidly pro vyhybky se samovratnymi pfestavniky a EOV.
Dalkova kontrola polohy téchto vyhybek je prostiednictvim pfenosového zafizeni REMOTE 98 pfenesena
na pracovisté dirigujiciho dispeCera do zst. BeCov nad Teplou.

Na ftrati je 10 Zelezniénich pfejezdli. Ztoho 3 prejezdy jsou zabezpecené prejezdovym
zabezpedovacim zafizeni 3. kategorie podle CSN 34 2650. Ostatni prejezdy jsou zabezpedeny pouze
vystraznymi kFizi. Pfejezdy se zabezpelovacim zafizenim maji zavislosti do stani€niho zabezpefovaciho
zarizeni v zst. Marianské Lazné, zde jsou soustfedény i indikace a dalkové ovladani pFejezdovych
zabezpelovacich zafizeni. Na pracovisté udrzby zabezpeCovaciho zafizeni v Marianskych Laznich jsou
pomoci prenosového zafizeni REMOTE 96 pfenaseny diagnostické informace z téchto pFejezdovych
zabezpedovacich zafizeni.

Z prejezdu opatfenych prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim je zfizeno telefonické spojeni do
ZST Marianské Lazné. Ve zbylém uUseku traté neexistuje zadné sdélovaci vedeni, ani kabelové, ani
nadzemni. Nadzemni vedeni bylo v minulych letech rozkradeno, zbytek sloupové trasy je v dezolatnim
stavu. Provizorni kabel NK byl rovnéZ rozkraden. Neexistuje proto Zadné sdélovaci vedeni, po kterém by
bylo mozné vést telefonické hovory mezi vypravéim v Marianskych Laznich a dirigujicim dispeCerem
v Be€ové nad Teplou.

V tratovém useku jsou ZzelezniCni zastavky Marianské Lazné — mésto, Milhostov a dopravny
Vlkovice, Ovesné Kladruby. VSechny zastavky maji zfizeno osvétleni.

Kolej bude v celém rekonstruovaném uUseku zfizena jako bezstykova a bude tvofena kolejnicemi
tvaru 49E1 na ocelovych prazcich ,Y* s rozdélenim prazcu ,k“ a na betonovych prazcich délky 2,4 m
s rozdélenim prazcu ,c“. V misté ocelovych ,Y* prazct bude mit Stérkové loZze redukovany profil se
vzdalenosti hrany Stérkového loZe 1,3 m od osy koleje. Pro napojeni na stavajici stav bude provedeno
smérové a vySkoveé vyrovnani koleje. V okoli mostu v ev. km 2,664 bude svrSek tvofen dievénymi praZci a
na ocelovém mosté budou dfevéné mostnice.

V ramci uprav Zelezniniho spodku bude provedena reprofilace odvodnéni pro obnovu jeho
funkénosti.
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V souvislosti s rekonstrukci koleje bude provedena demontaz a zpétna montaz nastupist v
zastavkach Marianské Lazné-mésto, Milhostov a dopravnach Vlkovice a Ovesné Kladruby.

Z divodu zmény polohy koleje a stavebné-technického stavu prejezdl bude provedena jejich
oprava vcetné navazujicich Useku kfizujicich komunikaci.

Navrhy oprav mostnich objekt(l zohlednuji pozadavky zastupcl spravce a investora, které byly
stanoveny pfi mistnim Setfeni, dale z dostupného geotechnického prizkumu a ze zavér( podrobnych
mostnich prohlidek. Opraveno bude 12 mostd a 5 propustka.

Kolejové useky budou navrzeny jednotné v celém tratovém useku tak, aby se minimalizovaly
celkové investi¢ni i provozni naklady a zaroven kolejové Useky pokryly cely tratovy usek. Bude je tak
mozné v budoucnu vyuzit pro tratové zabezpecCovaci zafizeni.

Vlastni stavba bude realizovana v rozsahu hranic pozemkt Ceské republiky s pravem hospodareni
SZDC, s.o., Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové Mésto, 110 00. Jedna se o pozemky v katastralnim uzemi
Marianské Lazné (parc. &. 1203 a 1205), USovice (parc. & 1116/4, 1212, 1213 a 1214), Vikovice u
Marianskych Lazni (parc. €. 1018 a 1019/1), Stanovidté u Marianskych Lazni (parc. €. 367), Martinov u
Marianskych Lazni (parc. €. 520 a 521), Milhostov u Marianskych Lazni (parc. ¢. 640) a Ovesné Kladruby
(parc. €. 2717 a 2739)

Stavba bude realizovana astené také na pozemku spoleénosti Ceské drahy a.s., Nabrezi Ludvika
Svobody 1222, 110 15 Praha 1 — Nové Mésto. Jedna se o pozemky v katastralnim uzemi Marianské
Lazné (parc .&. 1116/1), Usovice (parc. ¢. 1116/16) a Choté&nov u Marianskych Lazni (parc. &. 380).

Obvod stavenisté je uréen Gzemnim rozsahem stavby a hranicemi pozemk(i SZDC s.0. a CD a.s.,
na nichz bude stavba provadéna. Z hlediska drahy je hranice stavby vymezena takto:

Zacatek stavby: km 0,736 000 (zaCatek upravy GPK)
Konec stavby: km 11,966 274 (konec Upravy GPK, ZV2 v dopravné Ovesné Kladruby)

S pristupem na stavenisté je uvazovano na zelezniCnich pfejezdech v km 2,386, km 7,098 a_km
10,210. Pripadné je mozné vyuzit technologie s pfistupem po Zeleznici od ZST Marianské Lazné a ZST
Ovesné Kladruby.

Obsahova napln jednotlivych stavebnich objektu:

SO 01-10-01 M. Lazné (mimo) — Vlkovice (mimo), zelezni¢ni svrsek

= rekonstrukce zel. svr§ku — kolejnice 49E1, prazce ocelové ,Y* 4462 m
= rekonstrukce Zel. svr8ku — kolejnice 49E1, prazce betonové délky 2,4 m 1675m
= rekonstrukce Zel. svrku — kolejnice 49E1, praZce dievéné 55 m
= vyména mostnic na ocelovém mosté v km 2,664 81m

SO 02-10-01 Vikovice (mimo) — O. Kladruby (mimo), zelezniéni svrsek

= rekonstrukce zel. svr§ku — kolejnice 49E1, prazce ocelové ,Y* 4157 m
= rekonstrukce Zel. svr8ku — kolejnice 49E1, prazce betonové délky 2,4 m 301 m
= rekonstrukce Zel. svr§ku — kolejnice 49E1, praZce dievéné 4m

SO 03-10-01 Dopravna Ovesné Kladruby, zelezni¢ni svrsek

= vySkova uprava vyhybky J49 1:9-190 na dfevénych prazcich 1 ks
= vySkova Uprava vyhybky J49 1:9-300 na dfevénych prazcich 1ks
= opravné prace na Zel. svrSku — kolejnice 49E1, prazce betonové délky 2,4 m 604 m
= opravné prace na zel. svrSku — kolejnice 49E1, na dfevénych prazcich 100 m

Po provedeni stavby bude rfeSeny usek spliiovat nasledujici parametry:

= navrhova rychlost 60 km/h
= tratova tfida zatizeni C3
= hmotnost na napravu 20t
= prostorova prichodnost ZG-CD
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3. Prehled vychozich podkladu

¢ Vstupni porada a dal$i porady svolavané v pribéhu zpracovani dokumentace stavby

¢ Projektova dokumentace stavby ,Rekonstrukce koleje Marianské Lazné — Ovesné
Kladruby“ — zpracovatel PROJEKT servis spol. s r.o (06/2005)

¢ Investini zamér stavby ,Rekonstrukce koleje Marianské Lazné — Ovesné Kladruby“ —
zpracovatel PROJEKT servis spol. s r.0. (09/2009)

¢ Podrobné geodetické zaméfeni polohopisu a vySkopisu dotéeného Useku, zpracovatel
GEFOS a.s. - Ing. Jaroslav Hrdlicka (09/2004)

e Doméreni podkladl pro rekonstrukci koleje Marianské Lazné — Ovesné Kladruby,
zpracovatel GEFOS a.s. (06/2010)

¢ Informace z katastru nemovitosti o pozemcich dotéenych stavbou a sousednich
pozemcich, zdroj http://nahlizenidokn.cuzk.cz/

« Kopie katastralnich map v méfitku 1:1000 a 1:2880 ke dni 13.1.2005, zdroj KU Cheb

e Rastrova barevna zakladni mapa CR v méFitku 1:10 000, zdroj Cesky ufad zeméméficky
a katastralni Praha

e Pasport mostl a propustk(l v rekonstruovaném Useku predany SZDC SDC SMT Karlovy
Vary

e Podrobny geotechnicky prizkum pro stavbu ,Rekonstrukce koleje Marianské Lazné —
Ovesné Kladruby®, zpracovatel Waltec v. o. s. Blansko, Ing.Josef Vasina (10/2004)

e Geochemicky pruzkum v ramci zpracovani geotechnického prizkumu, Waltec v. o. s.
Blansko, Ing. Josef Vasina (10/2004)

e Pribéh inZenyrskych siti v prostoru rekonstrukce s vyznaéenim jejich tras a vyjadfenim
spravcl zafizeni

e Prlzkum moznych skladek pro vytéZzenou prebyteénou zeminu a odpad po rekonstrukci
koleje, pfejezdli a mostnich objektl v soucinnosti s SDC Karlovy Vary

¢ Vlastni doméreni stavajiciho stavu vCetné provéfeni druhu sestav Zelezniéniho svrsku
v rozsahu rekonstrukce

o Nakresny prehled zelezni¢niho svrsku trati M. Lazné — K. Vary v useku M. Lazné — O.
Kladruby km 0,530 — 12,900, zdroj SDC ST Karlovy Vary (09/2009)

¢ Dostupna dokumentace mostnich objektl v pfedmétném Useku, zdroj SDC SMT Karlovy
Vary

e Vlastni prohlidky mista stavby s doplnénim potfebnych tdaj v soudinnosti s SZDC s.o,
SDC Karlovy Vary

¢ Vlastni fotodokumentace pofizena pfi prohlidkach

¢ Projektova dokumentace stavby Zamér projektu ,Odstranéni propadu rychlosti na trati
Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné® — zpracovatel Metroprojekt (03/2014)

e Souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a smérnice

4. Pruzkum inZzenyrskych siti

Pro zpracovani dokumentace byla zajiSténa vyjadfeni spravcu inzenyrskych siti v€éetné prabéhu
stavajicich inZzenyrskych siti v misté stavby. V obvodu stavby se nachazi velké mnozstvi inzenyrskych siti,
pfedevSim v intravildnu mésta Marianské Lazné. Prubéhy veSkerych zjisténych siti jsou zakresleny ve
vykresové Casti dokumentace. Originaly vyjadfeni s vyznacenim pribéhu siti jsou zaloZzeny u zpracovatele
dokumentace, kopie jsou obsahem &asti H. Doklady.

Seznam spravcl, jejichZ sité a zafizeni se nachazeji v prostoru stavby:
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e stavajici kabelova trasa a vnéjsi prvky zabezpedovaciho zafizeni ve spravé SZDC SDC
SSZT Karlovy Vary — kfizeni v km 2,328, km 2,831, km 2,849 a km 3,338

« stavajici kabelova trasa ve spravé SZDC SDC SEE Karlovy Vary - kFizeni v km 0,608, km
0,706, km 2,349, km 2,380, km 2,384, km 2,401, km 6,870 a km 11,512

« stavajici trasa telekomunikaéniho vedeni CD a.s. ve spravé CD-Telematika a.s. — kfizeni
v km 0,618 a km 2,332

¢ Dalkia Marianské Lazné s.r.o. — kfizeni s parovodem v km 2,019

e Technicky dopravni servis s.r.o. — kfizeni s kabelem vefejného osvétleni vkm 1,707, km
2,015, km 2,644 a km 2,838, — kfizeni s nefunkénim kabelem v km 2,401

e Telefonica O2 Czech Republic a.s. — kfizeni s telekomunikaénim kabelem v km 1,653, km
1,689, km 1,708, km 1,995, km 2,000, km 2,409, km 3,962, km 9,994 a km 10,203

¢ RWE GasNet s.r.o. — kfizeni s nizkotlakym plynovodnim potrubim v km 1,502 a km 1,692

o CEZ Distribuce a.s. — podzemni vedeni NN kfizeni v km 1,993, km 2,387 a km 7,188, -
nadzemni vedeni VN kfizeni v km 0,650, km 4,472, km 6,406 a km 9,979, - podzemni
vedeni VN kfizeni v km 1,693, km 1,993 a km 2,416, - nadzemni vedeni VVN kfizeni v km
4,081

¢ CHEVAK Cheb a.s. — kfizeni s vodovodem v km 1,506, km 1,709, km 2,003, km 2,011,
km 2,975 a km 3,113, — kfizeni s kanalizaci v km 1,691, km 2,574 a km 2,639

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyCeni podzemnich vedeni pfisluSnymi spravci,
po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajis§tén dozor spravcu.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi ucinit opatfeni proti dotyku nebo
priblizeni k ¢astem s nebezpeénym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu mechanismu pro
zemni prace (vylozniky bagru, zvednuté korby sklapécek), protoze pod venkovnim vedenim
vysokého napéti nesmi byt pouzito mechanizmu vys$Sich nez 3 m, v€etné vysuvnych ¢asti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany
objekty zafizeni stavenisté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouZzivat pro parkovani vozidel
a mechanisma.

Ochranéni veSkerych dotéenych stavajicich inZenyrskych siti po dobu stavby budou v dokumentaci
feSeny v ramci jednotlivych stavebnich objektll. Provede se zCasti tésné pred zahajenim stavebnich praci
na Zelezni¢nim spodku a svrsku, z¢asti pak v prabéhu rekonstrukce.

Prekladana vedeni dalSich inZzenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichz podminky je nutno
respektovat.

Ve stavbé se zfizuji nova ochranna pasma inZzenyrskych siti navrzenych v provoznich souborech.

Ochranna pasma plynovodu se fesi dle zakona 458/2000Sb.

Ochrannym pasmem se pro ucely tohoto zakona rozumi souvisly prostor v bezprostfedni blizkosti
plynarenského zafizeni, ktery €ini:

a) u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodl a plynovodnich pfipojek, jimiz se rozvadi plyn v
zastavéném Uzemi obce 1 m na obé strany od pudorysu,

b) u ostatnich plynovodu a plynovodnich pfipojek 4 m na obé strany od pudorysu,

c) u technologickych objektt 4 m od padorysu.

Bezpec€nostni pasmo VTL plynovodu DN 80 a DN 100 je 15 m na obé strany od plynovodu

Bezpecnostni pasmo VTL plynovodld DN 150, DN 200 a DN 250 je 20 m na obé strany od
plynovodu.

Bezpecnostni pasmo VTL plynovod( DN 300, DN 400 a DN 500 (a vice) je 40 m na obé strany od
plynovodu.

Ochranné pasmo VTL plynovodd je 4 m na obé strany od plynovodu.
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5. Stavajici stav

5. 1. Zelezniéni spodek

Zajmovy usek trati protina vyznamné geologické rozhrani, které se rovnéz prokopirovalo i do reliéfu
terénu. Jedna se o morfologicky stupeh na rozhrani mezi pokleslou krou Tachovské kotliny na zapadé a
relativné vystupujici krou Tepelské ploSiny na vychodé, podél regionalniho marianskolazernského zlomu
sméru SSZ-JJV. Zelezniéni trat pfechazi z pokleslé kry pfes morfologicky svah do elevaéni oblasti
Tepelské ploSiny, ktera je tvofena v prostoru mezi Marianskymi Laznémi, BeCovem, TouzZimi a Planou,
prevazné amfibolity. Do pfimého podloZzi trati v celém sledovaném Useku se dostavaji tektonicky porusené
metamorfované horniny s rliznym stupném navétrani a jejich zvétraliny. Svahové sedimenty se vyskytuji
jen na zacatku a ke konci sledovaného Useku trati a to lokalné v uzkych udolich.

Hydrogeologické prostfedi je tvofeno puklinovym Kkolektorem se zvySenou propustnosti v
pfipovrchové z6né zvétralin a rozpojeni puklin.

Zakladni geologické udaje byly ziskany z Geologické mapy CR list 11-41 Marianské Lazné, v
mé&fitku 1:50 000.

Sledovany Usek trati prochazi oblasti rozsSifeni skalnich hornin, jejichz povrch je modelovan
vyznamnou tektonikou. To se projevuje vyraznou morfologickou &lenitosti a ostrosti zmén reliéfu terénu z
dlivodu vétsi odolnosti skalnich hornin proti zvétravani.

Soucasny stav zelezni¢niho spodku v Useku Marianské Lazné — Ovesné Kladruby je v pfevazné
¢asti nevyhovujici zejména z divodu nedostateéného a nefunkéniho odvodnéni, podéiné pfFikopy jsou bud
zcela nebo ¢asteCné zanesené a zarostlé. V nékolika usecich kolej vykazuje poruchy plané Zel. spodku, z
hlediska unosnosti neni dosaZzeno parametri predepsanych pro regionalni drahy. Jelikoz trat byla
vybudovana v naro¢nych terénnich podminkach v podstaté bez draznich stezek, témér v celém useku je
nedostateéna Sifka plané télesa Zelezni¢niho spodku a Sifkové uspofadani nevyhovuje sou€asnym
predpisim a vzorovym listim.

5. 2. Zelezniéni svréek

Stavajici zelezni¢ni svrSek v dotéeném uUseku se sestava z kolejnic tvard S49, T a A s tuhym
upevnénim na prazcich ocelovych, betonovych SB3/4, betonovych DT8, pfip. dfevénych. Rozdéleni
prazcu je ,c". Stavajici vyhybka €.1 v zast. Vlkovice je na dfevénych prazcich. Vyhybky ¢.1 a €.2 v zast.
Ovesné Kladruby jsou na prazcich dfevénych se samovratnym prestavnikem a EOV. V pfevazné casti
useku je stykovana kolej, v usecich km 1,200 — 1,980, km 6,360 — 6,740, km 10,995 — 11,500 a km
11,650 — 11,875 je zfizena bezstykova kolej. Ve stykovanych usecich dochazi vlivem provozu k
nadmérnému opotfebeni kolejnic v mistech kolejnicovych styk(, které jsou deformované a jsou pficinou
zhorseného komfortu jizdy. Zejména v obloucich o malych polomérech jsou kolejnice vysSkové a bocné
ojeté.

Drevéné prazce jsou misty zamackané, s Castec¢né vytrhanymi vrtulemi. Prazce SB3/4 jsou
konstrukéné v dobrém stavu, stav upevnéni kolejnic vdak nezaru€uje dodrzeni poZzadovaného rozchodu
koleje. Podkladnice a upevnéni jsou zna¢né zkorodované a je zde vyrazné snizena jeho drzebnost.
Kolejové loZze ma nedostateCnou tloustku a nevyhovujici zrnitost, v celém Useku je znecisténé jilovitou a
hlinitou pfimési a misty silné zarostlé.

V zastavkach Marianské Lazné-mésto, Milhostov a dopravnach Vikovice a Ovesné Kladruby jsou
nastupisté s neodpovidajici vySkou nastupni hrany nad temenem kolejnice a vzdalenosti od osy koleje.
Souc€asny stav nastupnich hran v zastavkdch je nevyhovujici a ohroZuje bezpelnost cestujicich,
pfedevSim za zhor8enych povétrnostnich podminek.

V roce 2004 byla provedena rekonstrukce na Zelezni¢nim svrSku a odvodnéni v okoli a uvnitf
Vlkovického tunelu km 5,700 az 6,700 v spojené s demontazi marianskolazerniského zhlavi a koleje €. 2 v
dopravné Vlkovice. Spolu se zkracenim koleje €. 3 tak byla vyhybna zruSena, pfiemz zistala zastavka
s nakladistém o jedné kusé koleji.

Na zakladé odbéru vzorku a laboratornich Ize jednoznacné konstatovat, ze odpad reprezentovany
zkouSenym vzorkem jednak vyhovuje zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Ill a dale i obsah
PCB/kg susSiny je vyrazné niz§i nez limitni hodnota ve smyslu zakona ¢.383/2001 Sb., a proto je mozné
tento odpad ukladat na skladkach skupiny S-ostatni odpad. Zhotovitel stavby je povinen nakladat
s materidlem v souladu se znénim zakona o odpadech ¢. 185/2001 Sb.

Nazev akce: QOdstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné str. 7/21
Vypracoval:  Ing. Stanislav Melichar Identifikaéni ¢islo dokumentu: ‘ 14‘ 6508 | 511 |01 |01 |01 |OO1 | Zmeéna: D




IN/E METROPROJEKT Technicka zprava — E.1.1 — Technicka zprava

5. 3. Smérové pomeéry

Reéeny usek v soucasném stavu z hlediska GPK vyhovuje tratové rychlosti V = 60km/h v celé
délce. Usek se nachazi v naroénych smérovych podminkach a je charakteristicky velkym poétem obloukt
s malymi poloméry a kratkymi mezipfimymi. Minimalni polomér oblouku v daném useku je R=200 m.

5. 4. Sklonové poméry

Z hlediska sklonovych pomérl se témérf cely Usek nachazi ve stoupani, v pfevazné délce useku ve
sklonu okolo 20%.. Maximalni hodnota sklonu je 25,00%0 a minimalni hodnota -3,00%.. V Useku se
nachazi ve stavajicim stavu velky pocet lomu sklonu nivelety v kratkych vzdalenostech od sebe. Poloméry
zakruzovacich oblouk( lom{ sklonu se pohybuji od Rv=2000m do Rv=10000m.

6. Zelezniéni svr$ek

Stavba ,Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné® ¢asti
Marianské Lazné& (mimo) — Ovesné Kladruby (v€etn&) je z hlediska Zelezni¢niho svrsku rozdélena celkem
na tfi stavebni objekty. Jejich rozsah je stanoven nasledovné:

km 0,736 — km 7,009 SO 01-10-01 M.Lazné (mimo) — Vlkovice (mimo), Zzelezni¢ni
svrSek

km 7,090 — km 11,551 SO 02-10-01 Vlkovice (mimo) — O.Kladruby (mimo), zelezni¢ni
svrSek

km 11,551 — km 11,966 SO 03-10-01 Dopravna Ovesné Kladruby, zelezni¢ni svrsek

6.1. SO 01-10-01 M.Lazné (mimo) — Vlkovice (mimo), zelezniéni svrsek

Obsahem SO 01-10-01 M.L&zné& (mimo) — Vlkovice (mimo), Zelezniéni svrSek je rekonstrukce
zelezni¢niho svrdku tratové koleje, ktera bude provedena v¢. Stérkového loze v délce 6 273 m. V useku
km 0,736 000 — km 1,481 188, km 2,730 636 — km 4,731 386, km 5,293 445 — km 7,009 445 bude zfizen
novy zelezni¢ni svrSek tvaru kolejnic 49E1 na ocelovych prazcich ,Y* rozdéleni ,k“ s upevnénim S15.
Stérkové loze bude mit redukovany profil se vzdalenosti hrany $térkového loZe 1,3 m od osy koleje.

V Useku km 1,481 188 — km 2,594 348, km 4,731 386 — km 5,293 445 bude zfizen novy zelezni¢ni
svriek tvaru kolejnic 49E1 na betonovych prazcich délky 2,4 m rozdéleni ,c* s upevnénim W14.

V oblasti ocelového mostu v km 2,664 bude ZelezniCni svrSek z kolejnic 49E1 na dfevénych
prazcich s rozdélenim ,c“. Jedna se o Usek délky 56m. Na ocelovém mosté jsou dfevéné mostnice o
celkové délce useku 81m. Jako nahrada dilatacniho zafizeni pfed a za mostem v ev. km 2,664 bude na
kazdém dfevéném praZci osazena prazcova kotva a na kazdé mostnici budou pouZity specialni svérky s
nizkou svérnou silou.

V ramci tohoto stavebniho objektu se provede v dopravné Vikovice pouze smérové a vyskoveé
vyrovnani GPK. A také dojde v dopravné Vikovice ke zkraceni manipulaéni koleje ¢. 3 a posunu zemniho
zarazedla.

6. 1. 1. Smérové poméry

Navrh smérového feSeni v podstaté zachovava stavajici smérové poméry s tim, Ze cilem navrhu
bylo stanovit odpovidajici parametry GPK vyhovujici pro tratovou rychlost V=60 km/h. V km 0,736 — km
1,201 akm 3,750 — km 4,000 je mozné navrhnout oblouky vyhovuijici rychlosti pouze V=55km/h.

V dokumentaci jsou dle CSN 73 6360-1 &l. 7.1.3.1 uvedeny také parametry oblouku pfi vyuZiti
nedostatku pfevyseni |=130mm. Tyto hodnoty jsou pouze vyhledové a po dokoncCeni stavby bude na
rekonstruovaném Uuseku zavedena rychlost odpovidajici nedostatku prevySeni 1=100mm, vyhovujici
konvenénim vozidlim.

Podkladem pro navrh GPK byl Nakresny pfehled Zelezniéniho svrSku. Oproti stavajicimu stavu
dochazi k dil¢im Upravam parametrd obloukl a pfechodnic.

Nejmensi polomér v tomto Useku je R=200m, vyhovuijici rychlosti V=55km/h.

Prehled smérovych pomért v novém stavu je obsahem Pfilohy &.1 této technické zpravy.
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6. 1. 2. Sklonové poméry

Z hlediska sklonovych poméru se témér cely Usek nachazi ve stoupani s primérnou hodnotou cca
15%o, maximalni hodnotou sklonu 25,00 %o a minimalni hodnotou -3,00%.

Navrh novych sklonovych pomérl vychazi ze stavajiciho stavu a z pozadavku minimalizovat rozsah
nutnych uprav. Cilem navrhu bylo zlepSit polohu koleje na mostech a propustcich. Pfehled sklonovych
pomérl v novém stavu je obsahem PFilohy €.2 této technické zpravy.

6. 1. 3. Stani¢eni

Z divodu neexistence referencniho systému staniCeni v€etné referenénich bodu a vzhledem
k rozsahu stavby a délce useku bude trat nové prostaniena. Stani€eni uvaZované v dokumentaci je
vztazeno ke stavajici poloze hektometrovniku v km 0,700.

6. 1. 4. Kolejovy rost

Rekonstrukce Zelezni€niho svrSku tratové koleje bude provedena v délce 6273 m. Zalatek
rekonstrukce je vkm 0,736 000 v oblouku, ktery navazuje na stavajici stav. Pfed rekonstruovanym
usekem je zfizena bezstykova kolej do stani¢eni v km 0,561 000. V useku mezi km 0,561 000 a zacatkem
rekonstrukce koleje v km 0,736 se zfidi bezstykovou kolej Sprava trati v ramci svych tudrzbovych praci.

Novy Zelezniéni svrSek bude nasledujici

V Useku km 0,736 000 — km 1,481 188, km 2,730 636 — km 4,731 386, km 5,293 445 — km 7,009 445
bude zfizen novy Zeleznitni svrSek tvaru kolejnic 49E1 na ocelovych prazZcich ,Y* rozdéleni k“
s upevnénim S15. Stérkové loZze bude mit redukovany profil se vzdalenosti hrany $térkového loZe 1,3 m
od osy koleje.

V Useku km 1,481 188 — km 2,594 348, km 4,731 386 — km 5,293 445 bude zfizen novy Zelezni¢ni
svriek tvaru kolejnic 49E1 na betonovych praZzcich délky 2,4 m rozdéleni ,c“ s upevnénim W14.

V oblasti ocelového mostu v km 2,664 bude Zelezni¢ni svrSek z kolejnic 49E1 na dfevénych
prazcich s rozdélenim ,c“. Jedna se o Usek délky 56m. Na ocelovém mosté jsou dfevéné mostnice o
celkoveé délce useku 81m.

V mistech pfejezd(, tunelt a ve VIkovickém tunelu bude provedena antikorozni ochrana ocelovych
prazcu a upeviiovadel.

SO 01-10-01 M. Lazné - Vlkovice
ZU KU Délka [m] KONSTRUKCE SVRSKU
0,736 1,017895 281,895 Kolejnice 49E1, prazce Y "k"

1,017895 | 1,027029 9,134 Kolejnice 49E1, prazce Y "k" s antikorozni Upravou
1,027029 | 1,480838 | 453,809 Kolejnice 49E1, prazce Y "k"
1,480838 | 2,594348 1113,51 Kolejnice 49E1, prazce B03 "c"
2,594348 2,62468 30,332 Kolejnice 49E1, prazZce dievéné "c"

2,62468 2,70568 81 Kolejnice 49E1, Dfevéné mostnice

2,70568 2,730299 24,619 Kolejnice 49E1, prazZce dievéné "c"
2,730299 | 2,835558 105,259 Kolejnice 49E1, prazce Y "k"
2,835558 | 2,846141 10,583 Kolejnice 49E1, prazce Y "k" s antikorozni Gpravou
2,846141 | 3,11791 271,769 Kolejnice 49E1, prazce Y "k"

3,11791 3,12341 5,5 Kolejnice 49E1, prazce Y "k" s antikorozni Upravou

3,12341 | 4,732094 | 1608,684 Kolejnice 49E1, prazce Y "k"
4,732094 | 5,293278 561,184 Kolejnice 49E1, prazce B03 "c"
5,293278 | 5,510612 217,334 Kolejnice 49E1, prazce Y "k"
5,510612 | 5,520073 9,461 Kolejnice 49E1, prazce Y "k" s antikorozni Gpravou
5,520073 | 5,993504 473,431 Kolejnice 49E1, prazce Y "k"
5,993504 | 6,249826 256,322 Kolejnice 49E1, prazce Y "k" s antikorozni Gpravou
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6,249826 | 6,655195 405,369 Kolejnice 49E1, prazce Y "k"
6,655195 | 6,665755 10,56 Kolejnice 49E1, prazce Y "k" s antikorozni Gpravou
6,665755 7,009 343,245 Kolejnice 49E1, prazce Y "k"

6. 1. 5. Kolejové loze

Rekonstrukce na ZelezniCnim svrdku jsou uvazovany vCetné Stérkového loze, se zfizenim a
doplnénim nového $térku tl. 0,35m z kameniva hrubého drceného frakce 32-63mm (Zelezniéni Stérk).
Tloustka kolejového loze bude minimalné 0,30 m pod loznou plochou ocelovych a dfevénych prazcl a
0,35 m pod loznou plochou betonovych prazcu.

Zadatek rekonstrukce SL bude v km 0,736, konec bude v km 7,009.

Kolejové loze bude feSeno prfednostné jako oteviené, v Useku s ocelovymi prazci ,Y* bude mit
redukovany profil s Sitkou Stérkového loze 1,3 m od osy koleje. V Usecich se stisnénymi prostorovymi
poméry bude zfizeno Stérkové loZe zapusténé nebo Caste¢né zapusténé.

6. 1. 6. Bezstykova kolej

Navrzené poloméry smérovych oblouk(l nevyzaduji osazeni prazcovych kotev. Stérkové loZe bude
dopInéno do profilu dle pfedpisu SZDC S3/2. Kolejnicové pasy budou svafeny a kolej bude zfizena jako
bezstykova v celé délce stavby.

Bezstykova kolej bude zfizena v celkové délce 6 273 m.

Pfed rekonstruovanym usekem je zfizena bezstykova kolej do stani¢eni v km 0,561 000. V useku
mezi km 0,561 000 a zacatkem rekonstruovaného useku v km 0,736 si zfidi bezstykovou kolej Sprava
trati v ramci svych udrzbovychych praci.

V ramci tohoto stavebniho objektu bude zfizena i bezstykova kolej v useku od km 7,009 000 — km 7,090 000
v dopravné Vlkovice.

6. 1. 7. Zelezniéni spodek

Se zasahem do Zelezni¢niho spodku se neuvazuje. V rdmci objektu Zelezniéniho svrdku bude
upraveno téleso Zelezni¢niho spodku do normového stavu. V mistech, kde to umozriuje poloha stavajici
drazni hranice, bude provedena reprofilace stavajiciho pfikopu. S ohledem na charakter stavby zahrnujici
pouze optimalizace, se s rozsahlym zfizovanim novych odvodriovacich prvkl neuvazuje.

UvaZuje se se zpevnénim svahl pomoci zatraviiovacich tvarnic nebo gabionu.

V mistech dle dohody s jednotlivymi zpracovateli objektt (delSi zafezy, zafezy v oblasti portalu
tunelt) bude na okraji zemni plané navrzeno odvodnéni drenazi — trativodni potrubi DN200 + filtracni
geotextilie. Drenaz bude navrzena bez trativodnich Sachet, pfekryta bude zapusténym kolejovym loZzem
pro zajisténi umisténi odvodnéni do nezadmrzné hloubky a v mistech s nedostatenym Sifkovym profilem
pro umoznéni minimalni Sifky pochozi stezky.

SO -01-10-01 - Vykaz tvarnic

Strana Vyska Délka Z. K. Plocha
fezu [m] [m] staniceni | staniceni [m?]
vlevo 1 50 2,175 2,225 50,000
vlevo 1,5 50 2,225 2,275 75,000

vpravo 1,5 95 2,930 3,025 142,500

vpravo 5 50 3,025 3,075 250,000

vpravo 2 50 3,075 3,125 100,000
vlevo 1,5 50 3,025 3,075 75,000
vlevo 3 50 3,330 3,380 150,000

vpravo 1,5 50 3,330 3,380 75,000

vpravo 1 50 3,380 3,430 50,000

vpravo 1,5 100 3,580 3,680 150,000
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vlevo 2,5 30 3,830 3,860 75,000

vlevo 1 50 3,875 3,925 50,000

vlevo 2 22 4,300 4,025 44,000
vpravo 2,5 22 4,300 4,025 55,000
vpravo 2,5 50 4,325 4,375 125,000
vpravo 1,5 50 4,880 4,930 75,000
vpravo 1 40 4,940 4,980 40,000
vl./vp. 1 50/50 5,675 5,725 100,000
vpravo 1 50 6,275 6,325 50,000

Celkem 1731,500

SO -01-10-01 - Vykaz gabionu

Strana Vyska Sitka Délka Z K. Objem
fezu [m] [m] [m] stanieni | staniceni [m3]

vlevo 1 1 50 2,570 2,620 50,000

Celkem 50,000

SO - 01-10 - 01 - Reprofilace prikopu

Pozice v situici v,e sméru 20 [km] KU [km] Délka [m]
staniceni
prava strana 1,600000 1,666780 67
leva strana 2,142000 2,175000 33
prava strana 2,142000 2,384422 242
prava strana 2,844437 2,930000 86
leva strana 2,844437 3,025000 181
leva strana 3,075000 3,118895 44
leva strana 3,275513 3,330000 54
leva strana 3,380000 3,741295 361
prava strana 3,680000 3,741295 61
leva strana 3,786382 3,830000 44
prava strana 3,786382 3,885854 99
prava strana 4,023373 4,146834 123
leva strana 4,076744 4,335782 259
leva strana 4,643027 4,750221 107
prava strana 4,683474 4,730361 47
prava strana 5,089089 5,189842 101
leva strana 5,275401 5,475108 194
prava strana 5,359427 5,433046 74
prava strana 5,725000 5,769165 44
leva strana 5,768404 5,994621 226
prava strana 5,948834 5,994621 46
prava strana 6,249010 6,275000 26
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leva strana 6,664012 6,971455 307

prava strana 6,664012 6,835479 171

prava strana 6,396456 6,971455 75
Celkem 3073

SO-01-10-01 - odvodnéni

Pozicevsituacive | ;1 | KO[km] | Délka[m]
sméru staniceni

prava strana 0,864 408 1,017 529 153
leva strana 0,736 000 1,014 529 279
leva strana 1,624 329 2,142 000 518
prava strana 1,666 780 2,142 000 475
leva strana 4,023 373 4,076 744 53
leva strana 4,335 782 4,470 663 135
prava strana 4,373 105 4,484 684 112
leva strana 4,800 834 4,902 000 101
prava strana 4,800 820 4,898 000 97
leva strana 4,998 916 5,190 631 192
leva strana 5,475 108 5,505 443 30
prava strana 5,433 046 5,489 269 56
leva strana 5,732 057 5,768 404 36
leva strana 5,994 621 6,316 811 322
prava strana 5,994 621 6,249 010 254

Celkem 2814

6. 1. 8. Izolované styky

V misté rekonstrukce se nachazeji izolované styky a vnéjsSi prvky stavajiciho tratového
zabezpeovaciho zafizeni. V rdmci rekonstrukce budou v tomto stavebnim objektu zfizeny 4ks novych
LiS0. Stavajici LilSy jsou ve stani¢eni km 0,740 000 a km 1,150 000.

6. 1. 9. Vystroj drahy

Pfi zahajeni rekonstrukce se provede demontdZz a svoz stavajici vystroje a uloZeni na misto
uréené ST Karlovy Vary.

Do vystrojeni traté vramci SO 01-10-01 M.Lazné (mimo) — Vlkovice (mimo), Zeleznini svrdek
jsou zahrnuty nové sklonovniky, stani¢niky a rychlostniky. Sklonovniky budou v provedeni s pouzitim
reflexnich folii.

Po dokonceni praci na Zelezni¢nim svrSku bude osazena nova vystroj — staniCniky betonové,
ostatni navésti v provedeni s reflexni folii.

6. 1. 10. ZajiStovaci znacky

Dle dilu Ill. pfedpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha koleje vztazena k zajistovacim
znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy a vySky nivelety
temene kolejnicového pasu na polohové a vySkové zamérenou zajiStovaci znaCku. Nové zajisténi
prostorové polohy koleje se provede podle zasad stanovenych pro vyuZiti metody dlouhé tétivy.
Soufadnice a vysky zajistovacich znacek budou uréeny v polohovém systému S-JTSK a vySkovém
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systému Bpv.

V ramci vystavby budou realizovany dvoji zajiStovaci znacky — provizorni a definitivni. Provizorni
znacky budou slouzit po dobu vystavby, definitivni pak pro kontrolu a udrzbu geometrické polohy za
provozu.

Pro provizorni zajisténi prostorové polohy neelektrizovanych koleji bude pouZito stavajicich
sloupkovych znalek. Pro definitivni zajiSténi prostorové polohy koleje budou pouzZity pfednostné
schvalené zajistovaci znacky konzolového typu osazenych na kovovém sloupku v betonovém zakladu.

Definitivni zajistovaci znacky se osadi tak, aby vzdalenost mezi nimi nepfesahla v pfimémuseku
80m — vyjimeéné podle mistnich podminek az 100m. V oblouku musi byt vzdalenost mezi znackami
takova, aby vzepéti ve stfedu oblouku nepfekro€ilo 650mm. Kazda zna¢ka musi mit Stitek s popisem
parametrd zaji$téni koleje uvedenych v predpise S3 Cast tieti. Stanoveni zajiStovacich hodnot polohy
koleje vii¢i novym znac¢kam bude provedeno az po polozeni koleji do definitivni polohy a jejich pfesném
zaméfeni. V ramci dokumentace skute¢ného provedeni stavby zajisti dodavatel stavebnich praci.

Cetnost znadek bude v projektu zajisténi prostorové polohy koleje redukovana v souladu
s pozadavky Spravy trati.

Navrh zajisténi koleje pfedloZi pfed vlastni realizaci zhotovitel zastupci oblastniho Feditelstvi ke
schvaleni.

6.2. SO 02-10-01 Vikovice (mimo) — Ovesné Kladruby (mimo), zelezni€ni
svrsek

Obsahem SO 02-10-01 Vlkovice (mimo) — Ovesné Kladruby (mimo), Zelezni¢ni svrsek jsou
rekonstrukce na Zelezni€nim svrsSku tratové koleje, ktera bude provedena v¢. Stérkového loZe v délce
4462 m. Vuseku km 7,090 000 — 11,246 383 bude zfizen novy Zelezni¢ni svrSek tvaru 49E1 na
ocelovych prazcich ,Y* s upevnénim S15 s rozdé&lenim prazcli ,k“. Stérkové loZe bude mit redukovany
profil se vzdalenosti hrany stérkového loze 1,3 m od osy koleje. Dale bude v tomto Useku od km 11,246
383 do km 11,547 511 svrSek z kolejnic tvaru 49E1 na betonovych praZcich délky 2,4 m s upevnénim
W14 s rozdélenim prazct ,c“. Od km 11,547 511 do km 11,551 411 bude zfizen novy Zelezni¢ni svrsek
z dfevénych prazcl s rozdélenim prazcl ,c".

6. 2. 1. Smérové poméry

Navrh smérového feSeni v podstaté zachovava stavajici smérové poméry s tim, Ze cilem navrhu
bylo stanovit odpovidajici parametry GPK vyhovuijici pro tratovou rychlost V=60 km/h.

V dokumentaci jsou dle CSN 73 6360-1 &l. 7.1.3.1 uvedeny také parametry obloukt pFi vyuZiti
nedostatku pfevySeni 1=130 mm. Tyto hodnoty jsou pouze vyhledové a po dokon&eni stavby bude na
rekonstruovaném uUseku zavedena rychlost odpovidajici nedostatku pfevySeni 1=100mm, vyhovuijici
konvenénim vozidliim.

Podkladem pro navrh GPK byl Nakresny prehled Zelezniéniho svrSku. Oproti stavajicimu stavu
dochazi k diléim Upravam parametr( obloukl a pfechodnic.

Nejmensi polomér v tomto Uuseku je R=220m, vyhovuijici rychlosti V=60km/h.

Prehled smérovych poméra v novém stavu je obsahem PFilohy €.1 této technické zpravy.

6. 2. 2. Sklonové poméry

Z hlediska sklonovych poméru se prvni ¢ast useku nachazi témér ve vodorovné, druha ¢ast Useku
ve stoupani s pramérnou hodnotou cca 19%.. Maximalni hodnotou sklonu je 22,00 %. a minimalni
hodnotou -2,00%.

Navrh novych sklonovych pomérl vychazi ze stavajiciho stavu a z pozadavku minimalizovat rozsah
nutnych uprav. Cilem navrhu bylo zlepSit polohu koleje na mostech a propustcich. Pfehled sklonovych
pomérl v novém stavu je obsahem Prilohy €.2 této technické zpravy.

6. 2. 3. Stani¢eni

Z divodu neexistence referencniho systému staniCeni v€etné referenénich bodu a vzhledem
k rozsahu stavby a délce useku bude trat nové prostaniena. Stani€eni uvaZzované v dokumentaci je
vztazeno ke stavajici poloze hektometrovniku v km 0,700.
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6. 2. 4. Kolejovy rost

Rekonstrukce na Zelezni¢nim svrSku tratové koleje budou provedeny v délce 4 462 m. Od km
7,090 do km 11,247 se bude novy Zelezni¢ni svrdek sestavat z kolejnic tvaru 49E1 na ocelovych prazcich
,Y*“ s pruznym upevnénim S15 s rozdélenim prazcl ,k“. Dale bude az do km 11,547 511 novy Zelezni¢ni
svrS§ek z kolejnic tvaru 49E1 na betonovych prazcich délky 2,4 m s upevnénim W14 rozdélenim ,c*. Od
km 11,547 511 do zalatku vyhybky &.1 v dopravné Ovesné Kladruby bude novy Zelezni¢ni svrdek
z kolejnic tvaru 49E1 na dfevénych s rozdélenim ,c”.

Zelezniéni svréek v km 9,100 000 az km 9,300 000 bude snesen a pouZzit jako uzity material koleje
¢. 3 v dopravné Ovesné Kladruby.

SO 02-10-01 Vikovice - Ovesné Kladruby

ZU KU Délka [m] KONSTRUKCE SVRSKU

7,09 7,098211 8,211 Kolejnice 49E1, prazce Y "k"
7,098211 7,104811 6,6 Kolejnice 49E1, prazce Y "k" s antikorozni Upravou
7,104811 9,59702 2492,209 Kolejnice 49E1, prazce Y "k"
9,59702 9,604869 7,849 Kolejnice 49E1, prazce Y "k" s antikorozni Upravou
9,604869 10,209388 604,519 Kolejnice 49E1, prazce Y "k"
10,209388 10,221345 11,957 Kolejnice 49E1, prazce Y "k" s antikorozni Upravou
10,221345 11,247013 1025,668 Kolejnice 49E1, prazce Y "k"
11,247013 | 11,547511 300,498 Kolejnice 49E1, praZce B03 "c"
11,547511 | 11,551411 3,9 Kolejnice 49E1, prazce dfevéné "c"

6. 2. 5. Kolejové loze

Rekonstrukce na Zelezni¢nim svrSku jsou uvaZovany vcéetné Stérkového loZe, se zfizenim a
dopInénim nového stérku tl. 0,35 m z kameniva hrubého drceného frakce 32-63 mm (zelezni¢ni Stérk).
Tloustka kolejového loze bude minimalné 0,30 m pod loZznou plochou ocelovych a dfevénych prazcl a
0,35 m pod loznou plochou betonovych prazcu.

Zagatek rekonstrukce SL bude v km 7,090, konec bude v km 11,552.

Kolejové loZe bude feSeno pfednostné jako oteviené, v useku s ocelovymi prazci ,Y* bude mit
redukovany profil s Sitkou Sté€rkového loZze 1,3 m od osy koleje. V Usecich se stisnénymi prostorovymi
pomeéry bude zfizeno Stérkove loZe zapusténé nebo Castecné zapusténé.

6. 2. 6. Bezstykova kolej

Navrzené poloméry smérovych oblouk(i nevyZzaduji osazeni prazcovych kotev. Stérkové loZe bude
doplnéno do profilu dle predpisu SZDC S3/2. Kolejnicové pasy budou svafeny a kolej bude zfizena jako
bezstykové v celé délce stavby.

Bezstykova kolej bude zfizena v celkové délce 4 462 m.

6. 2. 7. Zelezniéni spodek

Se zasahem do Zelezni¢niho spodku se neuvazuje. V rdmci objektu Zelezniéniho svrd8ku bude
upraveno téleso Zelezni¢niho spodku do normového stavu. V mistech, kde to umozriuje poloha stavajici
drazni hranice, bude provedena reprofilace stavajiciho pfikopu. S ohledem na charakter stavby zahrnujici
pouze optimalizace se s rozsahlym zfizovanim novych odvodriovacich prvkd neuvazuje.

UvaZuje se se zpevnénim svahl pomoci zatraviiovacich tvarnic nebo gabionu.

V mistech dle dohody s jednotlivymi zpracovateli objektt (delSi zafezy, zafezy v oblasti portalu
tunelt) bude na okraji zemni plané navrzeno odvodnéni drenazi — trativodni potrubi DN200 + filtracni
geotextilie. Drenaz bude navrzena bez trativodnich Sachet, pfekryta bude zapusténym kolejovym loZzem
pro zajisténi umisténi odvodnéni do nezadmrzné hloubky a v mistech s nedostatenym Sifkovym profilem
pro umoznéni minimalni Sifky pochozi stezky.

SO -02-10- 01 - Vykaz tvarnic
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Strana Vyska Délka Z. K. Plocha
fezu [m] [m] stanieni | staniceni [mZ]
vpravo 1,5 35 7,280 7,315 52,500
vpravo 1 50 7,320 7,370 50,000
vpravo 1 40 7,480 7,520 40,000
vpravo 1,5 50 7,580 7,630 75,000
vpravo 1 50 7,725 7,775 50,000
vpravo 3 50 7,775 7,825 150,000
vlevo 1 50 7,775 7,825 50,000
vpravo 1 50 8,125 8,175 50,000
vpravo 1,5 50 8,175 8,225 75,000
vpravo 1 50 8,725 8,775 50,000
vpravo 1 50 8,925 8,975 50,000
vpravo 1,5 50 9,025 9,075 75,000
vpravo 1 50 9,680 9,730 50,000
vpravo 2,5 50 9,730 9,780 125,000
vpravo 1,5 35 9,780 9,815 52,500
vpravo 1 50 9,980 10,030 50,000
vpravo 1 40 10,130 10,170 40,000
vlevo 1 150 10,580 10,730 150,000
vpravo 1,5 40 10,630 10,670 60,000
vpravo 1,5 100 11,375 11,475 150,000
vlevo 1 50 11,375 11,425 50,000
vlevo 1,5 50 11,425 11,475 75,000
Celkem 1570,000
SO -02-10-01 - Vykaz gabionu
Strana Vyska Sitka Délka Z K. Objem
fezu [m] [m] [m] stanieni | staniceni [m3]
vlevo 1 1 150 8,175 8,325 150,000
Celkem 150,000
SO - 02 - 10 - 01 - Reprofilace pfikopt
Pozice v situici v’e sméru 20 [km] KU [km] Délka [m]
staniceni
prava strana 7,383285 7,480000 97
prava strana 7,520000 7,557538 38
leva strana 7,525843 7,572547 47
leva strana 7,683465 7,775000 92
prava strana 7,825000 7,944484 119
leva strana 7,916419 8,086517 170
prava strana 8,358985 8,456185 97
prava strana 8,499705 8,725000 225
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leva strana 8,556165 8,977009 421
prava strana 8,775000 8,925000 150
prava strana 9,430048 9,457501 27
leva strana 9,494216 9,599878 106
leva strana 9,956904 10,038627 82
prava strana 10,030000 10,038310 8
prava strana 10,670000 10,751736 82
leva strana 10,730000 10,861389 131
leva strana 10,976302 11,179559 203
prava strana 11,344587 11,375000 30
leva strana 11,344587 11,375000 30
leva strana 11,488758 11,547511 59
Celkem 2215
SO-02-10-01-odvodnéni
Pozice vsituacive | ;5 i1 KU [km] | Délka [m]
smeru staniceni
leva strana 7,394 080 7,525 843 132
leva strana 7,841 291 7,916 419 75
leva strana 8,351 925 8,455 940 104
leva strana 8,510 243 8,556 165 46
leva strana 8,977 009 9,028 606 52
prava strana 9,457 511 9,599 534 142
leva strana 9,678 542 9,773 897 95
leva strana 10,038 627 10,142 769 104
prava strana 10,038 310 10,142 769 104
Celkem 854

6. 2. 8. Izolované styky

V tomto misté nebudou zfizeny izolovani styky.

6. 2. 9. Vystroj drahy

PFi zahajeni rekonstrukce tratové koleje se provede demontaz a svoz stavajici vystroje a ulozeni

na misto uréené ST Karlovy Vary.
Do vystrojeni traté v rdmci SO 02-10-01 Vlkovice — Ovesné Kladruby, Zeleznini svrSek jsou
zahrnuty nové sklonovniky, stani¢niky a rychlostniky. Sklonovniky budou v provedeni s pouzitim reflexnich

folii.

Po dokonc&eni praci na Zeleznicnim svrSku bude osazena nova vystroj — staniCniky betonoveé,
ostatni navésti v provedeni s reflexni folii.

6. 2. 10. ZajiStovaci znacky

Dle dilu Ill. pfedpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha koleje vztazena k zajistovacim
znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy a vySky nivelety
temene kolejnicového pasu na polohové a vySkové zaméfenou zajiStovaci znacCku. Nové zajisténi
prostorové polohy koleje se provede podle zasad stanovenych pro vyuZiti metody dlouhé tétivy.
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Souradnice a vysky zajistovacich znacek budou uréeny v polohovém systému S-JTSK a vySkovém
systému Bpv.

V ramci vystavby budou realizovany dvoji zajiStovaci znacky — provizorni a definitivni. Provizorni
znacky budou slouzit po dobu vystavby, definitivni pak pro kontrolu a udrzbu geometrické polohy za
provozu.

Pro provizorni zajidténi prostorové polohy neelektrizovanych koleji bude pouZito stavajicich
sloupkovych znaek. Pro definitivni zajis§téni prostorové polohy koleje budou pouzity pfednostné
schvalené zajiStovaci znacky konzolového typu osazenych na kovovém sloupku v betonovém zakladu.

Definitivni zajiStovaci znacky se osadi tak, aby vzdalenost mezi nimi nepfesahla v pfimémuseku
80m — vyjime€né podle mistnich podminek az 100m. V oblouku musi byt vzdalenost mezi znackami
takova, aby vzepéti ve stfedu oblouku nepfekroCilo 650mm. Kazda znaCka musi mit Stitek s popisem
parametrd zaji$téni koleje uvedenych v predpise S3 Cast tieti. Stanoveni zajiStovacich hodnot polohy
koleje vlici novym znackam bude provedeno az po polozZeni koleji do definitivni polohy a jejich pfesném
zamérfeni. V rdmci dokumentace skute€ného provedeni stavby zajisti dodavatel stavebnich praci.

Cetnost znadek bude v projektu zajisténi prostorové polohy koleje redukovana v souladu
s pozadavky Spravy trati.

Navrh zajisténi koleje predlozZi pfed vlastni realizaci zhotovitel zastupci oblastniho Ffeditelstvi ke
schvaleni.

6. 3. SO 03-10-01 Dopravna Ovesné Kladruby, zelezni€ni svrSek

Obsahem SO 03-10-01 Dopravna Ovesné Kladruby, Zelezni¢ni svrSek jsou opravné prace na
Zelezni€nim svrdku stani¢nich koleji ¢.1 a €.3 v dopravné Ovesné Kladruby. Pfi opravnych pracich bude
zachovana poloha stavajicich koleji ¢.1 a ¢.3 v dopravné Ovesné Kladruby.

Zelezniéni svrdek ve staniénich kolejich bude z kolejnic tvaru 49E1 na betonovych praZcich délky
2,4 m s rozdélenim ,c*. Usek pred a za vyhybkami &.1 a &.2 bude na dfevénych prazcich.

6. 3. 1. Smérové poméry

Navrh smérového FeSeni obsahuje pouze napojeni obloukl za stavajicimi vyhybkami ¢.1 a ¢.2.
Osova vzdalenost zlistane zachovana 4,82 m.

Rychlost v obou dopravnich kolejich bude 40 km/h. N&stupisté v dopravné& Ovesné Kladruby budou
demontovana a nasledné opét osazena na pavodni misto

Podkladem pro navrh GPK byl Nakresny piehled Zelezni¢niho svrsku.

Nejmensi polomér v tomto Useku je R=280m, vyhovuijici rychlosti V=40km/h.

Prehled smérovych poméra v novém stavu je obsahem PfFilohy &.1 této technické zpravy.

6. 3. 2. Sklonové poméry

Z hlediska sklonovych pomérl se cely Usek nachazi ve vodorovné (sklon 0,00%).
Navrh novych sklonovych pomérl vychazi ze stavajiciho stavu a z pozadavku minimalizovat rozsah
nutnych uprav. Pfehled sklonovych poméra v novém stavu je obsahem PFilohy €.2 této technické zpravy.

6. 3. 3. Staniceni

Vzhledem k rozsahu stavby a délce Useku bude trat nové prostani¢ena. StaniCeni uvaZované
v projektové dokumentaci je vztazeno ke stavajici poloze hektometrovniku v km 0,700. Z ddvodu
rozdilnych hodnot plvodniho stani¢eni a stani¢eni nového stavu na konci Upravy bude v dopravné
Ovesné Kladruby zfizen abnormalni hektometr.

6. 3. 4. Kolejovy rost

Opravné prace na Zelezninim svrsku tratové koleje bude provedena v délce 704 m. Obé stani¢ni
koleje budou z kolejnic 49E1 na betonovych prazcich délky 2,4 m s rozdélenim ,c”. Celkova délka tohoto
useku je 604 m. Usek pred a za vyhybkami &.1 a &.2 bude z kolejnic tvaru 49E1 na dfevénych praZcich
s rozdélenim ,c* celkové délky 100 m.

Soudasti stavebniho objektu je vySkova uprava vyhybek &.1 a &.2.

6. 3. 5. Kolejové loze

Opravné prace na zelezniénim svrSku jsou uvazovany vcetné Stérkového loze, se zfizenim a
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dopInénim nového Stérku tl. 0,35m z kameniva hrubého drceného frakce 32-63mm (zelezni¢ni Stérk).
Tloustka kolejového loZze bude minimalné 0,30 m pod loZznou plochou dfevénych prazc a 0,35 m pod
loZznou plochou betonovych prazc.

Zac&atek opravnych praci SL bude v km 11,552, konec bude v km 11,966.

Kolejové loze bude feSeno jako zapusténé.

6. 3. 6. Bezstykova kolej

Navrzené poloméry smérovych oblouk(i nevyZzaduji osazeni prazcovych kotev. Stérkové loZe bude
dopInéno do profilu dle predpisu SZDC S3/2.

Kolej €.1 bude svafena do bezstykové koleje v celkové délce 352 m a kolej .2 bude také svarena
do bezstykové koleje délky 352 m.

6. 3. 7. Izolované styky

V tomto Useku nebudou zfizeny izolované styky.

6. 3. 8. Vystroj drahy

Pfi zahajeni opravnych praci se provede demontaz a svoz stavajici vystroje a uloZeni na misto
uréené ST Karlovy Vary.

Do vystrojeni traté vramci SO 03-10-01 Dopravna Ovesné Kladruby, Zelezniéni svrSek jsou
zahrnuty nové sklonovniky, stani¢niky a rychlostniky. Sklonovniky budou v provedeni s pouzitim reflexnich
folii.

Po dokoné&eni praci na Zelezni¢nim svrSku bude osazena nova vystroj — stani¢niky betonové,
namezniky, ostatni navésti v provedeni s reflexni folii

6. 3. 9. ZajiStovaci znacky

Dle dilu Ill. pfedpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha koleje vztazena k zajistovacim
znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy a vySky nivelety
temene kolejnicového pasu na polohové a vy3kové zaméfenou zajiStovaci znacku. Nové zajisténi
prostorové polohy koleje se provede podle zasad stanovenych pro vyuZiti metody dlouhé tétivy.
Soufadnice a vysky zajiStovacich znacek budou ur&eny v polohovém systému S-JTSK a vySkovém
systému Bpv.

V ramci vystavby budou realizovany dvoji zajiStovaci zna&ky — provizorni a definitivni. Provizorni
znacky budou slouzit po dobu vystavby, definitivni pak pro kontrolu a udrzbu geometrické polohy za
provozu.

Pro provizorni zajisténi prostorové polohy neelektrizovanych koleji bude pouZito stavajicich
sloupkovych znalek. Pro definitivni zajiSténi prostorové polohy koleje budou pouzZity pfednostné
schvalené zajistovaci znacky konzolového typu osazenych na kovovém sloupku v betonovém zakladu.

Definitivni zajiStovaci znacky se osadi tak, aby vzdalenost mezi nimi nepfesahla v pfimémuseku
80m — vyjimeéné podle mistnich podminek az 100m. V oblouku musi byt vzdalenost mezi znackami
takova, aby vzepéti ve stfedu oblouku nepfekro€ilo 650mm. Kazda zna¢ka musi mit Stitek s popisem
parametrd zaji$téni koleje uvedenych v predpise S3 Cast tieti. Stanoveni zajistovacich hodnot polohy
koleje vii¢i novym znac¢kam bude provedeno az po polozeni koleji do definitivni polohy a jejich pfesném
zaméfeni. V ramci dokumentace skute¢ného provedeni stavby zajisti dodavatel stavebnich praci.

Cetnost znadek bude v projektu zajisténi prostorové polohy koleje redukovana v souladu
s pozadavky Spravy trati.

Navrh zajisténi koleje pfedlozZi pfed vlastni realizaci zhotovitel zastupci oblastniho Feditelstvi ke
schvaleni.

7. Navrh postupu praci

1) Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku se budou provadét metodou se snesenim kolejového rostu.

2) Kolej bude v usecich se svaienymi kolejnicemi roziezéna po 25m (v pfipadé Srotového materialu
kolejnic dle predkategorizace Ize kolejnice fezat na kratSi kusy), provede se sneseni kolejovych
poli a jejich odvoz do ZST Marianské Lazné, slozZidté ve Vlkovicich, pfip. do ZST Beéov nad
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Teplou. VSechna vytrzena kolejova pole budou demontovana do soucasti, které se zde predaji
objednateli. Odpadovy material bude odvezen do Srotu a na skladku.

3) Stérk z usekl s potfebou téZeni kolejového loze se bude odvazet nakladnimi automobily na
deponii v oblasti dopravny Vlkovice nebo pfimo na skladku, odtéZzena zemina bude uloZena
v misté stavby nebo odvezena na skladku.

4) V usecich, kde to Ize bude provedena reprofilace odvodnéni
5) Bude navezen novy material do konstruk&nich vrstev a kolejového loze.

6) Jako montazniho mista pro nova kolejova pole bude mozno vyuzit ZST M. Lazné& po dohodé se
stanici a volné plochy v oblasti dopravny Vlkovice, kolejova pole se budou pokladat v délkach
25m s novymi kolejnicemi.

7) Doplnéni kolejoveho loze se provede $térkem z Chopper vozu a provede se smérova a vysSkova
uprava koleje automatickou strojni podbijeCkou. Stérkovym pluhem se provede uUprava profilu
kolejového loze.

8) Pro upravu GPK pfi druhém podbiti se pouZiji vlince stroje: automaticka strojni podbijecka,
Stérkovy pluh, Chopper vozy a zhuthovaé kolejového loze a dynamo stabilizator. V Usecich s
ocelovymi prazci Y pouzit homogenizaci dynamickym stabilizatorem s fizenym poklesem v plném
profilu kolejového loze.

9) P¥i podbijeni bude Stérkové loZze doplnéno materidlem novym na plny profil kolejového loze.

10) Svareni kolejnicovych pasu do bezstykové koleje bude provedeno stykovym svafovanim
s odtavenim na zavér rekonstrukce.

11) Rekonstrukce bude provedena v jedné nepretrzité vyluce tratové koleje mezi zst. Tepla a Zst.
Marianské Lazné. Délka nepfetrzité vyluky bude v ramci POV.

12) Kromé hlavnich nepfetrzité vyluky se pfedpoklada nasledné nékolik kratkodobych dennich vyluk
délky do 10-ti hodin, v nichZ budou provadény zbyvajici dokonovaci prace.

13) Po nékolikamési¢nim provozu bude provedeno zavérecné podbiti automatickou strojni
podbijeckou.

8. Nakladani s odpady

Veskeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v prabéhu realizace stavby.
Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na investorem uréené
skladky a mista. Mimo bé&Znych zdsad ochrany Zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit spravné
nakladani s odpady podle pfisluSnych zakonu a vyhlasek.

PFfi manipulaci a hospodafeni s odpady je nutné Fidit se zakonem ¢.185/01 Sb. o odpadech v
platném znéni, a dale naslednymi vyhlaskami MZP &.381/01 Sb., kterou se stanovi katalog odpad( a dalsi
seznamy odpadu (Katalog odpadu), ¢.382/01 Sb. o podminkach pouziti upravenych kalll na zemédélské
pudé, ¢€.383/01 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady, ¢.384/01 Sb., o nakladani s PCB a ¢.376/01
Sb., o hodnoceni nebezpecénych vlastnosti odpadu.

Ve smyslu zakona ¢.185/01 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv na
Zivotni prostfedi. Prfedpokladany vyskyt odpadového materidlu pfi stavb& je uveden v nasledujicim
prehledu.

Veskery vyziskany material Zelezniéniho svréku je vlastnictvim SZDC s.o. ve spravé SZDC Karlovy
Vary. Bude postupovano dle Smérnice GR SZDC &. 11.

V pfipadé uzitého materialu ¢i materialu ur€eného k regeneraci dle kategorizace bude provedeno
oddéleni kolejnic od prazcli a protokolarni pfedani objednateli prostfednictvim SZDC ST Karlovy Vary. U
nepouzitelného materialu bude provedeno rozebrani do soucasti, odvezeni do vykupu a na skladku, pfip.
k recyklaci.

Likvidace odpadu :
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V prubéhu stavby budou ukladany na fizené skladky &i likvidovany prostfednictvim specializovanych

organizaci druhy odpadu dle nasledujiciho pfehledu:

odvoz na fizenou skladku

uloZeni na skladce nebezpecénych odpadu
odvoz na fizenou skladku

odvoz na fizenou skladku

likvidace na skladce

likvidace na skladce

odvoz do vykupu

odvoz na fizenou skladku

Na zakladé odbéru vzork(l a laboratornich Ize jednoznaéné konstatovat, Ze odpad reprezentovany

zkouSenym vzorkem jednak vyhovuje zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Ill a dale i obsah
PCB/kg susSiny je vyrazné niz$i nez limitni hodnota ve smyslu zékona ¢.383/2001 Sb., a proto je mozné
tento odpad ukladat na skladkach skupiny S-ostatni odpad.

Provozem stavby po jejim dokonceni zadné dalSi odpady nevznikaji.

9. Polohovy systém

Projekt stavby je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému CJNS-Balt

po vyrovnani.

10. Pouzité normy a predpisy

PFi zpracovani projektu stavby bylo vyuzito nasledujicich zakon( a vyhlasek v platném znéni:

Zakon o drahach ¢. 266/1994 Sb.

Zakon o odpadech €. 185/2001 Sb.

Zakon o podrobnostech nakladani s odpadem ¢. 383/2001 Sb.

Vyhlaska €.100/1995 Sb., kterou se stanovi fad uréenych technickych zafizeni
Vyhlaska €.173/1995 Sb., kterou se stanovi dopravni fad drah

Vyhlaska €.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Pripravna dokumentace stavby dale respektuje pfislusna ustanoveni norem, pfedpisli, smérnic a

Vzorovych listil ve vztahu ke stavbam SZDC s.o. a CD a.s., zejména:

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektt

CSN 73 3050 Zemni prace

CSN 73 6100 Nazvoslovi pozemnich komunikaci

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah

CSN 73 6320 Prljezdné prafezy na drahach celostatnich, drahach regiondlnich a vle¢kach
normalniho rozchodu

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 1: Projektovani

CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfe$ky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach

CSN 74 3305 Ochranna zabradli — Zakladni ustanoveni

CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loze

CSN 37 5711 Kfizovatky kabelovych vedeni s Zelezniénimi drahami

TNZ 01 0101 Nazvoslovi Ceskych drah
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TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich
TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

Predpis SZDC S3 Zelezniéni svréek

Predpis SZDC S3/1 Predpis pro prace na zelezniénim svréku

Predpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej

Predpis SZDC S4 Zelezniéni spodek

Vzorové listy Zelezniéniho spodku Z1 az 7210

TKP staveb statnich drah 2000 v aktualnim znéni

Dokumentace je vypracovana vrozsahu dle Smérnice generalniho Feditele SZDC &. 11/2006
.Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich® (&.j. 13 511/06-
OP z 30.6.2006) - pfiloha &.1 Pfipravna dokumentace (PD).

Nakladova &ast je zpracovana v souladu se Smérnici GR SZDC &.20/2004 ,Smérnice k &lenéni
nakladd stavby u SZDC, s.0. a zavazné vzory jednotlivych formulait pro zapracovani polozkovych a
souhrnnych rozpoctl (C.j. 4 124/04-0l)

Navrh soustavy Zelezniéniho svrku vychazi ze Smémice GR SZDC &.28/2005 ,Koncepce
pouzivani jednotlivych tvart kolejnic a typd upevnéni v kolejich Zelezniénich drah ve vlastnictvi Ceské
republiky” (€.j. 6 037/05-OP ze dne 30.3.2006)

Reseni problematiky materialovych vyziskil je uréeno Smérnici GR SZDC &. 11/2004 ,Smérnice pro
hospodafeni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC s.o. ve spravé SDC“ (&j. 1664/04-Ol ze dne
1.4.2004).

11. Prilohy

Pfiloha ¢.1 Pfehled smérovych poméru — novy stav
Pfiloha ¢.2 Prehled sklonovych pomérl — novy stav

Vypracoval: Ing. Stanislav Melichar
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Piehled smérovych pomért - novy stav

Priloha ¢.1

Od Do Délka
., staniceni ., staniceni useku Parametry
oznaceni oznaceni
(km) (km) (m)
SO 01-10-01 M.Lazné - Vlkovice, Zelezni¢ni svrsek
Z01 0,736 000 |KO1=7202 0,755 314 19,314 oblouk R=281m; D=69mm; 1=59mm; alfa=4,3734g; Li=19,314m
KO1=202 0,755 314 [KO2 1,163 467 408,153 oblouk R=225m; D=69mm; 1=90mm; alfa=120,8524g; Li=408,153m
KO2 1,163 467 |KP2 1,201 417 37,950| prechodnice [n=10,00V; Lk=37,950m; A=92; m=0,267m; T=333,147m; klotoida
KP2 1,201 417 |ZP3 1,482 817 281,400 pfima
ZP3 1,482 817 |[Z03 1,526 817 44,000 prechodnice [n=17,05V;Lk=44,000m; A=162; m=0,134m; T=170,041m; klotoida
Z03 1,526 817 |KO3 1,773 040 246,223 oblouk R=600m; D=43mm; 1=28mm; alfa=30,79364g; Li=246,223m
KO3 1,773 040 |KP3 1,817 040 44,000 prfechodnice |n=17,05V; Lk=44,000m; A=162; m=0,134m; T=170,041m; klotoida
KP3 1,817 040 [ZP4 2,186 739 369,699 pfima
ZP4 2,186 739 (7204 2,241 739 55,000| prechodnice |n=14,32V; Lk=55,000m; A=148; m=0,315m; T=200,157m; klotoida
704 2,241 739 |[KO4 2,512 504 270,765 oblouk R=400m; D=64mm; 1=43mm; alfa=51,8470g; Li=270,764m
KO4 2,512504 [KP4 2,567 504 55,000| pfechodnice [n=14,32V; Lk=55,000m; A=148; m=0,315m; T=200,157m; klotoida
KP4 2,567 504 |[ZP5 2,733 367 165,863 pfima
ZP5 2,733 367 (205 2,781 367 48,000| prechodnice [n=8,00V; Lk=48,000m; A=110; m=0,384m; T=117,338m; klotoida
Z05 2,781 367 |[KO5 2,911 791 130,424 oblouk R=250m; D=100mm; I=70mm; alfa=45,4352g; Li=130,424m
KO5 2,911 791 |KP5 2,959 791 48,000 prfechodnice |n=8,00V; Lk=48,000m; A=110; m=0,384m; T=117,338m; klotoida
KP5 2,959791 |ZP6 3,047 079 87,288 pfima
ZP6 3,047 079 (206 3,095 079 48,000| prechodnice [n=8,00V; Lk=48,000m; A=110; m=0,384m; T=130,328m; klotoida
Z06 3,095 079 [KO6 3,247 883 152,804 oblouk R=250m; D=100mm; I=70mm; alfa=51,1344q; Li=152,804m
KO6 3,247 883 [KP6 3,295 883 48,000 prfechodnice |n=8,00V; Lk=48,000m; A=110; m=0,384m; T=130,328m; klotoida
KP6 3,295883 [zP7 3,328 338 32,455 pfima
ZP7 3,328 338 [7207 3,369 618 41,280| prechodnice [n=8,00V; Lk=41,280m; A=111; m=0,237m; T=202,831m; klotoida
707 3,369 618 [KO7 3,655 596 285,978 oblouk R=300m; D=86mm; I=56mm,; alfa=69,4464g; Li=285,979m
KO7 3,655596 [KP7 3,696 876 41,280 prfechodnice |n=8,00V; Lk=41,280m; A=111; m=0,237m; T=202,831m; klotoida
KP7 3,696 876 |[ZP8 3,749 874 52,998 pfima
ZP8 3,749 874 (7208 3,800 874 51,000] prechodnice |n=9,27V; Lk=51,000m; A=101; m=0,542m; T=132,043m; klotoida
Z08 3,800 874 [KO8 3,940 347 139,473 oblouk R=200m; D=100mm; I=79mm; alfa=62,0619g; Li=139,473m
KO8 3,940 347 [KP8 4,000 347 60,000| prechodnice [n=10,91V; Lk=60,000m; A=110; m=0,749m; T=136,143m; klotoida
KP8 4,000 347 [ZP9 4,050 856 50,509 pfima
ZP9 4,050 856 |Z09 4,086 376 35,520 prechodnice |n=8,00V; Lk=35,520m; A=111; m=0,150m; T=190,621m; klotoida
Z09 4,086 376 |KO9 4,371 862 285,486 oblouk R=350m; D=74mm; 1=48mm; alfa=58,3881g; Li=285,486m
KO9 4,371 862 |KP9 4,407 382 35,520| prechodnice [n=8,00V; Lk=35,520m; A=111; m=0,150m; T=190,621m; klotoida
KP9 4,407 382 |ZP10 4,437 059 29,677 pfima
ZP10 4,437 059 |Z0O10 4,485 059 48,000| prechodnice [n=8,00V; Lk=48,000m; A=104; m=0,426m; T=155,369m; klotoida
Z010 4,485 059 |KO10 4,668 102 183,043 oblouk R=225m; D=100m; 1=89mm; alfa=67,0694g; Li=183,043m
KO10 4,668 102 [KP10 4,728 102 60,000| prechodnice [n=10,00V; Lk=60,000m; A=116; m=0,666m; T=160,948m; klotoida
KP10 4,728 102 |ZP11 4,953 429 225,327 pfima
ZP11 4,953 429 |Z011 4,976 649 23,220| prechodnice |n=9,00V; Lk=23,220m; A=118; m=0,037m; T=75,698m; klotoida
Z011 4,976 649 [KO11 5,081 113 104,464 oblouk R=600m; D=43mm; 1=28mm; alfa=13,5477g; Li=104,464m
KO11 5,081 113 |KP11 5,104 333 23,220| prechodnice [n=9,00V; Lk=23,220m; A=118; m=0,037m; T=75,698m; klotoida




KP11

ZP12

5,104 333 5,297 615 193,282 pfima
ZP12 5,297 615 (2012 5,357 615 60,000| prechodnice [n=10,00V; Lk=60,000m; A=116; m=0,666m; T=100,763m; klotoida
Z012 5,357 615 [KO12 5,441 144 83,529 oblouk R=225m; D=100mm; 1=89mm; alfa=38,9126g; Li=83,529m
KO12 5,441 144 |KP12 5,489 144 48,000 prechodnice [n=8,00V; Lk=48,000m; A=104; m=0,426m; T=95,531m; klotoida
KP12 5,489 144 ([ZP13 5,505 502 16,358 pfima
ZP13 5,505502 |Z013 5,541 022 35,520| prechodnice [n=8,00V; Lk=35,520m; A=111; m=0,150m; T=76,361m; klotoida
Z013 5,541 022 [KO13 5,615 918 74,896 oblouk R=350m; D=74mm; 1=48mm; alfa=21,0067g; Li=74,896m
KO13 5615918 |KP13 5,661 587 45,669 prechodnice [n=10,29V; Lk=45,669m; A=126; m=0,248m; T=80,845m; klotoida
KP13 5,661 587 |ZP14 5,713 607 52,020 pfima
ZP14 5,713607 (2014 5,761 607 48,000 prechodnice |n=8,00V; Lk=48,000m; A=104; m=0,426m; T=216,448m; klotoida
Z014 5,761 607 [KO14 6,031 606 269,999 oblouk R=225m; D=100mm; 1=89mm; alfa=89,9754g; Li=269,999m
KO14 6,031606 [KP14 6,079 606 48,000 prechodnice [n=8,00V; Lk=48,000m; A=104; m=0,426m; T=216,448m; klotoida
KP14 6,079606 [ZP15 6,097 469 17,863 prima
ZP15 6,097 469 (2015 6,157 469 60,000| prechodnice [n=10,00V; Lk=60,000m; A=116; m=0,666m; T=149,706m; klotoida
Z015 6,157 469 [KO15 6,316 969 159,500 oblouk R=225m; D=100mm; 1=89mm; alfa=62,1057g; Li=159,500m
KO15 6,316 969 [KP15 6,376 969 60,000 prechodnice |n=10,00V; Lk=60,000m; A=116; m=0,666m; T=149,706m; klotoida
KP15 6,376 969 [ZP16 6,810 674 433,705 prima
ZP16 6,810674 (2016 6,844 874 34,200| prechodnice [n=10,00V; Lk=34,200m; A=109; m=0,139m; T=93,677m; klotoida
Z016 6,844 874 |[KO16 6,961 396 116,522 oblouk R=350m; D=57mm; 1=65mm; alfa=27,4150g; Li=116,522m
KO16 6,961 396 [KP16 6,995 596 34,200 prechodnice |n=10,00V; Lk=34,200m; A=109; m=0,139m; T=93,677m; klotoida
KP15 6,995596 (KU 7,009 0 13,404 pfima
SO 02-10-01 Vikovice - O.Kladruby, zelezni¢ni svrsek
ZU 7,090 000 |JZP17 7,281 437 191,437 prima
ZP17 7,281 437 2017 7,329 437 48,000] prechodnice [n=8,00V; Lk=48,000m; A=110; m=0,384m; T=245,744m; klotoida
2017 7,329 437 |KO17 7,643 851 314,414 oblouk R=250m; D=100mm; 1=70mm; alfa=92,2879g; Li=314,414m
KO17 7,643 851 |KP17 7,691 851 48,000] prechodnice |n=8,00V; Lk=48,000m; A=110; m=0,384m; T=245,744m; klotoida
KP17 7,691 851 |ZP18 7,796 170 104,319 prima
ZP18 7,796 170 |zZ0O18 7,841 170 45,000] prechodnice [n=7,50V; Lk=45,000m; A=99; m=0,383m; T=100,902m; klotoida
Z018 7,841 170 |KO18 7,946 571 105,401 oblouk R=220m; D=100m; 1=94mm,; alfa=43,5219g; Li=105,401m
KO18 7,946 571 |KP18 7,991 571 45,000] prechodnice |n=7,50V; Lk=45,000m; A=99; m=0,383m; T=100,902m; klotoida
KP18 7,991 571 |ZP19 8,009 941 18,370 prima
ZP19 8,009 941 |zZz0O19 8,054 941 45,000] prechodnice [n=7,50V; Lk=45,000m; A=101; m=0,375m; T=382,551m; klotoida
Z019 8,054 941 |KO19 8,465 125 410,184 oblouk R=225m; D=100m; 1=89mm; alfa=128,7910g; Li=410,184m
KO19 8,465 125 |KP19 8,510 125 45,000] prechodnice |n=7,50V; Lk=45,000m; A=101; m=0,375m; T=382,551m; klotoida
KP19 8,510 125 |ZP20 8,533 124 22,999 prima
ZP20 8,533 124 |z2020 8,581 124 48,000] prechodnice [n=8,00V; Lk=48,000m; A=103; m=0,436m; T=233,684m; klotoida
2020 8,581 124 |KO20 8,855 140 274,016 oblouk R=220m; D=100m; 1=94mm; alfa=96,6550g; Li=274,016m
KO20 8,855 140 |KP20 8,927 140 72,000] prechodnice [n=12,00V; Lk=72,000m; A=126; m=0,981m; T=245,087m; klotoida
KP20 8,927 140 |zP21 9,321 610 394,470 prima
ZP21 9,321 610 ]Z021 9,369 610 48,000] prechodnice [|n=8,00V; Lk=48,000m; A=104; m=0,426m; T=157,849m; klotoida
7021 9,369 610 [KO21 9,562 742 193,132 oblouk R=225m; D=100m; 1=89mm; alfa=68,2264g; Li=193,132m
KO21 9,562 742 |KP21 9,610 742 48,000] prechodnice |n=8,00V; Lk=48,000m; A=104; m=0,426m; T=157,849m; klotoida
KP21 9,610 742 |ZP22 9,630 665 19,923 prima
ZP22 9,630665 2022 9,678 665 48,000] prechodnice [|n=8,00V; Lk=48,000m; A=103; m=0,436m; T=326,374m; klotoida




2022 9,678 665 |KO22 10,038 471 359,806 oblouk R=220m; D=100m; 1=94mm; alfa=119,7442g; Li=359,806m

K022 10,038 471 |KP22 10,098 471 60,000] prechodnice [n=10,00V; Lk=60,000m; A=115; m=0,681m; T=332,186m; klotoida
KP22 10,098 471 |ZP23 10,320 264 221,793 prima

ZP23 10,320 264 2023 10,368 264 48,000] prechodnice [n=8,00V; Lk=48,000m; A=104; m=0,426m; T=124,652m; klotoida
2023 10,368 264 |KO23 10,509 251 140,987 oblouk R=225m; D=100m; 1=89mm; alfa=53,4724g; Li=140,987m

KO23 10,509 251 |KP23 10,557 251 48,000] prechodnice [n=8,00V; Lk=48,000m; A=104; m=0,426m; T=124,652m; klotoida
KP23 10,557 251 |ZP24 10,572 664 15,413 prima

ZP24 10,572 664 [2024 10,620 664 48,000] prechodnice [|n=8,00V; Lk=48,000m; A=104; m=0,426m; T=105,944m; klotoida
2024 10,620 664 |KO24 10,729 576 108,912 oblouk R=225m; D=100m; 1=89mm; alfa=44,3971g; Li=108,912m

KO24 10,729 576 |KP24 10,777 576 48,000] prechodnice |n=8,00V; Lk=48,000m; A=104; m=0,426m; T=105,944m; klotoida
KP24 10,777 576 |ZP25 10,814 359 36,783 pfima

ZP25 10,814 359 |z2025 10,855 639 41,280] prfechodnice [n=8,00V; Lk=41,280m; A=111; m=0,237m; T=88,028m; klotoida
2025 10,855 639 |KO25 10,946 839 91,200 oblouk R=300m; D=86m; [=56mm; alfa=28,1132g; Li=91,200m

KO25 10,946 839 |KP25 10,988 119 41,280] prechodnice [n=8,00V; Lk=41,280m; A=111; m=0,237m; T=88,028m; klotoida
KP25 10,988 119 |ZP26 11,257 427 269,308 pfima

ZP26 11,257 427 2026 11,295 827 38,400] prechodnice [n=10,00V; Lk=38,400m; A=124; m=0,154m; T=112,289m; klotoida
2026 11,295 827 |KO26 11,440 285 144,458 oblouk R=400m; D=64m; |=43mm; alfa=29,1026g; Li=144,458m

KO26 11,440 285 |KP26 11,478 685 38,400] prechodnice [n=10,00V; Lk=38,400m; A=124; m=0,154m; T=112,289m; klotoida
KP26 11,478 685 |KU 11,551 411 72,726 prima

SO 03-10-01 Dopravna Ovesné Kladruby, Zzelezni¢ni svr§ek

ZU [ 11,551411 KU 11,966 274 | 414,863 prima




Prehled sklonovych pomért - novy stav Priloha ¢.2
Od Do Délka Sklonové poméry TK Lom sklonu nivelety
ozna&eni stani¢eni ozna&eni stani¢eni useku sklon Ah oznaceni vyska Parametry

(km) (km) (m) (%o0) (m) (m.n.m.)
SO 11-02-01 M.Lazné - Vlkovice, Zelezniéni svr$ek ZU =LNO 567,860
LN0=2U 0,736 000 JLN1 0,970 000 234,000 15,13 3,540 LN1 571,400 Rv=5000m; tz=25,321m; yv=0,064m
LN1 0,970 000 JLN2 1,700 000 730,000 5,00 3,650 LN2 575,050 Rv=10000m; tz=40,000m; yv=0,080m
LN2 1,70 000 LN3 2,050 000 350,000 -3,00 -1,050 LN3 574,000 Rv=5000m; tz=7,500m; yv=0,006m
LN3 2,050 000 JLN4 2,622 000 572,000 0,00 0,000 LN4 574,000 Rv=2000m; tz=0,600m; yv=0,000m
LN4 2,6220 000 JLN5 2,717 999 95,999 0,60 0,058 LN5 574,058 Rv=3500m; tz=12,256m; yv=0,038m
LN5 2,7179 9900 |LN6 2,830 000 112,001 12,86 1,440 LN6 575,497 Rv=3500m; tz=15,127m; yv=0,033m
LN6 2,830 000 JLN7 3,035 000 205,000 21,50 4,408 LN7 579,905 Rv=3500m; tz=7,875m; yv=0,009m
LN7 3,0350 000 |LN8 3,170 000 135,000 17,00 2,295 LN8 582,200 Rv=3500m; tz=8,750m; yv=0,011m
LN8 3,170 000 JLN9 3,320 000 150,000 22,00 3,300 LN9 585,500 Rv=3500m; tz=3,500m; yv=0,002m
LN9 3,320 000 JLN10 3,910 000 590,000 20,00 11,800 LN10 597,300 Rv=3500m; tz=5,250m; yv=0,004m
LN10 3,910 000 JLN11 4,015 000 105,000 17,00 1,785 LN11 599,085 Rv=3500m; tz=12,141m; yv=0,021m
LN11 4,0150 000 JLN12 4,095 000 80,000 23,94 1,915 LN12 601,000 Rv=3500m; tz=6,891m; yv=0,007m
LN12 4,0950 000 JLN13 4,520 000 425,000 20,00 8,500 LN13 609,500 Rv=3500m; tz=3,500m; yv=0,002m
LN13 4,520 000 |LN14 4,620 000 100,000 18,00 1,800 LN14 611,300 Rv=3500m; tz=3,500m; yv=0,002m
LN14 4,620 000 |JLN15 4,942 500 322,500 20,00 6,450 LN15 617,750 Rv=2000m; tz=3,000m; yv=0,002m
LN15 4,9425 000 |LN16 5,060 000 117,500 23,00 2,702 LN16 620,453 Rv=2000m; tz=3,500m; yv=0,003m
LN16 5,060 000 JLN17 5,215 000 155,000 19,50 3,023 LN17 623,475 Rv=2000m; tz=5,500m; yv=0,008m
LN17 5,2150 000 |LN18 5,400 000 185,000 25,00 4,625 LN18 628,100 Rv=3500m; tz=8,750m; yv=0,011m
LN18 5,400 000 JLN19 5,700 000 300,000 20,00 6,000 LN19 634,100 Rv=3500m; tz=5,250m; yv=0,004m
LN19 5,700 000 JLN20 5,830 000 130,000 17,00 2,210 LN20 636,310 Rv=3500m; tz=4,550m; yv=0,003m
LN20 5,830 000 JLN21 5,980 000 150,000 19,60 2,940 LN21 639,250 Rv=3500m; tz=5,425m; yv=0,004m
LN21 5,980 000 [JLN22 6,180 000 200,000 16,50 3,300 LN22 642,550 Rv=3500m; tz=8,750m; yv=0,011m
LN22 6,180 000 JLN23 6,280 000 100,000 21,50 2,150 LN23 644,700 Rv=3500m; tz=5,250m; yv=0,001m
LN23 6,280 000 JLN24 6,680 000 400,000 19,73 7,890 LN24 652,590 Rv=3500m; tz=34,519m; yv=0,170m
LN24 6,680 000 [KU 7,009 000 329,000 0,00 0,000 LN25 652,590
SO 02-10-01 Vlkovice - O.Kladruby, Zzelezni¢ni svrsek ZU 652,590
ZU 7,090 000 [LN26 7,110 000 20,000 0,00 0,000 LN26 652,590 Rv=3500m; tz=0,917m; yv=0,000m
LN26 7,110 000 [LN27 7,331 000 221,000 0,52 0,116 LN27 652,706 Rv=3500m; tz=0,951m; yv=0,000m
LN27 7,331 000 |JLN28 7,625 000 294,000 -0,02 -0,006 LN28 652,700 Rv=3500m; tz=3,534m; yv=0,002m
LN28 7,625 000 JLN29 7,750 000 125,000 2,00 0,250 LN29 652,950 Rv=3500m; tz=5,250m; yv=0,004m
LN29 7,750 000 [LN30 8,200 000 450,000 -1,00 -0,450 LN30 652,500 Rv=3500m; tz=5,250m; yv=0,004m
LN30 8,200 000 [JLN31 8,525 000 325,000 2,00 0,650 LN31 653,150 Rv=3500m; tz=7,000m; yv=0,007m
LN31 8,525 000 [LN32 8,650 000 125,000 -2,00 -0,250 LN32 652,900 Rv=3500m; tz=3,500m; yv=0,002m
LN32 8,650 000 [LN33 8,830 000 180,000 0,00 0,000 LN33 652,900 Rv=3500m; tz=19,689m; yv=0,055m
LN33 8,830 000 [LN34 8,950 009 120,009 11,25 1,350 LN34 654,250 Rv=3500m; tz=15,311m; yv=0,033m
LN34 8,950 009 [LN35 9,157 500 207,491 20,00 4,150 LN35 658,400 Rv=3500m; tz=3,500m; yv=0,002m




LN35 9,157 500 |LN36 9,457 500 300,000 22,00 6,600 LN36 665,000 Rv=3500m; tz=10,500m; yv=0,016m
LN36 9,457 500 |LN37 9,619 000 161,500 16,00 2,584 LN37 667,584 Rv=3500m; tz=7,000m; yv=0,007m
LN37 9,619 000 |LN38 9,719 000 100,000 20,00 2,000 LN38 669,584 Rv=3500m; tz=7,000m; yv=0,007m
LN38 9,719 000 |LN39 9,832 500 113,500 16,00 1,816 LN39 671,400 Rv=3500m; tz=7,000m; yv=0,007m
LN39 9,832 500 |LN40 10,800 000 967,500 20,00 19,350 LN40 690,750 Rv=3500m; tz=4,376m; yv=0,003m
LN40 10,800 000 |LN41 10,900 000 100,000 17,50 1,750 LN41 692,500 Rv=3500m; tz=7,876m; yv=0,009m
LN41 10,900 000 |LN40 11,400 000 500,000 22,00 11,000 LN40 703,500 Rv=2000m; tz=7,000m; yv=0,012m
LN40 11,400 000 |LN41 11,534 000 134,000 15,00 2,010 LN41 705,510 Rv=2000m; tz=15,000m; yv=0,056m
LN41 11,534 000 |KU 11,551 411 17,411 0,00 0,000 KU 705,510

SO 03-10-01 Dopravna Ovesné Kladruby, zelezni¢ni svrsek ZU 705,510

ZU [ 11551411 |KU | 11966274 | 414,863 0,00 0,000 KU 705,510
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