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1. UVOD

Zelezni¢ni trat Marianské lazné - Karlovy Vary dolni nadrazi je jednokolejna regionalni trat
provozovana v nezavislé trakci. Zacatek trati je v ZST Marianské Lazné, konec pak v ZST Karlovy
Vary dolni nadrazi.

Dokumentace projektu ,Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi —
Maridnské Lazné" obsahuje opravné prace specifikované v dokumentu ,Zvlastni technické podminky
pro zpracovani projektové dokumentace® pro SO01 — SO14. Pro zpracovany uUsek SO14 je
stanovena souvisla vymeéna Zelezni¢niho svrsku v km 48,581 — 49,608.

Stavajici tratova rychlost v opravovaném useku trati (km 48,581 — km 49,608) je 50km/h. s
V opraveném stavu je navrhova rychlost navySena na V=V130=60 km/h, v km 49,123 — 49,575 je pak
z hlediska prostorovych duvodl navrzena pouze na rychlost V=55 km/h / V130=60 km/h).

V Useku SO 12 dojde rovnéz k demontézi konstrukce Zelezni¢niho pFejezdu ev.km 48,587, po
vymeéné Zel. svrSku budou pfejezd uveden do normoveého stavu.

2. VYCHOZIi PODKLADY PRO PROJEKT

. Zvlastni technické podminky pro zpracovani projektové dokumentace ,,Odstranéni propadu
rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi — Maridnské Lazné*“

. Podrobné geodetické zaméfeni polohopisu a vyskopisu dotéeného Useku, zpracovatel
GEFOS a.s. (08/2014)

. Rastrova barevna zakladni mapa CR v méfitku 1:10 000, zdroj Cesky GFad zeméméFicky a
katastralni Praha

. Nakresny prehled Zelezni¢niho svrsku trati M. Lazné — K. Vary, zdroj SDC ST Karlovy Vary
(09/2009)

. Nakresny prehled bezstykové koleje trati M. L4zné — K. Vary, zdroj SDC ST Karlovy Vary
(09/2009)

. Pasport mostti, propustk(, pfejezdl a tunelu v rekonstruovaném tseku predany SZDC SDC
SMT Karlovy Vary

. Prabéh inZenyrskych siti v prostoru rekonstrukce s vyznac¢enim jejich tras

. Souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a smérnice

. Rekognoskace terénu

. Zavéry z vyrobnich porad

3. POLOHOVY SYSTEM, VYTYCENI, PRESNOST VYTYCENI

Cel& projektova dokumentace je zpracovana v souradnicovém systému Jednotné trigonometrické
sité katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (B.p.v.). Hodnoty soufadnic a
vySek jsou absolutni (neredukované). VSechny uddaje tykajici se stanieni jsou vztaZzeny na polohu
nove koleje €.1. Ostatni koleje jsou z divodu provadéni stani¢eny ve svém pracovnim staniceni.

Vyty€eny jsou hlavni body osy koleje (ZP, ZO, KO, KP, VZ0O, ZZ0O, KZO) a podrobné body po 25
m. VytyCované body jsou uvedeny ve vytyCovacich vykresech a v seznamu souradnic. Pro vytyCeni
bude pouZita platna vyty&ovaci sit” stavby v dob& vyty&eni, pFesnost vytyéeni dle CSN 73 0420-1 a
CSN 73 0420-2, méfici metody ve vystavbé dle CSN 1SO 4463-1 a7z 3 (730411).

4. ZASADY PRO NAVRH ZELEZNI €NiHO SVRSKU

Opravované Useky jsou projektovany pro prostorovou prichodnost UIC-GC (tj. zakladni
prijezdny prufez Z-GC) a stavajici tratovou tfidu zatizeni C3. Stavajici tunel vyhovuje pouze pro
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IN/E MIETROPROJEKT Technickéa zprava

zékladni prujezdny prafez Z-GCD.V Useku dochéazi ke zvy3eni tratové rychlosti maximalné na 60
km/hod.

PFfi navrhu smérovych pomérld byla pouzita prechodnice typu klotoida. Sklonové poméry
respektuji stavajici stav.

Stanieni opravované trasy navazuje na stani¢eni stavajici trati.

4.1 Redeni zelezni éniho spodku

Dokumentace projektu ,Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi —
Maridnské Lazné" stavebni objekty Zelezni¢niho spodku neobsahuje.

Zesilené konstrukce prazcového podlozi dotéenych propustkll, mostl a prejezdd jsou zafazeny
v SO jednotlivych objektd.

Procisténi stavajicich pfikopl, doplnéni odvodnovacich zafizeni, realizace zemni plané a
zajisténi jeji potiebné Sifky je prfedmétem stavebniho objektu Zelezniéniho svrsku. Odstranéni
nebezpecénych porosti na skalnich sténach, opravy opérnych zdi a lokalni opravy prazcového podloZi
stanovené dokumentem ZTP a upfesnéné na vyrobnich poradach byly ¢aste€né redukovany nebo
umistény do samostatného stavebniho objektu.

4.2 Reseni Zelezni éniho svrdku
4.2.1 Popis sou €asného stavu

Tratovy Usek Karlovy Vary Bifezova — Karlovy Vary dolni nadraZi je jednokolejna regionalni trat.
Trat je provozovana v nezavislé trakci. Nejvétsi tratova rychlost v Useku je V=50 km/hod.

Usek uréeny k opravé piechazi pies dva mostni objekty (ev,km 48,927 a ev.km 49,560), dva
propustky a jeden Zelezni¢ni pfejezd. Trat prochazi tunelem v km 49,292 — 49,419.

Stavajici trat byla vybudovana v naro¢nych terénnich podminkach v podstaté bez draznich
stezek, téméf v celém Useku je nedostateCna Sifka plané télesa Zelezni¢niho spodku a Sifkové
usporadani nevyhovuje sou¢asnym pfedpisum a vzorovym listim.

4.2.2 Popis stavajiciho kolejového rostu a jeho vyu  Ziti

Zelezni¢ni svrdek v rekonstruovaném Useku je sestaven z kolejnic S49 na dfevénych prazcich a
CasteCné na betonovych prazcich SB8 v Siré trati a na difevénych mostnicich s tuhym podkladnicovym
upevnénim na mostnich objektech. Kolej je z&asti zfizena jako stykovana, bezstykova kolej je zfizena
od km 49,575. Odvodnéni nebylo nalezeno.

Rozsah demontaze vyplyva ze stanovenych Usekl oprav v dokumentu ZTP. Plvodni kolejovy rost
bude snesen a odvezen na mezideponii. O dalSim vyuZiti tohoto materialu musi rozhodnout odborna
komise - kategorizator na zakladé skute¢ného stavu.

4.2.3 Stani ¢eni

Stani¢eni opravovanych Usek( bylo projednano se spravcem prostorové polohy koleje SZDC,
SZG Praha, pracovisté Plzef. Vzhledem k tomu, Ze na FeSeném TU 0241 neni stanoven referenéni
systém staniceni v€etné referenénich bodd, je na zakladé projednani v kazdém Useku vybran nejlépe
odpovidajici stani¢nik, k jehoz evidenénimu stani¢eni je vztaZzena stavebni kilometraZ opravovaného
useku.

4.2.4 Rychlost a sm érové pom éry

Objekt Zelezni¢niho svrsku zacgina ve stavajicim km 48,581 na vyménovém styku vyhybky €.6
dopravny Karlovy Vary Biezova, konec opravy je v novém km 49,608 na konci mostniho objektu
ev.km 49,560.
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V rdmci kolejovych Uprav dojde k apravam geometrické polohy koleje, které zajisti zvySeni
navrhové rychlosti v opravovaném uUseku. Geometricka poloha koleje byla upravovana s ohledem na
vylouceni novych zaborl mimodraznich pozemkl a rovnéz s ohledem na minimalizaci Uprav télesa
Zelezni€¢niho spodku. Rozdily navrhovych rychlosti vzhledem ke stavajicimu stavu jsou uvedeny
v nasledujici tabulce.

Tab. Navrhové rychlosti

km poc€. | km kon. | V stavajici V nova V130 nova
km/h km/h km/h
48,581 | 49,123 50 60 60
49,123 | 49,575 50 55 60
49,575 | 49,608 50 60 60

Minimalni pouzity polomér v rekonstruované hlavni koleji je R=200m, jako maximalni pfevyseni
je navrzeno D=100mm. Navrhova rychlost pro Imax=130mm je vyuZita v Useku km 49,123 — 49,575 ,
kde je v Useku s rychlosti V=55 km/h navrzena V130=60 km/h.

4.2.5 Sklonové pom éry

VySkové FeSeni je co nejvice pfizpusobeno sklonovym pomérdm na stavajici trati. S ohledem
na maximalni vylou€eni Uprav télesa Zelezni¢niho spodku a zarovern sniZzené mocnosti kolejového
loZe pfi pouziti ocelovych prazcl Y dochazi v mistech s nedostate¢né Sirokym nasypovym télesem ke
sniZeni nivelety oproti stavajicimu stavu. V misté stavajicich propustkd a mostd je nova niveleta TK
navrzena tak, aby mohla byt zachovana teoretickd stavajici vySka zemni plané nebo nosné
konstrukce v pGvodni niveleté.

Lokalni podélné propady a navy3eni v koleji jsou v trati pfevazné zarovnavany s ohledem na
minimalni dovolenou vzdélenost lomu sklond, v odivodnénych pfipadech jsou navrzeny vzdalenosti i
nizsi. Prabéh nivelety TK ve je patrny v pfilohach &. 2xx ,Podélny profil“.

Maximalni sklon v opravovaném useku dosahuje 23,56 %o v délce 63m.

4.2.6 Skladba zelezni éniho svrSku

V opravované koleji bude v Useku pouZzit novy material kolejnice tvaru 49 E1 na ocelovych
praZcich ,Y* s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazca ,k”. V mistech pfechodu na
klasické dfevéné nebo betonové praZce je nutno pouzit praZzce prechodové. Za vyménovym stykem
vyhybky &€.6 dopravny Karlovy Vary Bfezova budou pouZity vyhybkové betonové prazce (pruzné
podkladnicové upevnéni).

V misté prejezdd, tunelu a jeho portalovych oblasti budou pouZity antikorozni svérky a ocelové
prazce s antikorozni Upravou. Rozsah jejich pouZziti uveden v pfilohach €. 7xx ,Klade&sky plan“.

Na stavajicim ocelovém mosté (ev.km 48,927) se svrSkem na mostnicich budou osazeny nové
mostnice a nové kolejnice 49 E1 na pruzném podkladnicovém upevnéni.

V misté mostu ev.km 48,927 budou prazce v koleji upraveny k osazeni pojistnych uhelniku
(rozsah je patrny v pfiloze €. 7xx ,Klade€sky plan®).

Koleje budou svafeny v bezstykovou kolej.

Kolejnice u dilatacniho styku mostu budou upevnény svérkami se shiZzenou svérnou silou na
dilatujicim konci mostnich konstrukce (nad pohyblivymi loZisky).

Rozmisténi konstrukce Zel. svrSku uvedeno v nésleduijici tabulce:
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Tab. Rozmisténi kce zel. svrsku

popis prazec rozdéleni | poc.km | kon.km dl.(m) poznamka
kol.1 bet. vyh. u 48.581 | 48.583 2
Y k 48.583 | 48.923 340
mostnice u 48.923 48.933 10 most ev.km 48.927
Y k 48.933 | 49.608 675
celkemY 1015
celkem mostnice 10
celkem betonové vyh. prazce 2

4.2.7 Konstruk €ni uspo radani zelezni éniho svrsku — vyhybky

V Useku opravované koleje se vyhybky nevyskytuji. V km 48,581 je opravovana kolej napojena
na vyménovy styk €.6 dopravny Karlovy Vary Bfezova. Zmény polohy kolejnic ze svislé polohy do
polohy kolejnice v uklonu (1:40, 1:20) budou provadény mimo vyhybku, v souladu s poZadavky
pfedpisu S3 (kap. 1l1), dle schémat skladeb prazcd jednotlivych vyhybek a vzorovych listu.

Vyhybky € 5 a 6 budou smérové a vysSkové upraveny pro zajisténi plynulého napojeni
opravovaného Useku do stavajiciho stavu.

4.2.8 Kolejové loze

Pro kolejové loze plati CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loZe v platném znéni a Obecné
technické podminky ,Kamenivo pro kolejové loZe Zelezni¢nich drah” (dale jen OTP) vydané pod &..
59 110/2004-013 dne 23.8.2004 ve znéni zmény 1 vydané pod ¢&.j. 23 155/06-OP dne 31.7.2006 s
acinnosti od 1.8.2006. Tyto stanovuji jeho vlastnosti, zplsob vyroby a kontroly, prokazovani a
ovéfovani jakosti, skladovani a dodavani. Jsou zde stanoveny podminky dodavek a uZziti nového
pfirodniho kameniva jakoZ i podminky dodavek a uZiti recyklovaného (regenerovaného) kameniva.

Kolejové loZze bude zfizeno z procisténého materialu a z nového materiadlu - z pfirodniho
drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63 mm. TlouStka kolejového loZe je navrZzena v
souladu s predpisem SZDC S3, 300 mm pod spodni loZznou plochou ocelového prazce ,Y*, 350 mm
pod spodni loznou plochou betonového prazce. Sklon Stérkového loZze v mistech prazcu Y je navrzen
na hodnotu 1:1,5, navrh je pfevzat ze vzorovych listd vyrobce pro zachovani udavanych viastnosti
svrsku.

Zapusténé kolejové loze bude realizovano v misté prejezdl a v misté tunelu véetné pfilehlych
zarez( (km 33,827 — 34,265). Pfechod ze zapuSténého do otevieného kolejového loZze bude
proveden dle ,Vzorovych listd SZDC "Z1.11-N pfi dodrzeni maximalniho pfipustného sklonu 1:12.

Stérkové loZe bude pokladano na uklonénou plan Zelezniéniho spodku. Plan Zelezniéniho spodku
je navrZzena v pfiéném sklonu 5%. Profily kolejového loZe uréuje predpis S3 v deséaté Casti.

Pfi provadéni praci na Zelezniénim svrS8ku se predpokladd, Ze po procisténi stavajiciho
Stérkového loZe v celém Useku bude vyuZito 30% stavajiciho materialu zpét do loZe a 70% materialu
bude uréeno do odpadu. Stavajici Stérkové loze je hodnoceno prlizkumem jako odpad S-OO1. S
kontaminovanym Stérkovym loZem je v projektu uvazovano dle rozsahu prizkumu kontaminace.

Vzhledem k chovani BK na roStu sprazci Y je v mistech pfechodu koleje na most bez
pribézného kolejového loze nutné stmeleni kolejového loZze schvalenou pryskyfici. Divodem je
omezeni namahani mostnic. Rozsah a intenzita proliti kolejového loZze bude provedena dle pfilohy
C.7xx ,Klade€sky vykres" - smérem od mostu 4 ks prazct Y prazce poloZeny ve Stérkovéem loZi se
,Sttednim prolitim*, dalsi 3 ks prazcd Y ve Stérkovém loZi se ,slabym prolitim“. Sitka proliti bude 2,50
m, 0,25 m za konec horni pasnice prazce.
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4.2.9 Zfizeni bezstykové koleje

Hlavni kolej bude svafena v bezstykovou kolej (BK). Ve vykazu vymér je uvazovano v hlavni
koleji s novym rostem se svarovanim kolejnic minimalni délky 60 m.

Bezstykova kolej musi byt zfizena v souladu s novelizovanym predpisem SZDC S3 Zelezniéni
svrdek, dil XI jedenacta ,Usporadani stykované a bezstykové koleje" a predpisem SZDC S3/2
.Bezstykova kolej", ktery feSi ucelené problematiku BK a stanovuje i podminky pro zfizovani a
udrzovani svarfenych vyhybek a vyhybkovych konstrukci. Sou¢asné musi byt dodrZzeny zasady pro
svafovani koleji, které stanovi sluzebni pfedpis SZDC S3/5 ,Svafecské prace na zelezni¢nim svrsku".
PFi montéZzi je tfeba dodrZet pfedepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového
loZe).

Pfi svafovani BK je nutno bezpodmine¢né dodrZzet podminky a zasady sluZzebniho pfedpisu
SZDC S3/5, zejména pokud se tyka dovolenych upinacich teplot a pfedpisu S3/2, ¢l.112. Svary se
kontroluji a pfejimaji rovnéz podle ustanoveni pfedpisu S3/5.

4.2.10 Prazcové kotvy

Dle pfedpisu SZDC S3/2 Bezstykova kolej ¢l. 80 tab.1 neni nutno prazcové kotvy v kolejovém
roStu osazovat.

4.2.11 BrousSeni kolejnic

Pro brouseni kolejnic plati pfedpis SZDC S 3/1, dil X. BrouSeni kolejnice nebude
v rekonstruovaném useku provadéno.
Treti podbiti bude provedeno po pul roce provozu.

4.2.12 Vystrojeni trati

Vystrojeni koleje je sou€asti samostatného stavebniho objektu SO 01-90-03 Becov nad Teplou
(mimo) - Karlovy Vary dolni nadrazi (mimo), km 33,439-52,175, vystrojeni trati. Zpracovan je v
souladu s pfedpisem SZDC M21 ,Predpis pro staniéeni Zelezniénich trati“ a pfedpisem SZDC D1
~Predpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni dopravy".

4.2.13 ZajiSt'ovaci zna €ky

Dle dilu lll. pfedpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha koleje vztaZena k zajistovacim
znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy a vysky
nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vyskové zaméfenou zajiStovaci znacku. Nové
zajisténi prostorové polohy koleje se provede podle zasad stanovenych pro vyuZiti metody dlouhé
tétivy. Soufadnice a vy3ky zajistovacich znaCek budou uréeny v polohovém systému S-JTSK a
vySkovém systému Bpv.

V ramci vystavby budou realizovany dvoji zajiStovaci znacky — provizorni a definitivni. Provizorni
znacky budou slouZit po dobu vystavby, definitivni pak pro kontrolu a adrzbu geometrické polohy za
provozu.

Pro provizorni zajisténi prostorové polohy neelektrizovanych koleji bude pouZito stavajicich
sloupkovych znacek.

Pro definitivni zajiSténi prostorové polohy koleje budou pouZzity pfednostné schvélené zajistovaci
znacky konzolového typu osazenych na kovovém sloupku v betonovém zakladu. Definitivni
zajistovaci znadky se osadi dle pfedpisu SZDC S3 dil Ill. Kapitola Ill. gast D. Zajistovacimi znakami
se zajisti vSechny charakteristické body koleje, maximalni vzdalenost mezi zajistovacimi znackami
v pfimém Uuseku nesmi pfesdhnout 200m, v oblouku je dodrZzena doporu¢ena vzdalenost
zajistovacich znacek dle Tab.2. ve zminéné Casti pfedpisu. Kazda znacka musi mit Stitek s popisem
parametr( zajisténi koleje uvedenych v predpise S3 dil Ill.
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Stanoveni zajiStovacich hodnot polohy koleje va&i novym zna¢kdm bude provedeno az po
poloZeni koleji do definitivni polohy a jejich pfesném zaméfeni. V ramci dokumentace skute¢ného
provedeni stavby zajisti dodavatel stavebnich praci.

Cetnost znagek bude v projektu zajisténi prostorové polohy koleje redukovana v souladu
S pozadavky Spravy trati.

V rozpoltu SO Zelezni¢niho svrSku je uvazovano s Castkou za osazeni zaj. znacek, jejich
geodetické zaméfeni a za zpracovani projektu zajiSténi prostorové polohy koleje, ktery bude
zpracovan az po osazeni a presném zaméreni zaj. znacek.

Navrh zajisténi koleje predlozi pfed vlastni realizaci zhotovitel zastupci oblastniho Feditelstvi ke
schvaleni.

4.2.14 Zemni pla n

Pro polozZeni Stérkového loZe je v opravovaném Useku navrzena uklonénd zemni plan v pficném
sklonu 5% . V mistech s prostorovymi problémy a v dopravnach je navrZzena plan vodorovna.

Pro zajisténi bezpecného pohybu draznich zaméstnancu v kolejisti budou zfizeny drézni stezky,
je nutné dodrzet ustanoveni pfedpist S3, S3/2 a S4.

Sitka plané zelezni¢niho spodku je v misté prazct Y navrhovana v $ifi min. 2,6 m od osy koleje s
vybudovanim stezky min. Sife 400 mm. V misté klasickych prazcu je pouZita Sifka plané min. 3,210 m

o rv

s vybudovanim stezky min. Sife 400 mm.

4.2.15 Odvodn éni

Sedlana zemni plan s pficnym sklonem 5 % je vyvedena na kraj naspu nebo k podélnym
odvodnovacim zafizenim — stavajicim otevienym pfikopum. Stavajici oteviené prikopy jsou
procistovany a tvarovany do puvodniho profilu. V mistech nedostateéného odvodnéni je navrhovano
dodate¢né odvodnéni drenaznim potrubim v zasypané ryze nebo drenaznim Zebrem s vyvedenim na
stavajici terén.

Konstrukce drenédzniho potrubi:

- trativodni ryha Sifky 0,50 m

- drenazni potrubi z plastu dle OTP g200mm s poZadovanou odolnosti proti mrazu, uloZzené na
vrstvé Stérkopisku tl. 0,05 m

- vypli ryhy Stérkodrt fr. 16/32 mm

- stény vyloZeny filtracni geotextilii

Vyusténi potrubi bude provedeno vytokem do stéavajiciho pfikopu zpevnéného v misté vyusti
lomovym kamenem.

Vypis rozmisténi odvodnéni je uveden v nasledujici tabulce:

Tabulka odvodnéni
km Délka
Strana Typ Poznamka
od do [m]

48.591 | 48.667 77 prava procisténi prikopu

49.257 | 49.293 | 36 | leva drenaini potrubi DN200 | ¥ KM 49,293 navazuje
na odvodnéni tunelu

49.419 | 49.463 | 45 | leva drend#ni potrubi DN200 | VK™ 49,419 navazuje
na odvodnéni tunelu

Na zakladé poZzadavku investora bylo stavajici povrchové odvodnéni télesa Zelezni¢niho svrsku a
spodku v km 49,257 — 49,293 a km 49,419 — 49,463 ( = predportalovad €ast tunelu) nahrazeno
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drendznim podpovrchovym potrubim DN200. Vzhledem k niveleté koleje je potrubi od km 49,257
vedeno smérem k tunelu, kde je navrZzeno napojeni na stavajici odvodnéni tunelu. Odvodrovaci rigol
v tunelu bude pfi vyméné kolejového loze odkryt, pfekontrolovana bude jeho funk&nost, v pfipadé
potfeby bude procistén. Rigol bude na konci tunelu opét napojen na nové navrzené drenézni potrubi
DN200, které bude v km 49,463 vyusténo do stavajiciho betonového pfikopu. Navrzeno je ponechéani
stavajicich boénich prekrytych betonovych pfikopl v jejich poloze — jejich zaméfena poloha (od cca
2,30m od osy koleje) nema zasahovat do prostoru pro praci mechanizacnich prostfedku, zachovana
je jejich retenéni funkce. V pfipadé zjisténi nevhodnosti takového feSeni po demontézi kolejového
loZze Ize pfikopy odbourat a kolejové loZe realizovat v piném rozsahu jako zapusténé (jedno- Ci
oboustranné). Odbourani betonovych pfikopl véetné pFipadné vymeény zabrany proti padani kameni
(km 49,419 — 49,459) je ve vykazu vymeér uvedeno jako doplriujici polozka.

4.2.16 Technologické postupy praci

Zhotovitel musi provadét prace ve shodé s dokumentaci a technologickymi postupy praci, které
jsou uvedeny v jednotlivych kapitolach TKP nebo ZTKP. Jestlize TKP nebo ZTKP poZaduji na
zhotoviteli, aby vypracoval pro urcité prace technologicky pfedpis, zpracuje jej na vlastni naklady. Po
odsouhlaseni objednatelem se stava navrzeny technologicky pfedpis pro stavbu zavazny.

V soubéhu s pracemi na zfizovani Zelezni¢niho spodku je tfeba poloZzit kabelové chranicky
pFicnych pfechodu pod kolejemi PS a SO zabezpecovacich, sdélovacich a elektrickych zafizeni.

4.2.17 Kontrolni zkousky

V pribéhu praci se ovéfuje dosazeni technickych a kvalitativnich parametri, které jsou
pfedepsany dokumentaci, TKP a ZTKP nebo urCeny vysledky prikaznich zkouSek, provadénim
kontrolnich zkousSek. ZajiSténi téchto zkousSek je povinnosti zhotovitele. Druhy a zpusoby provedeni
prislusnych kontrolnich zkou3ek a jejich &etnosti jsou uréeny v jednotlivych kapitolach TKP nebo
v ZTKP. Vysledky zkouSek a jejich vyhodnoceni predklada zhotovitel stavebnimu dozoru.

4.2.18 Dovolené odchylky

Odchylky od vy3ek plané a kot odvozenych od nivelety, které jsou dany projektovou dokumentaci
stavby, jsou pro jednotlivd méfeni v rozpéti +20 az -30 mm. Rovnost povrchu plané v podélném a
pFicném sméru se kontroluje 3 m lati, pod niz maze byt prohluberi max. 20 mm hluboka. Odchylka od
projektovaného pfi¢ného sklonu zemni plané nesmi byt vétsi nez + 0,5 %. Méfeni je tfeba provadét
ve vzdalenostech nepfesahujicich 50 m.

5. SLED PRACI

- zpracovani Stérkového loze &istiCkou; rozebrani konstrukce nastupisté v misté cisténi

- demontéz kolejovych poli

- urovnani povrchu procisténého Stérkového loZe pro mozné pojizdéni silni¢nimi vozidly

- opravy mostnich objektu

- realizace doplnujiciho odvodnéni, ¢isténi stavajicich prikopu

- Uprava zemni plané, rozSifeni do pozadované Sirky (pfisypy, gabiony), zhutnéni zemni plané

- pokladka kolejovych poli, spojeni provizornimi kolejovymi spojkami

- zaStérkovani a nasledné podbiti v€. smérové a vyskoveé Upravy koleje

- Uprava Stérkoveho loZe do pfedepsaného tvaru, oprava Zel. pfejezdu a nastupist

- svareni kolejnic do bezstykové koleje

- smérova a vyskova Uprava koleje na navrhovou rychlost

Mista deponii i celkova bilance hmot jsou podrobné dokumentovany v souhrnné dokumentaci

stavby, ¢asti POV. Podrobny postup praci je pfedmétem samostatné ¢asti dokumentace - podminky
pro provadéni stavby ( = POV).
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5.1 Provizorni propojeni

Pro realizaci stavby neni nutnych kolejovych provizornich propojeni.

6. VYJIMKY Z NOREM A P REDPISU
Pro realizaci SO Zelezni¢niho svrsku a spodku vyjimka z norem a pfedpist neni nutna.

7. VLIV NA ZIVOTNi PROSTREDI

Vliv objektl Zel.svrSku a spodku na zivotni prostfedi je podrobné feSen v Casti projektové
dokumentace “ Vliv stavby na Zivotni prostiedi”.

Material stavajiciho kol. loZe je podle zakona 238/1991 Sb., o odpadech, zatfidén jako odpad
zvlastni nebo nebezpelny pod katalogovym €islem 31441. Mira kontaminace zavisi na misté uloZzeni
v Zelezniénim svrsku. V Siré trati je kontaminace témérf nulova.

Zpusob zneSkodnéni nebo nésledného vyuZiti tohoto materidlu opét zavisi na stupni
kontaminace a je feSen v ¢asti “ Vliv stavby na Zivotni prostiedi.

8. INZENYRSKE SITE

Pfed zapocetim vykopovych praci je nutné vSechny stavajici inZenyrské sité vytycit. VeSkeré
zemni préce v blizkosti siti provadét ru¢né za pfitomnosti spravcl dotenych siti.

V pfipadé, Ze trasa kabelu bude pojizdéna vozidly je nutné kabel v dostate¢né délce ulozit do
chranicky, nebo jinym vhodnym zplisobem chranit.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi ucinit opatfeni proti dotyku
nebo pfiblizeni k ¢astem s nebezpeCnym napétim. Zejména se jednd o opatfeni pfi provozu
mechanisml pro zemni prace (vylozniky bagra, zvednuté korby sklapécek), protoze pod venkovnim
vedenim vysokého napéti nesmi byt pouzito mechanizmu vysSich nez 3 m, v€etné vysuvnych ¢asti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt sklddky a deponie zemin a nebudou budovany
objekty zafizeni staveniSté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouZzivat pro parkovani vozidel a
mechanismu.

Ochréanéni veSkerych dotéenych stavajicich inZzenyrskych siti po dobu stavby budou
v dokumentaci feSeny v ramci jednotlivych stavebnich objektl. Provede se z&asti tésné pied
zahajenim stavebnich praci na Zelezni¢nim spodku a svrSku, z&asti pak v pribéhu opravnych praci.

Prekladana vedeni dalSich inZzenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichZz podminky je
nutno respektovat.

Ve stavbé se zfizuji nova ochrannd pasma inZenyrskych siti navrZzenych v provoznich
souborech.

Ochranna pasma plynovodu se feSi dle zdkona 458/2000Sb.

Ochrannym pasmem se pro UcCely tohoto zakona rozumi souvisly prostor v bezprostfedni
blizkosti

plynarenského zafizeni, ktery €ini:

a) u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodd a plynovodnich pfipojek, jimiz se rozvadi plyn v

zastavéném Uzemi obce 1 m na obé strany od plUdorysu,

b) u ostatnich plynovodd a plynovodnich pfipojek 4 m na obé strany od padorysu,

¢) u technologickych objektd 4 m od padorysu.

Bezpecnostni pasmo VTL plynovodu DN 80 a DN 100 je 15 m na obé strany od plynovodu

Bezpecnostni pasmo VTL plynovodd DN 150, DN 200 a DN 250 je 20 m na obé strany od

plynovodu.

Bezpecnostni pasmo VTL plynovodd DN 300, DN 400 a DN 500 (a vice) je 40 m na obé strany
od plynovodu.

Ochranné pasmo VTL plynovodu je 4 m na obé strany od plynovodu.

Pribéh stavajicich inzenyrskych siti je patrny v pfilohach €.1xx Situace, v Koordinaéni situaci
stavby a jsou vypsany v nasledujici tabulce:
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Tab. KfiZzeni se stavajicimi sitémi

km sit spravce poznamka
48.582 | kabel 02 zaméfeny
48.603 | NN trasa podzemni CEZ distribuce
48.824 | VN trasa nadzemni CEZ distribuce
48.928 | kabel 02 nepouzivany
49.551 | NN trasa nadzemni CEZ distribuce
49.558 |kabel 02 zaméfeny
49,560 |kanalizace jednotna VAK KV stav. trubni sit
49.561 |NTL fad RWE ovéfeno
49.568 |vodovod VAK KV orientaéné

9. KOORDINACE

Projekt byl koordinovan s dokumentaci souvisejicich stavebnich objektd a provoznich soubort
ato zejména :

- Rekonstrukce mostnich objektu

- Pfejezdy

- Nastupisté

- Potrubni vedeni

- Kabelové trasy

10. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVI PRI PRACI

10.1 PROTIPOZARNI ZABEZPE CENi STAVBY

Pfi vystavbé, montaZzi, provozu a uZivani stavby nebo zafizeni, musi byt respektovany platné
pravni predpisy, vyhlasky a normy CSN k zaji$téni poZzarni ochrany, které se tykaji projektované
stavby nebo zafizeni.

Zakladni zakonné normy v oblast pozZarni bezpeénosti

- Z&kon o pozarni ochrané 67/2001 Sb. (= Uplné znéni zakona 133/1985 Sb.)

- vyhl. & 246/2001 Ministerstva vnitra, kterou se provadgji néktera ustanoveni zminéného
zakona.

PoZarni posouzeni stavby pfedmétného objektu je z hlediska zabezpeceni pozarni ochrany
posuzovano podle platnych norem a predpisti PO, zejména CSN 73 0802, CSN 73 0804, ON 34
2612, CSD 38 2156, CSN 73 0873, CSN 65 0201. Déale je postupovano podle ,Opatfeni MV CSR
HSPO, ze dne 3.1.1984.

Z hlediska poZarni ochrany se jedna o stavbu, ktera nezvySuje pozarni nebezpeci dotéenych
Uzemi ani ostatnich navaznych objektu.

Vhodnost stavenisté z hlediska pozarni ochrany

U stavajicich objektd zUstava otazka zasahu pozarni techniky nezménéna.

NavrZena stavba nezhorSuje podminky pozarni bezpec€nosti ani nevyZaduje budovani pozarni
zbrojnice a vybaveni zasahujicich pozarnich atvard specielni mobilni technikou.
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10.2 PECE O BEZPECNOST PRACE

Projektant upozorfiuje na nutnost dodrzovani bezpeénostnich predpisu. PFi vystavbé musi byt
respektovany platné pravni predpisy, vyhlasky a normy CSN, které se tykaji Bezpeénosti a ochrany
zdravi pfi praci (dale jen BOZP), zejména:

Zakon €. 20/1966 Sb, o péci o zdravi lidu, ve znéni pozdéjSich predpisu

Zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu

Zakon €. 309/2006 Sbh, kterym se upravuji dalSi poZzadavky bezpeénosti a ochrany zdravi pfi
praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecénosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo
poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a
ochrany zdravi pfi préaci) ve znéni naslednych novel

Nafizeni vlady €. 591/2006 Sb, o blizSich minimalnich poZadavcich na bezpeénost a ochranu
zdravi pfi praci na stavenistich v platném znéni

Narfizeni vlady €. 362/2005 Sb, o blizSich poZadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi
praci na pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky

Vyhlaska 55 CBU/1996 ve znéni naslednych novel

Vyhlaska 48/1982 Sb. — Stanoveni zakladnich poZadavki k zajiSténi bezpenosti prace a
technickych zafizeni (mimo 6.¢4st) v platném znéni

Nafizeni vlady 148/2006 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci.

Déle plati nafizeni a vyhlasky souvisejici.

Dokumentace byla zpracovana v souladu s témito normami.

Pro bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci plati pro dodavatele zejména nasledujici povinnosti:

Soucésti dodavatelské dokumentace je technologicky a pracovni postup, ktery musi zajiStovat,
Ze prace budou provedeny bezpecné, zejména pokud se tyk& pouZiti stroju, zafizeni, pracovnich
prostfedkld dopravy a opatfeni pfi pracich za mimoradnych podminek. Pfi provadéni praci a ¢innosti
vystavujici fyzickou osobu zvySenému ohroZeni Zivota nebo poskozeni zdravi je povinnost zpracovat
plan prace (pfil.5 naf. vl. 591/2006 Sb) — zejména prace v ochrannych pasmech energetickych
vedeni a tech. zafizeni, zemni prace vétSich vySek svaht (5m), prace ve vyskach a hloubkach

Prace mohou probihat za provozu na navaznych komunikacich a Zelezniéni trati. V takovém
pfipadé je dodavatel povinen provést opatfeni, aby byla zajiSténa bezpecnost pracovniki béhem
provozu. Je zejména nutné dodrzovat drazni bezpe¢nostni pfedpis SZDC Bpl.

Dodavatel stavby je povinen seznamit ostatni dodavatele stavby s poZadavky bezpecnosti
prace obsaZenymi v projektu a v dodavatelské dokumentaci a v predpisu SZDC Zaml1.

StaveniSté v zastavéném Uzemi musi byt oplocené s uzamykatelnymi vstupy.

U kratkodobych pracovist staCi ohrazeni, za snizené viditelnosti osvétleni, u prfekopld osadit
pfechody apod.

Pfed zahajenim zemnich praci musi byt vytyCeny inZenyrské sité, pfipadné poloha ovéfena
sondami.

Okraje vykopu nesmi byt zatéZovany do vzdalenosti 0,5 m od hrany vykopu.

Dodrzovat TKP SZDC, kap. 1 a dotéené specielni kapitoly

11. DOKLADOVA CAST
Zapisy z vyrobnich porad jsou v dokladoveé ¢asti - ¢ast H.

V Praze, kvéten 2015 Ing. Kucera

PRILOHY:

Priloha €.1 Vykaz vym ér — vypo ¢tova ¢ast
Priloha €.1a Rozsah snaseného kolejového rostu (tab.)

Nazev akce: Qdstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazné str. 12/13

Vypracoval:  Ing. Kucera Identifikagni &islo dokumentu: | 14| 6508 | 511 ‘Ol‘ 01 ‘14‘ 001 | Zména} I:l




IN/E MIETROPROJEKT Technickéa zprava

Priloha €.1b Vypo €et odt é2eného stavajiciho 5t érkového loze (tab.)
Priloha €.2a Novy kolejovy rost (tab.)

Priloha €.2b Nové St érkové lozZe (tab.)

Priloha €.3 Kubaturovy list (tab.)

Pfiloha €.4 Rozsah demontovanych konstrukci (tab.)

Nazev akce: Qdstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazné str. 13/13

Vypracoval:  Ing. Kucera Identifikagni &islo dokumentu: | 14| 6508 | 511 ‘Ol‘ 01 ‘14‘ 001 | Zména} I:l




VYKAZ VYM ER - vypokty

SO 14-10-01 Karlovy Vary Bezova(mimo)-Karlovy Vary dolni nadrazi(mimo)
CELKEM

Nové koleje

Zsv. 49E1 - pruz. bezpodklad. upev., ocel prazoox®Eleni prazé "k" BK -
novy rost

Zsv. 49EL1 - pruz. bezpodklad. upev., mostnice,dlend prazé "u" BK - novy
rost

Zsv. 49EL1 - pruz. podklad. upev., bet. vyhybkowgzec, rozdeni prazé "u"
BK - novy rost

nékup novych praZcY vystrojenych

nakup novych praZcY vystrojenych pechodovych
nakup mostnic vystrojenych

tzn. nakup betonovych vyhybkovych prazgstrojenych

Swrky a prazce s antikorozni Upravou pddjpzdy a pechody (4m) a v tunelu
Swrky a prazce Y s antikorozni Upravou padjpzdy a pechody (8) v tunelu
Swrky s antikorozni Upravou podgjezdy na bet. prazcich

Smerovéa a vyskova Uprava koleje provedena strbjez dosypani SL
(3x pojezd ASP &hem montaze nové koleje)

Smerovéa a vy$kova Uprava kolefgovedena strojns dosypanim SL
(0.3 m3 na m) (jeden pojezd ASP kolej na betonbyyraZzcich)

Nové Strkové loze 31,5/63mm poteba nového materialu
(vypoiet viz. gilohaé.2b)

Ziizeni dréZnich stezek SD fr. 4/16mm

(vypccet viz. kubaturovy list Zel. spodku )

Tmeleni kolejového loZze v méspitechodu praacY na mostnice

- stedni proliti (2 x 13m2)
- slabé proliti (2 x 12m2)

Pojistné Uhelniky u mostvé. montaze
(vypocet: 2x31m)

Upevreni kolejnic s¥rkami se sniZzenou &wnou silou
na dilatujicich koncich mostnich konstrukci (natiyblivymi loZisky)
(vypocet: 1x15 mostnic = 1 x 60 ks&ek = 60ks)

Uprava praZé Y pro montaZ pojistnych Ghelnik
(vypocet: 2 x 8ks)

BrouSeni kolejnighlavni koleje, ¥. vyhybek — délka koleje)

Pctet svafi v nové koleji: tvaru 49E1

LISy: S49 O pai (tratf’ je vybavena péitaci naprav)

Zajistini koleje:

SO 14

Priloha ¢.1

1014m
10 m

3m
765ks
4 ks
17 ks
4 ks
211m
208 m
3m

Om

10

1751 nt

Om

26 nf
24 m2

62m

60 ks

16 ks
Om

10€ ks



Zajiskni koleje, zajiovaci znaky na betonovém sloupku

Projekt zaji&ni prostorové polohy koleje s geodetickym Z&anim

Prazcové kotvy:

dle predpisu SZDC S3/2 nebudou praZzcové kotvy osazeny

Stard kolej(snesenigetn vyhybek) celkem

-z toho na tewenych praZcich

-z toho na betonovych prazcich

-z toho na mostnicich

Odpady ze sneseného rostu:
Srot koleje
Srot drobné kolejivo
odpady dewné prazce
odpady betonové prazce
PE podlozky
pryzové podlozky

Rozezani staré koleje (pole 20mXyslikem

Stareé Strkové loze (vypctet viz. @ilohaé.1)
od&Zeni celkem
Z tohoto objemu

1026 m

kontaminovany $tk z vyhybek (nebezgay odpad)

material SL ukeny k recyklaci
po recyklaci zpt do SL (30%)

uloZeni na skladku - odpad (70%)

Vykopova zemina - odkop (pol.1 "kub.list")
Vykop ryh (pol.2 "kub.list")

Vykopova zemina bez&kového loze
Hutnéné zasypy a prisypy

Uprava pléné se zhutnénim (7xdl)

Svahovani

Ochrana svah( humusovanim v tl.0,15m

Odvodnéni
Drendz DN200
Filtra¢ni geotextilie v drendzni ryze (2,30 xdl.)
Vypln drenazni ryhy fr.16-32
Vyusténi drendze na terén
- dlazba z lomového kamene tl. 0,2m
- beton podkladni C 12/15 (pod dlazbu) tl. 0,15m
- podkladni vrstva stérkodrti (tl.100mm)
Procisténi stavajiciho prikopu

Demontaz zaji®vacich zn&ek

Dozor SDC Bhem stavby

Demontaz + odvoz betonovych konstrukci (vidl.{.4)

Ochrana skalnich svaht v km 49,418 - 49,458

2,231 m3
20 m3

35ks
1ks

0 ks

101z m
Om
14 m

100.5t
45.0t
156.0t
0.0t
0.277t
0.564t

4 ks

1467 m°

Om
1467 m’
440 m?
1027 m?

764 m3
152 m3
5070 m2
345 m2
50 m3

83 m
140 m2
18 m3

1 m2
02m
01m
80 m
22 ks

200 hod

9% t

SO 14



SO 14

Ocelové sloupky z valcované oceli 1120 ((1,8+0,8)*41*11,10) 606 kg
Drevéné paziny tl.100mm (0,75(vyska) * 40(dl)) 28 m2
Betonovy zaklad pro ocelové sloupky (0,5*%0,5*1,0)*41 ks 10.25 m3



Rozsah snaSeného kolejového roStu v SO 14-10-01 Kar  lovy Vary B fezova(mimo)-Karlovy Vary dolni nddrazi(mimo) Pf¥iloha €.1a

TYP SNASENEHO SVRSKU VYZISK ODPAD
od - do
(km) S49 S49 S49 A T T prazce prazce
dr. prazce | bet. prazce | mostnice | di.praZce |df. prazce| bet. prazce | kolejnice prazce drevéné | betonové | kolejnice | drobné
(m) (m) (m) (m) (m) (m) S49 (m) | drevéné (ks) (ks) (ks) (®) kolejivo (t)
48.582 48.920 338 514 0 33.1 14.8
48.920 48.934 14 21 0 1.4 0.6
48.934 49.608 674 1024 66.1 29.6
celkem 1012 0 14 0 0 0 0 0 1560 0 101 45




Objem odt éZeného stavajiciho St érkového loZe v SO 14-10-01 Karlovy Vary B

MnoZstvi uréeno nasledujicim zpisobem :
OdtéZeni stavajiciho Stérkové loZe urceného k recyklaci se pfedpoklada v tloustce 0,20m pod loZnou (spodni) hranou praZzce pfi Sifce Stérkového
loZe 3,40m. Od takto vypocitaného mnoZzsti je odecten objem snaSenych prazcu. Ostatni pripadné Stérkové loZe je zahrnuto do vykopu

Zelezni¢niho spodku. Stani¢eni uvadéno ve stavajici kilometrazi.
OdtéZené stavajici Stérkové loze

fezova(mimo)-Karlovy Vary do

Pfiloha €.1b

m* odecitanych prazcu -

m- odtéZeného Stérku bez prazcu

délka | pocet prazcu v pouze ¢ast (ks * ((4,4+3,4)/2*0,35*dl.Usek)-(objem
km (km) | useku (dl.useku) 0,2*0,15*2,42) prazcu)) popis
kolej €.1
48.582 | -| 48.920 | 0.338 514 37 490
48.920 | -| 48.934 [ 0.014 21 Usek bez SL na mostnicich
48.934 | -] 49.608 [ 0.674 1024 74 977
celkem 1467
Celkové mnoZstvi 8t érk. loZze ur €ené k recyklaci [m3] 1467
30% objemu St érkového loZe ur €eno do konstruk €nich vrstev [m3] 440
70% objemu St érkového loZe odpad po recyklaci - materidl ur ~ €eny na
sklddku [m3] 1027
Znecistény St érk z vyhybek (nebezpe ¢€ny odpad) - 15m3/ks =0 * 15 0




Novy kolejovy rost - SO 14-10-01 Karlovy Vary B

fezova(mimo)-Karlovy Vary dolni nadrazi(mimo)

Priloha €.2a

od do délka typ svrsku bet vyh 891.8/2 ) )

(km) anti,u anti, c Y, k Y,k, anti mostnice,u | d fev,u
48.581 48.584 0.003 49E1, bet. vyh. praZec, pruzné up. rozd."u", BK, antikorozni Uprava 0.003
48.584 48.592 0.008 49E1, praZzec Y, pruzné up. rozd."k", BK, antikorozni Gprava 0.008
48.592 48.923 0.331 49E1, praZzec Y, pruzné up. rozd."k", BK 0.331
48.923 48.933 0.010 49E1, mostnice, pruzné up. rozd."u", BK 0.010
48.933 49.255 0.322 49E1, praZzec Y, pruzné up. rozd."k", BK 0.322
49.255 49.455 0.200 49E1, praZzec Y, pruzné up. rozd."k", BK, antikorozni Gprava 0.200
49.455 49.608 0.153 49E1, prazec Y, pruzné up. rozd."k", BK 0.153

1027 suma

|l o003 | o000 | o086 | 0208 | 0010 | 0000 |
1.027

1/1



Nové St érkové loze - v SO 14-10-01 Karlovy Vary B fezova(mimo)-Karlovy Vary dolni néac

Pfiloha ¢€.2b

od do délka prevyseni msétérkq [ km | m® Stérku v POZNAMKA
(km) (mm) trati koleji
48.581 - 48.584 0.003 0 2164 6 49E1, prazec bet., pruzné up. rozd."c", BK
48.584 - 48.717 0.133 0 1420 189 49E1, prazec Y, pruzné up. rozd."k", BK
48.717 - 48.767 0.050 0 1350 68 49E1, prazec Y, pruzné up. rozd."k", BK
48.767 - 48.824 0.057 100 1280 73 49E1, prazec Y, pruzné up. rozd."k", BK
48.824 - 48.973 0.149 100 1280 191 49E1, prazec Y, pruzné up. rozd."k", BK
48.973 - 49.056 0.083 100 1280 106 49E1, prazec Y, pruzné up. rozd."k", BK
49.056 - 49.094 0.038 0 1350 51 49E1, prazec Y, pruzné up. rozd."k", BK
49.094 - 49.124 0.030 0 1420 43 49E1, prazec Y, pruzné up. rozd."k", BK
49.124 - 49.178 0.054 0 1350 73 49E1, prazec Y, pruzné up. rozd."k", BK
49.178 - 49.323 0.145 100 1280 186 49E1, prazec Y, pruzné up. rozd."k", BK
49.323 - 49.520 0.197 100 1280 252 49E1, prazec Y, pruzné up. rozd."k", BK
49.520 - 49.574 0.054 0 1350 73 49E1, prazec Y, pruzné up. rozd."k", BK
49.574 49.608 0.034 0 1420 48 49E1, prazec Y, pruzné up. rozd."k", BK
1.024 |Stérkové loze - soucet [m3] 1352

zapust éné St érkové loze

vypocet viz. kubaturovy list Zelezni¢niho spodku 143 m3

zapusténé Stérkové loZe u propustkd a prejezdu ..6 objekta (18m3/objekt) 108 m3

zapusténé loze v tunelu - pfipocet (1,140 * 130m) 148

Celkova pot reba St érkové lové loze [m3] 1751

Poznamka: Objem Stérkového loZze na 1km trati je pfevzat z katalogu popist a smérnych cen stavebnich praci 824-1 Drahy kolejové

1/1




SO 14-10-01 Karlovy Vary - Marianské Lazr, Usek Karlovy Vary Biezova - Karlovy Vary dolni nadrazi

Kubaturovy list

” - . \{yk()p\,/k()le!' VykoE)fyh , . (saHutnéné zasypy a pisypy | Zapus@né s€rkové loze Svahovani Uprava plas
¢is stanteni vzda- (se SErkovym loZzem) Stérkovym loZem)
P km lenost [ m? [Em?[@m?| m® | m? [zm?[@m?| m® [ m? [zm?[@m?| m®* | m® [zm?[@em®| m®* | m [Zm|[oem [ m® | m [Zm|[em | m?
48.581750 24 0.0 0.0 0.0 1.7 5.2

18.250) 48| 24 43.8 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 34 17| 31.0 104 52| 94.9
1 48.600000 2.4 0.0 0.0 0.0 1.7 5.2

25.000 42| 21 52.5 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 2.2 11| 275 105 53| 131.2
2 48.625000 1.8 0.0 0.0 0.0 0.5 5.3

25.000 3.2 1.6 40.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 05| 03] 6.2 109 55| 136.2
3 48.650000 1.4 0.0 0.0 0.0 0.0 5.6

25.000 34 1.7 42.5 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 125  6.3] 156.2
4 48.675000 2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 6.9

25.000 41 21 51.3 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 13.1]  6.6| 163.8
5 48.700000 2.1 0.0 0.0 0.0 0.0 6.2

25.000 39 20 48.7 00[ 00/ 0.0 03] 02 37 00[ 00/ 0.0 05| 03] 6.2 115 58| 143.7
6 48.725000 1.8 0.0 0.3 0.0 0.5 5.3

25.000 3.7 1.9 46.2 00[ 00/ 0.0 08| 04| 100 00[ 00/ 0.0 14| 07| 175 105 53| 131.2
7 48.750000 1.9 0.0 0.5 0.0 0.9 5.2

25.000 40| 20 50.0 00[ 00/ 0.0 1.0 05| 125 00[ 00/ 0.0 16| 08| 20.0 110 55| 137.5
8 48.775000 2.1 0.0 0.5 0.0 0.7 5.8

25.000 40| 20 50.0 00[ 00/ 0.0 06| 03] 75 00[ 00/ 0.0 07| 04 87 11.8] 59| 147.5
9 48.800000 1.9 0.0 0.1 0.0 0.0 6.0

25.000 3.4 1.7 42,5 00[ 00/ 0.0 02 01 25 00[ 00/ 0.0 02 01 25 11.2| 56| 140.0
10 48.825000 15 0.0 0.1 0.0 0.2 5.2

25.000 3.0 1.5 37.5 00[ 00/ 0.0 04| 02| 50 00[ 00/ 0.0 09 05/ 11.2 104 52| 130.0
11 48.850000 15 0.0 0.3 0.0 0.7 5.2

25.000 3.6 1.8 45.0 00[ 00/ 0.0 14| 07| 175 00[ 00/ 0.0 2.2 11| 275 104 52| 130.0
12 48.875000 2.1 0.0 1.1 0.0 1.5 5.2

25.000 40| 20 50.0 00[ 00/ 0.0 16| 08| 20.0 00[ 00/ 0.0 2.3 12| 287 10.6] 53| 132.5
13 48.900000 1.9 0.0 0.5 0.0 0.8 5.4

25.000 1.9 1.0 23.7 00[ 00/ 0.0 05| 03] 6.2 00[ 00/ 0.0 08| 04| 100 54| 27| 675
14 48.925000 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

25.000 2.4 1.2 30.0 00[ 00/ 0.0 1.0 05| 125 00[ 00/ 0.0 1.3 07| 16.3 6.0 30 750
15 48.950000 2.4 0.0 1.0 0.0 1.3 6.0

25.000 41 21 51.2 00[ 00/ 0.0 14| 07| 175 00[ 00/ 0.0 2.2 11| 275 11.2| 56| 140.0
16 48.975000 1.7 0.0 0.4 0.0 0.9 5.2

25.000 40| 20 50.0 00[ 00/ 0.0 04| 02| 50 00[ 00/ 0.0 09 05/ 112 140  7.0] 175.0
17 49.000000 2.3 0.0 0.0 0.0 0.0 8.8

25.000 41 21 51.2 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 02 01 25 153  7.7| 191.2
18 49.025000 1.8 0.0 0.0 0.0 0.2 6.5

25.000 3.8 1.9 47.5 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00 0.0 02 01 25 134  6.7| 1675
19 49.050000 2.0 0.0 0.0 0.0 0.0 6.9

25.000 47] 24 58.8 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 149 7.5 186.3
20 49.075000 2.7 0.0 0.0 0.0 0.0 8.0

25.000 62| 31 77.5 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 16.7| 8.4 208.7
21 49.100000 35 0.0 0.0 0.0 0.0 8.7

25.000 771 39 96.2 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 17.6| 8.8 220.0
22 49.125000 4.2 0.0 0.0 0.0 0.0 8.9

25.000 87| 44| 1087 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 19.4] 97| 2425
23 49.150000 45 0.0 0.0 0.0 0.0 10.5

25.000 83| 42| 1037 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 20.4| 10.2] 255.0
24 49.175000 3.8 0.0 0.0 0.0 0.0 9.9

25.000 68| 34 85.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 195 9.8 243.8
25 49.200000 3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 9.6

25.000 51| 26 63.7 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 16.0  8.0] 200.0
26 49.225000 2.1 0.0 0.0 0.0 0.0 6.4

25.000 46| 23 57.5 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 06| 03] 75 02 01 25 117 59| 146.2
27 49.250000 25 0.0 0.0 0.6 0.2 5.3

25.000 58] 29 72.5 03] 02 37 00[ 00/ 0.0 18| 09| 225 06| 03] 75 10.7| 54| 133.7
28 49.275000 3.3 0.3 0.0 1.2 0.4 5.4

25.000 58] 29 72.5 03] 02 37 00[ 00/ 0.0 16| 08| 20.0 04| 02| 50 54| 27| 675
29 49.300000 25 0.0 0.0 0.4 0.0 0.0




SO 14-10-01 Karlovy Vary - Marianské Lazr, Usek Karlovy Vary Biezova - Karlovy Vary dolni nadrazi

Kubaturovy list

” - . \{ykop V kOIEy VykoP th , . (sp Hutnéné zasypy a pisypy | Zapus&né Strkové loZze Svahovani Uprava plas
¢is stanteni vzda- (se SErkovym loZzem) Stérkovym loZem)
P km lenost [ m? [Em?[@m?| m® | m? [zm?[@m?| m® [ m? [zm?[@m?| m®* | m® [zm?[@em®| m®* | m [Zm|[oem [ m® | m [Zm|[em | m?

25.000 50 25 62.5 00[ 00 0.0 00[ 00 0.0 09 05 11.3 00[ 00 0.0 00[ 00 0.0
30 49.325000 25 0.0 0.0 0.5 0.0 0.0

25.000 50 25 62.5 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 1.0/ 05| 125 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0
31 49.350000 25 0.0 0.0 0.5 0.0 0.0

25.000 50 25 62.5 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 1.0/ 05| 125 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0
32 49.375000 25 0.0 0.0 0.5 0.0 0.0

25.000 50 25 62.5 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 09 05/ 11.2 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0
33 49.400000 25 0.0 0.0 0.4 0.0 0.0

25.000 56| 28 70.0 02 01 25 00[ 00/ 0.0 15 08| 187 00[ 00/ 0.0 55| 28| 687
34 49.425000 3.1 0.2 0.0 1.1 0.0 5.5

25.000 63| 32 78.8 05| 03] 6.3 00[ 00/ 0.0 16| 08| 20.0 06| 03] 75 10.6| 53| 1325
35 49.450000 3.2 0.3 0.0 0.5 0.6 5.1

25.000 55| 28 68.7 03] 02 37 00[ 00/ 0.0 05| 03] 6.2 09 05/ 112 109 55| 136.2
36 49.475000 2.3 0.0 0.0 0.0 0.3 5.8

25.000 57 29 71.2 00[ 00/ 0.0 13| 07| 162 00[ 00 0.0 2.3 12| 287 12.4| 6.2 155.0
37 49.500000 3.4 0.0 1.3 0.0 2.0 6.6

25.000 3.4 1.7 42,5 00[ 00/ 0.0 13| 07| 162 00[ 00/ 0.0 2.0 1.0] 25.0 66| 33| 825
38 49.525000 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

25.000 00[ 00 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0
39 49.550000 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

25.000 00[ 00 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00 0.0
40 49.575000 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

25.000 00[ 00 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0
41 49.600000 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

11.000] 00[ 00 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0 00[ 00/ 0.0
42 49.611000 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

Celkem 2,231 20 152] 143] 345) 5,070




Priloha ¢.4

SO 14-10-01
¢.pol. km strana popis kubatura typ rozmér pozn.
m3
1 48,599 P cihlobetonovy zéklad 5.3] CB 3.50*1.50*1.0 dI*s*tl.
2 48,870 L betonovy zaklad 4.5 B 2*1.5*%1.5 dI*s$*tl.
3| 49,272-49,292 L+P zakryté bet. koryto odvodnéni pred portalem tunelu 9.4 B  2*%(0.80*0.10)+2*(0.75*0.15)*(20+21) pocet osténi prikopu*rozmér osténi*dl.odv.
4/ 49,418-49,464 L+P zakryté bet. koryto odvodnéni za portadlem tunelu 19.7 B  2*%(0.80*0.10)+2*(0.75*0.15)*(43+44) pocet osténi prikopu*rozmér osténi*dl.odv.
| |
50 zajistovaci znacky 22 ks 3.9 B 0,175*%22 m3*ks
| |
celkem demolice betonové 42.7 B 96 2.25t/m3
demolice kamenné 0.0 K - 2.90t/m3
demolice asfaltové 00 A - 1.30t/m3
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