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1. Identifikacn

Stavba:
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Objednatel:
Stupen dokumentace:

Projektant stavby:

Odpovédny projektant:
Kraj:

Okres:

Obec:

Katastralni Uzemi:

OR:
Trat podle TTP:

TU/DU:

”

I idaje objektu

Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi
— Maridnské Lazné

SO 08-10-01
Poutnov (mimo)-Becov nad Teplou (mimo), km 24,917-32,736

Spréva zelezni¢ni dopravni cesty, s.0. a Ceské drahy, a.s.
Projekt - dokumentace pro stavebni povoleni

METROPROJEKT Praha a.s.
nam. |.P.Pavlova 1786/2, Praha 2

Ing. Emil Spacek
Karlovarsky

Cheb

Tepld, Nova Ves, Otrocin

Becov nad Teplou

Louka u Marianskych Lazni
Tisova u Otrocina

Poutnov

Bohuslav u Poutnova

67299 OR Usti nad Labem
536A Marianské Lazné - Karlovy Vary dolni n.

024110 Poutnov — Becov nad Teplou
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2.

Ucel stavby

U&elem celé stavby je odstranéni nedostate¢nych parametrd tratové koleje Zelezniéni trati trati
Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazné a souvisejici infrastruktury. Trat prochazi ¢lenitym
terénem. Trat je v provozu od roku 1898 a jedna se o jednokolejnou neelktrizovanou trat. Trat’
tvori regionalni spojeni dvou vyznamnych lazefiskych mést a jejich zazemi s vyznamnym zejména
turistickym potencidlem.

| pres pravidelnou a fadnou udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury nespliuje stavajici stav
traté pozadavky pro zavedeni vyssi rychlosti, pfipadné je stav nékterych prvkl( Zeleznicni
infrastruktury na hranici Zivotnosti material(, ¢imz dochazi k propadu rychlosti. Z téchto ddvod
je nutné provést, ve vymezeném Useku traté, Upravy stavajici Zelezni¢ni infrastruktury, které
tento nepfiznivy stav odstrani. Stavba " Odstranéni propadu rychlosti na trati trati Karlovy Vary
dolni nadrazi — Marianské Lazné " zahrnuje Upravy Zeleznic¢ni infrastruktury, které jsou svym
charakterem razené mezi opravné prace.

V ramci Uprav stavebniho objektu Zelezni¢niho svrsku bude provedena prioritné vyména
stavajiciho kolejového rostu, ktery je jiz na hranici Zivotnosti. Soucasné bude provedena smérova
a vy$kova Uprava GPK na normové hodnoty dle poZadavku aktualizovaného predpisu SZDC s.o
S 3/2 — Bezstykova kolej. Soucasti objektu budou také nezbytné terénni Gpravy pro tvaru a plané
Zelezni¢niho spodku pro zajisténi dostatecné Sitky drazni stezky.

Umisténi a rozsah stavebniho objektu

Stavebni objekt se nachazi v tratovém Useku Poutnov — Beov nad Teplou a zahrnuje a zahrnuje
Upravy celkem tfi dilCich ¢3sti, a to v Usecich:

- od km 24,917 — do km 27,444

- od km 28,303 — do km 28,303

- od km 31,000 — do km 32,726

V rdmci objektu bude provedena také demontaz a opétovni montdz nastupistni hrany v zastavce
Louka u Marianskych Lazni a terénni Upravy zemniho télesa a reprofilace stavajiciho odvodnéni
Zelezni¢niho spodku, dale pak demontaZ a opétovna montaz nékterych prejezdovych konstrukci
montaz. Stavebni objekt je situovan na pozemcich investora, tj. Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty.

Stavebni objekt zahrnuje pouze upravy charakteru opravnych praci, tj. Gprav, které maji
charakter zmén jiz dfive dokoncenych staveb. Veskeré Upravy zahrnuté do stavebniho objektu si
nevyzadaji trvalé zabory, pouze zabory docasné.

Rozsah Uprav odpovida rozsahu ZP se zapracovanim pripominek vzeslych z projednani.

Souvisejici normy a predpisy

PFi zpracovani dokumentace stavby bylo vyuZito nasledujicich zakon( a vyhlasek v platném znéni:
e Zakon o drahéach ¢. 266/1994 Sb.
e Z&kon o odpadech ¢. 185/2001 Sb.
e 7akon o podrobnostech nakladani s odpadem ¢. 383/2001 Sb.
e Vyhlaska ¢.100/1995 Sb., kterou se stanovi fad urcenych technickych zafizeni
*  Vyhlaska ¢.173/1995 Sb., kterou se stanovi dopravni fad drah
* Vyhlaska ¢.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah
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¢ Dokumentace stavby déle respektuje pfislusna ustanoveni norem, predpist, smérnic a

e Vzorovych listd ve vztahu ke stavbam SZDC s.o0. a CD a.s.

« (SN 73 6201 Projektovani mostnich objektt

« (SN 73 3050 Zemni prace

« (SN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah

» (SN 73 6320 Prljezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vle¢kach

normalniho rozchodu

« (SN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji

prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

e (SN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfesky na drahach celostatnich, regionalnich a

vleckach

« (SN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loze
« (SN 37 5711 Kfizovatky kabelovych vedeni s Zelezniénimi drahami

e TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

»  Pfedpis SZDC S3 Zelezniéni svriek

»  Pfedpis SZDC S3/1 P¥edpis pro prace na zelezni¢nim svriku

»  Pfedpis SZDC $3/2 Bezstykova kolej

»  Pfedpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

e TKP staveb statnich drah 2000 v aktudlnim znéni

*  Smérnice generalniho teditele SZDC €. 11/2006 ,Dokumentace pro piipravu staveb na
zelezniénich drahach celostatnich a regionalnich” (¢.j. 13 511/06-0OP z 30.6.2006) - pfiloha
¢.2 Projekt stavby (P).

» Navrh soustavy Zelezni¢niho svriku vychazi ze Smérnice GR SZDC €.28/2005 ,Koncepce
pouzivani jednotlivych tvarQ kolejnic a typld upevnéni v kolejich Zelezni¢nich drah ve
vlastnictvi Ceské republiky“ (¢.j. 6 037/05-OP ze dne 30.3.2006)

5. Podklady

Projektova dokumentace stavby , Rekonstrukce koleje Maridanské Lazné — Ovesné Kladruby” —
zpracovatel PROJEKT servis spol. s.r.o (06/2005)

Investicni zdmér stavby ,Rekonstrukce koleje Maridnské Lazné — Ovesné Kladruby” —
zpracovatel PROJEKT servis spol. s.r.o. (09/2009)

Podrobné geodetické zaméreni polohopisu a vyskopisu dotéeného useku, zpracovatel GEFOS
a.s. - Ing. Jaroslav Hrdlicka (09/2004)

Doméreni podkladl pro rekonstrukci koleje Marianské Lazné — Ovesné Kladruby, zpracovatel
GEFOS a.s. (06/2010)

Informace z katastru nemovitosti o pozemcich dotcenych stavbou a sousednich pozemcich,
zdroj http://nahlizenidokn.cuzk.cz/

Kopie katastralnich map v méFitku 1:1000 a 1:2880 ke dni 13.1.2005, zdroj KU Cheb

Rastrova barevnda zdkladni mapa CR v méfitku 1:10 000, zdroj Cesky ufad zeméméficky a
katastralni Praha

Pasport mostd a propustkd v rekonstruovaném Useku predany SZDC SDC SMT Karlovy Vary
Podrobny geotechnicky priizkum pro stavbu ,Rekonstrukce koleje Marianské Lazné — Ovesné
Kladruby”, zpracovatel Waltec v. o. s. Blansko, Ing.Josef Vasina (10/2004)

Geochemicky prizkum v ramci zpracovani geotechnického prizkumu, Waltec v. o. s. Blansko,
Ing. Josef Vasina (10/2004)

Prabéh inzenyrskych siti s vyznacenim jejich tras a vyjadienim spravci zatizeni
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Prizkum moznych skladek pro vytéZenou prebytecnou zeminu a odpad,

Nakresny prehled Zelezni¢niho svrsku trati M. Lazné — K. Vary ve vymezeném Useku - SDC ST
Karlovy Vary (09/2009)

Dostupnd dokumentace mostnich objektl v predmétném useku, zdroj SDC SMT Karlovy Vary

Souvisejici zakony, vyhlasky, predpisy, normy a smérnice v platném znénf

Vyjadreni projektanta k pfipominkam v ramci zpracovani Zaméru projektu

Zapisy a zaznamy z jedndni s odbornymi slozkami SZDC s.o. a sprdvci a vlastniky nedraznich
zafizeni dotéenych stavbou

Vlastni méteni a fotodokumentace zpracovatele, r.2014

6. Stavajici stav

6.1

Zelezniéni svrek

Stavajici trat prochazi velice ¢lenitym a slozitym terénem, ktery se snazi smérové i vyskové
kopirovat v maximalni mozné mife. Trat kfizuje nékolik vodnich tokd, které prekonava
ocelovymi mosty, dale se v trati nachazi tfi tunely, které spolecné s mostnymi objekty jsou
zdsadnimi omezujicimi prvky smérového a vyskového vedeni traté. Stavajici tratova rychlost
je

60 km/h, kterda je lokalné snizend v obloucich o malych polomérech s nevyhovujicim
prevysenim a délkou prechodnice na 50 km/h.

Smérové pomeéry:

Smérové je trat vedena ve velice sloZitych pomérech
* km 24.948 - km 25.185, R =228, D =90 mm
e km 25.200-km 25.487,R=278,D =72 mm
e km 25.519-km 25.836, R=225,D =90 mm
e km 25.863 - km 26.215, R =225, D =80 mm
* km 26.215 - km 26.291, R = 250, D =80 mm
e km 26.292 -km 26.646 , R =222, D =89 mm
e km 26.646 - km 26.703, R =294, D =89 mm
e km 26.737 - km 26.936, R =255, D =78 mm
e km27.119 - km 27.426, R =202, D =99 mm
e km27.444 - km 27.527,R =192, D =88 mm
e km27.527-km 27.685, R=203,D =57 mm
e km27.701-km 27.745,R =518, D =57 mm
e km27.745-km 27.811, R =190, D =57 mm
e km27.811-km 27.863, R =350, D =57 mm
e km27.892-km 28.074,R=232,D=77 mm
e km 28.074 -km 28.137,R=214,D =77 mm
* km 28.137 - km 28.305, R =241, D =77 mm
* km 28.333-km 28.538, R =273, D =54 mm
e km 28.538-km 28.653, R=279, D =54 mm
e km 28.653 -km 28.670, R =256, D =54 mm
* km 28.670 - km 28.765, R =272, D =54 mm
* km 28.786 - km 29.054, R =200, D =100 m
e km 29.147 - km 29.407, R =250, D =80 mm
e km 29.422 - km 29.806, R = 225, D =87 mm
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e km 29.806 - km 29.904, R =220, D =87 mm
* km 30.393 - km 30.715, R =302, D =67 mm
*  km 30.740 - km 30.966, R =498, D =40 mm
e km31.394-km 31.610, R =295, D =68 mm
e km32.176 - km 32.346, R =500, D =40 mm
e km32.378 - km 32.736, R =200, D =80 mm
e km32.736 - km 32.792, R =390, D =80 mm

Sklonové poméry:
trat generelné klesa ve sméru staniceni vyraznym sklonem aZ na oblast zastavky Mrazov, kde
je klesani traté mirnéjsi (0,30%so), viz sklonové poméry:

. km 24.917 - km 25.432, sklon -16.10 %o

. km 25.432 - km 26.584, sklon -10.57 %o
. km 26.584 - km 26.614, sklon -13.43 %o
. km 26.614 - km 26.703, sklon -12.93 %o
. km 26.703 - km 26.727, sklon -11.16 %o
. km 26.727 - km 26.841, sklon -9.98 %o

. km 26.841 - km 27.046, sklon -16.60 %o
. km 27.046 - km 27.274, sklon -14.87 %o
. km 27.274 - km 27.545, sklon -17.30 %o
. km 27.545 - km 27.641, sklon -16.58 %o
. km 27.641 - km 27.688, sklon -22.32 %o
. km 27.688 - km 27.701, sklon -24.89 %o
. km 27.701 - km 27.733, sklon -20.75 %o
. km 27.733 - km 27.772, sklon -18.07 %o
. km 27.772 - km 27.809, sklon -14.69 %o
. km 27.809 - km 27.868, sklon -20.14 %o
. km 27.868 - km 27.943, sklon -23.25 %o
. km 27.943 - km 28.126, sklon  -17.14 %o
. km 28.126 - km 28.308, sklon -18.37 %o
. km 28.308 - km 28.481, sklon  -20.14 %o
. km 28.481 - km 28.615, sklon -19.18 %o
. km 28.615 - km 28.712, sklon -19.47 %o
. km 28.712 - km 29.182, sklon -22.00 %o
. km 29.182 - km 29.371, sklon -18.10 %o
. km 29.371 - km 29.447, sklon -22.00 %o
. km 29.447 - km 29.832, sklon -20.63 %o
. km 29.832 - km 29.908, sklon -21.51 %o

. km 29.908 - km 29.967, sklon -23.18 %o

. km 29.967 - km 30.212, sklon -21.34 %o
. km 30.212 - km 30.369, sklon -11.91 %o
. km 30.369 - km 30.972, sklon -8.94 %o

. km 30.972 - km 31.122, sklon -8.04 %o

. km 31.122 - km 31.910, sklon -9.80 %o

. km 31.910 - km 32.010, sklon -11.20 %o
. km 32.010 - km 32.176, sklon -9.33 %o

. km 32.176 - km 32.436, sklon -8.80 %o

. km 32.436 - km 32.867, sklon  -9.90 %o
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6.2

6.3

Material:

Stavajici Zelezni¢ni svrsek v dotéeném Useku se sestava z kolejnic tvar( S49, T a A s tuhym
upevnénim na praZcich ocelovych, betonovych a dfevénych. Rozdéleni prazct je ,,c”. V dil¢im
useku traté, ktery neni predmétem stavby je svrsek S49 na prazcich B91 z roku 2011. Trat je
ve vybraném Useku traté stykovana. Bezstykova kolej je v Useku od km 29,840 do km 30,653.
Ve stykovanych Usecich dochazi vlivem provozu k nadmérnému opotiebeni kolejnic v mistech
kolejnicovych stykl, které jsou deformované a jsou pfricinou zhorseného komfortu jizdy.
Zejména v obloucich o malych polomérech jsou kolejnice vySkové a bocné ojeté.

Drevéné praZce jsou misty zamackané, s ¢astecné vytrhanymi vrtulemi. Prazce betonové jsou
konstrukéné v dobrém stavu, stav upevnéni kolejnic vSak nezarucuje dodrZeni poZzadovaného
rozchodu koleje. Podkladnice a upevnéni jsou znacné zkorodované a je zde vyrazné snizena
jeho drzebnost. Kolejové loze ma nedostate¢nou tloustku a nevyhovujici zrnitost, v celém
Useku je znecisténé jilovitou a hlinitou prfimési a misty silné zarostlé.

Zelezniéni spodek

Geomorfologicky prochazi vybrany usek v mirném clenitém terénu stfidavé v hlubokych
zarezech prechazejicich do tuneld, které strida vysoké nasypové téleso.

Trat v této oblasti nevykazuje nestability ani poruchy morfologie drazniho télesa.

Zastavka Louka u Marianskych Lazni

Jedna se stavajici zastavku, ktera je situovana vpravo traté v km 27,090 — 27,163. Nastupni
hrana délky 63m je vysky 350 mm nad TK. Nastupisté je castecné vedeno v primé a
prechodnici. Konstrukéné je nastupisté tvorfeno konzolovou deskou o rozmérech
995x1450mm, nastupistnimi tvarnicemi TISCHER a uloZnymi bloky U65 na podkladnim
betonu.

Obr. ¢.1 : pohled na zastdvku:
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6.4 Zelezniéni piejezdy

V pfredmétném tratovém Useku budou stavbou dotcéeny nasledujici Groviiové prejezdy:

6.4.1 Piejezd v ev. km 26,074 (¢. prejezdu P370):

jednd se o jednokolejné kfizeni mistni Gcelové komunikace (viz. SO - 08 - 14 - 01 Poutnov -
Becov nad Teplou)

Zakladni informace o prejezdu vychazejici z pasportu:
¢ konstrukce prejezdu — Zelezobetonova konstrukce

e stavebnidélka—5m

e stavebniSitka—2 m

e Uhel kfizeni 90°

e prejezd je zabezpelen vystrainymi kfizi

Zakladni informace o prilehlé komunikaci vychazejici z pasportu:
¢ komunikace — ucelova komunikace

e povrch —nezpevnénd komunikace
¢ volnd Sitka komunikace 2 m

¢ max. rychlost silni¢nich vozidel na prejezdu 15 km/h

6.4.2 Piejezd v ev. km 29,652 (€. prejezdu P372):
jedna se o jednokolejné kfizeni silnice Il. tfidy 230/

Zakladni informace o prejezdu vychazejici z pasportu:

¢ konstrukce prejezdu — Zivicna konstrukce z asfaltového betonu - lehka
e stavebnidélka—5,32 m

e stavebniSitka—6m

e Uhel kiizeni 70°

e prejezd je zabezpeden PZS

Zakladni informace o pfilehlé komunikaci vychazejici z pasportu:
e komunikace —silnice Il. tfidy 230/IL.

e povrch —vozovka s Zivicnym krytem - asfalt

e volnd Sitka komunikace 6 m

¢ max. rychlost silni¢nich vozidel na pfejezdu 50 km/h

6.4.3 Piejezd v ev. km 31,058 (€. prejezdu P373):

jednd se o dvojkolejné krizeni ucelové komunikace — lesni cesty

Zakladni informace o prejezdu vychazejici z pasportu:
¢ konstrukce prejezdu — Zelezobetonova konstrukce

e stavebnidélka—11,32 m

e stavebnisitka—2,7 m

e Uhel kfizeni 120°

e prejezd je zabezpecen vystraznymi kiizi
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Zakladni informace o pfilehlé komunikaci vychazejici z pasportu:
e komunikace — ucelova komunikace

e povrch —nezpevnéna komunikace

e volnd Sirka komunikace 2,2 m

¢ max. rychlost silni¢nich vozidel na prejezdu 15 km/h

6.4.4 Piejezd v ev. km 32,303 (¢. prejezdu P374):
jedna se o dvojkolejné kfizeni G€elové komunikace — ostatni ve spravé Ceské rybarstvi s.r.o.

Zakladni informace o prejezdu vychazejici z pasportu:
¢ konstrukce prejezdu — Zivicna konstrukce

e stavebnidélka— 13,86 m

e stavebni Sitka—3,0 m

e Uhel kfizeni 45°

e prejezd je zabezpeden vystrainymi kfizi

Zakladni informace o pfilehlé komunikaci vychazejici z pasportu:
e komunikace — ucelova komunikace

e povrch —vozovka s Zivicnym krytem - asfalt

e volnd Sirka komunikace 4,2 m

¢ max. rychlost silni¢nich vozidel na prejezdu 30 km/h

7. Novy stav

V ramci stavby odstranéni propadu rychlosti na vybranych usecich traté, provedena celkova vyména
Zelezni¢niho svrsku a lokalni Uprava Zelezni¢niho spodku. Vesmeés se jedna o prace charakteru oprav,
zohlednujici pozadavky platné legislativy ke dni realizace stavby. Soucasti objektu budou i nezbytné
Upravy zemniho télesa a demontaZ a montdz stavajiciho nastupisté v zastavce Louka u Marianskych
Iazni, a to v nezbytném rozsahu poruseni pti stavebni ¢innosti na Zzelezni¢nim svrsku.

7.1  Zelezniéni svriek

V ramci objektu Zelezni¢niho svrsku bude stdvajici Zelezni¢ni svrsek v nevyhovujicim stavu nahrazen
novym materialem. Zakladni ndvrhové parametry Zelezni¢niho svrsku v oblasti prejezdu jsou:

7.1.1 Smérové poméry:

Navrh smérového reseni v v maximalné mozné mire respektuje stavajici smérové vedeni s tim, Ze
cilem navrhu bylo stanovit odpovidajici parametry GPK vyhovujici pro tratovou rychlost V=60km/h a
vyhledové na rychlost 70 km/h, ktera ve sméru na napojeni obloukového zhlavi stanice BecCov klesa
na rychlost 50 km/h.

V dokumentaci jsou dle CSN 73 6360-1 ¢l. 7.1.3.1 uvedené parametry obloukl pfi vyuZiti nedostatku
pfevy$eni 1=130mm — rychlostni profil V130. Tratovy Usek je provozovan dle predpisu SZDC D3, s
rychlosti do 60 km/h, vyssi vyhledové rychlosti u nékterych oblouk( Ize dosahnout, prepocitanim
parametrd nedostatku prevyseni po zfizeni jiného zpUsobu zabezpeceni traté.




Odstrareni propadu rychlosti na Karlovy Vary dolni nadrduiimo) — Marianské Laznmimo)
Projekt stavby

Podkladem pro navrh GPK byl Nakresny prehled Zelezni¢niho svrsku a zaméfeni stavajiciho stavu.
Oproti stavajicimu stavu dochazi k diléim Upravam parametr( obloukl a prechodnic, tak aby doslo
k minimalni smérovym posunlim vici stavajicimu stavu. Smérové poméry jsou detailné popsané ve
vykresové ¢asti dokumentace 2.1 Situace. Vyraznym omezujicim prvkem ve smérovém vedeni koleje
jsou stavajici ocelové mosty s dievénymi mostnicemi a tfi tunely, které na tyto mosty navazuji.

Zakladni smérové pomeéry v navrzeném Useku traté:

Dilci ¢ast od km 24,917 — do km 27,444

R=224,00m (km 24,950 489 - 25,184 431)
V=60km/h; V130=60km/h; D=90mm; 1=99mm; 1130=99mm; Lk=50,00m

R=274,80m (km 25,199 954 - 25,447 121)
V=60km/h; V130=60km/h; D=60mm; 1=95mm; 1130=95mm; Lk1=39,30m; Lk2= 44m
vyhledova rychlost: V130=65km/h; 1130=121mm

R=255,10m (km 25,519 855 - 25,826 350)
V=60km/h; V130=60km/h; D=93mm; I=96mm; 1130=96mm; Lk=37m
vyhledova rychlost: V130=65km/h; 1130=129mm; Lk=37m

R=224,135 m, R= 231,500 m (km 25,665 337 - 26,293 041) slozeny oblouk
V=60km/h; V130=60km/h; D=93mm; I=97mm; 1130=97mm; Lk=44m
V=60km/h; V130=60km/h; D=93mm; I=90mm; 1130=90mm; Lk=58m (inflex)
vyhledova rychlost: V130=65km/h; 1130=128mm; R=224,135 m
V130=65km/h; 1130=120mm; R=231,500 m

R=224,733m (km 26,293 041 - 26,701 876)
V=60km/h; V130=60km/h; D=93mm; I=96mm; 1130=96mm; Lk1=58m (inflex), Lk2=58m
vyhledova rychlost: V130=65km/h; 1130=129mm

R=250,00m (km 26,736 353 - 26,941 947)
V=60km/h; V130=60km/h; D=76mm; 1=95mm; 1130=95mm; Lk=50m
vyhledova rychlost: V130=65km/h; 1130=124mm

R=202,00m (km 27,118 896 - 27,426 580)
V=55km/h; V130=60km/h; D=99mm; 1=78mm; 1130=111mm; Lk1=52,00m; Lk2= 50m

Dilci ¢ast od km 28,303 — do km 28,303

R1=272,00m; R2=281,082m; R3=250m; R4=281,235m (km 28,321 496 - 28,776 695)
(slozeny oblouk dle polohy ocelovych mostnich konstrukci a tunelu)

V=60km/h; V130=60km/h; D=70mm; |=86mm; 1130=86mm; Lk=50,0m

V=60km/h; V130=60km/h; D=70mm; 1=81mm; 1130=81mm

V=60km/h; V130=60km/h; D=70mm; 1=99mm; 1130=99mm

V=60km/h; V130=60km/h; D=70mm; 1=81mm; 1130=81mm; Lk=45,124m

vyhledova rychlost: V130=65km/h; 1130=113mm; 1130=107mm; 1130=129mm; 1130=107mm;

R=198,089m (km 28,776 695 - 29,059 977)
(oblouk dle polohy ocelovych mostnich konstrukci a tunelu)

V=55km/h; V130=60km/h; D=85mm; 1=95mm; 1130=129mm; Lk1=75,530m; Lk2= 76,073m

R=244,00m (km 29,145 746 - 29,410 039)

10



Odstrareni propadu rychlosti na Karlovy Vary dolni nadrduiimo) — Marianské Laznmimo)
Projekt stavby

V=60km/h; V130=60km/h; D=80mm; 1=94mm; 1130=94mm; Lk1=55,00m; Lk2= 50,00m
vyhledova rychlost: V130=65km/h; 1130=124mm

e R=225,302m (km 29,427 388 - 29,888 087)
(oblouk dle polohy ocelovych mostnich konstrukci a tunelu)
V=60km/h; V130=60km/h; D=90mm; 1=99mm; 1130=109mm; Lk1=38,00m; Lk2= 33,371m

Dilci ¢ast od km 31,000 — do km 32,726
e R=290,00m (km 31,392 909 - 31,618 532)
V=60km/h; V130=60km/h; D=70mm; I=76mm; 1130=76mm; Lk=54,00m;
vyhledova rychlost: V130=70km/h; 1130=129mm

e R=500,00m (km 32,159 447 - 32,350 670)
V=60km/h; V130=60km/h; D=30mm; |=55mm; 1130=55mm; Lk1=50,00m; Lk2= 30,00m
vyhledova rychlost: V130=70km/h; 1130=86mm

e R=195,176m (km 32,380 606 - 32,726 537) — napojeni na stanici Becov
V=50km/h; V130=55km/h; D=80mm; |=72mm; 1130=103mm; Lk=56,059m

7.1.2 Sklonové poméry

Nové sklonové koleje jsou navrzené s maximalnim ohledem na stavajici sklonové poméry. Navrzeny
vySkovy posun nivelety koleje je az na drobna lokalni mista smérem nahoru, a to od 0 do 150 mm.
ZakruZovaci oblouky jsou navrzeny na hodnotu poloméru min. Rv=2000 m v misté ocelovych prazct
min. Rv=3500 m. Omezujicimi prvky na trati jsou stavajici ocelové mosty s dfevénymi mostnicemi a tfi
tunely, které na tyto mosty navazuji a poloha néastupisté zastavky Louka u Marianskych Lazni). Trat
ve vymezeném Useku generelné klesa ve sméru staniceni a to sklony:

Dilci ¢ast od km 24,917 — do km 27,444
e km 24,917 — km 24,938 617, sklon 0,365%., dl. 20,430 m (stava. Stav)
* km 24,938 617 —km 25,129 431, sklon 10,813 %e.; dl. 190,814 m
e km 25,129 431 — km 25,437 158, sklon 13,735 %o, dl. 307,727 m
e km 25,437 158 — km 25,480 000, sklon 14,490 %, dI. 42,242 m
e km 25,480 000 — km 25,540 000, sklon 10,951 %, dl. 60,00 m
e km 25,540 000 — km 25,686 000, sklon 13,320 %o, dl. 146,00 m
e km 25,686 000 — km 25,865 337, sklon 10,764 %, dl. 179,337 m
*  km 25,865 337 —km 26,098 000, sklon 13,251 %, dl. 232,662 m
e km 26,098 000 — km 26,450 000, sklon 11,861 %, dl. 352,001 m
e km 26,450 000 — km 26,701 876, sklon 13,319 %, dl. 251,876 m
e km 26,701 876 —km 26,842 398, sklon 10,985 %, dl. 140,522 m
e km 26,842 398 — km 27,058 475, sklon 17,125 %o, dl. 216,077 m (zastavka Louka u M.L.)
e km 27,058 475 — km 27,058 475, sklon 14,171 %o, dl. 73,525 m (zastavka Louka u M.L.)
* km 27,058 475 —km 27,270 317, sklon 14,999 %, dl. 138,317
*  km 27,270 317 —km 27,426 580, sklon 17,446 %, dl. 156,263

Dilci ¢ast od km 28,303 — do km 28,303
U km 28,310 000 — km 28,400 000, sklon 18,859 %, dl. 90 m
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km 28,400 000 — km 28,558 000, sklon 20,027 %o, dl. 158 m

km 28,558 000 — km 28,610 000, sklon 19,191 %s., dl. 52 m

km 28,610 000 — km 28,656 000, sklon 20,677 %o, dl. 46 m

km 28,656 000 — km 28,691 692, sklon 19,286 %o, dl. 35,692 m
km 28,691 692 — km 28,831 531, sklon 21,372 %, dI. 139,839
km 28,831 531 - km 28,865 070, slon 13,690 %., dl. 33,538 m
km 28,865 070 — km 28,942 337, sklon 16,081 %o, dl. 77,268 m
km 28,942 337 — km 29,480 505, sklon 20,082 %o, dl. 538,167 m
km 29,480 505 — km 29,625 000, sklon 17,861 %., dl. 144,495 m
km 29,625 000 - km 29,731 000, sklon 16,729 %., dl. 106,000 m
km 29,731 000 — km 29,815 986, sklon 18,426 %o, dl. 84,986 m
km 29,815 986 — km 29,930 847, sklon 26,096 %o, dl. 114,861 m

(kratké useky sklonu jsou dané polohou ocelovych mosti a tuneld)

Dilci ¢ast od km 28,303 — do km 28,303

Sklonové poméry jsou detailné popsané ve vykresové Casti dokumentace 2.2 Podélné profily.

km 31,000 000 — km 31,127 467, sklon 8,206 %o, dl. 127,467 m
km 31,127 467 — km 31,661 909, sklon 9,845 %o, dl. 534,443 m
km 31,661 909 — km 31,850 912, sklon 9,585 %o, dl. 189,003 m
km 31,850 912 — km 32,025 914, sklon 9,485 %, dl. 175,002 m
km 32,025 914 — km 32,025 914, sklon 10,815 %, dl. 47,00 m

km 32,025 914 — km 32,317 914, sklon 9,664 %o, dl. 245,000 m
km 32,317 914 — km 32,436 665, sklon 7,716 %o, dl. 118,751 m
km 32,436 665 —km 32,714 914, sklon 9,944 %, dl. 278,249 m

7.1.3 Material Zeleznicniho svrsku

S ohledem na malé poloméry smérovych oblouki a sitkové usporadani télesa Zelezni¢niho spodku
jsou ve vybrané ¢asti Useku traté navrzené ocelové praice tvaru Y (viz nize), ve zbylé ¢asti traté bude
stavajici svrskovym material nahrazen novym na praZcich betonovych. Vyjimku tvofi oblast ocelového
mostl, kde budou pouZité dfevéné mostnice. Kilometricka poloha rozsahu pouZitého materidlu
zelezniéniho svrsku dle druhl prazcl je orientacni, detailné jsou zacatky a konce usekl patrné
z vykresové casti dokumentace 2.5 — kladecéské vykresy.

Rozsah pouzitého materidlu Zeleznicniho svrsku :

km 24,917 — km 25,185 — (prazce B03)
km 25,185 — km 27,445 — (prazce Y)
km 28,315 — km 28,520 — (prazce Y)
km 28,520 — km 29,020 — (prazce B03)
km 29,020 — km 29,380 — (prazce Y)
km 29,380 — km 29,910 — (praZzce B03)
km 31,040 — km 31,630 — (prazce Y)
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- km 31,630 - km 32,720 — (prazce B03)

Skladba Zelezni¢niho svrsku v misté s ocelovymi prazci Y:
e kolejnice tvaru 49 E1

e prazce ocelové Y

e pruzné svérky Skl 14

e vrtule Ss 34Cz

*  hmoZdinka DU S 15a

e klinova deska Zwp 125/1:20

e podlozka pod patu kolejnice Zw 402
e vodici vlozky vnitfni: Fpis 80-90

e vnéjsi: Fpas 80-90/1:20

Skladba Zelezni¢niho svrsku v misté s betonovymi prazci BO3:
e kolejnice tvaru 49 E1

e betonovy praZce B 03, rozdéleni ,,c”

e pruzné svérky Skl 14

e vrtule Ss 35Cz

e podlozky pod hlavu vrtule Uls 7

e pryzové podlozky pod patu kolejnice WS 7

e Uhlové vodici vlozky Wfp 14K 600

e spojky S

e Srouby spojkové a matice M 24 x 140a M 24

e dvojité pruzné krouzky Fe 6 pod matici spojkového Sroubu

7.1.4 Stérkové loze:

V celém rozsahu Upravy tratové koleje bude odtézend znecisténa ¢ast kolejového loze (minimalné do
hloubky 0,20 m pod uloZznou plochou prazce). Posléze bude kolejové loze doplnéno novym matridlem
fr.32/63, tfidy kameniva min.C. Pro kolejové loze plati obecné technické podminky ,Kamenivo pro
kolejové loze” - €.j. 59 931/95-S7/STAV, platné od 1.1.1996. Ustanoveni téchto obecnych technickych
podminek je tfeba dodrzet pti veskerych dodavkach kameniva pro kolejové loze.

Kolejové loZe bude zfizeno z nového materidlu - pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva
frakce 32/63mm. Celkova tloustka kolejového loZe je navriena, v souladu s pfedpisem SZDC S3, v
hlavnich kolejich na betonovych prazcich 350mm a na ocelovych prazcich tvaru Y - 300 mm pod
spodni loZznou plochou praZce. Pfesny tvar a rozméry kolejového loZze bude odpovidat druhu
materialu Zelezni¢niho svriku. S ohledem na predpis SZDC S 3/2 - Bezstykova kolej — odst. ¢. 78 a 79
bude v misté malych polomér(i upraven tvar kolejového loZe a to pouze v misté prazcli betonovych,
tato ustanoveni se neuplatfiuji pfi pouZiti prazct tvaru Y. V oblasti s pouZitim ocelovych prazcl Y musi
byt kolejové loze v plném profilu konsolidovano pred zfizenim zavérnych svarl dynamickym
stabilizatorem s Fizenym poklesem. Sitka koruny kolejového loze u prazcli tvaru Y bude 2600 mm..

7.1.5 Bezstykova kolej:

Ve stavajicim stavu je vybrany Usek tratové koleje stykovany avsak navazujici Usek traté je jiz
bezstykovy. V novém stavu bude provedeno svareni do bezstykové koleje, avSak s ohledem na malé
poloméry navazujicich obloukl a zmény tvaru Zelezni¢niho svrsku jsou na zfizeni bezstykové koleje
kladeny zvysené ndaroky. Zakladni technické a technologické podminky pro ztizovani BK jsou navrzené
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v souladu s novelizovanym piedpisem SZDC S3/2 — Bezstykova kolej. V souladu s pfedpisem SZDC S3,
dil IV, €l. 7. Budou pro BK pouZité kolejnice o minimalni délce 60 m.

V mistech malych polomérl u Zelezni¢niho svrsku s betonovymi prazci BO3, budou osazené prazcové
kotvy, a to ndsledovné:

¢ voblouku R=224,00m (km 24,950 489 - 25,184 431)

e voblouku R=198,089m (km 28,776 695 - 29,059 977)

¢ v oblouku R=225,302m (km 29,427 388 - 29,888 087)

e voblouku R=195,176m (km 32,380 606 - 32,726 537) — napojeni na stanici BeCov

Montaz prazcovych kotev bude provedena podle navodu vyrobce a Technickych podminek dodacich.
PraZcové kotvy se namontuji do stfedni ¢asti prazcli, excentricky smérem k vnitfnimu kolejnicovému
pasu, vZidy mimo pracovni prostor péchll automatické strojni podbijecky.

U ocelovych prazcl tvaru Y se prazcové kotvy se nepouZivaji a rozsifeni a nadvyseni kolejového loze
se neprovadi.

7.2 Zelezniéni spodek

Se zdsahem do Zelezni¢niho spodku se neuvaZuje. V ramci objektu Zelezni¢niho svrsku bude upraveno
téleso Zelezni¢niho spodku do normového stavu. V mistech, kde to umoznuje poloha stavajici drazni
hranice, bude provedena reprofilace stavajiciho pfikopu. S ohledem na charakter stavby zahrnuijici
pouze opravné prace, se s rozsahlym zfizovanim novych odvodriovacich prvkd neuvazuje.

Zakladni rozméry plané télesa zelezniéniho spodku udavaji vzorové listy Zelezni¢niho spodku (SZDC
71) a jsou zakresleny v p¥i¢nych fezech. Vzdalenost okraje plané télesa zelezni¢niho spodku od osy
koleje musi byt, u nezapusténého kolejového loze bude nejméné 3,00m u betonovych praict a u
prazcl ocelovych tvaru Y 2,60 m.

7.3 Zastavka Louka u Marianskych Lazni

Soucasti objektu Zelezni¢niho svrsku bude i demontdZ a montdZ ndstupisté v zastdvce Louka u
Marianskych Lazni s ohledem na novou polohu koleje. Nastupni hrana délky 63m a vysky 350 mm
nad TK budou zachované. Nastupisté je Castecné vedeno v pfimé a prechodnici. Konstrukéné bude i
nadale nastupisté tvoreno konzolovou deskou o rozmérech 995x1450mm, nastupistnimi tvarnicemi
TISCHER a uloZnymi bloky U65 na podkladnim betonu.

7.4  Zelezniéni prejezdy

V pfedmétném tratovém Useku budou stavbou dotéeny nasledujici Groviiové prejezdy:
e Prejezd v ev. km 26,074 (. prejezdu P370)
e Prejezd v ev. km 29,652 (C. prejezdu P372)
e Prejezd v ev. km 31,058 (C. prejezdu P373)
e Prejezd v ev. km 31,058 (C. prejezdu P373)

Soucasti objektu Zelezni¢niho svrSku bude (mimo prejezd P370 — viz SO 08-14-01) demontdz a
opétovnd montaZ stavajici prejezdové konstrukce se zachovanim shodnych parametrl prejezdové
konstrukce a navazujici komunikace (viz popis stavajiciho stavu).

8. Navrh postupu provadeéni praci

Navrh postupu praci je podrobné zpracovan v ¢asti F - ORGANIZACE VYSTAVBY.
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9. Vytyceni

Vyskovy systém, uZity v dokumentaci je Balt po vyrovnani (Bpv). Soufadnicovy systém je S-JTSK.
Pfesnost vytyceni se Fidi dle CSN 73 0422. Ve vykresové &asti dokumentace (pfiloha €.2.6 a 2.7) jsou
uvedeny vytyCovaci body Zelezni¢niho svrsku.

Zajisténi prostorové polohy koleje je tvoreno souborem technickych zafizeni a méfickych parametr(
umoznujicich kdykoliv vytycit prostorovou polohu koleje (definovanou dokumentaci zajisténi
prostorové polohy koleje) ve stanovené presnosti a porovnat ji se stavajici polohou.
V charakteristickych bodech koleje (ZP, ZO, KO, ZV, VZO) budou osazené zajistovaci znacky dle
pokynu spravce trati a s ohledem na polohu mostd a technickych zafizeni podél traté. Zajistovaci
znacky jsou soucasti
objektu vystroj traté.

Pro méreni koleje bude, pro potfeby automatické strojni podbijecky pfed podbitim koleje, musi byt
provedeno kontinudlni méreni systémem APK (APK - absolutni prostorova poloha koleje), vysledky
méreni budou soucasti geodetické c¢asti dokumentace skute¢ného provedeni a budou odevzdané
spravci prostorové polohy koleje po podbiti.

10. Vliv na zivotni prostredi

Vliv objektl na Zivotni prostfedi je podrobné feSen v samostatné Casti projektové dokumentace
B.3 Vliv stavby na Zivotni prostredi, kde je fesSeno i nakladani s odpady.

Redeni z hlediska Zivotniho prostiedi

Z hlediska vlivu na Zivotni prosttfedi Ize charakterizovat material pouZity ke stavbé jako nezadvadny.
Neni tfeba uvazovat ani dalsi Skodlivé vlivy stavby na Ziv. prostfedi mimo moZného zvyseni emisi pfi
realizaci.

Odpady:

Materidl, ktery bude vyziskan v ramci vykopovych praci, bude odvezen a uloZen do skladek.

11. Bezpecnost a ochrana zdravi pri praci

Zameéstnavatel — zhotovitel stavby je povinen vytvaret bezpecné a zdravi neohroZujici pracovni
prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a
prijimanim opatreni k pfedchazeni rizikim nebo k minimalizaci neodstranitelnych rizik. Nebezpecné
Cinitele a procesy je povinen vyhleddvat soustavné, je povinen pravidelné kontrolovat Uroveri BOZP
na pracovisti.

VSechna opatfeni musi odpovidat pozadavkim legislativnich predpisli, norem a jinych zavaznych
predpist, navodim vyrobcl, technologickym a pracovnim postuplm pfip. mistnim bezpecnostnim
predpisim, a také zavaznym dokumentlm a poZadavkim spravc( inZenyrskych siti a legislativnim
predpisim, zavaznym predpisim, normam a smérnicim tykajicich se kontaktu se Zelezni¢ni dopravou
nebo s dopravou silnicni.

Zameéstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montazni a stavebné montdazni prace nebo
udrfovaci prace pro jinou pravnickou osobu (SZDC, s. o., spravci inZzenyrskych siti, atd.) na jejim
pracovisti i zafizeni, zajisti v soucinnosti s touto osobou vybaveni pracovisté pro bezpecny vykon
prace. Prace mohou byt zahdjeny pouze, pokud je pracovisté nalezité zajiSténo a vybaveno.

15



Odstrareni propadu rychlosti na Karlovy Vary dolni nadrduiimo) — Marianské Laznmimo)
Projekt stavby

Zameéstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technickd zafizeni a dopravni prostfedky a naradi byly z
hlediska BOZP vhodné pro praci, pfi které budou pouzivany.

Zameéstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly dodrZovany
zasady bezpecného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany prace, pti nichz mlzZe dojit k poskozeni zdravi je
zaméstnavatel povinen umistit bezpecnostni znacky, zavést signaly nebo instrukce tykajici se BOZP.

,

Zajisténi BOZP se tyka vsech osob, které se s védomim zhotovitele zdrZuji na stavenisti. Zajisténi
BOZP se vztahuje i na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napf. osoby samostatné vydélecné
¢inné.

Stavebni &innost v prostorach SZDC a provozované 7ZDC.

Cinnost cizich pravnickych a fyzickych osob (zhotovitelé stavebnich praci) v objektech a prostorach
zadavatele stavby (SZDC) musi byt v souladu s predpisem SZDC o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi
praci, ktery je pro dodavatele zavazny. Dodavatelé sméji pracovat v uvedenych prostorach pouze na
zakladé pisemné sjednané smlouvy mezi obéma ztdcastnénymi stranami.

SZDC, s. o. stanovuje ve svém predpisu Zaml — o odborné zplsobilosti a znalosti osob pfi
provozovani drahy a drdzni dopravy. Kazdy zaméstnanec dodavatele, ktery bude pracovat v obvodu
drahy, musi pfed zahajenim ¢&innosti na drahach provozovanych SZDC, absolvovat ,Vstupni $koleni
BOZP“.

Pracovnici dodavatel( stavby, ktefi se budou pohybovat v prostorech, objektech a zafizenich SZDC a
na provozované ZDC na zékladé smluvniho vztahu jsou povinni byt po dobu pohybu v téchto mistech
viditeln& oznadeni prikazem, ktery vydava. Odbor bezpe&nosti SZDC na zakladé Zadosti dle podminek
uvedenych v predpisu SZDC Ob1 — vydavani povoleni ke vstupu do prostor Spravy Zelezniéni dopravni
cesty, s.0. Osoby s pravem vstupu do provozované ZDC musi k 7adosti také predloZit kopii Posudku o
zdravotni zpUsobilosti k praci vydaného v souladu s Vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb.,fad pro zdravotni

zpUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, § 2 pismeno b) bod 1/ a kopii potvrzeni o
absolvovani skoleni v kabinetu bezpecnosti prace.

Zameéstnanci zhotovitele stavby vykonavajici ¢innosti, pfi nichz mohou ovlivnit bezpecnost osob,
bezpecnost drahy, bezpecnost Zeleznicni dopravy, plynulost provozovani drahy a drazni dopravy a
zaméstnanci dodavatel(, ktefi praci organizuji, bezprostfedné fidi a kontroluji, musi prokazat znalost
prislusnych predpisli a technologii provozni prace. Tyto znalosti podléhaji odbornym zkouskam dle
smérnice ¢.50 SZDC, které provadi Odbor provozuschopnosti SZDC. Odborné zkousky nenahrazuji
autorizaci dle z.¢. 360/1992 Sb. nebo osvédceni o odborné zplsobilosti k provadéni revizi, prohlidek a
zkousek urcenych technickych zafizeni vydavanych organy statni spravy.

Dotcené profese souvisejici se stavbou:

vedouci praci na zelezni¢nim spodku a svrsku, nastupist, pozemnich objektd v blizkosti koleji a mezi
nimi, vedouci praci pro montaz Zelezni¢nich zabezpecovacich zafizeni, vedouci praci pro montaz
sdélovacich zafizeni, vedouci praci na ostatnich elektrickych zafizenich, strojvedouci specialniho
hnaciho vozidla, vedouci praci pro specidlni ¢innost na Zelezni¢nim svrsku, vedouci praci geodetickych
¢innosti, osoba odborné zpUsobild k provadéni revizi, prohlidek a zkousek urcenych technickych
zafizeni.

Prehled zakladnich legislativnich pfedpist BOZP platnych pro pracovni ¢innost ve stavebnictvi:

- Z¢€.262/2006 Sb., zakonik prace

- Z¢.309/2006 Sh., kt. se upravuji dalsi poZzadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpeénosti a ochrany
zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zékon o zajisténi dalSich podminek BOZP)

- Z.6.258/2000 Sh. o ochrané verejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonu
- NV ¢.591/2006 Sh., o blizsich poZadavcich na bezpec¢nost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich
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- NV 362/2005 Sh., o blizsich pozadavcich na bezpeénost a ochranu zdravi pfi praci na pracovistich s nebezpecim padu z
vysky nebo do hloubky

- NV 101/2005 Sb., o podrobnéjsich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostfedi NV 378/2001 Sb., kterym se stanovi
blizsi pozadavky na bezpecny provoz a pouzivani strojl, technickych zafizeni, pfistroji a naradi

- NV 168/2002 Sbh., kterym se stanovi zplsob organizace prace a pracovnich postupd, které je zaméstnavatel povinen
zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostiedky

- NV ¢. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a blizsi podminky poskytovani ochrannych pracovnich prostredk(, mycich,
Cisticich a dezinfekénich prostfedkd

- NV 361/2007 Sh., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci NV 11/2002 Sh., kterym se stanovi vzhled a
umisténi bezpecnostnich znacek a signald

- NV 272/2011 Sh., o ochrané zdravi pfed neptiznivymi Gcinky hluku a vibraci

- Vyhl.¢. 50/1978 Sb., o odborné zpusobilosti v elektrotechnice

- Vyhl.¢. 18/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré podminky k jejich bezpecnosti

- Vyhl.&. 19/1979 Sb., kt. se uréuji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré podminky k zajisténi jejich bezpeénosti

- Vyhl.&. 21/1979 Sb., kt. se uréuji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré podminky k zajisténi jejich bezpecnosti

- Vyhl. 48/1982 Sh., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajisténi bezpec€nosti prace a technickych zafizeni

- Vyhl.¢. 73/2010 Sh., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich zafazeni do tfid a skupin a o blizsich
podminkach jejich bezpecnosti

- Vyhl.¢. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky poZzarni bezpeénosti pfi svafovani a nahfivani Zivic v tavnych nadobach

- Vyhl.¢. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii, limitni hodnoty ukazatell

- SZDCZam1 - Pfedpis o odborné zp(isobilosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy

12. Vyjimky z norem, predpisli a vzorovych listl

Navrh Zelezniéniho svrku je zpracovédn v souladu s predpisy SZDC, vzorovymi listy, CSN. Pro
zpracovani projektové dokumentace stavebniho objektu neni nutno Zadat o vyjimky ze stavajicich
platnych norem a predpisd.
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V Praze, kveten 2015 Ing. Emil Spacek
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