= Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
s Dl Generalni feditelstvi
L Dlazdéna 1003/7

Spréava Zelezniénl dopravni cesly 110 00 PRAHA 1

Nase znatka 40065 /2015 - SZDC - O7

Vyfizuje Michalica

Telefon 972 246 429

Mabil 601 326 710
E-mail Michalica@szdc.cz
Datum 23.9.2015

Schvalovaci protokol

»Studie proveditelnosti Prijezd zelezniénim uzlem Ceska Tiebova“

1. ldentifikacni tidaje

Nazev akce: Studie proveditelnosti Priljezd Zelezniénim uzlem Ceskéa Tiebova

Doba zpracovani: 07/2013 az 04/2015

Resena lokalita: Zelezni¢ni uzel Ceska Trebova

Kraje: Pardubicky kraj

Objednatel: Spréva Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC), Dlazdéna 7/1003, 110 00
Praha 1
zastoupena Stavebni spravou vychod (SSV), Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Zhotovitel: SUDOP BRNO, spol. s . 0., Kounicova 688/26, 611 36 Brno

vedouci projektu Ing. Petr Rotschein

2. Ugel projektu a fegené varianty

Predmétem studie proveditelnosti je navrh variant prijezdu zelezniénim uzlem Ceska Trebova z pohledu
technického, dopravné-technologického, ekologického a ekonomického. Oblast je definovana:

= Zjihu v km 240,594 Zelezni¢ni trati Bro — Ceska Trebova je ohranitena realizovanou stavbou ,Optimalizace
tratového Useku Skalice nad Svitavou — Ceska Trebova“ s tim, ze v nékterych variantach jsou navrhovany
i zasahy do Odb. Zadulka pro zlep$eni jejich rychlostnich parametrt.

" Ze zapadu v km 249,108 trati Ceska Tfebova — Praha ohrani¢ena realizovanou stavbou ,Modernizace trati Usti
nad Orlici — Ceska Trebova"“.

» Zvychodu vkm 4,457 Zelezniéni trati Ceskd Tiebova — Olomouc je ohraniGena realizovanou stavbou
.Optimalizace trati Krasikov — Ceska Tfebova" s tim, Ze v jednotlivych variantach jsou navrhovany i zasahy do
zst. Trebovice v Cechéch pro zlep$eni jejich technologickych parametrll a dosazeni souladu s Technickymi
specifikacemi interoperability.

Cilem studie proveditelnosti bylo navrhnout a zhodnotit mozné navrhy rekonstrukce uvedené infrastruktury plnicf
v plné mife nize uvedené cile.
3. Definice cilt projektu:
Na zakladé oblasti, které ma studie proveditelnosti provéfit byly stanoveny nasleduijici hlavni cile projektu:
e Upravy prijezdu uzlem pro osobni dopravu (zvySeni rychlosti, zvySeni hrany u véech nastupist).
e Zlepseni technického stavu a parametr(i feSenych tseki uzlu pro potieby nakladni dopravy.
e DodrZeni poZadavki TSI v uzlu jako celku (v&etné nakladniho pritahu).
Byly stanoveny také vedlejsi cile projektu, mezi néz patfi:

o Zlepseni dostupnosti regionalni Zelezniéni dopravy pro sidlisté Lhotka.
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Prostiedkem k naplnéni cill pak je rekonstrukce usek( pfi respektovani normovych poZzadavk(l. Podminkou je
ekonomicka efektivita takového feSenl. Pro dosazeni cilll studie proveditelnosti navrhuje variantu bez projektu a pét
projektovych variant.

Varianta 0 (bez projektu)
Zachovani sou¢asneho stavu infrastruktury pomoci oprav a Gdrzby.
PROJEKTOVE VARIANTY

Ve vsech projektovych variantach dojde k rekonstrukci resp. modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury ve stavajici
stopé. Projektové varianty se mezi sebou dale li§i navrzenym rozsahem praci.

Varianta minimalni (MIN)

Spociva v rekonstrukei pritjezdu koridoru ve stopé uzivané prevazné osobnimi viaky, plus nutné vyvolané investice
v ucelenych technologickych celcich, plus rekonstrukce elektrického napajeni stanice v nutném rozsahu. Pro tranzit
nakladnich vlakli je navrZena nové predjizdna kolej v liché skupiné osobniho nadraZi. Tato varianta generuje
piinosy predevsim pro osobni dopravu. Ve varianté se predpoklada zvydeni rychlosti prijezdu pies osobni nadrazi
z 60 na 80km/h. Ekonomické hodnoceni varianty neni provedeno z diivodu neplnéni TSI.

Varianta stiedni (MID)

Spociva v upravach dle varianty MIN, plus rekonstrukce stopy pro nakladni dopravu Odjezdové nadr. - Odb. Les —
Odb. Zadulka/zst. Trebovice v C. v&etn&, plus zfizeni nové odbotky Potok a rekonstrukce tisek koleji pro nakladni
dopravu mezi odb. Potok/odjezdovou skupinou a odb. Parnik. Rekonstrukce pfinese zvy$eni rychlosti v nakladnich
kolejich z 60 na 80km/h. V této varianté jsou rekonstruovany véechny traté zarazené v uzlu do sité TEN-T, vyjma
Casti koleje €.100 mezi odb. Potok a vjezdovou skupinou, kterd neni uzivana tranzitni dopravou a ve které se
uvazuje pouze s Upravami pro zajisténi shody subsystému Rizeni a zabezpeéeni — pro umoznéni jizdy
interoperabilnich vozidel.

Varianta stfedni s novou zastavkou (MID+ZAST)

Spociva v Upravach dle varianty MID, plus zfizeni nové zastavky mezi osobnim nadrazim a odboékou Parnik, s
pracovnim nazvem Ceska Trebova — Parnik. Nastupisté bude zfizeno mezi hlavnimi kolejemi &.1 a 2 jako ostrovn,
s pfichodem chodnikem z ¢ela nastupisté od piilehlého mostu.

Varianta stfedni s novou zastavkou + mimotrovinové zapojeni (MID+ZAST+OVER)

Spociva v tpravach dle varianty MID+ZAST, plus zfizeni mimouroviiového kfizeni trati od Brna. MimoUroviiové
kiizeni si vyzada také prelozku silnice I/14, v jeji vyhledové ose. Varianta byla prozkoumana z dtvodu zjisténi
investiéni naro¢nosti a vyuzitelnosti mimouroviiového kiizen.

Vzhledem k negativnimu prikazu na olomoucko-brnénském zhlavi se smérové uspofadani jevi oproti tratovému
uspofadani jako nepfinosné a nedoporucuje se k dalSimu rozpracovani. S ohledem na otekavané vysoke investiéni
naklady mimouroviiového zapojeni a obdobné pfinosy jako u varianty MID bylo od dal$iho sledovani varianty
upusténo. Ekonomické hodnoceni varianty proto neni provedeno.

Varianta maximalni (MAX)

Spociva v Upravach dle varianty MID+ZAST, navic pogita s rekonstrukci kolgjisté vjezdové a odjezdové skupiny,
plus stavebni rekonstrukce koleje €.100 v Useku Odb.Potok-viezdova skupina, plus Gpravy v Zst. Tfebovice
v Cechach zfizenl piné peronizace. Varianta je z pohledu potfebnosti kolejové kapacity pfedimenzovana. Provéfeni
teto varianty vyplyvalo ze zadani, varianta vSak neni preferovana.

4. Naplnéni cilti projektu, investié¢ni naklady a zavéry ekonomického hodnoceni

Zhodnoceni, jak projektové varianty pini cile projektu, je uvedeno v tabulce, podrobnosti jsou uvedeny
Vv posuzovacim protokolu.

Shrnuti vysledkd naplnéni cili projektu, finanéni a ekonomické analyzy, barevné je vyznacena vybrana varianta:
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. . . Varianta | Varianta | Varianta M“ijflza EéaT 4 Varianta
Cile/Varianta Bez projektu MIN MID MID+ZAST OVER MAX
Hlavni cile
Upravy prijezdu uzlem — &ast pro osobni
dopravu, zvySeni rychlosti, zvy$eni hrany NE ANO ANO ANO ANO ANO
u viech nastupist
Zlepseni technického stavu a parametr(l
feSenych Usekl uzlu pro potieby nakladni NE NE ANO ANO ANO ANO
dopravy
Dodrzeni pozadavkd TSI v uzlu jako celku 2 a
(vCetné nakladniho pratahu) WE NE AND ANG ANO ANG
Vysledky ekonomického hodnoceni - NE ANO ANO NE ANO
Vedlejsi cile
ZlepSeni dostupnosti regionalni Zelezniéni NE NE NE ANO ANO ANO
dopravy pro sidlisté Lhotka
Doba realizace 01/2019 01/2019 ) 01/2019

i i 12/2023 12/2023 12/2023
CIN [tis. K¢&] - - 5827976 | 5890609 - 6 765 840
ENPV [tis. K&] - - 714 116 715 621 - 641 107
ERR [%] - - 8,06 8,01 - 7,58

Z tabulky vySe vyplyva, ze ekonomicky efektivni jsou varianty MID, MID+ZAST a MAX. VSechny varianty plni
hlavni cile, které jsou kladeny na Zelezni¢ni uzel Ceska Trebova. S ohledem na nejlepsi vysledky ekonomického
hodnoceni doporu¢ujeme variantu MID.

5. Projednani

Studie proveditelnosti byla b&éhem svého zpracovani prilbézné projednavana s Ministerstvem dopravy, Pardubickym
krajem a slozkami SZDC a podle vysledkl projednani dopliiovana, resp. upravovana. Ziskana stanoviska jsou
soucéasti dokladové ¢asti studie.

Dokonéena studie proveditelnosti ve verzi z 04/2015 byla pfedloZena Ministerstvu dopravy k projednani na Centralni
komisi. Ministerstvo dopravy na zaklad& vysledk( projednani Centraini komise vydalo stanovisko &j. 97/2015-910-
1ZD/12 z 28. 8. 2015, v jehoz zavéru se uvadi:

V souladu se Smérnici V-2/2012 se dne 14. 7. 2015 uskutecnilo jednani Centralni komise MD, kterd k pfedmétné
studii proveditelnosti prijala nasledujici zavér:

Centralni komise MD rozhodla, Ze:
1. Schvaluje studii proveditelnosti ,,Prijezd Zelezni¢nim uzlem Ceska Tiebova*.

2. Schvaluje ke sledovani v dal$ich stupnich pripravy a realizace staveb schvaluje ,, MID*.
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6. Zavér

Po zavérecném projednani studie proveditelnosti s MD, SFDI a slozkami SZDC a vydanim jejich kladného
stanoviska:

a) schvaluji
Studii proveditelnosti Priljezd Zelezniénim uzlem Ceska Trebova:
b) ukladam
pfimému investorovi Stavebni spravé vychod v dalsi pfipravé stavby:

1) Rozpracovat studii proveditelnosti v zaméru projektu stavby podle ,,varianty MID“ a navazné zajistit
dalsi pfipravu a realizaci.

2) Zamér projektu koordinovat se zaméry tietich stran v fegené lokalité (mésta Ceska Trebova, terminal
kombinované dopravy a jiné).

3) V dalsi pripravé respektovat akceptované pripominky ze stanovisek MD, Pardubického kraje a slozek
SZDC podle kapitoly 10 posuzovaciho protokolu studie proveditelnosti.

V Praze dne 23. 9. 2015

lojmir Nejezchleb
namés R prio m dernizaci drahy

Pfilohy

Posuzovaci protokol ,Studie proveditelnosti Prijezd Zelezniénim uzlem Ceska Trebova" &j. 5684/2015-SZDC-SSV-
U1z8.6.2015

Dopis Ministerstva dopravy ¢j. 97/2015-910-1ZD/12 z 28. 8. 2015
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.Studie proveditelnosti Priijezd Zelezniénim uzlem Ceska Tiebova“

1. Zakladni identifikaéni Gdaje

Objednatel: Spréva zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (déle SZDC), Dl4Zdéna 7/1003, 110 00 Praha 1
zastoupena Stavebni spravou vychod (SSV), Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Zhotovitel: SUDOP BRNO, spol. s r. 0., Kounicova 688/26, 611 36 Brno
Vedouci projektu Ing. Petr Rotschein

Studie proveditelnosti (SP) byla zadana v 07/2013, dodatky & 1 a & 2 doSlo k Upravam terminu odevzdani.
Pfipominkové fizeni se uskuteénilo v 10/2014 a v 01/2015, po stanoviscich MD a SZDC nasledovala finalnf verze
04/2015.

2. Umisténi feSené lokality

Pfedmétem studie proveditelnosti je navrh opatieni umozZiiujici modernizovat prijezd Zelezniénim uzlem Ceska
Trebova pro potieby osobnl i nakladni dopravy. Re$eny Usek je definovan:

»  Zjihu v km 240,594 Zelezniénl trati Brno — Ceska Tiebova je ohraniéena realizovanou stavbou ,Optimalizace
tratového liseku Skalice nad Svitavou — Ceska Trebova" s tim, Ze v nékterych variantach jsou navrhovany i
zasahy do Odb. Zadulka pro zlepgenl jejich rychlostnich parametri.

» Ze zapadu v km 249,108 trati Ceska Trebova — Praha ohrani¢ena realizovanou stavbou ,Modernizace trati Ustf
nad Orlicl — Ceska Tiebova".

= Zvychodu vkm 4,457 Zeleznitni trati Ceskd Tiebova — Olomouc je ohraniéena realizovanou stavbou
,Optimalizace trati Krasfkov — Ceska Trebova" s tim, Ze v jednotlivych variantach jsou navrhovany i zasahy do
zst. Trebovice v Cechach pro zlepdeni jejich technologickych parametrli a dosazenl souladu s Technickymi
specifikacemi interoperability.

Do zelezni¢niho uzlu Ceska Tfebova jsou zatstény hlavni trat& ze tif smérii: od Prahu (trat' 010: (Praha -) Kolin —
Ceska Trebova), od Brna (trat 260: C. Ttebova — Brno) a od Olomouce/Ostravy (trat 270: Ceska Tiebova — Perov
- Bohumin). Tyto traté byly v poslednich 20-ti letech vyrazné rekonstruovany v rdmei tzv. koridorovych staveb. Tyto
stavby byly ukon&eny na hranici uzlu Ceskéa Trebova, v ndvaznych Usecich véak vedly ke zkraceni jizdnich dob,
zvydeni kapacity a zlepSeni cestovniho komfortu, coz konkurenceschopnost Zeleznice posililo. Rostoucl pfepravni
proudy v dalkové dopravé, stejné jako zvy3ujicl se nabldka poé&tu dalkovych vlakid (i soukromych dopravet), jsou
toho dokladem. Mezi nejvyznamnéjsl stavebni podiny v navazujicich Gsecich patif novostavba Tiebovického tunelu
na pfeloZce trati nebo vystavba estakady u Dlouhé Trebové.
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3. Cile studie proveditelnosti

V soutasné dobé Ize stav Zelezni¢niho uzlu Ceska Tiebova oznadit za technicky a moralné zastaraly, kdy zejména
vlivem zastarani technického stavu a zvy$enl provoznich narokii osobni i nakladni dopravy dochazi k vysokym
nakladiim na provozuschopnost.

Cllem studie proveditelnosti je provéfit mozné varianty prijezdu Zelezniénim uzlem Geska Trebova pohledu
technického, dopravné-technologického, ekologického a ekonomického pro zadani zaméru projektu a pfipravné

dokumentace a stanovit nezbytny rozsah rekonstrukce uzlu.

4. Naméty k provéreni v ramci studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti by méla vyhodnotit zejména tyto oblasti:

Provefit mozné varianty priljezdu Zelezniénim uzlem Ceska Tiebova pohledu technického, dopravné-
technologickeho, ekologického a ekonomického pro zadanl zaméru projektu a pifpravné dokumentace;

Stanovit nezbytny rozsah rekonstrukce Priljezdu Zeleznignim uzlem Ceska Tiebova v jednotlivych profesich
a moznost rozdélenl stavby do etap pro zadani pfipravné dokumentace a zaméru projektu;

Proveéfit moZnost a dopady realizace Semaninské spojky (z trati smér Opatov do odjezdové koleje smér
Trebovice v Cechach);

Provefit moznost ponechanl stavajicich kapacit pro nakladni dopravu bez podstatnych uprav, resp.
moznosti jejich minimalizace;

Provéfit umisténl, dopady a ekonomickou efektivnost zastavky Lhotka, popt. jiného zptsobu doplnénl
Zeleznitni zastavky nebo Zelezniénich zastavek v iseku Ceska Trebova — Dlouha Tiebova:

Doporudit vhodny zpiisob tranzitnich nakladnich viak s cflem minimalizace jejich cestovnich dob v pfipadé
predjetl jinym viakem;

Provéfit technické moznosti a ekonomickou efektivitu mimotrovitového kiiZeni viakii smér Praha —
Olomouc vs. Brno — Praha.

5. Definice cili projektu:

Na zakladé oblasti, které ma studie proveditelnosti provéfit byly stanoveny nasledujici hlavni cile projektu:

Upravy prijezdu uzlem pro osobni dopravu (zvy&enl rychlosti, zvy8enl hrany u véech nastupist);
ZlepSeni technického stavu a parametrl feSenych Usek{ uzlu pro potfeby nakladni dopravy;
DodrZenl pozadavkd TSI v uzlu jako celku (véetn& nakladniho pritahu).

Byly stanoveny také vedlejs( cile projektu, mezi néz patf:

Zlep$eni dostupnosti regiondini Zelezniéni dopravy pro sidli$té Lhotka.
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6. Dopravni a piepravni technologie

Realizace stavby Prljezd Zeleznignim uzlem Ceska Tiebova vychazi z pozadavki osobni a nakladni dopravy, které
jiz v soutasné dobé prekracujl kapacitnl moznosti uzlu. Kromé potieb Zelezniéniho provozu v8ak existuji také
poZadavky plynoucl ze zavaznych smérnic a norem, které jsou uplatiiovany na siti TEN-T.

V soucasné dobé je provoz osobni dopravy zajistén, nakladni doprava (v&etné tranzitni dopravy) ma véak omezené
moznosti prijezdu a zejména u tranzitni dopravy dochéazl k velkym ¢asovym ztratam pfi prijezdu uzlem.

Nejzatizen&jsim navazujicim Usekem je usek Ceska Tiebova — Dlouha Tiebova, po kterém je vedeno 309
pravidelnych vlakil za 24 hodin. Srovnatelné zatiZeni vykazuje i tisek Tebovice v Cechach — Ceska Trebova s 283
pravidelnymi vlaky za 24 hodin. Tratovy Usek Opatov — Ceska Tiebova je vytizen nejméng, a to 116 pravidelnymi
vlaky za 24 hodin.

Nejvyssi podil nakladni dopravy je v tseku Ceska Tiebova — Dlouhd Trebova (1 nakladnl viak na 2 osobni viaky),
niz&i pak v iseku Tiebovice v Cechach — Ceska Tiebova (1 nékladni viak na 2,5 osobnlho vlaku) a nejnizél v Gseku
Opatov — Ceska Tiebova (1 nakladni viak na 3,5 osobnlho viaku).

Soucasny rozsah pravidelné osobni dopravy ve $piéce

L R Y] revevereen CLTTRTRT IS

Moravskd

Os
ZST Ceské Tiebovéa ‘ C) Teebovi
Pasdubice ) @ b T =120 vinut 4—0—‘.- Landkyoun
i R [ Os Zibieh
Praha 4 —@ ———————— - - ‘—® na Moravé

R -
Praha <+ . ———— Luliatovice

Peaha 2% Bohumin (LE)

Havifov (R
, EC Zitina {Ova)
Praha < 3x Zilina (Volllez)
Némecke E(4x
Fraha i 1x ) Ustiava
Nt
................ e e . P s e B e e B et B 4
!
Praha | fo\ S Ustrava
i i 4
!
Némecko !
| !
5 H EC 2liina jOva)
oo 1 3x Zilina [ValMez)
| 1c
G Bohumin (LE)
Pyaha 2x Havifov (R
Praha m‘]y, R Luhatovi
aha { alovice
P I L ED) i

Pardublce l Landkroun

i

. k Os Moraveki
! Tiebova
1

ravavny -uuui-uuu SReTITRETINETARIANIRIRIRIRIAY

R e |

g2 02
2 Fg g % £ 5 Fa 2
a 82 £ % gg E 3f #
} a8 8 55 i2 5 38 §
[ o mn

7. NavrZeng varianty

Studie proveditelnosti navrhuje variantu bez projektu (Varianta BP) a pét projektovych variant. (Varianta MIN,
Varianta MID, Varianta MID+Zast, Varianta MID+Zast+OVER, Varianta MAX).

Varianta BP

Na dotéené infrastruktufe nebudou v hodnoticim obdobi provedeny z&dné investiénl akce mimo drobnych investic,
které nebude mozno zabezpetit formou oprav a udrzby. V ramci varianty BP bude provéfena kapacita uzlu pro
vyhledovy rozsah osobni i nakladni dopravy.
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Varianta minimaini (MIN)

Spociva v rekonstrukei prijezdu koridoru ve stopé uzivané prevazné osobnimi viaky, plus nutné vyvolané investice
v ucelenych technologickych celcich, plus rekonstrukce elektrického napajeni stanice v nutném rozsahu. Pro tranzit
nakladnich vlaki je navrzena nové predjizdna kolej v liché skuping osobniho nadrazi. Tato varianta generuje
piinosy predevsim pro osobni dopravu. Ve varianté se predpoklada zvysenl rychlosti priijezdu pies osobni nadrazi
z 60 na 80km/h.

Ve varianté MIN v8ak pietrvava zasadni nedostatek stavajiciho uzlu, a to nevyhovujici prajezd pro tranzitujici
nakladni vlaky. Osobni nadraZi a jeho kolejové kapacity budou nadale vyznamnym omezujicim prvkem pro
zajisténi priajezdu viaki nékladni dopravy. Prljezd tranzitnich nakladnich viak pies uzel Ceska Tiebova
predpoklada primarné pojizdéni ,koridorovych kolejich" pies obvod osobniho nadrazi. Tato alternativa v&ak miize
byt vyuZivana pouze v noénim obdobi, piipadné v obdobl mimo dopravni &picky.

Naopak v obdoblch dopravni $picky bude moZnost prijezdu pfes osobnl nadrazi vyznamné omezena. V tomto
¢asovém obdobl je nutné disponovat kolejovymi kapacitami, které zajisti moznost kratkodobého zastaveni viaku v
obvodu stanice, ktery zde vytka na prijezd viakii vy$$ich kategorif a nasledné bude zafazen do sledu viakél osobni
dopravy, piipadné pfednostni nakladni dopravy. Koleje 5 +5b s dostateénou uzite¢nou délkou jsou jako pfedjizdneé
vyuZitelné pouze pro relaci Praha — Brno, po které je véak nejmensi poptavka. Pro relaci Praha —~ Olomouc je viak
z davod koliznich prvkil na vychodnim zhlavi prakticky nepouzitelna.

Pro sméry Brno — Praha a Olomouc — Praha nebude osobni nadrazi (s vyjimkou nedostateéné dlouhé koleje &. 10)
disponovat potfebnymi kapacitami viibec. V obdobl dopravnich Spicek proto budou nékladni viaky naddle provazeny
po ,nékladnich spojkéach®, tj. s vyuZitim tras pres viezdovou a odjezdovou skupinu.

Prlijezd p'es nakladni spojky bude mozny, ale z divodu nizkych rychlostl (tratové koleje 60 km/h, severni spojovaci
kolej 30 km/h, priljezd pfes vjezdovou a odjezdovou skupinu 40 km/h) pfinasi znacnou Casovou ztratu oproti
prijezdu po ,koridorovych kolejich". Zasadni nevyhodou varianty tak je, Zze &asy potfebné na prijezd
nakladnich vlakii uzlem Ceska Tiebova nebudou oprofi stavajicimu stavu zkraceny a nedochézi k naplnéni
hlavniho cile stavby, tj. zrychleni prijezdu uzlem Geska T¥ebova.

Zasadnim nedostatkem varianty MIN je také nemoznost aplikace DOZ a ETCS ve vjezdové skuping, z toho
vyplyvé omezené pouZiti vjezdové skupiny pro vozidla zavislé trakce s asynchronnimi motory. Dal$im
negativem varianty MIN je velmi omezeny zpisob jizdy nakladnich viaki délky aZ 740 m (dle nafizeni
EP 1315/2013 popsany vyse.

Rozhodnuti nesledovat variantu MIN bylo doruéeno také dopisem Ministerstva dopravy &j. 22/2015-130-
KR/1 ze dne 2. 4. 2015, ve kterém se uvadi:

Technické a technologické feseni variant MIN a MIN+ZAST jsou rovnés v rozporu s Dopravnl politikou CR pro
obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050, konkrétné s opatfenimi uvedenymi na strané 29;

- Zajistit fungovani Zelezni¢nich nakladnich koridorr na dzemi CR ve smyslu nafizeni (EU) 913/2010 a
propojit nékladni koridor &. 7 s néakladnim koridorem ¢.8, Na nékladnich koridorech zajistit dostate¢nou
kapacitu pro nékladni dopravu zajisténim dostateéné kapacity piislusnych tratovych tsekd. P
nedostatecné kapacité dopravnl infrastruktury na nakladnich koridorech dodasné do doby jejtho zvyseni
resit problém zavédénim piislusnych opatienf nejen v nékladni, ale i v osobni doprave.

- Zajistit prijezdnost velkych Zelezniénich uzlt segregacl osobni a nakladnf dopravy.
S ohledem na vy$e uvedené neni tato varianta dale ve studii sledovana ani ekonomicky hodnocena.
Varianta stfedni (MID)

Spociva v tpravach dle varianty MIN, plus rekonstrukce stopy pro nékladni dopravu Odjezdové nadr. - Odb. Les —
Odb. Zadulka/Zst. Trebovice v C. véetns, plus zfizeni nové odbogky Potok a rekonstrukce tsek koleji pro nakladni
dopravu mezi odb. Potok/odjezdovou skupinou a odb. Parnik. Rekonstrukce pfinese zvy$enl rychlosti v nakladnich
kolejich z 60 na 80km/h. V této variant& jsou rekonstruovany vSechny traté zafazené v uzlu do sité¢ TEN-T, vyjma
Casti koleje €.100 mezi odb. Potok a vjezdovou skupinou, ktera nenl uzivana tranzitni dopravou a ve které se
uvaZuje pouze sUpravami pro zajisténl shody subsystému Rizeni a zabezpefenl — pro umoznéni jizdy
interoperabilnich vozidel.

Varianta stiedni s novou zastavkou (MID+ZAST)

Spociva v upravéch dle varianty MID, plus ziizenl nové zastavky mezi osobnim nadrazim a odbodkou Parnlk, s
pracovnim nazvem Ceska Tiebové — Parnfk. Nastupidt& bude ziizeno mezi hlavnimi kolejemi €.1 a 2 jako ostrovni,
s piichodem chodnikem z ela néstupisté od pfilehlého mostu.

Varianta stfedni s novou zastavkou + mimotiroviiové zapojeni (MID+ZAST+OVER)

Spotiva v Upravach dle varianty MID+ZAST, plus zfizenl mimotroviiového kifzeni trati od Brna, Mimourovriové
kifzenl si vyzada také prelozku silnice 1114, v jeji vyhledové ose. Varianta byla prozkoumana z diivodu zjisténi
investignl naroénosti a vyuZitelnosti mimouroviiového kiiZenl.
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Vzhledem k negativnimu priikazu na olomoucko-brnénském zhlavi se smérové usporadanl jevi oproti tratovému
usporadanl jako nepiinosné a nedoporuduje se k daldImu rozpracovani. S ohledem na otekavané vysoké investiénl
naklady mimotroviiového zapojeni a obdobné piinosy jako u varianty MID bylo od daldlho sledovani varianty
upusténo. Ekonomické hodnoceni varianty proto neni provedeno.

Varianta maximalni (MAX)

Spotiva v Gpravach dle varianty MID+ZAST, navic poéita s rekonstrukei kolejisté vjezdové a odjezdové skupiny,
plus stavebni rekonstrukce koleje €100 v dseku Odb.Potok-vjezdova skupina, plus Gpravy v Zst. Tiebovice
v Cechéch zfizeni piné peronizace. Varianta Je z pohledu potfebnosti kolejové kapacity predimenzovand. Provéieni
teto varianty vyplyvalo ze zadani, varianta v8ak neni preferovana.

Provéreni Semaninské spojky

Studie proveditelnosti méla dale provéfit moznosti realizace tzv. Semaninské spojky (spojka ze sméru Opatov do
odjezdové koleje smér Tiebovice v Cechéch). Prepravni prognéza prokézala prepravni proud pouze 800
cestujicich/den, v piipadé, Ze Pardubicky kraj objedna 15 parl vlakd vrelaci Svitavy — Rudoltice. Z pohledu
pfepravni progndzy se jedna o pomérné maly piepravni proud (cca 26 cest./vlak) a proto bylo od jejiho dalsiho
sledovanl upusténo a neni tedy souéasti variant vstupujicich do ekonomického hodnoceni.

Situaéni schéma projektovych variant:

PREHLEDNA SITUACE STAVBY 1:10 000
o

Legenda:

KoleJe rekonstruované v ramel Prijezdu Zel, uzlem Cesk4 Tiebova - Ve varlantd MAX
Rus$ené koleje

Mimotroviiové zalsténi traté od Brna - Ve varianté MID+OVER

Koleje rekonstruované v ramci Optimalizace trati Krasikov - €. T.

Koleje rekonstruované v ramci Optimalizace tratl Skalice n. Svitavou - C. T.
Posuzovana Semaninska spojka

8. Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnocenl je zpracovano v souladu s platnymi Provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic
projektll Zelezniéni infrastruktury, vydanych MD CR ve Véstniku dopravy & 11/2013. Ekonomické hodnoceni
projektu je zpracovano metodou diferenénich finanénich tok(. Jsou fak porovnavany toky v jednotlivych letech
posuzovani pro stav s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé.

Hodnocenl efektivnosti Zeleznitnich staveb se provadi pomocl analyzy nakladli a pfinosii projektu (CBA analyza).

Pro kazdy rok hodnocenl Projektu jsou porovnavany finanéni toky variant s projektem (v pfipadé hodnoceného
projektu varianty MID, MID+ZAST, MAX) a varianty bez projektu (varianta BP). Uvedené finan&nl toky se pfi vypod&tu
ukazatelll efektivnosti pouzivaji v diferencni podobé tj. jako rozdil hodnoty jednotlivych tokl ve stavu bez projektu a

ve stavu projektovém,

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové Grovni prvniho roku
realizace, tj. 2019. Realizace projektu se (ve vSech variantach) pfedpoklada v letech 2019 - 2023, referenénl obdobi
projektu proto piedstavuji roky 2019 - 2052, tj. 34 let. Sklada se z obdobi vystavby (realizace Projektu) a obdobi

provozu.

Srovnani IN u jednotlivych projektovych variant — tis. Ké

Naklady bez viivu inflace v CU 2018 Varianta MID Varianta MID+ZAST Varlanta MAX
Celkové Investitnl naklady bez rezervy 5321273 5 378 464 6 177 593
Rezerva 506 702 512 144 588 247
Celkové InvestiEni naklady 5 827 976 5 890 609 6 765 840
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Vysledky finanéni analyzy

Ukazatel Varianta MID MYS:I?;\ET Varianta MAX
FNPV tis. K& -1 277 226 -1 329 740 -1 407 558
FIRR % -1,42 -1,51 -1,20

Z vysledk finanénl analyzy vyplyva, Ze Z&dna z projektovych variant neprokazuje finanénl navratnost, coz je
pochopitelné a odpovida to typu projektu.

Vyisledky ekonomické analyzy

Ukazatel Varianta MID MYST;AI?‘;T Varlanta MAX
ENPV tis.K& 714 116 715 621 641 107
EIRR % 8,06 8,01 7,58
BCR 1,166 1,165 1,129

Z vysledkti hodnoceni efektivnosti je moZné uginit zavér, 2e vdechny hodnocené varianty splfiuji podminku
efektivnosti (kladna ENPV, EIRR vy3$[ nez diskontnl sazba a B/C R vy$&i nez 1).

Teziste efektd je treba spatfovat v Gsporach &asu osobni a nakladnl dopravy pii tranzitu i pfi zastaveni (Ci
zpracovani) v Zelezni¢nim uzlu. Dal8imi efekty jsou vyznamné Uspory provoznich naklad infrastruktury plynouci
z odstranéni nevyhovujicich technologickych celki.

9. Zhodnoceni variant

Jednotlivé projektové varianty napliiuji cile projektu v riizné mite. V nasledujici tabulce je rekapitulace vysledkll ze
studie:

. . i Varianta | Varianta | Varianta Ml\[/)TZaggr 4 Varianta
Cile/Varianta Bez projektul  miN MID MID+ZAST OVER MAX
Hlavni cile
Upravy prljezdu uzlem — &4st pro osobnf
dopravu, zvy$enl rychlosti, zvyseni hrany NE ANO ANO ANO ANO ANO
u v8ech nastupist
Zlep$eni technického stavu a parametrd
feSenych Usekl uzlu pro potieby nakladni NE NE ANO ANO ANO ANO
dopravy
DodrZenl pozadavki TS| v uzlu jako celku
(véetn& nakladniho pratahu) NE e ANR ANG ANO ANO
Vysledky ekonomického hodnoceni - NE ANO ANO NE ANO
Vedlejsi cile
ZlepSeni dostupnosti regionéalni Zelezniéni .
dopravy pro sidliété Lhotka i ME NE ANO AND i
Doba realizace 01/2019 01/2019 0172019

1212023 12/2023 i 1212023
CIN [tis. K¢] - - 5827976 | 5890609 - 6 765 840
ENPV [tis. K&] - - 714 116 715621 - 641 107
ERR [%] = - 8,06 8,01 - 7,58

Z pohledu ekonomického hodnoceni nebyly hodnoceny varianty:
- Varianta MIN
- Varianta MID+ZAST+OVER
- Semaninska spojka

Jednotlive divody, pro¢ vySe uvedené varianty nebyly hodnoceny, jsou uvedeny v odstavci &. 7.
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Ztabulky vyse vyplyva, Ze ekonomicky hodnocené varianty MID+ZAST a MAX napliiuji viechny cile
i pozadavky, které jsou kladeny na Zelezniénl uzel Ceskd Tiebova. Sohledem na nejlepsi vysledky
ekonomického hodnoceni a plnéni hlavnich cilii projektu je mozné také doporugéit variantu MID.

V8echny varianty, u nichz probé&hlo ekonomické hodnoceni, vykazujf jeho pozitivni hodnoty.

Z tabulky také vyplyvéa, ze v8echny cile projektu i ekonomickou efektivitu napliiuje i varianta MAX, ktera rozsifuje
rozsah investic také na kompletni rekonstrukci odjezdové a vjezdové skupiny. Rozsah koleji$té odjezdové a
viezdové skupiny v8ak nebyl hodnocen z pohledu potiebnosti a jeho rekonstrukce v piné mife je nehospodarna.
Z tohoto dGivodu nedoporuéujeme variantu MAX ke schvaleni.

10. Projednani studie proveditelnosti

Studie byla béhem zpracovani projednavana s jednotlivymi hodnotiteli, Ministerstvem dopravy (MD), Pardubickym
krajem a se SZDC, s.0., ktefl k ni zaslali sva stanoviska, zohlednéna v kone&ném vytisku z 30.4. 2015.

- Krajsky arad Pardubického kraje k SP 04/2015 vyjadieni &.j. KrU 29192/2015 ze dne 14. 5. 2015, byly
vzneseny piipominky k poloze zastavky Parnik. Pripominky budou provéieny ve vy$&im stupni piipravy.

- MD k SP 09/2014 stanovisko &.j. 35/2015-130-KR/5 ze dne 20. 5. 2015, piipominky byly ze zpracovatelem
vysvetleny.
- 8ZDC 06 k SP 04/2015 stanovisko &.j. 20724/2015-06 ze dne 15. 5. 2015, vznesené piipominky byly ze

strany zpracovatele zapracovany 06 doporuéuje sledovat variantu MID, proti varianté MID+ZAST nema
zasadni namitky.

- SZDC 07 k SP 04/2015 stanovisko bylo ozndmeno dne 22. 5. 2015 v ramci jednani Kk vybéru varianty.
07 doporucuje variantu MID, proti varianté MID+ZAST nema zasadni namitky.

- SZDC 012 k SP 04/2015 stanovisko &j. 18875/2015-012 ze dne 15. 5. 2015, vznesené pfipominky byly ze
strany zpracovatele zapracovany pfipadné vysvétleny. 012 doporuéuje variantu MID, k varianté
MID+ZAST nema vyhrady.

- SZDC 013 k SP 04/2015 stanovisko &j. 20962/2015-013 ze dne 19. 5. 2015, vznesené pfipominky byly ze
strany zpracovatele zapracovany. 013 doporuéuje k dalSimu sledovani variantu MAX, po technické
strance je akceptovatelna také varianta MID.

- 8ZDC 014 k SP 04/2015 stanovisko &]. 20486/2015-014 ze dne 14. 5. 2015, vznesené piipominky byly ze
strany zpracovatele zapracovany. 014 doporuéuje v pisemném stanovisku k dal$imu sledovani
variantu MAX. Po projednani na poradé 22. 5. 2015 014 upousti od sledovani varianty MAX
a doporucuje variantu MID.

- SZDC 015 k SP 04/2015 vyjadienl nezaslalo, ma se za to, e 015 neméa pfipominky.

- SZDC 026 k SP 04/2015 stanovisko &. 20524/2015-026 ze dne 14. 5. 2015, vznesené piipominky se
tykaly nehodnocené varianty. 026 doporuéuje variantu MID, resp. MID+ZAST.

- SZDC SSV k SP 04/2015 stanovisko ¢j. 5358 / 2015 - SSV ze dne 14. 5. 2015, nejsou vzneseny
pfipominky. SSV doporuéuje sledovat MAX.

- SZDC OR Hradec Kralové k SP 04/2015 zaslalo stanovisko &j. 9672/2015-OR HKR, vznesené pfipominky
budou f'eSeny ve vys8ich stupnich dokumentace. OR HKR doporuéuje variantu MAX,

Vyée uvedend stanoviska a pfipominky byly ze strany zhotovitele projednény s jednotlivymi ptispévovateli v ramci
konferenéniho projednani pfipominek dne 22. 5. 2015. Zavéry zjednanl doporuéuji jako vyslednou variantu
sledovat variantu MID, resp. MID+ZAST.
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11. Navrh dal$iho postupu

Z projednani pfipominek MD, SZDC a Pardubického kraje bylo doporugeno sledovat variantu MID respektive
MID+ZAST. Varianty ptedpokladaji tpravu ZST Ceska Tiebova véetng prljezdu pro potfeby nakladni dopravy.
Varianty MID, MID+ZAST jsou technicky proveditelné, Gzemné se jevi akceptovatelné, pfinasi vedle zkraceni
jizdnich dob pro osobni i nakladni dopravu a vy8&[ kapacity drahy i zlepdenl stability provozu a vykazuji rovnéz
dostate¢nou ekonomickou efektivitu.

Stavehni sprava vychod proto navrhuje:

1. schvalit studii proveditelnosti, protoZze splnila zadani a zmapovala moZnosti modernizace FfeSeného
Zelezni¢nlho uzlu.

2. vzhledem k relativné kratkému planovanému obdobi vystavby po celou dobu pfipravy a realizace staveb
peclivé sledovat vedkeré rizikové faktory a piedchazet zejména prodluzovani vystavby a zvySovani
investi¢nich nakladu.

pii dal3[ pripravé zapracovat pfipominky a provéfit doporucenl ze stanovisek dle bodu 10.

i

pro dalsi pfipravu a realizaci jako vysledné feSeni navrhujeme pfijmout variantu MID, resp. MID+ZAST,

12. Zavér

Projekt Prijezd Zelezni¢nim uzlem Ceska Tiebova je v souladu se zaméry MD, SZDC a Pardubického kraje. Studie
proveditelnosti prokazuje, Ze vSechny hodnocené varianty jsou ekonomicky efektivnf a pini cile projektu.

Na zakladé vysledk( projednani a posouzeni piedmétné studie proveditelnosti
doporucujeme
a) schvalit
Studii proveditelnosti Prijjezd Zelezniénim uzlem Ceska Trebova;
b) uloZit

investorovi staveb Stavebni spravé vychod pokradovat v pfiipravé a realizaci staveb, uvedenych
v kapitole 11 tohoto posuzovaciho protokolu.

Spréva Zslaznigni 4

5 opravii cesly, ;
7§;‘;:13-=»‘.'1';; - i S Dr. g/ Vaclav John
2 58 Olarndv v n N feditel
IC: 70994230 i s romgrn SV S
0994234 %‘;- CZ7u994234 Stavebni spravy vychod
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nabiezi Ludvika Svobody 1222/12
W Vinisterstvo dopravy POBOX 9, 110 15 Praha |

Sprava Zeleznitnf dopravni cesty, s. 0.
Generdlni feditelstvi
odbor inveslicni

Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1

Vs dopis znatky / ze dne  Nafe znacka Vyfizuje / linka Praha
24179/2015-87DC- 97/2015-910-1ZD/12 Rehdk Petr, Mgr. / 225131038 21. 08. 2015
07/10.6.2015

Veéc: Studie proveditelnosti ,,Prijezd Zelezniénim uzlem Ceska Trebovd*

Dopisem &. j. 24179/2015-SZDC-07 ze dne 10. 6. 2015 piedlozil investor, Sprava zelezniéni

dopravni cesty, s. o., Ministerstva dopravy k odbornému posouzeni, dle platné smérnice MD

s

V-2/2012 (Smérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci
a Stitntho fondu dopravni infrastruktury v pribéhu pipravy a realizace investi¢nich
a neinvestiénich akcei dopravn{ infrastruktury, financovanych bez tdasti stitniho rozpoétu), studii

proveditelnosti ,, Pritjezd Zeleznicnim uzlem Ceskd Trebovd”.
Cile pfipravované stavby jsou nasledujic:

1. Upravy prijezdu uzlem pro osobni dopravu (zvySeni rychlosti, zvy$eni hrany u vSech
ndstupist).

2. ZlepSeni technického stavu a parametrii feSenych tsekl uzlu pro potieby ndkladni dopravy.

3. DodrZeni pozadavki TSI v uzlu jako celku, véetné ndkladniho pratahu.

Ugelem studie proveditelnosti je poskytnuti relevantniho podkladu k posouzeni vhodné
investi¢ni varianty pro modernizaci pfedmétného tratového dseku, a to z hlediska koncepéniho,
technického, technologického, prepravniho a ekonomického.

V rdmei studic proveditelnosti byla fefena varianta bez projektu a pét projektovych variant,
Varianta MIN (minimdlni), varianta MID (stfedni), varianta MID + ZAST (stiedni a zastivka),
varianta MID + ZAST + OVER (stfedni a zastivka a mimotroviové zapojeni) a varianta MAX

(maximdlni).
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97/2015-910-17D/12
Celkové investiéni ndklady projektovych variant (bez DPH), véetné EIRR a BCR

jsou uvedeny v nésledujici tabulce:

~ . : Varianta g
Varianta Varianta Varianta Varianta
ile/Varianta Bez projektyl  MIN MID | MiD+zAST MIDFZASTH  “yny
OVER
CIN [lis. K&] " - 5827976 | 5890609 - 6 765 840
ENPV [tis, K&] - - 714 116 715 621 - 641 107
ERR [%)] - - 8,06 8,01 - 7,68

Pozadavkiim z hlediska provoznich a kapacitnich moZnosti zcela vyhovéla varianta stiednf
MID, kterd spocivd v rekonstrukei prijezdu koridoru uzlem ve stopé, uZivané pievainé vlaky
osobni dopravy a v rekonstrukei elektrického napédjent 7ST Ceskd Tiebovd. Pro tranzit nakladnich
vlakii je naviZzena nova piedjizdnd kolej v liché skupiné osobniho nidraZi. Dalsi rekonstrukce stopy
pro nakladnf dopravu se tykd odjezdového nadraZi, odb. Les a Zddulka, ZST T¥ebovice v Cechéch,
nové ziizené odbocky Potok, odjezdové skupiny a odb. Parnik. Rychlost v ndkladunich kolejich bude
zvy$ena ze 60 km/hod. na 80 km/hod. Rekonstruované TU v uzlu jsou zafazené do sité TEN-T,
kromé ¢4sti koleje ¢. 100 mezi odb. Potok a vjezdovou skupinou, kterd neni uZivdna tranzitni
dopravou a ve kieré se uvaZuje pouze s lpravami pro zaji§tén{ shody subsystému ,,Rizeni

a zabezpeceni” z dlivodu umoznéni jizdy interoperabilnich vozidel.

V souladu s platnou smérnici MD €. V-2/2012 se dne 14, 7. 2015 uskute¢nilo jedndnf

Centrélni komise MD, kterd k pfedmétné studii proveditelnosti pfijala ndsledujici zaver:

Centralni komise MD rozhodla, Ze:
1. Schvaluje studii proveditelnosti ,, Prijezd Zeleznicnim uzlem Ceskd Trebovd®,

2. Schvaluje ke sledovini v dalSich stupnich pFipravy a realizace staveb variantu MID.

Na zdklade¢ vySe uvedeného Ministerstvo dopravy souhlasi se zavéry z pfedmétného jedndni

Centralni komise MD.

V Praze dne 2 8 2015
sl

d

—

Ing. Tomas Cocdek, Ph.D.

k‘.

. ndméstek ministra

Na védomi: SFDI
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Ovérovaci doloZka konverze do dokumentu obsazeného v datové zpravé

Ovéfuji pod potadovym ¢islem 76619342-182484-150828121323, 7e tento dokument, ktery vznikl
prevedenim vstupu v listinné podobé do podoby elektronické, sklddajici se z 2 listii, se doslovné
shoduje s obsahem vstupu.

Zajisfovaci prvek: bez zajiStovaciho prvku
Ovciujict osoba: Jana Kucerova

Vystavil: Ministerstvo dopravy
Pracovisté: Ministerstvo dopravy
V Praze dne 28.08.2015

J-g"'

akal;
76619342-182484-150828121323
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