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Nazev investora: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

adresa v&etné PSC: D1azdéna 1003/7, Praha 1, 110 00

IC: 70 99 42 34
DIC: CZ 70994234

ZAMER PROJEKTU

investi¢ni akce ,,Zatizeni pro monitoring sbéract elektrickych hnacich vozidel*

1) Identifika¢ni udaje projektu

¢islo projektu

nazev projektu:

5003520090

misto realizace (kraj): Ceské republika

Zavtizeni pro monitoring sbéraci elektrickych hnacich vozidel

Piedpokladané celkové investiéni néklady v cenové tirovni roku: CU smiSena ‘ 2019 — 2021

polozka

K& (bez DPH)

K& (v&. DPH)

Veftejné rozpocty — doprava -
(sFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)

416 243 812

498 156 240

Ostatni vetejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem

416 243 812

498 156 240

Ptedpokladané celkové neinvesti¢ni naklady v cenové tirovni roku: ‘

polozka

K¢ (bez DPH)

K& (vé. DPH)

Veftejné rozpoCty — doprava -
(SFDI, kap., OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem




2) Navaznost na schvilené koncepce a programy

Udrzeni dobré miry provozuschopnosti drahy, Kk némuz navrzeny systém pro
monitoring sbéract jedoucich draznich vozidel slouzi, je soucasti dlouhodobé strategie
Ministerstva dopravy, uvedené ve strategickych materidlech ,,Dopravni politika pro
obdobi 2014-2020, ktera byla schvalena usnesenim vlady Ceské republiky &. 449 ze
dne 12. 6. 2013, a nasledn¢ v materialu ,,Dopravni sektorové strategie, 2. faze“, ktery
byl schvélen usnesenim vlady Ceské republiky &. 850 ze dne 13. 11. 2013.

Za Ucelem analyzy moznosti diagnostiky jedoucich Zelezni¢nich vozidel byly
zpracovany nasledujici studie:

e Monitoring pfitlacné sily pantografu (2013)
e Nastroje a metody vyhodnoceni vystupli diagnostickych systému trakéniho
vedeni ZDC (2014)

V ramci téchto studii byly definovany moznosti métfeni sledovanych parametri,
vazby diagnostickych systémill na existujici systémy a zpracovana dokumentace pro
instalaci zkuSebniho systému za uUcelem méfeni pfitlacné sily sbérace v zastavce
Vojkovice nad Svratkou (viz kapitola 3). Soucasti dokumentace bylo i definovani
dalsich diagnostickych systéml (sniméani profilu liziny sbérace, snimani oznaceni
vozidel).

Zatizeni pro monitoring sbéracii elektrickych hnacich vozidel budou umistény do
mist s jiz instalovanym bodem indikétoru horkobé&znosti a nekorektnosti jizdy. Ty byly
instalovany v ramci akce ,,Diagnostika jedoucich Zelezni¢nich vozidel“ (realizace 2015)
a tento projekt na tuto akci navazuje. V ramci koordinace téchto dvou staveb bude
fesena integrace diagnostik do SW a HW prostiedi SZDC (viz kapitola 5).

3) Popis stavajiciho stavu a zdiivodnéni nezbytnosti realizace projektu

Pfedmétem zaméru projektu je zajiSténi systému monitoringu stavu sbéract
jedoucich vozidel na celostatni draze. Funkce systému ma spocivat predev$im v prevenci
poskozovani infrastruktury vozidly. Stav sbéraci muze totiz z dlouhodobého hlediska
negativné ovlivnit opotfebeni trakéniho vedeni a tim provozuschopnost drahy.
Z kratkodobého hlediska Spatny stav sbéracli byva pfi¢inou mimoifadnych udalosti,
predev§im strzeni trolejového vedeni v disledku nadmérného pftitlaku sbérace nebo
poskozeni lizin, coZ jsou dva klicové parametry, které ma systém monitorovat.

S ristem poctu dopravcu a jejich administrativnim i fyzickym odloucenim od
spravy infrastruktury je prakticky nemozné provadét kontrolu sbéracli zaméstnanci
SZDC ptimo v depech. Je tak nutné se spoléhat na systém udrzby a kontroly samotnych
dopravct, ktery vSak, jak bylo prakticky zjisténo, nemusi vzdy zajistit spravné nastaveni
a fadnou udrzbu sbérace. Navic nastaveni pfitlaku lze v depu provést pouze staticky. Pti
rychlostech b&zn& dosahovanych na siti SZDC ma vsak znaény vliv i aerodynamika a



nutna aerodynamicka kompenzace sbérace, jejiz funk¢nost nelze kontrolovat jinak nez
piimo za pohybu vozidla.

Doplikovym parametrem systému, ktery je nezbytny pro spolehlivou identifikaci
vozidla a tim i zpétnou vazbu na provozovatele, je spravné piifazeni oznaceni vozidel
naméfenym datim. Navrhuje se proto aplikovat automatizované ¢teni oznaceni vozidel
piimo Vv diagnostickém bodu. Divodem je ne zcela spolehlivé ruéni zadavani sestav
vlaki dopravci do informaéniho systému operativniho izeni ISOR.

Dle § 20, zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist,
je vlastnik drahy povinen zajistit udrzbu a opravu drdhy v rozsahu nezbytném pro jeji
provozuschopnost a umoznit styk drahy s jinymi drahami. Vlastnik drahy celostatni
a drahy regionalni je dale povinen peCovat o rozvoj a modernizaci drahy v rozsahu
nezbytném pro zajisténi dopravnich potieb statu a dopravni obsluznosti uzemi kraje.

Déle miizeme uvést, ze dle ,,Statutu statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty”, vydaného pod &.j. S 31774/2014-026 z &ervence 2014, plni organizace SZDC,
s.o. funkci vlastnika a provozovatele drahy podle zvlastniho pravniho piedpisu,
spoCivajici, mimo jiné, v zajiStovani Udrzby a opravy Zelezni¢ni dopravni cesty
(zajistovani provozuschopnosti zZelezni¢ni dopravni cesty).

Tento projekt navazuje na akci ,,Diagnostika jedoucich zelezni¢nich vozidel®,
ktera byla realizovana v roce 2015. Zde byla pomoci indikatortt horkobé&znosti lozisek
(IHL), indikatort horkych brzd a obru¢i (IHO) a indikatorti plochych kol (IPK) fesena
ochrana Zelezni¢ni infrastruktury. Tato diagnosticka zafizeni jsou nedilnou soucasti
ochrany Zelezni¢niho svrsku i dal§iho technického vybaveni infrastruktury pied vlivy
Spatného technického stavu vozidel.

V soucasné dobé je jedno zafizeni pro nepiimé mechanické méteni ptitlaku v
provozu na zastavce Vojkovice nad Svratkou (trat’ Brno — Bfeclav — bod indikatoru
horkobé&znosti a nekorektnosti jizdy). Zafizeni sestava z kodéru, umisténého na trakcni
brané. Kodér je lankem spojen s trolejovym dratem a pievadi mechanicky pohyb
trolejového dratu na optické impulzy, vedené po optickém kabelu do vyhodnocovaciho
zatizeni. Diky optické cest¢ odpada elektricky izolacni ¢len vic¢i napéti trolejového
vedeni. Data jsou k dispozici online i1 zpétné v systému ROSA-TDS, vcetné ¢isla vlaku
a oznageni vozidla z nadfazeného systému ISOR nebo ze samostatného systému &teni
oznaceni vozidla. M¢tfeni pritlaku sbérace se osvédCilo, zafizeni kromé kalamitni
namrazy v prosinci 2014 a ojedinélych vypadkid komunikace funguje bez zavad.
Ziskana data maji praktické vyuziti — od zacatku provozu dochazelo k pomérné ¢astému
zachyceni Spatné sefizenych sbéract (nadmérny nebo pfili§ nizky pfitlak) a na zaklade
téchto meétfeni bylo administrativni cestou po depech pozadovano nové nastaveni
sbéraci. V soucCasné dob¢é je pocet zachyceni vyrazné mensi, nebot provozovatelé
vozidel zacali sbéra¢im vénovat vétsi pozornost. Cilem je tedy vytvofit celorepublikovy



systém, pokryvajici méfenim piitlaku sbérace vétSinu trati. V cilovém stavu je navrzeno
16 méfticich bodt zdvihu s celkem 32 snimaci (tratové koleje pocCitany samostatng).

Nasledujici tabulka udava pocet ptekroceni minimélnich a maximalnich limit pro
pritlak sbérace pro méfici misto Vojkovice nad Svratkou. Srovndvéano je obdobi dubna a
kvétna let 2016 a 2018. V roce 2016 bylo za toto obdobi zaznamendno cca 4000
prujezdii, v roce 2018 pak 5100 prijezdi. U obou limiti jsou patrné vyrazné poklesy
poctu piekroceni — naptiklad pokud v roce 2016 piekrocil limit alarm-max kazdy 139.
vlak, vroce 2018 to byl uz jen kazdy 270. vlak. Vliv povédomi dopravci o
monitorovani jejich vozidel spravcem infrastruktury vedouci k lepsi udrzbé vozidel je
tim jednoznacné prokazan. Pfitom na statistiku roku 2018 negativné ptsobi hromadné
nasazeni jednotek ,,Regiopanter a ,,Interpanter, jejichz aerodynamické feSeni stfechy i
vlastnosti sbéracii jsou podprimérné a vétSina piekroCeni jde na vrub pravé téchto
jednotek.

Tab. 1 — Pocet piekro¢eni min. a max. limiti pro méfici misto Vojkovice nad Svratkou

Procento vlaki ptekracujicich limit minima nebo maxima ptitlaku
Me¢fici misto Vojkovice n/S
¢asové obdobi , vystraha . alarm
min max min max
4-5/2016 0,98 % 2,35% 0,21 % 0,72 %
4-5/2018 0,59 % 1,48 % 0,10 % 0,37 %
pokles 2018/2016 -39 % -37% - 50 % - 49 %

Shrnuti vyuziti naméienych dat

a) operativni - zabranéni ohroZeni infrastruktury - V pfipadé vozidla se sbéracem
s havarijné¢ poskozenym oblozenim, havarijni hodnotou pfitlaku (napft.
poruchou tlakovzdusnych ventilit), nebo vozidla nespliujiciho predpisy
provozovatele drahy (napf. lokomotiva se 2 zdviZzenymi sbéra¢i) bude
strojvedouci okamzité vyzvan elektrodispeerem k jizd¢ na druhy sbérac, nebo
v piipadé¢ jednoho sbérace na vozidle ke sniZeni rychlosti jizdy nebo k
odstaveni vozidla.

b) za ucelem kontroly udrzby dopravct - V piipadé méné kritickych piipadd
(napf. zvySené opotiebeni obloZeni sbérace, mirn¢ zvysSeny pfiitlak) zasle
dispecer dopravci tzv. dispecersky piikaz, ve kterém zazada o kontrolu, resp.
opravu na doty¢ném vozidle.

C) statistické - Zatizeni umozni statistické sledovani podle riznych hledisek, napft.
jednotlivych dopravcil nebo vozidel. To umoZni odhalit systematické problémy
na vozidlech - v praxi jiz byly potvrzeny nespravné sbéraCe na Casti série
jednotek . 660.

d) meéfeni pii schvalovani vozidel - Pii uvadéni novych nebo rekonstruovanych
vozidel je nutno ovéfovat i interakci sbérac-trolejové vedeni, jejiz soucasti je 1
zdvih trolejového dratu. Zatfizeni monitoringu sbérac¢li umozni méfeni zdvihu



provadét bez specidlnich opatfeni (dnes se provadi kamerou na stojanu a
naslednou analyzou zaznamu).

4) Pozadavky na technické i‘eSeni

Pozadavky na technické feSeni jsou definované zakonem ¢. 266/1994 Sb.
o drahach, ve znéni pozdéjsich ptedpisu, vyhlaSskou Ministerstva dopravy ¢. 173/1995
Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozd¢jsich predpisii a dale ptislusSnymi
technickymi normami, piedeviim CSN EN 50367 Drdzni zaiizeni — Systémy sbéracii
proudu — Technickad kritéria pro interakci mezi pantografovym sbéracem a trolejovym
vedenim (pro dosazeni volného pristupu) a CSN EN 50119 Drdzni zafizeni — Pevnd
trakcni zarizeni — Trolejova vedeni pro elektrickou trakci. Dale byly brany v uvahu a
provozni pozadavky.

Méreni pritlaku sbérace

»  Umisténi zafizeni na trakéni branu nebo konzolu TV, bez nutnosti stavby
novych ocelovych konstrukci.

=  Nepiimé mechanické méfeni zdvihu pomoci pevného spojeni detektoru
s trolejovym dratem

* Schopnost zaznamenat bez zkresleni priijezd sbéracii rychlosti do 250 km/h.

= Zivotnost alespon 20 let (nevztahuje se na opotiebeni lanka).

» Klimatickéd odolnost pro pouziti ve vnéjSim prostiedi.

* Funkc¢nost za desté, snézeni a teploté pod rosnym bodem.

* Pfipojeni zafizeni optickym kabelem (bez nutnosti provadét elektrické
oddéleni zafizeni).

= Automaticky pfepocet zdvihu troleje na pfitlak s automatickym vyvolanim
alarmu v ptipad¢ piekroceni meznich hodnot.

= Detekce prijezdu vice sbéradti pii jejich vzdalenosti podle CSN EN 50367.

= Implementace do stavajicich systémil SZDC (systém detekce horkobé&znosti
a nekorektnosti jizdy, nadfazeny systém ROSA-TDS).

= Moznost pravidelné kalibrace piepoctu pomoci pravidelnych jizd méticiho
vozu MVPTZ 97.

Monitoring obloZeni liZin shérace

»  Umisténi zafizeni pfednostné na stavajici navéstni lavku, v pfipad€ nutnosti
na novou ocelovou konstrukei.

= Zarucend detekce vad lizin za dne 1 noci s vyjimkou zhorSenych
klimatickych podminek (napf. hustd mlha, snézeni) a zhorSenych
svételnych podminek (napft. zapad a vychod slunce v urcitém obdobi roku).

* Automatické vyvolani alarmu v ptipadé zjisténé zavady na 8 typu sbéracu.



= Implementace do stavajicich systémtt SZDC (systém detekce horkobé&znosti
a nekorektnosti jizdy, nadfazeny systém ROSA-TDS)

» Vytvofeni databdze vsech pouzivanych sbéracli na dané trati, Gdrzba
databaze v aktudlnim stavu.

Cteni ozna&eni vozidel

» Umisténi zafizeni prednostné V lokalit¢ diagnostiky zadvad na jedoucich
vozidlech.

= Zjistovani UIC kodu vozidla na bazi optického cteni.

= Ulozeni dat do nadfazené¢ho systému ROSA- TDS.

=  Optimalizace ulozisté a nastaveni pristupovych prav k ziskanym datim.

»  Vyuziti ziskanych snimkd pro manualni kontrolu stavu soupravy, ptipadné
stavu pievazeného nakladu.

= Kontrola spravnosti dat v provoznich systémech SZDC.

Presné stanoveni technickych pozadavkl bylo provedeno s ohledem na zakon
¢. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek, ve znéni pozdéjsich predpist, a to tak,
aby nebyla omezena Gcast ve vefejné zakazce. Zadny z pozadavki nepodléha ochrand
z hlediska patentu, licence, uzitného nebo praimyslového vzoru.

Nasledujici obrazek zobrazuje rozmisténi diagnostickych zatizeni na siti SZDC.

Obr. 1 — Rozmisténi diagnostickych zatizeni na siti SZDC
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Vzhledem k jiz vybudovanym piipojnym bodium datové infrastruktury i napajeni (v
ramci akce Diagnostika jedoucich Zelezni¢nich vozidel) bylo rozhodnuto vyuzit pro
zafizeni monitoringu sbéraci tuto vybranou skupinu z 63 moznych bodi. Z mapy je
ziejmé, ze zvolené body pokryvaji vSechny trati se silnym provozem a prakticky
vSechny tranzitni sméry do/ze zahrani¢i. Bliz§i popis jednotlivych bodi a logika
umisténi s cilem nejefektivngjsiho pokryti ZDC je uveden v ramci ekonomického
hodnoceni tohoto projektu.

Pozadavky na ITS nejsou v ramci tohoto projektu feSeny.

5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objektii a provoznich soubori

Clenéni na SO a PS se navrhuje nasledujici:

SO-xx Névéstni lavka v bodé xx

PS-xx-01 Mc¢feni pritlaku sbérace v bodé xX

PS-xx-02 Monitoring obloZeni lizin sbérace v bod¢ xx
PS-xx-03  Cteni oznaéeni vozidel v bodé xx

Podrobna lokalizace a specifikace jednotlivych SO a PS je v nasledujici tabulce.

Tab. 2 — Podrobna lokalizace a specifikace jednotlivych SO a PS

s - ¢teni
) njf:renl monlt?rl r}g oznadent 5
PO | azev bodu SO, PS pritlaku | - obloZeni i) dalsi-
C. (pocet lizin (pocet . zafizeni
Kole) kamer) (pocet
koleji)
01 | Bdenéves PS-01-01 2
02 | Blansko PS-02-01 2
03 | Biezské PS-03-01 2
04 | Cerhovice SO-04, PS-4-01, PS-04- 2 2 2 nav. lavka
02, PS-04-03
05 | Damnikov S0O-05, PS-05-01, PS-05- 2 2 2 nav. lavka
02, PS-05-03
06 | Horni S0O-06, PS-06-01, PS-06- 2 2 2 nav. lavka
Mécholupy 02, PS-06-03
07 | Jistebnik SO-07, PS-07-01, PS-07- 2 2 2 nav. lavka
02, PS-07-03
08 | Kamenné S0O-08, PS-08-01, PS-08- 2 2 2 nav. lavka
Zbozi 02, PS-08-03
09 | Kyselka PS-09-01 3
10 | Luzice SO-10, PS-10-01, PS-10- 2 2 2 nav. lavka
02, PS-10-03
11| Olesko SO-11, PS-11-01, PS-11- 2 2 2 nav. lavka
02, PS-11-03
12 | Opocinek PS-12-01 2
13| Sudométice u PS-13-01 2
Tabora
14 | Stahlavy PS-14-01 1




15 | Tuklaty PS-15-01, PS-15-02 3 4 2 nav. lavka
16 | Vojkovice S0O-16, PS-16-01, PS- 1 2 2 nav. lavka
n/S 16.02, PS-16-03
17 | Nemanice S0O-17, PS-17-01, PS-17- 2 2 2 nav. lavka
02, PS-17-03
18 | Libochovany | SO-18, PS-18-01, PS-18- 2 2 2 nav. lavka
02, PS-18-03
19| Brodek u PS-19-01 2
Pierova
Celkem 38 24 22

Nedilnou souéasti integrace diagnostik sbéraéti do prostiedi SZDC je i datova
vazba mezi novym serverem ROSA-TDS DB (databazovy) a HW prostiedim KAC
(kontrolné-analytické centrum) slouzicim jako analyticky nastroj Setfeni a prevence
nehod. Ostatné piredavani dat diagnostik jedoucich vozidel z indikatora je dnes soucasti
zadani rozvoje aplikace KAC. V ramci zajisténi implementace diagnostickych ptistroji
do stavajicich HW a SW systémii SZDC byl tedy vytvofen Provozni soubor PS-20-01.

Zakladni struktura rozsiteni a aktualizace stdvajiciho rozhrani vypada takto:

1) Upgrade HW, novy server, posileni tlozisté

2) Zména SW (doplnéni funkci pro sbérace)

3) Testovaci server

4) Zékaznicky portal pro dopravce

5) Webovy portal pro elektrodispecery

6) Zména z Logserveru LDAP na AD Microsoft (v souladu se strategii odboru
informatiky)

7) Upravy provoznich aplikaci ¥izeni provozu

Podrobna specifikace jednotlivych bodt je uvedena v souboru Integrace
diagnostik do SW a HW prostiedi SZDC, ktery je zafazen v piiloze K. Pozadavky z této
specifikace vyplyvajici jsou zavazné a je nutné je v dalSich stupnich projektu striktné
dodrzet.

Integraci diagnostik do SW a HW prostiedi SZDC dojde i k dal§imu provazani
diagnostikou zjisténych a namétfenych udaji skrze informacni systémy operativniho
fizeni, kde budou moci byt implementovany dal§i kontroly sprédvnosti dopravcem
poskytovanych udaji. Pfikladem muze byt zjisténa informace ¢isla hnaciho vozidla ¢asti
kamerové diagnostiky a jeho kontrola s ¢islem vozidla poskytnutych dopravcem pii
sjednavani jizdy. Spolehlivé a vérohodné informace jsou ptredpokladem bezpecného
provozu na Zeleznici.
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6) Uzemné technické podminky

Zatizeni bude umist'ovano na pozemky uréené uzemnimi plany pro Zelezni¢ni dopravu.

7) Majetkopravni vztahy

Instalované zafizeni bude plné v majetku Ceské republiky, se kterym piislusi
hospodatit SZDC, s. 0.

8) Hodnoceni navrhovaného ieSeni z hlediska environmentalnich vlivi

Navrzené feseni musi splnit veskeré pozadavky hygienické, bezpecnostni, ochrany
zdravi pti praci apod. ptislusnych CSN a CSN EN. Toto je posuzovano Draznim Ufadem
V ramci stavebniho povoleni.

9) PozZadavky na zabezpeceni budouciho provozu a idrzby a déleni
naklada dle druhu majetku

Udrzba bude zajistovana v obdobi zaruéni lhiity dodavatelem stavby
a po zaruce z provoznich prostiedki SZDC (vyjma reklamaci uplatiiovanych
po dodavateli).

10) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti
hodnoceni vysledkii a dopadu projektu

Ekonomické hodnoceni je zpracovano zjednoduSenou formou textové zpravy dle
,Provadécich pokynl pro hodnoceni efektivnosti projektli dopravni infrastruktury®,
vydanych MD v 11/2017, ¢asti IV. Odlisné postupy, bodu 2., pismena p - stavby
k odstranéni zdroju ohrozeni provozuschopnosti drahy, jelikoZz uvazovany systém
monitoringu sbéracli jedoucich drdznich vozidel lze ekonomicky hodnotit jen velmi
omezeng.

Cilem tohoto projektu je zlepSeni provozuschopnosti dopravnich siti z hlediska
minimalizovani negativnich dopadi Spatného nastaveni sbéracl elektrickych hnacich
vozidel. Tedy omezeni poskozovani trolejového vedeni a vzniku mimofadnych udalosti.
V piipadé, Ze mimotfadnd udéalost pfesto nastane, data dodand diagnostickymi body
poslouZi jako dikazni materidl za Gi€elem identifikace vinika. Za timto ucelem je nutné
vybudovat sit méficich bodl, kde budou nainstalovany zafizeni s t€émito funkcemi:
M¢éteni pfitlaku, Monitoring oblozeni lizin, Automatické cteni oznaCeni vozidel.
Vybrané feSeni zcela napliluje vytycené cile a neni zdaleka tak ndkladné jako ostatni
moznosti. Toto feSeni navazuje na jiz realizovany projekt Diagnostika jedoucich
zelezni¢nich vozidel a je pln€ v souladu s ,,Dopravni politika pro obdobi 2014-2020%,
kterd byla schvalena usnesenim vlady Ceské republiky &. 449 ze dne 12. 6. 2013, a
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nasledn¢ v materialu ,,Dopravni sektorové strategie, 2. faze“, ktery byl schvalen
usnesenim vlady Ceské republiky &. 850 ze dne 13. 11. 2013.

Z. vySe uvedenych diuvodi ma realizace tohoto projektu opodstatnéni a je

mozné ji doporudit k dalSimu stupni zpracovani dle "Provadécich pokyni pro
hodnoceni efektivnosti projekti dopravni infrastruktury".

11) Rozpis nakladi

Celkové naklady
Zarazeni nakladu
(A)
[KE]

1. Poplatky za plany/stavebni projekt 22 319 049
2. Nakup pozemku 0
3. Vystavba 333894 203
4. Technologie 0
5. Nepfedvidatelné udalosti 32 027 381
6. PFip. uprava ceny 0
7. Technicka pomoc 26 721 164
8. Propagace 0
9. Dozor v pribéhu vystavby 1282015
10. Mezisoucet 416 243 812
11. DPH

12. CELKEM 416 243 812

Do celkovych investi¢nich nékladi je zahrnut inflaéni koeficient ve vysi 2,35 % p.
a. v letech realizace 2021.
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12) Vy¢et priloh

Priloha A:

Formulare VZOR 80 - 83

Ptiloha B: Ekonomické hodnoceni a naklady

Ptiloha C:
Ptiloha D:
Ptiloha E:
Ptiloha F:
Ptiloha G:
Ptiloha H:
Ptiloha I:

Ptiloha J:

Ptiloha K:

Neobsahuje

Prehledna situace 1:4000
Neobsahuje

Prohlaseni zhotovitele
Neobsahuje

Neobsahuje

Neobsahuje

Prohlaseni investora

Popis integrace diagnostik do SW a HW prostiedi SZDC
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