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K pfedlozené dokumentaci uplatfiujeme nasledujici pfipominky:

Primarni napini aktualizace Studie proveditelnosti bylo hledani novych variant, kterymi by bylo, oproti
pfedchozim navrhiim, dosaZeno potfebné Grovné ekonomického hodnoceni. Proto bylo feSeno na jedné
stran& predevéim sniZeni investiénich nakladl stavby, na druhé strané byly hledany vyssi pfinosy pramenici

ptedevsim ze zmén v dopravni technologii a v dopravnim modelu (navy$eni poctu cestujicich).

Na stran& sniZeni investi¢nich nakladii doSlo k zapracovani nékolika Uspornych FeSeni.
Nejzavaznéjsi je zména vedeni trati v iseku Praha-Dejvice (mimo) — Praha-Veleslavin na povrchove. Pro
objednatele dopravy jsou zasadni Upravy provedené v oblasti dopravni technologie. Nové varianty byly
hledany tymem zpracovatele studie, bez priib&Znych konzultaci s objednateli dopravy. Nalezeni vhodného
technologického teseni je véak jen jednim aspektem problému. DuleZit&j$i je redlnost projednani takového
feSeni a predevéim nalezeni dlouhodobého financovani takto stanoveného provozu, které bude lezet na
objednatelich dopravy. Se zavéry predlozenymi projektantem se vSak v nejdlleZitéjSich bodech mulzeme
ztotoznit. Varianty Z jsou pro objednatele dopravy neakceptovatelné. Rovnéz varianty P nejsou z hlediska
provozniho konceptu a dopravni obsluhy oblasti vhodné. Pfi rozhodovani mezi variantami J a R musi
objednatel dopravy vychazet piedevsim z otazky provoznich nékladl, které vychazeji jednoznacné lépe pro
krati varianty R, vyuZivajici na leti§tni lince méné ndleZitosti. Cesta na leti§té ve variantach J by byla i
gasové deldi, projektantem prezentovana myslenka projizdéni nékterymi vlaky v nékterych stanicich je
z dlouhodobého hlediska neudrzitelna, zejména zastaveni v Hostivici by bylo zcela jisté okamZite
pozadovano ze strany mésta i jeho obyvatel v pfipadé, Ze by byly tyto viaky financovany z prostredk

regionu (coZ se predpoklada).

V prepravni prognéze nebyla zahrnuta otézka tarifniho znevyhodnéni cestujicich na letisté pfi
variantach J, kde projedou o jedno tarifni pasmo vice oproti variantdam R. Nelze ani uvazovat s Upravou
tarifnich pasem, pasmo navic totiz reflektuje o 3 km del$i trasu u variant J vii€i variantam R. Tyto naklady by
v opaéném pFipadé nesl objednatel dopravy, coz neni redlné. Pii zafazeni Hostivice do prazskeho tarifniho

pasma by do$lo k propadu trZeb ze stavajiciho jizdného z Hostivice do Prahy. Toto by muselo byt
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projednano i se Stfedoteskym krajem. Proto povaZujeme za spravné u variant J upravit ptepravni prognézu
a zahrnout do ni toto znevyhodnéni.

Z vySe uvedenych dlvodl proto povaZujeme za spravné, e projektant v nejvét§i mite rozvinul
uvahy o moznych modifikacich variant R, které povazujeme z naeho pohledu za nejvhodnéjsi, s nejvétsimi
pfinosy pro cestujici i pro obsluhu leti§té, hlavniho mésta Prahy a pfilehlého regionu Kladenska. Vysledky
pfepravni prognézy zietelné ukazuji, ze Gastetné jednokolejna varianta R2 pfitom miize byt maximalné
etapou ciloveho feseni, pokud viibec ma smysl se takovou variantou zabyvat. Pokud by trat byla uvedena
do provozu podle varianty R2, viaky by byly okamzit& po zahdjeni provozu pfetizeny a jen sloZité by se
hledalo feSenti, jak dobudovat zbyvajici nezbytné stavby. PFeruseni provozu kratce po dokon&eni prvni etapy
stavby by zfejmé nebylo ze strany cestujicich akceptovano. Ztoho diivodu doporudujeme se nadale
soustfedit pfimo na variantu R1, popf. jeji modifikace.

Projektant pfi hledani pfinosi el pfedevdim cestou zvyseni cestovni rychlosti, a to navy$enim poétu
spéSnych vlak{, popt. projizdénim nebo UpInym vypusténim nékterych zastavek. V této souvislosti
upozorfiujeme, Ze zfizeni novych Zelezniénich zastavek Praha-Vystavi§té a Praha-Liboc je v zajmu hlavniho
mésta Prahy, méstskych ¢asti a jejich vznik je v souladu s platnou (izemné-planovaci dokumentaci. Lze v&ak
diskutovat o Cetnosti zastavovani v t&chto tarifnich bodech. Obdobn4 situace podle nageho nazoru panuje u
mezilehlych zastavek v iseku Hostivice — Kladno. Z pohledu objednatele dopravy na tzemi hl.m. Prahy je
také nepfijatelné ukon&eni nékterych viakli ve stanici Praha-Veleslavin, popt. Praha-Dejvice, navrzené
v nékterych variantach. Z téchto dliivodii nas ani jeden z projektantem nabizenych provoznich scénafl plné
neuspokojuje.

Pozadujeme proto doplnit dal$i modifikaci varianty R1 s nasledujicim provoznim konceptem:

. linka S5 Praha Masarykovo nadr. — Leti§té VHP ve $pitkovém intervalu 10 min., zastavuje ve
v8ech stanicich a zastavkach

o linka R5 Praha Masarykovo nadr. — Kladno-Ostrovec ve 3pickovém intervalu 10 min., véechny
spoje projizdi zastavky Praha-Vystavi§té a Praha-Liboc, v useku Hostivice — Kladno zastavuje
kazdy vlak pouze jednou, a to v Jen¢i a Malém Pfitotn& dvakrat za hodinu (interval 30 min.),
v Paviové a Pleteném Ujezdé jednou za hodinu (interval 60 min.)

. linky S5 a R5 maji ve stanici Praha-Ruzyné cca idealni proklad tak, aby jejich dojezd/odjezd na/z
Masarykova nadrazi byl v ¢éasovém intervalu 3,33 min.

. ve sméru Kralupy nad Vitavou budou provozovany linky S4 v intervalu 30 min. a zrychlena linka R4
(nova linka zastavujici v nejdlleZit&j$ich mezilehlych stanicich a zastavkach) v intervalu 30 min.
vzajemny proklad na dojezdu na Masarykovo nadr. v intervalu 10/20 min.

. v Useku Praha Masarykovo nadr. — Praha-Vitavska budou vlaky provozovany v intervalu 3,33 min.
(16 tras za hodinu, 2 trasy zlstavaji volné), coZ pfi jizdni dob& 3 min. je realné uskutednit

. Ize volit vhodnou organizaci provozu na kolejich 701 a 702 po Negrelliho viaduktu, napf. kralupské
vlaky vést vyhradné po koleji 702, aby ve stanici Praha-Vitavska nedochazelo ke kiizeni spojl,
poloha viakU linky S4 volena tak, aby dochazelo ke kfizovani ve stanici Praha-Vitavska (odpovida

stavajicimu stavu)
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) zabezpetovaci zafizeni musi umoznit takovou organizaci provozu, domnivame se, Ze stavba
Praha — leti§té — Kladno je tak zasadni, Ze je zapotiebi hiedat vhodnou technickou konfiguraci
zabezpetovaciho zafizeni odpovidajici potfebdm technologie provozu a nikoli opacné (jak je na siti
SZDC pfi ptipravé staveb mnohdy obvyklé) pfizplsobovat dopravni technologii a rozsah provozu
pfedem zvolenému typu zabezpe€ovaciho zafizeni

Zadame o dodateéné posouzeni této varianty véetné promitnuti do dopravniho modelu a
ekonomického hodnoceni.

Soub&zné s preferenci varianty R1 povaZujeme za nezbytné zfizeni travelatoru mezi stanicemi
Praha hl.n. a Praha Masarykovo nadraZi, popf. autobusovym nadrazim Praha-Florenc. Tato Cast stavby by
méla zasadni smysl| pro Zelezniéni i méstskou dopravu, a to i bez realizace Zelezniéni trati na letiste. Zajem o
vyuZiti travelatoru by byl velky jiz nyni. Ztoho diivodu povaZujeme za spravné, aby byly do variant R
zapogitany investiéni naklady souvisejici s vystavbou travelatoru, ale na druhou stranu, aby byly zahrnuty
také vSechny pfinosy plynouci z tohoto zafizeni, a to véetn& pfinosl tykajicich se pfepravy neletistnich,
popf. nekladenskych cestujicich travelatorem.

K dal$im &astem dokumentace uvadime pouze jednotlivé strué¢né pfipominky:

. Je sladéna Studie proveditelnosti s dokumentaci Modernizace Masarykova nadraZi, napf. v otazce
zabrzdné vzdalenosti, délky koleji a nastupist, umisténi navéstidel atd.?

o Délka nastupiét musi odpovidat ve véech pfipadech délce soupravy 200 metr.

. Nasazeni jednotek fady 471 na trati Praha — Leti§t¢ VHP — Kladno neni reainé (nadto
v pfedpokladanych po&tech nasazenych vozidel). Sougasné jednotky jsou vyuZity na jinych tratich
(v roce 2019 Ize pfedpokladat snahu dopravce o okamZzité zafixovani stabilniho nasazeni
stavajicich jednotek na daldi obdobi, nelze ofekavat, Ze by dopravce jednotky ponechal mimo
provoz a vy¢kaval na dokongeni modernizace trati Praha — leti§té - Kladno) a vyroba novych neni
jiZz moZna. Lze pfedpokladat, Ze vybér dopravce na trati Praha — letisté — Kladno bude po uplné
zméné provozniho konceptu pfedmétem vybérového fizeni, kde budou pfesné definovany
pozadavky na vozidla. Z toho divodu Ize uvaZovat nasazeni trakéné vhodnéjSich vozidel, nez je
fada 471. ZUstava otazkou, zda by vyuZiti takovych vozidel a pfipadné dalsi zkraceni jizdnich dob
nebylo pfinosné pro daldi zlepSeni ekonomického hodnoceni. Reseni s nasazenim trakéné
vhodnéjsich vozidel by mohlo zjednodusit i dopravni technologii v Useku Praha Masarykovo nadr. —

Praha-Vitavska (viz navrh nové varianty provozniho konceptu dle ROPID).

o V Jenéi poZzadujeme zajistit pFistup autobusové dopravy k zastavce i ze severni strany (navazna

linka ze sméru Dobroviz).
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o Doporu€ujeme dale upravit plan linkového vedeni MHD Kladno, aby bylo zaji$téno lepsi napojeni
mésta na Zelezni¢ni dopravu. Bylo by vhodné trasovat k nadraZi predevsim linku, ktera by pokryla

severni Cast kro¢ehlavského sidlisté (trasa po Vodarenské ulici).
o Prfi vypoCtu pfevedené dopravy nejsou pro IAD pfipoéteny Easové ztraty vzniklé kongescemi.

o Cena za vlkm je uvadéna cca 99 - 113 Ké/vikm pro dejvickou vétev, resp. 68 - 87 K&/vikm pro
jinonickou vétev. V porovnani s aktudlnimi néklady regionalini Zzelezniéni dopravy se tyto &astky jevi
nizké, obzvlasté u dejvické trati, kde bude vysoky podil pouze ve $pi¢ce nasazovanych vozidel
s malymi kilometrickymi prob&hy. Sou¢asné se bude jednat o moderni vozidla s vysokymi odpisy.
Je v8ak zfejmé, Ze urceni téchto nakladd nebude snadnou zaleZitosti a bude se jednat maximalné

o hruby odborny odhad, redlna cena bude uréena az pro prob&hnuti vypsané vefejné soutéze.

Zvy$e uvedenych pfipominek je zfejmé, Ze ROPID podporuje realizaci trati dle varianty R1
s dopInénim travelatoru mezi hlavnim a Masarykovym nadrazim (popf. UAN Florenc). Pozadujeme doplnit
modifikovanou variantu s alternativnim provoznim konceptem. Dal$i pfipominky budou vzneseny v ramci
projednavani dalSich aktualizaci studie proveditelnosti, popf. v daldich stupnich dokumentace.
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