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Aktualizace studie proveditelnosti ,,Zelezni¢ni spojeni Prahy, letisté Ruzyné a Kladna“

Kladné hodnotime, Ze vSechny hodnocené varianty, které v cilovém stavu fesi usek Praha — Kladno
véetne napojeni letisté Vaclava Havla jako dvoukolejny, vykazuji hodnoceni ekonomické efektivity lepsi nez
varianta s ¢asteCnym zdvoukolejnénim (R2). | pfesto, ze ekonomicky vychazi varianta R1mod (ERR =
7,53%) s vypusténim zastavek Praha-Vystavisté a Praha-Liboc lépe nez varianta s jejich ponechanim,
mame obavu, Zze mlze byt obtizné projednatelna s jednotlivymi méstskymi &astmi v Praze v ramci
zpracovan| dokumentace pro Uzemni rozhodnuti. Z tohoto déivodu se jevi vhodné sledovat variantu R1,
ktera ve svém disledku umozni stavebn&, ale i nakladové pokryt vystavbu novych zastavek Praha-
Vystavisté a Praha-Liboc. Variantu R1 povazujeme, vzhledem k souladu s tizemnim planem hl. m. Prahy a
s pozadavky MC Praha 6 na obsluhu zafizeni P+R Dlouha Mile, za prichodnéjsi z hlediska procesu dalsi
pfipravy stavby.

Varianta R1 v zasadé umozfiuje i vSechny provozni koncepty uvedené v jejich odvozenych variantach
(R1speés, Rivyp, Ristf a R1imod). Zaroven predpokladame v daldich stupnich pfipravy upfesnéni
navrzeneho provozniho konceptu zejména z hlediska ve studii proveditelnosti deklarovanych omezeni
predpokladaného provozu na jinych tratich, resp. linkach.

Nicméne konstatujeme, Ze i vechny dolozené varianty J prokazuji efektivitu Gplného zdvoukolejnéni
tratového useku Praha Bubny - Hostivice a pIni zakladni cile studie proveditelnosti a povaZujeme je za
piinosné.

Ve 3. fazi zapracovani pfipominek aktualizované studii proveditelnosti stavby ,Zeleznicni spojeni Prahy,
letisté Ruzyné a Kladna" nebyly nékteré pfipominky zapracovany a odbor pfipravy staveb (06) GR SZDC
povazuje za nutné uvést k tomu nasledujici komentare;

e Jak jiz bylo zminéno v pfedchozim vyjadieni odboru pripravy staveb (08) ¢. j- 5614/2015-06 ze dne
6.2. 2015, varianty, které predstavuji dopravni koncept v podobé& ukondeni viakil pfed centrem
(ukongeni v ZST Praha-Veleslavin), jsou dle nageho nézoru nespravné a predstavuji velmi nekoncep&ni
reSeni. Objednavatel dopravy musi zvazit preferenci vzajemné kolidujicich linek zalsténych pfes
Negrelliho viadukt do Masarykova nadrazi. Podobné toto plati ve variantach J ohledné preference linky
S65 versus R65 (dle nového Eislovani uvedeného ve studii proveditelnosti).

e Zdivodnéni nemozného vedeni linky R65 vtrase Kladno — Praha hln. ve variantach J pro
nedostate¢nou kapacitu kratkého tseku Hostivice ~ odb. Hostivice Jenegek nelze akceptovat. Ze 2adné
¢asti studie proveditelnosti nevyplyva, Zze by objednavatel dopravy souhlasil s omezenim linky R65
v daném Useku.

e Ve varianté J1stf neni uvaZovano zavedeni spoji linky R50 Kladno — Letiété VH. Presto je vsak
uvazovano s vybudovanim koleje odb. Hostivice — Priihony smér Jeneg. Tato spojka je uvazovana ale
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pouze pro jizdy z letisté do arealu provozniho o$etfeni souprav. Nevyuzivani spojky pro pfimé spojeni
Kladno — Letisteé VH pravdépodobné snizuje jeji ekonomickou efektivitu.

V kapitole A.1.4.5 je popisovano zafizeni provozniho oSetfeni souprav jako soucast investiéni akce.
Nicméné naklady na vybudovani tohoto zafizeni nejsou zahrnuty v nakladech stavby ani v ekonomickém
hodnoceni. Konstatujeme, v souladu se zavéry této kapitoly, e rozsah provozniho o$etfeni souprav
nelze z pohledu provozovatele drahy stanovit, protoZe tato ¢innost je provadéna samotnymi dopravci.
Opétovné dlrazné konstatujeme, ze vybudovani aredlu provozniho o3etieni souprav nemiize byt
zalezitosti SZDC jako provozovatele drahy.

Na jednani dne 12. 3. 2015 bylo dohodnuto dopln&ni zakladnich kapacitnich vypodtll prokazujicich
nezbytnost navrzeného rozsahu ploch pro cestujici. Konstatujeme, Ze tyto tdaje nebyly do SP zahrnuty.
Nadale trvame na optimalizaci rozsahu téchto ploch a zafizeni vzhledem k potfebam vyplyvajicim
z poctu cestujicich. Z tohoto dlivodu predpokladame, Ze navrzené feseni bude upfesnéno v daldim
stupni dokumentace.
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