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Vyjadfeni ke studii proveditelnosti Zelezni¢niho spojeni Prahy, Leti§té¢ VHP a Kladna

VaZend pani feditelko,

Odbor dopravy Krajského uiadu Stiedodeského kraje obdrZel dne 8. ledna 2015 Vas dopis,
ve kterém Zadate o stanovisko k piedloZené Aktwalizaci studie proveditelnosti 2015

Zeleznicniho spojeni Prahy, letisté Ruzyné a Kladna, 2. fize a nize Vam zasild své vyjadieni.

Velmi pozitivné vnimame kladné vysledky ekonomického hodnoceni vysledného vybéru
variant, které pfesahuji spodni hranici ERR 5,5 %, jeZ urfuje dosaZitelnost realizace celého
projektu ve vztahu k éerpani evropskych dotaci z fondi OPD 2 a CEF.

I pies velmi kvalitni zpracovani studie proveditelnosti postrddame zapracovani nékolika
nasledujicich bodi, z nichZ nékteré jsme jiz pfipominkovali v ramci pfedchoziho dil¢iho
odevzdani:

1) studie nijak neuvazuje o moZnosti vedeni vlakii namisto z Kladna-Ostrovce aZ z Kladna-
Dubi s obsluhou téZ mezilehlé zastavky Kladna-Svermova, ani vramci projektového
zaméru, ani jako vyhledovy stav. Podminkou tohoto opatieni je elektrifikace dotéeného
useku, Vzhledem k tomu, Ze studie pracuje s dlouhodobym &asovym horizontem, tak by
bylo vhodné se touto otazkou zabyvat, vzhledem k tomu, Ze nékteré vlaky jsou ze stanice
Kladno-Dubi v soucasné dobé jiz vedeny. Mésto Kladno bude zaznamendvat postupny
rozvoj obytnych &tvrti, ktery s existenci rychlého Zelezni¢niho spojeni do Prahy zna¢né
vzroste, stejné tak jako tendence rozvoje tzv. méstské Zeleznice. K této problematice pii
minulém vyjadieni ke studii podal své stanovisko Odbor regiondlniho rozvoje Krajského
Ufadu Stfedoteského kraje, ktery dolozil tento zamér podkladem ze Zisad Gzemniho

rozvoje, kde je elektrifikace zmifiované trati vedena az do stanice Kladno-Dubi. Souéasti
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stanice Kladno-Dubi je jiz dnes rozvétvené kolejisté pro zajisténi obratd souprav a téz
velky prostor pro piipadné zazemi pro udrZbu, odstavovéni vozidel apod.

nejsme spokojeni s ndvrhem feseni, kdy v piipadé vyhledového zavedeni p¥imych vlaki
vrelaci Kladno — Leti§t€¢ VHP bude muset byt vyloudena dalkova doprava zastoupend
kategorif vlakld R — rychlik. Tato podminka je velmi limitujici pro budouci rozhodovéni.
V piipadé, Ze objednatel dilkové dopravy, kterym je Ministerstvo dopravy jakozto
nadrazeny organ kraje, bude na vedeni svého segmentu dopravy trvat, nebude
pro regiondlniho objednatele moZnost vedeni piimych vlakd Kladno — Leti¥tg¢ VHP
mozné. Obdobn& limitujicim zpisobem to miiZe plisobit i naopak. Ve studii postrddame
zhodnoceni opatfeni, kterd by vedla k umoZnéni provozu obou segmentii dopravy naréz.

V &asti 4.2 Vyhodnoceni v kapitole 3.2.2 sice oceiiujeme uvedeni zhodnocen{ provoznich
nakladii na provoz vlakd, ale krom& formy vyjadfeni nakladii na vlakohodinu (vlhod)
postraddme vycisleni celkovych ndkladi na provoz vlaki za rok s &len&nim
dle jednotlivych segmentl dopravy - Os, Sp a R a podle tzemi — Praha a Stiedogesky kraj,
tj. podle objednatelii. Tuto pfipominku jsme jiZ uplatiiovali p#i minulém pripominkovani
diléiho odevzdani studie proveditelnosti. Vy&isleni, o kolik se zmé&nf naklady na provoz
vlakl jsou ddleZitym Udajem pro objednatele, ktery se na tuto finanéni zaté% musi
piipravit z hlediska planovani rozpoétu, resp. tento (idaj miZe té% napomoci pii vyb&ru
konkrétn{ varianty feSeni projektu.

Téz se neztotoZiiujeme s nepifmo naznaenym fFeSenim, e ,ddlkova doprava se
v projektovych variantich nerealizuje”. CoZ jinymi slovy znamend, Ze rychliky budou
prevedeny do podoby sp&inych vlaki a ty dle tohoto tvrzeni nejsou klasifikovany jako
vlaky déalkové a tudiz jejich financovani sméfuje za regionalnim objednatelem.
Dle nadeho nazoru, tyto vlaky budou zaji¥tovat nadregionalni vazbu, kterd je dle zakona
194/2010 klasifikovana do objednévky Ministerstva dopravy, tj. do objednavky délkové
dopravy. Vzhledem k tomu, Ze tato otdzka nebyla doposud se Stredoteskym krajem
adekvatn€ projedndna, nepovaZujeme tuto zéleZitost za uzavienou. Vzhledem k tomu, Ze
objedndvka spé&nych vlakd v navrZenych intervalech a kvalité vozidel bude znadng
finanéné naro¢nd, piedpokldaddme nutnost spolutdasti statu na financovani t&chto vlaku.
UZ jen ztohoto dfivodu bychom uvitali, pFehledné shrnuti vySe provoznich nékladi
Jjednotlivych segmentl vlakd, pro ugely budouciho projednavani.

Také se domnivame, Ze vySe uvedené tvrzeni je zavadgjici ztoho divodu, Ye vetkeré
varianty s dalkovou dopravou v podobé rychliki Praha — Rakovnik poéitaji a vyluduji je
jen v pfipadé¢ vedeni pfimych vlak( Kladno — Leti¥t¢ VHP (viz pfipominka 2).

Na strané 48 Casti A.2 povazujeme za velmi odvaZné tvrzeni, Ze ,piipadna integrace
Kladenska nebude mit z pohledu dopravniho modelu Zadny vliv, Podle nageho nazoru
ma integrace vZdy velmi zdsadni vliv do dopravniho modelu daného uzemi, protoZe
vlivem cenové zvyhodnéného jizdného napi. pomlZe pievést vice uZivateld IAD
do vefejné dopravy, anebo v tomto pfipad¢ i z autobusové dopravy na Zelezni&ni apod.

Kdyby integrace neméla zadny vliv na dopravni model, neméla by tudiz Zadny smysl.
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I z tohoto divodu ocefiujeme alespoii v zavéreéném vyhodnoceni, Ze varianty J jsou
oproti variantdim R nevyhodné v tom, Ze pro cestujiciho znamen4 cesta nutnost zakoupeni
Jizdenky o 1 pasmo drazii, stejné tak je tato varianta nevyhodnd i ve vztahu k delimu
provoznimu useku a nutnosti vyssich dotaci na provoz vlakd (op&t nardZime na
piipominku 3).

V &asti 4.1 Priivodni a navrhové édsti na strané 79 je uvedena specifikace vozidel,
u kterych je minimalizovan vicetiéelovy prostor pouze pro 2 invalidy na voziku
na 1 jednotku. Vzhledem k tomu, Ze tyto nové moderni vlakové jednotky budou muset
zajistovat dostate¢né kvalitni servis pro Sirokou 3kédlu cestujicich, doporudujeme uvést
viceacelovy prostor vétdf, anebo jej nespecifikovat na takovéto minimum (v rdmci
predchoziho dil¢iho odevzdéni studie bylo znadi strany také jiz pfipominkovano).
Viceucelovy prostor miize obsahovat i sklopné sedadla, ktera pii naplnéni kapacity
vozidla miZou byt také vyuZita k sezeni. Kromé toho se da olekévat Ze tyto prostory
budou kromé invalidi vyuZivat i cestujici s kocarky, jizdnimi koly (vzhledem k rozvoji
cyklostezek mezi Prahou a Kladnem) a zejména ve vztahu k letisti cestujici s rozm&rnymi
zavazadly.

Na stran€ 195 ¢€asti A.l je uvedeno neaktudlni tvrzeni, Ze P+R u Zst. Hostivice je
podminéno samostatnym néjezdem na R6 u Hostivic. Tento najezd/sjezd pod oznadenim

Exit 2 jiz existuje, tzn. Ze vhodné podminky pro P+R u této stanice jiZ jsou.
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