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 Železniční spojení Prahy, letiště Ruzyně a Kladna  
Aktualizace studie proveditelnosti 2015, doporučení výsledné varianty 

Byla předložena kompletní dokumentace ve stupni studie proveditelnosti aktualizovaná k 04/2015 v třetí 
fázi – zapracování připomínek. K Vaší žádosti o doporučení výsledné varianty Vám za SŽDC GŘ O13 
sdělujeme následující: 

• Z předložených variant doporučujeme nadále sledovat varianty R1vyp, případně R1mod. Tedy 
varianty bez nových zastávek Praha-Výstaviště, Praha-Liboc a Pletený Újezd a s napojením Letiště 
Václava Havla Praha ze severovýchodu z železniční stanice Praha-Ruzyně. Důvody doporučení jsou: 
o přiměřené náklady těchto variant v porovnání s přínosy vůči ostatním variantám, 

o menší rozsah provozované infrastruktury vůči ostatním variantám a tím i očekávané nižší provozní 
náklady infrastruktury a náklady na údržbu, 

o efekt zkrácení jízdních dob, zejména ve stěžejní v relaci Praha – Kladno a Praha – LVH, ve srovnání 
s ostatními variantami, 

o provozní variabilita při výlukových stavech především v úseku Praha Masarykovo nádraží – Praha-
Ruzyně, 

o zajištění stability provozu jak pravidelného tak i v případě omezení kapacity tratí, 

o výše provozních nákladů vlaků a s tím i očekávaná stabilita poptávky po dopravní cestě. 

• Z předložených variant nedoporučujeme sledovat variantu R2 a jakékoliv varianty sledující v cílovém 
stavu jednokolejné úseky v úseku Praha Masarykovo nádraží – Praha-Ruzyně. Důvodem jsou 
komplikace z pohledu zvýšených nároků na údržbu, zavádění výluk a snížené kapacity trati 
v nejexponovanějším úseku.  

• Dále nedoporučujme sledovat varianty, které uvažují s přerušením přímého spojení Praha – Rakovník 
v Kladně a variantu průjezdného napojení LVH. 
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