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Véazena pani feditelko,

zasilam Vam vyjadieni odboru strategie k ,Aktualizaci studie proveditelnosti 2015 Zelezni¢ni spojeni Prahy,
letisté Ruzyné a Kladna, 2. faze — k pfipominkam® (dale jen ASP).

B.5 Provozni a dopravni technologie:

e obecné k navrhovym GVD: pfevazné na tratich Praha-Smichov — Hostivice, Hostivice — Jene¢ —
Rudna u Prahy (v zst. Rudna u Prahy k X:00 na pfipoj k S6), Kladno — Kralupy nad Vitavou (k X:30
pfipojem k R20 v Kralupech nad Vlitavou) a Kladno — Rakovnik neni navrzen a provéren stav GVD
v symetrické podob&, ktery mulZe ovlivnit navrh kolejového feseni; asymetrie by méla byt
s odlvodnénim pripadnym vysledkem stavu v navrhu, kdy nebylo mozné postupovat jinak;

e za UCelem dosaZeni symetrie Os v trati ¢&. 093 pfi sou¢asném udrzeni pfipojnych vazeb na Sp
ve sméru Praha v zst. Kladno Ize doporucit ve variantdch R1, R1vyp, R1stf, R2spoj, J1stf a J5
posun konstrukéni polohy spojl linek R5 a S5 o cca 15 minut, coz zfejmé vyvola Upravy i v lince
S55;

e vSechny projektové varianty souboru ,R* by mély v useku trati ¢. 122 obsahovat identicky provozni
koncept s poptavanou symetrii, vstupujici do prepravni prognézy atd., coz se tyka ve vysledku
pfedevsim varianty R1; modelovy GVD aktualné pfedkladany k varianté R1 Ize chapat jako priikaz
moznosti konstrukce GVD v pfipadé zachovani vlakd R linky R24/R65 v cca stavajici konstrukéni
poloze;

e v Useku Hostivice — Jene¢ — Rudna u Prahy by mél byt provéren cilovy interval 30minutovy viakl Os,
a to v dopadu uprav v konstrukéni poloze vii¢i nové Zst. Hostivice-Litovice interval umoziujici jak
do obratovych moznosti v Rudné u Prahy a prokladu s ostatnimi vlaky v iseku Hostivice — Jeneg;

e chybgjici trasy Os linky S4 v useku Praha Masarykovo n. — Praha-Bubny: vyhledové ve $pickovém
intervalu 15minutovém — ve varianté bez projektu nejsou zakresleny viibec, ve variant¢ R1
zakresleny pouze v intervalu 30minutovém; zaroven by meél zakres tras S4 inklinovat k osové
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symetrii zvlaste v pripade, Ze vtrati ¢&. 091 by méla byt dosazena symetrie i v dalkové osobni
dopravé;

pfiloha B.5.12 — GVD varianta R1mod: v GVD jsou navrzeny v Zst. Praha-Dejvice/Hradéanska
v 30minutovém intervalu Os vlaky zde ve sméru od leti§t& ukondené na obrat, avéak s obratovou
dobou (7,5 minuty), kterou nelze povazovat pii kolejovém usporadani zst. za redlnou (odstup
za kolejoveé spojky/obrat/nastup na staniéni kolej spravného smeéru); feSenim se v8ak nezda byt ani
uprava konfigurace s presunem kolejovych spojek za Zst. z dGivodu rugeni vlakovych cest na dané
stani¢ni koleji;

varianta R1spés$ obsahuje Os vlaky ukon&ované v zst. Praha-Veleslavin a obdobné& na zakladé vyse
uvedeného k problematice obratli v zst. Praha-Dejvice/Hradéanska také varianta R1mod: s R1mod
v obdobi pfepravnich $pi¢ek bylo pocitano s dojezdem Os do Zst. Praha-Dejvice/Hrad¢anska
i v pfepravni prognoze, které bude navrhovanou tpravou ovlivnéna; vzhledem k tomu, Ze obecné je
za jednu ze zasadnich vyhod Zelezni¢ni obsluhy povazovan dojezd vSech vlakli osobni dopravy
do centra mésta, nikoliv jejich ukon&ovani na periférii jak je b&zné u linkové autobusové dopravy,
navrhujeme v obou uvedenych variantach bud prodiouzeni predmétnych Os viakdi do ZST Praha
Masarykovo n., nebo fadné zdtvodnéni ukondeni Os v Zst. Praha-Veleslavin napf. z dlvod
kapacitnich v useku Praha Masarykovo n. — Praha-Bubny po tpravé konstrukéni polohy Os linky S4
¢i absence volnych nastupistnich hran v zst. Praha Masarykovo n.;

GVD v Gseku Kladno — Rakovnik ve variantach R1spé&s, R1vyp, R1stf, R2spoj a J1stf obsahuje
zfejmé nedopatifenim kfiZzovani vlakl Os v jednokolejnych mezistani¢nich usecich (Kamenné
Zehrovice, Revnicov);

B.3 Technické ifeseni Zelezniénich zastavek a stanic:

pfiloha B.3.1.1b — Zst. Praha-Bubny, alternativni fegeni: je nutné stejné jako v zakladnim navrhu
doplnit odstavné koleje ¢. 807 a 809 z diivodu i tak vyhledové nedostate¢nych odstavnych kapacit
zst. Praha Masarykovo nadraZi; v prostoru jizniho zhlavi je nutné misto prosté kolejové kfizovatky
navrhnout kfizovatkovou vyhybku, ktera bude pravidelng pojizdéna ve sméru z koleje ¢. 803
do 701a; je vhodné provéreni dosazeni rychlosti 60 km/h pro viakové cesty mezi z koleje €. 702a
do koleje 803 a z koleje 701a do koleje 805;

pfiloha B.3.2.1a a B.3.2.1b — Zst. Praha-Zvahov: stanice je pravidelné vyuzivana ke krizovani Os
vlaki a technické reseni koleje &. 3 by zde mohlo sméfovat k oboustranné dostupné rychlosti
60 km/h a neni zfejmy zasadni vyznam variantniho feseni této stanice pii stejném ugelu ve véech
variantach — vhodné sjednotit v jeden projektovy navrh;

priloha B.3.2.4a — zst. Praha-StodUlky: opravit popis rychlosti v koleji ¢. 3 z 50 na 60 km/h (opravit
také v dopravné-technologickych schématech).

Preference variant dle 026

Z aktualné predlozeného posouzeni jednotlivych variant se Ize za 026 momentalné pfiklonit predevsim
k podpofe varianty R1, pfipadné varianty R1sp&$. Varianta R1mod sice vykazuje jesté lepsi vysledky
ekonomického hodnoceni, avdak za predpokladu absence pfedevSim zastdvek Praha vystavisté
a Praha-Liboc, coz neni dle dostupnych informaci pfipustné minimainé pro objednavatele regionalni dopravy
ROPID. Naopak pfipadnou absenci zastavky Pleteny Ujezd Ize v zasadé podpofit. Varianta R1 je variantou
s dlouhodobé  stabilizovanym provoznim konceptem, umozfiujici dojezd vS8ech vlakii do Zst. Praha
Masarykovo n. a tudiz bez potfeby kolejového rozsiteni zastavky Praha-Veleslavin na st. s obratovymi
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kolejemi. V pfipadé snah o dojezd véech vlak( varianty R1sp&§ do zst. Praha Masarykovo n. Ize hodnotit
jako rizikové a ve vysledku negativni pfiristek po&tu vlakl v tseku Praha Masarykovo n. — Praha-Bubny.
Varianty J5 a J5mod sice prezentuji moznosti pfimé vozby vlakii Sp mezi hlavnim nadrazim a letigtém,
avSak v Uhrnu tento namét svymi pinosy neprevysuje vy$e uvedené varianty R1 a R1spé&s, na rozdil
od provoznich rizik ze zavadéni dalsich vlak(i do Useku Praha hl. n. — Praha-Smichov nad ramec tamné
prislusnych linek osobni dopravy bez nabizejici se alternativni trasy, jako je tomu ve spojeni centra Prahy
aletisté. Sp vlaky Praha hl. n. — leti$té navic v trati ¢. 122 prakticky vyluéuji zachovani linky R24/R65 Praha
hl. n. — Kladno — Rakovnik ve vyhledovém intervalu 120minutovém, s pfipadnym $pickovym doplnénim napf.
v Useku Praha hl. n. — Kladno dal$imi spoji na vysledny $pi¢kovy interval 60minutovy.
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