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~Zelezniéni spojeni Prahy, Leti$té Ruzyné a Kladna, aktualizace studie proveditelnosti 2015, 2. faze“,
vyjadieni ke studii

K prediozené studii ,Zelezniéni spojeni Prahy, Letidté Ruzyné a Kladna, aktualizace studie proveditelnosti,
2. faze" mé odbor zakladniho fizeni provozu nasledujici pfipominky:

a) oddéleni technické (zpracovatel Ing. Pavel Kryze, Ph.D., tel. 972 241 580)

Kapitola 4.3.5, Spolehlivost viakové dopravy

V tivodu této kapitoly se uvadi, Ze jedinym mistem, kde lze oekavat pfenos rusivych vlivil z jinych trati, jsou
Useky Praha-Bubny — Praha Mas. n. a Praha hl. n. — Praha-Smichov. Ve zbytku této kapitoly je vSak analy-
zovan pouze Usek Praha-Bubny — Praha Mas. n.. Postradame nalezity komentaf pro Usek Praha hl. n. —
Praha-Smichov.

Pokladame za zavadéjici tvrzeni, Zze ,vyznamnéji rudeni ve vySe uvedenych Usecich nelze vérohodné pod-
loZit fakty". Vedle provedeneho rozboru hodnot zpozdéni je napfiklad mozné piislugné tseky podrobit simu-
laci. Zadame o Upravu uvedeného vyjadren.

NemU(Zeme se ztotoZnit se zavérem uvedenym na konci kapitoly, ktery se tyka traté Praha Mas. n. — Kladno:
~Modernizovana trat vybavena novymi technologiemi a dispeerskym fizenim davéa dobry zaklad pro to, aby
spolehlivost provozu ve vyhledovém stavu byla minimalné srovnatelnd." Po realizaci stavby se naprosto
zasadné zmeni rozsah dopravy, v nékterych Usecich (zejména ve vyse uvedenych) dojde k narlistu vyuziti
propustnosti, proto srovnani se sou¢asnym provozem a jeho kvalitou je dle naseho ndzoru obtizné. Jinak Ize
souhlasit, Ze soucasna Uroven zpozZdeéni na trati Praha — Kladno je nizka. Predpokladame, Ze to je zplisobe-
no jistou mirou izolovanosti provozu na této frati od zbytku sité; druhym, dle nageho nazoru téz dileZitym
faktorem, je vysoka mira pobytll vznikajicich pfi kfizovani viakl, které jsou ¢aste¢né nad ramec nutnych
technologickych dob. Jak vyplyvéa zejména ze zahrani¢ni literatury, jsou tyto rezervni doby dllezitym pfi-
spévkem ke zvyseni kvality provozu. V ramci zavedeni dvoukolejného provozu vsak tyto rezervni Gasy
v grafikonu logicky zapracovany nebudou, coz samo o sobé bude mit na kvalitu provozu negativni vliv.
Kvalitu provozu do jisté miry popisuji ukazatele propustnosti, ty jsme v8ak v dokumentaci pro navrhovy stav
nenasli.

Kapitola 4.4.5, Varianta R1MOD

V této varianté se predpoklada ukon€ovani nékterych vlakil jedoucich od Kladna jiZ ve stanici Praha-Dejvice.
Obrat b&hem 7,5 min provadény posunem pres zahlavi pokladame pfi daném rozsahu dopravy za prakticky
vylouéeny. Pro umoznéni obratu téchto vlakd pfimo u nastupisté je nutné doplnit aspori kolejové spojky mezi
hlavnimi kolejemi na veleslavinském zhlavi.

Priloha B.5.003 .
Ve schématu jsou zakreslena chybné navéstidla Lc1b a Le2b v ZST Hostivice (navéstidla jsou zakreslena
uprostifed zhlavi).

b) oddéleni technologie a provozni kontroly (zpracovatel p. Bohuslav Vasgicek, tel. 972 241 035)
Bez pfipominek.
na C——m—

Ing. Tomas Nachtman
reditel odboru zdkladniho fizen{ provozu
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