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Aktualizace studie proveditelnosti ,,Zelezniéni spojeni Prahy, leti$té Ruzyné a Kladna*

K aktualizaci studie proveditelnosti stavby ,Zelezniéni spojeni Prahy, leti§t¢ Ruzyné a Kladna“ predklada
odbor piipravy staveb GR SZDC nasledujici pfipominky:

Provozni a dopravni technologie (Ing. Konopasek, Ing. Zeman)

V textové ¢asti A_1, v bodu 4.1.3 tykajici se ukazatell propustnosti (z JR 2012/2013) chybi ukazatele
propustnosti Useku Praha hlavni nadrazi - Praha-Smichov, a to v obou tratovych kolejich (kolej €. 1 a
kolej €. 2). V tabulce jsou uvedeny jen ¢astecné tdaje, a to jen u vypocetni doby 900 minut.

Ve studii proveditelnosti zcela chybi vyhledové ukazatele propustnosti jednotlivych Usekd, které jsou
pro posuzovani vybéru vhodné varianty jednim z faktorl ovliviiujici tento vybér. PoZadujeme
dopracovat.

Vzhledem k tomu, Ze jiZz dnes je tratovy Usek Praha hlavni nadrazi - Praha-Vysehrad - Praha-Smichov
velmi zatiZzen osobni dopravou, je zcela nezbytné vénovat tomuto Useku velkou pozornost. Tento Usek
byl v ramci dil¢iho odevzdani aktualizace studie proveditelnosti stavby "Zausténi lll. tranzitniho
zelezniéniho koridoru do uzlu Praha" podroben simulaci zelezni¢niho provozu. Vysledky simulace
provozu, respektive zavéry, které vzeSly z této simulace provozu, je nutné zahrnout i do studie
proveditelnosti " Zelezni&ni spojeni Prahy, leti$té Ruzyné a Kladna " a dale s t&mito zavéry pracovat v
ramci predlozenych variant fedeni.

Ackoliv je u variant R (u vSech modifikaci varianty R - R1, R1spés, R1vyp, R1stf, R1mod, R2spoj)
uvazovano s vedenim rychlikli ramene Rakovnik - Praha do Zelezni¢ni stanice Praha hlavniho
nadrazi, jsou u vSech téchto modifikaci varianty R uvedeny cestovni doby jen do Zelezni¢ni stanice
Praha-Smichov. Opét bude nutné pouzit vysledky (respektive zavery a data z aktualizované studie
proveditelnosti stavby "Zausténi lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru do uzlu Praha".

Vzhledem k tomu, Ze cilova podoba Zelezni¢ni stanice Praha Masarykovo nadrazi, ktera je feSena
v ramci samostatné stavby ,Modernizace ZST Praha Masarykovo nadrazi‘, a je v sou¢asné dobé
podrobena simulaci provozu, ma zasadni vliv na dopravni koncept studie proveditelnosti ,Zelezniéni
spojeni Prahy, letisté Ruzyné a Kladna“, pozadujeme vysledky simulace provozu, respektive zavéry,
které vzesly z této simulace provozu, zahrnout i do studie proveditelnosti " Zelezni¢ni spojeni Prahy,
letisté Ruzyné a Kladna " a dale s t€mito zavéry pracovat v ramci predloZzenych variant feseni.

S ohledem na velmi intenzivni vyhledovou dopravu je nutné se zabyvat i otdzkou spolehlivosti
zelezni¢ni dopravy. | pfestoze je v textu bodu 4.3.5. ¢asti A_1 uvedena skute¢nost, ze je nutné v ramci
- Praha Masarykovo nadrazi a Praha hlavni nadrazi - Praha-Smichov, je provedena Cetnost zpozdéni
jen v zelezni¢ni stanici Praha Masarykovo nadrazi a v Zelezni¢ni stanici Kladno na pfijezdovych
vlacich. Zcela zde chybi zpozdéni v zelezni¢ni stanici Praha hlavni nadrazi ze sméru od Prahy-
Smichova.
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V textové ¢asti A_1 v €asti 3.6. Varianta R1mod v dopravni technologii je uvedeno, ze vSechny vlaky
z Letisté Véaclava Havla Praha a spé&sne vilaky od Kladna budou vedeny do zelezni¢ni stanice Praha
Masarykovo nadrazi, rychliky relace Rakovnik — Praha budou vedeny do zelezni¢ni stanice Praha
hlavni nadrazi a zastdvkové osobni vlaky od Kladna budou ukonéeny v Zelezni¢ni stanici Praha-
Dejvice. V predloZzeném zjednoduseném schématu B.5, pfiloze ¢. 2 jsou zakresleny v Zelezni¢ni
stanici Praha-Dejvice dvé kolejové spojky, a to jen na bubenském zhlavi, coz ve svém dUsledku
znemoznuje obrat vlakl v této stanici, pokud nebudeme uvazovat, Ze obratové viaky pojedou v Useku
Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin proti spravnému sméru ¢i dokonce uvazovat s pfestavovanim vlaku
v zelezni¢ni stanici Praha-Dejvice na odjezdovou kolej €. 2 smér Kladno. Jen pro upfesnéni, obratova
doba osobnich vlaki v této stanici je 7,5 minuty a v této dobé je pres stanici veden jesté jeden par
vlakl na/z Letisté Vaclava Havla Praha. Pozadujeme u varianty R1mod doplnit kolejové spojky i na
veleslavinské zhlavi.

U varianty R1mod doporucujeme provéfit moznost prodlouzeni ramene viakd Os z Veleslavina/Dejvic
az do zst. Praha Masarykovo nadrazi, tfeba i na ukor provéreni snizeni kapacity jinych linek
zausténych do Masarykova nadrazi.

V GVD tykajici se varianty R1sp&$ by bylo vhodné doplnit i plan obsazeni dopravnich koleji
v Zelezni¢ni stanici Praha-Veleslavin, kde budou koncit vSechny osobni vlaky od Kladna.

U varianty R2spoj je v Zzelezni¢ni stanici Praha-Ruzyné pro spojovani souprav vlakd od Kladna a
Letisté Vaclava Havla Praha dle navrhového GVD v ¢asti B.5, pfiloze 13 uvaZovano jen se dvéma
minutami, coz je velmi malo. V sou¢asné dobé se doba na rozpojeni a spojeni pohybuje okolo 7 minut.
Dle predpisu CD V15 (pfedpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zeleznignich kolejovych
vozidel) se musi vzdy po pfidani nebo odvéseni vozidel (za vozidlo se povaZuje i elektricka jednotka,
&l. 10 predpisu CD V15) provést vypodet nového skuteéného brzdiciho procenta a doplnit nebo sepsat
nova ,Zprava o brzdéni* a to bez ohledu na druh vykonané zkousky brzdy. PFi spojovani a rozpojovani
souprav s automatickym rezimem oveérovani funkce brzdovych systém( pak navic strojvedouci musi
provést jeji ovéfeni. PoZadujeme provéfit minimalni dobu na tyto technologické ukony (spojovani
a rozpojovani elektrickych jednotek véetné dalsich technologickych tkond s tim spojenych).

Ze zaver(l ¢asti A.2 (str. 182, 185 a 194) vyplyva, Ze varianta R2spoj je variantou, ktera narazi nejen
na kapacitni limity vozidel ve vztahu k délkam nastupnich hran, ale narazi predevsim na riziko stability
jizdniho fadu, pfipadné se uvadi, Ze nenapliiuje cile projektu, a jako takovou ji projektant
nedoporuc€uje dale sledovat. Z téchto diivodli nedoporu¢ujeme, aby varianta R2spoj byla ve studii
ekonomicky hodnocena.

U varianty J1stf je navrzeno napojeni letisté od jihozapadu pres odboc¢ku Hostivice-Jene€ek ze sméru
od Prahy a pres Jene¢ ze sméru Kladno stim, Ze v dopravné ,Letisté Vaclava Havla Praha" je
uvazovano se tfemi kusymi dopravnimi kolejemi. V pfedlozeném GVD varianty J1stf. jsou na letisté
Vaclava Havla Praha zakresleny jen osobni vlaky z/do ZST Praha Masarykovo nadraZi a v planu
obsazeni koleji jsou vyuZity jen 2 dopravni koleje. V tomto GVD jsou zakresleny v dopravné ,Letisté
Vaclava Havla Praha“ jen dvé dopravni koleje oproti schématu B.5, pfiloze 3 a textové ¢asti A_1, kde
je uvazovano se tfemi kolejemi. Ve vyhledovém rozsahu dopravy u této varianty nejsou vlozeny
zadné vlaky relace Kladno — Letisté Vaclava Havla Praha. Pozadujeme, aby provozni a dopravni
technologii fadné provéfila potfebu napojeni ,Letisté Vaclava Havia Praha“ od Kladna v&etné treti
kusé koleje v této dopravné.

Lokalita umisténi parkovisté P+R a autobusového terminalu v Praze Ruzyni oproti lokalité Praha-
Dlouha Mile se z pohledu Cetnosti spoji do/z centra jevi jako vyhodnéjsi. Cestujici budou moci do/z
centra vyuzit i spoje z/do Kladna.

V provoznich scénarich variant J neni uvazovano s vedenim linky vlakdl R ramene Rakovnik — Praha v
Useku Kladno — Praha. V tomto pfipadé neni respektovana objednavka dopravy ve vefejném zajmu
(MD) na ukor respektovani pozadavkl jiného objednavatele (ROPID).
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cké feseni a ekonomické hodnoceni (Ing. Mathé, Ing. Veli§, Ing. arch. Andrst)

chni
\/ situaénim schématu B.3, pfiloze 1.1a (Praha-Bubny) kon¢&i nastupisté tésné pred vyménovymi styky
vyhybek (neni jasna poloha navéstidel). Patrné zde neni mozné odbavit viaky délky 200 metrd
(uvazuje se nulova dohlednost na navestidlo).

o V alternativnim reseni Zst. Praha Bubny, které splfiuje vyuzitelnost pozadovanych délek nastupist,
chybi zakres nezbytnych vyvolanych Uprav mostniho objektu (jeho rozsifeni) pfes Bubenské nabiezi.
o S textaci kapitoly 4.5 (odstavné koleje a koleje pro provozni osetfeni souprav) nelze souhlasit a je

z naseho pohledu zavadgjici. S formulacemi, 2e SZDC bude vlastnikem a provozovatelem depa,
myc¢ek a dalsich zafizeni pro udrzbu vozidel zasadné nesouhlasime. Pfislusné casti kapitoly 4.5.
pozadujeme vypustit. Text je fakticky v rozporu s pfedlozenym technickym feSenim SP, ktera zadna
nova depa neobsahuije.

o Popis zakryti traté vkm 4,370 — 4,587 v ¢asti A_1 na strané 146 je popsan zmate¢né. Navrzene
feSeni se zakrytim traté neni zdlvodnéno prekrogenim hlukovych limitdl. Potfeba zakryti trat& musi byt
podlozena zavéry hlukové studie.

o V textu prlvodni zpravy A.1 na strané 154 je uvedeno, Ze prlchod trati Stromovkou bude fesen
v tunelové trase, coz je v rozporu s jinymi ¢astmi této priivodni zpravy.
o PF ochrané povrchovych ¢&asti trasy je navrzeno na strané 154 prdvodni zpravy pouzit nizke

protihlukové clony. Upozorfiujeme, Ze tyto nizké protihlukové clony zatim nejsou na siti SZDC
schvaleny a jejich ucinnost a pouzitelnost u dvoukolejné trati je omezena. PoZzadujeme z textu vypustit
(vCetné odkazu na konkretni systém).

° Upozoriiujeme na rozpor mezi textem na str. 209 kapitoly 7.2.4 ¢asti A, kde se uvadi pozadavek EIA
na omezeni tratové rychlosti v lokalit¢ u nemocnice v Kladné. Tato skute€¢nost neni zohlednéna
v technickém feseni (rychlostni grafy, pfipadny vliv na jizdni doby).

° V ¢asti A2 (str. 159-168) se pro jednotlivé varianty uvadéji naklady rozdélené do jednotlivych let
vystavby. Ve vSech variantach se uvazuje s ¢erpanim prostfedk( na realizaci jiz v roce 2017, coz se
z dnedniho pohledu jevi jako nerealné.

Koncepéni a architektonické FeSeni zastavek a stanic

Zelezni¢ni stanice a zastavky na Gzemi hlavniho mésta

Navrzené technické a architektonické feSeni je vyrazné ovlivnéno predeslymi zpracovanymi dokumentacemi,
které nezohledfiovaly v dostate€ne mife investi¢ni naro¢nost a feSily vramci stavby drahy i jinou
problematiku, ktera je sice na stavbu drahy navazana, nicméné neméla by technické a architektonické feseni
stanic a zastavek takto vyrazné, zejména nakladové, ovliviiovat.

PoZadujeme naroc¢né prvky technického a architektonického reseni redukovat na nezbytné nutny rozsah.
Podle naSeho nazoru musi technické feSeni odpovidat funkci a potfebam stavby a nemusi v ramci
zakladniho navrhu vychazet vstfic rozvojovym planiim investorll v izemi. Pozadujeme, aby technické reseni
pfislusna nezbytna opatfeni sice umoznilo, ale nebylo navazano na investici drahy. Z tohoto diivodu je tfeba
preferovat varianty s Usporng&j§im navrhem — napf. predloZzena alternativni Feseni zst. Praha - Bubny.
V tomto smyslu plné podporujeme konkrétni navrhy a doporuceni projektanta uvedené v ¢asti A na strané
151 az 154 (s vyjimkou konkrétnich pfipominek uvedenych v jiné ¢asti tohoto stanoviska).

Rovnéz neni mozne, aby byly této stavbé pfisuzovany funkce, které nema a pravdépodobné mit nebude, a
tomu bylo pfizpdsobovano FeSeni. Jedna se napfiklad o vyrazné naddimenzované $irky nastupist a vyrazné
nadstandardni feSeni pfistupu na nastupisté a prostor( stanic a zastavek.

Zelezniéni stanice a zastavky mimo Prahu

Navrzené feseni ZST Kladno a zastavky Kladno-mésto je z hlediska technického a architektonického velmi
nadstandardni a nezpochybnitelné existuje moznost vyrazné Uspory nakladl na technické FeSeni. Nékteré
soucasti navrhu museji byt nepochybné soucasti investice z prostfedkll zajisténych mistni samospravou,
pfipadné krajskou samospravou. Jedna se napfiklad o napojeni na centrum Kladna, autobusovy terminal,
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munikaCf nesouvisejici se stavbou drahy, parkovisté... Rovnéz pozadujeme, aby soucasti investice
yly pouze nezbytné prvky feseni. VSechny ostatni prvky nad tento zakladni rozsah by mély byt
nuty K tizi samospravy — jde o dofe$eni interiéru sidla.

problematika pamatkové ochrany

Kapitola 7.2.3 obsahuje nejasné a nelplné Udaje. Pozadujeme jednoznacné popsat, co je predmétem
pamatkové ochrany podle zakona ¢. 20/1987 Sb., a to vdetné zahajenych fizeni o prohlaseni kulturni
pamatkou. Ostatni objekty, které nespadaji pod ué&innost tohoto zakona, pozadujeme z textu vypustit. U
popisu staveb v Zst. Dejvice je potfeba zohlednit aktualni stav, kdy nékteré popisované objekty jiz byly

demolovany.

Zavér:

| kdyz vysledky ekonomické analyzy prokazaly, ze nejvyssi ekonomické vynosové procento (ERR = 7,27%)
vychazi u varianty R2spoj, s ohledem na vy$e uvedené nedostatky nedoporu¢ujeme, aby byla tato varianta
ekonomicky hodnocena.

Varianty, které predstavuji dopravni koncept v podobé ukon&eni viaki pred centrem (ukonéeni v ZST Praha-
Veleslavin, Praha-Dejvice), jsou z nageho pohledu nespravné a predstavuji velmi nekoncepéni fesen;.

Ze zavéru studie proveditelnosti ,Zelezniéni spojeni Prahy, letist&¢ Ruzyné a Kladna“ vyplyva, e i kdyz dojde
v nekterych variantach k ¢aste¢nému zdvoukolejnéni jinonické trati spolu s aktivaci dopraven Praha-Zvahov,
Praha-Stodllky a Praha-Jinonice a zahus$téni intervalu spoju, ¢imz dojde ke zvy$eni po&tu cestujicich na
jinonicke trati, bude hlavni pfepravni proud z Kladna i z Leti§t& Vaclava Havla do centra Prahy sméfovan po
dejvické trati a jinonicka trat bude pouze jakymsi dopliikovym efektem a s t&mito zavéry se 06 GR SZDC
ztotozZniuje.

reditel odboyu pripravy staveb
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