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..Studie proveditelnosti Zelezniéni spojeni Prahy, letisté Ruzyné a Kladna“

1. Zakladni identifikacni udaje
Objednatel: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC), Dl4zdéna 7/1003, 110 00 Praha 1
zastoupend Stavebni spravou zapad (SSZ), Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Zhotovitel: sdruzeni ,METROPROJEKT + SUDOP, Praha — Ruzyné — Kladno“ s vedoucim uc&astnikem
METROPROJEKT Praha a. s. a ¢lenem sdruzeni SUDOP PRAHA a. s.,

pro aktualizaci Spole¢nost ,METROPROJEKT + SUDOP, Praha — Ruzyné — Kladno, aktualizace"
sestavajici ze spole¢nikd METROPROJEKT Praha a. s. a SUDOP PRAHA a. s.

vedouci projektu Ing. Petr Zobal

Studie proveditelnosti (SP) byla zadana v roce 2012 a dokon&ena v Cervnu 2014. ProtoZe z projednani vzesly
pozadavky pfesahujici plvodni rozsah zakazky, byla v roce 2014 zadana aktualizace studie proveditelnosti a jeji
vysledna verze byla dokoncena v ¢ervnu 2015.

2. Umisténi resené lokality

Studie proveditelnosti se zabyva
zelezni€nimi tratémi na zapadnim okraji
Prahy smérem ke Kladnu a novostavbou
@QV Zelezniéni trati napojujici letisté Vaclava
) Havla v Praze-Ruzyni.
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Hlavni Zelezni¢ni spojnici Prahy a Kladna
je trat Praha-Bubny — Praha-Dejvice —
. Hostivice — Kladno — Rakovnik, oznacena
(? v jizdnim fadu (JR) pro cestuijici &islem

Jenefek Hostivice

120, podle tabulek tratovych poméru

Rudna u Prahyﬁo:_} : PRAHA (TTP) ¢. 528B. Pro napojeni Kladna
N W/ z jihozapadni ¢asti Prahy byla urena trat

Praha-Smichov spole¢né nadrazi — Praha-

Jinonice — Hostivice, oznagena v JR pro cestujici islem 122 a v TTP &. 528A. Napojeni kladenské zastavby na trat
od Prahy zajistuje trat Kladno — Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vitavou s &islem v JR pro cestujici 093 a dle TTP

€. 528E. VSechny tyto trati jsou soucasti drahy celostatni vyjma Useku Hostivice — odb. Jenecek, zafazeného jako
draha regionalni. Trati jsou jednokolejné, neelektrizované, s uroviiovymi néstupisti s rychlosti do 80 km/h a se
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zabezpecovacim zafizenim 1. az 3. kategorie. Délky feSenych Usekl jsou Praha-Bubny — Kladno 29 km, Praha-
Smichov — Hostivice 19 km, Kladno — Kladno-Ostrovec 4 km.

Prazské letisté v Ruzyni dnes neni kolejovou verejnou dopravou obslouzeno vibec. Pro zasobovani palivem slouzi
Zelezni¢ni vlecka, zapojena do stanice Stfedokluky na trati Jeneéek — Podlesin, kterou ale vzhledem k odlehlé
poloze vici Praze a letistnim terminalim nelze pro osobni dopravu vyuzit.

Usek zkoumany ve studii proveditelnosti zag¢ina na dejvické trati pred Zelezniéni stanici Praha-Bubny, navazujici trat
dale do centra pfes Negrelliho viaduktu do Prahy Masarykova nadrazi ma byt modernizovana v jinych samostatnych
zamérech. Na jinonické trati je hranici krajni vyhybka ZST Praha-Smjchov, pfiCemzZ tuto stanici a navazujici Gsek do
ZST Praha hl. n. obsahuje Studie proveditelnosti Zadsténi Ill. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha. Studie konci
Zelezniéni stanici Kladno-Ostrovec.

Regené trati se nachazeji v Praze (1 281 tis. osob) a ve Stredogeském kraji. Trati z Buben i Smichova do Hostivice
a nové uvazovane napojeni letisté pfes Dlouhou Mili prochazeji silné urbanizovanym méstskym Gzemim, v némz
trati postupné stoupaji po ubocich svahl z udoli Vitavy. Usek z Hostivice (8 tis. osob) do Kladna (69 tis. osob)
prochazi plochym, zemédélsky vyuzivanym Uzemim s nékolika menSimi obcemi. Z Kladna do Kladna-Ostrovce
prochazi trat opét méstskou zastavbou.

3. Cil studie proveditelnosti

Cilem studie proveditelnosti je vypracovani navrhl fe$eni modernizace zeleznic¢ni trati Praha — Kladno a napojeni
letiSté Ruzyné v raznych projektovych variantach, porovnani téchto navrhli mezi sebou a s variantou bez projektu, a
to z hlediska technického, dopravné technologického, pfepravniho a ekonomického a konecné vybér optimalni
varianty. Projektové varianty zahrnuji napojeni letisté z jihovychodu pfes Dlouhou Mili, z jihozapadu od Jenecku i
prijezdny model pres letisté. Lisi se vyuzivanim trati z Buben i ze Smichova, na coz navazuje rGzny rozsah
zdvoukolejnéni a elektrizace.

4. Cile projektu

Zakladnimi cili navrhovanych stavebné technickych opatfeni jsou zejména:

1. zlepSeni zelezni€niho spojeni Prahy a Kladna a tim zvySeni podilu kolejové dopravy na tomto spojeni. Cestami
k tomuto cili jsou zkraceni cestovni doby diky zvySeni tratové rychlosti, vylouceni pobytl pro kfizovani vliakd pfi
zdvoukolejnéni trati, zvySeni poctu vlakli po zkapacitnéni trati jejim zdvoukolejnénim, vybudovani komfortnich
bezbariérovych nastupist ve stanicich a zastavkach;

2. obsluha letisté Ruzyné zeleznini dopravou. Toho Ize dos&hnout vybudovanim nové trati ve vhodné stopé pfi
cestovni dobé z centra Prahy na leti§té kolem 30 minut;

3. odstranéni bariérového efektu stavby a negativniho vlivu provozu drahy na okoli trati. Moznostmi jsou caste¢né
zahloubeni a prekryti trati nebo naopak vyzdvizeni trati na mostni estakady v urbanisticky nejexponovanéjsich
lokalitach Bubny, Dejvice-Hrad€anska a Veleslavin, ndhrada nejfrekventovanéjSich pfejezdl za mimouroviiova
kfizeni (Ruzyné, Kladno) a dale zajisténi protihlukové ochrany obydli v sousedstvi trati;

4. napojeni terminald P+R a BUS. Termindly budou slouzit pro podchyceni cestujicich z pfiméstskych autobusu,
ale iz aut.

5. vytvoreni podminek pro stabilitu provozu. Tohoto cile Ize dosdhnout modernizaci zabezpecovaciho zafizeni
s dalkovym ovladanim a predevSim plnym zdvoukolejnénim hlavni trati Praha-Bubny — Kladno-Ostrovec / Letisté
Ruzyné, které je pro zajisténi stabilniho a spolehlivého provozu pozadovaného rozsahu dopravy nezbytné;

Prostfedkem k naplnéni cild pak je modernizace trati a novostavba Zelezni¢niho spojeni na letisté, pfi respektovani
normovych pozadavki v€. TSI a pfi udrZeni pfijatelnych dopadd na Zivotni prostfedi a okolni zastavbu. Podminkou
pak je i ekonomicka efektivita projektu a Gzemni prlichodnost navrzené varianty.

5. Navrzené varianty

Studie proveditelnosti navrhuje variantu bez projektu a deset variant projektovych, délicich se na ¢tyfi skupiny (R1,
R1 spés, R1vyp, R1 mod, R1 stf, R2 spoj, J1 stf, J5, J5 mod, P). Téchto deset variant vzeSlo z vybéru mezi
puvodné provéfovanymi 27 variantami, kombinujicimi jednokolejné a dvoukolejné Useky, napojeni letisté z Ruzyné,
ze Zli€ina, z Jenecku a prijezdné modely, elektrizované varianty a neelektrizované varianty. V predbézném vybéru
byly vylou€eny varianty:

- témeér shodné s jinymi projektovymi variantami,

- neefektivné zvySujici naklady,

- Uzemné problematické, napfiklad zdvoukolejhujici vétSinu jinonické trati nebo zachovavajici povrchové vedeni
dejvicke trati v lokalitach Dejvice-Hrad¢anska a Veleslavin,

- napojeni letisté ze Zlicina, které se ukazaly byt nevhodné z hlediska rychlé a spolehlivé obsluhy letisté.
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Naopak byly dopInény varianty modifikujici provozni model s diirazem na rychlé spojeni Prahy a Kladna.

Ve vSech projektovych variantach dojde k rekonstrukci celé trati Praha-Bubny — Praha-Dejvice — Hostivice — Kladno
— Kladno-Ostrovec. Rekonstrukci projdou vSechny stavby a zafizeni — zelezni¢ni svrsek, Zelezni¢ni spodek, mostni
objekty, sdélovaci zafizeni, napajeni, stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni (SZZ) nové typu elektronicka stavédia,
tratovd zabezpecovaci zafizeni (TZZ). Nové bude vybudovano ETCS a dispecerské fizeni z CDP Praha. Nastupisté
budou upravena bezbariérové, véetné mimouroviiovych pfFistupl pomoci podchodu. Souéasti je i elektrizace celé
trati stejnosmérnou soustavou 3 kV s napdjenim ztrakéni ménirny Liboc. Trat bude ve vSech projektovych
variantach zdvoukolejnéna v celé délce, vyjma varianty R2, ktera ponechava Usek Praha-Bubny — Praha-Dejvice —
Praha-Veleslavin jednokolejny.

Dale ve vSech variantach dojde k vystavbé nové dvoukolejné elekirizované trati na letiSté Ruzyné a vystavbe
podzemni stanice pod ulici Aviatickou u leti§tniho terminalu 2, kde ji pozaduje Cesky Aeroholding, a. s. jako vlastnik
letist&. Projektové varianty se li§i smé&fovanim této nové trati od ZST Praha-Ruzyné (skupina R1 a varianta R2), od
odb. Jenecek (varianty skupiny J) nebo z obou téchto mist (varianta P).

Soucasti projektu je také rekonstrukce trati Praha-Smichov — Praha-Jinonice — Hostivice, ktera je navrzena ve dvou
variantach. Ve variantach J5, J5 mod a P, v nichZ jsou po trati vedeny pfimé spoje Praha hl. n. — Praha-Smichov —
odb. Jenecek — Letisté Ruzyné, je navrzena celkova rekonstrukce trati véetné zdvoukolejnéni Useku Praha-dJinonice
— Praha-Stodulky pro letmé kfizovani vlaku. Ve varianté P je trat navic elektrizovana. V ostatnich projektovych
variantdch zahrnuje projekt jen aktivaci stanic Praha-Zvahov, Praha-Jinonice, Praha-Stodllky a rekonstrukci
zabezpecovaciho zafizeni, jakoZto odklonové trati pro zajisténi provozu po dobu vystavby dejvické trati.

BEZ PROJEKTU - zachovavd se soucasny stav. Stavby jsou pribéZzné obnovovany z prostfedkd na
provozuschopnost, v€etné instalace elektronickych SZZ po doziti nynéjSich zafizeni. Konfigurace dopraven ani
kapacita trati se nemeéni. Poptavka po zelezni¢ni dopravé vesmés stagnuje, vétSinu cestujicich z Kladna a vSechny
cestujici z letisté prepravi silniéni doprava.
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VARIANTY SKUPINY R1 (R1, R1 spé$., R1 vyp, R1 mod, R1 stf) — tyto varianty sméfuji dopravu z letisté i z Kladna
do centra Prahy po trati pfes Prahu-Dejvice a Prahu-Bubny, ktera je navrzena v celé délce dvoukolejna. Letisté je
napojeno novou Zelezni¢ni trati z ZST Praha-Ruzyné, ktera obsluhuje i termindl pfiméstské dopravy a P+R Dlouha
Mile. Skupina obsahuje nékolik variant, liicich se provoznim modelem viakd od Kladna do Prahy a tim i dil€imi
Upravami infrastruktury.

PFraha-Visovice

VARIANTA R1 — z&kladni feSeni, ve SpiCkové hodiné jedou dva pary Sp Praha Mas. n. — Kladno-Ostrovec a dva
pary Os vlakd Praha Mas. n. — Kladno-Ostrovec.

VARIANTA R1 spé$ — varianta kladouci diraz na rychlé spojeni Prahy a Kladna posilenim segmentu spésnych
vlaku na Ctyfi pary Sp Praha Mas. n. — Kladno-Ostrovec ve Spickové hodiné. Z kapacitnich divodu jsou Os viaky
vedeny jen v Useku Praha-Veleslavin - Kladno v poctu dvou pard a jsou pro né navrzeny obratové koleje v ZST
Praha-Veleslavin.

VARIANTA R1 vyp — varianta bez novych zastavek Praha-Vystavi§té, Praha-Liboc a Pleteny Ujezd. Jinak je
provozni model stejny, jako u varianty R1.
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VARIANTA R1 mod — varianta sluCujici prvky z R1 spés a R1 vyp, tedy bez novych zastavek Praha-Vystaviste,
Praha-Liboc, Pleteny Ujezd a s durazem na rychlé spojeni Prahy a Kladna. Provozni model odpovida varianté

R1 spés, v ZST Praha-Veleslavin

jsou navrzeny obratové koleje.

VARIANTA R1 stf — varianta slucujici viaky Sp a Os Praha Mas. n. — Kladno-Ostrovec do jediného druhu vlaka,
které stfidavé zastavuji na zastdvkach v Useku Hostivice — Kladno tak, Ze trasy vlakud jsou téméf rovnobézné a
zaroven jsou vSechny zastavky v tomto Useku obslouzeny alespori jednou za hodinu. Ve $Spi¢ce jsou takové
vlaky vedeny 4 za hodinu. Infrastruktura odpovida varianté R1.

Kiladno-Oubi
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VARIANTA R2 spoj — feSeni obdobné, jako varianta R1. Ve snaze vyhnout se Uzemné problematickému a
investicné narocnému zdvoukolejnéni Useku Praha-Bubny (Vystavisté) — Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin je tento
usek ponechan jednokolejny, ale se zahloubenim v prostoru Dejvic-Hrad¢anské. Jednokolejny Usek omezuje

kapacitu na Sest parQ vlakl za hodin

u. Spésné vlaky Praha Mas. n. — Kladno jsou vedeny rychle v poctu dvou péard

ve Spickové hodiné, ale Os vlaky se spojuji pro tento Usek s vlaky od letisté Ruzyné, coz ma negativni dopad na
jizdni doby. PocCet vlakl na letidté je omezen na Ctyfi pary ve Spickové hodiné.

Praha-Letidté Vaclav.
Kiadno-Oubi
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VARIANTY SKUPINY J (J1 stf, J5,

J5 mod) — tyto varianty napojuji letiSst€ Ruzyné novou trati od jihozapadu do

odb. Jenecek tunelovym Usekem pod letiStnimi drahami. Z tohoto vedeni trati vyplyva moznost vyuzivat pro spojeni
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na letisté i trat Praha-Smichov — Hostivice. Spojeni na leti$té je ale délkové i Casové delSi, nez u variant skupiny
R1. Pro dopravu na Kladno je ale i v téchto variantach cela trat Praha Mas. n. — Praha-Dejvice — Kladno-Ostrovec
dvoukolejnd. Skupina obsahuje nékolik variant, liSicich se provoznim modelem vlakd na letist€ a od Kladna do
Prahy, z €ehoz vyplyvaji i diléi Upravy infrastruktury.

VARIANTA J1 stf — vlaky do Kladna i na letisté jedou z ZST Praha Masarykovo nadrazi pres Prahu Dejvice a
Hostivici. Cetnost vlaki a model provozu odpovida varianté R1 stf, tedy se stfidavym zastavovanim vlak( na
zastavkach v useku Hostivice - Kladno.

VARIANTA J5 — vlaky do Kladna jedou z Masarykova nadrazi pres Dejvice v po¢tu 2 part Sp a 2 parli Os ve
Spickove hodiné, obdobné k var. R1. Vlaky na letisté jsou vedeny po obou tratich — Sp vlaky (2 pary za hodinu)
z ZST Praha hl. n. ptes Prahu-Smichov a Hostivici na leti$té, Os vlaky (2 pary za hodinu) z ZST Praha Mas. n.
pfes Prahu-Dejvice a Hostivici na letidté. Provoz spéSnych vlaki na Smichov vyvoldva potfebu castecného
zdvoukolejnéni v Useku Praha-Jinonice — Praha-StodUlky v naroénych podminkach zastavby mistni ¢asti Cibulka
a prilehlého parku. Provoz spédnych viaki se uvaZuje v nezdvislé trakci, takze trat na Smichov neni nutné
elektrizovat. Jihozapadni napojeni letisté je dale vyuZzito k pfimym viakim Kladno — leti§té Ruzyné po spojce
u Jenecku, coz je vyhodné vzhledem k znacnému podili zaméstnancu letisté, bydlicich v oblasti Kladna.

VARIANTA J5 mod - varianta obdobna k J5, ale bez novych zastavek Praha-Vystavisté, Praha-Liboc a Pleteny
Ujezd a se zvétSenim Cetnosti spéSnych vlaka do Kladna na 4 péary za hodinu.
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VARIANTA P - -V této varianté je napojeno letiSté Ruzyné jak z ZST Praha- Ruzyné tak z odb. Jeneéek Toho se
spojeni letisté s centrem je mozné pres Dejvice i pfes Smichov. Pro letistni viaky pfes Smichov je navrzeno nejen
zdvoukolejnéni Useku Praha-Jinonice — Praha-Stodulky, ale i elektrizace trati Praha-Smichov — Hostivice.

6. Dopravni a prepravni technologie

Trat Praha — Kladno vyuziva témér vyhradné regionalni a meziregionalni doprava, zastoupena vlaky R Praha Mas.
n. — Kladno — Rakovnik v intervalu 120 minut, Sp Praha Mas. n. — Kladno — Kladno-Ostrovec / Rakovnik v intervalu
120 minut s posilami ve Spi¢ce a Os Praha — Kladno — Kladno-Ostrovec (— Kralupy n. VIt.) s intervalem cca
60 minut; v ranni $pi¢ce ve sméru do Prahy je provoz posilen na Ctyfi vlaky za hodinu mimo taktové schéma. Pocet
vlaku a jejich jizdni doba je vyrazné limitovan moznostmi jednokolejné trati.

Cestujici mezi Prahou a Kladnem vice nez vlak vyuzivaji ¢etnou autobusovou dopravu po silnicich 1/61, R6 a R7,
protoze silni¢ni spojeni je proti Zeleznici rychlejsi a Iépe obsluhuje kladenskou zastavbu. Vlakem mezi Kladnem a
Prahou jezdi denné cca 8 000 cestujicich, zatimco autobusem pFes 21 000 a auty 39 000 osob.

Napojeni letisté v Praze Ruzyni zajiStuje dnes nékolik linek autobust MHD, které prepravi pfes 21 000 osob denné,
dalsi autobusy pfidaji cca 4 000 osob a vétSina cestujicich v poctu cca 67 000 osob cestuje automobily.

Projektové varianty umozni zavedeni pravidelné taktové dopravy na rameni Praha — Kladno s ¢etnosti 4 nebo 6
pard vlakd za hodinu a na rameni Praha — LetiSté Ruzyné s Cetnosti 4 nebo 6 pard vlakl za hodinu, pficemz se lisi
svym provoznim modelem, jak je uvedeno u popisu variant v kapitole 5 tohoto posuzovaciho protokolu. Cast
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projektovych variant (vSechny varianty skupiny R1 a varianta R2 spoj) umoznuji vedeni rychliku Praha hl. n. —
Kladno — Rakovnik v intervalu 120 minut, ale polohy a jizdni doby tohoto vlaku nejsou pfili§ atraktivni.

Zmeény provozu, zvyseni rychlosti a ¢etnosti vlakl se podle studie proveditelnosti projevi vyraznym nariistem podilu
prepravenych cestujicich z Kladna na Zeleznici, model pfedpoklada pocet pfepravenych cestujici denné v rozmezi
22 000 az 29 000, prevazné prevedenych z autobusu, v mensi mife z aut a nové generované dopravy. Rovnéz
obsluha letisté a pfilehlého termindlu P+R by se méla projevit vysokou poptavkou po Zelezni¢ni dopravé v rozsahu
14 000 az 18 000 cestujicich denné&, opét prevedenych z autobust a ¢aste¢né z osobnich aut. V obou pfipadech
jde na Zelezni¢ni dopravu o mimofadné vysoka Cisla, ktera by pfevysila zatizeni nejvyuzivanéjsich soucasnych trati
v CR.

Nakladni doprava hraje na popisovanych tratich jen marginaini Glohu, v rozsahu manipulac¢nich viakd pro mistni
obsluhu. Prabézné nakladni vlaky prepravuji vdpenec z lomud u Nucic pres Hostivici do severoCeskych elektraren a
nepravidelné téz letecké palivo z meziskladi a rafinerii pfes Prahu-Smichov a Hostivici na letiStni vlecku do
Stfedokluk. Projektové varianty tento rozsah provozu neméni, ale nové nebude Usek Praha-Bubny — Praha-Ruzyné
pro nakladni vlaky vyuzitelny a pfepravy budou muset byt pfesmérovany pres Smichov nebo PodleSin. Provozu
nékladnich vlak( v useku Praha-Smichov — Hostivice — Kladno odpovida navrh délek stani¢nich koleji.

7. Ekonomické hodnoceni

Projektant porovnaval variantu bez projektu s vy$e uvedenymi deseti projektovymi variantami po dobu hodnoticiho
obdobi 2017 - 2052.

Hodnoceni variant bylo provedeno formou CBA podle Provadécich pokynd pro hodnoceni efektivnosti investic
projektd Zelezni¢ni infrastruktury (MD 2013) a dalSich platnych pokynl. Zpracovana byla finanéni analyza,
ekonomicka analyza, analyza citlivosti a analyza rizik. Nejvyznamnéj§im pfinosem projektovych variant je Uspora
¢asu cestujicich, Uspora provoznich nakladd silnic, snizeni vnéjSich nakladi osobni dopravy (externality), v mensi
mife téz Uspora provoznich nakladd infrastruktury (za velké opravy) a ostatni pfinosy z odstranéni drovriovych
kfizeni a ze zvySeni bonity Uzemi kolem trati.

varianta bez R1 R1 R1 R1 R1 R2 J1 J5 J5
projektu spéS | vyp | mod | stf | spoj | stf mod

ekonomické hodnoceni

0 |19395|19462|19225|19300|19395|18 170 | 18993 | 19 148 | 18 979 | 22 643

celkové investiéni naklady v CU 2017

(mil. K¢)
celkové naklady na opravy (mil. K¢) 4458 | 2628 | 2642 | 2630 | 2645 | 2628 | 2594 | 2590 | 2174 | 2177 | 2902
finanéni vnitfni vynosové procento FRR - 1-3,53 %|-3,51 %|-3,56 %|-3,54 %|-3,53 %|-3,62 %|-3,54 %|-3,39 %| 3,34 % |-3,76 %

financni Cista soucasna hodnota kapitalu
FNPV/C (mil. K¢)

ekonomické vnitini vynosové procento
kapitalu ERR

ekonomicka Cista soucasna hodnota — | 3143|3835 | 3811 | 4180 | 3557 | 2645 | 3708 | 1566 | 2907 | 2072
ENPV (mil. K&)
pomér pFinosd a naklada B/C Ratio Z 1239 | 1291 | 1292 | 1319 | 1270 | 1214 | 1288 | 1421 | 1.226 | 1135

ﬁ;i?;g?/cl hodnota u EA pro investicni — 123,90 %|29,06 %[29.22 %|31.94 %[27.05 %|21.45 %[28,84 %|12,08 %[22,61 %|13.53 %

- |-12287|-12 314|-12 162|-12 196|-12 287 |-11 387 |-11 910 |-11 717 |-11 534 |-14 745

- |7,06%|7,37 % |7,38%|7,53%|7,25% |6,93%|7,29 % | 6,33 % | 7,01 % | 6,40 %

Podle vysledku finanéni analyzy zadna z variant neprokazuje finanéni navratnost, coz je pochopitelné a odpovida to
tomu typu projektu. Vysledky ekonomické analyzy prokazaly, ze vSechny projektové varianty dosahuji kladné
ekonomické efektivity, pficemz vyjma variant R2 spoj, J5 a P se pohybuji v Uzkém rozmezi ERR=7,00 az 7,53 %.
Ekonomicka cista sou€asna hodnota ENPV vSech projektovych variant je kladn&. Pfepinaci hodnoty pro investiéni
naklady se pohybuji v rozmezi +12,08 az +31,94 %. Podrobna kvantitativni rizikova analyza dospéla u varianty R1
k pravdépodobné hodnoté ERR 6,65 %, u varianty J5 k 5,94 % a u varianty P k 6,01 %, tedy vzdy ke zhor$eni o cca
0,4 % ERR oproti zakladnimu vypoctu.

8. Zhodnoceni variant

Jednotlivé projektové varianty napliuji cile projektu v rizné mife. Rekapitulace vysledku ze studie, opravené a
doplnéné stavebni spravou o hodnoceni rizika neuspéchu:
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varianta bgz R1 ij R1 R1 Rl R2. ‘”v J5 J5 P
projektu spéS | vyp | mod | stf | spoj | stf mod
naplnéni cila projektu
1: zlep8eni spojeni Praha—Kladno | ne | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano
- cestovni doba Sp [minut] 237 30 30 30 30 34 30 34 30 30 30
- par(i vlaki Sp+Os ve $pickové hodiné <242 | 242 442 2+2 442 440 2+2 440 2+2 4+2 2+2
- zatiZeni osob denné u Jence 9550 | 25550 |26 400 | 24 560 | 26 250 | 25 450 | 26 050 | 27 900 | 24 300 | 26 650 | 22 400
2 klfrlzmve spojeni letiSté s centrem he | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano
- cestovni doba z centra [minut] - 27 27 25 25 27 | 27-28 | 29 | 27-32 | 29-32 | 27-31
- par(i vlakd ve $pickové hodiné - 6 6 6 6 6 4 6 4 4 8
- zatiZeni osob denné z letisté 0 [15900|16 000 |16 500 | 16 600 | 16 300 | 14 950 | 14 550 | 16 900 | 17 450 | 17 300
- misto napojeni nové trati na stavajici neni ZST Praha-Ruzyné odb. Jenecek Ruzyné+
Zelezniéni sit Jenecek
3: odstranéni bariér v izemi nhe | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano
- podzemni stanice Dejvice, Veleslavin ne ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano
- mimour. kfiizeni Bubny, Ruzyné, Kladno ne ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano
4: termindly P+R, BUS he | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano
- StfedoCesky kraj: Kladno, Hostivice,
Jeneg, Malé Pfitogno ne ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano
- Praha: Dlouha Mile nebo ZST P.-Ruzyné | ne | DIM. | DIM. | DIM. | DIM. | DIM. | Ruz | Ruz | Ruz | Ruz | DLM.
5: stabilita provozu he | ano | ano | ano | ano | ano | he | ano | ano | ano | ano
- ETCS, dispecerské Fizeni provozu ne ano ano ano ano ano ano ano ano ano ano
- dvoukolejka P.-Bubny — Kladno-Ostrovec | ne ano ano ano ano ano ne ano ano ano ano
vysledky ekonomického hodnoceni
ekonomicka efektivita (ERR 2 5,5 %) \ - \ ano ‘ ano ‘ ano ‘ ano | ano | ano | ano | ano ‘ ano ‘ ano
pomocna hodnotici kritéria
spinéni TSI a technickych norem ne | ano \ ano \ ano \ ano | ano | ano | ano | ano \ ano \ ano
soulad s Uzemné planovacimi dokument. ano ZUR: ano, UP SU HMP: p;?;ﬁ:;éigo{:ﬂg:mo plochy DZ, jina poloha
nové zastavky Vystavisté, Liboc, Pl. Ujezd | ne | ano | ano | ne ne | ano | ano | ano | ano | ne | ano
variabilita provozniho konceptu nizka |stfednijvysokastrednilstfedni|stfedni| nizkda |stfednilstfedni|stfednijvysoka
moznost etapizace vystavby - ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano
doba vystavby 2017-22(2017-22|2017-22|2017-22(2017-22|2017-22|2017-22|2017-22(2017-22|2017-22
riziko neuspéchu nizké |vysoké | vysoké | vysoké | vysoké | vysoké | vysoké | vysoké | vysoké | vysoké | vysoké
nové posouzeni vlivu stavby na , ano, , ano,
Zivotni prostredi ne ano, nutne nutné ano, nutne nutné
ano, ano,
vykupy pozemk( ne ano, zna¢ny rozsah mensi | ano, znatny rozsah | znaény
rozsah rozsah
B |nesouhlas obyvatel oblasti odpor proti zdvoukolejnéni, pozadavek na |C3Stené odpor proti zdvoukolej., | - .
°3§ Probostského dvora a Ofechovky ne podzemni usek Dejvice - Veleslavin . bez., pozada\{e]( na podzemm R1x, Jx
- zabord | (isek Dejvice - Veleslavin
E zména UP leti$té Ruzyné ne nutna nutna nutna nutna
E zména UP Dejvice-Veleslavin ne pravdépodobna ne pravdépodobna pravdép.
% technicka a investiéni naroénost
< |stavby v zastavéném tzemi ne ano ano ano ano
stanoviska dotCenych méstskych MC P6 pozaduje R1, ale s podzemnim | MCP6 | nesouhlasné: MC P6
casti ne usekem Dejvice - Veleslavin nesouhl.| poZaduje podzemi R1 dtto Jx
pfi Easovém skluzu useku Bubny - provozni| delSi trasa na letisté, .
jiné Veleslavin neni alternativni trat pro vlaky | nestabi- | navic pfes sousedni kraj vysoke
na letisté (oproti Jx a P) lita |- vy88i provozni naklady N

Prvni cil ,zlepSeni Zelezni¢niho spojeni Prahy a Kladna a tim zvySeni podilu kolejové dopravy na tomto spojeni

povazujeme za splnény pfi zvySeni poctu cestujicich na Zeleznici o vice nez 50 %.
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Dosazeni druhého cile ,obsluha letist€ Ruzyné zelezni€ni dopravou” je v hodnoceni pfiznano tehdy, pokud dojde
k vystavbé trati na letisté.

Treti cil ,odstranéni bariérového efektu stavby a negativniho vlivu provozu drdhy na okoli trati“ je pfiznan za
podminek realizace podzemnich stanic Praha-Dejvice a Praha-Veleslavin, odstranéni Urovriovych kFizeni
frekvencné nejvyznamnéjsSich komunikaci v Bubnech, Ruzyni a na Kladné a zajisténi protihlukové ochrany okolni
zastavby.

Ctvrtym cilem ,napojeni termindlit P+R a BUS“ se sleduje soustfed&ni prestupnich vazeb z pfiméstskych
i méstskych autobust a zejména aut (P+R) do kapacitniho dopravniho kolejového prostfedku jesté pred
zastavénym Uzemim mésta Prahy. Termindly jsou navrzeny podél trati ve StfedoCeském kraji (Kladno, Hostivice,
Jenec, Malé Pfito¢no) a na okraji Prahy. Projektové varianty se li§i polohou prazského termindlu, ktery je ze vSech
nejvet3| U variant Rx a P je navrzen termindl Dlouha Mile v lokalité urcené pro tento G€el uzemnim planem, toto
fedeni sleduje také IPR Praha a MC Praha 6. Realizace terminalu v jiné lokalité (u ZST Praha-Ruzyné ve variantach
skupiny J a ve var. R2 spoj) je technicky moznd, ale maze byt Uzemné problematicka (prdjezd aut kolem sidlisté
Dédina) a vyZadovala by zménu Gzemniho planu. Prazsky terminal P+R Dlouha Mile / Ruzyné je vyznamnym
zdrojem cestujicich, srovnatelnych s leti§tém nebo s ZST Kladno.

VSechny hodnocené projektové varianty tyto Etyfi prioritni cile projektu plni, protoze varianty nevyhovujici byly
vylou€eny jiz v pfedbézném vybéru.

Paty cil ,vytvofeni podminek pro stabilitu provozu“ nenaplfiuje varianta R2 spoj, u niz je Usek Praha-Bubny — Praha-
Dejvice — Praha-Veleslavin jednokolejny a tedy nachylny k naruSovani pravidelnosti provozu.

Ekonomicka efektivita je uvedena podle vysledkd, uvedenych v 7. kapitole.

V pomocnych hodnoticich kritériich je rekapitulovdno splnéni dalSich podminek. Technické normy vcetné TSI pini
vS8echny projektové varianty s tim, ze u rychlostniho parametru dle TSI INF 2015 bude vyuzita pfipustna uleva
vzhledem k omezeni, vyplyvajicim z méstské zastavby.

Soulad s uzemné planovacimi dokumentacemi posuzujeme pro Zasady Uzemniho rozvoje (ZUR) hlavniho mésta
Prahy, ZUR StfedoCeského kraje a pro Uzemni plan sidelniho utvaru hl. m. Prahy (UP SU HMP). Oboje ZUR
definuji koridory trati, které véechny projektové varianty pini. UP SU HMP znazorfiuje i plochy pro umisténi
zeleznice (DZ), které ale ne zcela vyhovuji pro navrh projektovych variant — plocha DZ je v Casti Useku pfili§ uzka
pro zdvoukolejnéni trati a umisténi Zeleznice v prostoru letistnich terminald jiz neodpovida sou¢asnym predstavam
CAH a. s., které byly pfevzaty do projektovych variant. U vSech projektovych variant tedy bude nutné vyvolat proces
zmeény UP SU HMP. Déale neni navrh projektovych variant J1 st¥, J5, J5 mod a P zcela v souladu s Gzemnimi plany
obci Hostivice a Dobroviz.

Rizika spatfujeme pfedevsim v mozném nelspéchu pfi projednani dokumentace vlivu stavby na Zivotni prostredi.
Nova dokumentace EIA je nutna pro vSechny projektové varianty minimalné v rozsahu Useku Praha-Bubny (v¢.) —
Praha-Veleslavin (mimo) a napojeni leti§t&é Ruzyné. Obdobné riziko je spojeno i s potfebnou zménou UP SU HMP,
opét shodné u vSech projektovych variant. Vysokym rizikem je i trvajici odpor nékterych obyvatel Méstskych ¢asti
Praha 6 a Praha 7 k povrchovému vedeni trati, zastfeSeny téz politickymi reprezentacemi v zastupitelstvech, resp.
radach obou radnic. Vyznamny je aktivni nesouhlas dotéenych vlastniki demolovanych nemovitosti v oblasti
Probostského dvora v Useku Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin. Tato rizika nejsou spojena s jednokolejnou
variantou R2. Naopak ale varianta R2 jako jedina projektova varianta s sebou nese znacnd rizika provozniho
neuspéchu, spojeného s vysokym obsazenim jednokolejnych Usekd a tim se znaénym sklonem k nestabilité
provozu. Nezanedbatelnd jsou i technickd rizika vSech projektovych variant, vyvolavana realizaci technicky
naro¢ného dila, zejména tunelovych Usekll v méstské zastavbé s vysokou Cetnosti siti technické infrastruktury,
pozemnich objektd a pamatkové chranénych staveb. VSechna tato rizika by mohla vést k pfekro€eni doby vystavby,
ke zvySeni investi¢nich nakladi nebo v krajnim pfipadé i k nerealizovatelnosti projektu v planovaném rozsahu, a
proto je tfeba vénovat mimoradnou pozornost jejich prevenci.

Pfi volbé projektové varianty je tfeba vzit v Gvahu stanoviska IPR Praha, ROPID a KU StCk, pozadu1|C| realizaci tfi
novych zastavek Praha-Vystaviété, Praha-Liboc a Pleteny Ujezd, a to prestoze SP prokazala malé pFinosy téchto
zastdvek a horsi vysledky ekonomického hodnoceni variant obsahujicich tyto zastavky. S ohledem na riziko
problému s projednanim dalSich projektovych stuprili v pfipadé vybéru variant bez zastavek se jevi vhodnéjsi zvolit
nékterou z projektovych variant, které zastavky obsahuiji.

Projektovou variantou, plnici cile projektu, obsahuijici tfi nové zastavky a zaroven dosahuijici velmi dobrych
vysledka ekonomického hodnoceni, je varianta R1 spés. Tato varianta pritom jako jedina umoziuje provoz
i podle scénare R1, R1 vyp, R1 mod a R1 sti. Tyto varianty podporuje vétsina hodnotitelt — slozky SZDC,
IPR Praha, ROPID a KU StCk. Soucasné ale rozdily mezi vysledky variant nejsou tak vyrazné, aby nebylo
mozné vybrat i nékterou z variant skupiny J.
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Zbylé varianty nedoporucujeme:

varianta R2 spoj neplni paty cil stabilniho provozu vlivem jednokolejného Useku Praha-Bubny — Praha-Dejvice —
Praha-Veleslavin. Takové feSeni by snad mohlo byt pfijatelné jako docasné, ale nikoliv jako trvaly stav;

varianta P je provozné nejkomfortnéjsi, ale vyrazné vyssi investicni naro€nost nepfinasi oproti variantam R1, J5
dal$i benefity. Pfesto je vhodné tuto variantu tzemné chranit do vyhledu.

9. Projednani studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti byla po celou dobu zpracovani projednavana s rozhodujicimi osobami, tedy s MD, JASPERS,
Institutem planovani a rozvoje Praha, organizatorem regionalni dopravy ROPID, Krajskym ufadem StfedoCeského
kraje, CAH a. s. a sloZzkami SZDC. K vysledné verzi 04/2015 vydali hodnotitelé tato vyjadfeni:

MD souhrnné stanovisko ¢j. 37/2015-130-KR/5 ze dne 25.5.2015 doporudujici ,studii pfediozit k dalsimu
projednani v Centralni komisi MD s cilem vybéru varianty vhodné k nasledné pfipravé*;

JASPERS souhrnné posouzeni ¢j. SG/JASPERS/2015-580/PNR-GB-MS/so ze dne 21. 4. 2015, podle néhoz
wpredstavuje konecny navrh studie proveditelnosti pfijateiny zaklad pro posun projektu do dalsi faze realizace
s doporuc¢enim k vybéru z ekonomicky nejefektivnéjsich souhrnnych variant. Z pohledu JASPERS Zzustavaji do
dalsi faze pripravy projektu nasledujici hlavni zaleZitosti, na néz je v ramci efektivniho vysledku tfeba pamatovat.

1. V prabéhu vsech praci na projektu je treba peclivé sledovat a spravovat zakladni parametry projektu
(pfedevsim naklady a predpoklady vyvoje poptavky) a jeho hlavni rizika, aby byla zajisSténa jeho stabilni
proveditelnost a Zivotaschopnost. Zejména bude potfeba béhem projektové a stavebni faze peclivé ridit
naklady.

2. Vzhledem k tomu, Ze s timto projektem je neoddélitelné provazana i modernizace Masarykova nadrazi a
Negrelliho viaduktu, mél by byt dolozZen jeji pozitivni ekonomicky smysl.

3. Ekonomické odivodnéni projektu je znacné zavislé na predpovidaném modalnim posunu k Zelezni¢éni
dopravé (a na predpokladech, o nézZ se tato predpovéd opira). V ramci usnadnéni dalsiho schvalovaciho
procesu financovani z operacniho programu Doprava doporucuje iniciativa JASPERS posilit argumenty
vytvorfenim priazkumu poptavky podle uzndavanych mezinarodnich osvédéenych postupl. Ten by poskytl
spolehlivéjsi podklady pravdépodobného modalniho posunu na vétvich do Kladna a na letisté (a ochoty
platit za Zeleznicni spojeni na letisté). Dalsi podrobnosti jsou uvedeny v pfedchozim doporuceni JASPERS.

4. Do nasledujici faze projektu by se mély promitnout dalsi poZadavky na studie proveditelnosti a analyzy
nakladl a prinosu, vzeslé predevsim z legislativy a smérnic platnych pro nové obdobi financovani. Jde
zejména o:

- prohloubeni kvalitativni analyzy rizik véetné konkrétnéjSich zmiriujicich opatreni, ktera by jednotliva
rizika resila;
- environmentalni analyzu hlavnich zvazovanych variant;

- analyzu ¢&i zvazeni potencialni odolnosti projektu, zejména moznych vliva zmén klimatu a poZadavki
na pfizplsobeni;

- lepsi pisemné vysvétleni nékterych aspektl analyzy a oprav vétsiho poctu méné vyznamnych chyb ¢i
nekonzistentnich udaja;

- ddkladnéjsi odivodnéni strategického rozhodnuti vybudovat namisto tramvajové trati na letisté
odbocku zelezni¢ni trati;

Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy vyjadfeni &j. 04729/15 z 21. 5. 2015, doporucujici sledovat
variantu R1 a preferujici ,obsluhu Letisté VHP i Kladna po trati ¢. 120 Praha — Kladno s odboc¢kou pres
Zeleznicni zastavku Praha-Dlouha Mile, v celém uUseku jako dvoukolejnou s minimalnim podilem tunelovych
useku a se zastavkami dle platného tzemniho planu*;

ROPID doporuceni ¢j. OPD/0264/15/Hs z 18. 5. 2015, preferujici variantu R1;

Krajsky ufad StfedoCeského kraje, odbor dopravy vyjadieni ¢j. DOP/MAC z 21. 5. 2015, v niz se pfiklani
k varianté R1 spés;

Cesky Aeroholding, a. s. stanovisko ¢&j. 906/15/CAH/PIT/RPI z 19. 5. 2015, doporudujici napojeni leti$té podle
varianty R;

Rada Méstské Casti Praha 6 schvdlila dne 12. 6. 2015 Usneseni €. 469/15, doporucujici Zastupitelstvu schvalit
stanovisko podporujici realizaci projektu ve varianté se zachytnym parkovistém Dlouha Mile (tj. R nebo P), ale
konstatujici, ze ,MC Praha 6 povaZuje s ohledem na historii pfiprav projektu, charakter izemi Prahy 6 a znalost
mistnich pomérd za nejvhodnéjsi realizovat usek od stanice Praha-Dejvice do stanice Praha-Veleslavin ve
varianté piné podpovrchové a Zada Ministerstvo dopravy, aby ucinilo vsechny kroKy k realizaci této varianty";
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- SZDC 06 dopis ¢j. 19549/2015-06 z20. 5. 2015, podle néjz se jevi vhodné sledovat variantu R1, ale
konstatujici, Zze i vSechny dolozené varianty J prokazuji efektivitu a pIni zakladni cile;

- SZDC 012 vyjadreni . 21709/2015-012 z 22. 5. 2015, upfednostiiujici variantu R1;
- SZDC 013 doporuéeni &j. 21815/2015-013 z 21. 5. 2015, doporudujici sledovat varianty R1 vyp nebo R1 mod;

- SZDC 014 vyjadreni ¢&j. 21 456/2015-014 z 20. 5. 2015, podle né&jz nemaji objektivni diivod kteroukoliv variantu
upfednostnit;

- SZDC 026 zavéreéné doporudeni ¢&. 20880/2015-026 z 18. 5. 2015, doporudujici k dal§i pripravé variantu
R1 spés;
- SZDC SSZ z&véreéné stanovisko &j. 8 321/2015-SSZ-UT1 z 25. 5. 2015, nedoporudujici variantu R2.

Stanoviska byla projednana na zavérec¢né poradé dne 27. 5. 2015 s tim vysledkem, Ze vSichni hodnotitelé souhlasi
s pfedlozenim studie proveditelnosti na CK MD, pfi¢emz vétSina hodnotiteld doporucuje varianty skupiny R1.

10. Navrh dalSiho postupu

Z projednani s hodnotiteli vyplynulo doporuceni predlozit studii proveditelnosti na CK MD a preference variant
skupiny R1 u mimodraznich hodnotitelt a vétsiny slozek SZDC. Ve stanoviscich obou objednatelti regionalni
dopravy a IPR Prahy trva pozadavek na vystavbu novych zastavek na Uzemi Prahy. Z tohoto pohledu se zda byt
optimalnim reprezentantem této skupiny varianta R1 spés, kterd nevylu€uje ani zadny z provéfovanych modeli
provozu. Rozhodujici cile studie zaroven plni a ekonomickou efektivitu vykazuji i varianty skupiny J.

Stavebni sprava zapad proto navrhuje:
1. schvdlit studii proveditelnosti, protoze splnila zadani a zmapovala moznosti modernizace feSeného Useku;
2. urcit pro dals$i pfipravu a realizace jako doporu¢enou variantu R1 spés;

3. pro dalSi pfipravu rozdélit modernizaci traté na samostatné dilci stavby, s cilem zajistit realizaci v terminech
uvazovanych studii proveditelnosti;

4. vzhledem k vysledkim analyzy citlivosti a analyzy rizik po celou dobu pfipravy a realizace staveb peclivé
sledovat veSkeré rizikové faktory a pfedchazet jak neodlvodnénému zvySovani investi¢nich nakladd, tak i
prodluzovani doby vystavby. Protoze hlavnim znamym rizikovym faktorem je prichodnost zvoleného
povrchového feSeni v Useku Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin, vénovat této otdzce pozornost zejména
v procesu projednéni vlivu stavby na zivotni prostfedi a nasledném Gzemnim fizeni. V pfipadé nerealnosti
naplnéni povrchové varianty tohoto Useku provéfovat alternativni technickd FeSeni snizujici negativni dopady
stavby na své okoli v€etné sledovani jejich pramétu, do ekonomické efektivity, pfi¢emz pfipadna zména feSeni
podléha rozhodnuti CK MD;

5. vdalsi pfipravé respektovat zavéry posouzeni JASPERS, predevSim sledovat a Fidit vySi nakladd, doloZit
ekonomicky smysl souvisejicich investic v centru Prahy, vytvofit prizkum poptavky letiStnich cestujicich a
promitnout pozadavky nové legislativy a smérnic EU, pfedevsim v oblasti rizik a zivotniho prostiedi.

6. vdalsi pfipravé respektovat pozadavek IPR Praha kzapoceti diskuze pro konkrétni architektonicko-
urbanisticko-dopravniho feseni dilich ¢asti navrhovaného spojeni a koordinovat urbanisticko-dopravni feseni
v prostoru letisté se zaméry CAH, a. s.;

7. vnavaznych stupnich pfipravy dofesit optimalni model jIZanhO fadu v¢&. provozni simulace, napf. podle
doporuéeni ROPID a SZDC O6 a navazné provéfit lokalnich dpravy kolejové infrastruktury podle takového
modelu, a dale zhodnotit dal$i podminky ze stanovisek SZDC 06 a SZDC 026. Pfitom ale dbat o nezhor§ovani
vysledkl ekonomické efektivity a realizovatelnost projektu.

11. Zavér

Modernizace trati Praha — Kladno a vystavba zelezniéniho napojeni na leti§t€¢ Ruzyné je v souladu se zaméry
rozvoje zelezniéni sité CR podle Dopravni sektorové strateg|e 2. faze, dalSimi strategickymi dokumenty MD, mésta
Prahy, SZDC a EU. Studie proveditelnosti prokazuje, Ze existuji projektové varianty ekonomicky efektivni a plnici
cile projektu.
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Na zakladé vysledki projednani a posouzeni pfedmétné studie proveditelnosti
doporucujeme
a) schvalit
Studii proveditelnosti Zelezni¢ni spojeni Prahy, Letist¢ Ruzyné a Kladna;
b) ulozit

investorovi staveb Stavebni spravé zapad pokradovat v pfipravé a realizaci staveb za podminek, uvedenych
v kapitole 10 tohoto posuzovaciho protokolu.

\

\
Ing. Lubor Hrubes

reditel
Stavebni spravy zapad
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