Zapis

ze 104. zasedani Centralni komise Ministerstva dopravy
konaného dne 7. 7. 2015 k projektim infrastruktury Zeleznic

které probihd na zéklad¢ platné smérnice MD ¢&. V-2/2012 ,,Smérnice upravujici postupy
Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Stitniho fondu dopravni infrastruktury
v pribéhu piipravy a realizace investi¢nich a neinvesti¢nich akci dopravni infrastruktury,
financovanych bez ucasti stdtniho rozpoctu®.

Seznam navrhii piredloZzenych k projednani
(Od 12:00 do 15:00, Mal€ kolegium MD)

PiedloZeno Celkové investi¢nf
1 Studie proveditelnosti Ministerstvu | naklady v tis. K&
{ dopravy (bez DPH)
Zelezni¢ni spojeni Prahy, leti§t€ Ruzyné
1.1 a Kladna. Aktualizace SP 2015, 3. faze — | Ke schvaleni 19 462 000,-
zapracovani pfipominek
Predoens | Coer o
2 Benefitova Zadost Ministerstvu v tis. K&
dopravy (bez DPH)
21 RekoPstrukce mosEu v km 56,722 traté Ke schvélent 23238,
Horni Cerekev - Tabor
29 Rekonstrukce mosti na trati Chomutov - Ke schvilent 50 097,
Cheb
3 Riizné
3.1 InstruktdZ agentury JASPERS Informace - e

Investor/zadavatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.




1 Studie proveditelnosti

1.1 Zelezniéni spojeni Prahy, leti§té Ruzyné a Kladna

Zadavatel SP: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.

Zhotovitel: sdruzeni ,METROPROJEKT + SUDOP, Praha — Ruzyné — Kladno*
Druh dokumentace: studie proveditelnosti

Predklddd se: v souladu s platnou smérnici MD ¢&. V-2/2012

Misto realizace (kraj): Hlavni mésto Praha, Sttedogesky

Vrédmci studie proveditelnosti ,,Zelezni¢ni spojeni Prahy, letisté Ruzyné a Kladna* bylo
navrzeno 10 projektovych (investi¢nich) variant a varianta ,,bez projektu, slouZici jako
referencni.

Varianta 0 — Bez projektu.
Varianta R1 — s napojenim leti$t¢ od SV pfes Dlouhou Mili, vychazejici z varianty R1b.

Varianta R1spé§ — provozni modifikaci varianty R1, oproti které je kladenskd relace
obsluhovéna 6 pary vlakt za hodinu.

Varianta R1vyp — oproti varianté R1 jsou v této varianté vypustény zastavky Pleteny Ujezd,
Praha-Liboc a Praha-Vystavisté.

Varianta Rl1stf — vychdzejici z varianty R1 s aplikovanym principem stfidavého zastavovani
v zastavkich Pleteny ujezd + Pavlov / Malé Piito¢no + Jene€. Kladenské
linky v zast. Praha-Liboc a Praha-Vystavi§té nezastavuji.

R1mod — provozni modifikaci varianty R1, oproti které je kladenskd relace obsluhovdna 6
péry vlakd za hodinu. Déle jsou vypus$tény zastdvky Praha-Liboc, Praha-Vystavi§té
a Pleteny Ujezd.

R2 spoj — spocivé ve sniZen{ investi¢ni naro¢nosti a dopadu do tizemi dvoukolejného tseku
Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin oproti plné dvoukolejné podobé modernizace
zacenu sniZzeni kapacity trat€ ,.Dejvickd“. SniZena kapacita je kompenzovina
spojovanim souprav. Zastivkové kladenské vlaky a &4st leti§tnich jsou v ZST Praha-
Ruzyné ve $picce spojovany/rozpojovany v jednu soupravu.

J1stf — je obdobou varianty R1 liSici se pfipojenim na Leti§t¢ VH z jihozdpadniho sméru.
Navic je v této variant€ aplikovéan princip sttidavého zastavovani vlaka.

J5 — je modifikac{ varianty J1. Tato varianta vyuZivd odbocku Jenecek k vedeni p¥imych
vlakt z leti$té do Praha hl. n.

J5 mod - je modifikac{ varianty J5. Tato varianta vyuZivad odboc¢ku Jenecek k vedeni pfimych
vlak z leti$t€ do Praha hl. n.

P — je variantou plné vyuZivajici moZnosti prujezdného modelu letistg.



Vyse investi¢nich nakladi jednotlivych variant a vysledky hodnoceni jejich ekonomické
efektivnosti

varianta

J5
mod

bez R1 R1 R1 R1 R2 | N

projektu R1 spé8 | vyp | mod | stf | spoj | stf J5

ekonomické hodnoceni

celkové investiénf naklady v CU 2017

0 [19395/19462)19225|19300|19395|18170|18 993 |19 1481897922 643

(mil. K&)

celkové naklady na opravy (mil. K&) 4458 | 2628 | 2642 | 2630 | 2645 | 2628 | 2594 | 25080 | 2174 | 2177 | 2902
finanni vnitfni vinosové procento FRR = |-3,53 %|-3,51 %{-3,56 %|-3,54 %|-3,53 %|-3,62 %|-3,54 %|-3,39 %} 3,34 % [-3,76 %
finandni &ista soucasna hodnota kapitalu

FNPVIC (mil. KE) — |-12287-12 314{-12 162)-12 196{-12 287 |-11 387 |-11 910 -11 717 |-11 534]-14 745

kapitélu ERR

ekonomické vnitfni vynosové procento

~ |7.06%|7,37%|7.38% | /53%{7,25%|693%|7,29%{6,33%7,01% | 6,40 %

ekonomické Cista soudasna hodnota
ENPV (mil. K&}

— [ 3143 | 3835|3811 (4180|3557 | 2645 | 3708 | 1566 | 2907 | 2072

pomér piinosti a nakladi B/C Ratio — | 123611291 [ 1,292 | 1,319 | 1,270 | 1,214 | 1,288 | 1,121 | 1,226 | 1,135

néklady

pfepinaci hodnota u EA pro investiéni

— 23,90 %|29,06 %|29,22 %}31,94 %i27,05 %|21,45 %|28,84 %|12,08 %|22,61 %|13,53 %

Zdvéry a doporuceni vécné pFislusnych odbori MD a SFDI:

O 130 - Pfipominky O130 byly zapracovdny nebo vysvétleny na poradich a nemdme

ke zptsobu jejich vypofddani pfipominky.

Z navrzenych variant jednozna¢né uprednostiiujeme Variantu R1 spés. Tato
varianta nabizi nejvy$$i pocet parti vlakl kategorie Sp+Os ve Spickové hodiné
(4+2), nabizi pfijatelnou cestovni dobu zcentra (27 minut) a zarovel nabizi
vysokou variabilitu provozniho konceptu. TaktéZ je podstatné, Ze tato varianta
v Useku mezi stanicemi Praha-Masarykovo nadraZi a Praha-Letist¢ Viclava Havla
je plné dvoukolejnd a tudiZ z hlediska stability jizdntho fddu nejméné citliva
na nepravidelnosti. Tato varianta zaroveni vykazuje dobré vysledky ekonomického
hodnoceni (ERR = 7,37 %).

O 190 — Piipominky odboru vefejné dopravy, tykajici se provozniho konceptu vlakl dalkové

dopravy a dopravniho spojeni v relacich délkové dopravy byly zapracovany
v dostate¢né kvalité pro tuto troven dokumentace.

V relacich sledovanych Ministerstvem dopravy, jakymi jsou napiiklad rychlé
spojeni Praha — Rakovnik, nabizi v§echny varianty dobré nebo uspokojivé feSeni
v dostate¢né kvalité pro pfipadné dalSi zpracovani ve vyS§im stupni dokumentace.
Doporucovand varianta R1 spéS napliiuje pozadavky objednatele ddlkové dopravy.
S ohledem na vystupy studie uvddime, Ze preferujeme FeSeni v podobé nékteré
z podvariant varianty R1.

0 430 — Odbor 430 z hlediska své gesce miZe pouze konstatovat, Ze vSechny posuzované

0520-

projektové varianty prokazuji pozitivni hodnoty ERR a ENPV a spliuji tak
zékladni podminky z pohledu potencidlniho evropského spolufinancovani.
Z pohledu celospolecenského se jevi jako nejvyhodnéjSi varianta R1mod, kterd
vykazuje nejlepsi vysledky ERR, nicméné rozdily ERR v rdmci skupiny variant R1
jsou minimdlni. Doporucujeme tedy zvolit variantu ze skupiny R1.

Studii povaZuje za kompletni se zapracovanymi veSkerymi pfipominkami, které
byly Odborem strategie vzneseny.

Pfi vybéru variant je nutné vZdy zohledniovat nejen ryze ekonomické hledisko, ale
je nutné zohlednit i celkovou dopravni koncepci a brat v potaz potencidlni rizika



nejen z pohledu piipravy a realizace projektu, ale i ze samotného provozu po
dokonceni realizace. Dle vysledkl studie je moZné uvaZovat pii vybéru vysledné
varianty

ze vSech projektovych variant. S ohledem na nedostate¢nou provozni spolehlivost
varianty R2 spoj v diisledku jednokolejného feSeni tiseku Praha-Bubny — Praha-
Veleslavin vSak nelze tuto variantu doporudit. Zaroveri s ohledem na snahu o
zajiSténi dostateCné rychlé obsluhy leti§t¢ Ruzyné lze za vhodnéjsi povaZovat
variantu ze skupiny R1 s odbocenim traté na leti§t€ ve stanici Praha-Ruzyné. Pii
posuzovani jednotlivych provoznich konceptd je pak vhodné uvaZovat
s dostateCnou rezervou v feSeni kolejist€, kterd umozZni piipadné pFizpisobeni
provozniho konceptu aktudlni situaci. Zaroveii s ohledem na charakter obsluhy
Kladna je vhodné upfednostnit takovy provozni koncept, ktery umoZni zajisténi
obsluhy pfedev§im spéSnymi vlaky s pfiznivou cestovni dobou mezi Prahou a
Kladnem. Dle vy3e uvedeného odbor strategie doporucuje Variantu R1spés.

SFDI - Zpracovanou aktualizaci studie proveditelnosti povaZujeme za dostate¢ny zdklad pro

posun projektu do dal$i faze pfipravy a realizace.

Pro dal3i pfipravu a realizaci doporucujeme varianty souhrnné oznaéené R1,
znichz varianty Rlmod, Rlvyp a Rlsp&§ disponuji vtomto pofadi nejlepsi
ekonomickou efektivitou a plni stanovené cile projektu.

U prvnich dvou vy3e uvedenych variant (v rozporu se stanovisky IPR Praha, ROPID
a KU Stiedogeského kraje) nejsou vSak navrZeny nové zastdvky Praha- Vystavistg,
Praha-Liboc a Pleteny Ujezd. Proto pfi volbé varianty skupiny R1 se zahrnutim
té€chto novych zastdvek doporucujeme v dal$ich stupnich projektové pfipravy volit
takové technické feSeni, které bude i ekonomicky odéivodnéné, napt. budou doloZeny
celospolecenské pfinosy prokazujici ekonomickou efektivitu novych zastivek tak,
aby tyto nesniZovaly celkové hodnoty celého projektu.

S ohledem na kvalifikované vysoké riziko netspéchu projektu ddle doporucujeme
peclivé sledovat rizikové faktory, pfedchdzet nerealizovatelnosti projektu a
nedodrZeni zdkladnich parametrii projektu (neodiivodnénému zvySovéni investiénich
néklad, prodluZovéni doby vystavby).

Zavér Centralni komise MD:
Centralni komise MD rozhodla, Ze:

1.

2.

a)

b)

Schvaluje studii proveditelnosti ,,Zelezni¢ni spojeni Prahy, letisté Ruzyné
a Kladna“.

Schvaluje ke sledovani v dalsich stupnich pFipravy a realizace staveb variantu
R1spés s nasledujicimi podminkami:

SZDC, s. o. bude dalsi postup v piipravé v tdseku Praha-Dejvice — Praha-
Veleslavin opirat o existujici souhlasné stanovisko EIA pro zimér s ndzvem
»»sModernizace traté Praha — Kladno s pFipojenim na leti$té Ruzyné — I. etapa* —
dale jen ,,pIné tunelova varianta*.

Pro tsek Praha-Bubny — Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin SZDC, s. o. zpracuje
dokumentace vlivu dil¢ich staveb ziméru v daném tseku na ZP dle technického
feSeni odpovidajictho varianté R1sp&. SZDC s. o. paralelng zajisti rozpracovani
varianty viseku Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin, optimalizujici ,,pIné
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d)

e)

g)

h)

tunelovou variantu® (ddle jen varianta ,optimalizovanid tunelova‘).
Pri zpracovani dokumentaci téchto variant bude dbano na sniZeni nakladu
a soucasné projednatelnost variant v zijmovém uzemi. Dokumentace v iseku
Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin bude zpracovidna pfedev§im s ohledem
na mozné vlivy zmén, které jednotlivé varianty predstavuji oproti varianté ,,plné
tunelové®“. Dokumentace vyhodnoceni vlivu zmén ve variantach technického
feSeni odpovidajici varianté Rlspé§ a ,,optimalizovand tunelova*“ piedlozi
na MZP k posouzeni dle §9a odst. (4) z. 39/2015 Sb. Vysledné technické FeSeni
tohoto tseku bude stanoveno na zakladé pribéhu zménového Fizeni EIA.

Usek Praha-Veleslavin — Praha-Leti$té Vaclava Havla/Kladno bude p¥ipravovan
s cilem realizace v co nejkrat$i mozné dobé. V této souvislosti SZDC s. o. zajisti
vydani ovéfujicich zavaznych stanovisek dle prvni ¢asti pfechodnych ustanoveni
z. 39/2015 Sb.,, o EIA Kk zamérim ,,Modernizace traté Praha - Kladno
s pripojenim na letiSté Ruzyné — 1. etapa‘“ a ,,Modernizace traté Praha — Kladno
s pFipojenim na leti$té Ruzyné — II. etapa, ZST Praha-Ruzyné - Kladno* a zajisti
prodlouZeni platnosti téchto stanovisek. Dale bude pokracovano piislusnymi
stupni projektové dokumentace, nutnymi pro vydani UR.

Zelezni¢ni spojeni Prahy, leti§t¢ Ruzyné a Kladna bude rozdéleno do diléich
staveb, vietné stanoveni investiénich nakladi a predpoklidané doby zahajeni
pripravy a realizace téchto staveb.

Material dle bodu d) piedlozi SZDC, s. o k projednani na CK MD nejpozdéji
se zamérem projektu na prvni ze souboru staveb.

MD 0910 a SZDC, s. o. budou nérokovat po prislusnych pofizovatelich izemné
planovaci dokumentace (Hlavni mésto Praha, Stredocesky kraj, obce) zajiSténi
tizemni ochrany pro p¥ipadnou budouci realizaci varianty P.

Architektonické FeSeni souboru staveb Zelezni¢niho spojeni Prahy, letisté Ruzyné
a Kladna SZDG, s. o. bude zaji§téno ve spolupraci s vécné a mistné prisluSnymi
organy Hlavniho mésta Prahy pfi respektovani limitnich nakladi jednotlivych
staveb dle bodu d).

SZDC, s. o. piedloii podrobny harmonogram piipravy souboru staveb
Zelezni¢niho spojeni Prahy, letisté Ruzyné a Kladna.



2 Benefitova zadost

2.1 Rekonstrukce mostu v km 56,722 traté Horni Cerekev — Tabor

Investor: Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.

Zpracovatel materidlu: TOP NOC SERVIS s. r. o.

Druh dokumentace: Benefitova Zadost

Predklddd se: v souladu s platnou smérnici MD &. V-2/2012

Misto realizace (kraj): JihoCesky

Realizace: 2015

CIN celkem: 25,992 mil. K¢ (bez DPH); po soutéZi 23,238 mil. K¢ (bez DPH); pfedpoklada
se spolufinancovéni z prostfedkti OPD

ISPROFONRD: 327 321 4993 (ptiprava a zabezpeceni staveb)

CBA: EIRR = 6,60 %, BC/R = 1,103

Uéel stavby:

Stavba se nachdzi na jednokolejné neelektrizované Zelezniéni draze Horni Cerekev- Tébor.
Stavba fesi rekonstrukci pfedmétného kamenného viaduktu, rekonstrukci Zelezniéniho spodku
a svrsku v km 56,644 — 56,798.

Zavér Centralni komise MD:
Centralni komise MD rozhodla, Ze benefitovou Zidost na akci ,,Rekonstrukce mostu
v km 56,722 traté Horni Cerekev - Tabor* schvaluje bez podminek.



2.2 Rekonstrukce mostu na trati Chomutov - Cheb

Investor: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.
Zpracovatel materidlu: Dipont s. 1. 0.
Druh dokumentace: Benefitova Zadost
Predkldda se: v souladu s platnou smérnici MD €. V-2/2012
Misto realizace (kraj): Karlovarsky
Realizace: 2015
A) ,,Rekonstrukce mostu v km 183,323 traté Chomutov — Cheb*
CIN celkem: 18,641 mil. K¢ (bez DPH)
CBA: EIRR = 8,97 %, BC/R = 1,38
ISPROFOND: 541 372 0003
Stavba se nachdzi dvoukolejné elektrizované celostdtni drdze Chomutov — Cheb,
v mezistaniénim useku Dalovice — Karlovy Vary. Piedmétem stavby je odstranéni
nevyhovujiciho stavu nosné konstrukce a spodni stavby Zelezniénitho mostu, vcetn€¢ tpravy
GPK, vedouci k odstranéni propadu rychlosti. Bude zfizena bezstykova kolej. Bude vyvoldna
uprava trakéniho vedeni.

B) ,.Rekonstrukce Zel. mostii v km 226,393 a 226,575 traté Chomutov — Cheb*
CIN celkem: 34,141 mil. K¢ (bez DPH)

CBA: EIRR = 6,43 %, BC/R = 1,09

ISPROFOND: 500 372 0040

Stavba se nachdzi dvoukolejné elektrizované celostatni dridze Chomutov - Cheb,
v mezistanicnim useku Kynsperk — TrSnice. Pfredmétem stavby dile bude rekonstrukce
Zelezni¢niho svr§ku v km 226,259 — 226,737, véetn€ tpravy trakéniho vedeni. Rekonstrukc{
mostnich objektd dojde ke zvySeni trat'ové rychlosti na 80 — 120 km/hod., v€etné& tratové tiidy
zatizeni D4 UIC.

CIN celkem: 52,782 mil. K¢ (bez DPH); po soutéZi 50,097 mil. K¢ (bez DPH); pfedpoklada
se spolufinancovéni z prostiedkti OPD
Souhrnné zhodnoceni CBA: EIRR = 12,98 %, BC/R = 1,875

Zavér Centralni komise MD:
Centralni komise MD rozhodla, Ze benefitovou Ziadost na akci ,,Rekonstrukce mosta
na trati Chomutov - Cheb* schvaluje bez podminek.



3 Ruzné

3.1 Instruktaz agentury JASPERS

Centralni komise MD byla sezndmena s poZzadavkem EK, tlumo¢enym agenturou JASPERS,
tykajicim se hodnoceni CBA u velkych projektd, pfipravovanych v rdmci OPD 2. Neni
povoleno Zddné piechodné obdobi.

V Praze dne: 13. 7. 2015

Zapsal: 5
Za infrastrukturu Zeleznic: Mgr. Petr Rehak

QA — Js

ouhlasim - nesouhlasim

odbor infrastruktury a izemniho planu
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