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Zelezniéni spojeni Prahy, leti§té Ruzyné a Kladna, aktualizace studie proveditelnosti 2015
Stanovisko 014 k aktualizaci SP

Na zakladé vadeho dopisu &. 55 791/2014-O7 zasilame stanovisko O14 k dokumentaci Zelezni¢ni
spojeni Prahy, letisté Ruzyné a Kladna, aktualizace studie proveditelnosti 2015. Déle jsou uvedeny
pfipominky zaméfené zejména na zafizeni Zelezni¢ni infrastruktury v oblasti zabezpeCovaci a
telekomunikacni techniky i elektrotechniky a energetiky:

1. Zabezpedovaci zafizeni (zpracoval: Ing. Jelinek, 972 244 572)

obecné
Cast dokumentace A.1 ma v zahlavi uvedeno oznaceni ,A.2".
Neni uvedeno dalkové ovladani v feSenych Usecich.

bod 4.3.1

Pro navrhovany stav trati Dejvicka jsou uvedeny varianty ,dvoukolejnd® a ,Easte¢né jednokolejna“. Pro
dvoukolejnou variantu je ramcovy ndvrh SZZ a TZZ uveden; pro pfipad ¢aste¢né jednokolejné trati toto
chybi. Navrh pozadujeme doplnit, nebot zejména navrh TZZ v pfipadé stfidani dvoukolgjnych a
jednokolejnych usekl mlze byt technicky i provozné problematicky.

bod 4.3.2

Studie odkazuje v Gvodu &lanku na investiéni akci ,Zapojeni lll. TZK do ZU Praha‘. Studie (obvykle)
neobsahuje technické detaily navrhu, nicméné z hlediska technického obecné a ani z hlediska profese
zabezpetovaciho zafizeni se nelze jednodu$e ztotoznit s myslenkou ,jednoho velkého uzlu“ neuvedeného
nazvu s obvody Praha hl. n. (véetn&) az Praha-Smichov (v€etné). Upozorfiujeme, Ze z hlediska vystavby,
uvadéni do provozu i provozovani se bude jednat o komplikovany technologicky celek. Mnoho poruch bude
mit pravdépodobné vyznamné dopady do plynulosti drazni dopravy. Zna¢né se zkomplikuje moznost
pozdgjsich uprav i souvisejiciho prezkusovani. Z ekonomického hlediska se v neposledni fade obavame
moznosti nutné nahrady stavajiciho SZZ Zst. Praha hl. n. Z uvedenych divodl pozadujeme presné vycislit a
doplnit rozdil v propustnostech useku pro variantu navrhovanou a variantu samostatnych zst. Praha hl. n. a
Praha-Smichov (s obvodem Praha-VySehrad) spojenych tratovym Usekem s TZZ. Pro dal$i zpracovani
navrhujeme bud Useky fesené vramci jinych dokumentaci pfesné specifikovat a dale neuvadét nebo
v opaéném pfipadé a dalsim trvani na navrhované varianté pozadujeme ramcové rozpracovat podminky a
architekturu navrhovaného feseni zabezpecovaciho zafizeni. Upozoriiujeme, Ze v takovychto pfipadech je
nutno stranku dopravni technologie konzultovat s nezbytné souvisejici technickou strankou.

Doporu¢ujeme v textu vypustit zminku o ¢&tyfznakém autobloku, nebot je zcela zavadégjici. Analogie
k uvedenému systému sice existuje v prenosu navéstnich znakli mezi navéstidly. V navrhovaném pripadé
se v§ak jedna o zamér (na rozdil od AB) umistovat imysiné navéstidla na nedostate¢nou vzdalenost.
V pfipadé tratového Useku ani nedochazi k volbam VC a ¢innost AB je automaticka.

Nas odbor nesouhlasi s uvedenym alternativnim feSenim TZZ jako AB se zabrzdnou vzdalenosti 400 m,
pokud bude na takovém Useku vybudovana i tratova ¢ast narodniho viakového zabezpeovace.
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2. Sdélovaci zarizeni (zpracoval: Ing. Dudek, 972 244 485)

Bez pfipominek.

3. Elektrotechnika a energetika (zpracoval: Ing. ToSovsky, 972 244 273)

Z pohledu problematiky, kterou ma v kompetenci OEE jsou ve studii jen velice stru¢né informace.
Souhlasime s nazorem, Ze pro elektrizaci Useku trati Praha-Smichov — Hostivice je nutné v predstihu
zpracovat alespon hrubé energeticke vypoClty, které by prokazaly nutny rozsah napajecich bodl
s upfesnénim pozadavk(l na rezervovanou kapacitu ze sité verejného distributora a ve vazbé na zvolenou
variantu dopravni technologie a parametry uvazovanych vozidel.

V pfipadée dvah o trakénim napojeni kolejisté depa pro udrzbu elektrickych hnacich vozidel je nutné sledovat
variantu s oddélenym napajenim pomoci spinaci stanice. V opravarenské hale neni vylou¢eno pouziti
odpinatelného trolejového vodice napf. v feSeni jako trakéni vedeni s pfivodni kolejnici (tzv. pevna trole)j).

\/

Ing. Martin- Kruplcka
reditel odboru
automatizace a elektrotechniky
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