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1. Zhodnoceni stavenist é

Zhodnoceni stavenisté je mozno ve vice rovinach

Zhodnoceni dle zivotniho prost  Fedi

Zajmoveé uzemi se nachazi v jihovychodni Casti Cech, mezi Petfikovem a Ceskymi Budgjovicemi.
Trasa zasahuje do Ceskokrumlovského a okrajové do Ceskobudéjovického a Bechyriského
bioregionu. Struéné charakteristika pfirodnich podminek bioregion je uvedena nize.

Trebonsky bioregion

Z hlediska krajinného razu jde vcelém Useku o Gzemi charakterizované jako zvinénou
pahorkatinu, kde Ize charakterizovat krajinu jako stfedn& pozménéné (Borovany — C. Budgjovice) az
relativné pfirodni Gzemi, kde jsou technické objekty rozptyleny a ptevazuji prirodni prvky (C. Velenice
— Borovany). Vyuziti krajiny pfevazuje zemédélské, také se objevuji objekty slouzici turistice.
Primyslovych objektu je v lokalité stavby a okoli malo, vyznamny je napfiklad provoz Dobra voda a.s.
v Tomkové mlyné, zavod Calofrig a.s. v Borovanech, Dfevozpracujici zavod a ZPSV v Jakule (Zst.
Nové Hrady) a pak aZ provozy na okraji Ceskych Budgjovic.

2. Priizkumy a podklady

a) Udaje o pr tzkumech

V ramci dosavadni projektové pfipravy a zpracovani projektu stavby bylo zajiSténo provedeni
vicero prlizkumnych praci. Jedna se zvlasté o tyto prdzkumy:

Geodeticky prazkum
Zakladnim geodetickym podkladem pro zpracovani projektu stavby (pfedchozi projekt elektrizace) byly
podklady, zpracované na zakladé objednavky zhotovitele pfipravné dokumentace Stfedisky Zelezniéni
geodezie Plzen a Praha a doplnéni zaméfeni. Jedna se o zaméfeni (jednotnou Zelezniéni mapu) TU
Ceské Velenice (mimo), km 165,5 — Ceské Bud&jovice, km 213,4. Mapa zachycuje stav k 09/1999,
termin vyhotoveni 12/1999. Mapa je provedena v soufadnicovém systému JTSK, vySkovy systém
baltsky po vyrovnani. Doplnéni zaméfeni podle pozadavk( zhotovitele projektu stavby bylo provedeno
k 11/2004.
V ramci rekognoskace v terénu byl zjiStovan soulad téchto podkladu se skute€nym stavem.
Geotechnicky prizkum
Geotechnicky priizkum provedla v roce 1999 firma GeoTec GS Praha a.s., ktery byl doplnén o
prizkum pro projekt stavby v 11/2004. V jeho rozsahu je zahrnut:

- geotechnicky prizkum pro prazcové podlozi a drazni téleso v km 164,800 - 213,300 vcetné
potfebnych laboratornich zkouSek

— kontrolni chemické analyzy Stérkového loze.

Vysledky geotechnického prizkumu pro_prazcové podloZi klasifikovaly zeminy v prazcovém podloZi,

déle rozdélily cely tratovy Usek na kvazihomogenni celky a umoznily navrhnout odpovidajici
konstrukci prazcového podlozi.

Vysledky geotechnického prizkumu pro sanace télesa Zel. spodku poslouzily jako zakladni podklad
pro stanoveni rozsahu a typu sanaci.
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Vysledky chemickych rozbora Stérkového loze a zemin prazcového podlozi umoznily zatfidéni téchto
material( do jednotlivych kategorii odpad( a stanoveni mist jejich ukladani.

Stavebnétechnicky prizkum
Vramci zpracovani pfipravné dokumentace provedla firma GeoTecGS vroce 1999

stavebnétechnicky prizkum mostnich objektd v TU C. Velenice — C. Budgjovice, ktery byl doplnén o
prazkum pro vybrané mostni objekty v 11/2004.

Dokumentace spravcl o stavajicim stavu zafizeni a staveb Zelezniéniho spodku a provedenych
sanacnich opatfenich je k dispozici jen u nékterych objektd. Proto byl v pribéhu zpracovani pfipravné
dokumentace stavebné technicky stav Zelezni¢niho spodku a umélych staveb ovéfen pochtizkami po
trati za Uc¢asti spravcl téchto zafizeni.

Prizkum inZenyrskych siti
Stavajici inZenyrské sité jsou zakresleny podle podkladu, pfedanych jednotlivymi spravci. Kvalita
ziskanych podkladu je rozdilna, pfevazné chybi vySkové Udaje. Platnost uvedenych informaci je
¢asové omezena — viz ¢ast dokumentace G, pfiloha 2, v realizaci stavby, pokud bude vyjadfeni po
datu platnosti, bude tfeba vyjadfeni spravcu inzenyrskych siti aktualizovat.

km Medium Provozovatel

194,053 kabel TELECOM kiizeni
194,320 kabel TELECOM kfizeni
195,628 kabel TELECOM soubéh az do km 196,200
196,005 kabel TELECOM kiizeni
198,103 kabel TELECOM kiizeni
198,174 kabel TELECOM kfizeni
204,806 kabel TELECOM kiizeni
210,694 kabel TELECOM kiizeni
211,168 kabel TELECOM kfizeni
211,176 kabel TELECOM kfizeni
211,530 kabel TELECOM kiizeni
194,315 0,4kV JCE kFizeni
196,241 0,4kV JCE kiizeni
198,081 0,4kV ¢D soubéh aZ do km 198,551
203,635 0,4kV JCE kFizeni
204,823 0,4kV JCE kiizeni
204,966 0,4kV CD soubéh aZ do km 205,551
205,200 0,4kV CD kFizeni
205,175 0,4kV CD kiizeni
206,887 0,4kV JCE kiizeni
207,370 0,4kV JCE kFizeni
207,696 0,4kV JCE kFizeni
210,710 0,4kV JCE kiizeni
211,529 0,4kV JCE kFizeni
169,695 22kV JCE kFizeni
177,439 22kV JCE kiizeni
182,007 22kV JCE kiizeni
184,898 22kV JCE kFizeni
187,365 22kV JCE kiizeni
205,362 22kV JCE kiizeni
211,200 22kV JCE kFizeni
211,152 22kV JCE kFizeni
212,048 22kV JCE kiizeni
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118,424 22kV JCE kfizeni traté do Gmindu

118,424 22kV JCE soubéh az do km 118,300 - trat do
Gmindu

210,998 110kV JCE kfizeni

208,140 Plyn - VT JCP soubéh az do km 208,215
208,215 Plyn - VT JCP kfizeni

209,990 Plyn - VT JCP kfizeni

163,371 Plyn - ST JCP kfizeni

190,129 Plyn - ST JCP kfizeni

191,875 Plyn - ST JCP kfizeni

193,323 Plyn - ST JCP kfizeni

204,816 Plyn - ST JCP kfizeni

210,000 Plyn - ST JCP kfizeni

210,400 Plyn - ST JCP soubé&h az do km 210,700
210,700 Plyn - ST JCP kfizeni

211,241 Plyn - ST JCP kfizeni

211,729 Plyn - ST JCP kfizeni

211,522 Plyn - NT JCP kfizeni

213,100 Plyn - NT JCP soubéh aZz do km 213,900
213,724 Plyn - NT JCP kfizeni

206,636 Kanalizace kiizeni

207,197 Kanalizace kiizeni

211,154 Kanalizace kfizeni

211,217 Kanalizace

196,238 Voda kfizeni

204,801 Voda kfizeni

209,779 Voda kfizeni

210,695 Voda krizeni

211,240 Voda krizeni

211,522 Voda kfizeni

211,522 Struskovod a zpétna voda Teplarna C.B. kfizeni

V dalsi kapitole jsou uvedené vysledky prizkumu trubnich vedeni, ktera kfizuji trat C. Velenice — C.
Budgjovice.

Prdazkum trubnich vedeni

Plynovody

VTL plynovody:

Spravce: JihoCeska plynarenska a.s. Ceské Budéjovice,
km 209,99 Nové Hodéjovice

Plynovod DN250, PN40 podchazi zelezni¢ni trat, ktera je v zafezu. Potrubi je vedeno ve dvojité
chranicce, ktera je ukoncena az za pfilehlou komunikaci a je vyznaceno orientaCnimi oranzZovo-
&ernymi sloupky. Upravou trati bude Gprava télesa na $ifi 6,2m a prohloubeni odvodrovaciho trativodu
na uroven 1,0m pod TK. Proto nebude nutné zasahovat do stavajiciho plynovodu.

km 208,215 Vidov
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Plynovod DN80, PN40 podchéazi zelezni¢ni trat, ktera je vedena ubo&im svahu. Z jedné strany je
nasep vysoky cca 15m, na druhé strané je odvodnovaci rygol. Plynovod je uloZen ve dvojité chranic¢ce
a je oznaen oranzovo-Cernymi sloupky. Podle zakresu plynovodu a podle prohlidky terénu je
plynovod ve staniéeni 208,215km. Upravou trati bude v Gprava koruny hraze na $ifi 6,0m a
prohloubeni odvodnovaciho trativodu na uUrovern 1,0m pod TK. Chrani¢ka plynovodu pod bude
terénem v hloubce cca 1,0m. Dno trativodu bude cca 0,2m nad vrcholem chrani¢ky. Proto nebude
nutné zasahovat do stavajiciho plynovodu.

STL, NTL plynovody:
Spravce: Jihoeska plynarenska a.s. Ceské Budé&jovice,
km 211,724 Ceské Budé&jovice

Plynovod DN300 podchazi zelezni¢ni trat , kterd je v zafezu, v délce 30m. Potrubi je vedeno ve
dvojité chrani¢ce. Poloha plynovodu byla uréena podle zakresu spravce plynovodu. Pfi Gpraveé trati
bude prohlouben odvodriovaci trativod na Groven 1,2m pod TK, tj. asi 1,0m pod terénem. Protoze je
plynovod v chraniéce a trativod bude nad chrani¢kou nebude nutné zasahovat do stavajiciho
plynovodu a zahloubit jej.

km 211,522 Ceské Budgjovice — most v Masarykové ulici

Plynovod DN100 je veden vtélese mostu. Zelezni¢ni trat je v hlubokém zafezu. Most je jiz
rekonstruovan. V novém feSeni mostu jsou trubni vedeni v samostatné ¢asti mostu vedle vozovky.

km 211,241 Ceské Budgjovice

Plynovod STL DN500 podchéazi zelezni¢ni trat, ktera je vedena v mirném zéafezu. Plynovod je ve
dvojité chranic¢ce a je oznacen oranzovo-cernymi sloupky. Podle zékresu plynovodu je plynovod ve
stani¢eni 211,240 km. Pfi Upravé trati bude prohlouben stavajici trativod na droven 1,2m pod TK.
Plynovod bude pod drovni trativodu a nebude dotéen stavbou.

km 210,700 Ceské Budgjovice — Nové Hodgjovice

Plynovod STL PE63 podchazi Zelezni¢ni trat v prostoru zelezni¢niho pfejezdu. Trat je vedena
v mirném zafezu. Plynovod je ve dvojité chraniéce. Poloha plynovodu byla uréena podle zakresu
plynovodu spravce. Pfi Upravé trati bude prohlouben stavajici trativod na droven 1,2m pod TK.
Trativod bude veden nad chrani¢kou plynovodu a bude dodrzeno min. kryti plynovodu 1,1m pod
terénem. Stavbou nebude plynovod dotcen.

km 204,816 Nova Ves u C. Budgjovic

Plynovod STL PE90 podchazi zelezni¢ni trat vedle Zelezni¢niho pfejezdu. Trat je vedena v mirném
zafezu. Plynovod je v chraniéce. Poloha plynovodu byla uréena podle zakresu plynovodu spravce. PFi
Upraveé trati bude prohlouben stavajici trativod na droven 1,2m pod TK. ProtoZze bude dodrZzen kryti
plynovodu 1,1m pod terénem nebude plynovod stavbou dotcen.

Koridor inZenyrskych siti:

Spravce: Cepro a.s., Slapanov u Havli¢kova Brodu
km 208,9 Doubravice
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Koridor inzenyrskych siti podchazi Zelezni€ni trat v soustavé chraniek. Trasa je v terénu vyznacena
sloupkem protikorozni ochrany. Uprava trati bude prohloubeni odvodriovaciho pfikopu na Groven
1,0m pod TK. Uprava trati neovlivni trasu stavajiciho vedeni koridoru inzenyrskych siti.

Vodovod:
Spréavce: Vak, Ceské Budé&jovice
km 209,779 Ceské Budgjovice - Nové Hodgjovice
Resi se v akci Dalnice D3-0310/I1.
km 204,801 Nova Ves u C. Budgjovic

Vodovod IPE160 podchazi Zelezniéni trat vedle Zelezni¢niho pfejezdu a jedna vétev ( IPE160)
pokraduje vpravo podél drahy a druha vétev IPE110 pokraduje podél silnice. Zelezniéni trat je vedena
v mirném zarezu. Vodovod je veden v chrani¢ce. Poloha vodovodu byla uréena podle zakresu spravce
a je v terénu vyznacena modro—bilymi sloupky. PFi Upravé trati bude prohlouben stavajici trativod na
uroven 1,2m pod TK. Protoze trativod bude veden nad vodovodnim potrubi a bude dodrzeno min. kryti
vodovodu 1,5m pod terénem nebude nutné zasahovat do vodovodu.

Spravce: JVS a.s. Ceské Budgjovice

km 211,240 Ceské Budgjovice

Vodovod je z ocelovych trub DN500 a podchazi Zelezni¢ni trat, ktera je vedena v mirném zéarezu.
Vodovod je ozna¢en modro-bilymi sloupky. Pfi Upravé trati bude zachovano plvodni odvodnéni
zachovano a proto vodovodni potrubi nebude ovlivnéno stavbou.

km 210,695 Ceské Budgjovice — Nové Hodé&jovice

Vodovod litina 150 v ocelové chrani¢ce podchazi Zzelezni€ni trat v prostoru zelezni¢niho
pfejezdu. Trat je vedena v mirném zafezu. Vodovod se v soucasné dobé opravuje a jeho presna
poloha bude zndma po dokonceni opravy. Pfi Upravé trati bude prohlouben stavajici trativod na
uroven 1,3m pod TK. Protoze bude dodrzeno kryti vodovodu 1,5m pod terénem nevyzaduje Uprava
trati s tavebni Gpravy vodovodu.
km 192,065 Borovany

Vytlacny vodovod DN150 podchéazi Zelezniéni trat, ktera je vedena v naspu vysokém cca 10m. P¥Fi
Upravé trati bude upravena koruna naspu na Sifi 6,0m a odvodfovaci rygol na drovefi 1,0m pod TK.
Vodovod je veden v paté naspu a nevyzaduje Zzadnou Upravu.

Kanalizace:
Spravce: JVS a.s. C. Budgjovice:
km 211,217 C. Budé&jovice

Kanalizace DN100O je deStova stoka a je vedena podél zelezni¢niho prejezdu. V misté kfizeni je trat
v mirném zarezu. PFi Upravé trati bude odvodnovaci trativod min. 1,5m pod TK. Kanalizace nebude
dot&ena Upravou trati.

km 211,154 C. Budgjovice
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Kanalizace DN300 je splaSkové stoka a je vedena vedle Zelezni¢niho pfejezdu. V misté kfizeni je trat
v mirném néspu. Pfi Upravé trati bude odfez do Grovné min. 1,2m pod TK. Kanalizace nebude dotéena
Upravou trati.

spravce: OU Nedabyle:
km 206,636 Nedabyle

Kanalizace je splaskova stoka, kterd je vedena vedle Zelezniéniho prejezdu pod télesem trati.
Zelezniéni trat je z jedné strany v mirném naspu, z druhé strany v mirném zarezu. Pfi Gpravé trati
bude trativod v Urovni min. 1,5m pod TK. Kanalizace nebude dotéena Upravou trati.

spravce: Teplarna Ceské Budgjovice a.s.
km 211,522 Ceské Budgjovice, most v Masarykové ulici

Struskovod a vratna voda DN300 je veden na ocelové konstrukci podél mostu. Zelezniéni trat je
v hlubokém zafezu. Most bude rekonstruovan. Po dobu rekonstrukce budou tato trubni vedeni vedena
po provizorni lavce spole¢né s ostatnimi trubnimi vedenimi (plynovod, vodovod) a elektro-kabely.
V novém feSeni mostu budou trubni vedeni vedena v samostatné ¢asti mostu vedle vozovky.

Zaver:
Stavaijici trubni vedeni s Zelezniéni trati C. Velenice — C. Budé&jovice byly provéteny podle dostupnych
podkladd. Hloubka uloZeni potrubi byla uréena podle zvyklosti a pozadavki pfislusnych CSN.

b) Vhodnost geologickych a hydrogeologickych pom éru

Geomorfologie

Zelezniéni trat Ceské Velenice-Ceské Budé&jovice prochazi podle regionalniho geomorfologického
¢lenéni podsoustavou Jihoceské panve. Vychodni ¢ast trasy prochazi orografickym celkem Treboriska
panev, zapadni ¢ast panvi Ceskobudé&jovickou. V okoli Nové Vsi u Ceskych Budé&jovic prochazi trat
novoveskou (nedabylskou) panvi. Treboriska a Ceskobudgjovickd panev jsou od sebe oddéleny
LiSovskym prahem, ktery na jihu piechazi do Novohradského podh(ii. (CZUDEK et al. 1972). Uzemi v
t&sném okoli trasy traté je pfevazné mirné zvinéné, kolisa v rozmezi drovni cca 390 m n. m. (Ceské
Budgjovice) az 490 m n. m (Zst. C. Velenice). Zelezniéni trat v Gseku od zastavky Vysné az k
Borovanum kopiruje tok feky Stropnice a lze Fici, Ze v tomto Useku povrch terénu generelné klesé ve
sméru rostouciho staniceni trati. Terén v okoli trati v Useku od Borovan po jizni &ast Ceskych
je niveleta trati vedena pfevazné na nizkych nasypech a v mélkych zafezech. Lokalné, zejména
vychodné od Borovan a jizné od Ceskych Budgjovic, dosahuji nasypy vysky cca 6 - 8 m. Mezi Zst.
Nova Ves u C. Budgjovic a 7st. Ceské Budgjovice je trat v pomé&rné dlouhém UGseku vedena v
pravostranném odfezu, kde svah vlevo od trati ve sméru rostouciho stani¢eni strmé upada do Siroce
rozevieného udoli MalSe.

Geologie
Predkvartérni podklad

NejstarSimi horninami v zajmovém Gzemi jsou metamorfity a vyvreliny moldanubického pluténu,
které buduji podlozi svrchnokiidovych panevnich sedimentu. V Gzemi, kterym prochazi zelezni¢ni trat
Ceské Velenice - Ceské Budéjovice, je moldanubikum zastoupeno horninami jednotvarné jednotky,
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sillimanit-biotitickou pararulou je rozSifena zapadné od Borovan k obci Nedabyle. Muskovit-biotitické
pararuly kaplické jednotky vystopuji k povrchu na Gzemi Borovan a jizné od obce Borovany. Zapadni
¢ast moldanubika v zajmové oblasti je tvofena horninami pestré jednotky zastoupenymi pararulami a
migmatity s vlozkami amfibolitu, erlanu, kvarcitu, krystalického vapence a grafitu.

Na horniny krystalinika nasedaji diskordantné uloZeniny Tieboriské, Ceskobud&jovické a
Novoveské panve svrchnokfidového staFi. V oblasti Treboriské a Ceskobudé&jovické panve jsou
zastoupené sedimenty spodniho oddilu klikovského souvrstvi. V zapadni ¢asti Treboriské panve jsou
sedimenty spodniho oddilu vétSinou prekryty sedimenty svrchniho oddilu klikovského souvrstvi, které
souCasné patfi k nejvétsi &asti vrstevniho sledu v Novoveské panvi. Prizkumnymi sondami byly
svrchnokfidové sedimenty zastizeny jako pestré, vinové Cervené a pestife skvrnité jilovité piskovce,
prachovce, jilovce a kaolinické piskovce.

Sedimenty klikovského souvrstvi jsou misty prekryty neogennimi (terciérnimi) sedimenty,
nejcastéji zastoupenymi horninami mydlovarského a méné zlivského souvrstvi. Z hlediska
litologického se jedna o rozpadavé piskovce az slepence a piscité jily a jily Sedozelené barvy. Horniny
predkvartérniho stari jsou prekryty kvartérnimi sedimenty deluvialniho, deluviofluvialniho, fluvialniho a
eolického plavodu. Stratigraficky nalezeji do holocénu a pleistocénu. NejrozSifenéjsi jsou fluvialni pisky
a Stérky mindelu a rissu podél toku feky MalSe, méné podél Stropnice a eolické sedimenty (sprase a
sprasové hliny) vychodné od Borovan a v okoli Nové Vsi u C. Bud&jovic. Lokalné se vyskytuiji
deluvialni a deluviofluvialni sedimenty. Antropogenni navazky se vyskytuji pfedevSim ve vlastnim
télese trati a v jeho tésném okoli, upraveném pfi budovani a Gpravach zelezniéni trati.

Tektonika a seizmicka aktivita

Uzemi, kterym je vedena trasa Zelezniéni trati, je poruseno nékolika daleZitymi tektonickymi
poruchami. Vyznamnymi jsou zejména rudolfovsky zlom, ktery tvofi zapadni tektonickou hranici mezi
horninami moldanubika (krystalinika LiSovského prahu) a svrchnokfidovymi sedimenty v
¢eskobudéjovické panvi a zlom stropnicky, oddélujici mocné sedimenty klikovského souvrstvi od
méné mocnych terciérnich uloZenin v jihozapadni ¢asti Treboriské panve. Ve zlomové tektonice se
dominantnim zpusobem uplatiuje smér SSV - JJZ a SZ - JV

PfestoZe fada pozorovani svédci o tom, Ze se zajmoveé tuzemi nachazi v oblasti tektonického neklidu,
podle mapy uvedené v CSN 73 0036 nepatfi zajmové Uzemi do seizmickych oblasti, tj. mezi Gzemi s
intenzitou zemétfeseni nejméné 6° M.C.S.

Hydrogeologické poméry

V zajmovém Uzemi se vyskytuji dva typy hydrogeologického prostfedi -,hydrogeologicky masiv" a
.sedimenty pokryvnych (zemi". Hydrogeologicky masiv tvofeny horninami moldanubika je
charakteristicky puklinovou propustnosti s vyskytem puklinové podzemni vody v mistech silngjSiho
rozpukani, nebo vétsiho tektonického poruseni. Vyznamnéjsi kolektor hydrogeologického masivu se
vyskytuje pouze v pripovrchové zoné zvétralin a rozevienych puklin. Sedimenty pokryvnych Gtvart se
vyznacuji znaénou variabilitou litologickych typu, kdy StérkovitopisCité sedimenty tvofi vyznamné
kolektory a jilovitoprachovité sedimenty tvofi izolatory. Podzemni vody v panevnich sedimentech maji
charakter prualinovo-puklinovych vod. Fluvialni pisky a Stérky Gdolni nivy a teras MalSe a Stropnice
jsou vyznamnym kvartérnim kolektorem s prulinovou propustnosti.

V&tSi &ast zajmového Gzemi je odvodriovana fekou MalSe a pouze mala ast tzemi v okoli Ceskych
Velenic je odvodriovana fekou Luznice. Udaje o hladingé podzemni vody zastizené prizkumnymi
pracemi jsou uvedeny v samostatné pfiloze A.1 - Geologickd dokumentace sond a znazornény v
pFiloze ¢&. 4 -Ucelovy podélny geotechnicky profil.

Jizni Cast Treboriské panve je soucasti Chranéné oblasti pfirozené akumulace vod Tfeboriska panev,
vyhlagené nafizenim vliady CSR ¢&. 85/1991 Sb. ze dne 24. dervna 1991 na zéakladé znéni zakona &.
138/1973 Sb..
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c) Geodetické a mapové podklady, zaloZzeni vyty ¢ovaci
site

Pro projekt byly prevzaty podklady z jiz realizované predchozi stavby ,Elektrizace trati C. Velenice —
C. Budé&jovice) ato:

Zaméreni (jednotna Zelezniéni mapa) TU Ceské Velenice (mimo), km 165,5 — Ceské Budé&jovice, km
213,4. Mapa zachycuje stav k 09/1999, termin vyhotoveni 12/1999. Mapa je provedena
v soufadnicovém systému JTSK, vySkovy systém baltsky po vyrovnani. Doplnéni zaméfeni podle
pozadavku zhotovitele projektu stavby bylo provedeno k 11/2004.

V ramci rekognoskace v terénu byl zjiStovan soulad téchto podkladd se skute€nym stavem.

Pro projekt této nasledné stavby byly prevzaty podklady z jiz realizované pfedchozi stavby Elektrizace
trati:

a to aktualni zaméfeni stavajici trati z r. 2013 (CD SZG Plze- listopad 2013)

V r. 2011 byla v tomto Useku spravcem (SZG Praha) Zelezni¢niho bodového pole (ZBP) provedena
revize a preureni zakladnich geodetickych bodu (ZGB) 1. tf. pF.

Na zékladé porovnani plivodniho a preuréeného ZBP a vyjadfeni spravce ZBP byly tyto mapové
podklady prohlaSeny jako pouzitelné pro projekéni prace.

3. Ochranna pasma

a) Udaje o stavajicich ochrannych pasmech a tzemich

Ochranné pasmo drahy
Ochranné pasmo drahy je definovano svislou plochou vedenou 60 m od osy krajni koleje a min.
30 m od hranice obvodu drahy. Rozhodujici pro uréeni tohoto ochranného pasma je vzdy vétsi
z uvedenych moznosti.

V pfipadé stavby se jedna o stavajici rozsah ochranného pasma drahy ve vztahu k pozemk{m,
na nichz je draha umisténa, respektive k poloze stavajiciho kolejisté.

Ochranné pasmo komunikaci
Silniéni ochranné pasmo je definovano svislou plochou do vySky 50m a do vzdalenosti 100m od
osy prilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice nebo rychlostni mistni komunikace anebo od
osy veétve jejich kfizovatek. Pfipadné 50m od osy vozovky, nebo pfilehlého jizdniho pasu ostatnich
silnic I. tfidy.

Pro vozovky silnic Il. tfidy a mistni komunikace, pokud jsou budovany, jako rychlostni
komunikace plati vzdalenost 25m od osy vozovky. U silnic lll. tfidy je to hodnota 20m od vozovky a
pro mistni komunikace I. a Il. tfidy plati hodnota 15m.

Ochranné pasmo vod
Ochranna pasma vod jsou definovana Zadkonem ¢€.254/2001 Sb. o vodach a 0 zméné nékterych
zakonu (vodni zakon) v platném znéni.

Ochranna pasma se déli na ochranna pasma |. stupné, ktera slouzi k ochrané vodniho zdroje v
bezprostfednim okoli jimaciho nebo odbérného zafizeni, a ochranna pasma Il. stupné, ktera slouzi k
ochrané vodniho zdroje v Uzemich stanovenych vodopravnim Ufadem tak, aby nedochazelo k
ohrozeni jeho vydatnosti, jakosti nebo zdravotni nezavadnosti.

Ochranné pasmo |. stupné stanovi vodopravni Gfad jako souvislé Gzemi:
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a) u vodarenskych nadrzi a u dalSich nadrzi uréenych vyhradné pro zadsobovani pitnou vodou
minimalné pro celou plochu hladiny nadrze pfi maximalnim vzduti,

b) u ostatnich nadrzi s vodarenskym vyuzitim nez uvedenych pod pismenem a) s minimalni
vzdalenosti hranice jeho vymezeni na hladiné nadrze 100 m od odbérného zafizeni,

¢) u vodnich toku

1. s jezovym vzdutim na bfehu odbéru minimalné v délce 200 m nad mistem odbéru proti
proudu, po proudu do vzdalenosti 100 m nebo k hrané vzdouvaciho objektu a Sifce ochranného
pasma 15 m, ve vodnim toku zahrnuje miniméalné jednu polovinu jeho Sifky v misté odbéru,

2. bez jezového vzduti na bfehu odbéru minimélné v délce 200 m nad mistem odbéru proti
proudu, po proudu do vzdalenosti 50 m od mista odbéru a Sifce ochranného pasma 15 m, ve vodnim
toku zahrnuje minimalné jednu tfetinu jeho Sifky v misté odbéru,

d) u zdroju podzemni vody s minimalni vzdalenosti hranice jeho vymezeni 10 m od odbérného
zafizeni,
e) v ostatnich pfipadech individualné.

Vodopravni Gfad mize stanovit v odavodnénych pfipadech ochranné pasmo I. stupné v rozsahu
mensim, nez je vyse uveden.

Ochranné pasmo |Il. stupné se stanovi vné ochranného pasma I. stupné; mize byt tvofeno
jednim souvislym nebo vice od sebe oddélenymi Gzemimi v rdmci hydrologického povodi nebo
hydrogeologického rajonu. Vodopravni Ufad muze ochranné pasmo Il. stupné, je-li to Gc€elné,
stanovovat postupné po jednotlivych Gzemich.

Ochranna pasma stanovi vodopravni Ufad na navrh nebo z vlastniho podnétu.

V ochranném pasmu I. a Il. stupné je zakdzano provadét ¢innosti posSkozujici nebo ohroZzujici
vydatnost, jakost nebo zdravotni nezavadnost vodniho zdroje, jejichz rozsah je vymezen v opatfeni
obecné povahy o stanoveni nebo zméné ochranného pasma.

Ochrann& pasma inzenyrskych siti

Po konzultacich a vyjadfenich spravct byly pribéhy stavajicich inzenyrskych siti zakresleny do
koordina¢ni situace prilohy C.2 a dale do situace stavajicich inzenyrskych siti (pfiloha H.4). Ochranna
pasma nejsou, z dlvodu prehlednosti situace zakreslena a proto je uvadime na tomto misté:

Ochranné pasmo k#zujicich elektrickych vedeni je:
* 7m u venkovnich vedeni o napéti nad 1 kV do 35 kV (od krajniho vodice)
e 12m u venkovnich vedeni o napéti 35 - 110 kV
e 15m u venkovnich vedeni o napéti 110 - 220 kV
e 20m u venkovnich vedeni o napéti 220 - 440 kV
* 30m u venkovnich vedeni o napéti nad 440 kV
e U kabelovych vedeni do 110 kV je ochranné pasmo 1m od krajniho kabelu

« U kabelovych vedeni nad 110 kV je ochranné pasmo 3m od krajniho kabelu

Ochranné pasmo plynovodd je:
» uvysokotlakych plynovodu a pfipojek do @ 200mm 4m
* uvysokotlakych plynovodut a pfipojek od @ 200mm do 500mm 20m
» uvysokotlakych plynovodl a pfipojek nad @ 500mm 12m
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« u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodu a pfipojek v zastavéném Gzemi obce 1m

Ochranné pasmo pro vedeni rozvodd tepla je:

e 2,5m od obrysu téchto zafizeni

U vodovodd a kanalizaci je ochranné pasmo vymezeno dle priméru:
e doDN500 mm1,5m
« nad DN 500 mm 2,5 m

Pro vedeni rozvodu vody a kanalizace v zastavénych Gzemich a pod komunikacemi plati hodnoty
stanovené CSN 73 6005 — Prostorové usporadani siti technického vybaveni.

Sdélovaci a zabezpecovaci kabely:

Ochranné pasmo je definovano vyhl. 52/64 Sb. a telekomunikaénim zakonem 110/64 Sb. a CSN
38 08 20. V zastavénych Uzemich, podobné jako v pfipadé rozvodi vody a kanalizace plati
vzdalenosti, hloubky a odstupy od ostatnich vedeni stanovené v CSN 73 6005 — Prostorové
usporadani siti technického vybaveni.

b) Stanoveni novych ochrannych pasem

Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo drahy je definovano dle Zakona €.266/1994 Sbh. zakona o drahé&ch.

Vzhledem k rozsahu stavby na nové vedené trase dojde k podstatné zméné v tzemi. Novou
stavbou drahy bude definovano i nové ochranné pasmo drahy. Pro nové vymezeni plati shodna
kritéria, jako pro stavajici, tj. ochranné pasmo drahy je definovano svislou plochou vedenou 60 m od
osy krajni koleje a min. 30 m od hranice obvodu drahy. Zakres nového ochranného pasma drahy je
proveden do koordinaénich situaci stavby, ¢ast C.2 dokumentace.

Ochranné pasmo komunikaci

S ohledem na navrzené prelozky komunikaci Il. a lll. tfidy, pfipadné Upravy a novostavby
mistnich a u¢elovych komunikaci dojde k Upravé, €i vzniku ochrannych pasem. Ochranné pasmo je
v projektu definovano projektovou dokumentaci pfisluSnych SO komunikaci.

Ochranné pasmo komunikaci upravuje Zakon €.13/1997Sh. o pozemnich komunikacich (silni¢ni
zakon), resp. Vyhlasky €.104/1997 Sb..

Silniéni ochranné pasmo pro nové budovanou, nebo rekonstruovanou komunikaci se rozumi
prostor ohrani¢eny svislymi plochami vedenymi do vySky 50 m a ve vzdalenosti:

e« 100 m od osy prilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice nebo rychlostni mistni
komunikace anebo od osy vétve jejich kfizovatek; pokud by takto uréené pasmo
nezahrnovalo celou plochu odpocivky, tvofi hranici pAsma hranice silni¢niho pozemku

« 50 m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I. tfidy a ostatnich
mistnich komunikaci I. tFidy

« 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice Il. tfidy nebo lll. tfidy a
mistni komunikace II. tfidy
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Ochranné pasmo vod

Ochranna pasma k ochrané vydatnosti, jakosti a zdravotni nezavadnosti vodnich zdrojl
stanovuji rozhodnutim vodohospodarské organy statni spravy. Zmocnuje je k tomu zdkon o vodach.
Podle vyhlasky Ministerstva zdravotnictvi se zfizuji v okoli zdroj pitné vody pro hromadné zasobovani
obyvatelstva tzv. pAsma hygienické ochrany.

Pasmo hygienické ochrany 1. stupné se zfizuje v bezprostfednim okoli vodniho zdroje s ohledem na
smér proudéni vody, slozeni pudy a zplsobu a vyuziti pozemk( kolem zdroje. Hranice tohoto pasma
je zpravidla oplocena aby se zabranilo pfistupu nepovolanych osob a zvifat.

Pasmo hygienické ochrany 2.stupné se zfizuje kolem 1.stupné v pfipadé nebezpeci, ze by voda mohla
byt zneciStovana ze vzdéalenéjSich mist. Toto pasmo se stanovuje vzdy pfi odbéru vody z vodniho
toku nebo nédrze.

Pro zajisténi nezavadnosti vody pfi odbéru z vodnich tok(l nebo nadrzi se stanovuje jesté 3.pasmo
hygienické ochrany, které zahrnuje celé povodi nad mistem odbéru vody.

Dle dopisu OZP C. Budgjovice odd. Vodniho hospodarstvi je stale v platnosti ochranné pasmo
vodniho zdroje Vidov, v sougasné dobé& probiha navrh zmény JVS C. Bud&jovice — OP pro vrty Vil,
Vi5, Vi2. Vi6.

Vlastni stavha modernizace trati zasahuje do ochranného pasma podzemnich vodnich zdroji. Uplny
vycet téchto vodnich zdrojl, respektive zasahujicich ¢asti je uveden v ¢asti projektu B.3.1 TZ vlivu
stavby na Zivotni prostredi.

c) Chran éné loziskova Uzemi, zajist éni poddolovani

V ramci technického feSeni projektu stavby nedojde k dotéeni zadného loziskového Gzemi, taktéz
se stavba nenachazi v izemi s historickou podzemni duini ¢innosti (poddolované Gzemi). Podrobnosti
pfimo v ¢asti dokumentace B.11.2.

d) Vliv stavby na zivotni prost fedi, zaélenéni stavby do
uzemi
Vztah k procedu re EIA

Na zékladé posudku na dokumentaci o hodnoceni vlivi stavby na Zzivotni prostfedi, dle zak. ¢&.
244/1992 Sb., o posuzovani vliv na Zivotni prostfedi, vydalo MZP 11. z&fi 2001 souhlasné stanovisko
se zamérem elektrizace trati. Stanovisko bylo dale podkladem pro vydani Uzemniho rozhodnuti o
umisténi stavby, které vydal stavebni a dopravni Gfad Magistratu mésta Ceské Bud&jovice 15. zafi
2002. Nasledné, po rozélenéni stavby na etapu 1 a etapu 2 bylo investorem v r.2007 pozadano o
aktualni stanovisko; KU JC kraje vyslovil opét souhlas a v r.2009 MZP CR pisemné sdélilo, Ze
stanovisko z pfedchozich let zGistava v platnosti. Opétné bylo u KUJCK pisemné provéfeno v r.2014.

Vliv na zvlast é chran éna Gzemi

Zvlasté chranéna Uzemi jsou definovana zak.¢.114/1992 Sh., o ochrané pfirody a krajiny, v platném
znéni, jako Uzemi prirodovédecky ¢&i esteticky velmi vyznamna nebo jedine¢na.

Trat v feSeném Useku Petfikov — Ceské Budg&jovice pfimo nekfizuje zadné zvlasté chranéné tzemi.
PP se nachazi asi 800 m nalevo od trati v km stavby 210,80 a stavbou nebude dotéena.

Vliv na USES

Uzemni systém ekologické stability (USES), dle z&k.¢.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, je
soubor funkéné propojenych ekosystému pfirodniho nebo pfirodé blizkého charakteru, ktery pfiznivé
pusobi na okolni méné stabilni ¢asti krajiny.
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Trat kfizi 13 prvkd Gzemniho systému ekologické stability, jedna se pfedevsim o lokalni biokoridory a
interakéni prvky.

Vliv na vyznamné krajinné prvky (VKP)

Trat v zdjmovém UGzemi neprochazi zadnym VKP registrovanym dle § 6 zak. ¢. 114/1992 Sbh., o
ochrané pfirody a krajiny. Kfizi 17 VKP typu vodniho toku, definovanych § 3 zak. ¢. 114/1992 Sb., o
obecné ochrané pfirody a krajiny.

Vliv na krajinny raz

Stavba nezasahuje do pFirodniho parku.

Vzhledem ke skuteénosti, Zze k planovanym stavebnim Gpravam dojde pfimo na stavajici trati a v ramci
elektrizace nebudou budovany zadné stavebni objekty, které by svym charakterem nebo méfitkem
negativné pusobily v okolni krajiné, nepfedpokladé se ovlivnéni krajinného razu.

Vliv na tzemi NATURy 2000

Natura 2000 (def. zak.€.114/1992 Sbh.) je celoevropska soustava chranénych Gzemi, kterou tvofi sit
prirodné vyznamnych lokalit a tzv. ptacich oblasti.

NejbliZe trati se nachazi EVL Tné u Spackd asi 800 m nalevo od trati v km stavby 210,80 a stavbou
nebude dotcena.

Vliv na vodote €e a vodni zdroje

VSechny vodotece v zajmovém Uzemi patfi k povodi Vitavy (povodi 1. fadu) a do spravniho Gzemi
Povodi Vitavy s.p. Zelezni¢ni trasa prochazi povodim 3. Fadu Mal3e ¢&islo hydrologického poradi 1-06-
02.

Trat ve své trase kfizi asi 17 drobnych vodote€i. Kfizeni s trati je formou propustkd nebo mostnich
objektu, které budou ve vétSiné pripadu sanovany. V okoli trasy lezi jedno jimaci Gzemi pitné vody
uréené pro hromadné zasobovani. Pro tento zdroj je stanoveno pasmo hygienické ochrany, které trat
kfizi mezi km 198,10 aZz 211,20 (PHO Il.b stupné). Trat dale prochazi chranénou oblasti pfirozené
akumulace vod (CHOPAV) Trebonska panev, vyhlaSenou nafizenim vlady ¢&. 85/1981 Sb.
Dokumentace EIA doporucuje sledovani kvality podzemnich vod zejména v okoli Zel. stanic.
Monitoring je mozné provést na zakladé odbéru z okolnich vrtd a studni.

e) Vliv na oblasti surovinovych zdroj 1

Stavba nema vliv na Zadnou oblast zdroje surovin..

f) Vliv na kulturni pamatky a archeologické nalezy

Zamér bude probihat pouze na télese drahy a pfilehlych dradznich pozemcich, kde se
nenachazeji pamatkové chranéné objekty.

Vzhledem k rozsahu vykopovych praci v malé hloubce drazniho télesa se nepredpokladaji
archeologické nélezy ve smyslu 8§22 odst.2, zakona ¢.20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, v platném
znéni. Presto je investor povinen oznamit zahajeni vykopovych praci archeologickému pracovisti.
Néklady na pfipadny archeologicky vyzkum hradi investor.

Povinnosti investora je déale splnit pozadavky, které uklada 8§22 a 8§23 zakona ¢.20/1987 Sb.,
tedy:

- hlasit pfipadné archeologické nalezy
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— umoznit zachranny archeologicky vyzkum
- ohlasit zahajeni zemnich praci cca 3 tydny pfed terminem.

g) Loziska nerostnych surovin a dobyvaci prostory

Stavba nezasahuje do zadnych lozZisek nerostnych surovin a zadnych dobyvacich prostorq,
Uzemi neni poddolovéano.

h) Nova ochranna pasma

Nové ochranné pasmo drahy stavbou nevznika.

i) Udaje o zaborech zem édélského a lesniho fondu

Dotceni jednotlivych pozemk je definovano geodetickou dokumentaci, respektive majetkopravni
¢asti projektové dokumentace (¢ast 1.2). V uvedené dokumentaci je definovan prehled dotéenych
pozemkd, které jsou tfidény na trvale dotéené pozemky (zabory) a docasné dotéeni pozemki. Toto
docasné dotceni je dale roztfidéno dle ¢asového vymezeni na dobu do 1 roku a dobu dotceni nad 1
rok. Dotceni je déle rozdéleno dle zatfidéni pozemkud na dotéeni zemédélského fondu (ZPF) a dotéeni
lesnich pozemk( (PUFL).

1. Stavba si vyzada trvalé zabory zemédeélského a lesniho pudniho fondu (ZPF a LPF)-feSeno jiz
v pfedchozi stavbé ,Elektrizace 1.etapa“. Celkové trvalé zabory LPF pro obé stavby jsou 1401
m2 a ZPF jsou 3509 m2.

2. Pro plochy ZS a pfijezdy na stavenisté jsou navrzeny docasné zabory ZPF a LPF do 1 roku.
Docasny zabor ZPF je cca 12.700 m2, celkovy rozsah do¢asného zdboru LPF je 3674 m2.
Téz feSila ,1.etapa Elektrizace".

3. Podrobné Udaje o pozemcich jsou uvedeny v ¢asti |. — Geodeticka dokumentace v ¢astech

B.3.4. Zemédélska priloha a B.3.5. Lesni pfiloha.

]) Napojeni stavby na dosavadni technické vybaveni
uzemi
Uvoln éni stavenist é

Ve stavbé budou realizovany mezistaniéni Gpravy Zelezniéniho svrsku a spodku. Upravy
nevyhovuijicich kfizovatek inZzenyrskych siti SZDC i cizich spravcii se budou provadét rovnéz v ramci
této stavby. Pro uvolnéni stavenisté nejsou tfeba zadné demolice. Stavajici zelef na télese drahy a
na plochach doc¢asného zdboru bude odstranéna pouze v nejnutnéjSim rozsahu. Pfevazné se jedna o
naletovou zelen, ktera roste na télese a v okoli umélych staveb.

Podmi rujici, vyvolané a souvisejici investice

Tato nasledna stavba nema zadné podminujici a vyvolané investice. Souvisejici investici je podle
upozornéni MMR, regionalni pracovisté pro &eskobudé&jovickou oblast, RSD a podkladl ziskanych od
stf.202 SUDOPu Praha a.s. jako zpracovatele projektu bude trat kfizit vkm 210,0 kapacitni
komunikace D3 (R3), jejiz stavba by méla byt zahgjena cca v r. 2017. Tato akce je zpracovana jako
projekt ke stavebnimu povoleni a zahrnuje i pfelozku trati v délce cca 1,4 km v km 208,906 — 210,293.
Vramci vystavby komunikacnich propojeni dopravy na jednotlivych tratich je v sou€asné dobé
zpracovavan projekt stavby ,GSM-R C. Bud&jovice — Plzefi“, ktery zpracovava fa SUDOP Brno s.r.o..
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Napojeni stavby na dosavadni technické vybaveni ize  mi

Stavajici trat C. Velenice — C. Budgjovice je napojena na rozvodné sité nn a vn E.ON (dFive JCE a.s.)
ve stanicich, zastavkach a u prejezdu vybavenych elektrickym zabezpecovacim zafizenim.

Zabezpe €eni hlavnich energii

Resila jiz predchozi stavba

Zabezpe éeni vodniho hospoda rstvi

Reéila jiz I. etapa

Likvidace odpad @

Z charakteru a naplné stavby vyplyva, Ze prevladajicimi druhy odpadd budou materidly,
vytézené pfi Upravach zelezni¢niho svrSku a spodku. Mira jejich znecisténi byla stanovena zkouSkami
v rdmci geotechnického prazkumu. S ohledem na zdroje zneciSténi byly rozhodujici odtézované
materialy rozdéleny na Stérkové loze, zeminu z prazcového podlozi pod koleji s jistym stupném
znecisténi a na zeminu bez kontaminace, odtéZzenou mimo zemni plan pod koleji. Prebytek
odtéZenych zemin bude odvezen na uréené skladky, Stérkové loze bude recyklovano podle postupu
vystavby na zakladné v Zst. C. Velenice (viz stavba Optimalizace trati C. Velenice — Veseli n.L.), resp.
Zst. Borovany na plochach zafizeni stavenisté. Kontaminovany odpad po recyklaci bude odvezen na
skladku. Na zakladé zkuSenosti z ostatnich staveb se odhaduje, Ze po recyklaci bude mozné pouzit
jako stavebni materialy cca 80% odtéZzenych objemu Stérkového lozZe.

Demontované technologické zafizeni, u kterého nebude pfedpoklad dalSiho vyuziti
v provozu CD, ani nebude moZnost &i zajem o jeho zachovani &i premisténi z divodd pamatkovych,
bude seSrotovano.

Informace o moZném vyuZiti, pfipadné odstranéni odpad( ze stavby ,Elektrizace trati Ceské
Velenice — Ceské Budsjovice*, v&etné cen (ceny jsou platné pro leto3ni rok).

Prebyte¢nou vykopovou zeminu je mozné ukladat na nasledujici skladky skupiny S — ostatni odpad:

» ROzZov (skladka skupiny S — ostatni odpad, nachazi se v k.a.
Borovany, cca 26 km od Zst. Nové Hrady, cca3 km od Zst.
Borovany a cca 13 km od Zst. Nova Ves u Ceskych Budgjovic,
provozovatelem je spole¢nost Marius Pedersen a.s.).

Predpokladany rok ukon&eni provozu skladky: 2030

Odpady, jako: katalogové cislo (kéd) odpadu 17 01 01 — betony, Zelezobeton, betonové prazce,
betonové sloupy, 17 01 02 — cihly, 17 01 03 — taSky a keramické vyrobky, 17 03 02 - asfaltové Zivice,
17 0504 - kamenna sut, by mély byt pfednostné vyuzivany v nékterém z recyklacnich zafizeni.
Napfiklad:

» recyklaéni stfedisko Hary (k.G. Hdry, cca 41 km od Zst. Nové
Hrady, cca 19 km od Zst. Borovany a cca 14 km od zst. Nova Ves
u Ceskych Budé&jovic, provozovatelem je spolednost ENVISAN-
GEM a.s.).

pozn. Toto recyklacni stfedisko bude zprovoznéno cca za 2 roky jako nahrada za rusené
stfedisko v Dolni ulici (Ceské Budéjovice), které je v soucasné dobé zatim v provozu.

> recyklaéni stfedisko Jivho (cca 40 km od Zst. Nové Hrady,
cca 20 km od Zst. Borovany a cca 15 km od Zst. Nova Ves u
Ceskych Budéjovic, provozovatelem je spole¢nost LUMOS
S.r.o.).
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Odpady kategorie ostatni, jako: 02 01 03 - Stépky ze smycenych kef a stromd, 17 02 01 - drevo
po stavebnim pouziti, 17 05 08 - Stérk ze Zelezni¢niho svrSku jako odpad po recyklaci, je mozné
ukladat na skladce:

» Rzov (skladka skupiny S — ostatni odpad, nachazi se v k.u.
Borovany, cca 26 km od Zst. Nové Hrady, cca3 km od Zst.
Borovany a cca 13 km od Zst. Nova Ves u Ceskych Budgjovic,
provozovatelem je spole¢nost Marius Pedersen a.s.).

Predpokladany rok ukon&eni provozu skladky: 2030

Odpady, jako: 17 05 03* - zemina kontaminovana ropnymi latkami a 17 05 07* - Stérk ze Zelezni¢niho
svrSku kontaminovany ropnymi latkami (zejména oblast vyhybkovych vymén), lze (zalezi na mife
znedisténi) dekontaminovat na dekontaminaéni plose:

» dekontaminacni plocha Huary (k.a. Hlry, cca 41 km od Zst. Nové
Hrady, cca 19 km od Zst. Borovany a cca 14 km od zst. Nova Ves
u Ceskych Budé&jovic, provozovatelem je spolednost ENVISAN-
GEM a.s.). Kapacita dekontaminaéni plochy je cca 3 000 t/rok.

pozn. Tato plocha bude zprovoznéna jako nahrada za rusené stredisko v Dolni ulici (Ceské
Budéjovice), které je v souc¢asné dobé v provozu.

Nebezpecné odpady, jako: 17 02 04* - dfevéne ZelezniCni prazce (v piipadé, Ze nebudou vyuZity
pfislusnymi slozkami CD), 17 06 05* - stavebni materialy obsahujici azbest, budou uloZzeny na
zabezpecené skladce skupiny S — nebezpeény odpad:

» skladka LovésSice (k.0. VSeméry, cca 46 km od Zst. Nové Hrady,
cca 38 km od Zst. Borovany a cca 35 km od Zst. Nova Ves u
Ceskych Budsjovic, provozovatelem je spoleénost JIP - Papirny
Vétini, a. s.).

Predpokladany rok ukonc¢eni provozu skladky: 2020

Zakladni material odpadu:

Sut a beton z demolic pro uloZeni na skladky:
Betonové prazce pro ulozeni na skladky:

VytéZena pfebytecna zemina pro ulozeni na skladky:
Z toho kontaminovana zemina

Souhrnny prehled odpadu je uveden v ¢asti B.3.2 — odpadové hospodarstvi

4. Koncepce stavby

a) Uéel stavby

Koncepce rozvoje Zelezniéni infrastruktury Ceské republiky (CR) vychéazi z potfeby kompatibility
trati evropského vyznamu a zavazk(, na které CR pristoupila v ramci pfijeti dohod AGC a TER.

Cilem modernizace je vytvoFeni kvalitniho systému Zelezni¢ni dopravy Ceské republiky, ktery by
v integraci a navaznosti s jiz vybudovanou siti CR a s Zelezniéni siti sousednich statd mohl obstat v
silné konkurenci pfedevSim silniéni dopravy.

Stavba se nachazi na tzemi JihoCeského kraje.
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Usek trati Ceské Velenice — Ceské Budgjovice je soucasti traté st. hranice Rakousko — Ceské
Velenice — Ceské Budgjovice — Plzen.
Usek trati Ceské Velenice — Ceské Budéjovice je jednokolejny, elektrizovany.

Tato stavba, kterd navazuje na predchozi stavbu ,Elektrizace trati Ceské Velenice — Ceské
Budéjovice“; pfinese zvySeni pfepravni rychlosti a spolehlivosti téZ po rekonstrukci Zelezniénich most
a propustkd, které jsou vrizném stavu. Soucasné provedené Upravy na mezistanic¢nich Gsecich
realizuji standard dle aktualnich pfedpist TSI véetn& aktualnich smérnic SZDC s.o...

b) DodrZzeni obecnych technickych pozadavk G na
vystavbu

Technické poZadavky na vystavbu jsou definovany na zakladé Vyhlasky ¢.268/2009 Sb. o
technickych pozadavcich na stavby ze dne 12.8.2009, ktera ma platnost od 26.8.2009.
Vyhlaskou se mj. rusi vyhlaSka ¢. 137/1998 Sh., o obecnych technickych pozadavcich na vystavbu, a
vyhlaSka €. 191/2002 Sbh., o technickych pozadavcich na stavby pro zemédélstvi.
Stavebné technické pozadavky se odvijeji od Sesti zakladnich pozadavkl na vlastnosti staveb podle
Smérnice Rady ES ¢&. 89/106/EHS, a to mechanické odolnosti a stability, pozarni bezpecnosti,
hygieny, ochrany zdravi, zdravych zivotnich podminek a zivotniho prostfedi, bezpec€nosti pfi uzivani,
Uspory energie a tepelné ochrany.
Pozarni bezpec€nost staveb je FeSena v ramci poZzadavka Vyhlasky ¢.23/2008 Sbh. o technickych
podminkach pozarni ochrany staveb.
V ramci zpracovani projektu stavby byly zohlednény legislativni poZadavky na vystavbu.

c) Architektonické FeSeni a zaé€lenéni stavby do uzemi

Z hlediska architektonického stavba neméni vzhled Zelezni¢niho télesa, nejsou zfizovany zadné
nové objekty.

d) Stru €ny popis technického FeSeni PS a SO

Technické feSeni projektu stavby sestava z technologické ¢asti, tj. feSeni jednotlivych provoznich
soubord (PS) a dale stavebni ¢asti, tj. feSeni stavebnich objektd (SO).

Déale je uvedena rekapitulace zasadnich prvk( navrhu technického feSeni ve smyslu Elenéni
technologické a stavebni ¢asti projektu stavby.

Stavba navazuje na Gastecné zrealizovanou stavbu ,Elektrizace trati Ceské Velenice — Ceské
Budéjovice“, za€ind vkm 181,878, kde se upravuje pouze zabezpeceni Zel. prejezdu, dale fesi
drobnou Upravu zabezpeceni prejezdu PZM2 ,JB1* v km 188,085, u zast. Petfikov a pak probiha
mezistaniéné od ZST Borovany mimo ZST Nova Ves. Konec stavby je v Ceskych Budgjovicich, v km
212,100 (pfed Lc 91 dle stavaj. staniceni), kde navazuje na souvisejici stavbu IV. koridoru
,Optimalizace trati Horni Dvoristé — Ceské Budé&jovice*.

Nové stani¢eni trati je navazano na hektometrovnik v hm 166,100. Stavajici hektometr 166,000 —
166,100 je abnormalni délky 230m. Zmény ve stani¢eni, ke kterym doslo jednak upfesnénim polohy
stavajici osy koleje a jednak Upravou smérovych pomérd pfedevsim v druhé poloviné Useku, jsou
feSeny skokem ve stani¢eni na konci stavebnich Uprav v tratové koleji.

Smérové a vySkove Upravy a sanace Zelezni¢niho spodku jsou navrzené na zakladé geodetickych
a geotechnickych podkladd v takovém rozsahu, aby bylo dosazeno v max. mife pozadované tratové
rychlosti az 120 km/h pfi respektovani norem, interoperability pfi minimalizaci zabord. Pro stabilni
geometrickou polohu koleje je feSeno posouzeni konstrukce prazcového podlozi véetné navrhu jeho
realizace a odvodnéni zemni plané s ohledem na minimalizaci investiénich prostfedk(. K vétSim
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Upravam Zelezni¢niho spodku doSlo v pfedchozi stavbé v misté silnicniho nadjezdu u zastavky
Trocnov (zkm 197,750-198,250), kde s ohledem na dodrzeni potfebnych vySek pro elektrizaci dochazi
k zahloubeni cca 0 95 cm - viz |. etapa. V souvislosti s planovanou stavbou Reditelstvi silnic a dalnic
(RSD), stavbou “Délnice D3, stavba 0310/Il Hod&jovice — TFebonin“ jejiZ realizace si vyzada rozsahlou
prelozku trati, v pfedpokladaném roce 2017 bude ¢ast stavby vypusSténa. Tato planovana prelozka se
tykd Useku trati ve stavajicim zkm 208,9 — 210,3. Sohledem na planovanou vystavbu
v pfedpokladaném r.2016 se predpokladéd, Ze by se tato ¢ast trati v této stavbé nerealizovala vibec a
ponecha se v pavodnim stavu az do doby vystavby planované dalnice.

V souvislosti se smérovymi a vySkovymi Upravami traté se vtéto stavbé (je uvazovana jako
navazuijici na jiz zrealizovanou stavbu) v zastavkach navrhuji Upravy nastupist v provedeni dle norem
a platnych TSI.

Urovilové piejezdy na trase budou z divodu rekonstrukce koleje a sanace podloZi rovnéz
rekonstruovany, dale oproti puvodnimu projektovému feSeni vznikl novy pozadavek na jiné
zabezpeceni pfejezdu v zkm 188,085 coz bude v této nasledné stavhé téz zahrnuto.

V této nasledné stavbé budou rekonstruovany mostni objekty (7 Zelezni¢nich mostd), propustky
(celkem 24).

Protihlukova opatfeni pomoci PHS byla feSena jiz v pfedchazejici stavbé, v této stavbé bylo
provéfeno, s ohledem na novou legislativu, zda je nutno tato realizovana jesté rozSifit ¢i doplnit.

S ohledem na stavebni prace na trati je provedeno posouzeni kfizovatek produktovodl a
kabelovych vedeni s trati a v pfipadé potfeby jsou navrzena opatfeni na jejich zabezpeceni.

Pfi sanaci Zelezniéniho spodku a Zelezni¢nich mostd a propustkd bude ve velkém rozsahu dotéena

stavajici kabelova trasa zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.

Sdélovaci kabely, zejména ty které jsou vyuzivany pro jiné traté, neni mozno v pribéhu trasy prerusit.
Jejich funkénost musi byt po celou dobu stavby zachovana. Kabelovou trasu bude tfeba pfi stavbé
opatrné odkryt, kabely prelozit do provizorni trasy, ktera nebude dotéena stavebnimi pracemi. V
mistech Zelezni¢nich mostd bude tfeba v SO mostu zfidit provizorni kabelovou lavku, na kterou budou
stavajici kabely prelozeny.

Po ukongeni stavebnich praci budou zabezpecovaci a sdélovaci kabely ulozeny do definitivni trasy.

Provizorni i definitivni kabelové trasy musi byt zfizeny na draznich pozemcich.
Ve stavebné feSeném Useku Borovany - Ceské Budéjovice je v soucasné dobé nejvysSsi tratova

rychlost 90 km/h. Zabrzdna vzdalenost je stanovena na 700 m. Kolejovymi Gpravami bude nejvyssi
tratova rychlost pro vykyvné skfiné navySena na 105 az 120 km/h pfi¢emz tuto Ize vyuzit az po
zavedeni systému ETCS/ERMTS.

VSechna PZZ v daném Useku bude nutné pfepocitat a upravit jejich pfiblizovaci Useky.

dl) Zelezni éni zabezpe &ovaci zafizeni
Celkové reSeni Uprav zabezpe €ovaciho za Fizeni

Trat Ceské Velenice — Ceské Budé&jovice ma v soucasné dobé v iseku Ceské Velenice — Jilovice
nejvy3si tratovou rychlost 100 km/h a v tseku Jilovice — Ceské Budé&jovice 90 km/h. Z&brzdna
vzdalenost je stanovena na 700 m.

V ramci predchozi stavbé byly stanice zabezpeeny SZZ 3. kategorie typu elektronické stavédlo a
tratové stavédlo, tratové Useky TZZ 3. kategorie typu integrované tratové zabezpecovaci zafizeni,
pFipadné automatické hradlo. Celé trat je dalkové ovladana z Ceskych Budé&jovic.

Pfejezdy byly vpfedchozi stavbé nové zabezpeceny svételnym prfejezdovym zafizenim
zabezpedovacim (pfevazné PZS 3SBI) pro maximalni tratovou rychlost 100 km/h v iseku Ceské
Velenice — Borovany (véetng) a 90 km/h v Useku Borovany (mimo) — Ceské Budgjovice. Méné
vyuzivané prejezdy jsou zabezpeceny uzamykatelnymi zavorami PZM 2.

Pro zjistovani volnosti koleji a vyhybek jsou v celém useku Ceské Velenice — Ceské Budgjovice
zfizeny pocitace naprav. Podél koleji byla v celé délce trati zfizena kabelova trasa spole¢na pro
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zabezpecovaci a sdélovaci kabely. Pfi sanaci zelezni¢niho spodku a Zelezni¢nich most a propustkud
bude ve velkém rozsahu dotéena stavajici kabelové trasa zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.
Sdélovaci kabely neni mozno v pribéhu stavby prerusit, kromé nezbytnych kratkodobych vyluk. Jejich
¢innost musi byt po celou dobu stavby zachovana. Rezervy na stavajicich kabelech jsou minimalni, a
proto neni mozno kabelovou trasu zasadnéji ménit bez preruSeni a spojkovani kabelu.

Spole¢nou kabelovou trasu bude tfeba opatrné odkryt a prohloubit. Kabely ve stavajici trase budou v
mistech ohrozeni stavbou zapustény hloubéji pod prostor stavebniho zdsahu. V mistech, kde toto
feSeni nebude vzhledem k rozsahu a charakteru praci mozné bude tfeba provést drobnou smérovou
Upravu trasy.

V mistech, kde s ohledem na prostorové moznosti budou v mistech stavajici kabelové trasy zfizeny
stavebni objekty (odvodnovaci Zlab, gabion) a kabelovou trasu nebude mozno pfemistit, bude
kabelova trasa zapusSténa a uloZzena do chranicek. Délka chranicky bez pferuSeni nepfekroci 50 m.

S ohledem na stavebni Upravy na prejezdech je v tomto PS pocitdno s nahradou vSech mistnich
kabelll na prejezdech, to je kabell z reléovych domku k vystraznikim a snimac¢im pocitaci naprav u
prejezdu. Nebudou-li pfi stavebnich pracich kabely naruSeny, dojde k drobné Usporfe financnich
prostiedka.

V mistech Zelezni€¢nich mostl a propustkl, kde pro provedeni stavebnich praci dojde k preruseni
télesa drahy, bude tfeba v SO mostu zfidit provizorni montovanou kabelovou lavku, na kterou budou
po dobu stavebnich praci stavajici kabely vedouci podél koleji pfelozeny. Vede-li u mostu nebo
propustku kabelové trasa podél trati u paty naspu, bude kabelova trasa v misté stavenisté zahloubena
a ochranéna.

VSechny kabelové trasy budou zfizeny na draznich pozemcich.

Ze zkuSenosti s provadénim prelozek kabell za provozu je tfeba pocitat, Ze i pfi nejvétSi opatrnosti
dochazi k poruSeni nékterého z kabel(. Proto je v rozpoctu pocitdno s dvacetiprocentni obnovou
prekladanych kabell. Vzhledem k rozsahu stavebnich praci muze dojit k poSkozeni stavajicich
navéstidel. Proto je vtomto PS pocitdno s demontazi a opétovnou montazi stavajicich naveéstidel.
Toto se tyka i vzdalenostnich upozorfiovadel.

Stavajici snimace pocitacu naprav budou pfed zahajenim stavebnich praci demontovany a po
ukonc&eni stavebnich praci opét namontovany.

V ramci stavby bude rekonstruovan Zelezniéni spodek, véetné odvodnéni, stavebné rekonstruovany
Zelezniéni prejezdy a pfiléhajici Useky silniénich komunikaci. Proto je vtomto PS pocitano
s demontazi stavajicich vystraznikd a po ukonceni stavebnich praci s jejich opétovnou montazi.

Ve stavebné feSeném Useku Borovany - Ceské Budgjovice je v soucasné dobé nejvétsi tratova
rychlost 90 km/h. Zabrzdné vzdalenost je stanovena na 700 m. Kolejovymi Upravami bude nejvétsi
tratova rychlost navySena az na 115 km/h.

S ohledem na ustanoveni pfedpist m(Zze rychlost 100 km/h prekrogit pouze vozidlo, které ma zajistén
prenos navéstnich znakud na stanovisté strojvedouciho. Jedinym zpUisobem pfenosu navéstniho znaku
na této trati je nasazeni evropského vlakového zabezpecovace ETCS. Pro vozidla jedouci pod ETCS
nejsou rozhodujici navésti na trati, maji v systému zadany rychlostni profil, idaje o volnosti trati a
zajiStén prenos navéstnich znakld. Navéstmi na trati se fidi vodidla bez ETCS, kterd vS8ak mohou
dosahnout maximalné rychlost 100 km/h. Proto neni nutné z divodu zvySeni nejvyssi tratové rychlosti
nad 100 km/h zvétSovat zabrzdnou vzdalenost ze 700 m na 1000 m.

VSechna prejezdova zabezpecovaci zafizeni v daném Useku byla pfepocitdna na zvySenou tratovou
rychlost a byly upraveny jejich pfiblizovaci Useky.

V ptipadech, kdy pfiblizovaci Useky pfejezdl zasahuji, nebo po prepoctu budou zasahovat do stanice,
bude tfeba provést Gpravu elektronického stavédla, pfedevsim jeho softwarového vybaveni. Provozni
soubor také pocita s tpravou SW prejezdovych zabezpecovacich zafizeni.

Do prostoru prejezdu (P1096) na zastavce Petfikov (km 181,878) je po pravé strané trati ve sméru
stanieni zalsténa mistni komunikace, ze které neni viditelny zadny vystraznik. Tim vznika
nebezpecnd situace, kdy muze bez varovani vjet do pfejezdu silni¢ni vozidlo pfimo pfed pfijizdéjici
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vlak. Na poZadavek SZDC OR Plzefr bude doplnén daldi vystraznik smérovany do této mistni
komunikace.

Vzhledem k velmi asté obsluze tohoto pfejezdu JB1 v km 188,084 poZaduje SZDC OR Plzefi vybavit
tento prejezd svételnym prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim. Prejezd bude zabezpecen nové
PZS 3SBI s vnitfni vystroji umisténou v reléovém domku umisténém na draznim pozemku cca 50 m
od prejezdu. Na obou stranéach trati bude po pravé strané Gc¢elové komunikace zfizen vystraznik bez
zavory. Zakladni napajeni bude zajiSténo ze stanice Jilovice vzdalené cca 1 km. Do stavajici kabelové
trasy bude pfiloZen napdjeci kabel. Nahradni napajeni bude zajisténo z akubaterie.

Ve vnitfnim zafizeni ESA v ZST Jilovice bude provedena Gvazka nového PZS piejezdu JB1. To si
vyzada i Upravu SW.

Prehled a stru_€ny popis jednotlivych PS:

PS 04 -21-01.2 Nové Hrady - Jilovice, TZZ

Do prejezdu na zastavce Petfikov je po pravé strané trati (ve smeéru stani¢eni) zausténa mistni
komunikace, ze které neni viditelny zadny vystraznik. Tim vznikd nebezpecné situace, kdy muze bez
varovani vjet do prejezdu silniéni vozidlo pred pfijizd&jici vlak. Proto OR SZDC poZaduje doplnit na
prejezdu dalSi vystraznik smérovany do této komunikace. Vystraznik bude doplnén v blizkosti
stavajiciho (smérovaného do silnice Ill. tf.). Z reléového domku PZZ bude poloZzen k tomuto
vystrazniku novy kabel. Ve vnitinim zapojeni PZZ budou provedeny Upravy spocivajici v doplnéni
vnitfni vystroje doplnéného vystrazniku. Provedena bude Uprava SW.

Pro zamezeni pfistupu z nastupisté zastavky pfimo do prostoru pfejezdu bez informovéani chodcl o
stavu prejezdu bude ve stavebni ¢asti stavby provedena Uprava chodniku z nastupisté a pro svedeni
chodcl pred vystraznik bude zfizeno zabradli.

PS 06 -21-01.2 Jilovice - Borovany, TZZ

Prejezd JB1 v km 188,085 byl v pfedchozi stavhé zabezpeen PZZ typu PZM2 s uzamykatelnymi
zavorami. Vzhledem k velmi &asté obsluze tohoto pfejezdu pozaduje OR SZDC vybavit tento prejezd
PZS 3SBI. Prejezd bude zabezpecen nové PZS 3SBI s vnitfni vystroji umisténou v reléovém domku
umisténém na drdznim pozemku cca 50 m od prejezdu. Z&kladni napajeni bude zajiSténo ze stanice
Jilovice vzdalené cca 1 km. Do stavajici kabelové trasy bude pfilozen napajeci kabel. Nahradni
napéjeni bude zajisténo z akumulatorové baterie. Snimac tratovych pocitacl naprav PBJB1 bude
pfemistén od vjezdového naveéstidla S k prejezdu JB1 a mezi vjezdovym naveéstidlem a prejezdem
bude doplnén dal3i Gsek pocitate naprav s vnitfni vystroji ve stavédlové Ustfedné ZST Jilovice. Za
prejezdem bude zfizen novy snima¢ stani¢nich pocitacl naprav PBJ10. Na obou stranéach trati bude
po pravé strané ucelové komunikace zfizen vystraznik bez zavory.

PS 07 -21 —01.2 7ZST Borovany, SZZ

V obvodu stanice bude, tak jako na trati provedeno provizorni prelozeni stavajicich kabelll zab. zaf. a
to v prostoru mezi krajni vyhybkou a vjezdovym navéstidlem v ¢asti dotéené stavebnimi Gpravami. Po
provedeni stavebnich praci budou kabely uloZzeny do definitivni trasy. S ohledem na zvySeni nejvétsi
tratové rychlosti budou provedeny Upravy prejezdovych zabezpeCovacich zafizeni. Z Gpravy délky
pfiblizovacich Gsekud vyplynou také nutné zasahy do stani¢niho zab. zaf. v pfipadech, kdy pfiblizovaci
Useky do obvodu stanice zasahuii.

PS 08 -21—01.2 Borovany - Nova Ves u C.B., TZZ

Pfi sanaci Zelezniéniho spodku a Zelezni¢nich mostd a propustkd bude ve velkém rozsahu dotéena
stavajici kabelova trasa zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni. Doposud predpokladané feSeni
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kolize stavajicich zabezpecovacich a sdélovacich kabeld. Kabelovou trasu bude tfeba opatrné odkryt,
kabely prelozit bez jejich preruSeni do provizorni trasy, kter& bude v prostoru nedotéeném stavebnimi
pracemi. V mistech Zelezni€nich mostu bude tfeba v SO mostu zfidit provizorni kabelovou lavku, na
kterou budou prelozeny stavajici kabely. Po ukonéeni stavebnich praci budou zabezpecovaci a
sdélovaci kabely uloZeny do definitivni trasy. Provizorni i definitivni kabelové trasy musi byt zfizeny na
draznich pozemcich.

PS 09-21-01.2 7ZST Nova Ves u C.B., S7Z

V obvodu stanice bude, tak jako na trati provedeno provizorni prelozeni stavajicich kabelll zab. zaf. a
to v prostoru mezi krajni vyhybkou a vjiezdovym navéstidlem v ¢asti dotéené stavebnimi Upravami. Po
provedeni stavebnich praci budou kabely uloZzeny do definitivni trasy. S ohledem na zvySeni nejvétsi
tratové rychlosti budou provedeny Upravy prejezdovych zabezpeCovacich zafizeni. Z Gpravy délky
pfiblizovacich Gsekud vyplynou také nutné zasahy do stani¢niho zab. zaf. v pfipadech, kdy pfiblizovaci
useky do obvodu stanice zasahuii.

PS 10-21 —01.2 Nova Ves u C.B. - Ceské Budéjovice, TZZ

Pfi sanaci Zelezniéniho spodku a Zelezni¢nich mostud a propustkd bude ve velkém rozsahu dotéena
stavajici kabelova trasa zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni. Doposud predpokladané feSeni
kolize stavajicich zabezpecovacich a sdélovacich kabeld. Kabelovou trasu bude tfeba opatrné odkryt,
kabely prelozit bez jejich pferuSeni do provizorni trasy, ktera bude v prostoru nedotéeném stavebnimi
pracemi. V mistech Zelezni¢nich most(l bude tfeba v SO mostu zfidit provizorni kabelovou lavku, na
kterou budou prelozeny stavajici kabely. Po ukonceni stavebnich praci budou zabezpecovaci a
sdélovaci kabely uloZzeny do definitivni trasy. Provizorni i definitivni kabelové trasy musi byt zfizeny na
draznich pozemcich.

d2) Zelezni éni sd élovaci za Fizeni

Projektové feSeni technologické ¢asti zelezniéniho sdélovaciho zafizeni je zpracovana v ¢asti
dokumentace D.2 projektu stavby.

Informacéni systém - rozhlasové zafizeni
V souvislosti s vystavbou nastupiSt popf. s Upravou venkovniho osvétleni zastdvek Radostice u
Trocnova, Trocnov, Nové Hodéjovice bude provedena Uprava stavajiciho rozhlasového zafizeni. Pilife
budou v pfipadé kolize pfesunuty mimo nové nastupiSté popf. pfistupové komunikace a ozvucovaci
prvky (reproduktory) pfemistény na nové sklopné stozarky venkovniho osvétleni zastavky.

PS 08 - 22 —01.2 Zast. Radostice u Trocnova - informaéni systém pro cestujici

V pfedchozi stavbé byl v zastavce zfizen informacéni systém, ktery je nutno z divodu prestavby
podpér osvétleni (nové stozarky) a plochy nastupist upravit do vyhovujiciho stavu. Bude provedena
Uprava rozvodu a premisténi ozvucovacich prvkd na nové podpéry osvétleni.

PS 08 - 22 —02.2 Zast. Trocnov - informaéni systém pro cestujici

V pfedchozi stavbé byl v zastavce zfizen informacni systém, ktery je nutno z duvodu prestavby
podpér osvétleni (nové stozarky) upravit do vyhovujiciho stavu. Bude provedena Uprava rozvodu a
premisténi ozvucovacich prvkd na nové podpéry osvétleni.
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PS 10-22—-01.2 Zast. Nové Hodéjovice - informacni systém pro cestujici

V pfedchozi stavbé byl v zastavce zfizen informacéni systém, ktery je nutno z divodu prestavby
podpér osvétleni (nové stozarky) a plochy nastupist upravit do vyhovujiciho stavu. Bude provedena
Uprava rozvodu a pfemisténi ozvucovacich prvkd na nové podpéry osvétleni.

Opticky kabel DOK, tratovy kabel

S ohledem na uvazované stavebni prace na trati bylo provedeno posouzeni kabelovych
vedeni s trati a je nutné konstatovat, Zze ve vybranych mistech nebude moZzné kabelovou trasu
realizovat bez preruSeni provozu a nasledné prelozky. Kabelovou trasu bude nutné vytyc€it, ruénim
vykopem opatrné odkryt v dostatec¢né délce, pfipadné provést profouknuti kabelové rezervy (u DOK)
do kolizniho mista z ddvodu prodlouzeni kabelové trasy a nasledné kabely stranové prelozit do
provizorni kabelové trasy, ktera nebude dotéena stavebnimi pracemi nebo zahloubit. V mistech
Zelezni¢nich mostd bude tfeba v rdmci stavebniho objektu mostu zfidit provizorni kabelovou lavku, na
kterou budou stavajici kabely pfeloZeny pfipadné vyvéseny.

PS 60-22—01.2 C. Velenice - Nova Ves, DOK a TK, ochranna opatieni

V Gseku trati, ktery je dot€en stavebnimi pracemi jsou v sou¢asné dobé poloZzeny dvé HDPE trubky.
V provozni trubce je zafouknut dalkovy opticky kabel DOK 36 vlaken. Déle je polozen metalicky
tratovy kabel TK 15x4x0,8. Oba tyto kabely a HDPE trubky budou ve vybranych mistech doteny
stavbou, ktera feSi sanaci Zelezni¢niho spodku a zelezni¢nich mostd a propustkd.

Stavajici sdélovaci kabely (DOK i TK) a zejména ty které jsou vyuzivany pro jiné traté, neni mozno po
dobu stavebnich praci v pribéhu trasy prerusit. Jejich funk&nost musi byt po celou dobu stavby
zachovana. Po ukonceni stavebnich praci budou sdélovaci kabely uloZzeny do nové definitivni trasy.
Soucasné kabelové rezervy u vybranych mostnich objekt nejsou dostacujici pro pokryti celého Useku
stavby a ve vybranych mistech dojde k pfelozce DOK. V téchto pfipadech se navrhuje vlozit provizorni
kabelovou vlozku potfebné délky, ktera bude na stavajici vedeni napojena optickymi kabelovymi
spojkami. Néasledné bude feSena definitivni kabelizace, kterou se navrhuje z ddvodu zachovani
pfenosovych parametr(i optickych vldken realizovat v mistech stavajicich spojek a rozvadécu, tj. v
relaci opticka spojka — opticka spojka, opticka spojka — ODF nebo ODF — ODF. Pfipravu prelozek i
pfelozky na mostnich objektech i na trati bude provadét zhotovitel stavebni ¢asti a to s ohledem na
nepfesnosti v hloubkach ulozeni jednotlivych kabelovych tras. Po ukon&eni stavebnich praci budou
zabezpecovaci a sdélovaci kabely ulozeny do definitivni trasy.

Provizorni i definitivni kabelové trasy musi byt zfizeny na draznich pozemcich.

Informadni systém pro cestujici

V souladu s plvodnim feSenim, schvalenym projektem v zastavkach nebude zfizovan

Tratové radiové spojeni

Reseno jiz v predchozi.stavbé, tato stavba uz nefesi.

Prenosovy systém

Reseno jiz v predchozi stavbé, tato stavba uz nefesi.

d3) Silnoprouda technologie v éetné DRT

Nebude feSeno, bylo realizovano v pfedchozi stavbé
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d4) InZenyrské objekty

Déle uvadéna ¢ast dokumentace popisuje koncepci feSeni stavebni ¢asti stavby (jednotlivych
stavebnich objektd — SO), kterd je rozdélena dle profesniho zaméfeni do jednotlivych dil€ich ¢asti.

Zelezniéni spodek a svriek

Stavebni €ast feSici objekty Zelezni¢niho spodku a svrSku je soucasti dokumentace projektu
stavby, jako jeji ¢ast E.1.1, kde je uvedeno detailni technické feSeni.

Stavajici stav

Usek trati Ceské Velenice — Ceské Budé&jovice je jednokolejny, elektrizovany.

Tratova rychlost ve stavajicim stavu je 100km/h s mnoha lokalnimi omezenimi. Sklon trati je do 5%o,
v tseku pred Ceskymi Budé&jovicemi aZ 11,3%o.

Zelezniéni svrdek je z kolejnic tvaru S49, T, v nehotovych Usecich mezi stanicemi na praZcich SB4,
SB5, pouze voblasti pfejezdd jsou prazce dfevéné. Kolej je svafena v celé délce. Obnova
mezistaniénich Usekl byla provedena na zacatku 70. let. Useky 197,800 — 198,300 a 204,836 —
205,553 byly rekonstruovany v predchozi stavb& vroce 2009 (Elektrizace trati C. Velenice — C.
Budgjovice).

O dalSim vyuziti stavajiciho kolejového roStu se rozhodne na zékladé predkategorizace. V této
dokumentaci se pfedpoklada pouZiti uzitého materialu (z vlastni stavby). Na pfejezdech bude pouzit
material novy (S49).

Zelezniéni spodek — mezi plani Zelezniéniho spodku a zemnim télesem je patrné povrchové
odvodnéni v rizném stavu funkénosti. Mistné se vyskytuji pfikopové zidky, zjistén byl zatrubnény
prikop se stalym pfitokem. Do drenaznich pfikopl jsou svedeny pfikopy silni€nich komunikaci. Po
stranach je ulozen vyzisk z Cisténi Stérkového loZe, téleso je pokryto naletovymi difevinami).
Nastupisté v zastavkach maji pfevazné vysku do 0,30m (zast. Trocnov v=0,55m), typu SUDOP.
Zelezni¢ni stanice byly jiz realizované v pfedchozi stavbé na vysku 0,55m. V zastavkach se vyskytuji
jak sypana néstupisté, tak panely oboustranné polozené na tvarnicich Tischer. Obvyklé je zde
preruSeni nastupni hrany v zastavkach s Groviiovym prejezdem. Délka nastupnich hran je okolo
200m.

Trat je v celém Useku jednokolejna se 4 mezilehlymi stanicemi (Nové Hrady, Jilovice, Borovany, Nova
Ves u Ceskych Budé&jovic) a 6 zastavkami (Vy3né, Petfikov, Hlubok& u Borovan, Radostice u
Trocnova, Trocnov, Nové Hodéjovice). Kolejové Upravy v Zelezniénich stanicich a v zastavce Trocnov
byly soucasti jiz realizované predchozi stavby.

Navrhovany stav

Ukolem néavrhu technického feSeni Uprav kolejisté v Gseku Borovany — Ceské Budé&jovice bylo
odstranéni bodovych omezeni tratové rychlosti. Dale pak s ohledem na provoz elektrickych lokomotiv
provefit i stav Zelezniéniho svrSku a na zakladé geotechnického prizkumu navrhnout sanaci
Zelezniéniho spodku véetné rekonstrukce odvodnéni. Podkladem pro navrh nezbytnych dprav GPK
bylo rychlostni posouzeni trati metodou MARKETA zpracované vr. 1997. Zajmovym Usekem trati,
ktery je FeSen v této stavbé, jsou mezistaniéni iseky mezi Zst. Borovany a Ceské Budé&jovice. Upravou
GPK v mezistani¢nich Usecich dojde k propojeni v pfedchozi stavbé jiz zrekonstruovanych stanic a
mezistani¢nich Usekd do jednoho kompletné obnoveného celku.

Z dhvodu pfipravované prelozky trati vramci vystavby dalnice D3 se vtéto stavbé nebude
rekonstruovat mezistaniéni usek v km 208,906 — 210,293. V prilehlych Usecich k nové rekonstruované
koleji dojde k smérovému a vySkovému vyrovnani pro zajiSténi napojeni nového a stavajiciho stavu.
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V ramci pFipravné dokumentace a predchozim projektu stavby (Elektrizace trati C. Velenice — C.
Budéjovice) byl proveden diagnosticky a stavebnétechnicky prizkum vSech umélych staveb. U
nevyhovujicich objektu je FeSena jejich Gprava nebo nahrada.

Kapacitni Gdaje

Celkem KOIEJE: .uvvvvee e .15848 m
SUISEK SA9 NOVY ..eviiieeiiiiiieiee ettt e e e sranneaa e e 3492 m
SVUISEK SA UZILY .uvvvveeiiiiie ittt e e eiee e oo 11821 m
SVISEK S49 Uprava GPK ........cocoiiiiiiiiiie et e 535 m

Plan télesa Zelezni éniho spodku

V ¢asti Useku je navrZzena vodorovnd plan télesa Zelezniéniho spodku, v ¢asti je plan v pricném
sklonu. Z&kladni sklon plané Zelezni¢niho spodku je 5% (viz. pficné fezy v €asti E.1.1). Z&kladni Sitka
plané télesa Zelezniéniho spodku v kolejich v oblouku bez prevySeni a v oblouku s pfevySenim je
rozsifovana podle zasad vz.l. Z 1.

Zemni pla n

Zakladni sklon zemni plané je 5% a je shodné orientovan se sklonem plané télesa Zelezniéniho
spodku k nadsypovym svahim nebo k odvodnéni.

Zemni téleso v za fezech

Zemni téleso v zafezu bude zfizeno odkopéavkami ve stavajicim rostlém terénu. Uprava svaht je
navrzena tak, aby hrana zafezového svahu nepfekrocila hranici jiz projednaného zéboru cizich
pozemk(l. Sklony zafezovych svaht do vySky 6 m jsou navrzeny v jednotném sklonu dle vzorového
listu Zel. spodku v zavislosti na druhu zemin. U staveb 1. geotechnické kategorie v souladu se vz.l. 72,
neni nutno stabilitu svah( posuzovat. U svahid vySky nad 6 m je stabilita svahl posouzena ve
vybranych pfiénych fezech.

Zemni téleso na nasypu

Sklony nasypovych svahl do vysky 6 m jsou navrzeny dle vzorového listu Zel. spodku v zavislosti
na druhu zemin. U staveb 1. geotechnické kategorie v souladu se vz.l. Z2, neni nutno stabilitu svahu
posuzovat. Sklony nasypovych svah( nad 6 m jsou navrzeny lomené ve sklonech 1:1,5/ 1:1,75/ 1:2. U
svahu vySky nad 6 m je stabilita svahu posouzena ve vybranych pfiénych fezech.

Nasyp je feSen jako vrstevnata konstrukce ze zpevnujicich a poddajnych vrstev s pouzitim
vhodnych a méalo vhodnych zemin v poméru 1:4 z vlastni stavby.

Ochrana svah 0

Ochrana svahu proti nepfiznivym klimatickym podminkam je navrZena v souladu vz. . Z5.
Predpoklada se rozprostieni organické zeminy na svah vitl. 0,15 m, oseti travnim semenem. Pro
zamezeni eroze svahu povrchovymi vodami se pouzije u svahd delSich nez 1,0 m do¢asna ploSna
ochrana svahu z biodegradacénich rohoZzi.

Pfednostné bude vyuZzita k ochrané svahu orni¢ni ptdu, ktera bude skryta v ramci stavby. Jedna
se pfevazné o pokryvné vrstvy v oblasti zemédélské pldy.

Ochrana svahu proti G¢inkim tekouci vody je navrZzena s dratokamennymi matracemi se
zapusténou patkou z gabionl podle vz.l. Z5.
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Odvodn éni

Navrh odvodriovaciho zafizeni vychazi z platnych technickych dokument. Odvodnéni zemniho
télesa dvoukolejnych Usek(l v zafezech bude realizovano zfizenim novych pfikopa, které budou podle
mistni situace doplnény trativodnimi vétvemi.

Prikopy

PFikopy budou vyprofilovany a vyskové provedeny tak, aby odpovidaly nové navrzené niveleté a
zajisStovaly odvodnéni navrZzenych konstrukénich vrstev, zafezovych svahu, pfip. nasypovych svaha.
Dno prikopu v celé jejich délce bude zpevnéno pfikopovymi tvarnicemi.

Nastupist é

Stavebni Cast FeSici objekty nastupist a k nimz jsou pfidany i objekty orientaéniho systému jsou
soucasti dokumentace projektu stavby, jako jeji ¢ast E.1.2, kde je uvedeno detailni technické FeSeni.

Navrzend nova nastupisté budou vSechna vnéjsi, mimoudrovihova s nastupni hranou 550 mm nad
TK a vzdalena 1,67 nebo 1,68 m od osy nové navrzené koleje. Nastupisté jsou v pfimé a v oblouku a
délka nastupist je 110 m s Gzemni rezervou pro pfipadné prodlouzeni (do celkové délky 120 m)
nastupni hrany. Konstrukce novych nastupist je typu SUDOP. Zbytek plochy néastupist bude ze
zamkové dlazby s podkladni vrstvou z nenamrzavého materiélu. Pfistupové komunikace budou tfidy
D2-N-3 pro TDZ 0 na podlozi PIIl. Na vSech nastupiStich nejsou zfizovany nové pfistresky, zdstavaji
stavajici. PFistupy na nastupisté jsou navrzena jako bezbariérova. Odvodnéni nastupist je smérem od
koleje.

Prehled a struény popis jednotlivych SO:

SO 08 - 33 —11.2 Borovany - Nova Ves u C. B., Zelezni¢ni spodek koleji

Sanace Zelezni¢niho spodku je navrZzena v mistech Uprav Zelezni¢niho svrSku. Koncepce je pfevzata
z projektové dokumentace ,Elektrizace trati Ceské Velenice-Ceské Budgjovice" z roku 2006, feseni je
provéfeno i eventualné upraveno v zavislosti na zménach norem a pfedpist. Objekt nefeSi jiz
realizovanou ¢ast z predchozi stavby v km 197,800 — 198,300.

SO 08 - 33 — 12.2 Borovany - Nova Ves u C. B., zelezniéni svrdek koleji

Tratova rychlost ve stavajicim stavu je 100km/h s mnoha lokalnimi omezenimi. Dle zadavacich
podminek byla geometricka poloha provéfena na 2 rychlostni pasma a to pro nedostatek prevyseni | =
100mm a 130mm. V rekonstruovanych tratovych secich je navrzen kolejovy rost z nového materialu,
ti. kolejnice 49E1 na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym upevnénim nebo =z
uzitého regenerovaného materialu anebo je ponechan vyhovujici stavajici rost (194,200 — 196,400).
Cela kolej je svafena do bezstykové koleje. Geometricka poloha koleje byla dale provéfena z hlediska
novych predpist a norem. ReSeni svrsku se netyka jiZ realizovaného tseku v km 197,800 — 198,300.

SO 08 - 33-21 Borovany - Nova Ves u C. B., zast. Radostice u Trocnova, nastupisté

Stavajici nastupisté je nevyhovujici svoji vySkou a bude vybudovano nové délky 110m. V pfipadé
nutnosti prodlouzeni na 120m je ponechéna prostorova rezerva na konci nastupisté, vyska nastupni
hrany nad TK je 0,55m, pficny sklon nastupisté je 2% od prilehlé koleje, celkova Sifka nastupisté je
3,0m. Néastupisté je ukonceno chodnikovym obrubnikem. NastupiSté je navrzeno typu ,SUDOP*,
tvofeno nastupiStnimi deskami, nastupiStnimi tvarnicemi TISCHER a UloZznymi bloky. Soucasti
nastupisté je Grovnovy pfistup na nastupisté chodnikem Sifky 2,0m (tvofen zamkovou dlazbou) a
rampou ve sklonu 8,33% tj. 1:12 — vyhovujici osobam se sniZzenou schopnosti pohybu, chodnik je na
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strané pfiléhajici ke koleji doplnén zabradlim, nastupiSté je na opacné strané doplnéno sluzebnimi
schidky.

SO 10-33-11 Nova Ves u C. B. - C. Budéjovice, Zelezni¢ni spodek koleji

Sanace Zelezni¢niho spodku je navrzena v mistech Gprav Zelezni¢niho svrSku. Koncepce je prevzata
z projektové dokumentace ,Elektrizace trati Ceské Velenice-Ceské Budé&jovice* z roku 2006, fedeni je
provéreno i eventualné upraveno v zavislosti na zménach norem a predpist. Objekt nefesi ¢ast, ktera
bude v naslednych letech realizovana v ramci dalnice D3 (km 208,906 — 210,293).

SO 10-33-12 Nova Ves u C. B. - C. Budéjovice, Zelezniéni svrsek koleji

Tratova rychlost ve stavajicim stavu je 100km/h s mnoha lokalnimi omezenimi. Dle zadavacich
podminek bude geometrické poloha provéfena na 3 rychlostni pasma a to pro nedostatek prevySeni |
= 100mm a 130mm. V rekonstruovanych tratovych Usecich je navrzen kolejovy rost z nového
materialu, tj. kolejnice 49E1 na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym upevnénim nebo z
uzitého regenerovaného materialu. Cela kolej je svafena do bezstykové koleje. Geometrickd poloha
koleje byla dale provéfena z hlediska novych predpisi a norem. ReSeni svrdku se netyka jiz
realizovaného Useku, ktery bude v naslednych letech realizovan v ramci dalnice D3 (km 208,906 —
210,293).

SO 10-33-21 Nova Ves u C. B. - C. Budéjovice, zast. Nové Hodéjovice, nastupisté

Stavajici nastupisté je nevyhovujici svoji vySkou a bude vybudovano nové délky 110m. V pfipadé
nutnosti prodlouzeni na 120m je ponechana prostorova rezerva na konci nastupisté, vyska nastupni
hrany nad TK je 0,55m, pfi¢ny sklon nastupiSté je 2% od pfilehlé koleje, celkova Sifka nastupisté je
3,0m, nastupisté je ukonceno chodnikovym obrubnikem. Néstupisté je navrzeno typu ,SUDOP* | je
tvofeno nastupiStnimi deskami, nastupiStnimi tvarnicemi TISCHER a uUloznymi bloky. Soucésti
nastupisté je Uroviiovy pFistup na nastupiSté chodnikem Sifky 2,0m (tvofen zadmkovou dlazbou) a
rampou ve sklonu 8,33% tj. 1:12 — vyhovujici osobam se snizenou schopnosti pohybu, chodnik je na
strané pfiléhajici ke koleji doplnén zabradlim, nastupisté je na opacné strané doplnéno sluzebnimi
schadky.

Zelezniéni prejezdy

SO 08 -33-31 Borovany - Nova Ves u C. B., Zelezniéni prejezd evid. km 194,303

Stavajici zelezniéni prejezd je navrzen k Upravé dle predchozi dokumentace ,Elektrizace trati”,
navrzena konstrukce bude rozebiratelna. V pfimé koleji bude navrZzen prejezd z betonovych panel,
ve smérovych obloucich konstrukce z pryzovych nebo plastbetonovych prejezdovych paneld (vnitfnich
a vnéjSich se zavérnymi zidkami). ZKPP v prostoru pfejezdovych konstrukci bude zfizeno v ramci
objektu Zelezniéniho spodku.

SO 08 - 33 - 32 Borovany - Nova Ves u C. B., Zelezni¢ni prejezd evid. km 196,225

Stavajici zeleznini pfejezd je navrzen k Upravé dle pfedchozi dokumentace ,Elektrizace trati“,
navrzena konstrukce bude rozebiratelna. V pfimé koleji bude navrzen prfejezd z betonovych paneld,
ve smérovych obloucich konstrukce z pryZovych nebo plastbetonovych pfejezdovych paneld (vnitfnich
a vnéjsSich se zavérnymi zidkami). ZKPP v prostoru pfejezdovych konstrukci bude zfizeno v ramci
objektu Zelezniéniho spodku.
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SO 08 - 33 - 33 Borovany - Nova Ves u C. B., Zelezniéni prejezd evid. km 199,618

Stavajici zeleznini pfejezd je navrzen k Upravé dle predchozi dokumentace ,Elektrizace trati“,
navrzena konstrukce bude rozebiratelna. V pfimé koleji bude navrZzen prejezd z betonovych panel,
ve smérovych obloucich konstrukce z pryzovych nebo plastbetonovych prejezdovych paneld (vnitfnich
a vnéjSich se zavérnymi zidkami). ZKPP v prostoru pfejezdovych konstrukci bude zfizeno v ramci
objektu Zelezniéniho spodku.

SO 08 - 33 - 34 Borovany - Nova Ves u C. B., Zelezni¢ni prejezd evid. km 201,649

Stavajici zelezniéni prejezd je navrzen k Upravé dle predchozi dokumentace ,Elektrizace trati”,
navrzena konstrukce bude rozebiratelnd. V pfimé koleji bude navrzen pfejezd z betonovych paneld,
ve smérovych obloucich konstrukce z pryZovych nebo plastbetonovych pfejezdovych paneld (vnitfnich
a vnéjsSich se zavérnymi zidkami). ZKPP v prostoru pfejezdovych konstrukci bude zfizeno v ramci
objektu Zelezniéniho spodku.

SO 08 - 33 -35 Borovany - Nova Ves u C. B., Zelezniéni prejezd evid. km 202,119

Stavajici zeleznini pfejezd je navrzen k Upravé dle pfedchozi dokumentace ,Elektrizace trati“,
navrzena konstrukce bude rozebiratelnd. V pfimé koleji bude navrzen pfejezd z betonovych paneld,
ve smérovych obloucich konstrukce z pryzovych nebo plastbetonovych prejezdovych paneld (vnitfnich
a vnéjSich se zavérnymi zidkami). ZKPP v prostoru pfejezdovych konstrukci bude zfizeno v ramci
objektu Zelezni¢niho spodku.

SO 08 - 33 - 36 Borovany - Nova Ves u C. B., Zelezni¢ni prejezd evid. km 203,258

Stavajici zelezniéni prejezd je navrzen k Upravé dle predchozi dokumentace ,Elektrizace trati”,
navrzena konstrukce bude rozebiratelna. V pfimé koleji bude navrZen prejezd z betonovych panel,
ve smérovych obloucich konstrukce z pryzovych nebo plastbetonovych pfejezdovych paneld (vnitfnich
a vnéjsSich se zavérnymi zidkami). ZKPP v prostoru pfejezdovych konstrukci bude zfizeno v ramci
objektu Zelezniéniho spodku.

SO 08 - 33 - 37 Borovany - Nova Ves u C. B., Zelezni¢ni prejezd evid. km 203,898

Stavajici zelezni¢ni pfejezd je navrzen k Upravé dle pfedchozi dokumentace ,Elektrizace trati“,
navrzena konstrukce bude rozebiratelnd. V pfimé koleji bude navrzen pfejezd z betonovych paneld,
ve smérovych obloucich konstrukce z pryZovych nebo plastbetonovych pfejezdovych paneld (vnitfnich
a vnéjSich se zavérnymi zidkami). ZKPP v prostoru pfejezdovych konstrukci bude zfizeno v ramci
objektu Zelezni¢niho spodku.

SO 10-33-31 Nova Ves u C. B. - C. Budé&jovice, Zelezniéni prejezd evid. km 206,123

Stavajici zelezniéni prejezd je navrzen k Upravé dle predchozi dokumentace ,Elektrizace trati”,
navrzena konstrukce bude rozebiratelna. V pfimé koleji bude navrZzen prejezd z betonovych panel,
ve smérovych obloucich konstrukce z pryzovych nebo plastbetonovych prejezdovych paneld (vnitfnich
a vnéjSich se zavérnymi zidkami). ZKPP v prostoru pfejezdovych konstrukci bude zfizeno v ramci
objektu Zelezniéniho spodku.

SO 10 -33-32 Nova Ves u C. B. - C. Budéjovice, Zelezniéni prejezd evid. km 206,610

Stavajici zeleznini pfejezd je navrzen k Upravé dle pfedchozi dokumentace ,Elektrizace trati“,
navrzena konstrukce bude rozebiratelna. V pfimé koleji bude navrzen pfejezd z betonovych paneld,
ve smérovych obloucich konstrukce z pryzovych nebo plastbetonovych pfejezdovych paneld (vnitfnich
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a vnéjsSich se zavérnymi zidkami). ZKPP v prostoru pfejezdovych konstrukci bude zfizeno v ramci
objektu Zelezniéniho spodku.

SO 10-33-33 Nova Ves u C. B. - C. Budéjovice, Zelezniéni prejezd evid. km 207,514

Stavajici zeleznini pfejezd je navrzen k Upravé dle predchozi dokumentace ,Elektrizace trati“,
navrzena konstrukce bude rozebiratelnd. V pfimé koleji bude navrzen pfejezd z betonovych paneld,
ve smérovych obloucich konstrukce z pryzovych nebo plastbetonovych prejezdovych paneld (vnitfnich
a vnéjSich se zavérnymi zidkami). ZKPP v prostoru pfejezdovych konstrukci bude zfizeno v ramci
objektu Zelezniéniho spodku.

SO 10 -33-35 Nova Ves u C. B. - C. Budéjovice, Zelezniéni prejezd evid. km 210,701

Stavajici zelezniéni prejezd je navrzen k Upravé dle predchozi dokumentace ,Elektrizace trati”,
navrzena konstrukce bude rozebiratelna. V pfimé koleji bude navrZen prejezd z betonovych panel,
ve smérovych obloucich konstrukce z pryzovych nebo plastbetonovych pfejezdovych paneld (vnitfnich
a vnéjsSich se zavérnymi zidkami). ZKPP v prostoru pfejezdovych konstrukci bude zfizeno v ramci
objektu Zelezniéniho spodku.

SO 10 -33-36 Nova Ves u C. B. - C. Budéjovice, Zelezniéni prejezd evid. km 211,209

Stavajici zeleznini pfejezd je navrzen k Upravé dle pfedchozi dokumentace ,Elektrizace trati“,
navrzena konstrukce bude rozebiratelnd. V pfimé koleji bude navrzen prfejezd z betonovych paneld,
ve smérovych obloucich konstrukce z pryZovych nebo plastbetonovych pfejezdovych paneld (vnitfnich
a vnéjSich se zavérnymi zidkami). ZKPP v prostoru pfejezdovych konstrukci bude zfizeno v ramci
objektu Zelezni¢niho spodku.

SO 10 -33-37 Nova Ves u C. B. - C. Budé&jovice, Zelezniéni prejezd evid. km 208,870

Stavajici zelezniéni prejezd je navrzen k Upravé dle predchozi dokumentace ,Elektrizace trati”,
navrzena konstrukce bude rozebiratelna. V pfimé koleji bude navrZzen prejezd z betonovych panel,
ve smérovych obloucich konstrukce z pryzovych nebo plastbetonovych prejezdovych paneld (vnitfnich
a vnéjSich se zavérnymi zidkami). ZKPP v prostoru pfejezdovych konstrukci bude zfizeno v ramci
objektu Zelezniéniho spodku.

Mosty, propustky a zdi

Stavebni ¢ast FeSici objekty mostl propustkl je soucasti dokumentace projektu stavby, jako jeji
¢asti E.1.3 a E.1.4, kde je uvedeno detailni technické feSeni.

SO 08 - 33-51 Propustek vkm 195,778

Jedna se o trubni propustek tvofeny troubami DN 800 s rovnobéznymi ¢aste¢né betonovymi resp.
kamennymi Cely, pod jednokolejnou trati. S ohledem na relativné dobry technicky stav konstrukce
propustku je navrzena jeho rekonstrukce. PoruSené spary v kamenném zdivu el budou hloubkové
presparovany do hloubky 100 mm. Betonové trouby budou vyciStény a reprofilovany, stejné tak
betonové fimsy.

SO 08 - 33 - 52 Propustek vkm 196,363

Vzhledem k Spatnému technickému stavu stavajici cihelné klenby se navrhuje rekonstrukce
propustku, kterd zahrnuje demolici stavajiciho cihelné klenby, vybudovani nové klenby z prostého
betonu, ocisténi, pfesparovani a celkovou injektdz stavajici kamenné spodni stavby, dale pak bude
vyCistén a predlazdén vtok, vytok a dno propustku a provedena Uprava draznich svahl véetné jejich
odlazdéni.
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SO 08 - 33 -54 Propustek v km 198,300

Vzhledem k dobrému technickému stavu objektu se navrhuje rekonstrukce propustku, kterd zahrnuje
ocisténi a reprofilaci stavajicich betonovych €el, vy€isténi a vyspraveni dna vtoku a vytoku, reprofilaci
betonovych trub a Gpravu svah( drazniho télesa.

SO 08 - 33 -55 Propustek vkm 198,617

Vzhledem k Spatnému technickému stavu stavajici cihelné klenby se navrhuje rekonstrukce
propustku, ktera zahrnuje demolici stavajiciho cihelné klenby, vybudovani nové klenby z prostého
betonu, ocisténi, pfesparovani a celkovou injektaz stavajici kamenné spodni stavby, dale pak bude
vyCistén a predlazdén vtok, vytok a dno propustku.

SO 08 - 33 - 56 Propustek v km 198,954

Vzhledem k dobrému technickému stavu stavajiciho objektu se navrhuje: rekonstrukce propustku,
kterd4 zahrnuje vybudovani nové betonové desky, a fims, ociSténi a hloubkové prespéarovani stavajici
kamenné spodni stavby, dale pak bude vycistén a predlazdén vtok, vytok a dno propustku.

SO 08 - 33 -57 Propustek vkm 199,481

Jedna se o kamenny deskovy propustek. Vzhledem k dobrému technickému stavu objektu navrhuje
se: rekonstrukce propustku ,kterd zahrnuje ociSténi a pfesparovani stavajiciho kamenného zdiva opér
a kfidel, vycisténi a vyspraveni dna vodotece a Upravu svah( drazniho télesa vcetné jejich odlazdeéni.

SO 08 - 33 - 58 Propustek v km 200,82

Trubni propustek DN 600, betonova ¢ela a fimsy. Vzhledem k dobrému technickému stavu objektu se
navrhuje rekonstrukce propustku, ktera zahrnuje ociSténi a reprofilaci stavajicich betonovych ¢el,
vycCisténi a vyspraveni dna vtoku a vytoku, reprofilaci betonovych trub a Upravu svahu drazniho télesa.

SO 08 - 33 -59 Propustek v km 202,955

Trubni propustek 2x DN1500, betonové ¢ela a fimsy. Vzhledem k dobrému technickému stavu objektu
se navrhuje rekonstrukce propustku, ktera zahrnuje o¢isténi a reprofilaci stavajicich betonovych cel,
vycCisténi a vyspraveni dna vtoku a vytoku, reprofilaci betonovych trub a Gpravu svaht drazniho télesa
vcetné jejich odlazdéni.

SO 08 - 33 - 60 Propustek v km 203,353

Trubni propustek DN 1000, Zelezobetonové patkové trouby, rovnobézna betonovéa ¢ela. Vzhledem k
Spatnému technickému stavu objektu, a hlavné k nevyhovujicimu Sitkovému uspofadani na stavajicim
propustku se navrhuje: prestavba propustku ,ktera zahrnuje demolici stavajiciho objektu a vybudovani
nového trubniho propustku DN 1000.

SO 08 - 33 -61 Propustek vkm 203,663

Trubni propustek DN 800, Zelezobetonové patkové trouby, vlevo zakoncené Sikmym fezem, vpravo
rovnobézné betonové celo. Vzhledem k Spatnému technickému stavu objektu, a hlavné k
nevyhovujicimu Sifkovému uspofadani na stavajicim propustku se navrhuje: prestavba propustku,
ktera zahrnuje demolici stavajiciho objektu a vybudovani nového trubniho propustku DN 800.

SO 08 - 33 - 62 Propustek v km 203,879

Kamenny deskovy propustek pfes stalou vodote€. Nosna konstrukce z kamennych desek. Opéry a
¢ela z kamenného zdiva. Vzhledem k dobrému technickému stavu objektu navrhuje se: rekonstrukce
propustku, kterd zahrnuje ociSténi a presparovani stavajiciho kamenného zdiva opér a kfidel, vyménu
popraskanych kamennych desek, vyciSténi a vyspraveni dna vodotece, vybudovani nové vtokové
Sachty a Upravu svahu drazniho télesa vcetné jejich odlazdéni.
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SO 08 - 33 - 63 Propustek v km 204,348

Trubni propustek DN1200, Zelezobetonové patkové trouby, rovnobézna betonova cela. Vzhledem k
Spatnému technickému stavu objektu, a hlavné k nevyhovujicimu Sifkovému usporadani na stavajicim
propustku se navrhuje: pfestavba propustku ,ktera zahrnuje demolici stavajiciho objektu a vybudovani
nového trubniho propustku DN 1200.

SO 08 - 33 - 64 Propustek v km 204,538

Klenbovy propustek s klenbou z prostého betonu. Opéry a kfidla jsou kamenné. Vzhledem k
Spatnému technickému stavu stavajici kamenné klenby se navrhuje rekonstrukce propustku, ktera
zahrnuje demolici stavajiciho cihelné klenby, vybudovani nové klenby z prostého betonu a ZLB desky
s fimsami, poprsnich zdi a kfidel od Urovné paty klenby, ociSténi, presparovani a celkovou injektaz
stavajici kamenné spodni stavby, dale pak bude vyciStén a pfedldzdén vtok, vytok a dno propustku a
provedena Uprava draZznich svaht véetné jejich odlazdéni.

SO 08 - 33 - 65 Propustek vkm 204,799

Trubni propustek DNB800, Zelezobetonové patkové trouby zakonéené Sikmymi fezy. vzhledem k
Spatnému technickému stavu objektu, a hlavné k nevyhovujicimu Sitkovému usporadani na stavajicim
propustku se navrhuje: prestavba propustku, ktera zahrnuje demolici stavajiciho objektu a vybudovani
nového trubniho propustku DN 800.

SO 10 -33-52 Propustek vkm 206,196

Zelezobetonovy deskovy propustek pred stalou vodoted. Opéry a kfidla z kamenného zdiva.
Vzhledem k Spatnému technickému stavu stavajiciho objektu se navrhuje: rekonstrukce propustku,
ktera zahrnuje vybudovani nové betonové desky, a fims, ociSténi, hloubkové pfesparovani a celkovou
injektdz stavajici kamenné spodni stavby, dale pak bude vycistén a predlazdén vtok, vytok a dno
propustku.

SO 10 - 33 -54 Propustek vkm 206,411

Propustek je navrzen k demolici. Vzhledem k tomu, Ze propustek pozbyl své funkce a neplini svdj Gcel
vlivem zmény vodniho rezimu se navrhuje zruSeni propustku, které zahrnuje demolici ¢asti nosné
konstrukce, opér, kfidel a vytvoreni pfesypaného naspu v misté zruSeného propustku

SO 10 - 33 -55 Propustek vkm 206,615

Trubni propustek DN 800, Zelezobetonové patkové trouby zakoncené Sikmymi fezy. Vzhledem k
Spatnému technickému stavu objektu, a hlavné k nevyhovujicimu Sitkovému usporadani na stavajicim
propustku se navrhuje prestavba propustku, kterd zahrnuje demolici stavajiciho objektu a vybudovani
nového trubniho propustku DN 800.

SO 10 - 33 - 56 Propustek v km 206,757

Propustek je navrzen k demolici. Vzhledem k tomu, Ze propustek pozbyl své funkce a neplini svaj Gcel
vlivem zmény vodniho rezimu navrhuje se zruSeni propustku, které zahrnuje demolici ¢asti nosné
konstrukce, opér, kfidel a vytvoreni pfesypaného naspu v misté zruSeného propustku

SO 10 - 33 - 57 Propustek vkm 207,197

Trubni propustek DN1250, ¢ela z kamenného zdiva s betonovymi fimsami. Vzhledem k dobrému
technickému stavu objektu se navrhuje rekonstrukce propustku, kter4 zahrnuje ociSténi a
pfesparovani stavajiciho kamenného zdiva ¢€el, vycisténi a vyspraveni dna vtoku a vytoku, reprofilaci
betonovych trub a Gpravu svahi drazniho télesa véetné jejich odlazdéni.
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SO 10 - 33 - 58 Propustek v km 207,453

Trubni propustek DN 800, Zelezobetonové patkové trouby, vlevo zakon¢ené Sikmym fezem, vpravo
rovnobézné betonové €elo. Vzhledem ke Spatnému technickému stavu objektu, hlavné stavu cihelné
klenby, se na stavajicim propustku se navrhuje prestavba propustku na trubni propustek o DN 1000
mm ze Zelezobetonovych trub. Prostor mezi stavajici klenbou a vlozenymi troubami se vyplni
betonem. Novy propustek se umisti do osy stavajiciho objektu.

SO 10 -33-59 Propustek vkm 207,952

Kamenny deskovy propustek pres obéasnou vodote¢. Nosna konstrukce z kamennych desek. Opéry a
Sikméa kfidla z kamenného zdiva. Rok vystavby: 1868. Vzhledem k dobrému technickému stavu
objektu navrhuje se: rekonstrukce propustku, ktera zahrnuje ocCiSténi a presparovani stavajiciho
kamenného zdiva opér a kfidel, vy€iSténi a vyspraveni dna vodotece a Upravu svahu drazniho télesa
véetné jejich odlazdeéni.

SO 10 - 33 - 60 Propustek v km 208,199

Kamenny deskovy propustek pres obéasnou vodote¢. Nosna konstrukce z kamennych desek. Opéry a
Sikméa kfidla z kamenného zdiva. Rok vystavby: 1868. Vzhledem k dobrému technickému stavu
stavajiciho objektu se navrhuje: rekonstrukce propustku, kterd zahrnuje vybudovani nové betonové
desky a fims, ocisténi a hloubkové presparovani stavajici kamenné spodni stavby, dale pak bude
provedena Uprava vtoku, vytoku a dna propustku.

SO 10 -33-61 Propustek vkm 208,648

Pfesypand kamenné klenba svétlosti 1,89 m pres obcasnou vodote¢. Ulozeni na opérach z
kamenného zdiva. Rov. kfidla z kamenného zdiva, fimsy. Navrzend sanace propustku zahrnuje
ploSné ociSténi a prespéarovani viditelnych ploch kamenného zdiva a celkovou injektaz kamenného
zdiva klenby, opér a kridel. Na kfidlech budou zfizeny nové Zelezobetonové fimsy s ocelovym
zabradlim. Koryto vodotece bude v prostoru propustku a do vzdalenosti 2,0 m od vtoku i vytoku
vyCiSténo a zpevnéno kamennou dlazbou. Svahy nad novymi fimsami a podél rovnobéznych kfidel
budou odlazdény.

SO 10 -33-64 Propustek vkm 210,373

Trubni propustek 2x DN1250, ¢ela z kamenného zdiva s betonovymi fimsami. Vzhledem k dobrému
technickému stavu objektu navrhuje se: rekonstrukce propustku, kterd zahrnuje ocisténi a reprofilaci
stavajicich betonovych fims, ocisténi a hloubkové presparovani kamenného zdiva cel, vyciSténi a
vyspraveni dna vtoku a vytoku, reprofilaci betonovych trub a Gpravu svah( drazniho télesa véetné
jejich odlazdéni.

SO 10 -33-65 Propustek vkm 211,012

Trubni propustek 2x DN1250, betonové ¢ela a fimsy. Vzhledem k dobrému technickému stavu objektu
navrhuje se rekonstrukce propustku, kterd zahrnuje ociSténi a reprofilaci stavajicich betonovych ¢el,
vycCisténi a vyspraveni dna vtoku a vytoku, reprofilaci betonovych trub a dpravu svahl drazniho télesa
véetné jejich odlazdeéni.

SO 10 -33-66 Propustek vkm 211,220

Trubni propustek DN800 s betonovymi vtokovymi Sachtami. Vzhledem k dobrému technickému stavu
objektu navrhuje se: rekonstrukce propustku, kterd zahrnuje ocisténi a reprofilaci stavajicich
betonovych vtokovych Sachet, vycCiSténi a vyspraveni dna vtoku a Upravu svah( drédzniho télesa.

SO 08 -38-01 Zelezniéni most v km 194,120

Most tvofi cihelnd segmentova klenba na kamennych opérach s rovnobéznymi kfidly, pres trvalou
vodote¢. Dojde odbourani nadlozi véetné celé klenby, horni ¢asti opér a kfidel, rozebrani a sejmuti
poprsnich zdi nad cihelnou klenbou, sejmuti (odbourani) cihelné, klenby, ocisténi zdiva tlakovou
vodou, sanace opér a kfidel ocisténi a sparovani, injektadz, Gprava Gloznych prahd pro novou Zel. bet.
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klenbu, provedeni nové Zel. bet. klenby, vybetonovani poprsnich zidek s obloZzenim kamenného zdiva,
provedeni izolace rubu klenby a poprsnich zidek, sejmuti stavajicich fims, nadbetonovani Zel. bet.
monolitické vany s novou fimsou, polozeni izolace s pficnym odvodnénim, provedeni nového zabradli
véetné protikorozni ochrany, smyceni kfovin ze svahl zemniho télesa za kfidly, vydlazdéni a Uprava

vodotece pod mostem.

SO 08 - 38 - 02 Zelezniéni most v km 195,220

Most tvofi kamenna segmentova klenba na opérach srovnobéznymi kridly, pfes lesni cestu a
vodote€. Oprava zahrnuje odbourani nadlozi véetné horni ¢asti opér a kfidel, o€isténi zdiva tlakovou
vodou, sanace lice a ¢el klenby, opér a kfidel, ocisténi, sparovani, injektdz, nadbetonovani zel.bet.
monolitické vany s fimsou, polozeni rubové izolace s pficnym odvodnénim, provedeni nového zabradli
véetné protikorozni ochrany, smyceni kfovin ze svahd zemniho télesa za kfidly, zpevnéni lesni cesty a
Uprava vodotece pod mostem.

SO 08 - 38 - 03 Zelezniéni most v km 196,990

Ciheln4 a Zelezobetonova klenba s rovnobéznymi kfidly pfes lesni cestu a vodote€. Opéry i kfidla jsou
z kamenného zdiva. Objekt je s vysokou pfesypavkou. Do pvodniho mostniho otvoru je vestavén ZB
uzavieny monoliticky rdm s konstantni tl. 0,45 m. Zdivo kfidel je zpevnéno pfesparovanim a ploSnou
injektdzi. Oprava objektu nepfedpokladd zménu zékladnich konstrukénich systém(, ale zlepSeni
technického stavu do plvodniho statického a bezpe¢ného provozniho feSeni.

SO 08 - 38 - 05 Zelezniéni most v km 200,277

Most tvofi Zel. bet. uzavieny monoliticky ram, polokruhova pficel, svahova Sikma cela, vysoka
nadnasypka. Prazkum klenby a event. naslednd sanace (odstranéni torkretového néstfiku, ploSna
injektazi). Sparovéani a ploSna injektaz kamenného zdiva opér a kfidel, nadbetonovani fims a osazeni
zabradli, plovouci izolace s odvedenim vody mimo objekt a zabezpeceni svah( nad fimsami proti
sesuti, oprava kamenné dlazby pod mostem, smyceni kfovin ze svahu pfesypavky klenby a za kFidly,
reprofilace pohledovych vrstev betonového kfidla, vyznaceni letopo¢tu sanace objektu, sanace fecisté
obc¢asné vodotece.

SO 08 - 38 - 06 Zelezniéni most v km 201,317

Zel. bet. klenba pfes ob&asnou vodoteé. Opéry kamenné, kiidla svahova Sikma kamenna. Bude
provedena nova ZB polokruhova klenba v otevieném vykopu vzhledem k tomu, Ze klenba bude
celoplo$né izolovana. OciSténi zdiva tlakovou vodou, sparovani a ploSna injektdZz kamenného zdiva
opér a kfidel, nadbetonovani fims a osazeni zabradli, plovouci izolace s odvedenim vody mimo objekt
a zabezpeceni svahl nad fimsami proti sesuti, vyspraveni feciSté vodote¢e pod mostem

SO 08 - 38 - 07 Zelezniéni most v km 202,416

Most tvofi Zelezobetonovy uzavieny monoliticky ram, polokruhova pficel, svahova Sikma cela.
Stavajici objekt bude nahrazen novou betonovou rdmovou konstrukci s monolitickymi Sikmymi Cely.
Objekt bude provadén v oteviené jamé za vyluky. Navrhovanymi Gpravami bude na mosté zajistén
prGjezdny profil. Nahrada cihelné klenby klenbou betonovou. OC¢isténi zdiva tlakovou vodou a
pfesparovani zdiva, sanace opér a kfidel ploSnou injektazi, nadezdéni zdiva kfidel, prezdéni
poprsnich zdi, odstranéni torkretového néstfiku zdiva, Nové fimsy a sazeni nového trojmadlového
zabradli s antikorozni ochranou. Sanace rubové izolace a pfi¢éné odvodnéni.

SO 10 - 38 - 01 Zelezniéni most v km 208,392

Most tvofi kamenna klenba pres obCasnou vodoteC. Presypavka cca 14,0 m. Kfidla kamenna
rovnobéznéa. Oprava objektu nepfedpoklada zménu zakladnich konstrukénich systémd, ale zlepSeni
technického stavu do pavodniho statického a bezpe&ného provozniho feSeni. Oc&iSténi zdiva tlakovou
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vodou, sparovani a plosna injektdz kamenného zdiva opér a kfidel s vodotésnici pfisadou, pfikotveni
kraji vhodnou technologii, nadbetonovani fims a osazeni zabradli, oprava feciSté vodotece pod
mostem.

Ostatni inZzenyrské objekty

Stavebni ¢ast feSici ostatni inzenyrské objekty je soucasti dokumentace projektu stavby, jako jeji ¢ast
E.1.5, kde je uvedeno detailni technické FeSeni. Jedna se zvlasté o stavebni Upravy, prelozky
dot€enych stavajicich inzenyrskych siti mimodraznich spravcud, pfipadné jinde obtizné profesné
zaclenitelné objekty.

Vyznamna ¢ast feSeni dotcenych privatnich energetickych siti bude feSena, jako vyvolané investice
cizich investor0 mimo vlastni stavbu. Zde jsou uvadény s ohledem na pfehlednost a moznosti
vzajemné koordinace feSeni.

Potrubni vedeni
Stavebni ¢ast feSici objekty potrubnich rozvodu je soucéasti dokumentace projektu stavby, jako
jeji ¢ast E.1.6, kde je uvedeno detailni technické feSeni.

SO 00 -37-01 Plynovody (pav. JCP a.s. nyni E.ON.)

Dokumentace feSi Upravy stavajicich trubnich vedeni rozvodu plynu NTL, STL fy RWE a.s., aby tento
nebyl dotéen stavbou a aby jeho novéa poloha vyhovovala provozu rekonstruované trati a pfisluSnym
predpistiim.

Pozemni komunikace
Tato 2.stavba neobsahuje Zadné objekty

Protihlukové objekty
Stavebni Cast Fesici protihlukové objekty byly soucasti pfedchozi stavby ,Elektrizace trati Ceské
Velenice — Ceské Budéjovice®, dalsi protihlukova opatfeni nejsou dle aktualizace v ramci této stavby,
nutna.

d5) Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni
pozemnich objekt G

Stavebni ¢ast feSici pozemni stavebni objekty a navazné technické vybaveni uvedenych objektd

byly sougasti |. stavby ,Elektrizace trati Ceské Velenice—-Ceské Budgjovice*, zadné dal3i tato stavba
neresi.

d6) Trak éni a energeticka za Fizeni

Technické FeSeni objektl trakénich a energetickych zafizeni (trakéniho vedeni — TV) je detailné
popsano v projektu stavby, konkrétné v ¢asti E.3.

Trakéni vedeni

Cast vénovana feseni trakéniho vedeni (TV) je uvedena v projektové dokumentaci, konkrétné
casti E.3.1.
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Upravy TV vyvolané Gpravou GPK koleje jsou v projektové dokumentaci navrzeny tak, aby TV
splfiovalo parametry podle vzorové sestavy ,S* a schvalenych doplikd (proudova soustava stfidava
25kV 50Hz) pro provozni rychlost do 120 km/hod.

SO 08 -35-01.2 Borovany - NovdVesu C.B., TV

Trolejové vedeni je z predchozi stavby ,Elektrizace" provedené podle ,Vzorové dokumentace sestavy
S*, trolej 100Cu + nosné lano 50Bz bez pfidavného lana, to znamena, ze TV vyhovuje pro maximalni
rychlost do 120km/hod.

Posouzenim vzdalenosti licad zakladd a stozardG od nové polohy koleje a posouzenim Uprav
Zelezniéniho spodku bylo zjisténo, Zze vSechny stavajici podpéry TV v uvedeném Useku vyhovuji s
ohledem na projektovanou kolej CSN 34 1530 ed. 2.. Upravy jednotlivych zavésd TV vychazi
z velikosti zmény polohy koleje v misté stozéaru, resp. zavésu takto:

- zména GPK pfiéné — malé zmény do cca +/- 3 cm jsou zanedbatelné, vétSi zmény jsou feSeny
posunem boc¢niho drzaku (zohlednéna je rezerva v délce stavajicich ramen konzol) nebo zkracenim
lana L3. V ostatnich pfipadech je navrZzena cela konzola nova

- zména GPK vySkové — podle velikosti zmény vySky TK je navrZzena regulace zavésu (tj. Uprava
okolnich vésaku) nebo posunuti upevnéni celé konzoly.

Uvedené horizontalni a vertikalni regulace zavésu TV, konzol TV a vyména konzol TV bez zmény
vySky sestavy TV v zdsadé nevyzaduji vymeénu stavajicich vésaki, pokud se pfi montazi a zkouSkach
TV neobjevi jejich naruSeni.

V projektové dokumentaci je kompletni kontrola a regulace TV i v navazujicich Zzelezni¢nich
dopravnach tak, aby TV celé trat Ceské Velenice — Ceské Velenice prokazatelné spliiovalo parametry
TSI. Pro umoznéni el. provozu béhem vystavby je nutné elektricky oddélit systémy stanic od pravée
upravovanych tratovych Usekl viozenim délica.

Vymeéna troleje 440 m
Nové konzoly 40 ks
Uprava konzol 156 ks

Regulace, méfeni parametri 15,5 km

SO 10-35-01.2 Nova Ves u C. B. - C. Budé&jovice, TV

Trolejové vedeni je z pfedchozi stavby provedené podle ,Vzorové dokumentace sestavy S, trolej
100Cu + nosné lano 50Bz bez pfidavného lana, to znamena, Ze TV vyhovuje pro maximalni rychlost
do 120km/hod.

Posouzenim vzdalenosti licad zakladd a stozardG od nové polohy koleje a posouzenim uprav
Zelezniéniho spodku bylo zjisténo, Zze vSechny stavajici podpéry TV v uvedeném Useku vyhovuji s
ohledem na projektovanou kolej CSN 34 1530 ed. 2.. Upravy jednotlivych zavésd TV vychazi
z velikosti zmény polohy koleje v misté stozaru, resp. zavésu takto:

- zména GPK pficné — malé zmény do cca +/- 3 cm jsou zanedbatelné, vétSi zmény jsou feSeny
posunem boc¢niho drzaku (zohlednéna je rezerva v délce stavajicich ramen konzol) nebo zkracenim
lana L3. V ostatnich pfipadech je navrZzena cela konzola nova

- zména GPK vySkové — podle velikosti zmény vySky TK je navrZzena regulace zavésu (tj. Uprava
okolnich vésaku) nebo posunuti upevnéni celé konzoly.

Uvedené horizontalni a vertikalni regulace zavésu TV, konzol TV a vyména konzol TV bez zmény
vySky sestavy TV v zdsadé nevyzaduji vymeénu stavajicich vésaki, pokud se pfi montazi a zkouSkach
TV neobjevi jejich naruSeni.

V projektové dokumentaci je kompletni kontrola a regulace TV i v navazujicich Zelezniénich
dopravnach tak, aby TV celé trat Ceské Velenice — Ceské Velenice prokazatelné spliiovalo parametry
TSI. Pro umoznéni el. provozu béhem vystavby je nutné elektricky oddélit systémy stanic od pravé
upravovanych tratovych Usekl viozenim délica.

Vymeéna troleje 140 m

Nové konzoly 54 ks
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Uprava konzol 49 ks
Regulace, méfeni parametrd 10 km

Ohfev vymén
Tato stavba mezistani¢nich Gseku toto neresi

Rozvody vn, vn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacdu

Stavebni ¢ast feSici objekty nn, osvétleni jsou soucasti dokumentace projektu stavby, jako jeji ¢ast
E.3.6, kde je uvedeno detailni technické feSeni. Jedna se o objekty draznich elektrickych rozvodl a
zafizeni. V této stavbé& navazujici na stavbu ,Elektrizace trati Ceské Velenice — Ceské Budé&jovice®
jsou feSeny Upravy stavajiciho stavu VO zastavek Radostice u Trocnova, Trocnov, Nové Hodéjovice
tak, aby byly splnény pozadavky aktualnich norem a TSI. Nastupisté feSenych zastavek budou
opatrena sklopnymi osvétlovacimi stozarky v. 5,5m. PFipojeni bude ze stavajicich elektrickych zafizeni
popf. budou tato nalezité upravena ¢i doplnéna.

SO 08 - 36 - 04 Zast. Trochov, Uprava rozvodd nn, osvétleni

V pfedchozi stavbé byla zastavka vybavena venkovnim osvétlenim na trakénich podpérach. Byla
provedena instalace nového rozvadéce osvétleni s ovladanim od dispecera. V ramci této stavby bude
toto stavajici ,docasné“ osvétleni sejmuto a nahrazeno osvétlenim ze sklopnych stozarkd 5,5m tak
aby byly spInény pozadavky pfislusnych aktuélnich pfedpist a norem.

SO 08 - 36 - 05 Zast. Radostice u Trocnova, Uprava rozvodu nn, osvétleni

V pfedchozi stavbé byla zastavka vybavena venkovnim osvétlenim na trakénich podpérach. Byla
provedena instalace nového rozvadéce osvétleni s ovladanim od dispecera. V ramci této stavby, ktera
zahrnuje vystavbu nového néastupisté, bude toto stavajici ,do¢asné“ osvétleni sejmuto a nahrazeno
osvétlenim ze sklopnych stozarkd 5,5m tak, aby byly splnény pozadavky pFisluSnych aktuélnich
pfedpist a norem.

SO 10 - 36 - 07 Zast. Nové Hodéjovice, rozvody nn, osvétleni

V pfedchozi stavbé byla zastavka vybavena venkovnim osvétlenim na trakénich podpérach. Byla
provedena instalace nového rozvadéce osvétleni s ovladanim od dispecera. V ramci 2. stavby, ktera
zahrnuje vystavbu nového nastupisté, bude toto stavajici ,do¢asné” osvétleni sejmuto a nahrazeno
osvétlenim ze sklopnych stozarkd 5,5m tak, aby byly splnény pozadavky pfisluSnych aktualnich
pfedpisti a norem. Bude upravena poloha stavajiciho rozvadéce osvétleni a to s ohledem na Upravy
nastupiste.

Ukolejnéni kovovych konstrukci

V pfipadé vétsiho odsunu koleje bude provedena vyména ukolejhiovaciho vodi¢e za novy, toto feSeno
v jednotlivych SO trakce.

e) Navrh na postupné provad éni a uvad éni stavby do provozu

Postupné provadéni a uvadéni stavby do provozu je detailné feSeno v ramci ¢ast dokumentace
Organizace vystavby. Konkrétné se dané problematice vénuje dil¢i ¢ast F.3.

Oba Useky je mozné rozestavét, budovat a dokoncit bud ve dvou etapach, s prekrytim nebo
zaroven. Rozhodujici je pozadavek na rychlost vystavby kvili vylukdm s n&hradni dopravou coz
zvySuje naroky na stavebni kapacity zhotovitele.
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f) Pozadavky stavby na zdroje

Pozadavky stavby na zdroje je mozno rozdélit do dvou zakladnich skupin. Jedna se o pozadavky
na zdroje v priibéhu vlastni realizace stavby a dale na skupinu navySeni, ¢i nové odbéry zdroji na
zajiSténi provozuschopnosti zrealizované stavby.

PoZadavky na zdroje po dobu realizace stavby

Zajisténi napojeni a zdrojli pro plochy stavenisté, resp. jednotlivé Casti stavby. Potfeba na
napojeni na stavajici zdroje v izemi zavisi od potfeb konkrétniho zhotovitele stavby, ktery bude znam
az po vefejné soutéZi na dodavku a realizaci.

PovétSinou se jedna o individualni feSeni po zvazeni potfeb a moznosti v dané lokalité
s ohledem na dostupnou infrastrukturu a plné podléh& rozhodnuti budouciho zhotovitele.

Jiz vlastni plochy ZS v prostoru stavenisté jsou navrzeny orientatné (nelze je pfedem pfesné
stanovit) na zakladé zkuSenosti ze staveb podobného charakteru s obdobnym rozsahem praci.
Dodavatelské zajiSténi provedeni vlastni stavby bude pfedmétem vefejné obchodni soutéze a zfizeni
ZS bude véci jednotlivych dodavatelt dle vlastnich potfeb, véetné stanoveni optimalniho zpusobu
dopravy a napojeni na zdroje.

D4 se odhadnout, Ze nejvétSi potfeba napojeni na sité bude pro plochy ZS uréenych k
uskladnéni stavebniho i montazniho materidlu a odstaveni stavebnich stroji a zafizeni spolu
s kliGovymi ZS, Montazni a demontazni zakladny, recykla¢ni stanice.

Nemélo by se zapomenout i na pfipadné napojeni na zdroje v prostoru ZS, které reprezentu;ji
plochy stavajicich Zelezni¢nich stanic a stani¢ni koleje pro stavebni a montazni vlak pfip. (v posledni
dobé stale méné pouzivany) vlak ubytovaci. Zde Ize pocitat spiSe s plochami nakladovych obvodu nez
s kolejisti stavajicich stanic Borovany, Nova Ves.

PoZadavky na zdroje po realizaci stavby

Pri realizaci stavby se predpoklada zfizeni a vyuziti ploch zafizeni stavenisté (ZS). Vybrané
plochy ZS mohou byt dle potfeb budouciho zhotovitele napojeny na zdroje energii, respektive rozvody
siti. Jedna se vzdy o odborny odhad projektanta dle zhodnoceni ocekavanych potfeb a jeho
zkuSenosti.

Napojeni ZS na sité.

« elektrické rozvody — v prostoru Zelezni¢nich stanic a zastavek bude pro napojeni vyuZzito
stavajicich siti uvnitf budov nebo z venkovnich zasuvkovych stojand umisténych v kolejisti, v
tratovych Usecich bude u vétSiny stavebnich objektl elektricka energie ziskavana pomoci pfevoznych
dieselagregatq,

e voda — v prostoru Zelezni¢nich stanic a zastavek bude vyuZito stavajicich zdroju pitné i
uzitkové vody, v tratovych Usecich bude technologicka voda dopravovana v cisternach dovezenych
dodavatelem stavby, pro zdsobovéani vodou stavebnich objektd tuneld se neuvaZuje se samostatnou
vodovodni pfipojkou - voda bude v cisternach,

» kanalizace — pro potfeby stavby bude v rdmci socialniho zafizeni pro pracovniky stavby
pfevazna ¢ast realizovana chemickymi suchymi zachody, odpadni vody z technologickych procesu pfi
razbé tuneld budou oSetfeny jimanim do mobilnich pfip. do¢asné zfizenych sedimenta¢nich nadrzi,
kde budou pouzity zpét do technologického procesu; vypousténi do nejblizSich vodnich tokd mize byt
pouze po dohodé s jejich spravci (tyto dohody budou zéalezZitosti dodavatele),

e plyn — vyuziti tohoto média se v rdmci stavby neuvaZzuije,

« telefon — v pfevazné vétsiné se pro komunikaci pouziji mobilni telefony, vyjimeéné vysilacky. V
Zst. Ize uvazovat s ¢asteCnym vyuzitim staninich statnich a draznich telefond, pfipadné s pfipojenim
dalsich linek po projednani dodavatele se SZDC piip.CD.

Po realizaci stavby bude funkéni napojeni na rozvody elektrické energie a dalSich inzenyrskych
siti ve smyslu navrzeného a realizovaného projek&niho feSeni.

g) Odvedeni povrchovych vod, napojenim kanalizaci

Navrh FeSeni odvedeni povrchovych vod je dokladovan u jednotlivych objektd, které se zabyvaji
Upravou tvaru terénu, respektive obsahuji zemni prace, pfipadné svadi na terén vodu.

Jedné se zvlasté o stavebni objekty Zelezniéniho spodku (Cast dokumentace E.1.1), nastupisté
(Cast E.1.2), ostatnich inzenyrskych objektl (Cast E.1.5).
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Mimo uvedené casti se uvedenou problematikou v ramci projektu zabyva i jeho ¢ast B.12
Vodohospodarské feSeni. Dil¢i informace z uvedené oblasti jsou obsazeny dale v ¢asti projektu B.3.1
TZ vlivu stavby na Zivotni prostredi.

Havarijni plan je soucasti projektu stavby, konkrétné ¢asti F. Organizace vystavby. Dolozen je
jako jeho ¢éast F.7, byl zpracovan jiz v 1.stavbé

h) Napojeni na dopravni systém

Napojeni na dopravni systém je mozno rozdélit na zZelezni¢ni a silniéni napojeni.

Navrh feSeni stavby predpoklada napojeni navrzeného kolejiSté do celostatni drahy na jejim
pocatku a konci. V pribéhu realizace dojde z diivodu stavebnich postupl k pferuseni Zelezni¢niho
provozu z davodu odstranéni koliznich mist (kfizeni stavajici a nové trati), spolu s prepojovanim
Zeleznice ze stavajici jednokolejné trati na novy stav.

Zelezni¢ni napojeni je technicky detailné popsano v ¢asti dokumentace E.1.1 Zelezniéni spodek
a svrsek, pfipadné je uvedeno i v ¢asti F. Organizace vystavby.

Mimo tohoto napojeni bude po dobu vystavby realizovano vicero stavenisStnich komunikaci, které
budou napojeny na stavajici silniéni sit.

V souvislosti se specifikem stavby a jejim dopadem do dopravy k a po stavenisti, byly
komunikace rozdéleny nasledujicimi, nize uvedenymi, zplsoby. Znaceni pismeny a fimskymi Cisly je
zejména pro prehlednost vyuZiti komunikaci pro stavbu a pro objizdné trasy a v dalSim textu i takto
pouzito. V grafické pfiloze jsou pro charakteristiku komunikaci pouzity rizné typy ¢ar a znaceni
pfifazeno pouze v legendé.

Zakladnim je déleni na komunikace:
A Verejné (vSechny zpevnéné)
B Stavenistni (polni, lesni a nové cesty)

Silniéni napojeni je detailné technicky popsano v ¢asti dokumentace F. Organizace vystavby.

1) Rozsah nahradni vysadby a ozelen éni

S ohledem na charakter a rozsah stavby se nahradni vysadba a ozelenéni neuvazuje.

j) Hodnoceni navrhovaného FeSeni z hlediska p redpis U
hygienickych, jakostnich, bezpe ¢€nostnich, ochrany
zdravi p Fi praci apod.

Koncepce pozarn é bezpeénostniho reSeni

Z hlediska pozarni bezpecnosti staveb je provedeno posouzeni stavby jako celku, vCetné Gprav
stavebnich objektl. Stavba a Upravy objektt navrzené v ramci této stavby splfiuji zakladni pozadavky
pozarni bezpec€nosti ve smyslu platnych norem a pfedpisd PO. Stavbou neni ohroZzena poZzarni
bezpecnost stavajicich objektd a technologickych zafizeni a nevznikaji naroky na vybaveni
zasahujicich hasi¢skych jednotek jinymi druhy hasiv, nez ktera jsou bézné pouzivana a nevznikaji
dodate¢né naroky na vybaveni téchto jednotek specialni mobilni technikou.

Vstupy a vystupy kabel do kabelovych tras se utésni nehoflavou, pozarné odolnou hmotou.
Totéz plati u nového zausténi kabeldZze do stavajicich i nové budovanych objektd a mezi stavajicimi
pozarnimi Useku. PoZzadovana pozarni odolnost EI 60C.
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Hasebni zasah bude provadét JPO Hasitské zachranné sluzby SZDC, dale prislusny vefejny
Utvar Hasi¢ského zachranného sboru kraje, pfipadné dalSi pfizvané jednotky v souladu se stupném
poplachu. JPO HZS SZDC je opravnéna na zékladé zmény &.1 k norm& CSN 34 3109 provadét
vypnuti trolejového vedeni (kryti nesjizdného mista).

V objektech se nevyzaduje zfizeni jednotky poZzarni ochrany ani pozarnich hlidek.

Ochrana zdravi a bezpe ¢énost prace

V navaznosti na zpracovany projekt stavby si investor zajisti samostatnou dokumentaci ,Plan
BOZP pro investiéni akci Revitalizace mezistaniénich Gsekd Petfikov — Borovany (mimo) — C.
Budéjovice (mimo).

Tento pldn BOZP je zpracovan v souvislosti s naplnénim pozadavku dle zdkona ¢. 309/2006 Sb.
a narizeni vlady ¢. 591/2006 Sb., v platném znéni.

Na realizaci stavby, respektive vstupu do prostor provozu Zelezniéni dopravni cesty (ZDC) musi
byt vSichni pracovnici vybaveni prakazem opraviujicim ke vstupu na ZDC, ve smyslu predpisu SZDC
Bpl, ktery nabyl G¢innost od 1.10.2013. Osoby, které se podili na zajisténi provozu drahy a drazni
dopravy musi splnit Fad zdravotni a odborné zpUsobilosti, ktery je definovan Vyhlaskou ¢.101/1995 Sb.
ze dne 27.5.1995.

Pro stavebni prace v oblasti Zelezni¢ni dopravy je tfeba dodrzovat pfedpis SZDC Bpl Pfedpis o
bezpecénosti a ochrané zdravi pfi praci s G¢innosti ode dne 1.10.2013.

Rozsah znalosti pro cizi pravni subjekty, respektive jejich zaméstnance pracujici na zakladé
smlouvy na draze je definovan smluvnim vztahem v rozsahu dle pfedpisu SZDC Zam1.

Vyznamné mnozstvi praci bude probihat za sou¢asného zelezni¢niho provozu, proto musi byt
prokazatelné postavena bezpecnostni hlidka, zajiStujici pracovni misto po dobu vykonu praci. Prace,
kdy v dobé mimo vyluky pojizdéné koleje mohou mechanizaéni prostfedky zasahovat do prujezdného
prifezu této koleje, musi byt sjednany s vypravéimi sousednich Zelezni¢nich stanic. Protoze prace
budou probihat pod trakénim vedenim, je nutno zajistit dohled jmenovaného pracovnika drahy.

Téleso drahy obsahuje mnozstvi podzemnich siti, podélnych i pfiénych. Situovani soubéhl a
kiizeni je patrné z koordina¢ni situace stavby. Jakékoliv prace v blizkosti provozované sité Ize
provadét pouze po provéreni jeji prostorové polohy — vypiskani a sondy budou provedeny na naklad
zhotovitele stavebnich praci.

Zakladni povinnosti G€astnik(l vystavby je nutno v oblasti bezpeénosti prace dodrzovat Zakon €.
262/2006 Sb — Zakon zakonik prace, v platném znéni, Vyhlasku Ceského Ufadu bezpeénosti prace
&.207/1991 ze dne 2.5.1991, kterou se méni a doplfiuje Vyhlaska Ceského GFadu bezpeé&nosti prace &.
48/1982 Sb., kterou se stanovi zékladni pozadavky k zajiSténi bezpecnosti prace a technickych
zafizeni, ve znéni Vyhlasky €. 324/1990 Sb.

PFi realizaci objektd je nutno v pIné mife respektovat Technické kvalitativni podminky staveb
Ceskych drah (Praha 2000 v&etné novelizaci) a je nutno dodrzovat vdechny platné smérnice, predpisy
a normy CSN véetné dodrZzovani predpisti o bezpe&nosti a ochrané zdravi pracujicich. Zvlastni daraz
se klade na dodrzovani bezpecénostnich predpist pfi manipulaci s veSkerymi mechanickymi prostfedky
a pri praci v blizkosti zavéSenych bfemen.

VSichni zaméstnanci musi byt prokazatelné Skoleni z bezpecnostnich predpist. Dodavatel
zavede knihu, kde budou uvedeny vdechny skuteénosti vyse uvedené. Pracovnik OR SZDC s.o. bude
provadét namétkové kontroly a prezkuSovani pracovnikd stavby. Nutno je upozornit dodrzovani
bezpe&nosti prace v blizkosti trakéniho vedeni — CSN 343109, na elektrickych zafizenich
CSN 34 3110, prace v blizkosti provozované traté a prace na strojich. Prace provadéné v blizkosti
provozované koleje je mozné provadét pouze za stalého dozoru vyc€lenéného pracovnika, ktery pini
funkci bezpecnostni hlidky a upozoriiuje na blizici se vlaky.

Nutné je =zdlraznit dodrzovani bezpecnostnich predpisu B1-B6 byvalého ministerstva
stavebnictvi, novelizované vyhlaskou CUBP &.324/90 Sb O bezpe&nosti prace a technickych zafizeni
pfi stavebnich praci - § 9, 10,11, 18 — 21, 29, 35, 76, 83, 89, zejména pak ustanoveni o zemnich
pracich v soubéhu s provozovanou koleji.

PFi pracich je nutno dodrZovat vyhlasku &. 55/80 Sb a CSN 73 3050.

Pfi provozu na Zelezniénich tratich a pouzivani Zelezni¢nich zafizeni v definitivnim i provizornim
stavu je nutné dodrzet TNZ a dopravni a navéstni predpisy.

Stavebni €innost bude probihat pfi zachovani drdzniho provozu. Z tohoto ddvodu je tfeba zajistit
pouceni vSech pracovnikd, jejich vybaveni ochrannymi pomdckami, zajistit trvalé spojeni mezi
pracovisti a povéfenym pracoviStém drahy. V mistech, kde bude mozny pfistup vefejnosti ke
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stavenisti, nebo kde bude povolen pohyb v obvodu stavenisté, je tfeba zajistit bezpecné provadéni
praci a bezpecénost vefejnosti. Toto je tfeba zajistit jak organizacné, tak i technicky (oploceni,
vymezeni Gzemi a ¢asu pro prijezd staveniStém apod.).

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti vedeni v pfipadech, kdy neni mozno
pfedem zjistit spolehlivé jejich pfesnou polohu. Pokud nespecifikuji spravci zafizeni zplsob provadéni
praci, je tfeba pro prace v blizkosti siti dodrzovat nasledujici postup:

Pfed zahajenim praci bude pfizvan spravce (uzivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho existenci, oveéfil
nebo upfesnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na svém zafizeni nebo v jeho blizkosti.
Soucasné zajisti v pfipadé potfeby na misté stavenisté vypnuti zafizeni z provozu:

e pfi pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim je nutno dodrZovat pfikaz ,B* a zajistit
trvaly dozor nad provadénim praci

e pfi pracich, kde hrozi nebezpeci stfetu s jinymi sitémi se pfizplisobi technologie
provadéni charakteru ohrozeni

» prelozky a Gpravy siti se provedou podle instrukci spravcu

« odkryté sité je nutno zajistit proti poSkozeni

ZajiSténi bezpecnosti tratovych zaméstnancu pfi provozu trati v oblasti mist s omezenym volnym
schidnym a manipulaénim prostorem je tfeba zajistit stavebné technickymi a organiza¢nimi
opatfenimi uvedenymi vyse.

Pfi realizaci se stavba dostava do kolize s provozem, predevsim svymi pracemi v kolejisti a
postupnymi vylukami jednotlivych koleji, i s cestujici vefejnosti omezovanim jejich pohybu.

Dodavatel stavebnich praci musi proto ve vSech fazich stavby dbat na bezpecnost jejich
provadéni duslednym vyznac¢enim a oddélenim stavenisté od prostor otevienych cestujici vefejnosti.

Uzivani stavby osobami se snizenou schopnosti pohyb u a orientace

Navrzené technické feSeni stavebnich a technologickych zafizeni stavby, s kterymi muaze pfijit do
styku verfejnost, jsou navrzeny s ohledem na uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace. V priibéhu projektového navrhu bylo konkrétni feSeni konzultovano.

Technické FeSeni prokazujici splnéni nezbytnych podminek je dokumentovano v navrhu
jednotlivych dotéenych PS a SO.

Hluk a vibrace

Ochrana pred hlukem vyplyva ze zakona ¢. 258/2000 Sh. A jeho novely 274/2003, o ochrané
verejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakond, ve znéni pozdéjSich pfedpisu. Podrobné
ochranu pfed hlukem upravuje nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sh., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi
UCinky hluku a vibraci.

Pro hluk z provad éni stavby jsou hygienické limity uvedeny v nasledujici tabulce:
Tabulka - Hygienické limity hluku v chrdnéném venkovnim prostoru staveb pro hluk ze stavebni
c¢innosti (zakladni ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeq + = 50 dB pro den a 40 dB pro noc)

Posuzovana doba (hod) Korekce (dB) Celkovy limit (dB)
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

Za dodrzZeni hygienicky limitd po dobu stavby je odpovédny stavbyvedouci.

Rekonstrukce zelezni¢nich stanic (s nejvySSim poctem chranénych objekt() a také vybudovani
protihlukovych stén bylo jiz realizovano v ramci prvni etapy (elektrizace trati), dalSi stavebni Upravy
tedy budou probihat jiz pouze v mezistaniénich Usecich, kde je chranénych objektl pouze malé
mnozstvi. Proto se zde hluk z vystavby nejevi jako problematicky.
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Pro hluk z provozu pro optimalizovanou trat byla v pfedchozi dokumentaci (1. Etapa — elektrizace
trati) zpracovana Akustickd studie (B.03.3) vsouladu se z&konem €.258/2000 Sb. o ochrané
vefejného zdravi v platném znéni a Nafizeni vlady €.502/2000 Sb.

NejvysSi pfipustna ekvivalentni hladina akustického tlaku ve venkovnim prostoru byla tehdy 60 dB pro
den a 55 dB pro noc v ochranném pasmu drahy. Na zakladé hlukové studie byly navrzeny a v 1. etapé
realizovany protihlukové stény v lokalitach uvedenych v tabulce nize. Uginnost protihlukovych tprav
z pfedchozi stavby ,Elektrizace” byla ovéfena kontrolnim méfenim po jeji realizaci .

Tab. - Realizované protihlukové st ény (1.etapa).

lokalita stani ¢éeni délka (m) vySka (m) strana
Nova Ves 204,95-205,50 550 2,5 vpravo
Nova Ves 204,86-205,40 540 2,5 vlevo
Nové Hod éjovice 209,80-211,05 1250 2,0 vpravo
Nové Hod éjovice 210,40-210,80 400 2,0 vlevo

- protihlukové stény — celkem 2740 m,

- individualni protihlukova opatfeni — na 31 objektech.

Dle Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. Ize dnes pro hluk z provozu pouzit hygienicky limit pro ,starou
hlukovou zatéz“ tj. 70 dB pro den a 65 dB pro noc.  Protihlukové stény dle pavodni hlukové studie
byly jiz realizovany v ramci I. Etapy (elektrizace), v€etné individudlnich protihlukovych opat  feni na

obytnych objektech.

Vzhledem k této skute¢nosti Ize konstatovat, Ze vSechny objekty dnes vyhovi hygienickym limit um

pro ,starou hlukovou zat é&z" bez dalSich protihlukovych opat  Feni.

Vibrace

jsou mechanicka chvéni vznikajici pfi prijezdu vozidla po dané trati a pfenaseji se podlozim
do obytné zastavby, kde zplUsobuji nezddouci UCinky. Pfesné stanoveni hodnot zrychleni
mechanického chvéni je velmi obtizné. Vibrace v obytnych budovach zavisi na mnoha aspektech, jako
napfiklad kvalita Zelezniéniho svrSku a spodku, geologické pomeéry, vzdalenost od osy komunikace,
druh, stafi a technicky stav budovy, ktery je ve vypoctu velmi obtizné postihnout.

V ramci této stavby nedochazi ke zméné polohy trati a tim se neméni ani podminky pro Sifeni
vibraci, které jsou zavislé na konkrétnich mistnich podminkach. V ramci stavby vSak dojde k vyméné
kolejového rosStu, zkvalitnéni Stérkového loZze a Upravam Zzelezniéniho spodku. Tyto Upravy snizi
hodnoty vibraci, Sificich se do okoli, které vznikaji v dusledku provozu na elektrizované trati.

Vlivy na ovzdusi

Prakticky jedinym zdrojem znecisténi ovzduSi v dobé vystavby bude vlastni stavebni doprava.
Stavebni hmoty a materidly budou pfevazeny po Zeleznici, ve vyjime¢nych pfipadech silni¢ni
dopravou. Zatizeni ovzdusi cizorodymi latkami je mozno minimalizovat témito kroky:
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= koordinaci stavebnich praci

= koordinaci pfesunu stavebni techniky

= optimalizaci dopravnich tras a vytizenosti nakladnich aut
= snizovanim prasnosti kropenim

= udrZzovanim techniky v €istoté a v dobrém technickém stavu

Mezi stfedni zdroje zneciSténi jsou dle zakona €. 201/2012 Sbh., o ochrané ovzdusi, zafazena zafizeni
na Upravu a zpracovani kameniva (zékladny pro recyklaci Stérkového loze). U téchto zafizeni je nutné
pfimo u zdroje snizovat, event. vyloucit vSechna mista a operace, pfi kterych dochéazi k emisim
tuhych znecistujicich latek do ovzduSi. Recyklaéni zakladna je navrzena v prostoru zst. Borovany na
zpevnéné ploSe.

Provoz v tratovém Useku v sou¢asné dobé zajistuji lokomotivy s elektrickymi hnacimi jednotkami na
27kV-AC,50Hz. Po elektrizaci trati doSlo jiz v pfedchozi stavbé ke zlepSeni kvality ovzdusi v dasledku
podstatného omezeni emisi ze vznétovych motor( (v motorové trakci budou vedené pouze Mn viaky).

k) Vyvolané a souvisejici investice

Mezi vyvolané investice patfi napf nutné Upravy, respektive prelozky stavajicich mimodraznich
siti. Jedna se zvlasté o energetické objekty, které jsou ve vlastnictvi fy. E.ON (puvodné JCE).

) Statické vypo €ty stavby

Statické (a stabilitni) vypocty stavby nejsou uvedeny samostatné v projektu stavby. Tyto vypocty
jsou soucasti dokumentace pfislusnych stavebnich objektd (mostl & naspu apod.).

5. Udaje o spln éni stanovenych podminek

a) Podminky rozhodnuti o umist éni stavby

Projekt pfedchozi stavby, ze které tato dokumentace vznikla, byl zpracovan a schvalen na
zakladé vydaného platného stavebniho povoleni, které vydal Drazni Ufad pod ¢&.j. 30-2062-DU/Vr-2
dne 28.8.2006.

b) Podminky posuzovani vliv 0 na Zivotni prost redi
Zustavaji dle puavodni schvalené PD, dopliujici aktualizovana vyjadfeni neobsahuji nové

podminky.
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c) Dodrzeni kapacitnich a stanovenych tdaj U

Kompletni projektované kapacity stavby jsou uvedeny v ¢asti A. privodni zprava

Sledovany parametr Projekt

Rozsah stavby

Staniceni 181,878 — 211,650

Zelezniéni svriek:
S 49 (uzity) 11821 m

49 E1 (novy) 3492 m

Nastupisté:

zastavky 2x110m

Za&bor pozemkd pro stavbu (jiz feSeno vramci prfedchozi stavby ,Elektrizace 1.etapa“
zlstava)

trvalé zabory celkem 2972 m?
docasné zabory do 1 roku celkem 745 m®
z toho:

trvalé zabory zemédélské pudy 2802 m?
trvalé zabory lesni pady 170m?

docasné zabory do 1 roku lesni pudy 745 m®

6. PFriprava pro vystavbu

Detailni feSeni je uvedeno v ¢asti dokumentace F. Organizace vystavby.

a) Uvoln éni stavenist é

Oficidlnim okamzikem, kdy bude nutno uvolnit prostor realizace stavby — vlastni stavenisté je
definovan Ukonem predani stavenisté, kdy investor protokolarné pfeda zhotoviteli uvedeny prostor a
seznami jej s podminkami pro realizaci.

Uvolnéni ploch ZS. Projekt doporucuje provést uvolnéni a rekultivaci ploch ZS (kromé ploch
dlouhodobych nebo trvalych deponii) do jednoho az dvou mésict po dokonéeni stavby resp. po
odstranéni zavad a nedodélkll, zjiSténych pfi kolauda¢nim fizeni. Optimalni by bylo vyklidit ZS a
odstranit (v€. rekultivace) nepotfebné stavenistni komunikace do konce r. 2016.
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b) Vyuziti stavajicich, nebo budovanych objekt

Stavajici zeleznice bude slouzit pfedevSim pro navoz materialu pro stavbu z velkych vzdalenosti.
Vykladku bude mozné realizovat pouze ve stavajicich stanicich.

Vzhledem ke stavajici jednokolejné trati a jeji poloze mimo novou trasu, je rozvoz a odvoz
materialu po kolejich mozny jen ve velmi omezeném a malém mnoZzstvi. Odvoz velkych objemi
materialu po Zeleznici neni realny.

c) Do ¢asné vyuziti stavajicich objekt

Hlavni zafizeni staveni$té ve smyslu Reditelstvi stavby, tedy objekt, kde by po dobu stavby bylo
sidlo Hlavnich specialisti zhotovitele (pfip. hlavnich podzhotovitelt) a Technického dozoru investora,
bylo zjiStovano dotazy na zastupce obci pfi projednavani ZOV. Pozadavek znél na objekt, kde by byla
(za uplatu) volna kapacita cca 6 kancelafi, zasedaci mistnost, socialni zazemi a prostor pro parkovani
alespor 10-ti osobnich vozidel. Bude véci zhotovitele (pro potfebu vlastni i investora) misto najit a z
vysoutézenych prostfedkd stavby pronajmout nebo si zfidit vlastni. Postup je zde obvykly — obréatit se
na vedeni vétSich obci, a o moznych obecnich zafizenich (prostorech) nebo prostorech jinych
vlastnikl se poinformovat.

Projekt uvazuje pro montazni zakladnu mimo lokalitu stavby, pfiéemz v Gvahu pfichazi prostory
vlastnich stanic realizovanych v pfedchozi stavbhé — Zst. Borovany, Zst. Nova Ves, Zst. Nové Hrady
(kol. €.3).

d) Provedeni demolic a mista skladek

Stavebni feSeni demolic, respektive odstranéni kolidujicich, ¢ nevyuzivanych objektd je
definovana stavebni Casti projektu, respektive feSenim jednotlivych SO, které maji obsazeny tyto
¢innosti. Déle se da konstatovat:

Skladky — mista trvalého ulozeni odpad( jsou specifikovana v ¢asti dokumentace B.3.7
Odpadové hospodarstvi.

Skladky — do¢asné deponie materialu jsou definovany v dokumentaci F. Organizace vystavby.

e) Likvidace porost U

Kaceni mimolesni zelen é

Rozsah kéceni byl stanoven v projektu ,Elektrizace trati Ceské Velenice — Ceské Budgjovice" a
fyzicky realizovan v predchozi stavbé na zakladé zaborového elaboratu a mistniho Setfeni.

f) Likvidace odpad u

Problematiku odpadu fesi ¢ast dokumentace Odpadové hospodarstvi.

Pfi provadéni této stavby vzniknou odpady, se kterymi je povinnosti puvodce odpadu nakladat
dle pfislusné legislativy platné na Gseku odpadového hospodarstvi.

V Casti projektové dokumentace ( r.2007 s aktualizaci skladek r.2013) pro tuto stavbu ,Odpadové
hospodarstvi“ je uréeno predpokladané mnozstvi odpadd, které vzniknou pfi realizaci pfedmétné
stavby. Je specifikovano jejich mozné uziti v ramci stavby nebo dalSi vyuziti v souladu s platnou
legislativou, popfipadé jsou navrzeny moznosti odstranéni odpadu.
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Dokumentace je zpracovana podle pravnich predpist platnych v odpadovém hospodarstvi.

Jedna se o zakon &. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakond, ve znéni
pozdéjSich pfedpisu, a s nim souvisejicich vyhlasSek.

Neni v kompetenci projektanta zavazné dojednavat ulozeni odpadu nebo konkrétni ceny za jeho
odstrafiovani.

Uvedené bude konkrétné feSeno az v ramci realizace stavby vybranym zhotovitelem na zakladé
vefejné soutéze na dodavku stavby a smlouvy o dilo.

g) Zabezpe ¢eni ochrannych pasem, objekt G a porost U

Ochranna pasma jsou uvedena v kapitole 3. Ochranna pasma této zpravy. Zabezpeceni porostl
je vénovana i ¢ast B.3.1 TZ vlivu stavby na Zivotni prostredi.

h) Prelozky vedeni, dopravnich tras a tok 1

Uvedené technicky FeSi stavebni objekty jednotlivych Gprav, ¢&i prelozek vramci C¢asti
dokumentace E.1.5.

1) Omezujici, nebo bezpe €énostni opat Feni

Na tuto stavbu byla v ramci jiz schvaleného projektu stavby na ktery bylo vydano platné stavebni
povoleni, zpracovana potfebna dokumentace, kterou zajiStoval investor.

) Vyluky a jina omezeni dopravy

Informace o vylukach Zelezni¢niho provozu nezbytnych pro realizaci stavby, spolu s moznymi
omezenimi provozu na pozemnich komunikacich feSi ¢ast dokumentace F. Organizace stavby.

k) Omezeni dodavky energii

V prabéhu realizace stavby bude dochazet k diléim vylukdm pfi zajiSténi energii, které souvisi
S navrzenymi postupy vystavby. Zvlasté se jedna o omezeni zpUsobena prepojovanim energetickych
siti, ¢i pfipojek dle navrzeného projekéniho feSeni konkrétnich stavebnich objektd.

7.Vykup pozemk U a staveb

Pro realizaci stavby jsou nezbytné trvalé zabory mimodraznich pozemk(. Uvedené zabory
definuje majetkopravni dokumentace stavby (¢ast 1.2), kterd byla zpracovana v jiz schvaleném
projektu ,Elektrizace C. Velenice — C. Budgjovice*. Na zékladé zpracované dokumentace byly
zpracovany geometrické oddélovaci plany na oddéleni nezbytnych trvale dot€enych pozemku a
vyty€eny v terénu.

Na podkladé uvedenych geometrickych plant byly nasledné vypracovany znalecké posudky pro
ocenéni dotéeni dle platnych predpisu. Geometrické plany, spolu s ocenénim byly zapracovany do

navrhd kupnich smluv a nasledné zaslany vlastnikim dotéenych nemovitosti a v ramci predchozi
stavby provedeno vlastnické narovnani (vykup). VSe, véetné vykupd, feSila jiz pfedchozi stavba.
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8. Vyjimky z p fedpis G

S ohledem na dosavadni zpracovani projektu stavby neni nutno udélit pro realizaci zadné
vyjimky z pfedpisu a norem.

Do dokumentace této 2. stavby jsou zapracovany Upravy v lokalité zast. Petfikov (doplnéni
zabezpeceni pfejezdu) a zména zabezpeceni pfejezdu v km 188,085.

Aktualizovana verze k 2.5.2015

Ing. KoSar
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