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TECHNICKÁ ZPRÁVA 

 

1. Všeobecná ást 

 

1.1. Základní údaje 

Název stavby:   Oprava zabezpe ovacího za ízení v žst. Chot tov 
Název PS:      PS 01-01 žst Chot tov, stani ní zabezpe ovací za ízení 
Charakter stavby:   Opravná práce 
Stupe  dokumentace: Dokumentace pro zadání stavby 
Zadavatel:      SŽDC s.o., O  Praha 
Zpracovatel:     Signal Projekt s.r.o. 
 
Tra :        jednokolejná celostátní Praha-Vyso any - Turnov 

íslo trati dle TTP:   537 
Tra ová rychlost:   100 km/h 
Zábrzdná vzdálenost: 700 m 
Trakce:       nezávislá 
 

 

1.2. Vstupní podklady 

- stávající provozní dokumentace 
- místní šet ení 
- záv ry ze vstupní porady dne 31.10.2019 
- související normy SN, TNŽ, vyhlášky a zákony 

 

1.3. Výjimky z p edpis  a norem 

 Stavba nevyžaduje žádné výjimky z p edpis  a norem. 

 

1.4. Koordinace s jinými stavbami 

 Opravnou práci je nutné koordinovat s opravnou prací "Oprava zabezpe ovacího 
za ízení v žst. Byšice. 

 

1.5. Podmínky využití dokumentace 

 V souladu se zadáním je tato dokumentace ur ená pouze k zadání stavby do 
sout že. Tomu odpovídá rozsah dokumentace. Tuto dokumentaci není možné použít 
ke stavebnímu ízení ani ji není možné využít jako dokumentaci PDPS (projektová 
dokumentace pro provedení stavby).  

 

1.6. Související PS a SO: 

PS 02-01  ŽST Chot tov - sd lovací za ízení 



Stavba: Oprava zabezpe ovacího za ízení v žst. Chot tov 
PS 01-01 ŽST Chot tov, stani ní zabezpe ovací za ízení 
Stupe : Dokumentace pro zadání stavby 
 
 

 2 

PS 02-02  ŽST Chot tov - kamerové systémy 
PS 02-03  ŽST Chot tov - informa ní za ízení 
PS 02-04  ŽST Chot tov - rozhlasové za ízení 
PS 02-05  ŽST Chot tov - PZTS 
PS 03-01 ŽST Chot tov – DDTS  
SO 03-01 Úprava napájení nn a osv tlení 
SO 03-02 EOV v ŽST Chot tov  

 

2. technické ešení 

 

2.1. Stávající stav 

ŽST Chot tov je zabezpe ena reléovým zabezpe ovacím za ízením AŽD 71 s 
cestovou volbou pomocí tla ítek. Ovládací pult je v dopravní kancelá i, umíst né ve 
výpravní budov . Dle TNŽ 34 2620 je za ízení 3. kategorie. 

Náv stidla jsou sv telná typu AŽD 70.  Rozhodující výhybky jsou opat eny 
elektromotorickými p estavníky EP 600. Zbývající výhybky a výkolejky jsou opat eny 
vým novými zámky, klí e jsou drženy v EMZ v kolejišti a v ovládacím pultu. 

Jako za ízení pro detekci drážních vozidel jsou použity po íta e náprav typu ACS 
2000.  

Posun na dopravní koleje je zabezpe ený. Posun na manipula ní koleje je 
nezabezpe ený, p i jízd  od náv stidla Se1 na kolej 7a svítí na náv stidle "posun 
zakázán".  

Za ízení je umíst no v technologickém domku proti dopravní kancelá i. 

P ejezd v km 60,375 je vybaven p ejezdovým zabezpe ovacím za ízením typu K s 
celými závorami bez pozitivní signalizace. Spoušt ní výstrahy je odvozeno od 
innosti stani ního zab. za ízení. Dle SN 34 2650 se jedná o kategorii PZS 3ZNI. 

Výstroj je umíst na v malém technologickém objektu u p ejezdu. Kontrolní stanovišt  
je umíst no v ovládacím pultu RZZ Chot tov. Zde je také úplné kontrolní stanovišt  
tra ového p ejezdu v km 59,543. 

Oba tra ové úseky jsou vybaveny automatickým hradlem s oddílovými náv stidly. 
Dle TNŽ 34 2620 je za ízení 3. kategorie. 

Ve stanici je do manipula ní koleje 7b zaúst na vle ka . 1361 (ZZN Polabí - 
vle ka Chot tov). 

 

2.2. Navržené ešení 

P edm tem opravné práce je náhrada p evážn  vnit ní ásti zab. za ízení novým. 
Cílem opravné práce je umožn ní dálkového ovládání za ízení z pracovišt  JOP v 
žst. Kropá ova Vrutice, p ípadn  pozd ji i z jiného dispe erského pracovišt . Nové 
za ízení nebude možné ovládat ze žst. Chot tov. 

Musí být použito takové za ízení, které koresponduje se zab. za ízením v žst. 
Kropá ova Vrutice. 
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2.3. Dopravní program 

Dopravní program se nem ní, bude platit stávající záv rová tabulka. Dopln na 
bude pouze o doby na zastavení vlaku, volby cest z JOP a budou p e íslovány 
výhybky. 

 Nadále bude posun zabezpe ený pouze na dopravní koleje. P i jízdách na 
manipula ní koleje v etn  posunu od Se1 na kolej 7a bude posun nezabezpe ený. 

 

2.4. Náv stidla 

 Všechna náv stidla budou stávající. Náv stidla S1, S5 a L3 nevyhovují l. 6.2.6. 
normy TNŽ 34 2620 a bude nutné je nov  nasituovat a posunout do vzdálenosti cca 
15 m od námezníku. P emíst na budou stávající náv stidla na nové základy. 
P vodní základy budou demontovány. Posuny náv stidel zp sobí zkrácení užite né 
délky koleje.  

 P edv st P L nevyhovuje svou polohou zábrzdné vzdálenosti 700m (je pouze 
677m od vjezdu L). Náv stidlo bude nov  komisioneln  nasituováno. Vzhledem k 
oblouku se dá p edpokládat, že z d vodu p edepsané viditelnosti bude náv stidlo 
p esunuto cca o 150 m. 

 Stani ní za ízení bude vybaveno funkcionalitou VNPN s vazbou na za ízení TRS. 
V tomto PS 11-01 bude ešena funkcionalita VNPN až po reléové rozhraní s TRS. 
Úpravy v TRS bude ešit PS sd lovací.  

   

2.5. Zabezpe ení výhybek a výkolejek 

 Výhybky a výkolejky budou p e íslovány podle aktuálního stavu. Elektromotorické 
p estavníky z stávají stávající. Rovn ž vým nové a výkolejkové zámky z stanou 
stávající. Výhybky 6 a 7 budou dopln ny odtla nými zámky, nebo  nebudou pod 
kontrolou dopravních zam stnanc . 

 Stávající z stane i EMZ Vk1/1t/1. Zbývající EMZ Vk2/6 a Vk4/7 (p vodní 
íslování) jsou dnes umíst ny na boku ovládacího pultu, který bude zrušen. Nov  

budou oba tyto EMZ umíst ny vedle výpravní budovy vedle osv tlovací v že OV3. 
P ipojeny budou jedním ze stávajících kabel  z SÚ do ovládacího pultu (kabel bude 
p ed budovou p erušen a naspojkován na krátký kabel k EMZ). 

  

2.6. Po íta e náprav 

 Požadovány jsou po íta e náprav pracující po jednom kabelovém páru. Budou 
použity po íta e náprav stejného typu, jako v žst. Kropá ova Vrutice, odkud bude 
za ízení v Chot tov  ovládáno. 

 Stávající sníma e RSR-180 z stanou v innosti, stejn  jako p ipojovací kabely 
mezi sníma em a záv rem. Stávající kabelové záv ry budou demontovány a 
nahrazeny novými sk í kami, vybavenými p íslušnou výstrojí a p ep ovou ochranou. 
Do t chto sk ín k budou vtaženy stávající kabely ze stav dlové úst edny a stávající 
p ípojné kabely ze sníma . 
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 Sníma e po íta  náprav u náv stidel S1, S5 a L3 budou p emíst ny na 
vzdálenost min. 15 m od námezník  tak, aby nové za ízení spl ovalo podmínky l. 
6.2.6. TNŽ 34 2620. Sou asn  m že být sníma  umíst n max. 2 m p ed náv stidlem 
a max. 6 m za náv stidlem.  

 Ozna ení sníma  nebude m n no, p estože n které sníma e by podle km 
polohy m ly mít jiné íslo. D vodem je využití stávající kabelizace. 

 Vnit ní výstroj všech po íta  náprav bude nová a bude sou ástí nového 
stani ního za ízení. 

 

2.7. Umíst ní za ízení 

 Vnit ní za ízení bude umíst no ve stávajícím technologickém domku proti výpravní 
budov , ve kterém je umíst na stávající stav dlová úst edna. Ta bude zrušena. 
Budou demontovány stávající stojany krom  kabelového a všechny stávající vnit ní 
kabely. V kabelovém stojanu bude demontován mezilehlý rozvod, p ipojení venkovní 
kabelizace z stane zachováno. Do stávajících stojanových ad budou umíst ny nové 
stojany (19 pater jako stávající). V technologickém domku bude umíst no i 
diagnostické pracovišt  údržby. 

 Technologický domek bude dopln n klimatizací s chladící jednotkou. Klimatizace 
bude rozpo tov  ešena v tomto provozním souboru. 

 Pro umíst ní sd lovacího za ízení a za ízení odv tví silnoproudu bude z ízen 
nový technologický domek poblíž stávajícího. Domek je p edm tem PS sd lovacího 
a SO silnoproudu. 

 

2.8. Napájení  

 Základní napájení bude z ve ejné sít . Bude z ízena nová p ípojka, která je ešena 
v rámci stavebního objektu SO 03-01. 

 U dve í uvnit  technologického domku bude z ízeno tla ítko pro nouzové vypnutí 
napájení, kterým lze vypnout st ídavé i stejnosm rné sb rnice.  

 Nová p ípojka bude nadále pouze z jednoho p ívodu VN. Jako zdroj náhradního a 
sou asn  nouzového napájení bude použita sestava akumulátorových baterií a 
m ni . Baterie budou dimenzovány na 6 hodin nep etržité innosti (p i výpadku 
napájení). Po tuto dobu musí být v innosti kompletní stani ní zab. za ízení. ešení 
je nutné odsouhlasit odborem 14 G  SŽDC. 

 P edpokládaný p íkon zabezpe ovacího za ízení je 10 kVA, p íkon technologie 
domku (topení, osv tlení, zásuvky) 3 kVA a p íkon klimatiza ní jednotky 2 kVA. 
Napájecí silový kabel bude tedy dimenzován na p íkon 20 kVA.   

 P esný výpo et p íkonu, baterií a dobíje  bude proveden v dalším stupni 
dokumentace podle použitého za ízení. 

V rámci stavebního objektu SO 03-01 bude z ízena p ívodka pro p ípadné 
napájení z mobilního dieselagregátu. Dále bude z ízena nová p ípojka pro p ejezd 
v km 60,375.  
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 2.9. Obsluha za ízení  

 Za ízení bude obsluhováno z pracovišt  JOP sousední stanice Kropá ova Vrutice. 
Pracovišt  bude vybaveno novými v tšími monitory (hlavní a záložní). Do pracovišt  
budou za len ny i kontrolní stanovišt  p ejezd  v km 59,543 a 60,375. 

 Obsluha zabezpe ovacího za ízení bude provád na dle p edpisu SŽDC ( D) Z1, 
dále podle návodu výrobce pro použité za ízení a dle „Dopl ujícího ustanovení 
p edpisu pro obsluhu zabezpe ovacího za ízení“.  

 Záložní pracovišt  JOP (samostatné pro obsluhu zab. za  žst. Chot tov) bude 
umíst no ve výpravní budov  žst. Mladá Boleslav. P esné umíst ní bude ur eno v 
dalším stupni dokumentace. Bude zde dodán st l se zadávacím po íta em, 
monitorem a klávesnicí. Dále bude dopln n optický rozvad  pro p ipojení pracovišt  
na stávající optický kabel mezi SÚ a dopravní kancelá í. Napájení pracovišt  JOP 
bude novým silovým kabelem ze stav dlové úst edny. Záložní pracovišt  JOP bude 
nazálohované. 

 Pro nouzovou obsluhu nebude z ízena deska nouzových obsluh, ani nebudou na 
výhybkách instalovány vým nové zámky. P i poruše obou pracoviš  nebude možné 
stanici ovládat zabezpe ovacím za ízením. 

  

2.10. P ejezd v km 60,375 

 Stávající p ejezdové za ízení typu K z stane zachováno v etn  technologického 
objektu. Bude pouze navázáno na nové stani ní za ízení a nadále bude ovládáno 
jeho inností. Elektrická p ípojka bude nová, ešená v SO 03-01.  

 P i obsluze manipula ní koleje . 7a od výhybky 1 bude za ízení samo inn  
uvedeno do výstrahy vyjmutím klí e z EMZ a výstraha bude trvat až do jeho 
op tovného vložení.  

 Kontrolní stanovišt  p ejezdu, které je nyní v ovládacím pultu RZZ, bude nov  na 
pracovišti JOP v Kropá ov  Vrutici. 

 

2.11. P ejezd v km 59,543 

 Stávající p ejezdové za ízení typu K z stane zachováno, pouze bude navázáno 
na nové stani ní za ízení.  Kontrolní stanovišt  p ejezdu, které je nyní v ovládacím 
pultu RZZ, bude nov  na JOP v Kropá ov  Vrutici. 

  

2.12. Sd lovací za ízení 

 Je ešeno v samostatných provozních souborech.  

 

2.13. Kabelizace 

 V žst. Chot tov z stává veškerá kabelizace stávající. Budou pouze prodlouženy 
kabely k p emíst ným náv stidl m S1, S5 a L3 a k jejich sníma m PCN. Dále bude 
prodloužen kabel k p emíst né p edv sti P L. 
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 U výpravní budovy bude p erušen jeden z kabel  ze SÚ do ovládacího pultu a 
pomocí spojky prodloužen do EMZ, umíst ných vedle osv tlovacího stožáru. Ostatní 
kabely do ovládacího pultu budou zrušeny. 

 V žst. Mladá Boleslav bude položen nový silový kabel ze SÚ do místnosti, ve které 
bude umíst no záložní pracovišt  JOP. Po kabelu povede stejnosm rné napájení 
pracovišt  JOP. Kabel bude položen do stávající trasy. ást trasy vede pod 
zpevn ným asfaltovým povrchem, který bude vy ezán a po pokládce uveden do 
stávajícího stavu.  

 

2.14. Demontáže 

Venkovní za ízení z stává stávající. Ve stav dlové úst edn  budou demontovány 
reléové stojany, vnit ní kabelizace, baterie a dobíje . Rámy stojanových ad a rošty 
pro vnit ní kabelizaci z stanou zachovány. Kabelový stojan z stane zachován v etn  
p ipojení kabel , zrušeny budou pouze vodi e mezilehlého rozvodu. 

V dopravní kancelá i bude demontován ovládací pult. 

 

2.15. Postup výstavby, provizorní zabezpe ovací za ízení 

 Veškeré práce, které nemají vliv na zabezpe ovací za ízení, p ípadn  které lze 
provád t ve vlakových p estávkách, budou provedeny p edem. V tomto p ípad  se 
jedná o výrobu a dovoz reléových a ostatních stojan  a p ípravu EMZ Vk2/6 a Vk4/7 
v etn  p ipojení na kabel.  

 Vlastní vymíst ní stav dlové úst edny, a montáž nových reléových stojan  bude 
provedeno podle informací zástupc  SSZT v nep etržité výluce. Provizorní za ízení 
nebude z izováno. V rozpo tu bude uvažováno pouze s uzam ením výhybek na kolej 
. 1 pro p ípad, že by za ízení nebylo z asových d vod  na konci výluky aktivováno. 

Podrobnosti a zp sob zajišt ní bezpe nosti musí být dané rozkazem ROV. 

 

 

  

 

P íloha: 

Záznam z porady dne 31.10.2019 

 

 

 

 

Vypracoval:  Ing. Václav Švásta, Signal Projekt s.r.o., 

Dne: 1.12.2019 

 



Záznam z projednání ,

konaného na Nymburk dne 31.10.2019

Projednávané opravné práce:
-
- v žst. Byšice

Žst.

-
JOP v i z jiných ovládacích 

- dopravní program 

-
aby spolupracovaly í

- jako dnes 

- v technologickém domku bude demontována a nahrazena ve stejném 
prostoru novou technologií
údržby 

-

-

-

-
posunout do vzdálenosti cca 15 m od námezníku. Tím 
o 15m. í

-
í, to bude provedeno v jiné akci TÚDC

-

-
ovládacím pultu výpravní budovy s využitím rušeného 
kabelu do pultu

-



- zbourány

Žst. Byšice

-
i

-
výkolejky 

- 2a) a
na labí

-

- k stanice mezi vjezd

- i

- o
ojka

- jako dnes 

- ána a ve stejné místnosti nahrazena novou technologií, 

- na
budou mít provizorní výstroj, 

ovládány budou ze stávající 42,169; 43,519 a 
44,830) ou

-

-

(na

-
TÚDC

-

-

- budova st. 2 bude zbourána

- všechny izolované styky budou z
kolejnice



-

- mulátorová 
baterie, bude dimenzována na 6 hodin plnohodnotného provozu, je nutné zažádat O14 o 

- ani nebude v této 

- protože se jedná o opravnou práci, nebude zpracovávána obvyklá dokumentace pro 
situace stavby, 

geodetická dokumentace, dopravní technologie apod., pouze jednotlivé provozní soubory a 
stavební objekty. 

- z ovozní soubor v tomto 
rozsahu: 

- technická zpráva
-
- schematický kabelový plán
- výka
- v KROS

- s dokumentace tohoto provozního souboru nebudou polohopisné výkresy, 
. Projednání 

bude pouze s 

- demol

- ní v 

jednotlivých stanic

Zapsal: Ing. Švásta, Signal Projekt s.r.o., 602 583 238
Dne 5.11.2019, aktualizováno 28.11.2019



tov

EOV.
V

usí poskytovat informace o 
poruchách do systému dálkové diagnostiky podle TS 2/2008-

-
LCD s LED podsvícením), rozhla

musí poskytovat informace o poruchách do systému dálkové diagnostiky podle TS 2/2008-

ZS. 
Navržený systém EZS musí poskytovat informace o poruchách do systému dálkové 
diagnostiky podle TS 2/2008-ZSE.

Žst. Byšice

EOV.
V

stému 
dálkové diagnostiky podle TS 2/2008-
Vrutice.

-
ní a 



musí poskytovat informace o poruchách do systému dálkové diagnostiky podle TS 2/2008-
118. 

informace o poruchách do systému dálkové diagnostiky podle TS 2/2008-ZSE.

V obou stanicích bude dokumentace obsahovat tyto provozní soubory:
-
- kamerové systémy
-
-
- PZTS

Jednotlivé provozní soubory budou obsahovat pouze:
- technické zprávy
- schematické kabelové plány
- bloková schémata
-
-

Zapsal: Bc. Kalina, Signal Projekt s.r.o., 720 078 674
Dne 6.11.2019



Stávající stav 

V tanice je provedeno 

2 a KS 2.1.

Požadovaný stav 

navýšení 

v reléovou 

V ládající 
se z

chovány 

Mladé Boleslavi. 
novém technologickém objektu bude 

délky kabelového vedení z X bude nutné pro jednotlivá 

MOK. EOV v Mladé Boleslavi. 
Záložní zdroj pro SSZT bude formou baterií a nebude nutná instalace statického DA. 

Skladba odevzdané dokumentace 

Technická zpráva 

– Kros 

(

SO 03-01  Úprav
SO 03-02  EOV v
PS 03-01 – DDTS 

Žst. Byšice

Stávající stav 

V
e z



1 (SŽDC) a RE
1 v DK. 

Z tohoto ro

Požadovaný stav 

k na 
-22kV a trafostanice, 

novém technologickém objektu. V novém technologickém objektu budou provozní 
místnosti rozvodna vn, transformátorová komora a rozvodna nn. V rámci trafostanice bude ve stanici 

V

vybudování nové topolo
trafostanici a ze stávajícího

ována pro stávající 
bytové prostory v

nové trafostanice z
že budou zachovány 

Mladé Boleslavi. 
novém 

EOV. Z REOV k

napojen na místním optický kabel MOK. EOV v
DDTS v Mladé Boleslavi. 
Záložní zdroj pro SSZT bude formou baterií a nebude nutná instalace statického DA. 
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