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INE METROPROJEKT

Technickéa zprava

1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev stavby:
Stuperi dokumentace:

Datum zpracovani:
Charakter:

Druh stavby :

Misto stavby:

Kraj:

Okres :

Obce:

Katastralni Uzemi:
Zadavatel, zpracovatel:
Zadavatel dokumentace:

Kontaktni adresa:

Zpracovatel dokumentace:

Udaje o draze :
Kategorie drahy:

Tratovy Gsek (TU):
Defini¢éni tsek (DU):

Zpracovavany objekt:

Rekonstrukce SZZ 7st Raspenava

Dokumentace pro stavebni povoleni a realizaci stavby (ve
smyslu Vyhlasky €. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové
dokumentace dopravnich staveb, pfiloha €. 5, pro stavby drah a
staveb na draze pro vydani stavebniho povoleni nebo k
oznameni ve zkraceném stavebnim fizeni)

11/2014
Rekonstrukce — liniova stavba
Stavba drahy

Liberecky
Liberec

Frydlant

Frydlant 635 090

Sprava Zelezni éni dopravni cesty , statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava zapad

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

METROPROJEKT Praha a.s.
I. P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2

trat 037 — Liberec - Cernousy, celostatni

trat 039 — Frydlant v Cechach — Jindfichovice pod Smrkem,
regionalni

0951 Liberec (mimo) — Zawidow (PKP) (¢ast)
E1 Zst. Frydlant v Cechéach

SO 131VZst.FrydIantv vCechéch, Zelezni éni svrsek
SO 132 Zst.Frydlant v Cechéch, Zelezni éni spodek

Vypracoval : Ing. Milan Barta, Ing. Kamil Oralek
Nazev akce: Rekonstrukce SZZ v Zst. Raspenava str. 2/18

Vypracoval:  Ing. Kamil Oralek
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2. UvVOD

Pfedmétem predkladané dokumentace je rekonstrukce zeleznicniho svrSku a spodku
Zelezni¢ni stanice Frydlant v Cechéch.

3. VYCHOZI PODKLADY PRO PROJEKT

1) Piipravna dokumentace ,Rekonstrukce SSZ ZST Raspenava“ (PROJEKT servis spol. sr.0.
z 2013).

2) Posuzovaci protokol pfipravné dokumentace stavby ,Rekonstrukce SSZ ZST Raspenava“.

3) Zameérfeni stavajiciho stavu os koleji, tvaru zemniho télesa a draznich zafizeni, PRAGEMA
s.r.o., 2014.

4) Geotechnicky prazkum prazcového podloZzi z Fijna 2014, zpracovatel GeoTec-GS, a.s.

5) Rekognoskace terénu

6) Zavéry z vyrobnich porad

4. POLOHOVY SYSTEM, VYTYCENI, PRESNOST VYTYCENI

Cel& projektova dokumentace je zpracovana v souradnicovém systému Jednotné trigonometrické
sité katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (B.p.v.). Hodnoty soufadnic a
vySek jsou absolutni (neredukované). VSechny adaje, tykajici se staniceni (drazni odvodnéni, Gpravy
svahu, polohy mostnich objektl apod.) jsou vztazeny na polohu nové koleje €.1. Ostatni koleje jsou
z davodu provadéni stani¢eny ve svém pracovnim staniceni.

Vyty€eny jsou hlavni body osy koleje (ZP, 2O, KO, KP, VZO, ZZ0O, KZO a vyhybky) a podrobné
body po 25 m. V Zelezniénim spodku jsou vyty¢eny Sachty trativodu a chranic¢ky kabell. Vyty¢ované
body jsou uvedeny ve vytyCovacich vykresech a v seznamu soufadnic, soufadnice trativodnich
Sachet jsou uvedeny v tabulce trativodnich Sachet.

Pro vytyCeni bude pouzita platna vytyCovaci sit™ stavby v dobé vytyCeni, pfesnost vyty€eni dle
CSN 73 0420-1 a CSN 73 0420-2, mé&fici metody ve vystavbé dle CSN ISO 4463-1 az 3 (730411).

5. ZASADY PRO NAVRH ZELEZNI €NiHO SPODKU A SVRSKU

Dle Nafizeni komise (EU) &. 1299/2014 z prosince 2014 musi Zelezniéni stanice Frydlant v Cechach
splfiovat podminky interoperability.

Navrzenym feSenim budou dosazeny nasledujici vykonnostni parametry:

- obrys vozidla GC (pfisné&jSi poZadavek proti GA dle TSI vyplyva z narodni legislativy)

- hmotnost na napravu 22,5t (pfisnéjSi pozadavek proti 20 dle TSI vyplyva z narodni legislativy)

- délka vlaku 500m (vyhovuje - uzitna délka koleje €.1+1a 592m)

- tratova rychlost Vmax 120km/h (navrZzena rychlost 50km/h vyhovuje, dle ¢l.4.2.1 bod 12) je

pFipustné navrhnout nizsi rychlost, z davodu stavajici konfigurace kolejisté a méstské zastavby)

5.1 Re3eni Zelezni éniho spodku
5.1.1 Geologické pom éry

Vychozim podkladem pro navrh skladby konstrukénich vrstev praZzcového podlozi a jejich
nadimenzovani byl geotechnicky prazkum praZcového podlozi ,Rekonstrukce SZZ v Zst Raspenava“
z fijna 2014. Prlzkumy provedla firma GeoTec-GS, a.s.

Podle prlizkumu jsou lze konstatovat, ze v prostor Zst. Frydlant v Cechach se nachazi pro
zakladani nevhodny az podminec¢né vhodny typ zakladové pudy — jil s nizkou az velmi vysokou
plasticitou, lokalné zna¢né saturovany srazkovou vodou.

Mocnost Stérkového lozZe kolisa v rozmezi 0,30 - 0,50m. Kolejoveé loZe je nepravidelné znecistény
spadem a jemnozrnnou zeminou zejména ve spodni ¢asti.
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IN/E METROPROJEKT Technickéa zprava

Zeminy zemni plané zjisténé kopanymi sondami jsou v zajmovém prostoru tvofena jemnozrnnymi
jilovitymi zeminami a hlinitymi zeminy (F5, F6, F8) a piscitymi az Stérkovymi zeminami (S3, S5, G3).
Ojedinéle byly zastiZzeny kameny a balvany velikosti az 70cm.

Vodni rezim je dle typu a konzistence zemin zemni plane pfevazné pfiznivy. V nékolika kopanych
sondach byly zjistény prusaky vody.

Podrobné jsou geotechnické poméry ve stani¢nich kolejich patrny z pfilohy ¢. 502 Podélné
geotechnické profily.

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku je doloZen v pfiloze technické zpravy,
pfehledné je rozsah navrZzenych konstrukénich vrstev patrny z pfilohy €. 503 Situace rozmisténi
konstruk&nich vrstev.

5.1.2 Navrh prazcového podlozi

_ Navrh konstrukénich vrstev prazcoveho podlozi byl proveden podle postupu daného predpisem
SZDC S4 - Zelezniéni spodek, pfiloha €.6 a ¢€.7.

Navrhova rychlost v hlavnich kolejich Zelezni€ni stanice pro klasické soupravy je 50km.h-1

Predpis SZDC S4 priloha 6. 6 stanovi pro hlavni tratové a hlavni staniéni koleje na tratich
celostatnich pro rychlost V < 120km.h-1 minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani 20
MPa a na plani télesa Zelezni¢niho spodku min. hodnotu 40 MPa (koleje €. 1,2).

Pro pfedjizdné koleje stanovy predpis SZDC S4 ve stanicich na tratich celostatnich minimalni
hodnotu modulu pFetvarnosti na zemni plani 20Mpa a na plani télesa ZelezniCniho spodku
min.hodnotu 40Mpa (koleje €. 3,4, 5).

Pro ostatni koleje stanovy piedpis SZDC S4 ve stanicich na tratich celostatnich na plani télesa
Zelezni¢niho spodku min. hodnotu 30 Mpa (koleje €. 4a, 6, 10, 11, 12, 13)

Pro zesilené konstrukce prazcového podlozZi v pfechodovych oblastech mostnich objektd
stanovi pfedpis SZDC S4 priloha €. 24 na plani télesa Zelezni¢niho spodku nésledujici min. hodnoty:
Epl = 80MPa pfi Epl = 50MPa navazuijici traté
Epl = 60MPa pfi Epl = 40MPa navazuijici traté
Epl = 50MPa pfi Epl = 30MPa navazuijici traté

Index mrazu ( dle SZDC S4, pfiloha 7, obr.1) Imn = 550°C.den.
Hloubka promrzani Hpr = 0,045V Imn = 1,06m
TFida zatizeni D4 UIC

Vstupnim parametrem navrhu praZzcoveho podlozi byl modul pretvarnosti zemni plang, zjistény
zatéZovaci zkouSkou vramci geotechnického prazkumu. V Usecich, kde nebyly provedeny
zatéZovaci zkousky, byl modul pretvarnosti zemni plané jako vstupni parametr pro vypocet stanoven
odhadem dle makroskopického popisu zastizenych zemin.

Pro jednotlivé kvazihomogenni celky a navrZzeny typ konstrukce byl vypodten ekvivalentni modul
na zpevnéné zemni plani a na plani télesa Zelezni¢niho spodku. Mocnosti konstrukci nelze apiné
minimalizovat s ohledem na moZznost vyskytu netinosnych materialt pod urovni prazcového podloZi.

NavrZzené konstruk&ni usporadani vrstev praZzcového podlozi bude Unosné za predpokladu, Ze
budou dodrzeny vSechny vstupni parametry. V pfipadé jejich nedodrzZeni je nutno napf. uvazovat se
zvySenim konstrukce prazcového podlozi, aby byla dosaZzena uUnosnost resp. ochrana proti
promrzani.

Konstrukéni uspofadani je provedeno dle pfedpisu SZDC S4 - Zelezniéni spodek. Navrh
konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku v tratovych a hlavnich stani¢nich kolejich byl
proveden podle nasledujicich z4sad:

- v manipulaénich kolejich v nezbytném rozsahu je navrZzena podkladni vrstva - Stérkodrt' tf. A,
fr.0-32mm, tl.max. 0,20m, na zemni plani separa¢ni geotextilie. Konstrukce typu 3.1a.
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- v Usecich s tnosnosti zemni plané Eor = 20MPa podkladni vrstva - Stérkodrt' tf. A, fr.0-32mm,
tl.max. 0,30m, na zemni plani separa¢ni geotextilie. Konstrukce typu 3.1b.

- v Usecich s tnosnosti zemni plané Eor < 20MPa a = 12MPa podkladni vrstva - Stérkodrt’ tf. A,
fr.0-32mm, tl.max. 0,30m vystuznou geomfizi, na zemni plani separacni geotextilie. Konstrukce typu
3.2.

- v Usecich s unosnosti Eor < 12 MPa zlepSeni zemin na misté smésnym praskovym pojivem
(vapno s cementem) tl. 0,42m po zhutnéni (zabér frézy 0,5m) s podkladni vrstvou - Stérkodrt’ tf. A,
fr.0-32mm tl. 0,30m. Konstrukce typu 6. TlouStka podkladni vrstvy Stérkodrté 0,30m navrZena z
ddvodu ochrany zemni plané pfed ucinky mrazu.

U zesilenych konstrukci prazcového podlozi mostnich objektd a Groviiového prejezdu je
navrzen jeden typ konstrukce: - ze stmelenych vrstev - cementova stabilizace Stérkodrti (dovoz z
centra) t1.0,30m s podkladni vrstvou - Stérkodrt tf. A, fr.0-32mm tl. 0,30m. Konstrukce oznacena jako
typ Z.2.

V koleji €.1 km 186,450 - 186,550, v km 187,150 - 187,250 a v koleji ¢.2 km 186,425 - 186,550 a
v km 186,750-186,850 bude na zakladé geotechnického prizkumu provedeno odtézeni zjisténé
vrstvy balvanad v tl. 0,60m a jejich nahrada zeminou vhodnou ke zlepSeni.

Navrh konstruk&nich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku je doloZen v tabulkach jez tvofi pfilohu
této technické zpravy, pfehledné je rozsah navrZzenych konstrukénich vrstev patrny z pfilohy €. 502
Situace rozmisténi konstrukénich vrstev.

5.1.2.1 Tabulka material G uvazovanych do konstruk €nich vrstevt élesa Zel. spodku

zna¢ka | modul pretvar. | soué.tepel.vod. | Minimalni
material EMPR) | Awmik) | oo
Stérkodrt, fr.0-32 SD 70(60-80) 2,00 0,90
zlepSeni zeminy vapnem a cementem ZZ\NC 130 1,75 -
Materialy pouzité do ZKPP
Stérkodrt, fr.0-32 SD 80 2,00 0,95
stabilizace cementova Stérkodrti 0/32 — dovoz z centra SCSD 160 1,75 -

5.1.2.2 PoZadavky na materialy konstruk  €nich vrstev

Pouzité materialy do podkladnich vrstev (Stérkodrt, recyklovany vyzisk, mineralni smés, drcené
kamenivo, zeminy zlepSené smésnymi pojivy a cementové stabilizace) musi splfovat Obecné
technické podminky, které stanovy poZzadavky na technické a ekologické vlastnosti, zplUsob
prokazovani a ovérovani jakosti, zpusob objednavky a zaruky a reklamace.

Pro zlepSeni zemin na misté zemni frézou je uvaZzovano smésné pojivo vapna a cementu
v poméru 50% - 50% obsahu 3%. Skute¢ny obsah bude stanoven pro dil€i Useky az pfi realizaci.

Stabilizace Stérkodrti cementem je navrZzena pro konstrukéni vrstvy zesilené konstrukce
prazcového podlozi prechodové oblasti mostnich objektd a prejezdl. Pro stabilizaci je uréena
Stérkodrt, fr.0-32mm tfidy A. Stabilizace Stérkodrti bude provadéna v michacim centru, tfida
stabilizace Sl, orientaéni obsah cementu 8% z celkového objemu stavebni smési.

Predepsané parametry na materialy do konstrukénich vrstev jsou obsaZeny v predpisu SZDC S4.

NavrZené geosyntetické materidly musi spliiovat Obecné technické podminky CD-DDC
.Geotextilie pro uZiti v prazcovém podlozi“ jeZ stanovy nejen vlastnosti jednotlivych druhd geotextilii,
ale i prokazovani jejich kvality, zptusob objednani a dodavky a ovérovani jakosti.

Charakteristiky separaénich geotextilii
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PloSna hmotnost min 300 g/m2

Pevnost v tahu- podélném, pficném min 10 kN/m

TaZznost — podélng, pficné min 40%

ProtlaCovana sila min 2 kN

Pevnostni charakteristiky vyztuznych geotextilii a geomfizi

Pevnost v tahu- podélném, pfi¢ném min 30/30 kN/m
Pevnost v tahu pfi 3% taZznosti — podélng, pficné min 10 kN/m

5.1.3 Technologické postupy praci

Zhotovitel musi provadét prace ve shodé s dokumentaci a technologickymi postupy praci, které
jsou uvedeny v jednotlivych kapitolach TKP nebo ZTKP. Jestlize TKP nebo ZTKP poZaduji na
zhotoviteli, aby vypracoval pro urcité prace technologicky pfedpis, zpracuje jej na vlastni naklady. Po
odsouhlaseni objednatelem se stava navrzeny technologicky pfedpis pro stavbu zavazny.

V soubéhu s pracemi na zfizovani Zelezniéniho spodku je tfeba polozZit kabelové chranicky
priénych prechodd (pod kolejemi) PS a SO zabezpec€ovacich, sdélovacich a elektrickych zafizeni.
Tyto chrani¢ky jsou soucasti SO Zelezni¢niho spodku.

Vykopy :

V ramci vykopovych praci na Zelezni¢nim spodku se jedna o vykopy, které jsou na zékladé jiz
zrusené CSN 73 3050 resp. geotechnického prazkumu zatfidény do tfid téZitelnosti 3 — 4. Dle TKP
SZDC kap. 3 - Zemni prace se piredpoklada téZend zemina zafazena do tFidy I.

Nasypy :

Ve stavebnim objektu Zelezni€niho spodku nebudou provadény nasypy.

Zemniplan:

V celém Useku je navrzena uklonéna zemni plan v jednotném sklonu 5%.

Podélny a pficny sklon zemni plané musi odpovidat navrhu. Na povrchu zemni plané musi byt
dosazeno predepsaného modulu pfetvarnosti. Povrch musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan,
kterd by nesplfiovala tyto poZadavky, musi byt rozruSena a upravena, aby predepsané pozadavky
splnila. Konstrukéni vrstvy prazcového podloZi musi byt ochranény pred pfipadnym pronikanim jemné
frakce ( pokud nevyhovi pomér D 15/D 85<5) poloZenim geotextilie. Pfed pokladanim konstruk&nich
vrstev musi byt zemni plan odsouhlasena stavebnim dozorem. Dokonéend zemni plan musi byt
chrédnéna a pojezdy vozidel na stavbé po plani musi byt zakazany.

Geotextilie musi byt dodavany na stavbu tak, aby nedo3lo k jejich poSkozeni &i jinému
znehodnoceni jeSté pred jejich zabudovanim do konstrukce.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, jakoz i jejich vyuZitelné
mnozstvi pro stavbu ovéfit doplfikovym prizkumem. PFi zlepSeni zemin zemni plané musi dodavatel
predlozit stavebnimu dozoru prakazné zkousky. V ramci prukaznych zkouSek musi dale dodavatel
predloZit obory kfivek zrnitosti, meze plasticity zemin a minimalni dosahovanou pevnost v tlaku pro
navrzené mnozstvi pojiva.

5.1.4 Kontrolni zkouSky

V prubéhu praci se ovéfuje dosazeni technickych a kvalitativnich parametrd, které jsou
pfedepsany dokumentaci, TKP a ZTKP nebo uréeny vysledky prikaznich zkouSek, provadénim
kontrolnich zkousSek. ZajiSténi téchto zkouSek je povinnosti zhotovitele. Druhy a zpusoby provedeni
prisludnych kontrolnich zkou3ek a jejich &etnosti jsou ureny v jednotlivych kapitolach TKP nebo
v ZTKP. Vysledky zkouSek a jejich vyhodnoceni predklada zhotovitel stavebnimu dozoru.

5.1.5 Dovolené odchylky

Odchylky od vySek plané a két odvozenych od nivelety, které jsou dany projektovou dokumentaci
stavby, jsou pro jednotlivd méfeni v rozpéti +20 az -30 mm. Rovnost povrchu plané v podélném a
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pFicném sméru se kontroluje 3 m lati, pod niZ muze byt prohlubef max. 20 mm hluboké. Odchylka od
projektovaného pficného sklonu zemni plané nesmi byt vétSi nez + 0,5 %. Méfeni je tfeba provadét
ve vzdalenostech nepfesahujicich 50 m. Pfesnost svahovani se posuzuje 3 m lati, nejvétsi prohluber
pod touto lati musi byt 50 mm na svazich, které budou ohumusovéany ¢i opatfeny hydroosevem.
Skute¢ny sklon svahu se od projektovaného muize liSit max. o =5 %.

5.1.6 Plan télesa Zelezni €niho spodku

V celém Useku je stejné jako v pfipadé zemni plané navrzena uklonénd plan télesa Zelezni¢niho
spodku ve sklonu 5%.

5.1.7 Upravy svah G zemniho t élesa

U zafezového svahu v km 187,262 - 187,277 dotCeného stavbou je navrZzena jejich vegetacni
ochrana a to vrstvou ornice tl. 0,15m s osetim a rozprostfenim biodegradacni kokosové rohoze
(sklony svahu 1:1,5). Kokosové rohoze budou ke svahum pfipevnény ocelovymi skobami
z betonarské oceli tl. 10mm ve tvaru ,U"“ v rastru 2x2m.

5.1.8 Zarubni gabionova ze d

V km 187,229 — 187,252 vlevo trati ve sméru stanieni je ve stavajicim stavu gabionova zed
1x2m. Svah nad touto zdi je chrdnén kamennym pohozem. Novym kolejovym FeSenim je nutné tuto
zed demontovat a vkm 187,227 — 187,253 postavit novou gabionovou zarubni zed vysky 2,5m.
Povrch svahu nad gabionem bude chrdnén kamennym pohozem. Detailné je navrh gabionu doloZzen
v pfiloze €.450.

5.1.9 Prazcova rovnanina

Z davodu rozSiteni stezky drazniho télesa je v km 186,529-186,539, v km 186,992 — 187,004 a
v km 187,210 — 187,227(zde navazuje na gabionovou zed) vlevo za navrZzena praZcova rovnanina
z vyziskanych betonovych prazcl ve tfech fadach v délce cca 10m + 12m + 17m. Tato rovnanina
bude uloZzena na suché betonové smési tl. 0,10m. Jednotlivé vrstvy prazct budou mezi sebou
sepnuty ocelovymi sponami. PraZzcova rovnanina pro rozSifeni drédzni stezky bude provedena dle
vzorovych listd Zelezniéniho spodku CD Z 2.2.

5.1.10 Odvodn éni

Sedlana zemni plan - s pfiénym sklonem 5 % - je vyvedena k podélnym odvodriovacim zafizenim
(trativod). Jejich situacni umisténi a vySkove vedeni podél koleji je patrné z pfiloh €. 101 — Situace a
pfil. €.201 az 202 — Podélné profily.

Konstrukce trativodu je navrzena dle vzorového listu Z3:

- trativodni ryha Sifky 0,50 m

- trativodni potrubi z plastu dle OTP g150mm s poZadovanou odolnosti proti mrazu, uloZzené na
vrstvé Stérkopisku tl. 0,05 m

- vyplf trativodu Stérkodrt fr. 16/32 mm

- stény vylozeny filtracni geotextilii

- pfi sklonu trativodu mensSim jak 5 %, bude potrubi uloZeno do betonového loze

- pfi pfechodu trativodu pod koleji se zfidi betonovy podklad s opérkami do vySe perforace

potrubi

Odvodnéni samotné stanice je navrzeno systémem trativodni sité, které jsou prostiednictvim
pFicnych svodu zausténa v km 186,473 k propustku, v km 186,976 do potoka pfes kamennou sténu
vodoteCe a na konci Uprav do stavajiciho drazniho pFikopu. PFicné svody a vyusténi trativodd je
dokladovano v pfiloze €. 514 a 515.

Z duvodu sklonovych poméra ve stani¢nich kolejich, potfebé jejich vyusténi a snizeni vykopovych
praci jsou trativody mezi svodem X2-A5-B5 a H4-G5-A15 a trativodni vétvé mezi Sachtami E1-E4 a
F1-F3 navrzeny ve sklonech 0,3% s podbetonovanim. Na trativodech jsou v délce maximéalné po 50m
rozmistény plastové Sachty DN400O s poklopem opatfenym zamkem, koncové Sachty a Sachty na
pricnych svodech jsou navrZzeny betonové DN800 s kalovym prostorem. Konstrukce Sachet musi
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zajistovat nepropustnost celého vnitfniho prostoru Sachty, zvlasté spodniho dilu Sachty a spar v misté
zausténi potrubi do Sachty. Zakladni technické podminky na trativodni Sachty stanovi OTP — vyrobky
pro odvodnéni Zelezni€nich trati a stanic.

Specifikace Sachet je patrna z pfilohy €. 710 Tabulky trativodnich Sachet.

5.1.11 Rozdéleni praci mezi souvisejicimi SO

Obecné rozdéleni zemnich praci mezi SO Zelezni¢niho spodku a SO mostnich objektl je
pfehledné feSeno v projektech jednotlivych mostnich objektl. Rozhrani SO je téZ patrno v pfi¢nych
fezech pokud tyto mostni objekty zachycuiji.

Soucasti SO Zelezni¢niho spodku jsou vykopy pro odvodnéni a odkopl pro zfizeni vrstev
prazcového podloZi a vlastni zesilené konstrukce. Sou€asti mostnich objektd jsou pak vykopy pro
zfizeni vlastni konstrukce mostniho objektu &i propustku a klinu pfed mostem a jeho zasyp pfipadné
obsyp do Urovné pod zesilenou konstrukci prazcoveho podloZi.

Soucasti SO nastupisté je odtézeni stavajicich sypanych nastupist do urovné TK a prostoru, kde
se zfizuje nové nastupisté. Odstranéni zabradli a rozebrani dlazby chodniku u vypravni budovy je
také sou€asti SO nastupisté.

5.1.12 Demolice objekt @ zasahujicich do konstrukci zZel. spodku

V pfipadé zastiZzeni betonovych zakladovych konstrukci starych objektld (zaklady starych
navéstidel, mostl, propustkd apod.), které bude nutné ubourat (ve vétSim rozsahu nez predpoklada
vlastni stavebni objekt ruSeného objektu) z ddvodu kolize s odvodnénim Zelezni¢niho spodku musi
byt tyto konstrukce vybourany do arovné min. 0,30m pod dno pfilehlého odvodriovaciho zafizeni a
prekryty nepropustnou zeminou.

S vybouranim téchto hmot je pocitano ve vykazu vymér Zelezni¢niho spodku.

V km 186,520 mezi kolejemi 3 a 5 a v km 186,787 mezi stavajicimi kolejemi ¢. 1 a 3 je dnes jiz
nevyuzivané vyzdéné Sachty vodnich jefabl. Mezi kolejemi 3 - 5 a 1 - 3 vede ocelové potrubi dfive
pfivadéjici vodu do vodnich jefabu. V km 186,787 je vodni jefab stale osazen. Z divodu zasahu
tohoto vodniho jefabu do prGjezdného prafezu nové vedené koleje €. 1, a zasahu pfivodniho potrubi
do trativodu a sanacnich vrstev prazcového podlozZi, bude jak nadzemni ¢ast vodniho jefébu, tak
Sachty a cele trubni vedeni vykopano a zdemontovano.

5.1.13 Oploceni

Pfi vykopovych praci dochazi vkm cca 186,982 — 187,020 vlevo trati ke kolizi se stavajicim
oplocenim drahy. Toto oploceni je na draznim pozemku a nebude obnovovano. Naopak obnoveno
bude oploceni drahy u vyusténi svodného potrubi z Sachty X1. Zde bude po vykopovych pracech
zpétné natazeno stavajici draténé pletivo.

5.1.14 Stavajici kanalizace

V rdmci projednani projektu Zelezni¢niho svrSku a spodku byl projektant upozornén na zéstupci
OR Hradec Kralové na zatrubnénou vodote¢ podchéazejici vkm cca 186,780 staniéni koleje.
Projektant si nechal zaméfit stavajici zatrubnéni a stavajici stav potrubi. Bylo zjisténo, Ze toto potrubi
je ve zpravé povodi Labe a v prostoru kolejisté je potrubi funkéni. Zaroven bylo provéfeno, Ze
nedochéazi ke kolizi tohoto potrubi s nové navrhovanym odvodnénim. V misté zaméfené betonové
Sachty mezi kolejemi €. 1 a 3 je havrZeno preruSeni trativodu.

Dale byl projektant upozornén na vyusténi betonové roury pod most km 186,980 do vodotece.
Toto potrubi dle zjiSténi projektanta nevede podél staninich koleji (zhlavi z vyhybek 14, 16 a 17).
Proto toto potrubi nebylo dale projektantem sledovano.
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5.2 Reseni zelezni éniho svrsku

5.2.1 Popis sou €asného stavu

Ve stanici je v souCasné dobé Sest dopravnich koleji (1,2,3,5,7,9), devét manipulaénich koleji
(2a,2b,4,7a,11,13,13a,101 a 103). Ve stanici se nachazi dvé zvySena jednostranna vnitfni nastupisté
(u koleji €.3 a 5) a dvé sypané uroviova nastupisté (u koleji €. 1 a 2).

5.2.2 Popis stavajiciho kolejového rostu a jeho vyu  Ziti

Podkladem pro zjisténi vyziskaného materialu je predkategorizace Zelezni¢niho svrsku doloZena
v pfiloze €. 002. Na jejim zakladé je k dispozici 976m kolejnic S49, 1240m kolejnic R65, 300ks
betonovych prazct SB8.

Z hlediska Zelezni¢niho svrsku jsou v3echny stani¢ni koleje posuzovany oddélené. Nasledujici
useky jsou uvadény ve staniCeni dle pasportnich udaji, pfipadné dle skuteCného stavu, byla-li
zjisténa odliSnost.

Kolej €. 13 sestava od konce vyhybky €. 6 v km 186,586 do zacatku vyhybky €. 10 v km 186,771
z kolejnic tvaru S49 s tuhym upevnénim a Zebrovymi podkladnicemi na praZcich betonovych SB5
s rozdélenim praZcu ,c".

Kolej €. 13a sestava od konce vyhybky €. 10 vkm 186,798 do konce v km 186,876 z kolejnic
tvaru S49 stuhym upevnénim a Zebrovymi podkladnicemi na difevénych praZcich s rozdélenim
prazcu ,c".

Kolej €. 11 sestava od konce vyhybky €. 6 vkm 181,568 do konce vyhybky €. 12 v km 186,801
z kolejnic tvaru S49 s tuhym upevnénim a rozponovymi podkladnicemi na betonovych prazcich SB5
s rozdélenim praZcu ,c".

Kolej €. 9 sestava od konce vyhybky ¢. 5 v km 186,527 do konce vyhybky &. 14 v km 186,844
z kolejnic tvaru T s tuhym upevnénim a rozponovymi podkladnicemi na betonovych prazcich SB5
s rozdélenim praZcu ,c".

Kolej €. 7 sestava od konce vyhybky €. 4A v km 186,485 do konce vyhybky €. 16 v km 186,892
z kolejnic tvaru T stuhym upevnénim a Zebrovymi podkladnicemi na betonovych prazcich SB3
s rozdélenim praZcu ,c".

Kolej €. 5 sestava od konce vyhybky €. 3 vkm 186,442 do km 186,700 z kolejnic tvaru S49
s tuhym upevnénim a Zebrovymi podkladnicemi na betonovych prazcich SB8 s rozdélenim prazcu
,C". Od km 186,700 do konce vyhybky €. 17 v km 186,929 kolej sestava z kolejnic tvaru S49 s tuhym
upevnénim a rozponovymi podkladnicemi na betonovych prazcich SB5 s rozdélenim prazcu ,c".

Kolej €. 3 sestava od konce vyhybky ¢. 2 v km 186,420 do konce vyhybky &. 18 v km 186,946
z kolejnic tvaru R65 s tuhym upevnénim a Zebrovymi podkladnicemi na betonovych prazcich SB8
s rozdélenim praZcu ,c".

Kolej €. 1 sestava od konce vyhybky €. 2 v km 186,420 do zaCatku vyhybky €. 7 v km 186,604
Z kolejnic tvaru R65 s tuhym upevnénim a Zebrovymi podkladnicemi na betonovych prazcich SB8
s rozdélenim prazct ,c“. Od konce vyhybky €. 7 v km 186,631 do konce vyhybky ¢. 13 v km 186,867
kolej sestava z kolejnic tvaru S49 stuhym upevnénim a Zebrovymi podkladnicemi na dfevénych
praZcich s rozdélenim prazca ,c“. V usecich mezi vyhybkami ¢. 13 a 15 (km 186,867 — 186,909),
mezi vyhybkami €. 15 a 18X (km 186,936 — 186,957) a mezi vyhybkami ¢. 18X a 20 (km 186,980 —
187,074) kolej sestava z kolejnic tvaru S49 stuhym upevnénim a Zebrovymi podkladnicemi na
drevénych praZcich s rozdélenim prazcu ,c".

Za vyhybkou €. 20 pokracujici Fasnicka kolej sestava z kolejnic tvaru S49 s tuhym upevnénim a
Zebrovymi podkladnicemi na dfevénych prazcich s rozdélenim prazct ,c“ do km 187,180. Od km
187,180 k prejezdu v km 187,326 kolej sestavéa z kolejnic tvaru S49 s tuhym upevnénim a Zebrovymi
podkladnicemi na Zelezobetonovych prazcich blokovych.

Kolej visriovska pokracuje za vyhybkou &. 19 v km 187,006 do km 187,110 z kolejnic tvaru S49
s tuhym upevnénim a Zebrovymi podkladnicemi na dfevénych prazcich s rozdélenim prazct ,c*. Od
km 187,110 dale kolej sestava z kolejnic tvaru S49 s tuhym upevnénim a Zebrovymi podkladnicemi
na betonovych prazcich SB8 s rozdélenim prazcu ,c".
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Kolej &. 2a sestava od zacatku (zardzedla) v km 186,314 do konce vyhybky &. 8 v km 186,646
z kolejnic tvaru S49 s tuhym upevnénim a rozponovymi podkladnicemi na betonovych praZzcich SB5
s rozdélenim praZcu ,c".

Kolej €. 2 sestava v Usecich od zacatku vyhybky €. 8 v km 186,673 do zacatku vyhybky €. 9 v km
186,723 a od konce vyhybky €. 9 vkm 186,751 do zaCatku vyhybky €. 11 v km 186,786 z kolejnic
tvaru S49 stuhym upevnénim a Zebrovymi podkladnicemi na difevénych praZcich s rozdélenim
prazcu ,c”.

Kolej €. 2b sestavéa od konce vyhybky €. 11 v km 186,819 do konce v km 186,926 z kolejnic tvaru
S49 s tuhym upevnénim a Zebrovymi podkladnicemi na dfevénych prazcich s rozdélenim prazca ,c".

Kolej €. 4 sestava od konce vyhybky €. 9 v km 186,751 do konce v km 186,852 z kolejnic tvaru A
s tuhym upevnénim a rozponovymi podkladnicemi na dfevénych prazcich s rozdélenim prazcl ,c".

Stavajici stav vyhybek na obou zhlavich Zst. Frydlant v Cechéach je uveden v nasledujicim
prehledu.

Tabulka vyhybek na raspenavském zhlavi zst. Frydlan  tv C.
N B ] 8] ¢
°%| g3 &3] |9 7 V.| & |71 8]5 3
= al| o 2
186,332|186,332|Obl-j [S49| 1:12 | 500 |515/253| L |p/n| d | NOVA
186,378|186,378 | Obl-j [S49| 1:12 | 500 |515/253| L |p/n| d |REGEN
3 186,409 |186,410( J |[S49| 1:9 300 P |pn| d | NOVA
4A |186,468|186,469( C |S49| 1:9 190 V | IIn]| d | NOVA
5 186,494 186,496 J |[S49| 1:9 300 P |IIn| d | NOVA
6 186,541|186,546| J |S49| 1.9 190 P |IIn| d | NOVA
7 1186,604|186,609( J | T | 6° 0 P |pin| d | UZITA
8 186,673 186,672 J T 6° 0 P |p/n| d |REGEN
Tabulka vyhybek na vi§ fiovském zhlavi Zst. Frydlantv  C.
— = — 3 =8 =
S8 58| 55| 5|5 5| 88| 2° 6|8 2| 3
S 63| 6O v S| g S|z g
= al o n
9 186,723 |186,722( J T 6° 0 P | IIn] d | UZITA
10 |186,771/186,764| J |S49| 1:9 190 P |pn| d | NOVA
11 186,786 186,806 J |[S49| 1:9 300 L [p/n| d | NOVA
12 |186,828|186,827| J |[S49| 1:9 190 L |p/n| d | NOVA
13 |186,867|186,882| J |[S49| 1:9 300 L |p/n| d | NOVA
14 |186,871|186,870( J |S49| 1:9 190 L [p/n| d | NOVA
15 (186,909/186,907| J |S49| 1:9 190 L [I/n]| d | NOVA
16 [186,919/186,913| J |S49| 1:9 190 L [ p/n| oc | NOVA
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17 |186,962|186,962( J |S49| 1.9 300 L |p/in| d | NOVA
18 |186,973|186,972( J |S49| 1.9 190 L |I/m| d | NOVA
18X |186,980(186,979| J [S49|1.7,5| 150 L |p/n| d | NOVA
19 187,006 (187,005 J T | 1.9 300 L |p/n| d |REGEN
20 |187,074|187,073|Obl-j|S49| 1:9 300 |750/214| P |p/n| d | NOVA
101 0,208 J [S49| 19 300 P |[ln]| d | UZTA

Do vykazu vymér svrdku je dale zahrnuto sneseni ruSenych koleji.
5.2.3 Stavajici St érkové loze

V ramci inzenyrsko - geologického prizkumu bylo posouzeno i znecisténi stavajiciho Stérkového
kolejového loZe. Dle prizkumu bylo zjiSténo, Ze prostor vyhybek je evidentné zneciStén ropnymi
latkami, které jsou uvaZzovany jako nebezpecny odpad. Tato mista budou odtéZeny ze stavby
pfednostné. Ostatni vytéZené stavajici loZze s ohledem na malé mnoZstvi nebude recyklovano a je
zahrnuto ve vykopu Zelezni¢niho spodku.

Stérkové loZe bude odt&Zovéano pouze v Gsecich, kde bude pokladan nasledné kolejovy rost dle
nové navrzené dispozici stanice. Tzn. stavajici Stérkové loZze nebude odtéZovano v prostoru
nastupist, apod. Povrch opusténého prostoru po snesenych koleji bude rozhrnut a urovnan bez
zhutnéni.

5.2.4 Rychlost a sm érové pom éry

V ramci kolejovych Uprav dojde k Gpravam osobniho nadraZi — ve stanici jsou nové navrzeny dvé
arovniové poloostrovni nastupisté mezi novymi kolejemi €.1-2 a 2-4, jedno vnéjSi nastupisté vedle
nove koleje ¢.4. PFistup k nastupistim v kolejisti je FeSen arovriové centralnim pfechodem smérem od
vypravni budovy.

V hlavnich kolejich je tratova rychlost navrzena na 50 km/h, v kolejich pfedjizdnych byly podle
potfeb dopravni technologie navrzeny rychlosti 50 km/h. Kolejové spojky v hlavnich kolejich byly
navrzeny na rychlosti 50 km/h. Kusé koleje €.4a a 6 jsou navrZzeny na rychlost 40 km/h.

5.2.5 Sklonové pom éry

VySkové feSeni respektuje stavajici rekonstruované stavebni objekty (nastupiSté, mostni
konstrukce). Trat’ do stanice klesa z mezistani¢niho Useku sklonem 5 %.. Ve stanici je niveleta koleji
ve stejné vy3ce jako stavajici stav az k pfejezdu v km 187,072. Za pfejezdem je niveleta koleje nad
stavajicim stavem. Toto navySeni je zapfi¢inéno vioZenim kolejovych spojek mezi koleje ¢.1 a €.2. Na
stavajici stav niveleta klesne az na konci Uprav. Sklony v oblasti nastupist nepfekonavaji sklon
1,0 %.. Na konci Gpravy kolej &.1 ve sméru na Visfiovou/Cernousy klesa 13,6 %o a ve sméru na
Jindfichovice a Rasnici klesa 10,3 %o.

5.2.6 Skladba Zelezni éniho svrsku

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku zajistuje bezpeénou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené
hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatiZitelnosti D4, prichodnosti prijezdného prafezu Z-GC a
maximalni rychlosti jizdy. Koleje budou svafeny v bezstykovou kolej a to v€etné novych vyhybek.
Vyjimkou jsou koleje €. 4a, 6, 7, 9 které jsou stykované.

Detailni rozkresleni koleji s tvary Zelezni¢niho svrSku s umisténim pfechodovych poli a
navrzenymi délkami jednotlivych tvard Zel. svrSku, typy prazct a Upravou Koleji, je zakresleno v
.Kolejovém planu", jez tvofi vykresovou pfilohu €. 750.

Nové vyhybky vkladané jsou navrZzeny nové tvaru 49 2.generace na betonovych prazcich,
v hlavni koleji €.1 dopInény Zlabovymi prazci. Vyhybka €. 21 pro rozvéveni koleje v depu je navrZzena
nova l.generace na dfevénych prazcich. Vyhybky €. 6, 8 a 9 jsou uZzité tvaru S49 na dfevénych
prazcich. V projektu je prfedepsano jejich regenerace. Tyto vyhybky budou dodany na stavbu
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investorem. Néklady na dopravu do mista stavby bude hradit zhotovitel. (1ks vyhybek jsou
uskladnény v Zst. Frydlant, 1ks v Opatovicich nad Labem a 1ks v Zst. Dvur Kralové nad Labem.

Zelezniéni svrsek v hlavni koleji &. 1 km 186,448 — 186,868

 vyziskané kolejnice tvaru R65 (kolejnice dlouhé 20 m svarené v BK),

e nové betonové prazce dl. 2,6m a vahy > 300kg napf. B91S/2 s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim W14

 rozdéleni prazcl ,u" — 600 mm,

* kolejové loZze min. tloustky 350 mm od loZzné plochy praZzce z kameniva frakce 31,5-63 mm

(Zelezni¢ni Stérk)

Zelezniéni svrsek v zbylé hlavni koleji &. 1

vyziskané kolejnice tvaru S49 (kolejnice dlouhé 20 m svarené v BK),

* nové betonové prazce dl. 2,6m a vahy > 300kg napf. B91S/2 s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim W14

 rozdéleni prazcl ,u" — 600 mm,

* kolejové loZze min. tloustky 350 mm od loZzné plochy praZzce z kameniva frakce 31,5-63 mm

(Zelezni¢ni Stérk)

Zelezniéni svrsek v kolejich &. 2,3 a 4

vyziskané kolejnice tvaru S49 (kolejnice dlouhé 20 m svarené v BK),

* nové betonové prazce dl. 2,4m a vahy > 250kg napf. BO3 s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim W14

 rozdéleni prazc( ,d" — 610 mm,

« kolejové loZe min. tloustky 350 mm od loZné plochy praZzce z kameniva frakce 31,5-63 mm

(Zelezni¢ni Stérk)

Zelezniéni svrsek v kolejich &. 5

vyziskané kolejnice tvaru S49 (kolejnice dlouhé 20 m svarené v BK),

e nové betonové prazce dl. 2,4m a vahy > 250kg napf. BO3 s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim W14

 rozdéleni prazcl ,c" — 675 mm,

« kolejové loZe min. tloustky 350 mm od loZné plochy praZzce z kameniva frakce 31,5-63 mm

(zeleznicni 5térk)

Zelezniéni svrsek v koleji &. 4a, 6, 7, 9 a pravéa kolej v depu

 vyziskané kolejnice tvaru S49 (stykovana kolej),

« vyziskané betonové prazce SB8P s tuhym podkladnicovym upevnénim,

 rozdéleni prazcl ,c" — 674,5 mm,

* kolejové loZze min. tloustky 300 mm od loZzné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63 mm

(Zelezni¢ni Stérk)

Zelezniéni svrsek v levé koleji depa

« vyziskané kolejnice tvaru S49 a T vyziskané pfi demontaZzi této koleje (stykovana kolej), tato
kolej bude zfizena jako dvourozchodna v celém rozsahu Upravy se zaCatkem 5m za KVv21. U
tohoto roStu se predpoklada vyuZiti stavajicich podkladnic a zbylé drobné kolejivo bude nové

e noveé dievéneé praZzce s tuhym upevnénim

 rozdéleni prazcl ,c" — 675 mm,

* kolejové loZze min. tloustky 300 mm od loZzné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63 mm

(zelezni¢ni Stérk)

V mistech, kde konec nové koleje ma navazat na jiny tvar Zel. svrSku nebo za vyhybkami s jinym
tvarem Zel. svr8ku neZz navazujici kolej, bude pouzito pfechodovych kol. poli o délkach 10 m.
Pfechodové kolejnice budou svareny dilensky a dodany na stavbu v poZzadované délce.

Ze stanice je mozné vyziskat kolejnice S49 v délce 880m. Zbylé kolejnice délky 4132m budou na
stavbu dodany investorem.

Vyziskané kolejnice budou pfed vlioZzenim do koleje regenerovany podle technologickych postupt
SZDC OTH.
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5.2.7 Konstruk €ni uspo radani zelezni éniho svrsku - vyhybky

Nové vyhybky vkladané jsou navrZzeny nové tvaru 49 2.generace na betonovych prazcich,
v hlavni koleji €.1 doplnény Zlabovymi prazci. Vyhybka &. 21 je navrZzena nova 1. generace na
drevénych praZcich s Celistovym zavérem. Vyhybky €. 6, 8 a €. 9 jsou uZité tvaru S49 na dfevénych
prazcich. Vyhybky &. 6, 8 a 9 jsou uZité tvaru S49 na dfevénych praZcich. V projektu je pfedepsano
jejich regenerace. Tyto vyhybky budou dodany na stavbu investorem. Naklady na dopravu do mista
stavby bude hradit zhotovitel. (1ks vyhybek jsou uskladnény v Zst. Frydlant, 1ks v Opatovicich nad
Labem a 1ks v Zst. Dvar Kralové nad Labem).

Kompletni tabulka vyhybek je doloZena v pfiloze této technické zpravy.

Zmény polohy kolejnic ze svislé polohy do polohy kolejnice v Uklonu (1:40, 1:20) budou
provadény zasadné mimo vyhybku - v souladu s poZadavky predpisu S3 (kap. Ill), dle schémat
skladeb prazcu jednotlivych vyhybek a vzorovych listd. V kolejové spojce, nebo mezi sousednimi
vyhybkami, jsou kolejnice ponechavany ve svislé poloze - do maximalni vzdalenosti 25 m mezi
pocéatecnimi (koncovymi) styky vyhybek pfi rychlosti v < 90 km/h.

VSechny nové vloZzené vyhybky na betonovych i dfevénych prazcich, budou vybaveny Celistovym
zavérem.

Jednotlivé ¢asti vyhybek leZicich v bezstykové koleji budou svareny.

U vyhybek na betonovych praZcich, vlozenych do hlavni koleje ¢. 1 budou v oblasti vymeén
pouzity Zlabové prazce.

Vklddané vyhybky z nového ¢&i regenerovaného materialu budou opatieny valeCkovymi
stolickami, které umoznuje pfestavovani vyhybek bez nutnosti mazani kluznych stoliek.

U stavajicich vyhybkek €. 1, 2 a 3 (z divodu zvySeni tratové rychlosti na 50km/h smérové a
vySkové upraveny) bude doplnén novy Celistovy zavér, EOV a valeCkové stoliCky

5.2.8 Kolejoveé loze

Pro kolejové loze plati CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loZe v platném zné&ni a Obecné
technické podminky ,Kamenivo pro kolejové loZe Zelezni¢nich drah“ (dale jen OTP) vydané pod ¢&.j.
59 110/2004-013 dne 23.8.2004 ve znéni zmény 1 vydané pod ¢&.j. 23 155/06-OP dne 31.7.2006 s
acinnosti od 1.8.2006. Tyto stanovuji jeho vlastnosti, zplsob vyroby a kontroly, prokazovani a
ovéfovani jakosti, skladovani a dodavani. Jsou zde stanoveny podminky dodavek a uZziti nového
prirodniho kameniva jakozZ i podminky dodavek a uZziti recyklovaného (regenerovaného) kameniva.

Kolejové loZe bude zfizeno z nového materialu - z pfirodniho drceného, hrubého, hutného
kameniva frakce 31,5/63 mm. Tloustka kolejového loZe je navrZena, v souladu s predpisem SZDC
S3, v hlavnich a ostatnich dopravnich kolejich na betonovych prazcich, 350 mm pod spodni loZnou
plochou prazce. V manipula¢nich kolejich v tl. 300mm.

Nové kolejové loZze v celém obvodu stanice je feSeno jako zapudténé kolejové loZe (stani¢ni
Uprava).

Stérkové loze bude pokladano na uklonénou plan zelezniéniho spodku. Profily kolejového loze
uréuje predpis S3 v desaté casti.

5.2.9 Zelezni éni stezky

Pro zajisténi bezpecného pohybu draznich zaméstnancu v kolejisti budou zfizeny drézni stezky.
Stezky vné koleji i mezi kolejemi a ostatni plochy v Urovni kolejového loZze budou zfizeny v plném
profilu z materialu Stérkového loZze - z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce
31,5/63 mm s povrchovou Upravou, pro kterou musi byt pouZzito drcené kamenivo frakce 8/16 mm v tl.
cca 10 cm. Po pfipadném hutnéni jejich povrchu musi byt stanovena zrnitost zachovana.

5.2.10 ZFizeni bezstykové koleje

Koleje budou svafeny v bezstykovou kolej (BK) a to vcetné vyhybek. Ve vykazu vymér je
uvazovano se svarovanim kolejnicovych pasu dl. 20 m (pro celou stanici jsou uvazovany vyziskané
kolejnice).

Bezstykova kolej musi byt zfizena v souladu s novelizovanym predpisem SZDC S3 Zeleznic’;ni
svrek, dil XI ,Usporadani stykované a bezstykové koleje", dilem IV €l.7 a pfedpisem SZDC S3/2
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.Bezstykova kolej", ktery feSi ucelené problematiku BK a stanovuje i podminky pro zfizovani a
udrZzovani svarenych vyhybek a vyhybkovych konstrukci. Sou¢asné musi byt dodrzeny zasady pro
svarovani koleji, které stanovi sluZebni pfedpis SZDC S3/5 ,Svafedské prace na Zelezniénim svrdku".
PFi montézi je tfeba dodrZet pfedepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového
loZe).

Pfi svafovani BK je nutno bezpodmine¢né dodrzet podminky a zasady sluZzebniho pfedpisu
SZDC S3/5, zejména pokud se tykd dovolenych upinacich teplot. Svary se kontroluji a pfejimaji
rovnéz podle ustanoveni pfedpisu S3/5.

V souvislosti s ukonéenim bezstykové koleje za vyhybkou €. 21 bylo u OTH zazadano o udéleni
vyjimky z pfedpisu S3/2 &l. 138 ukon&eni bezstykové koleje ve vedlejSim dopravnim sméru vyhybky.

Problematické misto se nachazi za vyhybku &. 21, ktera je nova 1. generace svarend, tvaru J
S49 1:6-150 s Celistovym zavérem, na dfevénych prazcich stuhym upevnénim. V navrhovaném
stavu je za KVo pfivafen rost v délce pouze 11,85 z kolejnic S49 na betonovych prazcich s tuhym
podkladnicovym upevnénim.

Souhlasné stanovisko s timto feSenim je doloZeno v pfiloze této technické zpravy.

Za KVp, kde se pfivafuje rost délky 35m z kolejnic S49 na dfevénych praZcich s tuhym
podkladnicovym upevnénim a BK bude ukon&ena v poloméru R=500m. Tento kolejovy rost navazujici
na KVp bude 5m od KVp az k budové pro potieby muzea dvourozchodny, tzn. v délce 30m doplnén
stavajicimi kolejnicemi T na dfevénych praZcich s tuhym upevnénim.

5.2.11 PraZcové kotvy

Dle pfedpisu SZDC S3/2 Bezstykova kolej ¢l. 75 je nutné pfi zméné typu svrdku v bezstykové
koleji umistit do svrS8ku men3i hmotnosti praZzcoveé kotvy do vzdalenosti 50m od zmény tvaru kolejnice
a to na kazdém 3. prazci u betonovych prazct a na kazdém 2. prazci u dfevénych prazcl. Ve
vyhybkéch se v tomto pfipadé osazuji kotvy jen ve vyménové Casti. Rozmisténi prazcovych kotev je
patrno v pfiloze €. 700 Kolejovy plan.

5.2.12 Namezniky

V souvislosti s novym feSenim stani¢nich zhlavi a vkladanim novych vyhybek bude tfeba do
kolejisté umistit nové namezniky. Situovani namezniku je provedeno mezi sbihajicimi se kolejemi na
miniméalni pozadovanou vzdalenost 3750 mm + rozsifeni plynouci z oblouku dle predpisu SZDC S/3
dil XVI. Ke kazdé nové vloZené vyhybce bude osazen jeden novy prefabrikovany nameznik.

5.2.13 Zarazedla

_Koleje €. 4a, 6 a 7 budou ukonceny kolejnicovymi zarazedly z kolejnic S49 dle vzoroveho listu CD
Z 9.12. Zarazedla budou doplnéna naveésti €. 112 posun zakézan.

5.2.14 Prejezdova Uprava na vle éce

Z duvodu noveho kolejového feSeni ve stanici a poZzadavku napojeni koleji depa do traté je nutné
rozebrat stavajici pfejezdovou Upravu v koleji depa, ktera je tvofena ve stavajicim stavu vné koleje
betonovymi panely, a uvnitf asfaltovym krytem. Tato pfejezdova Uprava bude vybourana. V novém
stavu budou na vnéjSi prejezdovou konstrukci pouZity stavajici snesené betonové panely. V koleji
bude prejezdova Uprava tvofena novymi zadlazbovymi betonovymi panely. Panely budou ukladany
na podélné direvéné opérky a Stérkopiskovy podsyp.

5.2.15 Izolované styky

V Zst. Frydlant v Cechach nejsou navrhovany izolované styky, ale pogitae naprav. V ramci SO
Zelezni¢niho svrsku je do rozpoctu zahrnuto zruSeni stavajicich nevyuzivanych izolovanych styku.
Tyto styky budou vyfiznuty a nahrazeny kolejnici (kolejnicovou viozkou) délky 2m. Jedna se o tento
rozsah: Zst. Frydlant 12ks, Usek Raspenava—Frydlant 10ks, Usek MniSek—Raspenava 10ks a Usek
Bily Potok- Raspenava 8 ks.
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5.2.16 BrouSeni kolejnic

Dle ¢l. 8.3.8 kapitoly ¢. 8 TPK staveb statnich drah se Uprava pojizdénych ploch kolejnic a
vyhybek navrhuje v pfipadé mimo koridorovych trati pouze pro rychlost = 80km/h. Z tohoto divodu
neni brouSeni kolejnic pfedepisovano.

5.2.17 Vystrojeni trati

Vystrojeni trati zahrnuje navésti respektive znacky pro provozni a stavebné technickou orientaci,
nezapojené do zabezpecovaciho zafizeni“.
Stani éniky - parametry, zpasob instalace, prostorové umisténi staniénikd upravuje predpis CD M
21 Predpis pro staniceni Zelezni€nich trati. Tento Usek neni elektrifikovany. Sudé i liché stanic¢niky
budou osazeny ve formé& kamennych stani¢nikd vlevo ve sméru stani¢eni (u koleje ¢.1) do pfesné
kilometrické polohy s Upravou pro obousmérny provoz. Technické parametry téchto staniéniki a
zpusob osazeni jsou stanoveny v TNZ 73 6395 Stani¢niky a mezniky CD a upraveny predpisem CD
M 21. Pfed prfejezdy s PZZ je nejméné na zabrzdnou vzdalenost osazen staniénik — Zlut4 deska.
Neni jej nutno umistit pfed pfejezdy v dopravnach, s pfejezdniky nebo pfed nimiz je hlavni navéstidlo
oznaceno Stitem Op.
Sklonovniky - oznaduji ,Stoupani traté”, ,Klesani traté“, ,Rovina“. Osazuji se pro obousmeérny
provoz - na trati na trak&ni stozary, ve stanici zpravidla vpravo ve sméru jizdy na vlastni stojku.
Sklonovnik se umistuje podle sklonu trati:

Udaj na navéstidle
Sklon trati (Cervené Cislo)
vice nez 5 %o az do10 %o véetné 10
vice nez 10 %o az do15 %o v€etné 15
vice nez 15 %o az do20 %o v€etné 20
vice nez 20 %o az do25 %o v€etné 25
dale vzdy po 5 %o dale vzdy po 5

Sklonovnik se umistuje v misté, kde dochazi ke zméné sklonu, jen pfimo vedle hlavnich koleji
ZST a hlavnich koleji na $iré trati, anebo vedle ostatnich koleji, které jsou ve sklonu vétsim nez 15 %o.

Rychlostniky — Navést Tratova rychlost (bila, na delsi strané postavena obdélnikova deska a
na ni ¢erné cCislo s bilymi odrazkami) pfikazuje strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla nepfekrogit
rychlost udanou cislem od tohoto naveéstidla— rychlostniku N.

Navést OcCekavejte tratovou rychlost predvésti na navéstidle — pfedvéstniku N strojvedoucimu
snizeni rychlosti od nejblizSiho néasledujiciho rychlostniku N. Osadi se pro obousmérnou jizdu na
vlastni stojky.

Navést ,Konec nastupisté“ — bila obdélnikova deska s Cernym okrajem postavena na delSi
stran& — upozorriuje na misto, pfed kterym musi co nejblize zastavit prvni vozidlo s cestujicimi viaku,
ktery ma v uréeném misté pobyt. Nosna konstrukce — vlastni stojky.

Tabule s napisy nazvi stanice jsou soudasti SO 532 ZST Frydlant v Cechach, orientaéni
systém
Soucésti objektu je i odstranéni stavajici vystroje.

5.2.18 ZajiSt'ovaci zna €éky

Dle dilu Ill. pfedpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha koleje vztaZena k zajistovacim
znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajiSténim polohy osy a vysky
nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vyskové zaméfenou zajiStovaci znacku. Nové
zajisténi prostorové polohy koleje se provede podle zdsad stanovenych pro vyuZiti metody dlouhé
tétivy. Soufadnice a vy3ky zajistovacich znaCek budou uréeny v polohovém systému S-JTSK a
vySkovém systému Bpv.
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Pro definitivni zajiSténi prostorové polohy koleje budou pouZzity pfednostné schvélené zajiStovaci
znacky konzolového typu osazené na zajiStovacim kovovém sloupku tak, aby vzdalenost mezi nimi
nepresahla v pfimém Useku 80m — vyjimeéné podle mistnich podminek az 100m. V oblouku musi byt
vzdalenost mezi znackami takova, aby vzepéti ve stfedu oblouku nepfekro€ilo 650mm. Kazda znacka
musi mit Stitek s popisem parametrd zajisténi koleje uvedenych v predpise S3 Cast tieti.

Stanoveni zajiStovacich hodnot polohy koleje vuéi novym znackam bude provedeno aZz po
poloZeni koleji do definitivni polohy a jejich pfesném zaméfeni. V ramci dokumentace skutecného
provedeni stavby zajisti dodavatel stavebnich praci.

V rozpoctu SO Zelezni¢niho svrSku je uvazovano s Castkou za osazeni zaj. znacek, jejich
geodetické zaméfeni a za zpracovani projektu zajiSténi prostorové polohy koleje, ktery bude
zpracovan az po osazeni a presném zaméreni zaj. znacek.

Navrh zajisténi koleje vCetné Cetnosti znacek pfedlozi pfed vlastni realizaci zhotovitel zastupci
oblastniho Feditelstvi ke schvaleni.

6. SLED PRACI

Mista deponii i celkova bilance hmot jsou podrobné dokumentovany v souhrnné dokumentaci
stavby, ¢asti POV. Podrobny postup praci je pfedmétem samostatné ¢asti dokumentace - podminky
pro provadéni stavby ( = POV).

7. VYJIMKY Z NOREM A P REDPISU

V souvislosti s ukonéenim bezstykové koleje za vyhybkou €. 21 bylo u OTH zaZzadano o udéleni
vyjimky z pfedpisu S3/2 €l. 138 ukonceni bezstykové koleje ve vedlejSim dopravnim sméru vyhybky.

8. VLIV NA ZIVOTNIi PROSTREDI

Vliv objektd Zel.svrSku a spodku na Zivotni prostfedi je podrobné feSen v asti projektove
dokumentace “ Vliv stavby na Zivotni prostfedi”.

Material stavajiciho kol. loZe je podle zakona 238/1991 Sb., o odpadech, zatfidén jako odpad
zvlastni nebo nebezpeény pod katalogovym Cislem 31441. Mira kontaminace zavisi na misté uloZeni
v Zelezniénim svrsku. V Siré trati je kontaminace témérf nulova.

Zpusob zneSkodnéni nebo nasledného vyuziti tohoto materidlu opét zavisi na stupni
kontaminace a je feSen v ¢asti “ Vliv stavby na Zivotni prostfedi.

9. INZENYRSKE SITE

Pfed zapocetim vykopovych praci je nutné vSechny stavajici inZenyrské sité vytycit. VeSkeré
zemni prace v blizkosti siti provadét ruéné za pfitomnosti spravcu dotéenych siti.

V pfipadé, Ze trasa kabelu bude pojizdéna vozidly je nutné kabel v dostate¢né délce ulozit do
chranicky, nebo jinym vhodnym zpldsobem chranit.

tab. KfiZzeni traté se stavajicimi inZenyrskymi sitémi

km sit spravce
186,404 vodovod Frydlantsk& vodarenska
186,407 SZDC SEE
186,560 SZDC SEE
186,636 SZDC SEE
186,720 CD TELEMATIKA
186,903 SZDC SEE
186,923 SZDC SEE
186,973 Podzemni vedeni ELTODO CITELUM
186,973 | Podzemni vedeni -NN CEZ
187,043 STL plynovod RWE
187,043 kanalizace Frydlantsk& vodarenska
Nazev akce: Rekonstrukce SZZ v Zst. Raspenava str. 16/18
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187,045 vodovod Frydlantsk& vodarenska
187,086 Podzemni vedeni TELFONICA O2
187,089 Podzemni vedeni TELFONICA O2
187,174 | Nadzemni vedeni-VN CEZ

187,266 CD TELEMATIKA
187,308 | Nadzemni vedeni VN CEZ

Podrobny prubéh stavajicich inzenyrskych siti je patrny v pfilohach ¢.101 Situace a koordinaéni
situaci stavby. Kabelové chrani¢ky jsou doloZeny v pfiloze ¢.403

10. KOORDINACE

Projekt byl koordinovan s dokumentaci souvisejicich stavebnich objektd a provoznich souboru
ato zejména :

- Rekonstrukce mostnich objektu

- SO Néstupisté

Obecné rozdéleni zemnich praci mezi SO Zelezni¢niho spodku a SO mostniho objektu je
pfehledné FfeSeno v projektu mostniho objektu.

Soucésti SO Zelezni¢niho spodku jsou vykopy pro odvodnéni a odkopu pro zfizeni vrstev
prazcového podlozZi a vlastni zesilené konstrukce. Soucasti mostnich objektl jsou pak vykopy pro
zfizeni vlastni konstrukce mostniho objektu klinu pfed mostem a jeho zasyp pfipadné obsyp do
arovné pod zesilenou konstrukci prazcového podloZi. Sou€asti SO nastupisté je odstranéni
stavajiciho nastupisté.

11. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVI PRI PRACI

11.1 PROTIPOZARNI ZABEZPE CENi STAVBY

Pfi vystavbé, montaZzi, provozu a uzivani stavby nebo zafizeni, musi byt respektovany platné
pravni predpisy, vyhlasky a normy CSN k zajisténi pozarni ochrany, které se tykaji projektované
stavby nebo zafizeni.

Zakladni zadkonné normy v oblast pozarni bezpecnosti

- Zakon o pozarni ochrané 67/2001 Sb. (= Uplné znéni zdkona 133/1985 Sb.)

- vyhl. & 246/2001 Ministerstva vnitra, kterou se provadéji néktera ustanoveni zminéného
zakona.

PoZarni posouzeni stavby pfedmétného objektu je z hlediska zabezpeceni pozarni ochrany
posuzovano podle platnych norem a predpisti PO, zejména CSN 73 0802, CSN 73 0804, ON 34
2612, CSD 38 2156, CSN 73 0873, CSN 65 0201. Déale je postupovano podle ,Opatfeni MV CSR
HSPO, ze dne 3.1.1984.

Z hlediska poZarni ochrany se jedna o stavbu, ktera nezvySuje pozarni nebezpeci dotéenych
Uzemi ani ostatnich navaznych objektu.

Vhodnost stavenisté z hlediska pozarni ochrany

U stavajicich objektd zUstava otazka zasahu pozarni techniky nezménéna.

NavrZena stavba nezhorSuje podminky poZzarni bezpec€nosti ani nevyZaduje budovani pozarni
zbrojnice a vybaveni zasahujicich pozarnich atvard specielni mobilni technikou.

11.2 PECE O BEZPECNOST PRACE

Projektant upozorfiuje na nutnost dodrzovani bezpeénostnich predpisu. PFi vystavbé musi byt
respektovany platné pravni predpisy, vyhlasky a normy CSN, které se tykaji Bezpeénosti a ochrany
zdravi pfi praci (dale jen BOZP), zejména:

Zakon €. 20/1966 Sb., o péci o zdravi lidu, ve znéni pozdéjSich predpisu

Zakon €. 262/2006 Sbh., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisl
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Zakon ¢. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalSi poZzadavky bezpeénosti a ochrany zdravi pfi
praci v pracovnépravnich vztazich a o zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi €innosti nebo
poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a
ochrany zdravi pfi préaci) ve znéni naslednych novel

Narizeni vlady €. 591/2006 Sb., o blizSich minimalnich poZadavcich na bezpe€nost a ochranu
zdravi pfi praci na stavenistich v platném znéni

Nafizeni vlady €. 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi
praci na pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky

Vyhlaska 55 CBU/1996 ve znéni naslednych novel

Vyhlaska 48/1982 Sb. — Stanoveni zakladnich poZadavki k zajiSténi bezpecnosti prace a
technickych zafizeni (mimo 6.¢4st) v platném znéni

Narizeni vlady 148/2006 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci.

Déle plati nafizeni a vyhlasky souvisejici.

Dokumentace byla zpracovana v souladu s témito normami.

Pro bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci plati pro dodavatele zejména nasledujici povinnosti:

Soucésti dodavatelské dokumentace je technologicky a pracovni postup, ktery musi zajiStovat,
Ze prace budou provedeny bezpecné, zejména pokud se tyka pouZiti stroju, zafizeni, pracovnich
prostfedkd dopravy a opatfeni pfi pracich za mimoradnych podminek. Pfi provadéni praci a ¢innosti
vystavujici fyzickou osobu zvySenému ohroZeni Zivota nebo poSkozeni zdravi je povinnost zpracovat
plan prace (pfil.5 naf. vl. 591/2006 Sb.) — zejména prace v ochrannych pasmech energetickych
vedeni a tech. zafizeni, zemni prace vétSich vySek svaht (5m), prace ve vyskach a hloubkach

Prace mohou probihat za provozu na navaznych komunikacich a Zelezni¢ni trati. V takovém
pfipadé je dodavatel povinen provést opatfeni, aby byla zajiSténa bezpecnost pracovniki béhem
provozu. Je zejména nutné dodrZovat draZni bezpeénostni predpis SZDC Bp1.

Dodavatel stavby je povinen seznamit ostatni dodavatele stavby s poZadavky bezpecnosti
prace obsazenymi v projektu a v dodavatelské dokumentaci.

Stavenisté v zastavéném Uzemi musi byt oplocené s uzamykatelnymi vstupy.

U kratkodobych pracovist staCi ohrazeni, za snizené viditelnosti osvétleni, u prfekopd osadit
prechody apod.

Pfed zahajenim zemnich praci musi byt vytyCeny inZenyrské sité, pfipadné poloha ovéfena
sondami.

Okraje vykopu nesmi byt zatéZovany do vzdalenosti 0,5 m od hrany vykopu.

Dodrzovat TKP SZDC, kap. 1 a dotéené specielni kapitoly

12. DOKLADOVA CAST
Zapisy z vyrobnich porad jsou v dokladové ¢asti - ast H.

13. SEZNAM PRILOH

Pfiloha €.1 Tabulka novych vyhybek

Pfiloha .2 Stanovisko k feeni BK, odlidného od predpisu SZDC S3/2 (dopis zn. 14 692/2015-013)
Pfiloha €.3 Navrh konstrukce prazcového podlozi

Pfiloha €.4 Néavrh ZKPP u pfejezdd a mostl

Pfiloha €.5 Hydrotechnicky vypocet

Vypracoval: Ing. Kamil Oralek V Praze: listopad 2014
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Tabulka novych vyhybek ZST FRYDLANT V CECHACH

Priloha ¢.1

Cislo | Cislo | Staniceniv . . o P . - . Jaz;v/'ky JPP " | Mozna regener.
, . . Druh | Soustava | Pomér Polomér Typ | Smér | Vyména | Zlab. praz. Zavér Prazec | Upevn. | Srdcovka pfislusna . EQV
vyhybky | koleje kol.¢.1 opornice vyhybky S49
1* 1 186.332 | Oblj S49 1:12 | 500 (515,000/253,268) L p Cz dfevo K stavajici vyhybka SVU ano
2% 1 186.378 | Obl-j S49 1:12 | 500 (515,000/253,268) L p (074 dfevo K stavajici vyhybka SVU ano
3* 3 186.410 J S49 1:9 300 L p Cz dfevo K stavajici vyhybka SVU ano
4 2 186.427 [ Obl-o 49 1:9 300(881,020/455,375) P p (074 beton KS SK ne ne
5 5 186.498 J 49 1:11 300 P I Cz beton KS SK ne ne
6** 2 186.506 J S49 1:11 300 L | (074 dfevo K ZPN ano ano
7 7 186.547 J S49 1:9 190 P | HZ dievo K vyhybka mimo kolejové tpravy ne
gxx 4 186.742 J S49 1:9 300 L | (074 dfevo K ZPN ano ne
g** 2 186.862 J S49 1.9 300 L p (074 drevo K ZPN ano ano
10 3 186.981 Obl-j 49 1:12 | 500 (890,143/319,851) I L p (074 beton KS SK ne ano
11 1 187.032 | Oblj 49 1:12 500 (784,269/305) I L p ano CzP beton KS SK ne ano
12 2 187.078 | Obl-j 49 1:9 300(520,692/190) P p (074 beton KS SK ne ne
13 2 187.128 [ Obl-o 49 1:9 300(533,271/687) P I Cz beton KS SK ne ano
14 1 187.205 J 49 1:9 300 L p ano CzZP beton KS SK ne ano
15 1 187.209 J 49 1:9 300 P I ano CzZP beton KS SK ne ano
16 2 187.285 [ Obl-o 49 1:9 300(2232,008/346,726) P | (074 beton KS SK ne ano
21 vl. 187.120 J S49 1:6 150 P p ¢z dievo K ZP ne ne

* u stavajicich vyhybkek ¢. 1, 2 a 3 (SVU-zvy3eni rychlosti na V=50km/h) bude doplné&n novy &elistovy zavér, EOV a valeckové stolicky

** yyhybky €. 6, 8 a 9 budou na stavbu dodany investorem, naklady na dopravu do mista stavby hradi zhotovitel




Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

——\Vf
s ED‘ Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréva Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.: 65/15/600/Ba METROPROJEKT Praha a.s
Ze dne: 25.3.2015 =
Nase zn.: 14 692/2015-013 Ing. Milan Barta

Vyfizuje: Ing. Szabd N .

Telefon: 972 325 155 Nameésti |.P.Paviova 2/1786
Mobil: 724 039 971 o
E-mail: szabo@szdc.cz 120 00 Praha 2 — Nové Mésto
Datum: 3.4.2015

Stanovisko k Feeni bezstykové koleje, odliného od predpisu SZDC S3/2 Bezstykova kolej,
¢lanky 79 a 138

Dne 11. 2. 2015 jsme obdrzeli Vasi Zadost o udéleni vyjimky na ukonéeni bezstykové koleje (dale jen BK)
v oblouku o malém poloméru a pro nedostate¢nou délku za koncem vedlej$iho sméru vyhybky. Resena
konstrukce Zelezni¢niho svrku neni soucasti kolejisté SZDC, a proto se na ni pfedpisy SZDC piimo
nevztahuji. Proto nelze udélit vyjimku z pfedpisu S3/2 Bezstykova kolej. Avéak s ohledem na skute¢nost, ze
Uprava bezstykove koleje by vtomto pfipadé mohla ovlivnit viastnosti a bezpe&nost Zelezniéni drahy
provozované SZDC, sdélujeme nase stanovisko.

Odbor tratového hospodarstvi (013), jako gestorsky utvar pfedpisu SZDC S3/2, souhlasi s ukon&enim
bezstykove koleje podle predlozeného fedeni. Privarené kolejnice za vleckovou vyhybkou (€. 21) zadnym
zpUsobem neovlivni chod vyhybky €. 12, vevarené do BK v tratové koleji SZDC.

Nemame namitek k feSeni navrzenému odlisné od predpisu SZDC S3/2 Bezstykova kolej,
clanky 79 a 138.

Misto uplatnéni:

TUDU 0951 EB - ZST Frydlant v Cechéch — vle¢ka Vytopna Frydlant, koleje za vyhybkou &. 21:
- Zakoncem vyhybky v odbo&ném sméru (pravym) jsou pfivareny kolejnice o délce 20,169 m;

- Za koncem vyhybky v pfimem smeru je ukon¢ena BK v cblouku o malém poloméru R = 300 m.
Akce ,Rekonstrukce SZZ v ZST Raspenava“.
Platnost:

Stanovisko plati do doby nejblizsi nasledné rekonstrukce, optimalizace nebo modernizace uvedeného
useku.

Znéni stanoviska:
V predlozeném navrhu rekonstrukce stanice jsou vy$e uvedené privarené kolejnice navrzeny jako ukon&eni

bezstykové koleje. Navrh neni v souladu s platnym pfedpisem SZDC S3/2 Bezstykova kolej:

- Clankem 138 — za koncem vyhybky ve vedlej$im dopravnim sméru neni dodrZzena minimalni délka
pfivafenych kolejnic 25 m;

- Clankem 79 - BK je ukoncena v oblouku o malém poloméru R = 300 m.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Samotné ukongeni BK za koncem vyhybky & 21 je navrzeno mimo kolejisté SZDC, navrh je tedy nutno
projednat s vlastnikem, popfipadé provozovatelem viecky.

Pro bezproblémovou funkci vieckove vyhybky Ize doporudit v obou smérech za koncem vyhybky pruzné
upevnéni kolejnic.

Ing. Jifi Kozak
feditel odboru tratového hospodarstvi

Na védomi (elektronicky): OR Hradec Kralové, Sprava trati Liberec
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SO 132 ZST Frydlant v Cechéch, Zelezni éni spodek
kolej €. 1 hlavni stani €ni kolej celostatni V<120km/h, Eo=20MPa, Epl=40MPa

km od - do 186,450 - 186,959 | 186,959 - 186,974 | 186,974 - 186,977 | 186,977 - 187,094 187,094 - 187,329
délka [m] 509 15 (5+10) 3 117 (112+5) 235
zemina podloZi F4 CSY F6 CIY F6 CIY S5 SCY
vodni rezim nepriznivy priznivy pfiznivy pfiznivy
namrzavost NN NN NN Mn-Na
Eored [Mpa] 10 10 6
— typ Z2 Z2 6
N
o
E S
=1 " P ZZNC 0,42m o »
% Uprava zemni plané (Po zhutnani) ZZ\NC 0,42m  (po zhutnéni)
3 4
N = 3
© cem. stab. SD 0,30 0,30
S 1
_é’ mineréini smés .
> 2
ol podkl.vrst.DK 0/125
2 m
podkl.vrst.SD 0/32 0,30 0,30 o 0,30 0,30
186,450-186,550 s Balvan pres rozmér
odtézeni vrstvy t ZKPP v celéem |sondy > 70 cm, posum nové osyj
poznémka balvanu a jejich Useku pod vyhybkou | kolej az o 1m, 187,150-187,250
nahrada zeminou v ¢.11 véetné odtézeni vrstvy balvanl a jejich
vhodnou ke prejezdu nahrada zeminou vhodnou ke
zlepSeni k zlepSeni
posouzeni na Eop [Mpa] 42 45 m 45 42
Gnosnost
Epl>250MPa Epl [Mpa] 59 61 1 61 59
hpr[m] 1,06 1,06 8 1,06 1,06
6
hzdov[m] 0,30 0,40 0,40 0,60
hk[m] 0,55 0,55 9 0,55 0,55
h&p[m] 0,35 0,35 7 0,35 0,35
5
posouzeni na hst[m] 0,42 0,42
romrzani -hk-h3
P hpr-hkehSp< <13x1 4 16<0,14 0,16<0,14
hst
hprs 2em lze z:.zmedbat vyhovuje na vyhovuje na 2cm Ize zanedbat vyhovuje na
< vyhovuje na - - L
<hk+h3p+hzdov . promrzani promrzani promrzani
promrzani

Poznamka: 20* odhad unosnosti dle makroskopického popisu a dynamické penetracni zkousky

Pfiloha €.3 Navrh prazcového podlozi



SO 132 ZST Frydlant v Cechéch, Zelezni éni spodek

kolej &. 2 hlavni stani éni kolej celostatni V<120km/h, Eo=20MPa, Epl=40MPa Pfiloha ¢.3 Navrh prazcového podiozi

km od - do 186,425 - 186,957 | 186,957 - 186,972 | 186,972 - 186,975 | 186,975 - 186,990 | 186,990 - 187,046 | 187,046 - 187,118 | 187,118 - 187,190 | 187,190- 187,328
délka [m] 532 15 (5+10) 3 15 (5+10) 56 72(5+10+1151+37+5) 72 138
zemina podloZi F8CV F5ML F5ML F5ML F5ML F7 MV G3
vodni rezim pfiznivy nepriznivy nepriznivy nepfiznivy nepriznivy pfiznivy priznivy
namrzavost NN NN NN NN NN NN NN
Eored [Mpa] 10 10 10 12
— typ Z2 Z2 Z2 3.2
E
3 S
2 , L ZZVC 0,42m ZZVC 0,42m ZZNC 0,42m  (po | separacni gtx. +
o Uprava zemni plané . (@] . L e
< (po zhutnéni) (po zhutnéni) zhutnéni) geomriz
>
3 4
s cem. stab. SD 0,30 3 0,30 0,30
= 1
0] . Ll v
k2] mineralni smés )
= 2
ol podkl.vrst.DK 0/125
o
= podkl.vrst.SD 0/32 0,30 0,30 m 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30
0
186,450-186,550 + s
186,750-186,850 t
oznAmka odtéieuni vrstvy ZKPP piejezdu i pod
p balvanu a jejich whybkou &.12
nahrada zeminou
vhodnou ke K
Lt
posouzeni na Eop [Mpa] 42 45 m 45 42 45 42
Gnosnost
Epl>50MPa Epl [Mpa] 59 61 1 61 59 61 59 42
hpr[m] 1,06 1,06 2 1,06 1,06 1,06 1,06 1,06
hzdov[m] 0,40 0,30 , 0,30 0,30 0,30 0,30 0,40
hk[m] 0,55 0,55 9 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55
7
hSp[m] 0,35 0,35 5 0,35 0,35 0,35 0,35 0,35
posouzeni na hst[m] 0,42 0,42 0,42
romrzani -hk-h3
p hpr-hk hhsspt< <1/3 x 0,16<0,14 0,16<0,14 0,16<0,14
2cm Ize zanedbat . . 2cm Ize zanedbat . 2cm Ize zanedbat | 2cm Ize zanedbat
hprs . vyhovuje na vyhovuje na . vyhovuje na . .
< vyhovuje na - - vyhovuje na - vyhovuje na vyhovuje na
<hk+h3p+hzdov . promrzani promrzani . promrzani . .
promrzani promrzani promrzani promrzani

Poznamka: 20* odhad unosnosti dle makroskopického popisu a dynamické penetracni zkousky




SO 132 ZST Frydlant v Cechéch, Zelezni éni spodek
kolej €. 3 predjizdna
Eo=20MPa, Epl=40MPa

kolej €. 4 predjizdna
Eo=20MPa, Epl=40MPa

kol & TORAFG AN Prazcoveého podiozi

Eo=20MPa, Epl=40MPa

km od - do 186,449 - 186,938 | 186,938 - 186,977 | 186,977 - 186,980 | 186,980 - ZV11 Z\V/6(186,508) - Z\V9(186,864) 186,455 - 186,938 | 186,938 - 186,977
délka [m] 489 39 (5 + 34) 3 55 354 484 39 (34+5)
zemina podloZi F6 CLY F6 CIY F6 CIY F8CV F6 CLY F6 CIY
vodni rezim nepriznivy priznivy priznivy pfiznivy nepfiznivy pfiznivy
namrzavost NN NN NN NN NN NN
Eored [Mpa] 10 10 10
— typ Z2 Z2 Z2
)
e S
% Uprava zemni plané ZzZVe 0’4?71 (po o ZZNC 0,42m (po zhutnéni) zzVe 0"‘?@ (po
< zhutnéni) zhutnéni)
3 4
N = 3
© cem. stab. SD 0,3 0,30 0,3
S 1
_?4‘3 mineréini smés .
> 2
ol podkl.vrst.DK 0/125
o
- m
= podkl.vrst.SD 0/32 0,3 0,3 o 0,30 0,30 0,30 0,3
s
_ ZKPP v celém t _ ZKPP v celém 186,750-186,850 odtézent
oznamka Useku pod vyhybkou Useku pod vyhybkou] vrstvy balvand a jejich nahrada ZKPP mostu SO
P ¢.10 a 11 vcetné v ¢.10 a 11 vcetné ’ " 431.2 vkm 186,975
- . zeminou vhodnou ke zlepSeni
prejezdu prejezdu
k
posouzeni na Eop [Mpa] 42 45 m 45 42 42 45
Gnosnost
Epl>50MPa Epl [Mpa] 59 61 1 61 59 59 61
hpr[m] 1,06 1,06 8 1,06 1,06 1,06 1,06
6
hzdov[m] 0,30 04 0,40 0,40 0,30 0,4
hk[m] 0,55 0,55 9 0,55 0,55 0,55 0,55
hSp[m] 0,35 0,35 7 0,35 0,35 0,35 0,35
5
posouzeni na hst[m] 0,42 0,42 0,42
romrzani -hk-h3
P hpr-hk h;g I3l 016<0,14 0,16<0,14 0,16<0,14
hprs 2em lze z:.zmedbat vyhovuje na vyhovuje na 2cm Ize zanedbat vyhovuje na 2em lze z:.zmedbat vyhovuje na
o vyhovuje na - - P vyhovuje na -
<hk+h3p+hzdov . promrzani promrzani promrzani . promrzani
promrzani promrzani




Priloha ¢.4 Navrh ZKPP u prejezdl a propustku

SO 132 ZST Frydlant v Cechach, Zelezni éni spodek
ZKPP u pfejezdli v Gsecich dot éenych Upravou Zelezni €niho svrsku a spodku

ZKPP konstrukce praZzcového podloZi
. . - zacatek | konec délka prechdové Eored Gprava | podkl. | podkl. . Eop Epl p
SO evid. km novy km konstrukce prejezdu oblasti (m) MPa typ Semni st | vrst. Poznamka MPa MPa.
plang [CSSD| SD
kolej €.1 - kolej sm ér Vi§ nova
. ZKPP pod vyh.¢. 11 aZ k mostu
SO 331 187,072 celopryz + asfalt od mostu| 187,094 87+1151+10+5 10 z.2 0,30 | 0,30 SO 431.2 most v km 186,975 45 61
kolej €.2 - kolej sm ér Nové Mésto p.S
SO0331 | 187,072 | | celopryz + asfalt | 187,046 | 187,118 [ (5+10+1151+37+5) | 10 [ z.2 | [ 030 ] 030 ] ZKPPpodvwyhybkoud. 12 | 45 | 61
Poznémka:
délka prechodové oblasti 5+10+18,401+10+5 = 5 (vybéh) + 10 (pfechodova oblast) + 8,40(délka prejezdu) +10 (pfechodova oblast) +5 (vybéh)
ZKPP u propustk U v Usecich dot éenych Upravou Zelezni €niho svrsku a spodku
vzdélenost povrchu konstrukce praZzcového podloZi
so prolpustek propystek konstrukce propustku nosné konstrukee délka preghodove Eored upravg podkl. | podkl. Poznamka Eop Epl p
evid. km novy km od nivelety koleie oblasti (m) MPa typ zemni vrst. | vrst. MPa MPa
Y KO plane  |scap| b
kolej€.1,2,4,6,3,5a7
[ 186,534 | [ presypana klenba | >1,2m | | | | | | | bez ZKPP, objekt bez tiprav | |
ZKPP u most G v Usecich dot €enych Upravou Zelezni éniho svrsku a spodku
vzdélenost povrchu konstrukce praZzcového podloZi
so most evid. | most novy konstrukce mostu nosné konstrukee délka preghodove Eored upravg podkl. | podkl. Poznamka Eop Epl p
km km od nivelety koleie oblasti (m) MPa typ zemni vrst. | wrst. MPa MPa
Y KO plane  |scap| b
kolej €.1
so4312 | 186975 flexibilnf ocelova trouba 0,55 54101111245 | 10 | z2 0,30 | 030 | ZKPPV celém tseku pod 45 | et
vyhybkou ¢.11 véetné prejezdu
kolej €.2
SO 431.2 | 186,975 | | flexibilni ocelova trouba | 0,55 [ 5+0n10+ [ 10 | z2 ] [ 030] 0,30 ] [ 45 | &1
kolej €.3 (vyhybka €.10)
ZKPP v celém Useku pod
SO 431.2 186,975 flexibilni ocelovéa trouba 0,55 5+3411112+5 10 z.2 0,30 | 0,30 vyhybkou ¢.10 a 11 véetné 45 61
prejezdu

Poznémka:
** ZKPP se nezfizuje - u trubnich propustk( a u ostatnich propustkd, kde je vzdalenost povrchu nosné konstrukce od nivelety koleje > 1,20m
délka prechodové oblasti 5+10 = 5 (vybéh) + 10 (pfechodova oblast)



Hydrotechnicky vypo ¢éet

Priloha €.5

Usek Aa - v étev trativodu B1-B5; km 186,322 - 186,541

Odtokové mnozstvi - pole

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel ¢

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

Q =¢*Ss*gs

Odtokové mnozstvi - kolejist &

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel ¢

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

0,000 ha
0,100
188,000 l/(sha)

0,000 I/s
0,191 ha

0,700
188,000 l/(sha)

Q =¢*Ss*qs 25,136 /s

redukéni soucinitel odtoku pro trativod s jednotnou vyplni K 0,300

Odtokové mnozstvi pro dimenzovani trativod Qd (I/s)

Qd= K*Q 7,541 Iis

Celkem 7,541 /s

Navrh spad 5 promile - DN 150 10,120 I/s
vyhovuje

usek Ab - v étev trativodu A1-A5; km 186,410 - 186,541

Odtokové mnozstvi - pole

plocha povodi Ss (ha) 0,000 ha

odtokovy soucinitel ¢ 0,100

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)
Q =¢*Ss*gs

Odtokové mnozstvi - kolejist &

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel ¢

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

188,000 l/(sha)
0,000 I/s
0,135 ha

0,700
188,000 l/(sha)

Q =¢*Ss*qs 17,766 /s

redukéni soucinitel odtoku pro trativod s jednotnou vyplni K 0,300

Odtokové mnozstvi pro dimenzovani trativod Qd (I/s)

Qd=K*Q 5,330 I/s

Celkem 5,330 I/s

Navrh spad 5 promile - DN 150 10,120 I/s
vyhovuje




Hydrotechnicky vypo ¢Eet

Priloha €.5

Usek Abx - v étev trativodu D2-D8; km 186,616 - 186,801 (dil €i posouzeni)

Odtokové mnozstvi - pole

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel ¢

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

Q =@*Ss*gs

Odtokové mnozstvi - kolejist &

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel ¢

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

0,000 ha
0,100
188,000 I/(sha)

0,000 I/s
0,135 ha

0,700
188,000 I/(sha)

Q =¢*Ss*gs 17,766 /s

redukéni souginitel odtoku pro trativod s jednotnou vypini K 0,300

Odtokové mnozZstvi pro dimenzovani trativodt Qd (I/s)

Qd= K*Q 5,330 I/s

Celkem 5,330 I/s

Navrh spad 3 promile - DN 150 7,840 /s
vyhovuje

Usek Ac - v étev trativodu B5-B10 + D1-D8; km 186,541 - 186,800

Odtokové mnozstvi - pole

plocha povodi Ss (ha) 0,000 ha

odtokovy soucinitel ¢ 0,100

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)
Q =¢*Ss*gs

Odtokové mnozstvi - kolejist &

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel ¢

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

188,000 l/(sha)
0,000 I/s
0,469 ha

0,700
188,000 l/(sha)

Q =¢*Ss*qs 61,720 /s

redukéni soucinitel odtoku pro trativod s jednotnou vyplni K 0,300

Odtokové mnozstvi pro dimenzovani trativod Qd (I/s)

Qd= K*Q 18,516 I/s

Celkem 18,516 I/s

Navrh spad 3 promile - DN 300 49,800 I/s
vyhovuje




Hydrotechnicky vypo ¢Eet

Priloha €.5

Usek Ad - v étev trativodu A5-A9; km 186,541 - 186,740

Odtokové mnozstvi - pole

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel ¢

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

Q =@*Ss*gs

Odtokové mnozstvi - kolejist &

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel ¢

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

0,000 ha
0,100
188,000 I/(sha)

0,000 I/s
0,193 ha

0,700
188,000 I/(sha)

Q =¢*Ss*gs 25,399 /s
redukéni souginitel odtoku pro trativod s jednotnou vypini K 0,300
Odtokové mnozZstvi pro dimenzovani trativodt Qd (I/s)
Qd= K*Q 7,620 lis
Celkem 7,620 /s
Navrh spad 3 promile - DN 150 7,840 /s
vyhovuje
usek A celek - vydst éni pFiény svod km 186,541
Usek Aa 7,541 I/s
Usek Ab 5,330 I/s
Usek Ac 18,516 I/s
Usek Ad 7,620 I/s
Celkem 39,006 /s
Navrh spad 5 promile - DN 300 64,260 |/s
vyhovuje
Usek Ba - v étev trativodu A9-A15; km 186,740 - 186,939
Odtokové mnozstvi - pole
plocha povodi Ss (ha) 0,000 ha
odtokovy soucinitel ¢ 0,100

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)
Q =¢*Ss*gs

Odtokové mnozstvi - kolejist &

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel ¢

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

188,000 I/(sha)
0,000 I/s
0,190 ha

0,700
188,000 I/(sha)

Q =¢*Ss*gs 25,004 /s

redukéni souginitel odtoku pro trativod s jednotnou vypini K 0,300

Odtokové mnozstvi pro dimenzovani trativodt Qd (I/s)

Qd= K*Q 7,501 l/s

Celkem 7,501 I/s

Navrh spad 3 promile - DN 150 7,840 I/s
vyhovuje




Hydrotechnicky vypo ¢Eet

Priloha €.5

Usek Bb - v étev trativodu B10-B14; km 186,751 - 186,939

Odtokové mnozstvi - pole

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel ¢

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

Q =@*Ss*gs

Odtokové mnozstvi - kolejist &

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel ¢

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

0,000 ha
0,100
188,000 I/(sha)

0,000 I/s
0,131 ha

0,700
188,000 I/(sha)

Q =¢*Ss*gs 17,240 /s

redukéni souginitel odtoku pro trativod s jednotnou vypini K 0,300

Odtokové mnozZstvi pro dimenzovani trativodt Qd (I/s)

Qd= K*Q 5,172 lIs

Celkem 5,172 /s

Navrh spad 3 promile - DN 150 7,840 /s
vyhovuje

usek B celek - v etve trativodu B10-B15 + G1-G5 + A9-Al7; km 186,740 - 186,9 75 - vyust eni

pfFiény svod km 186,975

Odtokové mnozstvi - pole

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel ¢

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

Q =@*Ss*qs

Odtokové mnozstvi - kolejist &

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel ¢

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

0,000 ha
0,100
188,000 l/(sha)

0,000 I/s
0,501 ha

0,700
188,000 l/(sha)

Q =¢*Ss*qs 65,932 I/s

redukéni soucinitel odtoku pro trativod s jednotnou vyplni K 0,300

Odtokové mnozstvi pro dimenzovani trativod Qd (I/s)

Qd= K*Q 19,779 /s

Celkem 19,779 l/s

Navrh spad 3 promile - DN 300 49,800 I/s
vyhovuje




Hydrotechnicky vypo ¢Eet Priloha €.5

usek C - v étev trativodu E; km 186,975 - 187,320

Odtokové mnozstvi - pole

plocha povodi Ss (ha) 0,000 ha
odtokovy soucinitel ¢ 0,100
intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1) 188,000 l/(sha)
Q =¢*Ss*gs 0,000 I/s
Odtokové mnozstvi - kolejist &

plocha povodi Ss (ha) 0,177 ha
odtokovy soucinitel ¢ 0,700
intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1) 188,000 l/(sha)
Q =¢*Ss*gs 23,293 /s
redukéni souginitel odtoku pro trativod s jednotnou vypini K 0,300

Odtokové mnozZstvi pro dimenzovani trativodt Qd (I/s)

Qd= K*Q 6,988 I/s
Celkem 6,988 I/s
Navrh spéd 12 promile - DN 150 15,670 I/s

vyhovuje (vé€. svodu DN300)

Usek D - v étev trativodu F; km 186,978 - 187,320

Odtokové mnozstvi - pole

plocha povodi Ss (ha) 0,000 ha
odtokovy soucinitel ¢ 0,100
intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1) 188,000 l/(sha)
Q =¢*Ss*gs 0,000 I/s
Odtokové mnozstvi - kolejist &

plocha povodi Ss (ha) 0,198 ha
odtokovy soucinitel ¢ 0,700
intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1) 188,000 l/(sha)
Q =¢*Ss*gs 26,057 Iis
redukéni souginitel odtoku pro trativod s jednotnou vypini K 0,300

Odtokové mnozZstvi pro dimenzovani trativodt Qd (I/s)

Qd= K*Q 7,817 lIs
Celkem 7,817 /s
Navrh spéd 15 promile - DN 150 17,520 I/s

vyhovuje (vé€. svodu DN300)




