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Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo) A Priivodni zprava

1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev stavby: Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)

Zacatek stavby km 1,805 (konec ZST Praha Smichov)!
Konec stavby km 9,964

Stupeii dokumentace:

Misto stavby:

Katastralni uzemi:

Spravni obvod HMP:
Povéiena obec:

Kraj:

Investor a objednatel:

Piedpokladana realizace:

Dodavatel dokumentace:

Zpracovatelsky utvar:

Ptipravna dokumentace
(dokumentace pro tizemni fizeni)

’ v e ve 3
Hlavni mésto Praha, CernoSice

Smichov, Hlubocepy, Mald Chuchle, Velka Chuchle, Radotin
Cernosice; Kr¢, Branik, Hodkovicky

Praha 4, Praha 5, Radotin 16
Cernogice

Hlavni mésto Praha, Stfedocesky*

Spréava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
Dlazdéna 1003/7

110 00 PRAHA 1

IC: 70 99 42 34

DIC: CZ 70 99 42 34

2013 - 2015

SUDOP PRAHA as.
Olsanska la

130 80 PRAHA 3
ICO: 2579 33 49
DIC: CZ 2579 33 49

Stiedisko 250 Hradec Kralové
Hradecka 1151
500 03 Hradec Kralové

! Technologicky bude stavba zasahovat az do VB ZST Prahy Smichov a do VB ZST Praha Kr¢

2 Jde 0 nové staniGeni. Za konec stavby zasahuje pouze napojeni do stavajiciho stavu, které viak neptekroci
hranice katastralniho uzemi Radotin s vyjimkou pokladky kabeld zabezpeovaciho a sdélovaciho zafizeni (na
pozemku drahy) do hradla Kosof v k.u. Cernosice (stavajici km 13,090).

® Do katastralniho uzemi Cernogice zasahuje stavba pouze technologicky.

* Na uzemi StfedoGeského kraje zasahuje stavba pouze technologicky.

SUDOP PRAHA a.s.



A Privodni zprava Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)

Hlavni subdodavatelé: Geologicky a geotechnicky prizkum:
GeoTec — GS a.s.
Chmelova 2920/6
106 00 Praha 10

Propustky, opé€rné a zarubni zdi:
VPU DECO PRAHA as.
Podbabska 1014/20

160 00 Praha 6

Hlavni zpracovatelé: Ing. Miroslav Krsek (HIP)
Ing. Jan Janousek (Zeleznicni spodek a svrsek)
Ing. Radek Koi$ (mostni a inzenyrské konstrukce)
Ing. Pavel Michl (pozemni komunikace)
Ing. Pavel Hausild (trak¢ni vedeni)
Ales Budsky (silnoproudé vedeni)
Ing. Véra Rezabkova (pozemni objekty)
Ing. Radek Horyna (protihlukova opatieni)
Ing. Petr Nekula (zabezpecovaci zatizeni)
Ing. Petr Poupa (sd€lovaci zafizeni)
Ing. Miroslav Nezkusil (silnoprouda technologie)
Ing. Stépan Horacek (vodovody a kanalizace)
Ing. David Fuksa (dopravni technologie)
Ing. Katefina Hladka (vliv stavby na ZP)
Ing, Lukas Pohotely (postup a organizace vystavby — POV)
Ing. Drahoslava Naucova (ufedné oprav. zeméméticsky inz.)
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Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo) A Priivodni zprava

2. ZAKLADNI UDAJE O STAVBE

2.1  Umisténi stavby

Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo) je rekonstrukce celostatni
drahy, kterd je soucasti III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Ceské republiky. Jde o celostatni
drahu Praha — Revnice — Beroun (¢.521B).

Stavba zacina v souladu se Zadévaci dokumentaci u vjezdovych navéstidel zeleznicni
stanice (ZST) Praha Smichov v km 1,805. Konec definitivni ¢asti stavby je v km 9,964.

Stavba ,,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernofice (mimo)“ navazuje na
stavbu ,,Optimalizace trati Praha hl.n.- Praha Smichov*, kterd bude realizovana nasledné.
Nasledné bude realizovéan i navazujici useku ve stavbé ,,Optimalizace trati Cernosice (véetné) —
Beroun (mimo)*.

Dotcena je také trat’ Praha VrSovice sef. n. — Praha Radotin (¢.521A), a to stavebné
v tseku mezi tunelem v Malé Chuchli a Prahou Radotinem.

Upravy draznich technologii (zabezpedovaci a sd&lovaci zatizeni) zasahuji z technickych
divodi do nejblizSich dopraven. Zabezpecovaci a sdé€lovaci zafizeni je tedy napojeno na
stavajici stanicni zabezpefovaci zafizeni v Zelezni¢nich stanicich Praha Smichov a Praha Kr¢.
Smérem do Berouna bude zabezpecovaci zatizeni napojeno do hradla Kosof.

Stavba bude realizovana v zasadni ¢asti na draznich pozemcich, ojedinéle na pozemcich
lezicich mimo stavajici obvod drahy. Zabory vyplyvaji ptfedev§im z nevyporadanych
vlastnickych vztahii (draha dnes lezi na pozemcich mimo vlastnictvi SZDC / CD) nebo z piilis
uzkého pozemku drahy (napft. pro odvodnéni trati, kabelové trasy apod.).

Pfi realizaci bude nutné vyuzit docasné nékterych pfilehlych pozemkd pro plochy
zafizeni stavenisté (ZS), prelozky inzenyrskych siti a pfistupy ke stavenisti. Hranice drdzniho
pozemku a hranice docasnych zaborli tvoii obvod stavenisté. Rozsah staveni$té je vyznacen
Vv ¢asti dokumentace I Geodeticka dokumentace.

Stavba ,,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - CernoSice (mimo)“ je dle Zasad
uzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy stavbou veiejné prospéSnou, nebot’ je soucasti
vetejné prospésné stavby Z/501/DZ ,,Praha 16, Velk4d Chuchle, Praha4, Praha 5, Praha 2, Praha
10, Praha 15 — Prijezd Zelezni¢nim uzlem Praha v ramci stavby III: tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru Cheb — Bohumin*.
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Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)

Dotcena katastralni izemi vcetn¢ ptisluSnych spravnich obvodil jsou patrnéd z nasledujici

tabulky (HMP = Hlavni mésto Praha):

Kraj Obec s Povéfena obec Obec Katastralni uzemi
rozsifenou (Spravni obvod (Méstska cast
plsobnosti v HMP) v HMP)
Trat Praha Smichov - Revnice - Beroun (dotéené éasti)
HMP - Praha 5 Praha 5 Hlubo&epy
HMP - Praha 16 Velkéa Chuchle Mala Chuchle
HMP - Praha 16 Velka Chuchle Velka Chuchle
HMP - Praha 16 Praha 16 Radotin
Stfedodesky krajs Cernosice Cernosice Cernosice Cernosice
Trat' Praha Kr¢ - odbocka Barrandov®
HMP - Praha 4 Praha 4 Kr¢
HMP - Praha 4 Praha 4 Branik
HMP - Praha 4 Praha 4 Hodkovicky

2.2  Popis stavby z hlediska ucelu a funkce

Usek Praha — Beroun je soudasti 3. tranzitniho Zelezniéniho koridoru (TZK) Ceské
republiky Praha — Beroun — Plzen - Cheb (- Schirnding — Norimberk). Z vnitrostatniho hlediska
pak 3. TZK spojuje piedeviim krajské mésto Plzeii z hlavnim méstem Prahou. Vlastni Gisek
Praha — Cernosice je dnes také velmi silné vytizen p¥iméstskou dopravou z lokalit Cernosice a
Radotin do centra Prahy a nalezi k siti Prazské integrované dopravy (PID).

Z hlediska evropského patii Praha mezi hlavni (primarni) uzly, které vytvareji celkové
uspotfadani zakladni evropské sit¢ Core Network dle vysledné varianty zelené knihy Evropské
komise. Tento dokument se zabyva dal$im sméfovanim evropské politiky transevropskych siti.
V soucasné dobé probiha u Evropské komise definovani zékladni sit¢ (hleddni spojnic mezi
uzly). Vzhledem k tomu, ze hlavnimi uzly zakladni sit¢ jsou i Mnichov a Norimberk, da se
ocekavat, Ze usek mezi Prahou a Plzni bude souc¢asti zdkladni sit€¢ Core Network, zfejmé na
rameni Praha-Plzen-Regensburg.

V tiseku mezi Zelezni¢ni stanici Praha-Smichov a Cernogicemi (mimo) leZi na trati jedna
zelezni¢ni stanice Praha Radotin a jedna zastavka Praha Velka Chuchle. V soucasné dob¢ je do
ZST Praha Radotin zapojena i odbo¢na trat’ Praha Vrovice sef. n. — Praha Radotin, pfi¢emz od
Velké Chuchle do Radotina jdou ob¢ trati v soubéhu, tzn. Ze tsek Velka Chuchle — Praha
Radotin je ¢tytkolejny (soubéh dvou dvojkolejnych trati). Napojeni odbocujici traté do Prahy
Vrsovic je mimotroviiové v prostoru mezi Malou a Velkou Chuchli. Zastavka Praha Velka
Chuchle mé v souc¢asném stavu nastupni hrany u vSech ¢tyfech koleji. Jednim z uceld stavby je
zvySeni kapacity traté a jeji provozni spolehlivosti. Z tohoto diivodu vznikne na trati nova

5 , Q¥ Xl . " “ . o . " .
Na uzemi StfedoCeského kraje a mésta CernoSic zasahuji pouze drazni technologie zabezpecovaciho a
sd€lovaciho zatizeni (viz text pted tabulkou).

® Na uveden4 katastralni uzemi zasahuji pouze drazni technologie zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.
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odbocka Velka Chuchle, a to v prostoru severné od Zelezni¢niho piejezdu (km 6,201). Odbocka
je tvofena dvéma kolejovymi spojkami umoziujicimi piejezd vlakd z vnitinich koleji z Prahy
Smichova do vnéjSich koleji (z Prahy VrSovic). Tato nové vznikld dopravna do sebe zahrne i
dnedni odbocku Tunel, kterd méni na vyjezdu z tunelu jednokolejnou trat’ z Prahy VrSovic na
dvojkolejnou.

V Gseku Praha Smichov — Cernosice se jedna o dvojkolejnou elektrizovanou trat’
s dalkovou osobni a ndkladni dopravou a silnym podilem piiméstské osobni dopravy. Stavajici
trat'ova rychlost je 100 km/h. Jednim z ucelti stavby optimalizace je zvySeni rychlosti s vyuZzitim
pozemku drahy. Rychlost bude zvySena az na 140 km/h.

Na trati Praha VrSovice sef.n. — Praha Radotin dosahuje dnesni rychlost v useku Velka
Chuchle — Praha Radotin hodnoty 75 km/h. Tato rychlost bude po optimalizaci zvySena na 120
km/h s vyjimkou oblouku v prostoru dnesni zastavka Praha Velka Chuchle.

Utelem stavby je i zvySeni bezpetnosti provozu a bezpeénosti cestujicich. Z tohoto
divodu budou na nové zastavce Praha Velkd Chuchle ziizena nova vnéjsi nastupisté u krajnich
koleji s vySkou nastupni hrany 550 mm na temenem kolejnice S mimouroviiovym piistupem
novym podchodem pro cestujici. ZST Praha Radotin bude plné peronizovana novymi nastupisti.
Ptistup bude mimouroviovy rekonstruovanym podchodem pro cestujici, ktery bude doplnén o
vytahy. Dne$ni uroviiovy zeleznic¢ni ptejezd v ev.km 10,027 na berounském zhlavi stanice bude
ve vyhledu (ve stavbé v iseku Praha Radotin — Beroun) zrusen a nahrazen jiz v této stavbé
rozsifenim podjezdu pod trati v ev.km 9,393 a novym podchodem pro pési v misté ruseného
piejezdu v km 9,950. Pro zlepSeni dostupnosti pro cestujici je z tohoto pochodu piimy pfistup na
¢ela vSech nastupist’ Sikmymi chodniky.

Bezpecnost a spolehlivost provozu bude zvySena 1 instalaci nového sdélovaciho a
zabezpecCovaciho zafizeni 3. kategorie. Spolehlivost bude dale zvySena novym Zzelezni¢nim
svrskem.

DalSimi hlavnimi tucely stavby je dosaZeni prostorové prichodnosti pro loznou miru UIC
GC atratové ttidy zatizeni D4 UIC.

Upravy navrzené vramci stavby rovnéZ podpofi zkvalitnéni piiméstské dopravy
V prazské aglomeraci.

SUDOP PRAHA a.s. 7
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2.3  Projektované kapacity stavby

2.3.1 Zdkladni technické parametry

Parametr

Hodnota parametru

Rozsah stavby

zacatek stavby: km 1,805
konec stavby: km 9,964
délka: 8,159 km

Maximalni dosaZena trat’ova rychlost | 140 km/h
Prostorova priichodnost UIC GC, Z-GC
Trat’ova tfida zatiZeni D4

Pocet vyhybek zabezpecenych SZZ

Odbocka Velka Chuchle 6 ks’
7ST Praha Radotin 32 ks®

Silnoprouda technologie a rozvody
e nové transformacni stanice

e rekonstruované transformacni
stanice

1 (ZST Praha Radotin)

1 (Trakéni ménirna Chuchle)

Elektricky ohriev vyhybek

Odbocka Velka Chuchle 4 ks
7ST Praha Radotin 21 ks

Ostatni technologie
e vytahy

4 ks podchod pro cestujici v ZST Praha Radotin

Nastupisté
e nova ostrovni nastupiste
e rekonstruovana ostrovni nastupiste
e nova vngjsi nastupisté
e nov¢ zastfeSeni nastupist
¢ rekonstruovang zastfeSeni nastupist’

e nov¢ pristieSky typu méstského
mobiliaie

1°
110
3l
2
1

" Do odbogky Velka Chuchle patii v navrhovaném stavu i dvé vyhybky dnesni odbocky Tunel.

8 Kiizovatkova vyhybka &. 22 je pogitdna za dvé vyhybky (dva prestavniky).

® Nové jednostranné nastupi$té u koleje &.1 v ZST Praha Radotin.

19 Nastupi§té v ZST Praha Radotin v sudé skuping.
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Parametr Hodnota parametru

Zelezni¢ni svriek

e zfizeni koleje UIC 60 22215m

e zfizeni koleje R65 2274 m

e ziizeni koleje S 49 200 m

e ziizeni vyhybek UIC 60 24 ks

e zfizeni vyhybek R65 6 ks

e zfizeni vyhybek S 49 3 ks
Upravy a sanace Zelezni¢niho spodku

e T(prava prazcového podlozi 112 864 m?
Pozemni objekty

e obestavéné prostory novych objektii | 2 127 m°®

Upravy trakéniho vedeni (TV)
e montaz a tprava TV 31 km koleje
e demontaz TV 30 km koleje

Rekonstrukce osvétleni'?

e nové osvétlovaci véze 10 ks (plus 1 ks stavajici OV s novou vystroji)
e nové osvétlovaci stozary 62 ks
Spoti‘eba elektrické energie® 1181 MWh/rok

Umélé stavby

novostavba Zelezni¢nich mostu 2 ks

rekonstrukce Zelezni¢nich mostu 8 ks

e demolice zelezni¢nich mostt 2 ks

e novostavba zdi 1 ks

e rekonstrukce zdi 7 ks

e novostavba navéstnich lavek 4

e novostavba navéstnich krakorci 3

e protihlukové stény 501 m dle staniCeni trati

! Dvé& vngjsi nastupisté na premisténé zastavce Praha Velka Chuchle a jedno vngjsi nastupisté u koleje &.3
a 3 v ZST Praha Radotin.

2 Mimo zastieSeni nastupist’.

3 Bez napajeni trakéniho vedeni.

SUDOP PRAHA a.s. 9



A Privodni zprava Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)

Parametr Hodnota parametru

Naroky na zabory

e trvaly zabor 31379 m?
e docasny zabor nad 1 rok 26 425 m?
Uspora pracovnich sil: 15"

2.3.2 Parametry dle TSI

Ze smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. Cervna 2008 o
interoperabilité Zelezni€niho systému ve Spolecenstvi vyplyvaji i rozhodnuti Komise o technické
specifikaci pro interoperabilitu transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému.

Stavba ,,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)“ lezi dle
Technickych specifikaci interoperability (dale jen TSI) na trati kategorie V-M, coz je
modernizovana hlavni trat” TEN pro smiSenou dopravu.

Zakladnimi vykonnostnimi parametry jsou obrys vozidla (pozadavek GB), hmotnost na
napravu (pozadavek 22,5 tun), tratova rychlost (pozadavek 160 km/h) a délka vlaku (pozadavek
600 metra).

Z uvedenych parametri jsou splnény vSechny s vyjimkou tratové rychlosti 160 km/h.
Tratova rychlost je omezena (pro nedostatek prevyseni 150 mm) na:

e 110 — 125 km/h na vyjezdu z Prahy Smichova z diivodu omezeni vyplyvajiciho
Z méstské zastavby

e 140 km/h z diivodu geografickych (Clenitost traté zptisobujici omezeni viditelnost
navéstidel 1 pfes jejich umisténi na navéstnich lavkach) a environmentéalnich
omezeni (trat’ lemuje evropsky vyznamnou lokalitu, narodni pfirodni pamatku,
chranénou krajinnou oblast a n€kolik ptirodnich parkt a pfirodnich rezervaci)

Uvedena omezeni napliuji tGlevu uvedenou v pozndmce 4) tabulky 3 v TSI pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura.

Mezi zékladni parametry dillezitymi v piipravné dokumentaci patfi:

A. Navrh trasy trati:

a) Prijezdny priifez — navrzen Z-GC, pozadavek GB dodrZen.
b) Osova vzdalenost koleji — navrzeno 4,00 metru, pozadavek dodrzen.

¢) Maximalni podélné sklony — navrzeno max. 7,064 mm/m pozadavek 12,5 mm/m
splnén. Ve stanici navrzeno max. 1,00 mm/m, pozadavek 2,5 mm/m splnén.

d) Minimalni polomér smérového oblouku - pozadavek splnén, poloméry jsou navrzeny
na navrhovou rychlost.

Y Neni zapogitana Gspora v cilovém stavu po aktivaci DOZ.
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e) Minimalni polomér zaobleni lomu sklonu — navrzeno 15000 m (hlavni koleje na
hlavni trati), 8 000 m (koleje pro regionalni dopravu na hlavni trati) a 5 000 m (koleje
na trati do Prahy Krce) — pozadavek minimalniho poloméru 900 m splnén.

B. Parametry koleje:

) Jmenovity rozchod koleje — navrzeno 1435 mm, pozadavek splnén.

g) Prevyseni koleje — u nastupisté navrzeno max. prevyseni 73 mm, pozadavek 110 mm
splnén. Na trati navrzeno prevyseni max. 145 mm, pozadavek 160 mm splnén.

h) Cavsové zména prevysSeni koleje (4.2.5.3). — navrzena maximalné 38 mm/s na vyjezdu
z ZST Praha Smichov, maximalni hodnota 70 mm/s dodrZena.

1) Nedostatek ptfevySeni koleje — navrzen max. 150 mm, splnén limit 150 mm pro
lokomotivy a osobni vozy schvalena podle TSI

j) Ekvivalentni konicita — ve stavbé navrzeny V hlavnich a ptedjizdnych kolejich
kolejnice UIC60 se sklonem 1:40, tato kombinace spliiuje pozadavky na ekvivalentni konicitu.

k) Profil hlavy kolejnice pro béznou kolej — navrzena kolejnice UIC 60 se zkosenim boku
hlavy kolejnice 1:20, svislou vzdalenosti mezi hornim te¢nym bodem a temenem
kolejnice 14,3 mm, polomérem pojizdéné hrany 13 mm a vodorovnou vzdalenosti
mezi temenem kolejnice a tecnym bodem 36 mm, pozadavek splnén.

1) Uklon kolejnice — kolejnice uklonéna smérem k ose v tthlu 1/40 a 1/20, ve vyhybkach
bez uklonu, pozadavek splnén.

m) Tuhost koleje — otevieny bod.

G. Nastupisté

bb) Uzitna délka nastupisté — u nastupist’ se predpoklada zastavovani vlaki délky do 200
metra.

cc) Sitka a hrana nastupi§té — navrzen prichod mezi piekazkou (schodisté) do délky 10
metrti min. $itky 1200 mm mezi nebezpecnou oblasti a hranou nastupisté, vzdalenost
piekazky od hrany min. 2000 mm, poZadavek splnén.

dd) Konec nastupisté ma vizualni i hmatové znaceni, pozadavek splnén.

ee) VySka ndstupi$t€¢ — navrzena 550 mm nad spojnici temen kolejnicovych past,
pozadavek splnén.

ff) Vzdalenost hrany nastupisté od osy piilehl¢ koleje (4.2.10.5). — vzdalenost navrzena
dle CSN 73 4959 v hodnoté 1680 mm na zastavce Praha Velka Chuchle (v oblouku <

1500 m) a v hodnoté 1670 mm v ZST Praha Radotin (v piimé), do normy CSN
73 4959:2009 jsou zapracovana ustanoveni TSI PRM.
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A Privodni zprava Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)

2.4  Pozadavky na dalSi pripravu a realizaci

2.4.1 Historie pripravy stavby

Pro zpracovani piipravné dokumentace byl zadan rozsah stavby od konce ZST Praha
Smichov na hranici HMP a Stfedoceského kraje (km 12,699). Tato pfipravna dokumentace byla
odevzdana v 02/2012.

Na pozadavek MC Praha Velkd Chuchle a nasledné i zadavatele bylo navrZeno
pfemisténi zastavky Praha Velka Chuchle ze stavajici polohy blize k Zelezni¢nimu piejezdu
Vv ulici Starochuchelska. Pivodni pfipravnd dokumentace tak byla aktualizovany a byly do ni
zapracovany i ptipominky draznich subjektd. Upravena dokumentace byla vydana v 04/2012 a je
kompletné oznacena nad rozpiskami napisem AKTUALIZACE 04/2012.

V kvétnu 2012 rozhodl investor stavby o zkraceni stavby k berounskému zhlavi ZST
Praha Radotin do km 9,964. Ptipravna dokumentace byla takto upravena a vydana v 09/2012.
Dotcené Casti dokumentace byly oznaceny ve zménovém poli rozpisky.

V zafi 2012 rozhodl investor stavby na zakladé pfipominek MC Praha Radotin a ROPIDu
o prepracovani stanice Praha Radotin spocivajicim v doplnéni obratové koleje pro méstské linky
a ve zmeén¢ konfigurace nastupist’ (nastupisté piimo u vypravni budovy). Pripravna dokumentace
byla takto upravena a vydana v 10/2012.

Do piipravné dokumentace byly nésledné zapracovany pripominky draznich subjekti,
aktualizovana dokumentace byla vydana v 01/2013 a je kompletné¢ oznacena nad rozpiskami
napisem AKTUALIZACE 01/2013.

2.4.2 Predpokladané souvislosti

Zpracovana piipravna dokumentace vychazi z nésledujicich predpokladii:

o stavba , Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernogice (mimo)“ bude dle
zadani investora realizovana v 03/2013 — 11/2015

O prestavba Zelezni¢ni stanice (ZST) Praha Smichov bude probihat nasledné po
stavbé ,,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - CernoSice (mimo)“, a to
V ramci stavby ,,Optimalizace trati Praha hl.n.-Praha Smichov*

o stavba ,,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - CernoSice (mimo)“ bude
realizovdna pfed stavbou navazujiciho useku sndzvem ,,Optimalizace trati
Cernosice (véetng) — Beroun (mimo)“

o soucasné se stavbou ,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice
(mimo)*“ bude realizovana stavba ,,Optimalizace trati Beroun (vCetn¢) — Kralav
Dvar®, ptfi€emz vyluka trat¢ Beroun - Beroun Zavodi bude probihat az po
dokonéeni stavby ,,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernogice (mimo)*
(vystavba v 10/2013 — 10/2015)

0 nebude jesté realizovano jako investice PREdi a.s. nové podzemni napéjeci vedeni
22 kV do ménirny Chuchle
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a budou dokonceny protipovodiiova opatieni v Praze Velké Chuchli, a to v ramci
stavby ,,Stavba ¢. 0012 Protipovodiiova opatieni na ochranu hl. m. Prahy, etapa
0006 Zbraslav-Radotin, ¢ast 22 Velka Chuchle*

o nebude jesté realizovan silni¢ni nadjezd pies zelezni¢ni trat’ v radmci stavby
»Komunikacni propojeni pies CD ve Velké Chuchli*

o nebude jest¢ realizovana vystavba komunika¢niho systému GSM-R Vv ramci
stavby ,,GSM-R uzel Praha (Beroun - Praha - BeneSov)“, vystavba uvazovana dle
investora stavby po roce 2015, ve stavbé optimalizace trati je provadéna stavebni
piipravenost pro GSM-R

o bude jiz realizovdna v potiebné etap¢ stavba ,,Rekonstrukce trati Praha Smichov —
Rudna — Beroun®, etapa dokoncena do zacatku stavby ,,Optimalizace trati Praha
Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)*“ musi umoziiovat trasovani odklonovych
vlaki z trat€ 171 na trat’ 173

Podrobnosti o souvisejicich stavbach jsou predmétem kapitoly 4 Koordinace se
soubéznymi a navazujicimi stavbami.

2.4.3 Pozadavky na realizaci stavby

Pted vlastnimi stavebnimi pracemi je tieba vzdy nejdiive uvolnit stavenisté prelozkami ¢i
zabezpecenim inzenyrskych siti.

Po dobu vystavby musi byt v co nejvétsi mife zachovéana kapacita traté. Z tohoto diivodu
musi byt v predstihu zfizeny dvé provizorni odbocky umoziujici piejizdéni vlakd po dobu
vystavby mezi tratovymi kolejemi. V km 3,308 jde o provizorni odbogku Barrandov skladajici
se ze dvou jednoduchych kolejovych spojek. Ve Velké Chuchli bude jedna kolejovéa spojka
vlozena do km 6,216 .

Jelikoz na zacatku stavby je rekonstruovan tusek trat¢ mezi provizorni odbockou
Barrandov a ZST Praha Radotin, bude v Givodu rekonstruovan i zelezni¢ni most v ev.km 4,680.
Tento most pfemost'uje ulici Podjezd, ktera je jedinym pfistupem do Malé Chuchle. Proto uz
v uvodu praci bude zfizen provizorni Zelezni¢ni 7pfejezd v ulici Zbraslavskd, a to v misté
byvalého piejezdu ve stavajicim stanic¢eni km 4,813

Pro zaji§téni potiebné spolehlivosti dopravy béhem vystavby je nutné také zfidit v ZST
Praha Radotin provizorni néastupisté délky 100 metra. Nastupisté bude zfizeno pied rekonstrukei
sudé skupiny u stavajici koleje ¢.5, ktera bude zdopravnéna. Budou tak v této etap¢ zajistény tii
nastupni hrany.

Dale bude ziizeno na zakladé pozadavku tseku Fizeni provozu SZDC provizorni

nastupisté¢ na zastdvce Praha Velkd Chuchle u koleje €. 2 v délce 30 m pro nastup a vystup
prednimi dvefmi souprav. Nastupisté umozni ve stavebnim postupu €. 4 zastaveni i v koleji ¢.2.

15 Stavajici stanieni stfedu kolejovych spojek, nové stani¢eni je km 3,301.
16 Stavajici stani¢eni stfedu kolejové spojky, nové stanideni je km 6,228.

17 Stavajici stani¢eni provizorniho ptejezdu, nové stani¢eni je km 4,823.
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2.4.4  Pozadavky na pruzkumy, domeéreni a mapove podklady

Pozadavky na priazkumy, dométeni a mapové podklady jsou dle Ptilohy ¢.1 ke smérnici
generalniho feditele ¢.11/2006 obsahem Souhrnné technické zpravy (¢ast B.1 dokumentace).
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3. PREHLED VYCHOZICH PODKLADU

3.1 Zadavaci dokumentace

Zasadni casti zadavaci dokumentace pro zpracovani ptipravné dokumentace stavby jsou
Zvlastni technické podminky.

Zakladnim podkladem pro zpracovani dokumentace je studie ,,Komplexni spojeni Praha -
Beroun, jako soucast I1I. TZK* z 06/2011.

3.2  Pouzité geodetické a mapové podklady

Pro zpracovani ptipravné dokumentace byly pouzity dale uvedené geodetické a mapové

podklady:

Geodetické podklady pro projekt stavby Praha-Smichov - Revnice (Stfedisko Zelezniéni
geodézie Praha 03/2003).

Dale byly k vypracovani dokumentace pouzity mapové podklady a udaje vlastnictvi
nemovitosti z Katastralnich ufadt v rozsahu stavby a mapové podklady v métitcich M 1:10 000 a
1:50 000.

Z divodu technologického napojeni ZST Praha Kré bylo vyuZito zaméfeni traté Praha
Vrsovice — Praha Radotin v Giseku Praha Kr¢ — tunel z ptipravné dokumentace ,,Praha — Beroun,
nové zeleznicni spojeni* z roku 2007.

Po zptesnéni navrhu technického feSeni bylo nutné dopracovat domeéteni, a to pfedevsim
v useku mezi tunelem trat€¢ Praha VrSovice — Praha Radotin a odbockou Velka Chuchle.
Zpracovatele dokumentace bylo dométeno:

e doméfeni mezi zaméfenim traté do Krée a zamétenim traté Smichov — Radotin (sek
mezi kréskym portalem tunelu a Velkou Chuchli, km cca 5.9)

e doméfeni vrchniho vedeni, které kiizuje trat’ v km cca 7,8 (dveé vrchni vedeni 2 X
110 kV)

e doméieni mostnich objekttl, které se od roku 2003 zménily - zel. most ev. km 1,847
e doméieni plotu vpravo traté¢ od rohu zamétrené¢ho plotu v km 4,4
e doméieni oploceni vpravo trat€¢ v km 9,8

e doméfeni zmén v kiizovatkach vlevo trati u prejezdu ve Velké Chuchli - komunikace,
chodniky, zalivy pro autobusy
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3.3 Udaje o zaplavovych tizemich

Jelikoz stavba optimalizace trati zasahuje v nékterych mistech do zaplavového tzemi
dolni Vltavy, byly ziskany podklady o zéplavovém tizemi Vltavy.

Mapové podklady zaplavového uzemi v digitalni podobé byly ziskany z webu
Vyzkumného tstavu vodohospodarského T.G.Masaryka http://www.dibavod.cz/70/prohlizecka-
zaplavovych-uzemi.html , a to formou SHP souboru.

v

Pro prostor mezi Malou a Velkou Chuchli byly pfesnéjsi udaje ziskany elektronicky od
Centralniho vodohospodatského dispecinku Povodi Vltavy, statniho podniku.

3.4  Prizkumy

Objednatelem dokumentace byl piedan jiz v roce 2004 prizkum Georadarové méieni v
useku Praha - Beroun (SG Geotechnika a.s. 12/2000)

V ramci zpracovani piipravné dokumentace byl proveden vroce 2003 prizkum
Geotechnicky a stavebné technicky prizkum - GeoTec GS. Priizkum obsahuje nésledujici ¢asti:

» Prizkum prazcového podlozi
= Prizkum umélych staveb
= Chemické analyzy prazcového podlozi
V roce 2004 byly provedeny nasledujici dopliikové prizkumy:
= Korozni prizkum mostnich objekti a kovovych uloZnych zatizeni

* Prizkum a vypocet vlivll trojfdzovych vedeni vvn na podzemni sdélovaci a
zabezpecovaci vedeni

Dendrologicky prizkum byl proveden na zakladé mistniho Setfeni, konané¢ho v lednu
2012.
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4. KOORDINACE SE SOUBEZNYMI A NAVAZUJICIMI STAVBAMI

4.1  Optimalizace trati Cernosice (v&éetné) — Beroun (mimo)

Stavba ,,Optimalizace trati CernoSice (véetng) — Beroun (mimo)“ (dale jen ,,druhd
stavba“) bude realizovana po dokonceni stavby ,,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) -
Cernosice (mimo)“ (dale jen ,,prvni stavba*).

Zelezni¢ni piejezd na berounském zhlavi stanice Praha Radotin v km 10,027 (ulice Na
Betonce) bude v ramci prvni stavby ponechan. K jeho zruSeni dojde ve stavbé druhé. Nahradou
za zruSeny piejezd je rozSifeni podjezdu pod zZelezni¢ni trati v km 9,393 (ulice Prvomdjovd) a
novy podchod pro pési v prostoru piejezdu v km 9,950. Tyto objekty vSak lezi v prostoru stavby
prvni, proto budou realizovany jiz v prvni stavbé. Po dokonCeni prvni stavby tak budou
zbudovany nahradni objekty, ale ptejezd zlstane zachovan.

V ramci zjiStovaciho fizeni EIA na prvni stavbu byl ze strany M¢stské ¢asti Praha 16
vznesen pozadavek na vyfeSeni spojeni obou casti Radotina béh povodni. Problém vznika pti
vys$si nezZ stoleté vodé, kdy dojde k zatopeni podjezdu ulice II/115 pod trati a Zelezni¢ni piejezd
Vv ulici Na betonce je tak jedinou spojnici mezi ¢astmi Radotina.

Jelikoz doslo ale po dokonceni zjisStovaciho fizeni EIA ke zkraceni prvni stavby do km
9,964 a zruseni piejezdu se takto presunulo do stavby druhé, tak i pfipominka MC Praha 16 se
tyké stavby druhé.

4.2  Optimalizace trati Beroun (véetné) — Kraliv Dvir

Ob¢ stavby maji rizné zajmové Uzemi, nicméné se ovliviuji z hlediska provozni a
dopravni technologie béhem vystavby. Po dobu stavby ,,Optimalizace trati Praha Smichov
(mimo) - Cernosice (mimo)* bude tfeba ur¢ité vlaky dalkové dopravy trasovat odklonem po trati
¢. 173 Praha Smichov — Rudnd u Prahy — Beroun Zavodi — Beroun. Pokud vSak dojde pfi
prestavbé ZST Beroun k sou¢asné vyluce tiseku Beroun Zavodi — Beroun, nebudou moci byt tyto
odklony trasovany. To znamena zajiSténi ndhradni autobusové dopravy i pro tyto odklonové
vlaky.

4.3  Nové napijeci vedeni pro trakéni ménirnu Chuchle

Ve stavajicim stavu je trakéni ménirna (TM) Chuchle napdjena dvéma ptivody 22 kV, a to
jeden piivod z TR Jinonice, druhy piivod z TR Reporyje. Tato piivodni vedeni maji pfenosovou
kapacitu 10 MW a jsou na sobé nezdvislé, tj. pii vypadku jednoho ptivodu bude zajiSténo
napdjeni TM Chuchle z druhého pfivodu bez omezeni. Stavajici hodnota pfikonu nasmlouvana
pro TM Chuchle je 8 MW.

V novém stavu se poZaduje napdjeni TM Chuchle s pfikonem 13,6 MW. Tato hodnota
vyplyvéa z energetickych vypoctli zpracovanych v ramci pifipravné dokumentace feSené stavby
(dle podkladt dopravni technologie).
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Zajisténi napgjeni TM Chuchle ptikonem 13,6 MW ze strany PREdi vSak neni nijak
casové specifikovano ani garantovano — dochazi tedy k vykonovému omezeni TM Chuchle pro
pozadovanou dopravni technologii.

V energetickych vypoctech je vypocet trvalého efektivniho vykonu a maximalniho
vykonu ptredevSim zavisly na vyhledové dopraveé. Uvadény maximalni vykon 13,6 MW je
spocten pro vyhledovou dopravu nejen v tiseku Praha Smichov — Beroun, ale i pro ostatni useky
napajené z TM Chuchle. Jde o tiseky Praha hl.n.- Praha Smichov a o usek pres ZST Praha Kr¢.
Z uvedeného vyplyva, ze uvedeny maximalni vykon nesouvisi pouze s dokoncenim rekonstrukce
trati Praha - Beroun, ale i s dokon¢eni rekonstrukci trati navaznych.

Dle dopravni technologie je tieba pocitat se skokovym néristem v poctu vedeni osobnich
vlakl po roce 2016 blizicim se vyhledové dopravé, s plynulym nartistem pak u vlakt nakladnich
a rychliku.

VVVVVVVV

dopravy u rychlik a nakladnich vlakii (néco mezi dopravou stavajici a uvazovanou dopravou
vyhledovou). Vyhledova doprava u osobnich vlaki zlstdva bez ponizeni. Ponizen pak byl i1
odhad pro tratovy tisek pfes ZST Praha Kré. Pro takto upravenou vyhledovou dopravu pak byl
proveden opctovny vypocet, kdy spocteny maximalni vykon jiz nepiekrocil limitnich 10 MW
(9,6MW). Maximalni vykon pro stavajici dopravu byl spoéten na 8,5 MW (rozdil proti
nepiekroenému sjednanému stavajicimu maximu 8 MW ziejmé souvisi s neplnénim
nastavenych poctli a hmotnosti predev$im u nékladnich vlaka, z ¢ehoz je patrna dalsi rezerva ve
vypoctenych hodnotéach).

Je si vSak tfeba uvédomit, ze jde pouze o ptrechodny stav do doby dokonceni navaznych
staveb, a tedy problematiku posileni pfivodu neni mozné odkladat.

Stavebnikem napdjeciho vedeni bude PREdi.

4.4  Silni¢ni nadjezd pies Zelezni¢ni trat’ ve Velké Chuchli

Tato stavba ma nazev ,,Komunikaéni propojeni pies CD ve Velké Chuchli“ a fesi
mimouroviové kiizeni komunikace Starochuchelska s Zelezni¢ni trati. V jadru jde o silni¢ni
nadjezd v prostoru severné od Zelezni¢niho piejezdu, ktery bude timto zménén na piechod pro
pesi.

Na stavbu je vydano tizemni rozhodnuti a v soucasné dob¢ probiha ptiprava pro stavebni
fizeni. SouCasné vedeni Méstské ¢asti Praha — Velka Chuchle vSak se stavbou nesouhlasi.
Z tohoto diivodu je v pripravné dokumentaci feSené stavby optimalizace trati pocCitdno s tim, ze
komunikacni propojeni nebude jeSt€¢ vybudovéano. Vzhledem k nejasnému osudu silni¢niho
nadjezdu je ale nutna alesponn zdkladni koordinace obou staveb. Ta spo¢ivd v navrhu polohy
koleji tak, aby nebyly v kolizi s projektovanymi piliti nadjezdu.

Soucasti stavby komunika¢niho napojeni jsou i nutné upravy objektd drahy, predevSim
zarubni zdi, trakéniho vedeni a zabezpecovaciho zafizeni. Jde o upravy vyvolané samotnou
stavbou komunikacniho napojeni, jejiz realizaci piedpoklada predkladana dokumentace aZ po
optimalizaci traté. Znamena to, ze pfipravna dokumentace optimalizace trati navazuje na dnesni
= stavajici stav celého prostoru. Z tohoto diivodu nemohou byt dotéené objekty SZDC plné
koordinovany se zdmérem komunika¢niho napojeni. Neni tedy naptiklad mozné realizovat
novou zarubni zed’, protoze by neméla co podepirat a navic prfedpokladd demolici zdi stavajici.
Podobné neni mozné realizovat nové trakéni podpéry do této zdi, protoze zed’ nebude pfii
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optimalizaci provadéna. Prejezdové zabezpecovaci zafizeni neni mozné navrhnout pro piechod
pro pési, protoze stavba optimalizace trati dnesni Zelezni¢ni pfejezd nerusi.

Znamena to, ze nutné Upravy draznich objektl se budou muset stejné jako v dosavadnich
uvahach pfi vystavbé nadjezdu provézt, ovSem s odliSnym pocateénim stavem, ktery vznikne
optimalizaci trat¢.

Investorem stavby je Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy.

45 GSM-R uzel Praha (Beroun - Praha - Benesov)

Stavba GSM-R bude realizovana po roce 2015, tedy po stavbé optimalizace trati. Stavba
GSM-R v zajmovém uzemi optimalizace trati znamend pfedev§im vybudovani dvou stozarii
BTS, a to jednoho vedle vypravni budovy v ZST Praha Radotin, druhého pak v Malé Chuchli.

Ptipravnd dokumentace optimalizace trati respektuje navrhované¢ GSM-R. Potiebna
kabelova vedeni (napajeci NN a sdélovaci) budou poloZena ve stavbé optimalizace trati.

4.6 Rekonstrukce trati Praha Smichov — Rudna — Beroun

Piiprava uvedené stavby na trati 173 je ve fazi dokoncené studie proveditelnosti.
Dlvodem této stavby je zvySeni propustnosti traté, zvySeni dostupnosti (nové zastavky) a
umoznéni odklont ztratd 171 Praha Smichov — Revnice — Beroun. P¥i odklonech je nutné
Vv soucasné dob¢ odieknout regiondlni dopravu na této trati.

Studie proveditelnosti je zpracovana ve tfech variantich — minimalni, optimalni a
maximalni, kterou referenéné dopliuje varianta bez projektu.

Ve Spickove hoding rekonstrukce traté¢ 173 umozni trasovat odklon pouze jednoho péaru
rychlikli z trat¢ 171. Tomuto zdméru vyhovi jiZ varianta minimalni se zfizenim vyhybny
Hlubocepy.

4.7  Silni¢ni okruh kolem Prahy

Stavba ,,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)“ se kiizi se
stavbou silni¢niho okruhu kolem Prahy (SOKP) v Zelezni¢nim kilometru km 8,545. Dnes jiz
provozovany SOKP piekonavd mimouroviiové Zelezni¢ni trat’ po vysoké mostni estakade,
vzhledem K této vysce nedochazi k vzajemnému ovlivnéni obou staveb.
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Kiizeni SOKP s optimalizovanou trati.

Nejblize je k Zelezni¢ni
trati dvojice pilifh mostu vpravo
trati. Pilite vSak lezi mimo
pozemek drdhy a  stavba
optimalizace trati v tomto
prostoru  zdbor mimodraZznich
pozemkil nevyzaduje.
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5. CLENENI STAVBY NA SO

Ptipravnd dokumentace pro tzemni fizeni obsahuje tyto provozni soubory a stavebni

objekty:

D Technologicka ¢ast

D.1 Zelezni¢ni zabezpecovaci zarizeni

D.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

PS 02-21-01 Odbocka Velka Chuchle, stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
PS 03-21-02 ZST Praha Radotin, staniéni zabezpetovaci zafizeni

D.1.2 Tratové zabezpeCovaci zafizeni

PS 02-21-11 Praha Smichov - Velkd Chuchle, tratové zabezpecovaci zatizeni
PS 02-21-12 Praha Kr¢ - Velka Chuchle, tratové zabezpecovaci zatizeni
PS 02-21-13 Velka Chuchle - Praha Radotin, tratové zabezpecovaci zafizeni

PS 04-21-14 Praha Radotin - Cernosice, uprava tratového zabezpe¢ovaciho zafizeni

D.2 Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni

D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) v€etné prenosovych systému

PS 02-22-01 Trakéni ménirna Chuchle, mistni kabelizace

PS 02-22-02 Odbocka Velka Chuchle, mistni kabelizace

PS 02-22-03 Praha Smichov - Praha Radotin, Giprava stavajicich DK

PS 02-22-04 Praha Smichov - Praha Radotin, tiprava stavajicich ZOK CD-Telematika a.s.
PS 02-22-05 Praha Radotin - Praha Kré, DOK a TK

PS 02-22-06 Praha Radotin - Praha Kr¢, piiloz HDPE CD-Telematika a.s.

PS 03-22-01 ZST Praha Radotin, mistni kabelizace

PS 03-22-02 ZST Praha Radotin, Giprava stavajicich DK

PS 03-22-03 ZST Praha Radotin, tiprava stavajiciho ZOK CD-Telematika a.s.

PS 04-22-01 Praha Radotin - Cernosice, uprava stavajiciho DK

PS 04-22-02 Praha Radotin - Cernosice, Giprava stavajiciho ZOK CD-Telematika a.s.
PS 91-22-01 Praha Smichov — Cernogice, DOK a TK

PS 91-22-02 Praha Smichov — Cernosice, pienosovy systém
D.2.2 Vnitini sdélovaci zatizeni (vnitini instalace, ITZ, EPS, EZS, atd.)
PS 02-22-11 Trakéni ménirna Chuchle, EZS

PS 02-22-12 Trakéni ménirna Chuchle, sdélovaci zafizeni
PS 02-22-13 Odbocka Velka Chuchle, telefonni zapojovac
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PS 02-22-14 Odbocka Velka Chuchle, EZS

PS 02-22-15 Odbocka Velka Chuchle, ASHS

PS 02-22-16 Odbocka Velka Chuchle, sd€lovaci zafizeni
PS 03-22-11 ZST Praha Radotin, telefonni zapojovaé

PS 03-22-12 ZST Praha Radotin, uprava ATU

PS 03-22-13 ZST Praha Radotin, EZS

PS 03-22-14 ZST Praha Radotin, ASHS

PS 03-22-15 ZST Praha Radotin, sdélovaci zafizeni

D.2.3 Informacni zafizeni (rozhlas pro cestujici, informac¢ni a kamerovy systém)

PS 02-22-21 Trakéni ménirna Chuchle, kamerovy systém

PS 02-22-22 Odbocka Velka Chuchle, kamerovy systém

PS 02-22-23 Zastavka Praha Velka Chuchle, rozhlasové zatizeni
PS 02-22-24 Zastavka Praha Velka Chuchle, informac¢ni zafizeni
PS 02-22-25 Zastavka Praha Velka Chuchle, kamerovy systém
PS 03-22-21 ZST Praha Radotin, rozhlasové zafizeni

PS 03-22-22 7ZST Praha Radotin, informaéni zatizeni

PS 03-22-23 ZST Praha Radotin, kamerovy systém

D.2.4 Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R)

PS 91-22-31 Praha Smichov — Cernogice, TRS a MRS

PS 91-22-32 Praha Smichov — Cernogice, piiprava GSM-R

D.3 Silnoproudi technologie véetné DRT

D.3.1 Dispecerska fidici technika

PS 02-23-01 Trakéni ménirna Chuchle, DRT

PS 02-23-02 Trak¢ni ménirna Chuchle, pfevozna menirna, DRT
PS 02-23-03 Odbocka Velka Chuchle, DRT

PS 03-23-01 ZST Praha Radotin, DRT

PS 92-23-01 ED CD Praha Kienovka, doplnéni DRT

D.3.3 Silnoprouda technologie trakénich napajecich stanic

PS 02-23-21 Trakéni ménirna Chuchle, rozvodna 22kV, technologie

PS 02-23-22 Trakéni ménirna Chuchle, trakéni transformatory

PS 02-23-23 Trakcni ménirna Chuchle, stejnosmérna ¢ast 3kV-DC

PS 02-23-24 Trakéni ménirna Chuchle, vlastni spotieba

PS 02-23-25 Trakéni ménirna Chuchle, filtra¢ni zafizeni, technologie
PS 02-23-26 Trakéni ménirna Chuchle, vazba napaject

PS 02-23-91 Trakéni ménirna Chuchle, pfevozna ménirna, technologie

D.3.5 Technologie transformacnich stanic VN/NN
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PS 02-23-41 Odbocka Velka Chuchle, rozvodna 0,4kV, technologie

PS 02-23-42 Odbocka Velka Chuchle, rozvodna 0,4kV, vlastni spotieba

PS 03-23-44 7ST Praha Radotin, transformovna 22/0,4kV, technologie - ¢ast SZDC

PS 03-23-45 ZST Praha Radotin, transformovna 22/0,4kV, vlastni spotieba

PS 03-23-46 ZST Praha Radotin, transformovna 22/0,4kV (TS 7852), demontéz technologie
PS 03-23-47 ZST Praha Radotin, transformovna 22/0,4kV, technologie, ¢ast PRE

D.3.6 Silnoprouda technologie elektrickych stanic 6 kV

PS 02-23-51 Trakéni ménirna Chuchle, transformovna 22/6kV, 5S0Hz

D.3.8 Napéjeni zabezpecovacich a sdélovacich zarizeni z trakéniho vedeni

PS 02-23-71 ZST Praha Radotin, m&ni¢ pro napajeni zab. zatizeni

PS 02-23-72 ZST Praha Radotin, rozvad&¢ zaji§téné sité

PS 02-23-73 Odbocka Velka Chuchle, ménic pro napajeni zab. zatizeni
PS 02-23-74 Odbocka Velka Chuchle, rozvadéc zajisténé sité

D.4 Ostatni technologicka zarizeni

D.4.1 Osobni vytahy, schodistové vytahy, eskalatory
PS 03-24-01 ZST Praha Radotin, vytahy I

PS 03-24-02 ZST Praha Radotin, vytahy II

E STAVEBNI CAST
E.1 InZenyrské objekty

E.1.1 Zelezni¢ni svriek a spodek

SO 02-31-01 Praha Smichov - Velka Chuchle, zelezniéni svriek, kol. ¢.1

SO 02-31-02 Praha Smichov - Velka Chuchle, Zelezniéni svrsek, kol. ¢.2

SO 02-31-03 Odbocka Velka Chuchle, zelezni¢ni svrsek, licha skupina

SO 02-31-04 Odbocka Velka Chuchle, zelezni¢ni svrsek, suda skupina

SO 02-31-05 Velka Chuchle - Praha Radotin, Zeleznicni svrsek, lichd skupina
SO 02-31-06 Velka Chuchle - Praha Radotin, Zelezni¢ni svrsek, suda skupina

SO 03-31-01 ZST Praha Radotin, Zelezni¢ni svriek, licha skupina

SO 03-31-02 ZST Praha Radotin, Zelezniéni svrek, suda skupina

SO 02-31-11 Praha Smichov - Velka Chuchle, zelezni¢ni spodek, kol. ¢.1

SO 02-31-12 Praha Smichov - Velka Chuchle, zelezni¢ni spodek, kol. ¢.2

SO 02-31-13 Odbocka Velka Chuchle, Zelezni¢ni spodek, lich4 skupina

SO 02-31-14 Odbocka Velka Chuchle, zelezni¢ni spodek, suda skupina

SO 02-31-15 Velka Chuchle - Praha Radotin, zelezni¢ni spodek, licha skupina
SO 02-31-16 Velka Chuchle - Praha Radotin, Zelezni¢ni spodek, suda skupina
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SO 03-31-11 ZST Praha Radotin, Zelezni¢ni spodek, lich4 skupina
SO 03-31-12 ZST Praha Radotin, Zelezni¢ni spodek, suda skupina
SO 91-31-51 Praha Smichov — Cernosice, vystroj a znadeni trati
E.1.2 Nastupisté

SO 02-32-01 Zastavka Praha Velka Chuchle, nastupisté ¢.1

SO 02-32-02 Zastavka Praha Velka Chuchle, nastupisté ¢.2

SO 03-32-01 ZST Praha Radotin, nastupisté &.1

SO 03-32-02 ZST Praha Radotin, nastupisté ¢.2

SO 03-32-03 ZST Praha Radotin, nastupisté &.3

E.1.3 Zelezni¢ni piejezdy

SO 02-33-01 Praha Smichov - Praha Radotin, Zelezni¢ni ptejezd ev. km 6,290
E.1.4 Mosty, propustky, zdi

Zeleznicni mosty

SO 02-34-01 Praha Smichov - Praha Radotin, zelezni¢ni most - ev. km 2,610

SO 02-34-02 Praha Smichov - Praha Radotin, Zelezni¢ni most - ev. km 4,352 (demolice)
SO 02-34-03 Praha Kr¢ - Praha Radotin, Zelezni¢ni most v ev. km 9,680 (trat’ ¢.521A)
SO 02-34-04 Praha Smichov - Praha Radotin, Zelezni¢ni most - ev. km 4,680

SO 02-34-05 Praha Kr¢ - Praha Radotin, Zelezni¢ni most v ev. km 10,824 (trat’ ¢.521A)
SO 02-34-06 Praha Smichov - Praha Radotin, Zelezni¢ni most - ev. km 6,277

SO 02-34-07 Praha Smichov - Praha Radotin, Zelezni¢ni most - ev. km 8,415

SO 03-34-01 ZST Praha Radotin, Zelezni¢ni most - ev. km 9,393

Podchody

SO 02-34-21 Zastavka Praha Velka Chuchle, Zelezni¢ni most - km 6,466 (podchod pro cestujici)
SO 02-34-22 Zastavka Praha Velka Chuchle, zelezni¢ni most - ev. km 6,805 (demolice podchodu pro
cestujici)

SO 03-34-21 ZST Praha Radotin, Zelezni¢ni most - ev. km 9,764 (podchod pro cestujici)
SO 03-34-22 ZST Praha Radotin, Zelezni¢ni most v km 9,950 (podchod pro p&si)
Propustky

SO 02-34-31 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 3,682

SO 02-34-32 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 3,946

SO 02-34-33 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 4,584

SO 02-34-34 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 4,789

SO 02-34-35 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 4,922 (demolice)

SO 02-34-36 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 5,098

SO 02-34-37 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 5,924

SO 02-34-38 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 6,570

SO 02-34-39 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 6,914

SO 02-34-40 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 7,416
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SO 02-34-41 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 7,598

SO 02-34-42 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 7,791

SO 02-34-43 Praha Smichov - Praha Radotin, propustek - ev. km 7,987

SO 03-34-31 ZST Praha Radotin, propustek - ev. km 8,761

SO 03-34-32 ZST Praha Radotin, propustek - ev. km 9,050

Opérné a zarubni zdi

SO 02-34-51 Praha Smichov - Praha Radotin, zarubni zed’ v km 3,6 - 4,0
SO 02-34-52 Praha Smichov - Praha Radotin, zarubni zdi v km 6,0 - 6,3
SO 02-34-53 Praha Smichov - Praha Radotin, zarubni zdi v km 6,3 - 6,5
SO 02-34-54 Praha Smichov - Praha Radotin, zarubni zdi vkm 6,7 - 7,0
SO 02-34-55 Praha Smichov - Praha Radotin, zarubni zdi vkm 7,4 - 7,9
SO 02-34-56 Praha Smichov - Praha Radotin, zarubni zdi v km 8,0 - 8,5
SO 02-34-57 Zastavka Praha Velka Chuchle, opérna zed’ v km 6,4 - 6,6

SO 03-34-51 ZST Praha Radotin, zarubni zdi v km 8,6 - 9,1

Navestni krakorce a navestni lavky

SO 02-34-71 Praha Smichov - Praha Radotin, navéstni krakorec v km 2,576
SO 02-34-72 Praha Smichov - Praha Radotin, navéstni krakorec v km 3,726
SO 02-34-73 Praha Smichov - Praha Radotin, navéstni lavka v km 6,327
SO 02-34-74 Praha Smichov - Praha Radotin, navéstni lavka v km 7,238
SO 02-34-75 Praha Smichov - Praha Radotin, navéstni lavka v km 7,739
SO 02-34-76 Praha Smichov - Praha Radotin, navéstni lavka v km 8,254
SO 02-34-77 Praha Smichov - Praha Radotin, navéstni lavka v km 7,708 (demolice)
SO 03-34-71 ZST Praha Radotin, navéstni krakorec v km 9,127

SO 04-34-71 Praha Radotin - Cernogice, navéstni krakorec v km 11,585

E.1.5 Ostatni inzenvyrské objekty

Elektrorozvodné site

SO 02-35-01 Praha Smichov - Praha Radotin, km 2,965 - Gprava rozvodu NN 0,4kV PREDi

SO 02-35-02 Praha Smichov - Praha Radotin, km 3,201 - Gprava rozvodu VN 22kV PREDi

SO 02-35-03 Praha Smichov - Praha Radotin, km 3,201 - uprava rozvodu NN 0,4kV PREDi

SO 02-35-04 Praha Smichov - Praha Radotin, km 3,204 - Gprava vetejného osvétleni ELTODO

SO 02-35-05 Praha Smichov - Praha Radotin, most v km 4,680 - uprava rozvodu VN 22kV PREDi

SO 02-35-06 Praha Smichov - Praha Radotin, most v km 4,680 - tiprava rozvodu NN 0,4kV PREDi
SO 02-35-07 Praha Smichov - Praha Radotin, most v km 4,680 - tiprava vefejného osvétleni ELTODO
SO 02-35-08 Praha Smichov - Praha Radotin, km 4,833 - Gprava rozvodu NN 0,4kV PREDi

SO 02-35-09 Trakéni ménirna Chuchle, uprava rozvodu VN 22kV PRED:I - napojeni stabilni ménirny
SO 02-35-10 Trakéni ménirna Chuchle, uprava rozvodu VN 22kV PREDi - napojeni pojizdné ménirny
SO 02-35-11 Praha Smichov - Praha Radotin, km 6,307 - Gprava rozvodu VN 22kV PREDi
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SO 02-35-12 Praha Smichov - Praha Radotin, km 6,307 - Gprava rozvodu NN 0,4kV PREDI

SO 02-35-13 Praha Smichov - Praha Radotin, km 6,307 - Gprava vetejného osvétleni ELTODO
SO 02-35-14 Praha Smichov - Praha Radotin, km 8,547 - Gprava rozvodu VN 22kV PREDi

SO 03-35-01 Praha Radotin, most v km 9,393 - iprava vefejného osvétleni ELTODO

SO 03-35-02 Praha Radotin, transformovna 22/0,4kV - Gprava napojeni VN 22kV PREDi

SO 03-35-03 Praha Radotin, km 10,034 - uprava rozvodu VN 22kV PREDi

Sdelovaci sité

SO 02-35-21 Praha Smichov - Praha Radotin, Gipravy a ochrana metalickych rozvodt Telefonica O2
SO 02-35-22 Praha Smichov - Praha Radotin, upravy a ochrana optickych rozvodu Telefonica O2
SO 02-35-23 Praha Smichov - Praha Radotin, upravy a ochrana sdélovacich kabelti PREdi

E.1.6 Potrubni vedeni

Vodovody

SO 03-36-11 ZST Praha Radotin, km 9,371 - ptelozka vodovodu DN 250 PVS a.s.

Kanalizace

SO 02-36-31 Trakéni ménirna Chuchle, piipojka destové kanalizace

SO 02-36-41 Praha Smichov - Praha Radotin, km 4,721 - ptelozka kanalizace DN 300 PVS a.s.
SO 03-36-31 ZST Praha Radotin, de$tova kanalizace v km 9,393

SO 03-36-32 ZST Praha Radotin, de$tova kanalizace ve stanici

Plynovody

SO 02-36-61 Praha Smichov - Praha Radotin, km 4,719 - ptelozka STL plynovodu DN 90 PP a.s.
SO 03-36-61 ZST Praha Radotin, km 9,373 - pelozka STL plynovodu DN 200 PP a.s.

E.1.8 Pozemni komunikace

SO 02-38-01 Praha Smichov - Praha Radotin, uprava komunikace pod mostem ev. km 4,680

SO 02-38-21 Trakéni ménirna Chuchle, zpevnéné plochy

SO 02-38-22 Technologicky objekt Velka Chuchle, zpevnéné plochy

SO 02-38-23 Zastavka Praha Velka Chuchle, pfistupy na nastupisté

SO 03-38-02 ZST Praha Radotin, uprava komunikace pod mostem ev. km 9,393
SO 03-38-21 ZST Praha Radotin, zpevnéné plochy

E.1.9 Kabelovody, kolektory

SO 03-39-10 ZST Praha Radotin, kabelovod

E.1.10 Protihlukové objekty

SO 02-40-51 Protihlukova sténa Mala Chuchle, ulice Zbraslavska

SO 02-40-52 Protihlukova sténa Velka Chuchle, ulice Nad Drahou

E.2 Pozemni stavebni objekty
E.2.1 Pozemni objekty budov

SO 02-51-01 Trak¢éni ménirna Chuchle, stavebni upravy
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SO 02-51-02 Trak¢ni ménirna Chuchle, objekt filtracniho zatizeni

SO 02-51-03 Odbocka Velka Chuchle, technologicky objekt

SO 02-51-04 Odbocka Velka Chuchle, domek pro méni¢ napajeni zab. zafizeni
SO 03-51-01 ZST Praha Radotin, stavebni upravy ve VB

SO 03-51-03 ZST Praha Radotin, domek pro méni¢ napajeni zab. zafizeni

SO 02-51-53 Trak¢ni ménirna Chuchle, oploceni

SO 02-51-54 Velka Chuchle, oploceni

SO 03-51-51 ZST Praha Radotin, oploceni

E.2.2 ZastieSeni nastupist, piistieSky na ndstupistich

SO 02-52-01 Zastavka Praha Velka Chuchle, ptistieSky na nastupisti ¢.1

SO 02-52-02 Zastavka Praha Velka Chuchle, pfistiesky na nastupisti ¢.2

SO 03-52-01 ZST Praha Radotin, zastieSeni nastupisté ¢. 2

SO 03-52-02 ZST Praha Radotin, zastieSeni nastupisté ¢. 3

SO 03-52-03 ZST Praha Radotin, zastfeseni vystupu z podchodu pro cestujici k ulici Prvoméajova

SO 03-52-04 ZST Praha Radotin, zastfe$eni vystupu z podchodu pro cestujici do piednadrazi
SO 03-52-05 ZST Praha Radotin, zastieSeni vystupu z podchodu pro pé&si k ulici Na betonce
SO 03-52-06 ZST Praha Radotin, zastfeSeni vystupu z podchodu pro p&si k ulici Vrazska
E.2.4 Orientacni systém

SO 02-54-01 Zastavka Praha Velka Chuchle, orientacni systém

SO 02-54-02 Zastavka Praha Velka Chuchle, hlasové majacky

SO 03-54-01 ZST Praha Radotin, orientaéni systém

SO 03-54-02 ZST Praha Radotin, hlasové majacky

E.2.5 Demolice

SO 02-55-01 Praha Smichov - Praha Radotin, demolice objektit SZDC s.o.

SO 03-55-01 ZST Praha Radotin, demolice objekttt SZDC s.o.

SO 03-55-02 ZST Praha Radotin, demolice objekti CD a.s.

E.2.14 Vnéjsi vybaveni budov
SO 02-60-01 Zastavka Praha Velka Chuchle, drobna architektura
SO 03-60-01 ZST Praha Radotin, drobn4 architektura

E.3 Trak¢ni a energeticka zarizeni

E.3.1 Trak¢ni vedeni

SO 02-61-01 Praha Smichov - Velka Chuchle, trakéni vedeni

SO 02-61-02 Velka Chuchle - Praha Radotin, trakéni vedeni

SO 02-61-03 Velka Chuchle - Praha Radotin, netypove brany trakéniho vedeni
SO 03-61-01 ZST Praha Radotin, trakéni vedeni

SO 03-61-02 ZST Praha Radotin, netypové brany trakéniho vedenti
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SO 91-61-51 Praha Smichov — Cernosice, pfevéseni zavésného optického kabelu
SO 02-61-61 Trakéni ménirna Chuchle, pfipojeni napajeciho vedeni

SO 02-61-62 Trakéni ménirna Chuchle, ptipojeni zpétného vedeni

SO 02-61-91 Trakeéni ménirna Chuchle, pfipojeni prevozné ménirny

E.3.4 Ohiev vymén

SO 02-64-01 Odbocka Velka Chuchle, elektricky ohfev vymén

SO 03-64-01 ZST Praha Radotin, elektricky ohfev vymén

E.3.6 Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani odpojovact

NN

SO 01-66-01 ZST Praha Smichov, pfipojka NN pro zab. zafizeni

SO 02-66-01 Trakéni ménirna Chuchle, rozvod NN, osvétleni

SO 02-66-02 Odbocka Velka Chuchle, piipojka NN pro technologicky objekt
SO 02-66-03 Odbocka Velka Chuchle, rozvod NN a osvétleni

SO 02-66-04 Zastavka Praha Velka Chuchle, rozvod NN a osvétleni

SO 02-66-05 Hradlo Zavodiste, uprava piipojky NN

SO 02-66-06 Zakladnova stanice GSM-R Mala Chuchle, ptipojka NN

SO 03-66-01 ZST Praha Radotin, rozvod NN a osvétleni

VN

SO 02-66-21 Trakéni ménirna Chuchle, uprava rozvodu VN 6kV 50Hz - napojeni stabilni ménirny

SO 02-66-92 Trakéni ménirna Chuchle, ptipojka VN 22kV pro pojizdnou ménirnu

SO 02-66-93 Trakéni ménirna Chuchle, uprava rozvodu VN 6kV 50Hz - napojeni pojizdné ménirny
Odpojovace

SO 02-66-61 Trakéni ménirna Chuchle, dalkové ovladani odpojovact a navest €.50

SO 02-66-62 Odbocka Velka Chuchle, dalkové ovladani odpojovaci

SO 02-66-63 ZST Praha Radotin, dalkové ovladani odpojovact

E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 02-67-01 Praha Smichov - Velka Chuchle, ukolejnéni

SO 02-67-02 Velka Chuchle - Praha Radotin, ukolejnéni

SO 03-67-01 ZST Praha Radotin, ukolejnéni

E.3.8 Vnéjsi uzemnéni

SO 02-68-01 Trakéni ménirna Chuchle, vnéjsi uzemneéni

SO 02-68-91 Trakéni ménirna Chuchle, uzemnéni prevozné ménirny

E.4 Ostatni stavebni objekty
SO 91-71-01 Praha Smichov - Cernogice, odstranéni mimolesni zelené

SO 91-71-02 Praha Smichov - Cernogice, nahradni vysadba
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6. PREDPOKLADANE TERMINY ZAHAJENI A DOKONCENI STAVBY

Délka stavby byla projektantem organizace vystavby propoctena S ohledem na
pozadované minimalni omezeni dopravy a s ohledem na navrzené rekonstrukce mostnich objekti
na necelg tfi roky.

Vzhledem k pozadavku SZDC na dokondeni stavby vroce 2015 byla zadavatelem
stanovena doba vystavby 03/2013 — 11/2015.

7. ZDUVODNENI STAVBY A JEJIHO UMISTENI

7.1  Zhodnoceni sou¢asného majetku a jeho vyuziti

Zakladni ptehled o stavu HIM v dotéeném useku byl ziskan ¢astecné z podkladt spravca
a byl upfesnén v pribehu praci pii prohlidkach a pfi projednanich navrhovaného feSeni. Obecné
1ze konstatovat, ze pifevaznou Cast souCasnych staveb a zafizeni lze pro optimalizovanou trat
vyuzit, s ohledem na jejich stav je vSak nutna jejich modernizace a rekonstrukce.

Na zaklad¢ informaci o souasném stavu HIM je navrZeno technické feSeni jednotlivych
provoznich souborti a stavebnich objektt, které splituje poZadavky a podminky pro optimalizaci
trati. V maximalni mozné mife je navrZzeno vyuziti a obnoveni stavajiciho zelezni¢niho spodku a
jeho zafizeni. Pro materidl Zelezni¢niho svrSku nebyla v dobé zpracovani dokumentace
zpracovana piedkategorizace. Pfedpokladd se vSak, ze Stérkové loze bude recyklovdno a
vyziskany material (recyklovana Stérkodrt’) bude vyuzit pro sanaci prazcového podlozZi. Material
kolejového rostu bude dle aktudlniho stavu v dobé realizace pouzit v konstrukcich, kde je
projektem navrZeno ptednostni vyuziti uzit¢ho materialu. Konstrukce nevyuzité v ramci stavby
schopné dalSiho uplatnéni budou pfedany investorovi.

Vyuzit bude zelezni¢ni spodek a svrSek na zaCatku stavby do km 2,438, ktery byl
vybudovan v roce 1999 v ramci vystavby méstského silni¢niho okruhu (stavba ,,M¢stsky okruh
Zlichov — Radlicka®). Zelezniéni spodek bude pouze doplnén o odvodiovaci trativod u koleje
¢.1, ktery mize byt zfizen v potfebné vzdalenosti bez zasahu do nového zelezni¢niho svrsku.

Pro napdjeni trati je nutné vzhledem k vy$§im intenzitdm dopravy a vzhledem k zajiSténi
potiebné spolehlivosti (jedna zdloZzni usmeériovaci jednotka) rekonstruovat trakéni meénirnu
Chuchle. Vyuzit bude stavajici aredl ménirny, ptivodni vedeni i stavajici budovy ménirny.

V zelezni¢ni stanici Praha Radotin jsou dnes dopravni kancelat a drazni technologie
umistény v piistavbé plivodni vypravni budovy. Dosavadni dokumentace i pivodni piipravna
dokumentace z let 2003 — 2004 predpokladali nové umisténi v nové provozné technologické
budové, a to z divodu nedostateénych a nevhodnych prostor v dnesni budové. Béhem zpracovani
této ptipravné dokumentace byly vypracovany, zhodnoceny a porovnany rizné varianty umisténi
draznich technologii. Vysledkem bylo potvrzeni dosavadnich navrhii — nejlevnéjsi variantou bylo
umisténi technologii do nového objektu, a to piedev§im z divodu nakladného pronajmu
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provizorniho zabezpeCovaciho zafizeni (nutného pro demontédz zatizeni stavajiciho a nahrazeni
zafizenim novym pii zachovani provozu). Pfi dal§ich jednani mezi SZDC s.o. a CD a.s. byly ze
strany majitele budovy CD nabidnuty dalsi prostory dnesniho bytu, ktery bude zrusen. Za této
situace je mozné umistit drazni technologie do stavajici budovy, ale za cenu zasadni
rekonstrukce objektu (zesileni sklepa, tpravy ZTI, nové stropy, nové vstupy apod.). Takto je
zpracovana piipravnd dokumentace.

Vyuzit bude i stavajici podchod pro cestujici v ZST Praha Radotin, ktery bude
rekonstruovan a doplnén o vytahy. Stavajici podchod na zastdvce Praha Velka Chuchle bude
zrusen, nebot’ zastavka bude piremisténa blize k centru méstské ¢asti k Zeleznicnimu piejezdu.

Vyuzity budou i rekonstrukce mosti a propustkil, které probéhly v poslednich letech
V ramci udrzby.

7.2  Zdivodnéni nezbytnosti stavby a jejiho rozsahu

Od roku 1990 byla vypracovana fada technickych studii zlepSeni provoznich parametrii
vyznamnych trati Ceskych drah. V t&chto rozborovych materialech byla jako zakladni opatieni
ke zvyseni irovné Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice doporuéena modernizace vybrané sité
trati CD, ktera je v soucasné dobé realizovana formou projektdi modernizace resp. optimalizace
tranzitnich koridor Ceské republiky. Podminky pro optimalizaci Zelezni¢nich trati byly
stanoveny Dodatkem k zasadam modernizace vybrané sité Ceskych drah schvélenych dne
16.6.1993 ¢€.j.1/93-021. (&.j. 890/97-S7).

K 1.5.2004 se Ceska republika stala ¢lenem Evropské unie, jejiz Evropsky parlament a
Rada v zajmu zlepSeni vzajemného propojeni narodnich Zelezni¢nich siti pfijaly smérnice o
interoperabilité¢ transevropského vysokorychlostniho a konvenéniho Zelezni¢niho systému.
Vybrand Zelezniéni sit’ Ceské republiky, tvofici soucast evropského Zelezniéniho systému musi
splinovat pozadavky na interoperabilitu podle Vyhlasky ¢. 352/2004 Sb. o provozni a technické
propojenosti evropského Zelezni¢niho systému, Nafizeni vlady o technickych poZadavcich na
provozni a technickou propojenost evropského Zelezni¢niho systému ¢. 133/2005 Sb. a
ptislusnych technickych specifikaci interoperability.

Pro stanoveni jednotné koncepce a technického feSeni Zelezni¢ni infrastruktury byly
.Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské republiky” néaslednd
novelizovany Smémici generalniho feditele SZDC ¢&. 16/2005, ve které jsou zohlednény
legislativni zmény platné ke dni G¢innosti této smérnice majici vliv na koncepci a technické

feSeni zelezni¢ni infrastruktury.
Hlavni zasady modernizace a optimalizace vybrané Zeleznicni sité CR:

e zavedeni vyssi tratové rychlosti na dostatecné dlouhych usecich tak, aby bylo
mozno zvySenou rychlost efektivné vyuzit

e dosazeni tratové tfidy zatizeni D4 UIC pro Uroven tratové rychlosti 120 km/h
véetné (tj. 22,5 t/ndpravu a zaroven 8 t/bézny metr délky vozidla)

e zavedeni prostorove prichodnosti pro loznou miru UIC GC a Sirsi vozidla podle
CSN 73 6320, tj. zakladni pratez Z-GC s vlivem SirSich vozidel

30 SUDOP PRAHA a.s.



Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo) A Priivodni zprava

zajisténi pozadované kapacity drahy pii soucasném stanoveni optimalizované¢ho
rozsahu zelezni¢ni infrastruktury

e vybaveni trat¢ takovym technologickym zafizenim, které zajistuje plnou
bezpecnost provozu pii tratové rychlosti do160 km/h

e vybaveni Zelezni¢nich stanic nastupisti v souladu s vyhlaskami ¢. 177/1995 Sb. a
398/2009 Sb. v platném znéni

e dosazeni dostatecné uzitecné délky dopravnich koleji v Zelezni¢nich stanicich
e zlepSeni stavu troviiovych kiizeni trati s pozemnimi komunikacemi

Navrzena ptipravnd dokumentace zvysuje stavajici rychlost ze 100 km/h az na 140 km/h,
vyssi rychlost neni mozna s ohledem na poloméry obloukli ve stisnéné meéstské zastavbe a
z ditvodu pottebné viditelnosti navéstidel (trat’ je lemovéana v dlouhych obloukovych usecich
mnoha zarubnimi zdmi). Z tohoto diivodu je tieba rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku a
zabezpecovaciho zatfizeni: To vyzaduje 1 rekonstrukci silnoproudé technologie a nasledné i
rekonstrukci budov pro umisténi draznich technologii.

Stavajici zabezpecovaci zafizeni je daleko za hranici své ekonomické 1 technické
zivotnosti a nevyhovuje pozadavkiim optimalizace. Navic je nutné pro splnéni podminek
provozu na koridorové trati upravit zabezpecCovaci zafizeni smérem k nejbliz§i stanici na
pfipojné trati Praha VrSovice sef.n. — Praha Radotin, tedy do stanice Praha Kr¢. Pro nové
zabezpecovaci zafizeni a pro splnéni vSech jeho funkci je nutné vybudovat i nové sdélovaci
zafizeni s navaznostmi do stavajiciho stavu.

Pro dosazeni tratové tfidy zatizeni D4 UIC je tieba rekonstruovat mosty a propustky.

Zajisténi pozadované kapacity dréhy vyzaduje posileni a rekonstrukci napdjeni traté,
rekonstrukci zabezpecovaciho zafizeni a Upravy zelezni¢niho svrSku. Zaroven je nutné ziidit
novou odboc¢ku Velka Chuchle, ¢imz dojde k faktickému zectyikolejnéni useku Velka Chuchle —
Praha Radotin umozZnujici pfedjizdéni vlakd pifi minimalizaci dopadii do jizdnich dob
predjizdénych souprav. Nova odbocka Velka Chuchle vyzaduje i nové stani€ni zabezpecovaci
zatizeni, sd€lovaci zafizeni, napdjeni, elektricky ohfev vymén a novou technologickou budovu.

V souladu se zménou Uzemniho planu HMP Z 1857/07 je zastivka Praha Velka Chuchle
premisténa na zaklad€ pozadavku Méstské Casti a organizatora regionalni dopravy ROPIDu blize
k centru MC k Zelezni¢nimu ptejezdu.

Pro soulad stavby se zdkonnymi normami a piedpisy budou ziizeno nové ostrovni
nastupisté v ZST Praha Radotin s cilem plné peronizace stanice. Stavajici nastupi§té budou
rekonstruovana na vysku néastupni hrany 0,55 m nad temenem kolejnice. Na vSechna nastupisté
bude ztizen bezbariérovy piistup.

Z diivodu zvysSeni bezpecnosti a plynulosti kolejové 1 silni¢ni dopravy bude v ramci
navazujici stavby v useku Praha Radotin — Beroun je navrzeno zruSeni stavajiciho pfejezdu na
berounském zhlavi v ZST Praha Radotin v ev.km 10,027. Néhradou tohoto piejezdu bude nové
navrzeny podchod pro peSi v misté stavajiciho piejezdu a uprava Sitkového uspotadani
komunikace pod Zelezni¢nim mostem ev.km 9,393. JelikoZ tyto objekty spadaji do prostoru
prvni stavby, budou také jiz v prvni stavbé realizovany.

Stavajici inzenyrské objekty budou z vEétsi Casti vyuzity a s ohledem na sviij stavebni stav
ptipadné prostorové a kapacitni parametry rekonstruovany.
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7.3  Uzemné planovaci dokumentace

Na tizemi hlavniho mésta Prahy plati uzemni plan sidelniho utvaru hlavniho mésta Prahy,
schvaleny usnesenim €. 10/05 Zastupitelstva hl. m. Prahy ze dne 9.9.1999 se zapracovanymi
zménami UP SU hl. m. Prahy.

Dne 22.10.2009 vydalo usnesenim ¢.30/86 Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy zménu
Z1000/00, s t¢innosti od 12.11.2009.

Stavba ,,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - CernoSice (mimo)“ je dle Zasad
uzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy stavbou vefejné prospéSnou, nebot’ je soucasti
vetejné prospésné stavby Z/501/DZ ,,Praha 16, Velk4d Chuchle, Praha4, Praha 5, Praha 2, Praha
10, Praha 15 — Prijezd Zelezni¢nim uzlem Praha v ramci stavby III: tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru Cheb — Bohumin®.

Rozsudkem Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 7. ledna 2010 byla zruSena ¢ast vydané
zmény Z1000/00 tzemniho planu, a to veskeré zmény provedené napadenym opatienim obecné
povahy ¢.6/2009 hlavniho mésta Prahy na trase silni¢niho okruhu kolem Prahy v useku Ruzyné —
Bfezinéves (tzn. severozapadni ¢ast okruhu). V pfedmétném Uzemi je pro rozhodovani v izemi
platnym Uzemni plan sidelniho ttvaru hlavniho mésta Prahy se viemi pofizenymi zménami
s vyjimkou zmény Z1000/00. Stavby ,,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice
(mimo)* se vSak vysSe uvedeny rozsudek netyka, a to vzhledem k tomu, Ze optimalizace trati
neleZi na trase silni¢niho okruhu kolem Prahy v tiseku Ruzyné — Bfezinéves.

Z hlediska souladu s platnym tzemnim planem jsou dulezité zasadni trvalé zabory
potiebné pro stavbu optimalizace trati, které nejsou v plochach trati a zelezni¢ni dopravy, dle
vykresu ¢€.4 izemniho planu (Plan vyuziti ploch).

Takovy zésadné&jsi trvaly zdbor je nutny pro umisténi nového technologického objektu
Vv prostoru mezi Malou a Velkou Chuchli v zelezni¢énim km cca 5,2.

Vlastni technologicky objekt je na plose trati a zelezni¢ni dopravy (tmaveé modry odstin).
Ptijezd k objektu je navrzen z nejblizS§i komunikace Paroplavebni. Pfijezd zasahuje do plochy
zelené meéstské a krajinné (zelend plocha ZMK), nicméné celé stavajici napojeni ulice
Paroplavebni na komunikaci Mezichuchelskd prochazi touto plochou zelené (stavajici
komunikace vyznaceny cernou tenkou Carou). Z tohoto diivodu se neni mozné ploSe zelené
vyhnout. Ugelova komunikace je podle regulativu v plose ZMK doplitkovym funkénim
vyuzitim.

32 SUDOP PRAHA a.s.


http://212.67.66.249/obis/tednew/%28aigely55ve4vux45ouvju4ng%29/tedusndetail.aspx?id=120714

Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo) A Privodni zprava

Zakres stavby do planu vyuziti ploch mezi Malou a Velkou Chuchli. Zakres stavby je cervenou barvou.

Ve vykrese ¢.5 Doprava je vyznaCena poloha navrhované zastavky Praha — Velka
Chuchle, a to nové u zZelezni¢niho piejezdu. Tato poloha zastavky je v navrhu respektovana =
zastavka je premisténa do polohy bliZe k Zelezni¢nimu piejezdu.

Dalsi zastdvkou navrhovanou tuzemnim planem je vyhledova zastdvka Praha Radotin
sidlisté. Tato zastavka je lokalizovana do prostoru dneSniho vleckového kolejiste
Ceskomoravského cementu. Tento prostor viak neni pfedmétem prvni stavby, ale az navazujici
stavby druhé v iseku Praha Radotin — Beroun.

Jesté na jafe roku 2012 probihalo zpracovani nového tzemniho pldnu. Motivem pro
zpracovani nového tzemniho planu byla potifeba nahradit plan z roku 1999 pldnem novym.
Koncept Uzemniho planu hl. m. Prahy a vyhodnoceni udrzitelného rozvoje izemi byl vystaven k
vetejnému nahlédnuti od 2. 11. 2009 do 9.12.2009.

Na mimofadném jednani dne 7.6.2012 vSak Zastupitelstvo hl. m. Prahy rozhodlo o
ukonéeni pofizovani dosavadniho ,nového“ Uzemniho planu hl. m. Prahy ve fazi
doprojednaného konceptu (z r. 2009). Naslednym usnesenim (ke stazeni ZDE) Zastupitelstvo hl.
m. Prahy rozhodlo o pofizeni tzv. Metropolitniho tzemniho planu — MUP (Uzemniho planu hl.
m. Prahy) a zaroveii rozhodlo o zpracovateli izemniho planu, kterym bude Utvar rozvoje hl. m.
Prahy.
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8. CLENENI PRIPRAVNE DOKUMENTACE

Ptipravna dokumentace obsahuje nasledujici ¢asti:

A Pruvodni zprava

B Souhrnna ¢ast

B.1 Souhrnn4 technické zprava

B.2 Provozni a dopravni technologie

B.3 Vliv stavby na Zivotni prostiedi

B.3.1 Hodnoceni vlivu stavby na zZivotni prostiedi
B.3.2 Hodnoceni hluku a vibraci

B.3.3 Odpadové hospodarstvi

B.3.4 Zeméd¢lska ptiloha

B.3.5 Lesni ptiloha

B.3.6 Dendrologicky pruzkum

B.4 Odolnost a zabezpeceni stavby

B.4.1 Odolnost a zabezpeceni stavby z hlediska pozarni ochrany
B.4.2 Ochrana pted vlivy trakénich a energetickych vedeni
B.4.3 Energetické vypocCty

B.4.4 Protikorozni ochrana

B.5 Graf dynamického prubéhu rychlosti

B.6 Organizace vystavby

C Situace stavby
C.1 Prehledna situace oblasti stavby

C.2 Koordinaéni situace stavby

C.3 Architektonické feSeni stavby

C.4 Mapové podklady v oblasti Zivotniho prostiedi

D Technologicka ¢ast

D.1 Zelezni¢ni zabezpedovaci zafizeni

D.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni
D.1.2 Tratové zabezpecovaci zatizeni

D.2 Zelezni¢ni sdélovaci zarizeni
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D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) vetné ptenosovych systému

D.2.2 Vnitini sdélovaci zatizeni (vnitini instalace, ITZ, EPS, EZS, atd.)

D.2.3 Informacni zafizeni (rozhlas pro cestujici, informac¢ni a kamerovy systém)
D.2.4 Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R)

D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT

D.3.1 Dispecerska tidici technika

D.3.3 Silnoprouda technologie trakénich napdjecich stanic

D.3.5 Technologie transformacnich stanic VN/NN (energetika)

D.3.6 Silnoprouda technologie elektrickych stanic 6 kV

D.3.8 Nap4jeni zabezpecovacich a sdélovacich zatizeni z trakéniho vedeni

D.4 Ostatni technologické zafizeni

D.4.1 Osobni vytahy, schodistové vytahy, eskalatory

r wr

E Stavebni ¢ast

E.1 Inzenvrské objekty

E.1.1 Zelezni¢ni svriek a spodek
E.1.2 Nastupiste

E.1.3 Zelezniéni piejezdy

E.1.4 Mosty, propustky a zdi
E.1.5 Ostatni inzenyrské objekty
E.1.6 Potrubni vedeni

E.1.8 Pozemni komunikace
E.1.9 Kabelovody, kolektory
E.1.10 Protihlukové objekty

E.2 Pozemni stavebni objekty

E.2.1 Pozemni objekty budov

E.2.2 ZastteSeni nastupist, pfistfesky na nastupistich

E.2.4 Orientacni systém

E.2.5 Demolice

E.2.14 Vn¢jsi vybaveni budov

E.3 Trak¢ni a energetickd zatizeni

E.3.1 Trakéni vedeni

E.3.4 Ohfev vymén (EOV)

E.3.6 Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci

E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukei

SUDOP PRAHA a.s. 35



A Privodni zprava Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)

E.3.8 Vn¢jsi uzemnéni

E.4 Ostatni stavebni objekty

G Naklady

G.1 Naklady

G.1.1 Celkové naklady stavby

G.1.2 Dil¢i néklady - stavebni ¢ast
G.1.3 Dil¢i naklady - technologicka cast

G.2 Ekonomické hodnoceni

H Doklady

H.1 Doklady o projednani béhem zpracovéani pfipravné dokumentace

H.2 Doklady o projednani se zadavatelem a odbornymi Utvary zadavatele

H.3 Doklady o projednani s dotéenymi orginy

H.4 Doklady o projednani s vlastniky nemovitosti dotéenych stavbou

H.5 Vyjadfeni vlastniku a spravcu dotéenvch inzenvrskvych siti

H.6 Situace stavajicich inzenvrskych siti

I Geodeticka dokumentace

1.1 Technicka zprava

1.2 Majetkopravni &ast

1.3 Geodetické a mapové podklady véetn€ dopliujicich geodetickych a mapovych podkladu

Ing. Miroslav Krsek
01/2013
tisk 12.2.2013 14:36:00
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