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B.1 SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

B.1.1 ZHODNOCENI STAVENISTE

Misto stavby : zelezni¢ni trat’ ¢. 714A Rokycany — Nezvéstice
Kraj : Plzensky
Obec : Rokycany

Katastralni uzemi: Rokycany p.¢. 2553/2 — SZDC s.o.

Predmétnd stavba se nachdzi na jednokolejné regiondlni trati ¢. 714A Rokycany —
Nezvéstice. Trat’ je provozovana v nezavislé trak¢ni soustaveé. Provoz na trati je fizen podle
predpisu SZDC D1. V mezistani¢nim useku Rokycany — Miro$ov je provozovano tratové
zabezpecovaci zafizeni automatické hradlo s vazbou na SZZ ESA. Nejvyssi dovolena tratova
rychlost v useku Rokycany — MiroSov je 80 km/h a zabrzdna vzdalenost 700 metra.

Ptejezd P1207 v km 0,331 je kiizenim trati se silnici I1I/11732 v katastru mésta Rokycany.
Ve stavajicim stavu je ptejezd zabezpe€en piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s celymi
zavorami kategorie PZS 3ZBI (dle CSN 34 2650 ed.2).

Misto stavby : Zelezni¢ni trat’ &. 504A Usti nad Labem hln. os.n. — Kadaii-
Prunérov

Kraj : Ustecky

Obec : Usti nad Labem

Katastralni tizemi: Usti nad Labem p.¢. 4306/1 — CD as.

Piedmétna stavba se nachazi v obvodu ZST Usti nad Labem zapad na elektrifikované trati ¢.
504A Usti nad Labem hlLn. os.n. — Kadaii-Prunéfov. Trat’ je provozovana ve stejnosmérné
trakéni soustavé 3kV. Provoz na trati je fizen podle predpisu SZDC DI, tratové
zabezpeCovaci zafizeni je provozovano obousmérny autoblok. Stani¢ni zabezpecovaci
zatizeni je RZZ AZD 71 s &islicovou volbou a kontrolou ze St 1 a St 5. Nejvyssi dovolena
tratova rychlost v ZST Usti nad Labem zapad je 80 km/h a zabrzdna vzdalenost 700 metriL.

Piejezd P1940 v km 2,493 je kiizenim trati s u¢elovou komunikaci v katastru mésta Usti nad
Labem. Ve stavajicim stavu je piejezd zabezpecen piejezdovym zabezpecovacim zafizenim
s celymi zavorami kategorie PZS 3ZNI (dle CSN 34 2650 ed.2).

Misto stavby : 7elezniéni trat’ &. 503A Lys4 nad Labem — Usti nad Labem zapad
Kraj : Stfedocesky
Obec : Me¢lnik

Katastralni Gizemi: Mélnik p.¢. 8073/22 — CD a.s.

Predmétna stavba se nachdzi na dvoukolejné elektrifikované trati ¢. S03A Lysa nad Labem —
Usti nad Labem zapad. Trat' je provozovana ve stejnosmérné trakéni soustavé 3kV. Provoz
na trati je fizen podle ptedpisu SZDC DI1. V mezistani¢nim tGseku Mélnik — Vietaty je
provozovano tratové zabezpeCovaci zatfizeni tfiznaky autoblok. Nejvyssi dovolend tratova
rychlost v useku M¢lnik — VSetaty je 120 km/h a zdbrzdna vzdalenost 1000 metra.
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Ptejezd P2936 v km 371,428 je kiizenim trati se silnici II/273 v katastru mésta Mélnik. Ve
stavajicim stavu je prejezd zabezpeCen pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s celymi
zavorami kategorie PZS 3ZNI (dle CSN 34 2650 ed.2).

Misto stavby : zelezni¢ni trat’ &. 503A Lysa nad Labem — Usti nad Labem zipad
Kraj : StiedocCesky
Obec : Me¢lnik

Katastralni uzemi: Meélnik p.¢. 8073/1 SZDC s.o.

Predmétna stavba se nachdzi na dvoukolejné elektrifikované trati ¢. S503A Lysa nad Labem —
Usti nad Labem zapad. Trat’ je provozovéana ve stejnosmérné trakéni soustavé 3kV. Provoz
na trati je fizen podle piedpisu SZDC D1. V mezistani¢nim tseku Mélnik — Litoméfice je
provozovano tratové zabezpeCovaci zafizeni tfiznaky autoblok. Nejvyssi dovolend tratova
rychlost v useku Mé&lnik — Litoméfice je 120 km/h a zabrzdné vzdalenost 1000 metra.

Ptejezd P2941 v km 374,807 je kiiZzenim trati s mistni komunikaci v katastru mésta M¢lnik.
Ve stavajicim stavu je ptejezd zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s celymi
zavorami kategorie PZS 3ZBI (dle CSN 34 2650 ed.2).

Misto stavby : zelezniéni trat’ ¢. 503B Usti nad Labem-Stiekov — Dé&in hl.n.
Kraj : Ustecky
Obec : Décin

Katastralni tzemi: Dé&¢in — Staré Mésto p.&. 1029/1 SZDC s.o.

Piedmétna stavba se nachazi na dvoukolejné elektrifikované trati ¢. 503B Usti nad Labem-
Stirekov — DéCin hl.n.. Trat’ je provozovana ve stejnosmérné trakéni soustavé 3kV. Provoz na
trati je fizen podle piedpisu SZDC D1. V mezistaniénim tiseku D&¢in — Boletice nad Labem
je provozovano tratové zabezpeCovaci zafizeni automatické hradlo. Nejvyssi dovolena
trat'ova rychlost v tiseku DéCin — Boletice nad Labem je 100 km/h a zabrzdné vzdalenost 700
metra.

Piejezd P2995 v km 454,145 je kiizenim trati se silnici 1I/261 v katastru mésta Décin. Ve
stdvajicim stavu je piejezd zabezpefen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s celymi
zavorami kategorie PZS 3ZBI (dle CSN 34 2650 ed.2).

Misto stavby : zelezniéni trat’ ¢. 512A HanuSovice — Usti nad Orlici
Kraj : Pardubicky
Obec : Jablonné nad Orlici

Katastralni tizemi: Jablonné nad Orlici p.¢. 629/1 SZDC s.o.

Piedmétna stavba se nachazi na jednokolejné elektrifikované trati &. 512A HanuSovice — Usti
nad Orlici. Trat’ je provozovana v tseku Lichkov — Usti nad Orlici ve stejnosmérné trakéni
soustavé 3kV. Provoz na trati je fizen podle predpisu SZDC DI1. V mezistaniénim tseku
Lichkov — Jablonné nad Orlici je provozovano tratové zabezpecovaci zafizeni automatické
hradlo. Nejvyssi dovolend trat'ova rychlost v iseku Lichkov — Jablonné nad Orlici je 80 km/h
a zabrzdna vzdalenost 700 metrut.
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Ptejezd P4075 v km 99,549 je kiizenim trati se silnici I/11 v katastru mésta Jablonné nad
Orlici. Ve stavajicim stavu je piejezd zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
s celymi zavorami kategorie PZS 3ZBI (dle CSN 34 2650 ed.2).

Misto stavby : zelezni¢ni trat’ ¢. 505A Chocen — Velky Osek
Kraj : Pardubicky
Obec : Chocen

Katastralni uzemi: Chocen p.¢. 2846/7 CD a.s.

Predmétna stavba se nachazi na jednokolejné elektrifikované trati ¢. S05A Chocen — Velky
Osek. Trat’ je provozovana ve stejnosmérné trakéni soustavé 3kV. Provoz na trati je fizen
podle piedpisu SZDC DI. V mezistani¢nim tseku Chocenn — Borohradek je provozovano
tratové zabezpeCovaci zafizeni automatické hradlo. Nejvyssi dovolena tratova rychlost
v useku Chocen — Borohradek je 80 km/h a zabrzdna vzdalenost 700 metra.

Ptejezd P4892 v km 0,776 je kiizenim trati se silnici 1I/315 v katastru mésta Chocen. Ve
stdvajicim stavu je piejezd zabezpefen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s celymi
zavorami kategorie PZS 3ZBI (dle CSN 34 2650 ed.2).

Misto stavby : zelezniéni trat’ &. 501A Ceska Tiebova — Praha-Libei
Kraj : Stiedocesky
Obec : Stary Kolin

Katastralni zemi: Stary Kolin p.¢. 1696/99 SZDC s.o.

Piedmétna stavba se nachazi na dvoukolejné elektrifikované trati &. 501A Ceska T¥ebova —
Praha-Liben. Trat’ je provozovana ve stejnosmérné trakéni soustavé 3kV. Provoz na trati je
fizen podle piedpisu SZDC DI. V mezistani¢nim useku Kolin — Zabofi nad Labem je
provozovano tratové zabezpeCovaci zafizeni obousmérny autoblok. Nejvyssi dovolena
tratova rychlost v useku Kolin — Zaboti nad Labem je 160 km/h a zdbrzdna vzdalenost 1000
metru.

Piejezd P4920 v km 343,291 je kiiZenim trati se silnici I1I/3275 v katastru mésta Stary Kolin.
Ve stavajicim stavu je prejezd zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s celymi
zavorami kategorie PZS 3ZBI (dle CSN 34 2650 ed.2).

Misto stavby : zelezniéni trat’ &. 512A HanuSovice — Usti nad Orlici
Kraj : Pardubicky
Obec : Dolni Dobrou¢

Katastralni izemi: Langperk p.¢. 325/10 CD a.s.

Pfredmétna stavba se nachdzi na jednokolejné regiondlni elektrifikované trati ¢. 512A
HanuSovice — Usti nad Orlici. Trat’ je provozovéana v useku Lichkov — Usti nad Orlici ve
stejnosmémé trakéni soustavé 3kV. Provoz na trati je Fizen podle piedpisu SZDC D1. V
mezistani¢nim useku Letohrad — Usti nad Orlici je provozovano tratové zabezpelovaci
zaiizeni automatické hradlo. Nejvyssi dovolend tratova rychlost v iseku Letohrad — Usti nad
Orlici je 100 km/h a zabrzdna vzdalenost 700 metrt.

Ptejezd P5200 v km 6,619 je kiiZenim trati se silnici 1I/360 v katastru mésta Dolni Dobrouc.
Ve stavajicim stavu je prejezd zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s celymi
zavorami kategorie PZS 3ZBI (dle CSN 34 2650 ed.2).
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Misto stavby : zelezni¢ni trat’ ¢. 507A Havlickiav Brod — Pardubice-Rosice nad
Labem

Kraj : Pardubicky

Obec : Slatinany

Katastralni Gzemi: Slatifiany p.¢. 712/85 SZDC s.o.

Predmétna stavba se nachazi na jednokolejné neelektrifikované trati ¢. 507A Havli¢kiv Brod
— Pardubice-Rosice nad Labem. Trat’ je provozovana v nezavislé trakéni soustavé. Provoz
na trati je fizen podle piedpisu SZDC D1. V mezistani¢nim useku Chrudim — Slatifiany je
provozovano tratové zabezpeCovaci zafizeni automatické hradlo. Nejvyssi dovolena tratova
rychlost v iiseku Chrudim — Slatinany je 100 km/h a zdbrzdna vzdalenost 700 metri.

Piejezd P5338 v km 77,041 je kiizenim trati se silnici III/3581 v katastru mésta Slatinany. Ve
stavajicim stavu je piejezd zabezpeCen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s celymi
zévorami kategorie PZS 3ZNI (dle CSN 34 2650 ed.2).

Misto stavby : zeleznicni trat’ ¢. 507A Havli€kiv Brod — Pardubice-Rosice nad
Labem

Kraj : Pardubicky

Obec : Chrudim

Katastralni Gzemi: Chrudim p.¢. 1190/41 SZDC s.o.

Predmétna stavba se nachdzi na jednokolejné neelektrifikované trati ¢. S07A Havlickav Brod
— Pardubice-Rosice nad Labem. Trat’ je provozovana v nezavislé trakéni soustavé. Provoz
na trati je fizen podle predpisu SZDC D1. V mezistani¢nim useku Chrudim — Slatifiany je
provozovano tratové zabezpecovaci zafizeni automatické hradlo. Nejvyssi dovolena tratova
rychlost v useku Chrudim — Slatinany je 100 km/h a zabrzdna vzdalenost 700 metra.

Prejezd P5342 v km 79,457 je kiiZzenim trati se silnici I/37 v katastru mésta Chrudim. Ve
stavajicim stavu je prejezd zabezpeCen pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s celymi
zavorami kategorie PZS 3ZBI (dle CSN 34 2650 ed.2).

Misto stavby : zelezni¢ni trat’ ¢. 507A Havli€kiv Brod — Pardubice-Rosice nad
Labem

Kraj : Pardubicky

Obec : Chrudim

Katastralni zemi: Chrudim p.¢. 1190/1 CD as.

Predmétna stavba se nachdzi na jednokolejné neelektrifikované trati ¢. S07A Havlickav Brod
— Pardubice-Rosice nad Labem. Trat’ je provozovana v nezavislé trakéni soustavé. Provoz
na trati je fizen podle predpisu SZDC D1. V mezistani¢nim useku Chrudim — Slatifiany je
provozovano tratové zabezpecovaci zafizeni automatické hradlo. Nejvyssi dovolena tratova
rychlost v useku Chrudim — Slatinany je 100 km/h a zabrzdna vzdalenost 700 metra.

Piejezd P5343 v km 80,145 je kiiZzenim trati se silnici 111/34019 v katastru mésta Chrudim.
Ve stavajicim stavu je piejezd zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s celymi
zavorami kategorie PZS 3ZBI (dle CSN 34 2650 ed.2).

Misto stavby : zelezniéni trat’ ¢. 505C Pardubice hl.n. — Jaromér
Kraj : Pardubicky
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Obec : Ceperka
Katastralni uzemi: Ceperka p.¢. 432/12 SZDC s.o.

Predmétna stavba se nachazi na dvoukolejné elektrifikované trati ¢. 505C Pardubice hl.n. —
Jaromér. Trat’ je provozovana ve stejnosmérné trakéni soustaveé 3kV. Provoz na trati je fizen
podle predpisu SZDC DI. V mezistani¢nim tseku Stéblovd — Opatovice nad Labem-
Pohiebacka je provozovano tratové zabezpecCovaci zafizeni obousmérny autoblok. Nejvyssi
dovolena trat'ova rychlost v iseku Stéblova — Opatovice nad Labem-Pohtebacka je 160 km/h
a zabrzdna vzdalenost 1000 metrt.

Piejezd P5357 v km 9,619 je kiizenim trati se silnici I11/0373 v katastru mésta Ceperka. Ve
stavajicim stavu je piejezd zabezpeCen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s celymi
zévorami kategorie PZS 3ZBI (dle CSN 34 2650 ed.2).

Misto stavby : Zelezniéni trat’ &. 704 Ceské Budé&jovice — BeneSov u Prahy
Kraj : JihoCesky
Obec : Tabor

Katastralni tizemi: Tabor p.¢. 5884/1 SZDC s.o.

Predmétna stavba se nachazi v obvodu Zst. Tdbor na dvoukolejné elektrifikované trati €. 704
Ceské Budéjovice — BeneSov u Prahy. Trat' je provozovana ve stiidavé trakéni soustavé
25kV, 50Hz. Provoz na trati je fizen podle ptedpisu SZDC D1. V mezistaniénim useku Tabor
— Plana nad Luznici je provozovano tratové zabezpecovaci zafizeni obousmérny autoblok.
V ZST Tébor je provozovano SZZ ESA 11. Nejvyssi dovolena tratova rychlost v useku Tabor
— Plana nad Luznici je 160 km/h a zdbrzdna vzdalenost 1000 metri.

Piejezd P5649 v km 81,103 je kiiZenim trati s mistni komunikaci v katastru mésta Tabor. Ve
stavajicim stavu je piejezd zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s celymi
zavorami kategorie PZS 3ZBI (dle CSN 34 2650 ed.2).

Misto stavby : zeleznicni trat’ €. 519A BeneSov u Prahy — Praha-VrSovice os.n.
Kraj : Stiedocesky
Obec : Rigany u Prahy

Katastralni uzemi: Riany u Prahy p.¢. 1705/1 SZDC s.o.

Pfedmétna stavba se nachédzi na dvoukolejné elektrifikované trati ¢. 519A BeneSov u Prahy —
Praha-Vrsovice os.n.. Trat je provozovana ve stejnosmérné trakéni soustaveé 3kV. Provoz na
trati je fizen podle pfedpisu SZDC DI. V mezistani¢nim tseku Ri¢any — Stranéice je
provozovéano tratové zabezpedovaci zafizeni obousmérny autoblok. V ZST Ricany je
provozovano SZZ ESA 11. Nejvyssi dovolena tratové rychlost v iseku Ricany — Strancice je
160 km/h a zabrzdna vzdalenost 1000 metri.

Piejezd P5671 v km 163,591 je kiizenim trati se silnici III. t¥. v katastru mésta Ri¢any u
Prahy. Ve stavajicim stavu je prejezd zabezpecen prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s
celymi zavorami kategorie PZS 3ZBI (dle CSN 34 2650 ed.2).

Misto stavby : 7elezniéni trat’ . 326A Odb. Brno-Zidenice — Svitavy
Kraj : Jihomoravsky

Obec : Svitavy

Katastralni zemi: Svitavy-predmésti p.¢. 1928/10 CD a.s.
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Piedmétna stavba se nachazi v obvodu ZST Svitavy na dvoukolejné elektrifikované trati &.
326A Odb. Brno-Zidenice — Svitavy. Trat je provozovana ve stiidavé trakéni soustavé
25kV,50Hz. Provoz na trati je fizen podle piedpisu SZDC DI. V mezistani¢nim Gseku
Svitavy — Bfezova nad Svitavou je provozovano tratové zabezpecovaci zatfizeni obousmérny
autoblok. V ZST Svitavy je provozovano SZZ ETB. Nejvyssi dovolend tratova rychlost
v useku Svitavy — Bfezova nad Svitavou je 140 km/h a zabrzdna vzdalenost 1000 metrti.

Ptejezd P6829 v km 229,110 je kiizenim trati s mistni komunikaci v katastru mésta Svitavy-
predmésti. Ve stavajicim stavu je piejezd zabezpeen piejezdovym zabezpeCovacim
zafizenim s celymi zavorami kategorie PZS 3ZBI (dle CSN 34 2650 ed.2).

B.1.2 PRUZKUMY A PODKLADY

Byly provedeny detailni prizkumy na mistech ptejezdu.

Byly provedeny prizkumy vlastnictvi pozemkl. Vlastnictvi pozemkl je doloZeno
informacemi z KN v dokladové ¢asti dokumentace.

Pro zakladni informaci a stanoveni spoustécich mist byly provedeny orienta¢ni vypocty délek
ptiblizovacich usekt dle priloh CSN 34 2650 ed.2.

K vytipovani technologickych zatizeni byly vyuzity katalogy, ceniky a internetové prezentace
firem, zabyvajicich se vyrobou a vyvojem zabezpecovacich zatizeni.

B.1.3 OCHRANNA PASMA

B.1.3.1 Udaje o dosavadnich dotéenych ochrannych pasmech

Doplnéni funkcionality postupného (sekvencniho) sklapéni bieven zavor je stavba umisténa
v technologickych objektech. V pribc¢hu stavby nedojde ke stietim s inZzenyrskymi sitémi
nebo ochrannymi pasmy.

B.1.3.2  Stanoveni novych ochrannych pasem

V pribéhu stavby nedojde ke stanoveni novych ochrannych pasem.

B.1.3.3 Udaje o chranénych loziskovych uzemich

Prostory stavby se nenachazi v chranéném loziskovém tizemi.

B.1.3.4  Udaje o zeleni

Stavba umisténa v technologickych objektech svym zamérem nepodléhd kéceni dievin.
B.1.3.5 Chranéné casti uzemi a kulturni pamatky

Doplnéni funkcionality postupného (sekvencniho) sklapéni bieven zavor je stavba umisténa
v technologickych objektech.

Stavba svym zdmérem nezasahuje do ZP — vykopovymi pracemi ani kicenim dfevin.

Stavba svymi u¢inky nema vliv na kulturni pamatky.

Stavba svymi G¢inky nema vliv na pamatné stromy ¢i chranéné druhy rostlin, zivocicht a
nerostu.
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Stavba svymi uc¢inky nema vliv na evropsky vyznamné lokality, ptaci oblasti, ani v jejich
bezprostiednim okoli, které by mohli byt timto navrhem dotCeny.

Stavby svymi U€inky nemaji vliv na Zivotni prostiedi. Neni zndmo, Ze by stavebni ¢innosti
nebo budoucim provozem doslo ke stfetu s uzemnim systémem ekologické stability.

Provedeni zdméru nepovede k zadnému negativnimu ovlivnéni pfiznivého stavu druht
ptirodnich stanovist, volné Zijicich Zivoc¢ichl a plané rostoucich rostlin v CR z hlediska jeho
ochrany.

B.1.4 KONCEPCE STAVBY

Piejezd P1207 v km 0,331 se silnici 1II/11732 na Zzelezni¢ni trati ¢. 714A Rokycany —
Nezvéstice je zabezpefen piejezdovym zabezpecovacim zafizenim kategorie PZS 3ZBI se
zavorami ve Ctyf-kvadrantovém provedeni a nové bude doplnén o funkcionalitu sekvenéniho
sklapéni zavorovych bieven.

Piejezd P1940 v km 2,493 s u¢elovou komunikaci na elezniéni trati &. 504A Usti nad Labem
hl.n. os.n. — Kadan-Prunéfov je zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
kategorie PZS 3ZNI se zadvorami ve Ctyf-kvadrantovém provedeni a nové bude doplnén o
funkcionalitu sekvencniho sklédpéni zavorovych bieven.

Piejezd P2936 v km 371,428 se silnici 11/273 na zelezni¢ni trati ¢. S03A Lysa nad Labem —
Usti nad Labem zapad je zabezpecen piejezdovym zabezpetovacim zaiizenim kategorie PZS
3ZNI se zavorami ve Ctyf-kvadrantovém provedeni a nové bude doplnén o funkcionalitu
sekvencniho skldpéni zavorovych bieven.

Piejezd P2941 v km 374,807 s mistni komunikaci na Zelezni¢ni trati ¢. 503A Lysa nad Labem
— Usti nad Labem zapad je zabezpeden piejezdovym zabezpedovacim zafizenim kategorie
PZS 3ZBI se zavorami ve Ctyf-kvadrantovém provedeni a nové bude doplnén o funkcionalitu
sekvencniho skldpéni zavorovych bieven.

Piejezd P2995 v km 454,145 se silnici 11/261 na Zelezniéni trati & 503B Usti nad Labem-
Stfekov — Dé&Cin hl.n. je zabezpecen piejezdovym zabezpefovacim zafizenim kategorie PZS
3ZBI se zavorami ve Ctyi-kvadrantovém provedeni a noveé bude doplnén o funkcionalitu
sekvencniho skldpéni zavorovych bieven.

Piejezd P4075 v km 99,549 se silnici I/11 na Zelezniéni trati ¢. 512A Hanugovice — Usti nad
Orlici je zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim kategorie PZS 3ZBI se
zavorami ve Ctyf-kvadrantovém provedeni a noveé bude doplnén o funkcionalitu sekvenéniho
sklapéni zavorovych bieven.

Piejezd P4892 v km 0,776 se silnici 1I/315 na Zelezni¢ni trati ¢. 505A Chocen — Velky Osek
je zabezpecen piejezdovym zabezpecovacim zafizenim kategorie PZS 3ZBI se zdvorami ve
¢tyf-kvadrantovém provedeni a nové bude doplnén o funkcionalitu sekvencniho sklapéni
zavorovych bieven.

Piejezd P4920 v km 343,291 se silnici I11/3275 na Zelezniéni trati ¢. 501A Ceska Tiebova —
Praha-Libeni je zabezpecen piejezdovym zabezpecovacim zafizenim kategorie PZS 3ZBI se
zavorami ve Ctyf-kvadrantovém provedeni a noveé bude doplnén o funkcionalitu sekvenéniho
sklapéni zavorovych bieven.

Piejezd P5200 v km 6,619 se silnici I11/360 na Zeleznié¢ni trati ¢. 512A HanuSovice — Usti nad
Orlici je zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim kategorie PZS 3ZBI se
zavorami ve Ctyf-kvadrantovém provedeni a noveé bude doplnén o funkcionalitu sekvenéniho
sklapéni zavorovych bieven.
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Ptejezd P5338 v km 77,041 se silnici I11/3581 na zelezni¢ni trati ¢. 507A Havlicktiv Brod —
Pardubice-Rosice nad Labem je zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
kategorie PZS 3ZNI se zavorami ve Ctyi-kvadrantovém provedeni a nové bude doplnén o
funkcionalitu sekvencniho sklédpéni zavorovych bieven.

Ptejezd P5342 v km 79,457 se silnici /37 na Zelezni¢ni trati ¢. 507A Havlickiv Brod —
Pardubice-Rosice nad Labem je zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
kategorie PZS 3ZBI se zavorami ve Ctyf-kvadrantovém provedeni a nové bude doplnén o
funkcionalitu sekvencniho sklédpéni zavorovych bieven.

Ptejezd P5343 v km 80,145 se silnici 11I/34019 na Zeleznic¢ni trati ¢. 507A Havlicktiv Brod —
Pardubice-Rosice nad Labem je zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
kategorie PZS 3ZBI se zadvorami ve Ctyf-kvadrantovém provedeni a nové bude doplnén o
funkcionalitu sekvencniho sklédpéni zavorovych bieven.

Ptejezd P5357 v km 9,619 se silnici 11I/0373 na Zelezni¢ni trati ¢. 505C Pardubice hl.n. —
Jaromét je zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim kategorie PZS 3ZBI se
zavorami ve Ctyf-kvadrantovém provedeni a noveé bude doplnén o funkcionalitu sekvenéniho
sklapéni zavorovych bieven.

Piejezd P5649 v km 81,103 s mistni komunikaci na Zelezni¢ni trati &. 704 Ceské Bud&jovice
— BeneSov u Prahy je zabezpeen piejezdovym zabezpecovacim zatizenim kategorie PZS
3ZBI se zavorami ve Ctyi-kvadrantovém provedeni a noveé bude doplnén o funkcionalitu
sekvencniho skldpéni zavorovych bieven.

Piejezd P5671 v km 163,591 se silnici III tf. na zelezni¢ni trati ¢. 519A BeneSov u Prahy —
Praha-VrSovice os.n. je zabezpecen piejezdovym zabezpecovacim zatizenim kategorie PZS
3ZBI se zavorami ve Ctyi-kvadrantovém provedeni a noveé bude doplnén o funkcionalitu
sekvencniho skldpéni zavorovych bieven.

Piejezd P6829 v km 229,110 se silnici ITI tf. na Zelezniéni trati ¢. 326A Odb. Brno-Zidenice —
Svitavy je zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim kategorie PZS 3ZBI se
zavorami ve Ctyf-kvadrantovém provedeni a noveé bude doplnén o funkcionalitu sekvenéniho
sklapéni zavorovych bieven.

Cilovy stav po realizaci tj. nejvyssi dovolena tratova rychlost, druh trakce a kategorie trati
zustava shodny s pocatecnim stavem pied provedenim stavby.

B.1.4.1 Popis navrzeného technického reseni

= PS01PZSvkm0,331 (P1207), trat’ Rokycany — Nezvéstice

Piejezd P1207 v km 0,331 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvenéniho sklapéni
zavorovych bfeven.

Na PZS se nachazi oddéleny ptfechod pro chodce od komunikace pro vozidla. Z tohoto
divodu nebude pii vypoctu PZS v tabulce piejezdu pocitano s chodci. Tabulka PZS bude
spocitana pro vozidla.

Dle vyjadieni KRP Plzeiského kraje DI PCR v Rokycanech &.j.: KRPP-32904/CJ-2020-
030806 viz. H-Doklady je umisténi dopravnich znacek ¢. B 30 ,,zdkaz vstupu chodcii*
v uvedeném useku nadbytecné, dle § 53 zdkona ¢. 361/2000sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonu, musi chodec uzivat predev§im chodniku a dale
chodec nesmi vstoupit na zelezni¢ni piejezd v ptipadech stanovenych v § 29 odst. 1 pism. a)
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az e) zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndach nékterych
zakonii.

Jako prvky pro spoluptlisobeni vlaku se zabezpeCovacim zafizenim jsou pouzity pocitace
naprav (ze sméru od ZST Miro$ov) a kolejové obvody (ze sméru od ZST Rokycany). Pro
vyhodnoceni prijjezdu vlaku pifejezdem je vyuzito systémové piekiizeni ovladacich useki a
smérové vystupy pocitacli naprav. Priblizovaci tiseky z obou smérti nebudou prodlouzeny.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na JOPR v ZST Rokycany a DOZ na CDP
Praha.

Ptiblizovaci usek PZS od MiroSova je vypocten na docasnou provizorni rychlost 50 km/hod.

= PS 02 PZS v km 2.493 (P1940), trat’ Usti nad Labem hl.n. — Kadaii-Prunéfov

Ptejezd P1940 v km 2,493 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvencniho sklapéni
zévorovych bfeven.

Jako prvky pro spoluptisobeni vlaku se zabezpeCovacim zafizenim jsou pouzity kolejové
obvody. Piiblizovaci useky KO pro PZZ budou prodlouzeny z obou smért.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na kolejové desce St.1 a St.5 v ZST Usti nad
Labem zéapad.

Ptiblizovaci tseky PZS jsou vypocteny na rychlost 60 km/hod.

= PS04 v km 371.428 (P2936). trat’ Lysa nad Labem — Usti nad Labem zipad

Prejezd P2936 v km 371,428 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvencniho sklapéni
zavorovych bieven.

Jako prvky pro spoluptsobeni vlaku se zabezpecovacim zafizenim jsou pouzity kolejové
obvody. Ptiblizovaci useky KO pro PZZ budou prodlouZeny z obou smért.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na kolejové desce St.1 v ZST Mélnik.

Priblizovaci tseky PZS jsou vypocteny na rychlost 120 km/hod.

* PS 05 v km 374,807 (P2941). trat’ Lysi nad Labem — Usti nad Labem zipad

Prejezd P2941 v km 374,807 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvenéniho sklapéni
zavorovych bieven.

Jako prvky pro spoluplisobeni vlaku se zabezpecovacim zafizenim jsou pouzity kolejové
obvody. Ptiblizovaci useky KO pro PZZ maji dostate¢nou délku. Ptiblizovaci useky nebudou
prodluzovény, bude pfenastavena doba odlozeni vystrahy dle schvalené tabulky PZZ.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na kolejové desce St.1 v ZST Mélnik.

Priblizovaci useky PZS jsou vypocteny na rychlost 120 km/hod.

= PS 06 v km 454,145 (P2995). trat’ Usti nad Labem-Stiekov — D&&in hl.n.

Ptejezd P2995 v km 454,145 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvencéniho skldpéni
zavorovych bieven.

Jako prvky pro spoluplisobeni vlaku se zabezpecovacim zafizenim jsou pouzity kolejové
obvody. Spoustéci tiseky KO pro PZZ budou prodlouzeny z obou smér.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na kolejové desce St.1 v ZST Dé&&in vychod.
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Ptiblizovaci useky PZS jsou vypocteny na rychlost 100 km/hod.

= PS 07 v km 99,549 (P4075). trat HanuSovice — Usti nad Orlici

Ptejezd P4075 v km 99,549 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvencniho sklapéni
zévorovych bieven.

Na PZS se nachazi 2 odd¢lené piechody pro chodce od komunikace pro vozidla. Z tohoto
divodu nebude pti vypoctu PZS v tabulce piejezdu pocitano s chodci. Tabulka PZS bude
spocitana pro vozidla.

Dle vyjadfeni KRP Pardubického kraje — Odbor sluzby dopravni policie &.j.: KRPE-9445-
1/CJ-2020-1700DP viz. H-Doklady je umisténi dopravnich znaéek &. B 30 ,,zékaz vstupu
chodci“ vuvedeném tuseku nadbytecné, dle § 53 zakona ¢. 361/2000sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zdakonu, musi chodec uzivat predevsSim
chodniku a dale chodec nesmi vstoupit na zelezni¢ni piejezd v ptipadech stanovenych v § 29
odst. 1 pism. a) az e) zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o

zmeénach nekterych zakonii.

Jako prvky pro spoluptisobeni vlaku se zabezpeCovacim zafizenim jsou pouzity pocitace
naprav. Pro vyhodnoceni prijezdu vlaku piejezdem je vyuZito systémové piekiizeni
ovladacich tsekti a smérové vystupy pocitaci naprav. Spoustéci usek PN bude ze sudého
sméru od Letohradu prodlouZen.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na JOP ZST Lichkov.
Ptiblizovaci useky PZS jsou vypocteny na rychlost 80 km/hod.

= PS08vkmO0,776 (P4892), trat’ Chocen — Velky Osek

Ptejezd P4892 v km 0,776 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvenéniho sklapéni
zavorovych bieven.

Jako prvky pro spoluplisobeni vlaku se zabezpecovacim zafizenim jsou pouzity kolejové
obvody. Spoustéci tiseky KO pro PZZ budou prodlouzeny z lichého i sudého sméru.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na JOP v ZST Choceii, DOZ na CDP Praha.
Piiblizovaci useky PZS jsou vypoéteny na rychlost 60 km/hod od ZST Chocen a 80 km/h od
ZST Borohradek.

= PS 09 v km 343,291 (P4920), trat’ Ceska T¥ebovia — Praha-Libeii

Piejezd P4920 v km 343,291 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvenéniho sklapéni
zavorovych bfeven.

Jako prvky pro spoluplisobeni vlaku se zabezpecovacim zafizenim jsou pouzity kolejové
obvody. Spoustéci iseky KO pro PZZ budou prodlouzeny ze sudého sméru od ZST Kolin a
z lichého sméru od ZST Zéaboti nad Labem.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na JOP v ZST Kolin, DOZ na CDP Praha.
Ptiblizovaci useky PZS jsou vypocteny na rychlost 160 km/hod.

= PS 10 v km 6,619 (P5200). trat’ Hanugovice — Usti nad Orlici

Ptejezd P5200 v km 6,619 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvenéniho sklapéni
zavorovych bfeven.
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Jako prvky pro spoluptisobeni vlaku se zabezpeCovacim zafizenim jsou pouzity pocitace
naprav. Pro vyhodnoceni prijezdu vlaku piejezdem je vyuzito systémové piekiizeni
ovladacich usekli a smérové vystupy pocitacti naprav. Piiblizovaci tseky PN pro PZZ maji
dostatecnou délku. Pfiblizovaci useky nebudou prodluZzovany, bude ptenastavena doba
odlozeni vystrahy dle schvalené tabulky PZS.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na kolejové desce v ZST Lansperk.

Ptiblizovaci useky PZS jsou vypocteny na rychlost 100 km/hod.

= PS11vkm77.041 (P5338). trat’ Havlickiiv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem

Ptejezd P5338 v km 77,041 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvencniho sklapéni
zévorovych bieven.

Jako prvky pro spoluptisobeni vlaku se zabezpeCovacim zafizenim jsou pouzity pocitace
naprav. Pro vyhodnoceni prijezdu vlaku piejezdem je vyuzito systémové piekiizeni
ovladacich usekli a smérové vystupy pocitacii naprav. Spoustéci iseky PN pro PZZ budou
prodlouzeny z lich¢ho sméru.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na JOP v ZST Slatifiany.
Ptiblizovaci tseky PZS jsou vypocteny na rychlost 100 km/hod.

= PS 12 v km 79.457 (P5342). trat’ Havlickiv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem

Ptejezd P5342 v km 79,457 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvenéniho skldpéni
zavorovych bieven.

Na PZS se nachazi oddéleny ptfechod pro chodce od komunikace pro vozidla. Z tohoto
divodu nebude pti vypoctu PZS v tabulce piejezdu pocitano s chodci. Tabulka PZS bude
spocitana pro vozidla.

Dle vyjadfeni KRP Pardubického kraje DI PCR v Chrudimi &.j.: KRPE-9559-1/CJ-2020-
170306 viz. H-Doklady je umisténi dopravnich znac¢ek ¢. B 30 ,zdkaz vstupu chodcii*
v uvedeném useku nadbyte¢né, dle § 53 zakona ¢. 361/2000sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonii, musi chodec uzivat predevsim chodniku a déle
chodec nesmi vstoupit na Zelezniéni piejezd v ptipadech stanovenych v § 29 odst. 1 pism. a)
az e) zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zdkonii.

Jako prvky pro spoluplisobeni vlaku se zabezpecCovacim zafizenim jsou pouzity pocitace
naprav. Pro vyhodnoceni priujezdu vlaku piejezdem je vyuzito systémové prekiizeni
ovladacich usekd a smérové vystupy pocitacii naprav. Ptiblizovaci tiseky PN pro PZZ maji
dostate¢nou délku. Piiblizovaci useky nebudou prodluzovany, bude pienastavena doba
odloZeni vystrahy dle schvéalené tabulky PZS.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na JOP v DK ZST Chrudim.

Priblizovaci tseky PZS jsou vypocteny na rychlost 100 km/hod.

= PS 13 v km 80.145 (P5343). trat’ Havlickiv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem

Ptejezd P5343 v km 80,145 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvenéniho skldpéni
zavorovych bfeven.

Jako prvky pro spoluplisobeni vlaku se zabezpecCovacim zafizenim jsou pouzity pocitace
naprav. Pro vyhodnoceni prijezdu vlaku piejezdem je vyuzito systémové piekiizeni
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ovladacich usekli a smérové vystupy pocitacii naprav. Spoustéci seky PN pro PZZ budou
prodlouzeny z obou sméru.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na kolejové desce na JOP v ZST Chrudim.

Ptiblizovaci useky PZS jsou vypocteny na rychlost 100 km/hod.

= PS14 vkm 9,619 (P5357), trat’ Pardubice hl.n. — Jaromér

Ptejezd P5357 v km 9,619 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvenéniho sklapéni
zavorovych bfeven.

Jako prvky pro spoluplisobeni vlaku se zabezpecovacim zafizenim jsou pouzity pocitace
naprav (z lichého sméru od Rosic nad Labem) a kolejové obvody (ze sudého sméru od
Opatovic nad Labem). Pro vyhodnoceni prijezdu vlaku pfejezdem je vyuzito systémové
prektizeni ovladacich usekil a smérové vystupy pocitacii naprav. Spoustéci iseky PN a KO
pro PZZ budou prodlouzeny z obou sméra.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na JOP v ZST Opatovice nad Labem-
Pohtebacka.

Ptiblizovaci tseky PZS jsou vypocteny na rychlost 160 km/hod.

= PS 15 v km 81,103 (P5649), trat’ Ceské Budéjovice — Bene$ov u Prahy

Prejezd P5649 v km 81,103 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvenéniho sklapéni
zavorovych bieven.

Jako prvky pro spoluptsobeni vlaku se zabezpecovacim zafizenim jsou pouzity kolejové
obvody. Ptiblizovaci useky KO pro PZZ budou prodlouZeny z obou smért.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na kolejové desce v DK ZST Tabor.

Priblizovaci useky PZS jsou vypocteny na rychlost 160 km/hod.

= PS16 vkm 163.591 (P5671), trat’ BeneSov u Prahy — Praha-VrSovice os.n.

Ptejezd P5671 v km 163,591 bude noveé doplnén o funkcionalitu sekvencéniho skldpéni
zavorovych bieven.

Jako prvky pro spoluplisobeni vlaku se zabezpecovacim zafizenim jsou pouzity kolejové
obvody. Pfiblizovaci tiseky KO pro PZZ budou prodlouzeny ze sudého sméru od ZST Ricany
a z lichého sméru od ZST Strancice.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na JOP v ZST Ri¢any, DOZ na CDP Praha
Ptiblizovaci tseky PZS jsou vypocteny na rychlost 160 km/hod.

= PS 17 v km 229,110 (P6829), trat’ Odb. Brno-Zidenice — Svitavy

Ptejezd P6829 v km 229,110 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvencniho skldpéni
zavorovych bfeven.

Jako prvky pro spoluplisobeni vlaku se zabezpecovacim zafizenim jsou pouzity kolejové
obvody. Spoustéci tiseky KO pro PZZ budou prodlouzeny z obou sméra.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na kolejové desce v DK ZST Svitavy.
Ptiblizovaci tseky PZS jsou vypocteny na rychlost 140 km/hod.
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B.1.4.2 Navrh feSeni pro uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu
a orientace

Jedna se o doplnéni funkcionality sekvencniho sklapéni bfeven zavor na piejezdech. Zatizeni
s dalkové ovladanou zvukovou signalizaci pro osoby s omezenou schopnosti orientace a
pohybu bude na jednotlivych PZZ zachovéno ve stavajicim rozsahu, nové se zfizovat nebude.

B.1.4.3 Pozadavky na stavebné technicka reseni

Dokumentace spliiuje piislusnd ustanoveni zédkona o drahdch 266/94Sb. a je v souladu s
prislusnymi vyhlaSkami Ministerstva dopravy. Dokumentace spliiuje pozadavky a smérnice
SZDC s.o.

Pfi provadéni je nutno dbat vSech pfisluSnych norem, ustanoveni SZDC, TNZ, zelezni¢nich
ptedpisi a predpisii o bezpe¢nosti pii praci.

Navrzené vnéjs$i prvky zabezpeCovaciho zafizeni jsou sestaveny z bézné pouzivanych a
zavedenych prvka pouzivanych v provozu SZDC.

Vybér konkrétniho typu vnitini technologie zabezpecovaciho zafizeni a jeho dodéavka, véetné
zpracovani realiza¢ni dokumentace, bude predmétem vetejné obchodni soutéZze na dodavku
zabezpecovaciho zafizeni této stavby.

Navrhne-li dodavatel v soutézi zabezpecovaci zafizeni, které neni na siti SZDC zavedeno, pak
toto zafizeni musi mit vyfeSeny nutné atesty fizeni jakosti vcetné procesu certifikace a
schvaleni pro nasazeni do provozu SZDC.

B.1.4.4 Podminujici, vyvolané a jiné souvisejici investice

Realizace staveb je nutné koordinovat s navazujicimi stavbami: ,, ETCS Praha Uhrinéves —
Votice“, ,, ETCS+DOZ Votice — Ceské Budéjovice”, ,, Modernizace trati Hradec Krdlové —
Pardubice — Chrudim, 3. stavba, zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova“,
,,Modernizace Zeleznicniho uzlu Pardubice®, ,,ETCS Beroun — Plzenn*, ,,DOZ Rokycany
(mimo) — Cheb (mimo) “, ,, Revitalizace trati Louny — Lovosice“, ,, Rekonstrukce Zeleznicniho
svisku a TV vikm 17,200 — 18,000 trati Usti nad Labem — Most“, , Rekonstrukce Zst.
Retenice*, ,, Uprava zabezpecovaciho zarizeni pro ETCS véetné DOZ v iiseku Kralupy nad
Vitavou — Roudnice nad Labem (mimo)“, , Upravy zabezpecovaciho zarizeni pro ETCS
véetné DOZ v useku Roudnice nad Labem — st. hr. SRN*, ,, Modernizace tratového useku
Praha Béchovice — Uvaly .

Realizace stavby v rozsahu daném touto dokumentaci jiz nevyvold zadné dalsi investice ze
strany investora SZDC, s.o.

B.1.5 UDAJE O SPLNENi STANOVENYCH PODMINEK

B.1.5.1 Podminky rozhodnuti o umisténi stavby

Doplnéni funkcionality postupného (sekvencniho) sklapéni bieven zavor je stavba umisténa
v technologickych objektech tpravou technologie PZZ.

Planovany zamér nepodléhd rozhodnuti o umisténi stavby podle §96b odst.3 stavebniho
zakona ¢€.183/2006.

B.1.5.2 Podminky posuzovani vlivli na zZivotni prostredi

Realizovana stavba nebude mit negativni vliv na tvorbu Zivotniho prostiedi.
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B.1.5.3 Dodrzeni kapacitnich a dalSich stanovenych udajt

Dokumentace je zpracovana v souladu se zadanim stavby.

B.1.6 PRIPRAVA PRO VYSTAVBU
B.1.6.1  Uvolnéni stavenisté
KRAJ KATASTRALNI UZEMi | PRECELA MAJITEL
Plzerisky Rokycany 2553/2 SZDC, s.o., Dlazdéna 1003/7, Praha 11000
Ustecky Usti nad Labem 4306/1 | CD, a.s., nabf.Ludvika Svobody 1222/12, Praha 11000
Stfedocesky Mélnik 8073/22 CD, a.s., nabf.Ludvika Svobody 1222/12, Praha 11000
Stfedocesky Mélnik 8073/1 SZDC, s.0., DIazdéna 1003/7, Praha 11000
Ustecky Dé&d&in — Staré mésto 1029/1 SZDC, s.o., Dlazdéna 1003/7, Praha 11000
Pardubicky Jablonné nad Orlici 629/1 SZDC, s.o., Dlazdéna 1003/7, Praha 11000
Pardubicky Choceni 2846/7 CD, a.s., nabf.Ludvika Svobody 1222/12, Praha 11000
Stfedocesky Stary Kolin 1696/99 |SZDC, s.o0., Dlazd&na 1003/7, Praha 11000
Pardubicky Lan$perk 325/10 CD, a.s., nabi.Ludvika Svobody 1222/12, Praha 11000
Pardubicky Slatinany 712/85 SZDC, s.o., Dlazdéna 1003/7, Praha 11000
Pardubicky Chrudim 1190/41 | SZDC, s.o., Dl42d&na 1003/7, Praha 11000
Pardubicky Chrudim 1190/1 CD, a.s., nabf.Ludvika Svobody 1222/12, Praha 11000
Pardubicky Ceperka 432/12 SZDC, s.o0., Dlazdéna 1003/7, Praha 11000
JihoCesky Tabor 5884/1 SZDC, s.0., DIazdéna 1003/7, Praha 11000
Stredodesky Ri¢any u Prahy 1705/1 SZDC, s.o0., DlIazdéna 1003/7, Praha 11000
Jihomoravsky Svitavy-pfedmésti 1928/10 CD, a.s., nabf.Ludvika Svobody 1222/12, Praha 11000

Jednd se o stavbu drahy a stavebnikem je SZDC, s.o.

Stavba se nachazi v technologickych objektech s ptistupovymi cestami pro dopravu materilu.
Nesmi dochazet k ohrozovéani bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich, dale k
zneciStovani ovzdusi a vod, k omezovani ptistupu k pfilehlym stavbdm nebo pozemkim, k
sitim technického vybaveni a pozarnim zatfizenim.

B.1.6.2 ZpUsob provedeni demolic a mista skladek
Pfi stavbé nebudou provadény demolice.

V ramci stavby nedojde k vykopovym pracim.

B.1.6.3

Stavba se nachazi v technologickych objektech.

Likvidace porostu

Béhem realizace stavby nebudou kaceny zadné dfeviny ani v rdmci vyznamného krajinného
prvku.
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B.1.6.4 Likvidace Skodlivych odpadu

Pti realizaci stavby v technologickych objektech upravou technologie PZZ nevzniknou zadné
Skodlivé odpady.

B.1.6.5 Zabezpeceni ochrannych pasem

Stavba nevyzaduje provedeni vytyceni siti pred realizaci stavby.

B.1.6.6 Prelozky vedeni, dopravnich tras, vodnich tokt

Stavba nevyzaduje provedeni zadnych pielozek.

B.1.6.7 Omezujici nebo bezpeénostni opatreni pfi pripravé stavenisté a v priabéhu
vystavby

Stavenisté se nebude zfizovat.

Stavba se nachazi v technologickych objektech s pristupovymi cestami pro dopravu materialu.
Nesmi dochazet k ohrozovani bezpefnosti provozu na pozemnich komunikacich, dale k
znecistovani ovzdusi a vod, k omezovani ptistupu k ptilehlym stavbam nebo pozemktim, k
sitim technického vybaveni a pozarnim zatizenim.

B.1.6.8  Vyluky dopravy a jina dopravni omezeni

Po dobu provadéni stavebnich praci bude nutné vyluky koordinovat s planovanymi vylukami
nebo s jinymi navazujicimi stavbami.

Vzéajemna koordinace pfi realizaci stavby bude feSena podle potieb provozu ve spolupraci
s dodavatelem stavby, investorem a pfisluSnym OR.

Vvluka PZS v délce trvani 1 den:

PS 01 PZS v km 0,331 (P1207), trat Rokycany — Nezvéstice

PS 07 PZS v km 99,549 (P4075), trat’ Hanugovice — Usti nad Orlici

PS 08 PZS v km 0,776 (P4892), trat’ Chocen — Velky Osek

PS 09 PZS v km 343,291 (P4920), trat’ Ceska Tiebovéa — Praha-Libef

PS 10 PZS v km 6,619 (P5200), trat’ Hanugovice — Usti nad Orlici

PS 11 PZS v km 77,041 (P5338), trat’ Havlickiv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem
PS 12 PZS v km 79,457 (P5342), trat’ Havlickiiv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem
PS 13 PZS v km 80,145 (P5343), trat’ Havlickiiv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem
PS 14 PZS v km 9,619 (P5357), trat Pardubice hl.n. — Jaroméf

PS 15 PZS v km 81,103 (P5649), trat’ Ceské Budgjovice — Benesov u Prahy

PS 16 PZS v km 163,591 (P5671), trat’ BeneSov u Prahy — Praha-VrSovice os.n.

Vyluka PZS v délce trvani 3 dnu:

PS 02 PZS v km 2,493 (P1940), trat’ Usti nad Labem hl.n. — Kadaf-Prunéfov
PS 04 PZS v km 371,428 (P2936), trat’ Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad
PS 05 PZS v km 374,807 (P2941), trat’ Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad
PS 06 PZS v km 454,145 (P2995), trat’ Usti nad Labem-Stiekov — D&&in hl.n.

Vyluka PZS v délce trvani 5 dnii:
PS 17 PZS v km 229,110 (P6829), trat’ Odb. Brno-Zidenice — Svitavy

Soucdasné realizované stavby:
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PS 07 PZS vkm 99,549 (P4075), trat HanuSovice — Usti’ nad Orlici vyluku realizovat
soucasn¢ s PS 10 PZS v km 6,619 (P5200), trat” Hanusovice — Usti nad Orlici.

PS 12 PZS v km 79,457 (P5342), trat’ Havlickiv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem vyluku
realizovat soucasn¢ s PS 13 PZS v km 80,145 (P5343), trat’ Havlickiv Brod — Pardubice-
Rosice nad Labem.

e Provizorni zarizeni

Na obdobi od deaktivace ptejezdového zabezpeCovaciho =zafizeni do doby aktivace
zabezpecovaciho zatizeni budou provedena nasledujici dopravni opatteni:

1. Z obou stran Zelezni¢niho piejezdu ve vzdalenosti 50-100 m bude umisténa dopravni
znacka IP22 Zména mistni upravy s textem Pozor — ptejezdové zabezpecovaci zatizeni
neni v ¢innosti. Déle bude pfed drazni téleso z obou stran piejezdu umisténa dopravni
znacka P6 ,,Stlj, dej prednost v jizde.

2. Bezpecnost na prejezdech bude zajisténa osazenim pfislusnych navéstidel podle
predpisit SZDC (D1) a zpravovéanim strojvedoucich pisemnymi rozkazy.

o Uzavirky silnic

PS 02 PZS v km 2,493 (P1940), trat’ Usti nad Labem hl.n. — Kadaf-Prunéfov

V dobé¢ provadéni stavebnich praci na piejezdu bude nutné provést uplnou uzavirku tcelové
komunikace v misté ptejezdu po dobu 3 dnii. Néhradni objizdna trasa do aredlu DKV bude
vedena pies St. 5 po silnici €. 11/253.

Po dobu vystavby musi byt provedeno dopravni znaceni odpovidajici platnym piedpistim.

Pro usporu nakladi je vhodné koordinace s jinou stavbou se silni¢ni uzavirkou PZS.

PS 04 PZS v km 371,428 (P2936), trat’ Lys4 nad Labem — Usti nad Labem z4pad

V dobé provadéni stavebnich praci na piejezdu bude nutné provést tplnou uzavirku silnice
¢.11/261 v misté prejezdu po dobu 3 dnii. Objizdna trasa bude vedena po mistni komunikaci.
Po dobu vystavby musi byt provedeno dopravni znaceni odpovidajici platnym piedpistim.

Pro tsporu nakladi je vhodné koordinace s jinou stavbou se silni¢ni uzavirkou PZS.

PS 05 PZS v km 374,807 (P2941), trat’ Lys4 nad Labem — Usti nad Labem z4pad

V dobé provadéni stavebnich praci na piejezdu bude nutné provést tplnou uzavirku silnice
II1.tf. v misté piejezdu po dobu 3 dnii. Objizdna trasa bude vedena po mistni komunikaci.
Néhradni autobusova pieprava z diivodu neobsluhovani zast. Mé¢lnik-Mlazice bude feSena
autobusy v useku ZST Mélnik — zast. MéInik-Mlazice.

Po dobu vystavby musi byt provedeno dopravni znaceni odpovidajici platnym predpistim.

Pro usporu nakladl je vhodna koordinace s jinou stavbou se silni¢ni uzavirkou PZS.

PS 06 PZS v km 454,145 (P2995), trat’ Usti nad Labem-Stiekov — D&&in hl.n.

V dobé provadéni stavebnich praci na prejezdu bude nutné provést tplnou uzavirku silnice €.
117258 v misté ptejezdu po dobu 3 dnii. Objizdna trasa bude vedena po mistni komunikaci.
Nahradni autobusova pieprava z diivodu neobsluhovani zast. D&in — Staré Mé&sto bude
feSena autobusy v useku ZST Décin vychod — zast. D&in — Staré Mésto.

Po dobu vystavby musi byt provedeno dopravni znaceni odpovidajici platnym predpistim.

Pro usporu nakladl je vhodna koordinace s jinou stavbou se silni¢ni uzavirkou PZS.

PS 17 PZS v km 229,110 (P6829), trat’ Odb. Brno-Zidenice — Svitavy
V dobé provadeéni stavebnich praci na piejezdu bude nutné provést tplnou uzavirku mistni
komunikace v misté piejezdu po dobu 5 dnii. Objizdna trasa bude vedena po silnici ¢. 1/34.
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Po dobu vystavby musi byt provedeno dopravni znac¢eni odpovidajici platnym piedpistim.
Pro usporu nakladl je vhodna koordinace s jinou stavbou se silni¢ni uzavirkou PZS.

B.1.6.9 Omezeni v dodavce energii

V ramci stavby nedojde k omezeni v dodavce energii.

B.1.6.10 Udaje o souvisejicich stavbach

Realizace staveb je nutné koordinovat s navazujicimi stavbami: ,, ETCS Praha Uhrinéves —
Votice“, ,, ETCS+DOZ Votice — Ceské Budéjovice”, ,, Modernizace trati Hradec Krdlové —
Pardubice — Chrudim, 3. stavba, zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova“,
,,Modernizace Zeleznicniho uzlu Pardubice®, ,,ETCS Beroun — Plzein*, ,,DOZ Rokycany
(mimo) — Cheb (mimo) “, ,, Revitalizace trati Louny — Lovosice“, ,, Rekonstrukce Zeleznicniho
svisku a TV vikm 17,200 — 18,000 trati Usti nad Labem — Most“, , Rekonstrukce Zst.
Retenice*, ,, Uprava zabezpecovaciho zarizeni pro ETCS véetné DOZ v iiseku Kralupy nad
Vitavou — Roudnice nad Labem (mimo)“, , Upravy zabezpecovaciho zarizeni pro ETCS
véetné DOZ v useku Roudnice nad Labem — st. hr. SRN*, ,,Modernizace tratového useku
Praha Béchovice — Uvaly .

Realizace stavby v rozsahu daném touto dokumentaci jiz nevyvola zadné dalsi investice ze
strany investora SZDC, s.o.

B.1.7 VYKUP POZEMKU A STAVEB NEBO JEJICH CASTI

Stavba se nachazi na pozemcich ve vlastnictvi CD a.s. a Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty
s.0., pro realizaci stavby neni nutné provadét vykupy pozemkd.

B.1.8 VYJIMKY Z PREDPISU A NOREM

Realizace stavby dle navrzeného technického feSeni jednotlivych PS neni podminéna zadnou
vyjimkou z norem a predpisti.

B.2 PROVOZNi A DOPRAVNI TECHNOLOGIE

B.2.1 POPIS STAVAJICIHO STAVU

Pfredmétna stavba se nachazi na jednokolejné regionalni trati ¢. 714A Rokycany —
Nezvéstice. Trat’ je provozovana v nezavislé trakéni soustavé. Provoz na trati je fizen podle
piedpisu SZDC DI. V mezistaniénim tseku Rokycany — Miro$ov je provozovano tratové
zabezpeCovaci zafizeni — automatické hradlo s vazbou na SZZ. Nejvyssi dovolend tratova
rychlost v iseku Rokycany — MiroSov je 80 km/h a zabrzdna vzdalenost 700 metrt.

Piejezd P1207 v km 0,331 je kiiZenim trati se silnici I1I/11732 v obvodu ZST Rokycany. Ve
stavajicim stavu je piejezd zabezpeCen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s celymi
zavorami kategorie PZS 3ZBI.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na JOPR v ZST Rokycany a na CDP Praha.
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Piedmétnd stavba se nachdzi vobvodu ZST Usti nad Labem zipad na dvoukolejné
elektrifikované trati &. 504A Usti nad Labem hLn. — Kadaii-Prunéfov. Trat’ je provozovana
ve stejnosmémé trakéni soustavé 3kV. Provoz na trati je fizen podle predpisu SZDC DI,
trat'ové zabezpeCovaci zatfizeni je provozovano obousmérny autoblok. Stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni je RZZ (AZD 71) s &islicovou volbou a kontrolou ze St.1 a St. 5. Nejvyssi dovolena
tratova rychlost v ZST Usti nad Labem zapad je 80 km/h a zdbrzdna vzdalenost 700 metr.

Piejezd P1940 v km 2,493 je kiiZenim trati s mistni komunikaci v obvodu ZST Usti nad
Labem zapad. Ve stavajicim stavu je piejezd zabezpefen piejezdovym zabezpeCovacim
zafizenim s celymi zavorami kategorie PZS 3ZNI.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na kolejové desce St.1 a St. 5 v ZST Usti nad
Labem zéapad.

Predmétna stavba se nachdzi na dvoukolejné elektrifikované trati ¢. S503A Lysa nad Labem —
Usti nad Labem zapad. Trat’ je provozovéana ve stejnosmérné trakéni soustavé 3kV. Provoz
na trati je fizen podle predpisu SZDC DI1. V mezistani¢nim tseku Mélnik — Vietaty je
provozovano tratové zabezpecovaci zafizeni tfiznaky autoblok. Nejvyssi dovolena tratova
rychlost v useku M¢élnik — VSetaty je 120 km/h a zdbrzdné vzdalenost 1000 metra.

Piejezd P2936 v km 371,428 je kiizenim trati se silnici II/273 v obvodu ZST Mélnik. Ve
stdvajicim stavu je pifejezd zabezpecen piejezdovym zabezpecovacim zafizenim s celymi
zavorami kategorie PZS 3ZNI.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na kolejové desce St. 1 v ZST Mélnik.

Predmétna stavba se nachdzi na dvoukolejné elektrifikované trati ¢. S03A Lysa nad Labem —
Usti nad Labem zapad. Trat' je provozovana ve stejnosmérné trakéni soustavé 3kV. Provoz
na trati je fizen podle predpisu SZDC DI1. V mezistaniénim tiseku Mélnik — Litoméfice je
provozovano tratové zabezpeCovaci zatfizeni tfiznaky autoblok. Nejvyssi dovolena tratova
rychlost v mezistani¢nim useku Mélnik — Litoméfice je 120 km/h a zabrzdna vzdalenost 1000
metra.

Piejezd P2941 v km 374,807 je kiizenim trati s mistni komunikaci III. tf. v blizkosti zastavky
Meélnik — Mlazice. Ve stdvajicim stavu je piejezd zabezpecen piejezdovym zabezpecovacim
zatizenim s celymi zavorami kategorie PZS 3ZBI.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na kolejové desce v DK ZST Mélnik.

Piedmétna stavba se nachazi na dvoukolejné elektrifikované trati ¢. 503B Usti nad Labem-
Stirekov — DéCin hl.n.. Trat’ je provozovana ve stejnosmérné trakéni soustavé 3kV. Provoz na
trati je fizen podle piedpisu SZDC D1. V mezistaniénim tiseku D&¢in — Boletice nad Labem
je provozovano tratové zabezpeCovaci zafizeni automatické hradlo. Nejvyssi dovolena
trat'ova rychlost v tiseku DéCin — Boletice nad Labem je 100 km/h a zabrzdné vzdalenost 700
metra.

Piejezd P299S v km 454,145 je kiizenim trati se silnici I1I/258 v blizkosti zastavky Décin —
Staré mésto. Ve stavajicim stavu je prejezd zabezpecen piejezdovym zabezpecovacim
zafizenim s celymi zavorami kategorie PZS 3ZBI.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na kolejové desce St. 1 v ZST Dé&&in vychod.
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Piedmétna stavba se nachazi na jednokolejné elektrifikované trati ¢. 512A HanuSovice — Usti
nad Orlici. Trat' je provozovana ve stejnosmérné trakéni soustavé 3kV. Provoz na trati je
fizen podle predpisu SZDC D1. V mezistaniénim useku Jablonné nad Orlici — Lichkov je
provozovano tratové zabezpeCovaci zafizeni automatické hradlo. Nejvyssi dovolena tratova
rychlost v mezistanicnim tseku Jablonné nad Orlici — Lichkov je 80 km/h a zabrzdna
vzdalenost 700 metra.

Piejezd P4075 v km 99,549 je kiizenim trati se silnici I/11 v obvodu ZST Jablonné nad
Orlici. Ve stavajicim stavu je piejezd zabezpeCen piejezdovym zabezpecovacim zafizenim
s celymi zavorami kategorie PZS 3ZBI.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na kolejové desce v DK ZST Jablonné nad
Orlici.

Predmétna stavba se nachazi na jednokolejné elektrifikované trati ¢. S05A Chocen — Velky
Osek. Trat’ je provozovana ve stejnosmérné trakéni soustavé 3kV. Provoz na trati je fizen
podle predpisu SZDC D1. V mezistani¢nim tseku Choceii — Borohradek je provozovéano
tratové zabezpeCovaci zafizeni automatické hradlo. Nejvyssi dovolena tratova rychlost
v useku Chocenl — Borohradek je 80 km/h a zabrzdna vzdalenost 700 metri.

Piejezd P4892 v km 0,776 je kiizenim trati se silnici 1I/315 v obvodu ZST Choceii. Ve
stdvajicim stavu je piejezd zabezpefen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s celymi
zavorami kategorie PZS 3ZBI.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na JOP v ZST Choceii a na CDP Praha.

Piedmétna stavba se nachazi na dvoukolejné elektrifikované trati &. 501A Ceska T¥ebova —
Praha-Liben. Trat’ je provozovana ve stejnosmérné trakéni soustavé 3kV. Provoz na trati je
fizen podle piedpisu SZDC DI. V mezistani¢nim useku Kolin — Zabo#i nad Labem je
provozovano tratové zabezpecCovaci zafizeni obousmérny autoblok. Nejvyssi dovolena
tratova rychlost v mezistani¢nim tseku Kolin — Zaboti nad Labem je 160 km/h a zabrzdna
vzdalenost 1000 metrt.

Prejezd P4920 v km 343,291 je kiiZenim trati se silnici I1I/3275 v Gseku trati Kolin — Zabofi
nad Labem. Ve stavajicim stavu je piejezd zabezpeCen piejezdovym zabezpeCovacim
zafizenim s celymi zavorami kategorie PZS 3ZBI.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na JOP v ZST Kolin a na CDP Praha.

Pfredmétna stavba se nachdzi na jednokolejné regiondlni elektrifikované trati ¢. 512A
HanuSovice — Usti nad Orlici. Trat’ je provozovéana ve stejnosmérné trakéni soustavé 3kV.
Provoz na trati je fizen podle pfedpisu SZDC D1. V mezistani¢nim tseku Usti nad Orlici —
Letohrad je provozovéano tratové zabezpeCovaci zafizeni automatické hradlo. Nejvyssi
dovolena tratova rychlost viiseku Usti nad Orlici — Letohrad je 100 km/h a zabrzdna
vzdalenost 700 metra.

Piejezd P5200 v km 6,619 je kiizenim trati se silnici 1I/360 v obvodu ZST Lansperk. Ve
stavajicim stavu je piejezd zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s celymi
zavorami kategorie PZS 3ZBI.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na kolejové desce v ZST Langperk.
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Predmétna stavba se nachazi na jednokolejné neelektrifikované trati ¢. 507A Havli¢kiv Brod
— Pardubice-Rosice nad Labem. Trat’ je provozovana v nezavislé trakéni soustavé. Provoz
na trati je fizen podle piedpisu SZDC D1. V mezistani¢nim useku Chrudim — Slatifiany je
provozovano tratové zabezpeCovaci zafizeni automatické hradlo. Nejvyssi dovolena tratova
rychlost v iiseku Chrudim — Slatinany je 100 km/h a zdbrzdna vzdalenost 700 metri.

Piejezd P5338 v km 77,041 je kiizenim trati se silnici III/3581 v useku trati Chrudim —
Slatifany. Ve stavajicim stavu je ptejezd zabezpecCen piejezdovym zabezpeCovacim zatfizenim
s celymi zavorami kategorie PZS 3ZNI.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na JOP v ZST Slatifiany, DOZ v ZST Zd'arec
u Skutce.

Predmétna stavba se nachazi na jednokolejné neelektrifikované trati ¢. 507A Havli¢kiv Brod
— Pardubice-Rosice nad Labem. Trat’ je provozovana v nezavislé trakéni soustavé. Provoz
na trati je fizen podle piedpisu SZDC D1. V mezistani¢nim useku Chrudim — Slatifiany je
provozovano tratové zabezpecovaci zafizeni automatické hradlo. Nejvyssi dovolena tratova
rychlost v useku Chrudim — Slatinany je 100 km/h a zabrzdna vzdalenost 700 metra.

Piejezd P5342 v km 79,457 je kiiZenim trati se silnici I/37 v tseku trati Chrudim — Slatifany.
Ve stavajicim stavu je prejezd zabezpecen picjezdovym zabezpeCovacim zafizenim s celymi
zavorami kategorie PZS 3ZBI.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na JOP v ZST Chrudim.

Predmétna stavba se nachdzi na jednokolejné neelektrifikované trati ¢. S07A Havlickav Brod
— Pardubice-Rosice nad Labem. Trat’ je provozovana v nezavislé trakéni soustavé. Provoz
na trati je fizen podle predpisu SZDC D1. V mezistani¢nim useku Chrudim — Slatifiany je
provozovano tratové zabezpecovaci zafizeni automatické hradlo. Nejvyssi dovolena tratova
rychlost v useku Chrudim — Slatinany je 100 km/h a zabrzdna vzdalenost 700 metra.

Piejezd P5343 v km 80,145 je kiizenim trati se silnici I1[/34019 v obvodu ZST Chrudim. Ve
stavajicim stavu je piejezd zabezpeCen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s celymi
zavorami kategorie PZS 3ZBI.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na kolejové desce na JOP v ZST Chrudim.

Predmétna stavba se nachazi na dvoukolejné elektrifikované trati ¢. 505C Pardubice hl.n. —
Jaromér. Trat’ je provozovana ve stejnosmerné trakéni soustaveé 3kV. Provoz na trati je fizen
podle piedpisu SZDC DI1. V mezistani¢nim tseku Stéblovd — Opatovice nad Labem-
Pohiebacka je provozovano tratové zabezpecovaci zafizeni obousmérny autoblok. Nejvyssi
dovolena tratova rychlost v iseku Pardubice — Hradec Kralové je 160 km/h a zabrzdna
vzdalenost 1000 metrt.

Piejezd P5357 v km 9,619 je kiizenim trati se silnici 111/0373 v obvodu ZST Stéblova. Ve
stavajicim stavu je piejezd zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s celymi
zavorami kategorie PZS 3ZBI.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na JOP v ZST Opatovice nad Labem-
Pohiebacka.
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Piedmétna stavba se nachazi v obvodu ZST Tabor na dvoukolejné elektrifikované trati ¢. 704
Ceské Bud&jovice — BeneSov u Prahy. Trat je provozovana ve stiidavé trakéni soustavé
25kV, 50Hz. Provoz na trati je fizen podle piedpisu SZDC D1. V mezistaniénim tseku Tabor
— Plana nad Luznici je provozovano tratové zabezpecovaci zafizeni obousmérny autoblok.
V ZST Tébor je provozovano SZZ ESA 11. Nejvyssi dovolena tratova rychlost v useku Tabor
— Plana nad Luznici je 160 km/h a zdbrzdna vzdalenost 1000 metri.

Piejezd P5649 v km 81,103 je kiizenim trati s mistni komunikaci v obvodu ZST Tabor. Ve
stavajicim stavu je piejezd zabezpecen piejezdovym zabezpecovacim zatizenim s celymi
zavorami kategorie PZS 3ZBI.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na kolejové desce v DK ZST Tébor.

Predmétna stavba se nachéazi na dvoukolejné elektrifikované trati ¢. 519A BeneSov u Prahy —
Praha-VrSovice os.n.. Trat’ je provozovana ve stejnosmérné trakéni soustavé 3kV. Provoz na
trati je fizen podle predpisu SZDC D1. V mezistani¢nim tseku Ri¢any u Prahy — Stran¢ice je
provozovano tratové zabezpedovaci zafizeni obousmérny autoblok. V ZST Ri¢any u Prahy je
provozovano SZZ ESA 11. Nejvyssi dovolena tratova rychlost v useku Rigany u Prahy —
Strancice je 160 km/h a zdbrzdna vzdalenost 1000 metrt.

Piejezd P5671 v km 163,591 je kfizenim trati se silnici III. t¥. v obvodu ZST Ricany. Ve
stdvajicim stavu je piejezd zabezpefen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s celymi
zavorami kategorie PZS 3ZBI.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na JOP ZST Ri¢any na CDP Praha.

Piedmétna stavba se nachazi v obvodu ZST Svitavy na dvoukolejné elektrifikované trati ¢.
326A Odb. Brno-Zidenice — Svitavy. Trat’ je provozovana ve stifidavé trakéni soustaveé
25kV,50Hz. Provoz na trati je fizen podle predpisu SZDC DI. V mezistani¢nim useku
Svitavy — Bfezova nad Svitavou je provozovano tratové zabezpeCovaci zafizeni obousmérny
autoblok. V ZST Svitavy je provozovano SZZ ETB. Nejvyssi dovolena tratova rychlost
v useku Svitavy — Bfezova nad Svitavou je 140 km/h a zabrzdna vzdalenost 1000 metrti.

Piejezd P6829 v km 229,110 je kiizenim trati s mistni komunikaci v obvodu ZST Svitavy. Ve
stdvajicim stavu je piejezd zabezpefen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s celymi
zavorami kategorie PZS 3ZBI.

Kontrolni a ovladaci prvky PZZ jsou umistény na kolejové desce v DK ZST Svitavy.

B.2.2 POPIS NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENI

Prejezd P1207 v km 0,331 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvencniho sklapéni
zavorovych bieven.

Jako prvky pro spoluptisobeni vlaku se zabezpeCovacim zafizenim jsou pouzity pocitace
naprav (ze sméru od ZST Mirosov) a kolejové obvody (ze sméru od ZST Rokycany). Pro
vyhodnoceni prijezdu vlaku piejezdem je vyuzito systémové prekiizeni ovladacich usekd a
smérové vystupy pocitaci naprav. Priblizovaci tseky PN a KO pro PZZ nebudou
prodlouzeny, bude pfenastavena doba odlozeni vystrahy dle schvalené tabulky PZZ.

Ptiblizovaci tsek PZS od MiroSova je vypocten na do€asnou provizorni rychlost 50 km/hod.
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Hodnota nejvyssi tratové rychlosti (od Rokycan), druh trakce a kategorie trati zistavaji
shodné s pocatecnim stavem pied realizaci stavby.

Piejezd P1940 v km 2,493 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvenéniho sklapéni
zavorovych bieven.

Jako prvky pro spoluplsobeni vlaku se zabezpecovacim zafizenim jsou pouzity kolejové
obvody. Ptiblizovaci useky KO pro PZZ budou prodlouZeny z obou smért.

Hodnota nejvysSsi tratové rychlosti, druh trakce a kategorie trati zlstavaji shodné
s pocatecnim stavem pred realizaci stavby.

Ptejezd P2936 v km 371,428 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvencniho sklapéni
zévorovych bieven.

Jako prvky pro spoluptisobeni vlaku se zabezpeCovacim zafizenim jsou pouzity kolejové
obvody. Piiblizovaci useky KO pro PZZ budou prodlouzeny z obou smért.

Hodnota nejvyssi tratové rychlosti, druh trakce a kategorie trati zlstdvaji shodné
s pocatecnim stavem pied realizaci stavby.

Prejezd P2941 v km 374,807 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvenéniho sklapéni
zavorovych bieven.

Jako prvky pro spoluplisobeni vlaku se zabezpecovacim zafizenim jsou pouzity kolejové
obvody. Ptiblizovaci useky KO pro PZZ maji dostate¢nou délku. Ptiblizovaci useky nebudou
prodluzovény, bude pfenastavena doba odlozeni vystrahy dle schvalené tabulky PZZ.

Hodnota nejvyssi tratové rychlosti, druh trakce a kategorie trati zlstdvaji shodné
s pocatecnim stavem pied realizaci stavby.

Ptejezd P2995 v km 454,145 bude noveé doplnén o funkcionalitu sekvencniho sklépéni
zavorovych bieven.

Jako prvky pro spoluplisobeni vlaku se zabezpecovacim zafizenim jsou pouzity kolejové
obvody. Piiblizovaci useky KO pro PZZ budou prodlouzeny z obou sméru.

Hodnota nejvyssi tratové rychlosti, druh trakce a kategorie trati zlistdvaji shodné
s pocatecnim stavem pred realizaci stavby.

Prejezd P4075 v km 99,549 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvenéniho sklapéni
zavorovych bieven.

Jako prvky pro spoluptisobeni vlaku se zabezpeCovacim zafizenim jsou pouzity pocitace
naprav. Pro vyhodnoceni prijezdu vlaku piejezdem je vyuZito systémové piekiizeni
ovladacich usekil a smérové vystupy pocitacti naprav. Priblizovaci isek PN bude ze sudého
sméru od Letohradu posunut.

Hodnota nejvyssi tratové rychlosti, druh trakce a kategorie trati zlstdvaji shodné
s pocatecnim stavem pted realizaci stavby.
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Ptejezd P4892 v km 0,776 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvencniho sklapéni
zévorovych bieven.

Jako prvky pro spoluptisobeni vlaku se zabezpeCovacim zafizenim jsou pouzity kolejové
obvody. Piiblizovaci usek KO pro PZZ bude posunut z lichého sméru.

Hodnota nejvyssi tratové rychlosti, druh trakce a kategorie trati zistavaji shodné
s poc¢ateCnim stavem pied realizaci stavby.

Piejezd P4920 v km 343,291 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvenéniho sklapéni
zavorovych bfeven.

Jako prvky pro spolupiisobeni vlaku se zabezpeCovacim zafizenim jsou pouzity kolejove
obvody. Ptiblizovaci useky KO pro PZZ budou posunuty ze sudého sméru z ZST Kolin.

Hodnota nejvyssi tratové rychlosti, druh trakce a kategorie trati zlstavaji shodné
s pocatecnim stavem pred realizaci stavby.

Prejezd P5200 v km 6,619 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvenéniho sklapéni
zavorovych bieven.

Jako prvky pro spoluptisobeni vlaku se zabezpeCovacim zafizenim jsou pouzity pocitace
naprav. Pro vyhodnoceni prijezdu vlaku piejezdem je vyuZito systémové piekiizeni
ovladacich usekd a smérové vystupy pocitacii naprav. Ptiblizovaci tiseky PN pro PZZ maji
dostate¢nou délku. Pfiblizovaci useky nebudou prodluzovany, bude pienastavena doba
odlozeni vystrahy dle schvalené tabulky PZZ.

Hodnota nejvyssi tratové rychlosti, druh trakce a kategorie trati zlistdvaji shodné
s pocatecnim stavem pted realizaci stavby.

Prejezd P5338 v km 77,041 bude nové doplnén o funkcionalitu sekven¢niho sklapéni
zavorovych bieven.

Jako prvky pro spoluptisobeni vlaku se zabezpeCovacim zafizenim jsou pouzity pocitace
naprav. Pro vyhodnoceni prijezdu vlaku piejezdem je vyuZito systémové piekiizeni
ovladacich usekl a smérové vystupy pocitacti naprav. Ptiblizovaci tseky PN pro PZZ budou
posunuty z lichého sméru.

Hodnota nejvyssi tratové rychlosti, druh trakce a kategorie trati zlstdvaji shodné
s pocatecnim stavem pted realizaci stavby.

Ptejezd P5342 v km 79,457 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvenéniho skldpéni
zavorovych bfeven.

Jako prvky pro spoluplisobeni vlaku se zabezpecCovacim zafizenim jsou pouzity pocitace
naprav. Pro vyhodnoceni prijezdu vlaku piejezdem je vyuzito systémové piekiizeni
ovladacich usekli a smérové vystupy pocitaclh naprav. Ptiblizovaci tseky PN pro PZZ budou
prodlouzeny z obou sméru.

Hodnota nejvyssi tratové rychlosti, druh trakce a kategorie trati zlistdvaji shodné
s pocatecnim stavem pred realizaci stavby.
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Ptejezd P5343 v km 80,145 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvencniho sklapéni
zévorovych bieven.

Jako prvky pro spoluptlisobeni vlaku se zabezpeCovacim zafizenim jsou pouzity pocitace
naprav. Pro vyhodnoceni prijezdu vlaku piejezdem je vyuzito systémové piekiizeni
ovladacich usekii a smérové vystupy pocitacli naprav. Priblizovaci useky PN pro PZZ budou
prodlouzeny z obou sméru.

Hodnota nejvyssi tratové rychlosti, druh trakce a kategorie trati zistavaji shodné
s poc¢ateCnim stavem pied realizaci stavby.

Ptejezd P5357 v km 9,619 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvenéniho sklapéni
zavorovych bfeven.

Jako prvky pro spoluplisobeni vlaku se zabezpeCovacim zafizenim jsou pouzity pocitace
naprav (z lichého sméru od Rosic nad Labem) a kolejové obvody (ze sudého sméru od
Opatovic nad Labem). Pro vyhodnoceni prijezdu vlaku pfejezdem je vyuzito systémové
prekiizeni ovladacich tisekti a smérové vystupy pocitacti naprav. Piiblizovaci useky PN a KO
pro PZZ budou prodlouzeny z obou sméri.

Hodnota nejvyssi tratové rychlosti, druh trakce a kategorie trati zlstdvaji shodné
s pocatecnim stavem pted realizaci stavby.

Piejezd P5649 v km 81,103 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvencniho sklapéni
zavorovych bieven.

Jako prvky pro spoluplisobeni vlaku se zabezpecovacim zafizenim jsou pouzity kolejové
obvody. Piiblizovaci useky KO pro PZZ budou prodlouzeny z obou sméru.

Hodnota nejvyssi tratové rychlosti, druh trakce a kategorie trati zlistdvaji shodné
s pocatecnim stavem pted realizaci stavby.

Prejezd P5671 v km 163,591 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvencniho sklapéni
zavorovych bieven.

Jako prvky pro spoluptsobeni vlaku se zabezpeCovacim zafizenim jsou pouzity kolejové
obvody. Ptiblizovaci tseky KO pro PZZ budou prodlouZeny ze sudého sméru.

Hodnota nejvyssi tratové rychlosti, druh trakce a kategorie trati zlstdvaji shodné
s pocatecnim stavem pted realizaci stavby.

Ptejezd P6829 v km 229,110 bude nové doplnén o funkcionalitu sekvencniho skldpéni
zavorovych bfeven.

Jako prvky pro spoluplisobeni vlaku se zabezpecovacim zafizenim jsou pouzity kolejové
obvody. Piiblizovaci useky KO pro PZZ budou prodlouzeny z obou sméru.

Hodnota nejvyssi tratové rychlosti, druh trakce a kategorie trati zlistdvaji shodné
s pocatecnim stavem pred realizaci stavby.
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B.2.3 STAVAJiCi ROZSAH DOPRAVY

B.2.3.1 Osobni doprava
Dopravcem na pfedmétnych tsecich trati je CD a.s.
Na nékterych stavbou dotcenych trati provozuji osobni dopravu dopravci Leo Express s.r.o.:
na trati €. 512A, 505A, 507A, 501 A a RegioJet s.r.o.: na trati ¢. 504A,503B, 501A, 326A.
B.2.3.2 Cestovni doby osobni dopravy

Cestovni doby osobni Zelezni¢ni dopravy zlstavaji stejné jako pred realizaci stavby.

B.2.4 VYHLEDOVY ROZSAH DOPRAVY

Vyhledovy rozsah dopravy ostatnimi dopravei od platnosti GVD 2019/2020 se piedpoklada
ve vys$§im rozsahu.

B.2.5 VLIV CILOVEHO RESENi NA PROVOZNi A DOPRAVNi TECHNOLOGII

Cilovy stav po realizaci tj. nejvyssi dovolend tratova rychlost, druh trakce a kategorie trati
zlustava shodny s pocateCnim stavem pired provedenim stavby.

B.3 VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI

Pii dodrzovéni zakladnich podminek ochrany Zzivotniho prostiedi je nutné fidit se
ustanovenimi zédkona ¢. 17/92Sb. a v souladu s nim (zejména § 9,11,17) feSit problematiku i v
ostatnich souvisejicich oblastech.

Realizovana stavba svym zamérem nebude mit negativni vliv na Zivotni prosttedi.

B.3.1 HODNOCENI VLIVU STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI

V pribéhu stavby nebude Zivotni prostfedi ohrozeno. Zamér stavby nevyzaduje demolice
stavajicich objekti. Jedna se o tzv. ekologicky Cisty technologicky provoz bez produkce
exhalaci a odpadu. Provoz nebude mit trvaly negativni vliv na zivotni prostiedi. Dokonc¢ena
stavba nebude mit vliv na klimatické poméry, vyuzivani pfirodnich zdroji, kulturni pamatky,
hladinu hluku ve dne i v noci a ani na hladinu emisi.

Zaméry stavby nemaji vliv na chranéné Gzemi, pamatné stromy ¢i chrdnéné druhy rostlin,
zivocichil a nerosty.

Pti stavbé nedochazi k trvalému ani do¢asnému zaboru ZPF a PUPFL.
Pfi realizaci stavby umisténé v technologickych objektech upravou technologie PZZ
nevzniknou zadné odpady.

B.3.1.1 Ochrana prirody

Jedna se o stavbu doplnéni funkcionality postupného (sekvencniho) sklapéni bieven zavor
upravou technologie PZZ umisténou v technologickych objektech.
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V ramci stavby nedojde k vykopovym pracim, kaceni dfevin ani jinym zasahtim do zivotniho
prostiedi.

B.3.1.2 Udaje o zeleni z pohledu péée o krajinu

Béhem realizace stavby je nutno respektovat ustanoveni zdkona 114/1992 Sb. o ochrané
pfirody a krajiny a vyhlasku ¢. 189/2013 Sb. o ochrané¢ dievin a povolovani jejich kaceni.

Béhem stavebnich praci nesmi dojit k poskozeni dievin. Je nutno respektovat kofenovou zénu
stromu. K ochrané koliznich dfevin je tfeba zajistit opatieni dle CSN 83 9061 Technologie
vegetacnich uprav v krajiné — Ochrana stromt, porosti a vegetacnich ploch pfi stavebnich
pracich.

Béhem realizace stavby nebudou kéaceny ¢i poskozeny zadné dieviny ani v ramci vyznamného
krajinného prvku.

B.3.1.3  Vliv stavby na vodotec¢e
Stavbou nebudou produkovany Zadné odpadni vody.

Palivové nadrze vozidel musi byt v bezvadném stavu, aby nedoslo ke kontaminaci pudy a
vodnich tok ropnymi produkty. Motory téchto dopravnich prostfedkii musi byt spravné
sefizeny na minimalni, normou stanovené exhalace a nesmi byt ponechavany zbyte¢né
v chodu. Dodavatel je povinen u pouzitych dopravnich prostfedcich zkontrolovat a dodrzovat
tésnost palivovych nadrzich, aby nedoslo k jeho uniku do pidy a zejména do vodoteci.

V prostorach stavby je zdkaz myti vozidel ptipravky ARVA nebo jinymi chemickymi
rozpoustédly a dale zdkaz pouzivani vSech saponatli. Pfi manipulaci s oleji a RPL, pii jejich
pfipadné vyméné nebo doplnéni, v prostorach stavby dbat zvySené opatrnosti, aby nemohlo
dojit k jejich tiniku.

Dodavatel stavebnich praci je povinen seznamit pracovniky své organizace, prichazejici
na stavbé do styku s ropnymi laitkami a oleji s opatienimi uvedenymi v této souhrnné
technické zpravé.

Pokud by pies vSechna opatieni doslo k uniku ropnych latek, je nutno neprodlené vyrozumét
spravce ohrozenych vodnich tokii ¢i zdrojii, nejbliz§i Hasi¢sky sbor a odbor Zivotniho
prostiedi pfislusného Méstského tifadu a v rdmci moznosti Cinit opatieni k omezeni rozsahu
havérie dostupnymi prosttedky (ptehrazeni hladiny toku prkny, aplikace Vapexu apod.),
zejména je vSak nutno urychlen€ odstranit zdroj znecisténi.

zastaveni uniku — zabranit utésnénim otvoru, trhlin, uzavienim ventild, zachycovanim
kapaliny z havarovanych prostfedki do rtiznych nadob, vycerpanim kapaliny z havarovaného
prosttedku.

lokalizace tniku — zastavit rozlévani jiz vyteklé kapaliny hrazkovanim zaplaveného uzemi
napf. tramy, prechodnym piehrazenim piikopt, v ptipad€ vétsiho rozsahu ptivolat ptislusniky
profesionalniho Hasi¢ského zachranného sboru mistné ptislusné¢ JPO HZS SZDC.

odstranéni uniklych RPL — uniklé latky soustiedit napf. pomoci struzek a vykopanych jimek,
a odcerpat. Sanace zasazené¢ho uzemi do odcerpani volnych RPL se provadi rozsypanim
VAPEXU ¢i jiného materialu sajiciho RPL. Nasakly absorbent se sebere do tésnych nadob
(igelitovych pytli). Kontaminovany VAPEX nebo zemina se odveze k likvidaci ke
specializované firmé.

Dodavatel je povinen neprodlen¢ provést prvni zdsah osobou nebo osobami, které unik
zpozorovali. Pfi vétSim rozsahu, ktery neni dodavatel schopen sam zajistit, neprodlené

Strana: 27



»,Doplnéni funkcionality sekvencniho sklapéni breven zavor na vybranych PZS v obvodu SSZ*
B. Souhrnna technicka zprava

vyrozumét odbor vystavby a dopravy. Ve stavebnim deniku bude uveden rozsah znecisténi
(Gniku), druh latky, cas tiniku, doba a zpiisob likvidace.

Z tady davodii jsou RPL zavazné zneciStujici médium vodniho prostiedi. Zvlasté v
podzemnich vodach vedou RPL k dlouhodobému znecisténi a znehodnoceni téchto vod a to i
v ptipad¢ stopovych koncentraci. Dosazeni napravy je pak vétSinou dlouhodobé a zpravidla
znacné nakladné.

B.3.1.4  Hluk ze stavebni ¢innosti

Jednd se o stavbu umisténou v technologickych objektech a svym zdmérem nedojde
k ptekracovani platnych hygienickych limitd hluku dle natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. o
ochran¢ zdravi pted nepiiznivymi u¢inky hluku a vibraci.

B.3.1.5  Vliv vibraci

Pti provozovani drahy tak nebude dochazet k piekracovani platnych hygienickych limitd
hluku dle natfizeni vlady €. 272/2011 Sb. o ochrang zdravi pted neptiznivymi ucinky hluku a
vibraci.

V ramci stavby nedojde k nariistu zatéze z hluku a vibraci oproti dneSnimu stavu.

B.3.1.6 Rozptylové studie
Jednd se o stavbu umisténou v technologickych objektech a svym zamérem nevyzaduje
rozptylovou studii.

B.3.1.7 Posouzeni vlivu stavby na kvalitu ovzdusi
Jedna se o stavbu umisténou v technologickych objektech a svym zamérem nedojde ke
zhorseni stavu ovzdusi.

B.3.1.8 Biologicky prizkum
V ramci stavby nedojde k vykopovym pracim, kaceni dfevin ani jinym zasahtim do zivotniho
prostiedi.
Jednd se o stavbu umisténou v technologickych objektech a svym zamérem nevyzaduje
biologicky prizkum.

B.3.1.9  Prizkum radonového rizika

Jednéd se o stavbu doplnéni funkcionality postupného (sekvencniho) sklapéni bieven zavor
upravou technologie PZZ, umisténou v technologickych objektech a svym zamérem
nevyzaduje prizkum radonového rizika.

B.3.2 ODPADOVE HOSPODARSTVi

Jednéd se o stavbu doplnéni funkcionality postupného (sekvencniho) sklapéni bieven zavor
upravou technologie PZZ.

Pfi realizaci stavby nevzniknou zadné odpady.

B.3.2.1 Udaje o bilancich zemnich praci

V ramci stavby nedojde k vykopovym pracim.
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B.3.3 ZAPRACOVANI PODMINEK Z PROCESU EIA

Jedna se o stavbu doplnéni funkcionality postupného (sekven¢niho) sklapéni bieven zavor
upravou technologie PZZ umisténou v technologickych objektech.

V ramci stavby nedojde k vykopovym pracim, kidceni dfevin ani jinym zasahtim do Zivotniho
prostiedi.

Zadost o posuzovani vlivu na Zivotni prostfedi EIA, NATURA 2000 nebyla realizovana.

B.3.4 NAVRH OPATRENI K ELIMINACI NEGATIVNICH VLIVU

Realizovand stavba nebude mit negativni vliv na zivotniho prostiedi.

Pti dodrzovani zakladnich podminek ochrany zivotniho prostfedi je nutné fidit se
ustanovenimi zdkona €. 17/92Sb. a v souladu s nim (zejména § 9,11,17) feSit problematiku i v
ostatnich souvisejicich oblastech.

Névrh opatieni k ochrané Zivotniho prosttedi:
- v pfipad¢ havarie bude postupovéano podle havarijniho planu:

Palivové nadrze vozidel musi byt v bezvadném stavu, aby nedoslo ke kontaminaci pidy a
vodnich tokl ropnymi produkty. Motory téchto dopravnich prostfedkii musi byt spravné
sefizeny na minimalni, normou stanovené exhalace a nesmi byt ponechavany zbytecné
v chodu. Dodavatel je povinen u pouzitych dopravnich prosttedcich zkontrolovat a dodrzovat
tésnost palivovych nadrzich, aby nedoslo k jeho uniku do ptidy a zejména do vodoteci.

V prostorach stavby je zdkaz myti vozidel piipravky ARVA nebo jinymi chemickymi
rozpoustédly a dale zakaz pouzivani vSech saponatl. Pfi1 manipulaci s oleji a RPL, pfi jejich
pfipadné vymeéné nebo doplnéni, v prostorach stavby dbat zvySené opatrnosti, aby nemohlo
dojit k jejich tniku.

Dodavatel stavebnich praci je povinen seznamit pracovniky své organizace, prichazejici
na stavbé do styku s ropnymi laitkami a oleji s opatifenimi uvedenymi v této souhrnné
technické zpravé.

Pokud by pies vSechna opatieni doslo k uniku ropnych latek, je nutno neprodlené vyrozumet
spravce ohrozenych vodnich tokii ¢i zdrojii, nejbliz§i Hasi¢sky sbor a odbor Zivotniho
prostiedi pfislusného M¢éstského tifadu a v rdmci moznosti Cinit opatieni k omezeni rozsahu
havérie dostupnymi prosttedky (ptehrazeni hladiny toku prkny, aplikace Vapexu apod.),
zejména je vSak nutno urychlen€ odstranit zdroj znecisténi.

zastaveni uniku — zabranit utésnénim otvoru, trhlin, uzavienim ventild, zachycovanim
kapaliny z havarovanych prostfedki do rtiznych nadob, vycerpanim kapaliny z havarovaného
prosttedku.

lokalizace tniku — zastavit rozlévani jiz vyteklé kapaliny hrazkovanim zaplaveného uzemi
napf. tramy, prechodnym piehrazenim piikopti, v pfipad€ vétsiho rozsahu ptivolat ptislusniky
profesionalniho Hasi¢ského zachranného sboru mistné ptislusné¢ JPO HZS SZDC.

odstranéni uniklych RPL — uniklé latky soustiedit napf. pomoci struzek a vykopanych jimek,
a odcerpat. Sanace zasazen¢ho uzemi do odcerpani volnych RPL se provadi rozsypanim
VAPEXU ¢i jiného materialu sajiciho RPL. Nasakly absorbent se sebere do tésnych nadob
(igelitovych pytli). Kontaminovany VAPEX nebo zemina se odveze k likvidaci ke
specializované firmé.
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Dodavatel je povinen neprodlené provést prvni zasah osobou nebo osobami, které unik
zpozorovali. Pii vétSim rozsahu, ktery neni dodavatel schopen sdm zajistit, neprodlené
vyrozumét odbor vystavby a dopravy. Ve stavebnim deniku bude uveden rozsah znecisténi
(Gniku), druh latky, cas tiniku, doba a zpiisob likvidace.

Z tady davodi jsou RPL zavazné zneciStujici médium vodniho prostiedi. Zvlasté v
podzemnich vodach vedou RPL k dlouhodobému znecisténi a znehodnoceni téchto vod a to i
v ptipad¢ stopovych koncentraci. Dosazeni napravy je pak vétSinou dlouhodobé a zpravidla
znacné nakladné.

B.4 ODOLNOST A ZABEZPECENIi STAVBY

B.4.1 Z HLEDISKA OCHRANY BEZPECNOSTI PRACE

Vseobecné zasady o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci jsou uvedeny v Zakoniku prace ve
znéni piislusnych novel a predpisu.

Pfi montdzi, provozu a udrzbé zabezpecovaciho zatizeni musi byt dodrzeny vSechny platné
normy a smérnice tykajici se bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.

Vedouci pracovisté¢ je povinen dbat na to, aby pracovisté bylo tadné pfipraveno a aby
odpovidalo platnym bezpecnostnim predpistim.

Pfed nastoupenim montérii na montdz je vedouci pracovisté povinen na pracovisti zajistit
odborny dozor pfi praci. Pokud neni na pracovisti pfimo mistr nebo vedouci Cety a pracuji zde
nejmén¢ dva pracovnici, musi byt jeden z nich povéfen fizenim pracovniho postupu s
ohledem na bezpecnost prace.

Prace osamélého pracovnika v prostoru kolejiste a v bezprostiedni blizkosti je zakdzana.

Kazdodenné pted zahdjenim prace musi mistr ¢i vedouci Cety nebo jiny pracovnik povéfeny
fizenim pracovniho postupu provéfit stav bezpeCnostniho zafizeni, poucit zaméstnance o
zasadach bezpecnosti prace s prihlédnutim na konkrétni poméry na pracovisti v dobé smény a
zejména upozornit pracovniky na rizikové okolnosti.

Pti praci v dopravni kancelaii musi vSichni montéti dbat pokynti zodpovédnych dopravnich
pracovnikd.

Pted uvedenim zabezpecovaciho zatizeni do provozu musi byt provéfena spravnost uzemnéni,
jisténi a dimenzovani vodicu.
Vsechna nebezpecna mista musi byt fadné oznacena viditelnymi bezpecnostnimi tabulkami.

O vysledku pfislusnych zkousek a komisionalnich fizeni pro uvadéni zatfizeni do zkuSebniho
provozu a trvalého provozu se provede protokolarni zdznam.

Protoze stavba bude provadéna za soucasného Zelezni¢niho provozu, je tfeba, aby pracovnici
dbali pokynti dopravnich zaméstnanct.. Zejména je nutné poucit pracovniky o zasadach
pohybu a prace v kolejisti. Je tieba dodrzovat predpis SZDC Bp 1 Piedpis o bezpe¢nosti a
ochrang zdravi pfi praci a navazujici piedpisy.

Pii praci je tieba dbat viech piisluinych ustanoveni a norem SZDC, Zel. piedpistit PTPZ a
ptedpisti o bezpecnosti pfi praci.

Zvlaste je nutné, aby byly dodrzovany podminky:

- Zakoniku prace — zékon ¢€.262/2006 Sb.
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- Natizeni vlady ¢€.591/2006 Sb. o blizSich minimalnich pozadavcich na bezpec¢nost a
ochranu zdravi pfi praci na stavenistich

- TNI 343100 a CSN EN 50110-1 ed. 3:2015 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich

- Vyhlaska 50/78Sb. o odborné zptsobilosti z elektrotechniky

- SZDC TNZ 34 3109 Bezpeénostni predpisy pro &innost na trakénim vedeni a v jeho
blizkosti na Zelezni¢nich drahach celostatnich, regionélnich a vleckach

- SZDC Bpl — Ptedpis o bezpe¢nosti a ochrané zdravi pii praci

- Zékon ¢.174/1968 Sb. o statnim dozoru nad bezpecnosti prace

- Naftizeni vlady ¢.201/2010 Sb. o zpusobu evidence urazl, hlaSeni a zasilani zaznamu o
urazu

- Vyhlaska ministerstva stavebnictvi ¢.77/1965 o vycviku, zpisobilosti a registraci obsluh
stavebnich stroji ve znéni pozd¢jsich predpisii

Natizeni vlady €. 591/2006Sb. o blizSich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu
zdravi pfi praci na staveniStich je zdvazné pro stavebni firmy a subjekty, které provadéji
stavebni prace. V nafizeni jsou stanoveny zakladni povinnosti piedevsim se jedna:

- proskoleni pracovnik, kteti stavebni prace provadéji a obsluhuji stavebni stroje
- vést evidenci o Skoleni

- opatfit pracovniky ochrannymi pomutckami

- zajistit oznaceni stavenisté

- vypracovat technologicky postup a seznamit s nim pracovniky

- provadét stavebni prace osobami s odbornou zpiisobilosti

- pred zahajenim stavby nechat vytycit spravci prubéh podzemnich siti

- dodrzovat ochranna pasma téchto siti

- provadét pravidelné kontroly stroju a zafizeni

Pfi stavebni ¢innosti musi byt technologie stavby zvolena s ohledem na minimalizaci
veskerych praci, které by mély negativni dopad na okolni prosttedi, zejména hluk, prasnost a
vibrace.

Pro prace provadéné mechanismy je zapotiebi dodrzovat piedpisy a ustanoveni pro praci
s témito mechanismy.

B.4.2 ZASADY ZAJISTENiI POZARNi OCHRANY STAVBY

Po ukonceni stavby zlistanou zachovany prijezdnosti komunikaci bez zmény parametra.

Stavby budou vybudovany z nehoflavych materiali. V ptipad€ pozaru v misté stavby (hotici
zelezni¢ni vz s ndkladem ¢i lokomotiva) by se pozar likvidoval obdobné jako v soucasné
dobé, tj. mobilni pozarni technikou ptislusnych JPO HZS vcetné mistné prislusné JPO HZS
SZDC.

Na zemni kabelové vedeni nejsou z hlediska pozarni bezpec¢nosti staveb zadné pozadavky. Pti
montdzi kabelovych spojek smrstovaciho typu je nutné dbat na pouzivani bezplamenné
technologie obzvlasté v uzavienych prostorach. Vstupy do vSech objektli budou utésnény
hmotami s reakci na ohent Al a s odolnosti EI 15-45.

Pokud do reléového domku budou ptivedeny kabely z jiného prostiedi nez ptimo z terénu (t;.
ze Sachty, kanalu apod.), musi byt na vstupu do objektu pozarn€ utésnény a opatieny alespoil
z jedné strany Stitkem obsahujicim informace o

a) pozarni odolnosti,

b) druhu nebo typu ucpavky,

¢) datu provedeni,
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d) firmé, adrese a jméné zhotovitele,
e) oznaceni vyrobce systému.

Pfi poruSeni stavajicich prostupi (pozérnich ucpéavek) vramci realizace stavby nutno
porusené prostupy opravit ¢i realizovat nove.

Provoz i vystavba musi respektovat Zakon o poZarni ochrané ¢.133/1985 Sb. v platném znéni.
Pti stavebnich a montdznich pracich je nutno dodrzovat protipozarni opatieni. Realizacni
firma zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpeci pozaru a budou dodrzovéana
hygienicka a bezpe€nostni opatieni.

Po ukonceni stavby budou na elektrickém zatizeni provedeny revize dle platnych predpist.
Okoli do vzdalenosti 5 m — trvale zbavovat hotlavych, zejména suchych stébelnatych latek.

Stav poZarni ochrany se po dokonceni této stavby nezméni.

B.4.3 CIVILNi OCHRANA

Z hlediska civilni obrany nebyly na stavbu kladeny zddné vyssi naroky a stavba nebude mit
vliv na zatizeni civilni obrany.

B.5 GRAF DYNAMICKEHO PRUBEHU RYCHLOSTI

Vzhledem k charakteru stavby nebyl zpracovan dynamicky pribéh rychlosti (nejde ani o
modernizaci ¢i rekonstrukci vedouci ke zvyseni nejvyssi dovolené trat'ové rychlosti).

B.6 DOPRAVNI OPATRENI

B.6.1 VYLUKY ZELEZNICNiHO PROVOZU

Po dobu provadéni stavebnich praci bude nutné vyluky koordinovat s planovanymi vylukami
nebo s jinymi navazujicimi stavbami.

Vzéajemna koordinace pfi realizaci stavby bude feSena podle potieb provozu ve spolupraci
s dodavatelem stavby, investorem a pifisluSnym OR.

Vvluka PZS v délce trvani 1 den:

PS 01 PZS v km 0,331 (P1207), trat’ Rokycany — Nezvéstice

PS 07 PZS v km 99,549 (P4075), trat HanuSovice — Usti nad Orlici

PS 08 PZS v km 0,776 (P4892), trat’ Chocen — Velky Osek

PS 09 PZS v km 343,291 (P4920), trat’ Ceska Tiebovéa — Praha-Libef

PS 10 PZS v km 6,619 (P5200), trat’ Hanugovice — Usti nad Orlici

PS 11 PZS v km 77,041 (P5338), trat’ Havlickiv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem
PS 12 PZS v km 79,457 (P5342), trat’ Havlickiiv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem
PS 13 PZS v km 80,145 (P5343), trat’ Havlickiiv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem
PS 14 PZS v km 9,619 (P5357), trat Pardubice hl.n. — Jaroméf

PS 15 PZS v km 81,103 (P5649), trat’ Ceské Budgjovice — Benesov u Prahy

PS 16 PZS v km 163,591 (P5671), trat’ BeneSov u Prahy — Praha-VrSovice os.n.

Vyluka PZS v délce trvani 3 dnu:
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PS 02 PZS v km 2,493 (P1940), trat’ Usti nad Labem hl.n. — Kadaf-Prunéfov
PS 04 PZS v km 371,428 (P2936), trat’ Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad
PS 05 PZS v km 374,807 (P2941), trat’ Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad
PS 06 PZS v km 454,145 (P2995), trat’ Usti nad Labem-Stiekov — D&¢in hl.n.

Vyluka PZS v délce trvani 5 dni:
PS 17 PZS v km 229,110 (P6829), trat’ Odb. Brno-Zidenice — Svitavy

Soucasné€ realizované stavby:

PS 07 PZS vkm 99,549 (P4075), trat HanuSovice — Usti nad Orlici vyluku realizovat
soucasn¢ s PS 10 PZS v km 6,619 (P5200), trat’ HanuSovice — Usti nad Orlici.

PS 12 PZS v km 79,457 (P5342), trat’ Havlickiv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem vyluku
realizovat soucasn¢ s PS 13 PZS v km 80,145 (P5343), trat’ Havlicktiv Brod — Pardubice-
Rosice nad Labem.

e Provizorni zarizeni

Na obdobi od deaktivace stavajiciho ptejezdového zabezpecovaciho zatizeni do doby aktivace
ptejezdového zabezpecovaciho zatizeni budou provedena nasledujici dopravni opatieni:

3. Z obou stran Zelezni¢niho piejezdu ve vzdalenosti 50100 m bude umisténa dopravni
znacka IP22 Zména mistni Gpravy s textem Pozor — piejezdové zabezpecovaci zatizeni
neni v ¢innosti. Dale bude pted drazni téleso z obou stran piejezdu umisténa dopravni
znacka P6 ,,Stlij, dej prednost v jizdé.

4. Bezpecnost na piejezdech bude zajiSténa osazenim piisluSnych navéstidel podle
predpistt SZDC (D1) a zpravovanim strojvedoucich pisemnymi rozkazy.

e Uzavirky silnic

PS 02 PZS v km 2.493 (P1940), trat’ Usti nad Labem hl.n. — Kadaf-Prunéfov

V dob¢ provadéni stavebnich praci na ptejezdu bude nutné provést uplnou uzavirku ucelové
komunikace v misté piejezdu po dobu 3 dnu. Nahradni objizdna trasa do arealu DKV bude
vedena pies St. 5 po silnici ¢. 11/253.

Po dobu vystavby musi byt provedeno dopravni znac¢eni odpovidajici platnym piedpistim.

Pro usporu nakladl je vhodna koordinace s jinou stavbou se silni¢ni uzavirkou PZS.

PS 04 PZS v km 371,428 (P2936). trat’ Lys4 nad Labem — Usti nad Labem zapad

V dobé¢ provadéni stavebnich praci na pirejezdu bude nutné provést tplnou uzavirku silnice
¢.11/261 v misté ptejezdu po dobu 3 dnii. Objizdna trasa bude vedena po mistni komunikaci.
Po dobu vystavby musi byt provedeno dopravni znac¢eni odpovidajici platnym piedpistim.

Pro Gssporu nakladi je vhodna koordinace s jinou stavbou se silni¢ni uzavirkou PZS.

PS 05 PZS v km 374,807 (P2941), trat’ Lys4 nad Labem — Usti nad Labem zapad

V dob¢ provadéni stavebnich praci na piejezdu bude nutné provést tplnou uzavirku silnice
IIL.tf. v misté pfejezdu po dobu 3 dnii. Objizdna trasa bude vedena po mistni komunikaci.
Néhradni autobusova pieprava z divodu neobsluhovani zast. Mélnik-Mlazice bude feSena
autobusy v tiseku ZST Mélnik — zast. MéInik-Mlazice.

Po dobu vystavby musi byt provedeno dopravni znaceni odpovidajici platnym piedpistim.

Pro Gsporu nakladi je vhodna koordinace s jinou stavbou se silni¢ni uzavirkou PZS.

PS 06 PZS v km 454,145 (P2995), trat’ Usti nad Labem-Stfekov — D&in hln.
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V dobé¢ provadéni stavebnich praci na prejezdu bude nutné provést uplnou uzavirku silnice ¢.
[1/258 v misté ptejezdu po dobu 3 dnii. Objizdna trasa bude vedena po mistni komunikaci.
Nahradni autobusova pieprava z diivodu neobsluhovani zast. DéCin — Staré Mésto bude
fedena autobusy v useku ZST Dé&in vychod — zast. D&&in — Staré Mésto.

Po dobu vystavby musi byt provedeno dopravni znac¢eni odpovidajici platnym piedpistim.

Pro usporu nakladl je vhodna koordinace s jinou stavbou se silni¢ni uzavirkou PZS.

PS 17 PZS v km 229,110 (P6829). trat’ Odb. Brno-Zidenice — Svitavy

V dobé provadéni stavebnich praci na piejezdu bude nutné provést Gplnou uzavirku mistni
komunikace v misté€ piejezdu po dobu 5 dnii. Objizdna trasa bude vedena po silnici €. 1/34.

Po dobu vystavby musi byt provedeno dopravni znac¢eni odpovidajici platnym piedpistim.

Pro usporu nakladl je vhodna koordinace s jinou stavbou se silni¢ni uzavirkou PZS.

B.7 TRVALE A DOCASNE ZABORY ZE ZPF A PUPFL

Pti realizaci stavby nedojde k trvalému ani k docasnému zaboru zemédé€lského ptidniho fondu
ani pozemku ur¢enych k plnéni funkci lesa.

B.8 OCHRANA STAVBY PRED SKODLIVYMI  VLIVY
VNEJSIHO PROSTREDI

Stavba nevyzaduje prizkumy radonového rizika.
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