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1 UvoD

Dle pokynu generdlniho Feditele €.2/2014 Diagnostika télesa Zelezniéniho spodku trati SZDC
prostfednictvim georadaru bylo provedeno méreni celostatnich trati.

Na zékladé pfijeti pozadavku od OR Usti nad Labem bylo zahdjeno vyhodnoceni naméienych
georadarovych dat zkoleje ¢.1 (zméfeno 8.10.2015) a zkoleje ¢.2 (zméfeno 30.7.2014)
v mezistani¢nim Useku mezi Zst. Bohusovice nad Ohfi a Zst. Lovosice. Objednatel pozaduje zjistit stav
této trati kvlli ¢astému podbijeni a pfipadné budouci sanaci tohoto uUseku. Cilem je proto urcit
prabéh, mocnosti a deformace vrstev télesa Zelezni¢niho spodku a kolejového loZe a vyznacit
problémova mista na trati.
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Prehledna situace vyhodnocovaného Useku zvyraznéného cervenou barvou (mapy.cz, 2017)



1.1 Rekognoskace traté

Na trati byla provedena terénni rekognoskace v mezistani¢nim useku BohuSovice nad Ohfi - Lovosice
v kilometrazi 490,600 — 492,800 v obou tratovych kolejich dne 1.3.2017. Trat probiha na vétsiné
Useku v ndspu, misty v urovni okolniho terénu. Koleji ¢.1 vykazuje v nékterych Usecich viditelné

odchylky v smérové i podélné vysce (napf. ve staniceni 491,750). Pfikopy podél trati byly v naprosté

vétsiné suché. Na trati nebyla nalezena blativa mista.

Na zakladé ustniho sdéleni spravce trati byly zjistény nasledujici informace: problémy na useku se

zacaly projevovat od povodni vroce 2002. V soucasné dobé se kolej ¢. 1 podbiji jiz kazdoroc¢né.
Podbijeni je nejcastéjsi pfiblizné v Gseku 491,100 — 492,800. V koleji €. 2 jsou problémy mensi a
podbiji se ptiblizné jednou za dva roky. Podbijeni je nejcastéjsi priblizné v Useku 491,100 — 492,600.

1.2 Dokumentace traté

Projektovou dokumentaci vypracovala SUDOP PRAHA a.s.
V koleji ¢.1 je skladba prazcového podlozi podle projektové dokumentace v Useku 489,800 — 492,800
nasledujici:

489,800 —490,150: Vrstva kolejového loze o mocnosti 35 cm a vrstva Stérkodrti o mocnosti
15cm.

490,150 —490,621: Vrstva kolejového loZze o mocnosti 35 cm, vrstva Stérkodrti o mocnosti
25 cm a vrstva vapenné stabilizace o mocnosti 42 cm.

490,621 —490,644: Vrstva kolejového loZze o mocnosti 35 cm, vrstva Stérkodrti o mocnosti
25 cm a vrstva Stérkodrti stabilizovand cementem o mocnosti 35 cm.

490,644 —491,634: Vrstva kolejového loZe o mocnosti 35 cm, vrstva Stérkodrti o mocnosti
25 cm a vrstva vapenné stabilizace o mocnosti 42 cm.

491,634 —491,664: Vrstva kolejového loZe o mocnosti 35 cm, vrstva Stérkodrti o mocnosti
25 cm a vrstva Stérkodrti stabilizovand cementem o mocnosti 50 cm.

491,664 —492,735: Vrstva kolejového loZe o mocnosti 35 cm, vrstva Stérkodrti o mocnosti
25 cm a vrstva vapenné stabilizace o mocnosti 42 cm.

491,735 —491,768: Vrstva kolejového loZe o mocnosti 35 cm, vrstva Stérkodrti o mocnosti
25 cm a vrstva Stérkodrti stabilizovanad cementem o mocnosti 50 cm.

491,768 —492,800: Vrstva kolejového loZze o mocnosti 35 cm, vrstva Stérkodrti o mocnosti
25 cm a vrstva vapenné stabilizace o mocnosti 42 cm.

V koleji ¢.2 je skladba prazcového podlozi podle projektové dokumentace v Useku 489,800 — 492,800
nasledujici:

489,800 —490,621: Vrstva kolejového loze o mocnosti 35 cm a vrstva Stérkodrti o mocnosti
15cm.

490,621 —490,644: Vrstva kolejového loze o mocnosti 35 cm, vrstva Stérkodrti o mocnosti
25 cm a vrstva Stérkodrti stabilizovand cementem o mocnosti 35 cm.

490,644 —491,000: Vrstva kolejového loze o mocnosti 35 cm a vrstva stérkodrti o mocnosti
15cm.



e 491,000 —491,634: Vrstva kolejového loZe o mocnosti 35 cm, vrstva Stérkodrti o mocnosti
25 cm a vrstva vapenné stabilizace o mocnosti 42 cm.

e 491,634 —491,664: Vrstva kolejového loZe o mocnosti 35 cm, vrstva Stérkodrti o mocnosti
25 cm a vrstva Stérkodrti stabilizovanad cementem o mocnosti 50 cm.

e 491,664 —492,500: Vrstva kolejového loZe o mocnosti 35 cm, vrstva Stérkodrti o mocnosti
25 cm a vrstva vapenné stabilizace o mocnosti 42 cm.

e 492,500 -492,735: Vrstva kolejového loZe o0 mocnosti 35 cm, vrstva Stérkodrti o mocnosti
20 cm a vyztuzné geosyntetikum.

e 491,735 - 491,768: Vrstva kolejového loZe o mocnosti 35 cm, vrstva Stérkodrti o mocnosti
25 cm a vrstva Stérkodrti stabilizovand cementem o mocnosti 50 cm.

e 492,768 —492,800: Vrstva kolejového loZe o mocnosti 35 cm, vrstva Stérkodrti o mocnosti
20 cm a vyztuzné geosyntetikum.

1.3 Geologie

Doplfiujici préizkum s ndzvem CD DDC Hrobce — Lovosice modernizace trati CD z roku 1996 proved|
PRAGOPROIJEKT a.s.

Podle tohoto prizkumu se na vétsiné Useku nachazela pod kolejovym loZzem vrstva $kvary o mocnosti
7 — 18 cm, nejcastéji kolem 13 cm. V nékterych sondach nebyla Skvara zastiZzena.

Sondy byly provadény do hloubky pfiblizné 2 — 3 metr(. Podlozni zeminy pod vrstvou $kvary se ¢asto
stridaly a mély charakter nejcastéji piskd (S3, S4, S5) a jemnozrnnych zemin (F3, F4, F6, F8). V jednom
pfipadé sonda zastihla i zeminu Stérkovitou zeminu G3.

Unosnost zemni plané se v koleji €.1 pohybuje mezi 7 — 65 MPa. Z téchto hodnot je patrna vyrazna
nehomogenita zemniho télesa. Hloubky zatéZovacich zkousek byly provadény v hloubce 0,8 — 1 m.
Unosnost plané v koleji ¢.2 se podle grafu prazcového podloZi od spoleénosti SUDOP a.s. pohybuje
mezi 21 — 79 MPa. Z vysledk( statickych zatéZovacich zkousek je patrna vSeobecné vyssi inosnost
v koleji ¢.2.

V prizkumu Stérkopiskd z roku 1962 mlZzeme nalézt nékolik vrtl provedenych v blizkosti drazniho
télesa. PFi povrchu byla zastiZzena sprasova hlina, ¢asto jilovita o rlizné mocnosti kolisajici od 0,8 m do
4,6 m. Dale byl v podlozZi zastizen nejc¢astéji Stérkopisek, ptripadné pisek a stérk. Skalni podklad tvoti
piscité slinovce v hloubce okolo 15 —-17 m.

Tato geologickd reSerSe ma pouze orientacni charakter a slouZi k pfedevsim k porovnani
georadarovych zdznamu s geologickymi poméry v télese Zelezni¢niho spodku a jeho podloZi.



1.4 Princip méreni georadarem

Princip této metody spociva ve vysilani a pfijimani odrazenych radarovych vin od fyzikalnich rozhrani,
ta tvofi napf. geologickd rozhrani, hladina podzemni vody, podzemni dutiny atd. Rychlost Sifeni
elektromagnetickych vin je ddna predevsim relativni permitivitou prostfedi. Permitivitu zemin do
vysoké miry ovliviiuje i obsah vzduchu a vody. Pfi zvySeni obsahu vody se permitivita prostredi
zvysuje.

1.5 Metodika méieni

Meéfici jednotka SIR-30 je namontovdna uvnitf méficiho vozu a propojena s anténami, které jsou
osazeny pod vozem v ose koleje. Vzdjemny rozestup antén je 90 cm a jsou zavéseny 15 cm nad
spojnici temen kolejnic. Méreni je provadéno v rezimu, kdy jedna anténa slouZi zaroven jako vysilac a
pfijimac radarového vinéni a druha slouzi pouze jako pfijima¢ odrazeného signdlu z antény prvni.
Zaznam z roku 2015 je tvoren stopami se vzorkovaci frekvenci 4 stopy na jeden metr. Takto pofizeny
zaznam umoziuje zachytit podélné poruchy télesa Zelezni¢niho spodku o délce pfriblizné 2 metry a
vétsi. Zaznam z roku 2014 je tvoren stopami se vzorkovaci frekvenci 1 stopa na jeden metr. Takto
pofizeny zaznam umoZiuje zachytit podélné poruchy télesa Zelezni¢niho spodku o délce pfiblizné 10
metrd a vetsi.

2 VYHODNOCENI MERENI

Na radarogramech (grafické zobrazeni kontinualniho georadarového zaznamu, viz. ptilohy) se nachazi
na vodorovné (horizontalni) ose délka zobrazovaného profilu v kilometrech, zatimco svisla (vertikalni)
osa uddva &as prichodu odraZenych signdld od réiznych rozhrani. Cervenou barvou je zde vyznaéena
plan télesa Zelezni¢niho spodku. Zlutd barva predstavuje zemni plaf. Jako zemni plafi je oznageno
rozhrani mezi konstrukéni vrstvou a zemnim télesem pripadné konstrukéni vrstvou a vrstvou
stabilizace. Zelenou barvou jsou oznaceny georadarem viditelné mosty. Modrou barvou je zobrazen
neznamy objekt v télese Zelezni¢niho spodku.

Mocnost kolejového loZze je udana pfiblizné pomoci priimérné relativni permitivity, ktera byla
stanovena na hodnotu 5.

Pfi pohledu na pribéh vrstev je vhodné si uvédomit nepomér mezi vodorovnou osou, ktera je
v kilometrech a svislou osou, ktera je v centimetrech. Vrstvy, jejichz pribéhy ve sméru kilometraze

vypadaji jako relativné strmé, mohou mit ve skutecnosti, vzhledem k pouZitému méritku, pouze
pozvolné stoupani.

Vyhodnocovany Usek je rozdélen na kvazihomogenni bloky, které vymezuji Useky s podobnymi
vlastnostmi materialu, pridbéhem vrstev a jejich hloubkou. Hranice blokd jsou v pfilohach 1 — 12
oznaceny pomoci svislych bilych Gsecek. Jednotlivé bloky jsou oznamkovany. Stupnice znamkovani je
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predevsim ze zvinéni, zfetelnosti a poruseni plané télesa Zelezni¢niho spodku, velikosti, tvaru a
Cetnosti poruch v télese Zelezni¢niho spodku.



Mosty, propustky a prejezdy nejsou soucasti télesa Zelezni¢niho spodku a proto nejsou na zaznamu
hodnoceny.

Schématicky rez draznim télesem v podélné ose koleje

Ulozna plocha praZce = hloubka 0 na georadarovém zaznamu

Vys&ka betonového prazce Lozna plocha prazce Betonovy prazec

Hloubka nula ndm udava uloznou plochu prazcli v ose koleje.
Pfesnost lokalizace méfeni je +/- 3 m. Hloubka dosahu méreni je okolo 2 m.
Lokalizace dat byla provedena odmérenim od kilometrovnikd ve stanici Bohusovice nad Ohfi.

Spatna zfetelnost ai nezfetelnost plané télesa 7elezni¢niho spodku a zemni plané maze mit rizné
pric¢iny. Mezi né mZe patfit neostré rozhrani mezi nadloznim a podloZznim materidlem (promiseni
materiadl( pti jejich kontaktu) nebo mald zména v permitivité zemin na jejich rozhrani. V mistech
s nezietelnym rozhranim se vSeobecné castéji vyskytuji poruchy a sedani vrstev. Naopak dobrd
zfetelnost plané muizZe byt zplisobena jednak ostrym rozhranim zemin, ale i vy$sim obsahem vody ve
vrstvé pod kolejovym loZzem.

V Blocich ohodnocenych znamkou se symbolem * byl pribéh plané télesa Zelezni¢niho spodku na
Casti bloku velmi $patné zifetelny a proto je v téchto mistech vyznacen priibéh plané pouze pfriblizné.



Pribéh plani je interpretovan jednak podle vyskové velikosti zvinéni na slabé zvinénou, stfedné
zvinénou a silné zvinénou plan a dale pak podle vinové délky zvinéni na kratkou, stfedni a dlouhou
vzdalenost. Vyskova velikost viny je rovna dvojnasobku amplitudy viny.

Vysvétleni vyrazl pouzivanych pfi interpretaci pribéhu plané:

| I
| 1
| I

>
vyskova velikost zvinéni vinova délka zvinéni

slabé zvinéna plan plan zvinéna na kratkou vzdalenost

silné zvinéna plan plan zvinéna na dlouhou vzdalenost

e Jako slabé zvinénou oznacujeme plan pfi velikosti vysky zvinéni do 7 cm.
e Jako stfedné zvinénou oznacujeme plan pti velikosti vysky zvinéni mezi 7 — 20 cm.
e Jako silné zviInénou oznacujeme plan pti velikosti vysky zvinéni nad 20 cm.

e Zvinéni na kratkou vzdalenost udavame u délek vin do 3 m.

e Zvinéni na stredni vzdalenost udavame u délek vin mezi 3 — 20 m.
e Zvinéni na dlouhou vzdalenost udavame u délek vin nad 20 m.
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2.1

Usek se stani¢enim 489,800 - 492,800 v koleji ¢.1

Blok 1 (489,800 — 489,936): Plan télesa Zeleznicniho spodku je stfedné zietelna a slabé az
stfedné zvinénda na stfedni az dlouhou vzdalenost. V Useku 489,862 — 489,890 je prlbéh
plané témér nezretelny. V tomto Useku je vyznacen pouze pfiblizny pribéh plané. Zemni plan
je velmi dobfe zfetelna a stfedné zvinénda na stfedni vzdalenost. Tento blok lze ohodnotit
znamkou 2.

Blok 2 (489,936 — 489,948): VV tomto Useku se nachazi most ID 5130. Blok se nehodnoti.

Blok 3 (489,948 — 490,065): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je dobfe zietelna a slabé zvinéna
na dlouhou vzdalenost. Zemni plan je na vétsSiné bloku velmi dobfe zietelnd a stfedné
zvInéna na stfedni vzddlenost. Tento blok |ze ohodnotit znamkou 2.

Blok 4 (490,065 — 490,094): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je vtomto bloku témér
nezietelnd. Prlibéh plané télesa Zelezni¢niho spodku je proto zobrazen pouze pfiblizné.
Zemni plan je dobre zfetelnd a stfedné zvinéna na stredni vzdalenost. Tento blok Ize
ohodnotit znamkou 3*.

Blok 5 (490,094 — 490,149): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je velmi dobfe zietelna a slabé
zvinénd na dlouhou vzdalenost. Zemni plan je na vétSiné bloku velmi dobre zfetelna a
stfedné zvinéna na dlouhou vzdalenost. Tento blok Ize ohodnotit znamkou 2.

Blok 6 (490,149 — 490,257): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je na vétsiné bloku velmi malo
zfetelnd aZ nezietelnd. Zemni plan je velmi dobre zfetelna a slabé zvinéna na kratkou az
stfedni vzdalenost. Tento blok Ize ohodnotit znamkou 2*.

Blok 7 (490,257 — 490,630): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je na vétsiné bloku dobre
zfetelnd a slabé, misty stfedné zvinénd. Zemni plan je velmi dobte zifetelnd a slabé az stfedné
zvinéna. Tento blok Ize ohodnotit znamkou 2.

Blok 8 (490,630 — 490,639): V tomto Useku se nachazi prejezd P2417. Blok se nehodnoti.

Blok 9 (490,639 — 490,881): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je na vétsiné bloku dobre
zfetelnd a slabé, misty stfedné zvinéna. Zemni plan je dobre zietelnd a slabé aZ stfedné
zvinéna. Tento blok Ize ohodnotit znamkou 2.

Blok 10 (490,881 — 491,029): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je na vétsiné bloku slabé az
stfedné zfetelna a stfedné zvinénd na stfedni az dlouhou vzdalenost. Zemni plan je velmi
dobre zfetelna a slabé az stfedné zvinénd. Tento blok Ize ohodnotit znamkou 3.

Blok 11 (491,029 — 491,088): Plan télesa Zeleznicniho spodku je velmi dobfe zfetelna a mirné
se uklani ke staniceni 491,029. Zemni plan je stfedné aZ silné zvinéna. Tento blok lze
ohodnotit znamkou 2.

Blok 12 (491,088 — 491,402): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je na celém Useku velmi dobie
zfetelnd. Takto vyrazné rozhrani mize byt zplsobeno vétsim mnoZstvim vody v podlozZnich
vrstvach. Plan je silné zvinénd na stfedni az dlouhou vzddlenost. PodloZni vrstvy nejsou na
zaznamu patrné. Vtomto bloku dochazi ke sniZzeni mocnosti kolejového loze. V Usecich
491,300 — 491,318 a 491,342 — 491,360 je viditelna skokovad zména v hloubce zemni plané.
Nad témito misty jsou viditeIné v hloubce 40 — 70 cm slabé odrazy, které mohou ukazovat na
znecisténi kolejového loZze. Tento blok Ize ohodnotit znamkou 4.

Blok 13 (491,402 — 491,446): Plan télesa Zelezniéniho spodku je dobre zfetelnd a slabé
zvInénd azZ rovinna. V Useku 491,415 — 491,446 se nachazi odrazy v kolejovém lozi, které
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mohou ukazovat na jeho znecisténi ve hloubce od 40 do 70 cm. Tento blok Ize ohodnotit
znamkou 2.

Blok 14 (491,446 — 491,453): V tomto Useku se nachazi prejezd P2418. Blok se nehodnoti.
Blok 15 (491,453 — 491,606): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je na celém Useku velmi dobie
zfetelna. Takto vyrazné rozhrani mize byt zplsobeno vétsim mnoZstvim vody v podloZnich
vrstvach. Plan je silné zvinéna na stfedni az dlouhou vzdélenost. PodlozZni vrstvy nejsou na
zaznamu patrné. V tomto bloku dochazi ke snizeni mocnosti kolejového loze. Tento blok Ize
ohodnotit znamkou 4.

Blok 16 (491,606 — 491,704): Plan télesa Zelezniéniho spodku je dobre zfetelnd a slabé
zvInénd azZ rovinna. V Useku 491,647 — 491,650 dochazi ke skokovému sniZzeni mocnosti plané
na priblizné 60 cm. Tento blok Ize ohodnotit znamkou 2.

Blok 17 (491,704 — 491,763): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je velmi dobre zfetelna. Takto
vyrazné rozhrani mlze byt zplsobeno vétsim mnoZstvim vody v podloZznich vrstvach. Plan je
stfedné zvinéna na stfedni vzdalenost. Vtomto bloku dochdzi ke skokovému sniZzeni
mocnosti kolejového loZe. Podlozni vrstvy nejsou na zdznamu patrné. Tento blok Ize
ohodnotit znamkou 3.

Blok 18 (491,763 — 492,283): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je na vétsiné bloku dobre
zfetelnd a slabé, misty stfedné zvinéna. Zemni plan je viditelnd pouze v Usecich
491,820 — 491,880 a 492,040 — 492,125. V Gseku 492,010 — 492,033 je viditelny odraz, ktery
mUZe byt interpretovan jako strma zména uklonu vrstev nebo jiny neznamy objekt (stary
propustek?). Tento blok Ize ohodnotit zndmkou 3.

Blok 19 (492,283 — 492,431): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je na celém Useku velmi dobie
zfetelna. Takto vyrazné rozhrani mize byt zplsobeno vétsim mnoiZstvim vody v podloZnich
vrstvach. PIan je stfedné az silné zvinéna na stfedni az dlouhou vzddlenost. Podlozni vrstvy
nejsou na zaznamu patrné. Tento blok Ize ohodnotit znamkou 4.

Blok 20 (492,431 — 492,481): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je dobre zietelnd a slabé
zvinénd aZ rovinna. PodloZni vrstvy nejsou na zdznamu patrné. Tento blok Ize ohodnotit
znamkou 2.

Blok 21 (492,481 — 492,604): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je na celém Useku velmi dobfe
zfetelna. Takto vyrazné rozhrani mize byt zplsobeno vétsim mnoZstvim vody v podloZnich
vrstvach. Plan je slabé az stfedné zvinéna na dlouhou vzdalenost. PodloZni vrstvy nejsou na
zaznamu patrné. Tento blok Ize ohodnotit znamkou 2.

Blok 22 (492,604 — 492,748): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je vétsiné Useku dobre zietelna.
Plan je slabé, misty stfedné zvinéna na stfedni vzddlenost. Zemni plan je dobfe zietelnd
témér na celém Useku a je slabé aZ stfedné zvinéna na stfedni vzdalenost. Tento blok Ize
ohodnotit znamkou 3.

Blok 23 (492,748 — 492,757): V tomto Useku se nachazi prejezd P2419. Blok se nehodnoti.
Blok 24 (492,757 — 492,800): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je vétsiné Useku dobre zietelna
a slabé zvinéna na dlouhou vzdalenost aZ rovinna. Zemni plan je dobfe zifetelnd a stfedné
zvinéna na sttedni vzdalenost. Tento blok Ize ohodnotit znamkou 2.
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2.2 Ohodnoceni jednotlivych bloka v koleji ¢.1

Blok 1 Blok 2 Blok 3 Blok 4 Blok 5
489,800 — 489,936 | 489,936 — 489,948 | 489,948 — 490,065 | 490,065 — 490,094 | 490,094 — 490,149
2 most 2 3* 2
Blok 6 Blok 7 Blok 8 Blok 9 Blok 10
490,149 — 490,257 | 490,257 — 490,630 | 490,630 — 490,639 | 490,639 — 490,881 | 490,881 — 491,029
2* 2 prejezd 2 3
Blok 11 Blok 12 Blok 13 Blok 14 Blok 15
491,029 - 491,088 | 491,088 — 491,402 | 491,402 — 491,446 | 491,446 — 491,453 | 491,453 — 491,606
2 4 2 prejezd 4
Blok 16 Blok 17 Blok 18 Blok 19 Blok 20
491,606 — 491,704 | 491,704 — 491,763 | 491,763 — 492,283 | 492,283 — 492,431 | 492,431 — 492,481
2 3 3 4 2
Blok 21 Blok 22 Blok 23 Blok 24
492,481 - 492,604 | 492,604 — 492,748 | 492,748 — 492,757 | 492,757 — 492,800
2 3 prejezd 2
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2.3

Usek se stani¢enim 489,800 - 492,800 v koleji ¢.2

Blok 1 (489,800 — 489,911): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je slabé zietelna a slabé zvinéna
na dlouhou vzdalenost. Zemni plan je slabé zfetelnd a slabé, misty stfedné zvinéna na
dlouhou vzdalenost. Tento blok Ize ohodnotit znamkou 2.

Blok 2 (489,911 — 489,962): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je dobrte zfetelnd a ma témér
rovinny prabéh. Zemni plan neni v tomto staniceni zfetelna. V koleji ¢.1 byl v Useku 489,936 —
489,948 zaznamenan most, ktery v koleji ¢.2 neni zfetelny. Tento blok Ize ohodnotit znamkou
1.

Blok 3 (489,962 — 490,110): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je slabé zfetelna a slabé zvinéna
na stfedni aZ dlouhou vzdalenost. Tento blok Ize ohodnotit znamkou 2.

Blok 4 (490,110 — 490,146): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je velmi dobfe zietelna a slabé
zvinéna dlouhou vzdalenost aZ rovinna. Zemni plan je dobre zfetelna a slabé zvinéna. Tento
blok Ize ohodnotit znamkou 1.

Blok 5 (490,146 — 490,211): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je na vétSiné useku madlo
zfetelna aZ nezretelnd a slabé zvinénd na stfedni az dlouhou vzdalenost. Tento blok Ize
ohodnotit znamkou 2.

Blok 6 (490,211 — 490,558): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je na vétsiné staniceni dobre
zfetelnd a slabé zvinénd na stfedni aZ dlouhou vzdalenost. Zemni plan je dobre zfetelna a
stfedné zvinéna na stredni aZ dlouhou vzdalenost. Tento blok Ize ohodnotit znamkou 2.

Blok 7 (490,558 — 490,626): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je slabé ziretelna, misty aZ
nezietelnd a stfedné zvinénd na dlouhou vzdalenost. Zemni plan je na vétsiné staniceni
dobfe zfetelna a slabé zvinénd. Tento blok |ze ohodnotit znamkou 3.

Blok 8 (490,626 — 490,638): V tomto Useku se nachazi prejezd P2417. Blok se nehodnoti.

Blok 9 (490,638 — 490,662): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je slabé zretelnd a stfedné
zvinénd na dlouhou vzddlenost. Zemni plan neni zfetelna. Tento blok Ize ohodnotit
znamkou 3.

Blok 10 (490,662 — 490,947): Plan télesa Zelezniéniho spodku je dobre zfetelnd a slabé
zvInéna na stfedni aZ dlouhou vzdalenost. Zemni plan je nezfetelna. Tento blok Ize ohodnotit
znamkou 2.

Blok 11 (490,947 — 490,983): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je slabé zietelna a relativné
strmé se uklani ke staniceni 490,983. Tento blok Ize ohodnotit znamkou 3*.

Blok 12 (490,983 — 491,032): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je slabé zietelnad a slabé az
stfedné zvinéna na dlouhou vzdalenost. Zemni plan je mirné sklonénd ke staniceni 491,032.
Tento blok Ize ohodnotit zndamkou 2.

Blok 13 (491,032 — 491,400): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je velmi dobfe zfetelna a slabé
zvinénd na dlouhou vzdalenost. Zemni plan je nezretelnd. Tento blok Ize ohodnotit
znamkou 2.

Blok 14 (491,400 — 491,442): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je slabé zietelnad a slabé az
stfedné zvinéna na dlouhou vzdalenost. Zemni plan je nezfetelna. Tento blok Ize ohodnotit
znamkou 2.

Blok 15 (491,442 — 491,453): V tomto Useku se nachazi prejezd P2418. Blok se nehodnoti.
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Blok 16 (491,453 — 491,484): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je slabé zietelna a slabé az
stfedné zvinéna na dlouhou vzdalenost. Zemni plan je nezfetelna. Tento blok Ize ohodnotit
znamkou 2.

Blok 17 (491,484 — 491,588): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je velmi dobfe zfetelna a silné
zvInénd na stfedni aZz dlouhou vzdalenost. Zemni plan je nezfetelna. Tento blok Ize ohodnotit
znamkou 4.

Blok 18 (491,588 — 491,696): Plan télesa Zelezniéniho spodku je dobre zfetelnd a slabé
zvInéna na dlouhou vzdalenost aZ rovinna. Zemni plan je nezfetelna. Tento blok Ize ohodnotit
znamkou 2.

Blok 19 (491,696 — 491,798): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je velmi dobre zfetelnd a
stfedné az silné zvinéna na stfedni az dlouhou vzdalenost. Zemni plan je nezretelna. Tento
blok Ize ohodnotit znamkou 4.

Blok 20 (491,798 — 492,021): Plan télesa Zeleznicniho spodku je stfedné zfetelna a slabé az
stredné zvinéna na stfedni aZz dlouhou vzdalenost. Zemni plan je dobre zfetelnad v Useku
491,885 — 491,970. Tento blok Ize ohodnotit znamkou 2.

Blok 21 (492,021 — 492,147): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je velmi dobfe zfetelna a slabé
az stfedné zvinénda na dlouhou vzdalenost. Zemni plan je dobre zietelnd a slabé az stfedné
zvinéna. Tento blok Ize ohodnotit znamkou 2.

Blok 22 (492,147 — 492,745): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je na vétsiné staniceni slabé
zfetelnd a slabé az stfedné zvInénd na stfedni az dlouhou vzdalenost. Zemni plan je velmi
dobre zfetelna v Usecich 492,147 — 492,332, 492,470 — 492,580 a 492,648 — 492,690 a slabé
az stredné zvinénd. Ve stanicenich 492,332 — 492,470 a 492,710 — 492,745 je plan slabé
zfetelna a slabé az stfedné zvinéna a stredni az dlouhou vzdalenost. Tento blok Ize ohodnotit
znamkou 2.

Blok 23 (492,745 — 492,758): V tomto Useku se nachazi prejezd P2419. Blok se nehodnoti.
Blok 24 (492,758 — 492,800): Plan télesa Zelezni¢niho spodku je dobre zietelnd a slabé
zvInéna na stfedni vzdalenost. Zemni plan je slabé zfetelna a stfedné zvinéna. Tento blok lze
ohodnotit znamkou 2.
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2.4 Ohodnoceni jednotlivych blokii v koleji ¢.2

Blok 1 Blok 2 Blok 3 Blok 4 Blok 5
489,800 - 489,911 | 489,911 — 489,962 | 489,962 — 490,110 | 490,110 — 490,146 | 490,146 — 490,211
2 1 2 1 2
Blok 6 Blok 7 Blok 8 Blok 9 Blok 10
490,211 - 490,558 | 490,558 — 490,626 | 490,626 — 490,638 | 490,638 — 490,662 | 490,662 — 490,947
2 3 prejezd 3 2
Blok 11 Blok 12 Blok 13 Blok 14 Blok 15
490,947 — 490,983 | 490,983 — 491,032 | 491,032 — 491,400 | 491,400 — 491,442 | 491,442 — 491,453

3* 2 2 2 prejezd
Blok 16 Blok 17 Blok 18 Blok 19 Blok 20
491,453 - 491,484 | 491,484 — 491,588 | 491,588 — 491,696 | 491,696 — 491,798 | 491,798 — 492,021
2 4 2 4 2
Blok 21 Blok 22 Blok 23 Blok 24
492,021 -492,147 | 492,147 — 492,745 | 492,745 — 492,758 | 492,758 — 492,800
2 2 prejezd 2
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3 ZAVER

3.1 Zhodnoceni tratového tuseku z georadarovych zaznamii v koleji ¢.1

3.2

Nejhorsimi misty této tratové koleje jsou Blok 12, Blok 15 a Blok 19 ohodnocené znamkou 4.
V téchto blocich je plan télesa Zelezni¢niho spodku silné zvinéna. Toto zvinéni mizZe byt
zpUsobeno snizenou kvalitou (presnosti) stavebnich praci vtéchto blocich. V nékterych
mistech téchto blok( je snizena mocnost kolejového loZze od lozné plochy praice pod
navrhovou hodnotu 35 cm. Problémem vSak muze byt sedani vlivem rozdilné mocnosti
kolejového loZe pohybujici se mezi ptiblizné 40 — 80 cm od UloZné plochy praZce v ose koleje.
Velmi silné odrazy od plané télesa Zelezni¢niho spodku mohou ukazovat na zvySenou vihkost
v konstrukéni vrstvé. V Bloku 12 jsou v usecich 491,300 — 491,318 a 491,342 — 491,360
viditelné slabé odrazy v kolejovém loZi, které mohou ukazovat na jeho znecisténi. V téchto
mistech navic dochazi ke skokovému snizeni plané télesa zZelezni¢niho spodku az o 30 cm.
Mezi dalsi problematicka mista patti Blok 17 ohodnoceny znamkou 3. V Bloku 17 dochazi ke
skokovému sniZzeni mocnosti kolejového loze na 40 — 50 cm od uloZzné plochy praZce v ose
koleje.

Mezi mista, kde mohlo dochazet jenom k malému pfipadné Zadnému sedani konstrukénich
vrstev télesa Zelezni¢niho spodku patti bloky ohodnocené znamkou 1 a 2.

Na celém useku jsou v hloubce mezi priblizné 40 — 70 cm od ulozné plochy prazce viditelné
slabé odrazy v kolejovém loZi, které mohou ukazovat na jeho znecisténi v této hloubce.
Pribéh plané télesa Zelezni¢niho spodku se na vétsiné blokl pohybuje v rozmezi 60 — 70 cm
pod uloznou plochou praice a je zfetelny na vétsiné vyhodnocovaného useku. V Bloku 12,
Bloku 15, Bloku 17 a Bloku 19 kolisa mocnost plané mezi 40 — 70 cm.

Zhodnoceni tratového useku z georadarovych zaznami v Kkoleji ¢.2

Nejhorsimi misty této tratové koleje jsou Blok 17 a Blok 19 ohodnocené znamkou 4. V téchto
blocich je plan télesa Zelezni¢niho spodku silné zvinéna. Toto zvinéni mlze byt zplsobeno
snizenou kvalitou (presnosti) stavebnich praci v téchto blocich. Velmi silné odrazy od plané
télesa Zelezni¢niho spodku mohou ukazovat na zvysenou vlihkost v konstrukéni vrstvé.

Mezi dalsi problematickd mista patti Blok 11. V tomto bloku dochazi k viditelnému poklesu
plané télesa zelezni¢niho spodku ke stani¢ni 490,984.

Mezi mista, kde dochazi jenom k malému pfipadné zZadnému sedani konstrukénich vrstev
télesa zelezni¢niho spodku patti bloky ohodnocené znamkou 1 a 2.

Pribéh plané télesa Zelezni¢niho spodku se na vétsiné blokl pohybuje v rozmezi 60 — 75 cm
pod uloZznou plochou praZce. V Bloku 17 a Bloku 19 kolisa mocnost plané mezi 55 — 75 cm.
Kvalita georadarového zaznamu je nizsi nez v koleji ¢.1. Z toho dlvodu je priibéh plané v této
koleji zobrazen s mensi presnosti.
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3.3 Porovnani dokumentace a radarovych zaznami v mezistani¢nim aseku
BohusSovice nad Ohii - Lovosice (489,800 - 492,800)

PFi porovnani projektové dokumentace a geologickych zprav z obou tratovych koleji je zfejmé, Ze je
podlozi v koleji ¢.1 tvofeno méné Unosnymi zeminami nez v druhé tratové koleji. Porovnani pribéhd
plani obou tratovych koleji podle georadarovych zaznamd tuto skute¢nost potvrzuje. Pribéh plané
télesa zelezni¢niho spodku je v koleji ¢.1 horsi nez v koleji €.2.

V nékterych usecich méla byt pod konstrukéni vrstvou zfizena vrstva stabilizace s mocnosti 42 cm.
Baze této vrstvy vSak nebyla nikde na zaznamu zfetelna a proto neni na zaznamech zobrazena.

3.4 Navrh na geotechnicky prizkum

Pripadny geotechnicky prizkum by se mél zamérit predevsim na mista ohodnocena znamkou 4. V
téchto mistech je plan silné zvinéna a mizZe zde dochazet k sedani konstrukcnich vrstev. V koleji ¢.1
se jednd o Blok 12, Blok 15 a Blok 19. V koleji ¢.2 se jednd o Blok 17 a Blok 19. Dalsi méné
problémové bloky jsou v koleji ¢.1 Blok 4, Blok 10 a Blok 22 a v koleji ¢.2 Blok 7, Blok 9 a Blok 11.
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Obr. 1: Pohled na Usek od staniceni 491,550 smérem k Zst. Lovosice (1.3.2017)

Teay .":‘R _ --\-A e’ < K iy T
Obr. 2: Pfikop u staniceni 391,730 (1.3.2017)

19



Priloha C.1

Interpretovany radarogram v useku 489,800 - 490,300 K1 (2015)

km 30gg 489.8500 489.9000 489.9500 490.0000 490.0500 490.1000 490.1500 490.2000 490.2500

-~

. gy
e i
* Ve Blok 4| ~ Blok5 |

-
'

Piga g

~~ _— plan telesa zeleznicniho spodku zemni plan - most
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Priloha C.2

Interpretovany radarogram v useku 490,300 - 490,800 K1 (2015)

km |ggg 490.4000 490.4500 490.5000 490.5500 490.6000 490.6500 490.7000 490.7500
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Mocnost a prubéh kolejového loze a konstrukéni vrstvy v useku 490,300 - 490,800
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Priloha C.3

Interpretovany radarogram v useku 490,800 - 491,300 K1 (2015)
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Priloha C.4

Interpretovany radarogram v useku 491,300 - 491,800 K1 (2015)
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Priloha C.5

Interpretovany radarogram v useku 491,800 - 492,300 K1 (2015)

491.9000 491.9500 492.0000 492.0500 492.1000 492.1500 492.2000 492.2500
| | | | | | | | | | | | | | | | | | | |

Blok 18

~~ _— plan telesa zeleznicniho spodku zemni plan S—" \ neznamy objekt nebo strma zmé&na uklonu vrstev

Mocnost a prubéh kolejového loze a konstrukéni vrstvy v Useku 491,800 - 492,300
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Priloha C.6

Interpretovany radarogram v useku 492,300 - 492,800 K1 (2015)
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Priloha C.7

Interpretovany radarogram v useku 489,800 - 490,300 K2 (2014)
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Priloha C.8

Interpretovany radarogram v useku 490,300 - 490,800 K2 (2014)
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Priloha C.9

Interpretovany radarogram v useku 490,800 - 491,300 K2 (2014)
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Priloha ¢.10

Interpretovany radarogram v useku 491,300 - 491,800 K2 (2014)
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Priloha ¢ 11

Interpretovany radarogram v useku 491,800 - 492,300 K2 (2014)
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Priloha .12

Interpretovany radarogram v useku 492,300 - 492,800 K2 (2014)
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