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SEZNAM ZKRATEK

CBA - nakladovo-vynosova analyza

CIN — celkové investi¢ni naklady

CU — cenové uroveri

CD a.s. — Ceské drahy, a.s.

CSU — Cesky statisticky urad

DC — dopravni cesta

DU - defini¢ni usek

GVD - grafikon vlakové dopravy

MD CR — Ministerstvo dopravy Ceské republiky
OR - oblastni feditelstvi

SFDI — Statni fond dopravni infrastruktury

SO — stavebni objekt

SZDC - Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Metodika - REZORTNi METODIKA PRO HODNOCENIi EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI PROJEKTU
DOPRAVNICH STAVEB
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1 IDENTIFIKACE A CILE PROJEKTU

1.1 IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev stavby: Sanace Zelezni¢niho spodku Lovosice — BohuSovice
Oznaceni stavby: Stavba drahy, verejna dopravni (drazni)
Objednatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.0.)

se sidlem Dlazdénda 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
IC: 70994234, DIC: CZ70994234
zastoupeny: Ing. Petrem Hofhanslem, reditelem Stavebni spravy zapad
se sidlem Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9
Zhotovitel PD: DIPONT s.r.o.

Kli§skd 1432/18, 400 01 Usti nad Labem
ICO : 28693094,

Zdstupce projektanta: Ing. Marta Novakova — jednatelka spolecnosti
Tel: 737 887 812

Osoby s autorizaci: Ing. Petr Novak, autorizovany inZenyr v oboru mosty a inZ. konstrukce

Odpovédny projektant: Ing. Jan Grepl

Kraj: Ustecky

Trat dle &. JR: ¢. 090 Praha — Usti nad Labem — Dé&¢in
Kategorie trati: celostatni, zarazena do systému TEN-T
Rok vystavby: 2021-2022

Stupen dokumentace: Zameér projektu

ISPROFIN: 542 351 0008

1.2 HLAVNI CiLE A SOUVISLOSTI

Pfedmétem hodnoceni efektivnosti je projekt — stavba s nazvem ,Sanace Zelezni¢niho spodku
Lovosice - Bohusovice” (ddle jen projekt nebo stavba). Vychozim podkladem pro hodnoceni je
pfipravna dokumentace, ktera navrhuje sanaci Zelezni¢niho spodku.

Stavba se nachdzi na celostatni trati Praha - Usti nad Labem - Dé&¢in, ¢. 090 dle IR, v kraji
Usteckém. Trat je dvoukolejnd, elektrifikovand, zafazena do systému TEN-T. Hlavnim cilem stavby je
sanace (rekonstrukce konstrukénich vrstev) Zelezni¢niho spodku v Useku BohuSovice nad Ohii —
Lovosice a tim odstranéni nestability GPK (geometrické polohy koleje). Nestabilita GPK a nutnost
Castych Uprav sméru a vysky koleje zplUsobuje casté vyluky, kdy dochazi k omezeni provozu a nasledné
i ke zpozdéni vlakl zplsobené zavedenim pomalych jizd.
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Hlavnimi cili stavby jsou:

e Udrzeni provozuschopnosti trati, bezpecnosti a plynulosti dopravy — odstranénim
dlvodu k ¢astym vylukam zpUsobujicim omezeni provozu a nasledné i zpozdéni vlaku

e Zvyseni spolehlivosti Zelezni¢ni dopravy

e  Zvyseni celkové kultury cestovani.

Zernosscks
jezero

Ristany, "

Vllaz;éA —\ y

;;.lTomEﬁlcis

‘Bohusovice
" nad Ohfi

" Zelechovice

1
B it

Obrazek ¢. 1 Prehlednd situace umisténi stavby

1.3 METODA A ROZSAH HODNOCENI

Hodnoceni efektivnosti stavby upravuje ,, Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb” vydana MD CR v roce 2017. Dle téchto Pokyn( se hodnoceni provadi:

. metodou CBA analyzy (standardni metoda),
. alternativni metodou (napt. multikriterialni analyza),

. odlisnymi postupy u projekt(i uvedenych v ¢lanku IV. Provadécich pokynd MD CR k
témto metodickym pokynlim.

0dli$né postupy Ize na zakladé ¢lanku IV, bodu 20) provadécich pokyni MD CR k témto metodickym
pokynlm uplatnit u ,rekonstrukci a oprav staveb, kterymi se odstranuji ucinky celkového fyzického
opotfebeni nebo degradace v dlsledku plsobni ¢asu a vnéjsich vlivi, za uUcelem uvedeni do
predchoziho nebo provozuschopného stavu, a to bez zmény plvodniho vyuziti“.

Posuzovana stavba tyto podminky spliiuje. Efektivnost téchto staveb se pak zdUvodruje napf. formou
slovniho ohodnoceni, které je pouZito i u této stavby porovnanim nékolika variant.
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2 POSUZOVANE VARIANTY A VSTUPY

Analyza je provedena v souladu se zavedenou metodikou. Zpravidla jde o porovnani projektovych
variant a varianty bez projektu. V hodnoceném pripadé vsak jde o projekt, ktery ma uzky lokalni
vyznam — dotykd se jen jednoho dilciho prvku Zelezni¢ni infrastruktury. Stavbou nevzniknou dalsi
kapacity ani se nerozsifuje vybavenost nebo pouZitelnost dot¢eného majetku. Ve fazi pripravy stavby
se uvaZovalo s variantnim feSenim. Projekt stavby napliiuje vytycené hlavni cile, technické reseni
spliuje pozadavky zadani a vyhovuje aktualni legislativé. Analyza vybira optimalni projektovou
variantu. V tomto pfipadé je tedy hodnoceni zaloZzeno na srovnani ¢tyf variant: tfi investic¢nich variant
— ,Varianta 1“, ,Varianta 2“, ,Varianta 3“ a stav bez projektu - varianta ,,Bez projektu®.

. ,VARIANTA 1“ — tesi rekonstrukci Zelezni¢niho spodku v nejmensim rozsahu. UvaZuje se
rekonstrukce pouze v Usecich ohodnocenych v ramci georadarového prizkumu zndmkou horsi nez 2.

. ,VARIANTA 2“ — fesi rekonstrukci Zelezni¢niho spodku v celém uUseku délky 3000m. V ramci
sanace se predpokladd rozebrani a obnoveni ndastupist ZST Nové Kopisty a Lukavec, rovné? se
predpoklada s rozebranim a obnovenim vsech tfi Zzeleznicnich prejezd( v feSeném Useku. Rovnéz bude
obnoveno ZKPP aizolace na mostu v km 489,960.

. ,VARIANTA 3“ —fesi rekonstrukci Zelezni¢niho spodku v celém useku délky 3000m. Zaroven je
uvaZovana Uprava vyskového vedeni trasy v Useku km 489,80 — 492,30 tak Ze niveleta bude max. o cca
750mm vyge. V rdmci sanace se predpoklada rozebrani a obnoveni néstupist ZST Nové Kopisty a
Lukavec, rovnéz se predpoklada s rozebranim a obnovenim vsech tfi Zelezni¢nich prejezd(i v feSeném
Useku. Rovnéz bude obnoveno ZKPP a izolace na mostu v km 489,960.

. ,BEZ PROJEKTU” — predstavuje stav, kdy se predpoklada nerealizovani investice. Pfedmétné
useky Zelezni¢niho spodku zlstanou v plvodnim stavu snutnou UudrZzbou pro zachovani
provozuschopnosti drahy.

2.1 PoPIS SOUCASNEHO STAVU

Stavba se nachazi na celostatni trati Praha - Usti nad Labem — Dé&in (€. 090 dle JR), v kraji Usteckém,
okres Litoméfice, na katastralnim Uzemi obci BohuSovice nad Ohti, Keblice, Prosmyky, Lukavec u
Lovosic. Jedna se o Usek v km 489,800 az km 492,800 v tratovém Useku Bohusovice n.O. — Lovosice.
Trat je elektrifikovana, dvoukolejna, zafazena do systému TEN-T.

V feSeném Useku se trat nachdzi v nasypu nebo v Urovni okolniho terénu. Trat je v daném Useku v
pfimé. Niveleta koleje ve sméru z Bohusovic n. O. mirné klesa az do km 492, dale pak mirné stoupa
smérem do Lovosic. V feSeném Useku se nachazi most v km 489,960, kamenna klenba z r. 1848 po
rekonstrukci v r. 2002. Dale se na trati nachazi propustek v km. 491,057 z r. 2002 DN 1000 a propustek
vkm 491,951 zr2002 DN1100. V feSeném Useku se nachazi tfi Zeleznicni prejezdy: P2417 v km 490,649,
P2418 v km. 491,448 a P2419 v km 492,765. V Useku jsou dvé zastavky se dvéma vnéjSimi nastupisti —
Nové Kopisty a Lukavec.
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V useku probéhla v letech 2000 — 2002 kompletni modernizace trati. Od r. 2007 byly provadény Castéjsi
Upravy sméru a vysky koleje s Cetnosti jednou a dvakrat rocné (jaro, podzim). Kolej ¢. 1 vykazuje
vyraznéjsi problémy. Nejvice se projevuji vkm 491,0 — 491,9.

Dle provedeného prizkumu georadarem byl ucen pribéh, mocnosti a deformace vrstev télesa
Zelezni¢niho spodku a kolejového loZze a vyznacend problematickd mista na trati. V ramci prizkumu
bylo prazcové podloZi pod koleji ¢. 1 a 2 rozdéleno na kvazihomogenni bloky a tyto byly celkové
ohodnoceny znamkou 1-4.

Nejhorsimi misty jednotlivych tratovych koleji jsou ohodnocené znamkou 4 - v téchto blocich je plan
télesa Zelezni¢niho spodku silné zvinéna.

Blok 1 Blok 2 Blok 3 Blok 4 Blok 5
489,800 — 489,936 | 489,936 — 489,948 | 489,948 — 490,065 | 490,065 — 490,094 | 490,094 - 490,149
2 most 2 3* 2
Blok 6 Blok 7 Blok 8 Blok 9 Blok 10
490,149 — 490,257 | 490,257 — 490,630 | 490,630 — 490,639 | 490,639 — 490,881 | 490,881 — 491,029
2> 2 prejezd 2 3
Blok 11 Blok 12 Blok 13 Blok 14 Blok 15
491,029 — 491,088 | 491,088 — 491,402 | 491,402 — 491,446 | 491,446 — 491,453 | 491,453 — 491,606
2 4 2 prejezd 4
Blok 16 Blok 17 Blok 18 Blok 19 Blok 20
491,606 — 491,704 | 491,704 — 491,763 | 491,763 — 492,283 | 492,283 - 492,431 | 492,431 - 492,481
2 3 3 4 2

Blok 21 Blok 22 Blok 23 Blok 24
492,481 - 492,604 | 492,604 — 492,748 | 492,748 — 492,757 | 492,757 — 492,800
2 3 prejezd 2
Ohodnoceni jednotlivych bloku v koleji ¢.1
Blok 1 Blok 2 Blok 3 Blok 4 Blok 5
489,800 - 489,911 | 489,911 — 489,962 | 489,962 — 490,110 | 490,110 — 490,146 | 490,146 — 490,211
2 1 2 1 2
Blok 6 Blok 7 Blok 8 Blok 9 Blok 10
490,211 - 490,558 | 490,558 — 490,626 | 490,626 — 490,638 | 490,638 — 490,662 | 490,662 — 490,947
2 3 prejezd 3 2
Blok 11 Blok 12 Blok 13 Blok 14 Blok 15
490,947 — 490,983 | 490,983 — 491,032 | 491,032 — 491,400 | 491,400 - 491,442 | 491,442 — 491,453
3 2 2 2 prejezd
Blok 16 Blok 17 Blok 18 Blok 19 Blok 20
491,453 - 491,484 | 491,484 — 491,588 | 491,588 — 491,696 | 491,696 — 491,798 | 491,798 — 492,021
2 4 2 4 2
Blok 21 Blok 22 Blok 23 Blok 24
492,021 - 492,147 | 492,147 — 492,745 | 492,745 — 492,758 | 492,758 — 492,800
2 2 prejezd 2

Ohodnoceni jednotlivych bloku v koleji ¢.2

2.2 VARIANTY S PROJEKTEM

U vSech projektovych variant, pred zapocetim praci na rekonstrukci Zelezni¢niho spodku, musi byt
provedeno paZeni kolejového loZe v ose os koleji. Pfredpoklada se vyuZziti beranénych profild HEB 160
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délky 3m v osové vzdalenosti 2m s vydfevou. Stavebni prace budou probihat ve vyluce jedné
z tratovych koleji se zavedenim pomalé jizdy 30km/h v provozované koleji.

2.2.1 VARIANTA 1
Tato varianta uvaZzuje rekonstrukci Zelezni¢niho spodku v Usecich km 489,90-490,10 (200m), km 490,45
— 690,70 (100mm), km 490,85 — 492,45 (1600m) a km 492,60 — 492,75 (150m).

V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho spodku bude v Usecich snesen kolejovy rost a kolejové loze. Po
povedeni rekonstrukce bude kolej uvedena do projektovaného stavu s vyuzitim nového materialu. Po
sneseni Zel. svrsku budou odtéZeny konstrukéni vrstvy prazcového podloZi. Zemni téleso bude
odtéZeno na uroven 1m pod projektovanou plan télesa Zelezni¢niho spodku. Zemni téleso bude
dosypdano novym kvalitnim nesoudrinym nasypovym materidlem, na styku s plvodnim zemnim
télesem bude poloZena vysokopevnostni geomfiz. Zemni plan bude provedena ve stfechovitém sklonu
5%. Konstrukcni vrstvy budou provedeny ze stérkodrti. V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho spodku
budou rekonstruovany trativody.

Pro potfeby sanace budou rozebrana nastupi$té v ZST Nové Kopisty (140m) a Lukavec (140m) a po
provedeni sanace Zelezni¢niho spodku sestavena z nového materidlu. Vzhledem k velkému sklonu
nasypu pod nastupistém v ZST Nové Kopisty bude zbudovéna za vnéjéi hranou nastupisté opérna zidka
z prefabrikovanych dilcd opérnych zdi U3, které nahradi stavajici konstrukci z vyztuzenych zemin.
Vyska opérné zdi je 0,76m a délka 100m pod kazdym nastupistém.

Prejezdy P2417 v km 490,649, P2418 v km 491,448 budou rozebrany a vystavény nové. Pfejezd P2419
v km 492,765 zUstane bez zasahu. Na mostu v km 489,960 bude obnoveno ZKPP a izolace.

2.2.1.1 INVESTICNI NAKLADY

Investiéni naklady byly zpracovany ve stadiu 1 — Zamér projektu v CU2019. Dle metodického pokynu
se investi¢ni naklady v ekonomickém hodnoceni uvazuji bez rezervy v konstantnich cenach. CIN jsou v
konstantnich cendch, tedy bez inflacniho koeficientu, ktery ¢ini dle SFDI 2,35%. Prehled investicnich

nakladd je uveden v tabulce nize.

Popis

24 698 000
0

235 218 000
0
23522000
0
21352 000
0

10 585 000
| Mezisouget ] 296 375 000
lopg ] 62 238 750
358 613 750

Tabulka &. 1 Investiéni ndklady projektové varianty 1 v K& CU 2019
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2.2.2 VARIANTA 2
Tato varianta uvazuje rekonstrukci Zelezni¢niho spodku v celém aseku km. 489,80-492,00 (3000m).

V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho spodku bude v Usecich snesen kolejovy rost a kolejové loZze. Po
povedeni rekonstrukce bude kolej uvedena do projektovaného stavu s vyuzitim nového materidlu. Po
sneseni Zel. svrsku budou odtéZeny konstrukéni vrstvy praZcového podloZi. Zemni téleso bude
odtéZeno na Uroven 1m pod projektovanou plan télesa Zelezni¢niho spodku. Zemni téleso bude
dosypano novym kvalitnim nesoudrznym ndsypovym materidlem, na styku s plvodnim zemnim
télesem bude poloZena vysokopevnostni geomfiz. Zemni plan bude provedena ve stfechovitém sklonu
5%. Konstrukéni vrstvy budou provedeny ze stérkodrti. V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho spodku
budou rekonstruovany trativody.

Pro potieby sanace budou rozebrana nastupisté v ZST Nové Kopisty (140m) a Lukavec (140m) a po
provedeni sanace Zelezni¢niho spodku sestavena z nového materidlu. Vzhledem k velkému sklonu
nasypu pod nastupistém v ZST Nové Kopisty bude zbudovéna za vnéj$i hranou nastupisté opérna zidka
z prefabrikovanych dilct opérnych zdi U3, které nahradi stavajici konstrukci z vyztuzenych zemin. Vyska
opérné zdi je 0,76m a délka 100m pod kazdym nastupistém.

Prejezdy P2417 v km 490,649, P2418 v km 491,448 a P2419 v km 492,765 budou rozebrany a vystavény
nové. Na mostu v km 489,960 bude obnoveno ZKPP a izolace.

2.2.2.1 INVESTICNI NAKLADY

Investiéni naklady byly zpracovany ve stadiu 1 — Zamér projektu v CU2019. Dle metodického pokynu
se investi¢ni naklady v ekonomickém hodnoceni uvazuji bez rezervy v konstantnich cenach. CIN jsou v
konstantnich cendch, tedy bez inflacniho koeficientu, ktery ¢ini dle SFDI 2,35%. Prehled investi¢nich
nakladd je uveden v tabulce nize.

pops

31434000
0

299 370000
0
29937 000
0
2594 000
0

13 472 000
I D 377 207 000
I 79 213470
456 420470

Tabulka &. 2 Investiéni ndklady projektové varianty 2 v K& CU 2019
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2.2.3 VARIANTA 3

Tato varianta uvaZuje rekonstrukci Zelezni¢niho spodku v celém uUseku km 489,80-492,00 (3000m). V
useku km 489,80 — 492,30 je uvaZovana Uprava vyskového vedeni trasy tak, Ze niveleta bude max. o
cca 750mm zvySena. Niveleta koleje ve sméru z Bohusovic n.O. mirné klesa a7z do km 492 déle pak
mirné stoupa smérem do Lovosic. Trat kopiruje terén v Useku 489,80 — 492,30 nékolika vyskovymi
oblouky a vytvari udolnicovy motiv s nejnizsim bodem v km 492,05. Narovnanim tohoto motivu je
mozné docilit zvyseni nivelety trati v nejhorsich Usecich. Kolisajici hladina podzemni vody potom
nebude ovliviiovat zemni plan tak vyrazné. Narovnanim vyskového resSeni v tomto Useku zaroven
nedojde k omezeni prljezdného profilu pod nadjezdy v km 492,328 a 492,386.

V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho spodku bude v Usecich snesen kolejovy rost a kolejové loZze. Po
povedeni rekonstrukce bude kolej uvedena do projektovaného stavu s vyuzitim nového materidlu. Po
sneseni Zel. svrsku budou odtéZeny konstrukéni vrstvy praZcového podloZi. Zemni téleso bude
odtéZeno na uroven 1m pod projektovanou plan télesa Zelezni¢niho spodku. Zemni téleso bude
dosypano novym kvalitnim nesoudrznym nasypovym materidlem, na styku s plvodnim zemnim
télesem bude poloZena vysokopevnostni geomfiz. Zemni plan bude provedena ve stfechovitém sklonu
5%. Konstrukcni vrstvy budou provedeny ze Stérkodrti. V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho spodku
budou rekonstruovany zpevnéné prikopy a trativody.

Pro potieby sanace budou rozebrana nastupisté v ZST Nové Kopisty (140m) a Lukavec (140m) a po
provedeni sanace Zelezni¢niho spodku sestavena z nového materidlu. Vzhledem k velkému sklonu
nasypu pod nastupistém v ZST Nové Kopisty bude zbudovéna za vnéj$i hranou nastupisté opérna zidka
z prefabrikovanych dilcli opérnych zdi U3, které nahradi stavajici konstrukci z vyztuzenych zemin. Vyska
opérné zdi je 0,76m a délka 100m pod kazdym nastupistém.

Prejezdy P2417 v km. 490,649, P2418 v km. 491,448 a P2419 v km. 492,765 budou rozebrany a
vystavény nové. Na mostu v km 489,960 bude obnoveno ZKPP a izolace.

Zaroven bude vybudovano nové zaklady trakénich podpér v tseku 489,80 — 492,30.

2.2.3.1 INVESTICNI NAKLADY

Investi¢ni naklady byly zpracovany ve stadiu 1 — Zamér projektu v CU2019. Dle metodického pokynu
se investi¢ni naklady v ekonomickém hodnoceni uvazuji bez rezervy v konstantnich cenach. Investicni
naklady jsou tedy bez inflacniho koeficientu, ktery ¢ini dle SFDI 2,35%. Piehled investi¢nich nakladi je
uveden v tabulce niZe. CIN ve smiSené cenové Urovni let 2019-2023 ¢ini 564,580 mil.K¢
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pops

43 868 000
0
417794 000
0
41779 000
0
4178 000
0

18 801000
I D 526 420 000
I 110 548 200
636 968 200

Tabulka ¢. 3 Investiéni ndklady projektové varianty 3 v K& CU 2019

2.3 SOUVISEJiCI STAVBY

Stavba musi byt koordinovana s nasledujicimi souvisejicimi stavbami:

e Upravy zab. zat. pro ETCS véetné DOZ v iseku Roudnice nad Labem - st. hr. SRN (2021 — 2023)
e ETCS statni hranice Némecko — Dolni Zleb — Kralupy n. VIt. (2021 — 2023)

e Sanace objekt( Zelezni¢niho spodku Lovosice — Usti n.L.

e Stavby, resp. vylukova €innost, na rameni Praha — Usti n. L. — Cheb

Vylukova cinnost stavby bude upresnéna v dalSim stupni PD a je zavisla na postupu pfipravy a realizace
vySe uvedenych staveb, u kterych neni dan pevny termin realizace a tim i vylukovych cas(.

v

V této kapitole je provedena analyza Zelezni¢ni dopravy a prepravy pro Ucely nutnych vstupl do
ekonomické analyzy. Vyse popsany tratovy Usek BohuSovice nad Ohfi — Lovosice se nachazi na
celostatni trati dle JR 090 Praha - Usti nad Labem — D&¢&in. Danym Usekem traté &. 090 projizdi osobni
i dalkové vlaky. Ve Spicce pll hodinovy takt, mimo Spicku hodinovy takt. Tento Gdaj vychazi z platného
grafikonu vlakové dopravy (GVD 2018/2019).

_ B
42 60 70

Bohusovice nad Ohfi - Lovosice 64

Tabulka ¢. 4 Vyhledovy pocet viaki/den
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4 ZDUVODNENI POTREBNOSTI INVESTICE

Dle odhadu spréavce trati dosahne vyse nakladu spojenych s Gpravou sméru a vysky koleje od roku 2002
do 2019 odhadem 40 mil K¢. K podbiti koleje dochazelo i 2 x za jeden rok ve stejném misté. Nestabilitou
GPK se neustale zvysuji naklady na samotné podbijeni, dosypani Stérku a Upravu kolejového loze,
naklady na regulaci TV, naklady na demontdZ a zpétnou montaZ prejezdovych konstrukci véetné
uzavirek a dopravniho znaceni a naklady na Upravu PZZ

Pti Castych vylukach dochazi k omezeni provozu a nasledné i ke zpozdéni vliakll zplsobené zavedenim
pomalych jizd. V ¢asti tratovych koleji je omezend rychlost na 80 km/hod pro nakladni vozy typu L. Po
kazdé povodni nebo zaplavé dochazi ke zhorseni GPK coz ma za nasledek zavedeni PJ.

Pri¢ina pravidelného rozpadu GPK neni dosud jednoznacné patrna. Pravdépodobnou pficinou je
kombinace nékolika faktord:

o Plvodni téleso nasypu z r. 1850 bylo budovéano v uzdim $itkovém usporadéni. Sitka
plané se v pribéhu Zivotnosti rozsifovala odpadem z Cisticek kolejového loze. Je tedy
pravdépodobné, Ze okrajové ¢asti nasypu jsou budovany nevhodnym jemnozrnnym
materidlem, nachylnym na pUsobeni vody.

o Pfi povodnich v r. 2002, kdy byla provddéna rekonstrukce trati, dosahla hladina vody
urovné plané, ktera byla zlepSovana vapennou stabilizaci. To pravdépodobné vyrazné
ovlivnilo Zivotnost rekonstruované plané.

o Velmi casté podbijeni zplsobuje vznikani stérkovych pytld a nefunkénost pricného
odvodnéni plané télesa Zelezni¢niho spodku.

o Konstrukéni vrstvy télesa Zel. spodku jsou silné zanaseny uhelnym mourem, coz
negativné ovliviiuje mechanické vlastnosti material( pouZitych v téchto vrstvach.

o Casto kolisajici vysoka hladina podzemni vody zplsobuje nepfiznivy vodni rezim.

Ponechani trati bez zdsahu by znamenalo prohlubovani stavajicich problém0 a zvysovani nakladd na
udrzbu. Stabilni GPK ma zasadni vliv na bezpecnost provozu na trati.
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5 ANALYZA VARIANT

Smyslem tohoto hodnoceni projektu je kvalifikované posouzeni soucasného stavu a zmén po realizaci
stavby. Postup hodnoceni Ize rozdélit do nasledujicich krokd:

e vytvoreni mnoZiny sledovanych ukazateld,
e srovnani soucasného stavu s vyhledovym stavem po realizaci projektu,
e vyhodnoceni stavby.

Prinosy hodnocené stavby nejsou ekonomicky kvantifikovatelné. Pro Ucely porovnani zachovani
soucasného stavu a stavu po realizaci projektu lze vyuzit hodnoceni v nékolika kategoriich:

1. Zajisténi provozuschopnosti dopravni cesty a plynulosti dopravy
2. Zajisténi bezpecnosti dopravy a cestujicich
3. Pfinosnost varianty z hlediska vynaloZenych naklad

1. Zajisténi provozuschopnosti dopravni cesty a plynulosti dopravy
e  vyhledovy stav — po realizaci stavby bude dosazeno normového stavu bez nutnosti
omezovat v posuzovaném Useku nejvyssi tratovou rychlost 160 km/h;

e soucasny stav — zachovani stavajiciho stavu by resultovalo v moziné zavedeni
dlouhodobych provoznich omezeni, pfipadné kratkodobé zastaveni provozu.

2. Zajisténi bezpecnosti dopravy a cestujicich

e vyhledovy stav — po realizaci stavby bude eliminovan vyskyt mimoradnosti zplisobeny
nestabilitou Zelezni¢niho spodku a zajisténa bezpecnost dopravy a cestujicich;

e  soucasny stav — zachovani stavajiciho stavu by znamenalo potencialni riziko castého
vyskytu mimoradnosti v Zelezni¢nim provozu a ohroZeni bezpecnosti Zelezni¢niho
provozu v¢. cestujicich.

3. Pfinosnost varianty z hlediska vynaloZenych nakladt

e vyhledovy stav — investi¢ni narocnost dané stavby odpovida jinym projektiim
obdobného charakteru, naklady stavby jsou tak s ohledem na parametry stabilizacnich
opatreni prijatelné;

e  soucasny stav —s jeho zachovanim nejsou spojeny investi¢ni naklady, v pribéhu dalsich
let Ize prepokladat zvySeni naklad(l na opravy z divodu vyskytu mimoradnosti.

Zachovani soucasného stavu je z hlediska hodnocenych kritérii negativni. Za nejvyznamnéjsi lze
povazovat riziko ohroZeni bezpecnosti dopravy a cestujicich, které je navic obtizné predikovatelné.

Analyzou variant je porovnani moznych reseni na zakladé nékolika socioekonomickych aspekt(
a jejich plnéni. Prepokladejme, Ze ,nulova“ varianta je z principu nezadouci a neplni vytycené cile a
bezbariérovost nastupisté. Proto se touto variantou nebudeme nadale zabyvat.
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1.Zajisteni provozuschopnosti a plynulosti

ANO
provozu
1A. Sanace spodku ANO
1B. Zména nivelety NE
1C. Trakce NE
1D. Nadjezd NE
2. Zvyseni bezpecnosti a projednatelnost ANO
2A.Bezpecnost cestujicich ANO
2B.Projednatelnost (stavebni a Uzemni Sp
povoleni )
2C.Zasah do cizich prav NE

3. VynaloZené naklady

3A. Investicni naklad v mil.K¢ 296,375

3B. Provozni naklady snizeni
3C.Uspora z budoucich omezeni vyluk NE
3D.Uspora provoznich nakladi vozidel NE
Poradi pfijatelnosti 3.

Tabulka ¢. 5 Analyza variant

ANO

ANO
NE
NE
NE

ANO

ANO

SP
NE

377,207
snizeni
ANO
NE
2.

ANO

ANO
ANO
ANO
NE
ANO
ANO

SP
NE

526,420
snizeni
ANO
ANO
1.

Pro dalsi rozpracovani se doporucuje varianta 3, které jsou investicné vyssi, ale provozné

nejvyhodnéjsi, soucasné plini jak zadani, tak ucel a vytyceny cil.

=

4
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6 ZAVER

Projekt Ize doporucit k realizaci dle alternativni metody hodnoceni ve smyslu ,, Rezortni metodiky
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekti dopravnich staveb”. Odlisné postupy Ize na zakladé
¢lanku IV, bodu 20) provadécich pokynd MD CR k témto metodickym pokyntm uplatnit u ,rekonstrukci
a oprav staveb, kterymi se odstranuji ucinky celkového fyzického opotrebeni nebo degradace v
dlsledku pusobni ¢asu a vnéjsich vliv(, za ucelem uvedeni do predchoziho nebo provozuschopného
stavu, a to bez zmény pavodniho vyuziti“.

Realizace stavby predstavuje nutné opatfeni k odstranéni Ucinku celkového fyzického
opotrebeni a ochrané draznich zafizeni na Zel. trati ¢.090 v Useku Lovosice — Bohusovice nad Ohfi. Trat
ma vyznam predevsim pro nakladni dalkovou dopravu, jejiz vyznam se stale zvysSuje.

Zachovani soucasného technického stavu by znamenalo ¢asty vyskyt mimoradnosti a z nich
plynouci nutna provozni opatfeni ze strany spravce infrastruktury (napf. docasné zastaveni provozu na
trati).

Realizaci bude dosazeno parametrd trati nejvyssi tratova rychlost 160 km/h, tfida zatizeni D4
(22,5t / 8t) a prostorova prichodnost Z-GC.

Z vyse uvedenych dlivodU je nezbytné pfistoupit k zajisténi stability Zelezni¢niho spodku ve vyse
popsanych usecich. Cilem bude uvedeni traté do optimalniho stavu a vytvoreni podminek pro

bezpecné a spolehlivé provozovani drahy a drazni dopravy.

NavrZené feseni Varianty 3 predstavuje nejoptimalnéjsi moznost volby, jak z technického tak
i ekonomického hlediska a doporucujeme stavbu k realizaci.

Projekt se doporucuje k financovani.
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