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1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev stavby:

"Optimalizace tréoveho Useku Praha Hostiva Praha hl. n., licast — Praha Hostiva-

Praha hl. n."

Stupeai dokumentace:
Projekt stavby (dokumentace pro ¥ylzhotovitele)

Objednatel:
Sprava Zeleziini dopravni cesty, s. o.
Dl&Zzd&n4 1003/7, 110 00 Praha 1
IC: 70994234
DIC: CZ 70994234

- zastoupeny:

Spréva Zelezfini dopravni cesty, s. 0.
Stavebni sprava zapad

Sokolovska 278/1955

190 00 Praha 9

Cislo zakazky objednatele: E618-S-4669/2014/Sim

Nadiizeny organ:
Ministerstvo dopravy
Nakrezi L. Svobody 1222/12
110 15 Praha 1

Zhotovitel dokumentace:
SUDOP Praha a.s.
OlSanska 1a, 130 80 Praha 3
IC: 25793349
DIC: CZ 25739943

Cislo zakéazky zhotovitele: 14 459 201

Cislo ISPROFIN/ISPROFOND: 511 372 0004
Vedouci tymuing. Milo§ Krame$

Hlavni inZenyr projektutng. Vladislav Sef

Dopravni technologieBc. Martin Jarath

Zeleznkni svrdek a spodekag. Eva Syrova

Mosty, propustky a zding. Ji¥i Elbel

Nastupist: DiS. David Demo

Pozemni komunikaceéng. Marcel Malik

Potrubni vedenilng. Petr Vulteryn

Zabezpéovaci zéizeni:p. Zdenék Pacholik

Sclovaci zdizeni:Ing. Martin Strof

Silnoproudé vedening. Pavel Hausild, Ing. AleS Budsky, Ing. Jan Kahda
Silnoprouda technologiéng. Miroslav Nezkusil, Ing. Vaclav Misarek
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Pozemni stavbying. Martin Napravnik
Organizace vystavbyng. Lukas Poharely
Zivotni prostedi: p. FrantiSek Kohli¢ek
Geodeticka dokumentackrg. Martin Cizinsky

Podzhotovitelé dokumentace:

METROPROJEKT Praha, a.s.
nam. |. P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2
IC: 45271895

Libor Broz — REVITA ENGINEERING
Havlickova 12, 412 01 Litogfice
IC: 46720880

Valbek, spol. sr.o.
Vvaﬁurova 505/17, 460 01 Liberec
IC: 48266230

PRAGOPROJEKT, a.s.
K RySance 1668/16, 147 54 Praha 4
IC: 45272387

VPU DECO PRAHA a.s.
Podbabska 1014/20, 160 00 Praha 6
IC: 60193280

TOPCON SERVIS s.r.0.
Varsavska 249/30, 120 00 Praha 2
IC: 45274983

Jii Polak
Na Truhl&ce 1456/11, 180 00 Praha 8
IC: 71552898

VIN Consult s.r.o.
Jeremenkova 763/88, 140 00 Praha 4
IC: 49614967

Charakteristika a Ucel stavby:
Dopravni liniova stavba pro Zeleznici, optimalizace

Misto stavby:
Zeleznini tra’ Ceské Velenice — Praha hl. n.
Usek trati Praha Hostivgmimo) — Praha hl. n. (mimo)
TU 1704 BeneSov u Prahy — Praha hl. n.

Kraj:
Hlavni mésto Praha

Obec:
Méstskacast Praha 2, ¥stskacast Praha 4, Bstskacast Praha 10, btskacast Praha 15
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Powéreny obecni iad: . . 5
Magistrat hl. m. Prahy, M Praha 2, M Praha 4, M Praha 10, M Praha 15

Obec s rozstenou pisobnosti: . . 5
Magistrat hl.m. Prahy, K Praha 2, M Praha 4, M Praha 10, M Praha 15

Katastralni tzemi:
Hostiva:, Kr¢, Michle, Nusle, Strasnice, Vinohrady, VrSovice pbddice

2. UvOoD

Tratovy Usek Praha Hostivaf-Praha hl.n lezi na IV. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru— Praha
hl.n - Horni Dvofisté a musi tedy odpovidat parametrim kladenym na koridorové stavby podle
platnych , Zasad modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky Smérnice GR
SZDC ¢&. 16/2005.

Predklddana dokumentace feSi zausténi IV. tranzitniho koridoru do Zelezni¢niho uzlu Praha
optimalizaci tratového Useku Zst. Praha Hostivalf (mimo) — Zst. Praha hl.n. (mimo). Na beneSovské
strangé v km cca 177,400 navazuje na v souéasné dobé realizovanou stavbu IV. TZK Zst. Praha
HostivaF. Na prazské strané konci za Zst. Praha VrSovice v km 183,640.

Pfedmétem predkladané dokumentace je optimalizace Zst. Praha VrSovice (km 182,499.445
(ZV ¢€.5 a 6) — km 183,640 (konec stavby). V této dokumentaci je dale feSeno zausténi Zelezni¢nich
trati smé&r ONJ, Praha Kr¢, Praha Vy3ehrad a obvodu DKV do ZST Praha Vrovice.

V projektu je i zohlednéno vyhledové zapojeni koleje vysokorychlostni traté do do koleje €.2
v Zst. VrSovice.

3. VYCHOZI PODKLADY PRO PROJEKT

1) Projektové souhrnné feSeni ,Optimalizace tratového Useku Praha HostivaF — Praha hl.n Il.¢ast —
Praha HostivaF — Praha hl.n." z prosince 2012

2) Geotechnicky prazkum prazcového podlozi ,Optimalizace tratového Useku Praha Hostivar —
Praha hl.n“ z inora 2006, zpracovatel GEOTEC-GS a.s.

3) Doplrikovy geotechnicky prizkum prazcového podlozi ,,Optimalizace tratového Useku Praha
Hostivafr — Praha hl.n" z tnora 2012, zpracovatel SUDOP Praha a.s..

4) ZaméFeni stav. stavu os koleji, tvaru zemniho t&lesa a draznich zafizeni Zelezni¢ni geodézii Praha
z roku 2006.

5) Domérfeni koleji ve sméru na ONJ a Kr¢ (2012, 2015 SUDOP Praha).

6) JZM 1 : 1000 daného Useku.

7) Rekognoskace terénu

8) Zavéry z vyrobnich porad

Seznam p Fednostn é platnych norem

Uplny seznam zakon(, norem, predpisti a vzorovych listll je obsazen v Technickych kvalitativnich
podminkéch (TKP) staveb statnich drah.

- Smérnice evropského parlamentu a rady, Rozhodnuti komise a narodni zdkony a vyhlasky

a) NARIZENi KOMISE (EU) &. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezniéniho systému v Evropské unii

b) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. €ervna 2008 o interoperabilité
Zelezniéniho systému ve Spolec¢enstvi (pfepracované znéni).

¢) Zakon €. 266/1994 Sbh., o drahach, v platném znéni v€. doplfujicich vyhlasek
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d) Vyhlaska Ministerstva dopravy 173/1995 Sb. ze dne 22. ¢ervna 1995, kterou se vydavéa dopravni
fad drah, ve znéni vyhlaSky MD €. 242/1996 Sb., vyhlaSky MDS €. 174/2000 Sb. a vyhlasky €.
133/2003 Sb.

e) Vyhlaska Ministerstva dopravy 352/2004 Sb. ze dne 20. kvétna 2004 o provozni a technické
propojenosti evropského Zelezni¢niho systému, ve znéni vyhlasky ¢€.377 /2006 Sb.a vyhlasky €.
326/2011 Sb.

f) Nafizeni viady €. 289/2010 o technickych poZadavcich na provozni a technickou propojenost
evropského Zelezni¢niho systému, ve znéni nafizeni viady €. 371/2007 Sb.

- Technické normy

Prehled zakladnich technickych norem je uveden v pfiloze &. 5 Vyhlasky Ministerstva dopravy
177/1995 Sb. ze dne 30. Eervna 1995. Pro navrh SO Zelezni¢niho svrsku a spodku plati pfednostné
tyto normy:

a) EN 13803-1 Zelezniéni aplikace - Kolej - Parametry navrhu polohy koleje - Kolej rozchodu 1 435
mm a $ir§iho - Cast 1: B&Zna kolej, v aktualnim platném znéni.

b) EN 13803-2 Zelezni¢ni aplikace - Kolej - Parametry navrhu polohy koleje - Kolej rozchodu 1 435
mm a $irsiho - Cast 2: Vyhybky a vyhybkové konstrukce a porovnatelné situace navrhu polohy koleje
s ndhlou zménou kfivosti, v aktualnim platném znéni.

c) CSN 73 6320 Prajezdné prafezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vieékach
normalniho rozchodu, v aktualnim platném znéni.

d) CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha ¢ast 1: Projektovani, v aktualnim platném znéni.

e) CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha Cast 2: Stavba a pFejimka, provoz a Gdrzba, v aktualnim platném znéni.

f) CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loZe, v aktuéalnim platném znéni.

g) CSN EN 13674..1 Zelezniéni aplikace - Kolej - Kolejnice Cast 1: Vignolovy Zelezniéni kolejnice 46
kg/m a t&zsi, v aktualnim platném znéni.

h) CSN EN 13481-1 a7 5a 7 Zelezniéni aplikace - Kolej - PoZadavky na vlastnosti systém
upevnéni, v aktualnim platném znéni.

i) CSN EN 13848-1 Zelezniéni aplikace - Kolej - Geometricka kvalita koleje - Cast 1: Popis geometrie
koleje, v aktualnim platném znéni.

j) CSN EN 13230-1 a7 5 Zelezniéni aplikace - Kolej - Betonové pfiéné a vyhybkové prazce, v
aktualnim platném znéni.

k) CSN EN 13232-1 az 3 Zelezniéni aplikace - Kolej - Vyhybky a vyhybkové konstrukce, v aktualnim
platném znéni.

) CSN EN 14067-1 a 2 Zelezniéni aplikace - Aerodynamika, v aktualnim platném znéni.

m) CSN EN 13146-1 aZ 8 Zelezniéni aplikace — Trat - Metody zkouSeni systémi upevnéni, v
aktuélnim platném znéni.

- VyhlaSky UIC

a) VyhlaSka UIC 716 Maximum permissible wear profiles for switches, 2nd edition, May 2004 —
Translation.

b) Vyhlaska UIC 505-4 Effects of the application of the kinematic gauges defined in the 505 series of
leaflets on the positioning of structures in relation to the tracks and of the tracks in relation to each
other, 4th edition, November 2007 — Translation.

¢) Vyhlaska UIC 506 Rules governing application of the enlarged GA, GB, GB1, GB2, GC and GI3
gauges, 2nd edition, January 2008 — Translation.

- Interni pfedpisy, smérnice a vzorové listy

Prehled predpist, smérnic a vzorovych listd je vymezen v platném znéni TKP.

a) Smérnice GR SZDC, s.0 &. 16/2005, ¢.J. 3790/05-0OP ,, Zasady modernizace a optimalizace
vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky*

c) Smérnice GR SZDC, s.0.6. 11/20086, &.j. 13 511/06-OP ,Dokumentace pro pFipravu staveb na
Zelezniénich drahach celostatnich a regionalnich.”

d) SZDC S3 Zelezni¢ni svrdek

e) SZDC S4 Zelezniéni spodek

f) €D Z Vzorové listy Zelezni¢niho spodku
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4. POLOHOVY SYSTEM, VYTYCENI, PRESNOST VYTYCENI

Cel& projektova dokumentace je zpracovana v souradnicovém systému Jednotné trigonometrické
sité katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (B.p.v.). Hodnoty soufadnic a
vySek jsou absolutni (neredukované). VSechny Gdaje, tykajici se stanic¢eni (drazni odvodnéni, Gpravy
svahu, polohy mostnich objektd apod.) jsou vztaZeny na polohu nové koleje €.1. Ostatni koleje jsou z
ddvodu provadéni stani¢eny ve svém pracovnim stanic¢eni.

Vyty€eny jsou hlavni body osy koleje (ZP, 2O, KO, KP, VZO, ZZ0O, KZO a vyhybky) a podrobné
body po 25 m. V Zelezniénim spodku jsou vytyéeny Sachty trativodu a chranic¢ky kabell. Vyty¢ované
body jsou uvedeny ve vytyCovacich vykresech a v seznamu soufadnic, soufadnice trativodnich
Sachet jsou uvedeny v tabulce trativodnich Sachet.

Pro vytyCeni bude pouzita platna vyty€ovaci sit™ stavby v dobé vytyCeni, pfesnost vytyCeni dle
CSN 73 0420-1 a CSN 73 0420-2, mé&fici metody ve vystavbé dle CSN ISO 4463-1 az 3 (730411).

5. ZASADY PRO NAVRH ZELEZNI €NiHO SPODKU A SVRSKU

Dle Narizeni komise (EU) &. 1299/2014 z prosince 2014 musi Zelezni¢ni stanice Praha VrSovice
splfiovat podminky interoperability.

NavrZzenym feSenim budou dosazeny nasledujici vykonnostni parametry:

- obrys vozidla GC

- hmotnost na napravu 22,5t

- délka vlaku 500m (uzitna délka koleje €.7 566m)

- tratova rychlost Vmax 100km/h (pro vozidla s klasickou konstrukci Vmax 80km/h)

Kilometraz koleji v ZST Praha Vr3ovice je sjednocend a vztazena ke koleji ¢. 1. Do km 183,700
za zst. Praha Vr3ovice je umistén skok ve stani¢eni (km 183,700 = km 183,932).

5.1 Re3eni Zelezni éniho spodku

Zelezniéni spodek je v Zst. Vr3ovice feSen ve staniénich kolejich 1,2,3 a 5 od km 182,500 —
183,640, v kolejich €. 7 a 9 v celém rozsahu upravovanych koleji. V ostatnich kolejich: koleje €.
11,13,15,17, koleje DEPA, koleje smér ONJ, Kré a VySehrad je Uprava Zelezni¢niho spodku
navrhovana jen v prostoru, kde osy koleji opousti stavajici stopu. U koleje €. 19 (nové oznaceni) neni
Uprava Zelezni¢niho spodku, vzhledem k vyznamu koleje navrhovana.

5.1.1 Geologické pom éry

Vychozim podkladem pro navrh skladby konstruk&nich vrstev praZzcového podlozi a jejich
nadimenzovani byl geotechnicky prizkum prazcového podloZzi ,Optimalizace tratového Useku Praha
Hostivar — Praha hl.n“ z Gnor 2006. Prazkumy provedla firma GeoTec-GS, a.s. DalSim podkladem byl
doplriikovy geotechnicky prizkum prazcového podlozi z listopadu 2011 provedenym firmou SUDOP
Praha a.s.

Podle prizkumu jsou geotechnické podminky ve stani¢nich kolejich pfevazné pfiznivé.

Mocnost Stérkového loZe kolisa v rozmezi 0,30 - 0,75m a dosahuje do urovné 0,50 - 0,95m pod
temeno Kolejnice. Kolejové loZe je ve svrchni vrstvé pfevazné slabé az silné znecisténé (misty je
povrch zarostly) a déle do hloubky silné znecisténé aZ zcela zanesené.

Zeminy zemni plané zastiZzené kopanymi sondami jsou pod kolejemi ¢. 1-9 tvofeny pfevazné
pisCitymi a Stérkovitymi zeminami (tfidy S3-S5 a G3-G4) stfedné ulehlymi, zemni plan pod kolejemi &.
11-17 je pfevazné tvofena jemnozrnnymi zeminami (tfidy F1-F4) pfevazné tuhé konzistence.

Konstrukéni vrstvy byly zastizeny jen lokalné a jsou tvofené Stérkovitymi a pisCitymi zeminami
(tfidy G3 a S3), jejich mocnost kolisa v rozsahu 0,10 - 0,40m.

Vodni rezim je dle typu a konzistence zemin zemni plane pod kolejemi &. 1-9 pfevazné pfiznivy a
pod kolejemi €. 11-17 pfevazné nepfiznivy.

Hladina vody kopanymi sondami nebyla zastiZzena.

Podrobné jsou geotechnické pomeéry ve stani€nich kolejich €. 1, 2, 3, 5, 7 a 9 z pfiloh &. 7.2 az
7.7 Podélny geotechnicky profil koleji €. 1, 2, 3,5, 7 a 9.
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5.1.2 Navrh prazcového podlozi

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezniéniho spodku byl proveden podle postupu daného
predpisem SZDC S4 — Zelezniéni spodek, pfiloha &.6 a &.7.

Navrhova rychlost v optimalizovaném useku pro klasické soupravy je 80km.h-1

Predpis SZDC S4 priloha &.6 stanovi pro hlavni tratové a hlavni staniéni koleje na tratich
celostatnich pro rychlost < 120 minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani 20 MPa a na
plani télesa Zelezni¢niho spodku min. hodnotu 50 MPa (koleje €. 1, 2, 3 a 5).

Pro predjizdné koleje stanovy pfedpis SZDC S4 ve stanicich na tratich celostatnich minimalni
hodnotu modulu pFetvarnosti na zemni plani 20Mpa a na plani télesa ZelezniCniho spodku
min.hodnotu 40Mpa (koleje €. 7 a 9 v€etné navazujicich koleji smér ONJ, Kr¢ a VySehrad).

Pro ostatni koleje stanovy pfedpis SZDC S4 ve stanicich na tratich celostatnich na plani t&lesa
Zelezni¢niho spodku min. hodnotu 30 Mpa (koleje €. 11, 13, 15a 17)

Pro zesilené konstrukce prazcového podloZi v pfechodovych oblastech mostnich objektt stanovi
predpis SZDC S4 pfiloha &. 24 na plani télesa zeleznicniho spodku nasledujici min. hodnoty:

Epl = 80MPa pfi Epl = 50MPa navazujici traté

Epl = 60MPa pfi Epl = 40MPa navazuijici traté

Epl = 50MPa pfi Epl = 30MPa navazujici traté

Index mrazu ( dle SZDC S4, pfiloha 7, obr.1) Imn = 400°C.den.

Hloubka promrzani Hpr = 0,045V Imn = 0,90m

TFida zatizena D4 UIC

Konstrukéni uspofadani je provedeno dle predpisu SZDC S4 - Zelezniéni spodek. Navrh
konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku v tratovych a hlavnich stani€nich kolejich byl
proveden podle nasledujicich z4sad:

- v Usecich s unosnosti zemni plané Eor = 24MPa podkladni vrstva - Stérkodrt’ tf. A, fr.0-32mm,
tl.max. 0,30m, na zemni plani separa¢ni geotextilie. Konstrukce typu 3.1.

- v Usecich s anosnosti Eor < 24 MPa zlepSeni zemin na misté praSkovym pojivem (vapno nebo
vapno s cementem) tl. 0,40m (po zhutnéni) zabér frézy 0,50m s podkladni vrstvou - Stérkodrt ti. A,
fr.0-32mm tl. 0,20m. Konstrukce typu 6.1.

- v usecich, kde dochazi ke zdvihu nové nivelety (v okoli mostu ev.km 182,741) se stavajici
Stérkové loZze ponecha a upravi do pfedepsaného pficného sklonu. Pro sniZeni propustnosti ,nové
zemni plané“ bude na stavajici Stérkové loZze navezena a rozhrnuta tzv. ,vhodna zemina“, (napf.
hlinité pisky, nebo Stérky, pfipadné hliny piscité, nebo Stérkovité). Tato zeminy bude se stavajici
Stérkovym loZzem promichana do hl. 0,5m zemni frézou. Takto upravena zemni plan bude nasledné
zhutnéna do hloubky 0,5m na ID=0,9. Na tuto upravenou zemni plan bude zfizena podkladni vrstva -
Stérkodrt’ ti. A, fr.0-32mm, tl. max. 0,30m. Konstrukce typu 6.3.

V pfedjizdnych stani€nich kolejich a kolejich smér ONJ, Kr¢ a VySehrad byly navrZzeny stejné
typy konstrukce prazcového podloZi s mocnostmi odpovidajicimi poZzadavku dodrZzeni minimalni
hodnoty modulu pfetvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku Epl=min40MPa.

V ostatni stani¢nich kolejich koleje €. 11, 13, 15 a 17 byla v pfevazné mife navrZzena vrstva
Stérkodrti tf. A, fr.0-32mm tl. 0,15m s vodorovnou plarni télesa Zelezni¢niho spodku bez odvodnéni.

V hlavnich a predjizdnych kolejich je u sklonéné plané télesa Zelezni¢niho spodku navrhovana
min. tloustka podkladni vrstvy ze Stérkodrti 0,20m z dGvodu realnosti zhutnéni vrstvy. U ostatnich
stani¢nich koleji s vodorovnou plani télesa Zelezni¢niho spodku je i nadéle uvazovano minimalné s
tlouStkou podkladni vrstvy 0,15m.

U zesilenych konstrukci prazcového podlozi mostnich objektd jsou navrzeny dva typy
konstrukce:

- ze stmelenych vrstev - cementova stabilizace Stérkodrti (dovoz z centra) s podkladni vrstvou -
Stérkodrt ti. A, fr.0-32mm. Konstrukce oznacena jako typ Z.1.

- z nestmelenych vrstev - vrstva mineralni smési tl. 0,25m + podkladni vrstva - Stérkodrt' tf. A, fr.0-
32mm tl. 0,25. Konstrukce oznacena jako typ Z.2.
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Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku je doloZen v pfiloze €. 7.1 a v jeho
pFiloh&ch, situa¢né je uveden navrh prazcového podloZi v€etné zesilenych konstrukci v pfiloze €. 7.8
Situace rozmisténi konstrukcnich vrstev.

5.1.3 Technologické postupy praci

Zhotovitel musi provadét prace ve shodé s dokumentaci a technologickymi postupy praci, které
jsou uvedeny v jednotlivych kapitolach TKP nebo ZTKP. Jestlize TKP nebo ZTKP pozZaduji na
zhotoviteli, aby vypracoval pro urcité prace technologicky pfedpis, zpracuje jej na vlastni naklady. Po
odsouhlaseni objednatelem se stava navrzeny technologicky pfedpis pro stavbu zavazny.

V soubéhu s pracemi na zfizovani Zelezni¢niho spodku je tfeba poloZit kabelové chranicky
priénych prechodd (pod kolejemi) PS a SO zabezpecovacich, sdélovacich a elektrickych zafizeni.
Tyto chranicky jsou soucéasti SO Zelezni¢niho spodku.

Vykopy :

Vykopy v sobé zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, naloZeni na dopravni prostifedek a odvezeni
na dané misto, kde bude material uloZzen. Vykopy musi byt provedeny duasledné v geometrické
podobé dle projektové dokumentace. V ramci vykopovych praci na Zelezni¢nim spodku se jedn& o
vykopy, které jsou na zékladé jiz zrusené CSN 73 3050 resp. geotechnického priizkumu zatfidény do
tFid téZitelnosti 3 - 4. Dle TKP SZDC kap. 3 - Zemni prace se pfedpoklada téZena zemina zafazena
do tfidy I.

Pfi vykopovych pracich musi dodavatel stavebnich praci zajistit soustavné odvadéni povrchovych
a podzemnich vod systémem svahovanych ploch, pfikopd a provizornich drénd tak, aby nedoSlo k
znehodnoceni téZeného materialu, zhorSeni Unosnosti zemni plané, sniZeni stability svahu
podmacenim a podobné. UloZeni zeminy na deponie je mozZné pouze s pisemnym souhlasem
stavebniho dozoru. V zemniku mohou byt do€asné svahy strmé, definitivni svahy vSak musi mit
stabilitu odpovidajici efektivni smykové pevnosti zeminy a ustalenym pomérim proudéni podzemni
vody. Koneénou podobu zemniku schvaluje stavebni dozor.

Vykopy pro inZenyrské sité a odvodnéni se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém okamziku
zajisténo odvodnéni vykopu. V soudrznych zeminach se délaji vykopové stény obvykle svislé. Pokud
neni stabilita vykopu dostadujici je nutné vykop paZit nebo provést stahovany vykop. Dle CSN 73
3050 je nutno pazit vykop v zastavéném Uzemi od hloubky 1,3 m a v nezastavéném uzemi od
hloubky 1,5 m. Za navrh svahu docasnych vykopl nese plnou zodpovédnost dodavatel stavebnich
praci. Stavebni dozor muze nafidit dodavateli Upravu nedostate¢né stabilnich svahu. Pazené vykopy
se provedou dle dokumentace dodavatele. Dodavatel je povinen chranit vSechny vykopy pfed
zaplavenim vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku pro Cerpani a odvedeni
vody.

Nasypy :
Ve stavebnim objektu Zelezni¢niho spodku nebudou provadény nasypy.

Zemniplan:

V celém Useku je navrZzena uklonéna zemni plan v jednotném sklonu 5%. Vyjimkou jsou koleje
bez odvodnéni zemni plané (koleje pfipadné jejich ¢asti (mimo zhlavi) &. 11, 13, 15, 17, 17a, 401 a
kolejisté depa) (samostatné SO 05-11-01.01), kde je navrZzena vodorovna zemni plan.

Podélny a pficny sklon zemni plané musi odpovidat navrhu. Na povrchu zemni plané musi byt
dosazeno predepsaného modulu pfetvarnosti. Povrch musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan,
kterd by nesplfiovala tyto poZadavky, musi byt rozruSena a upravena, aby predepsané pozadavky
splnila. Konstrukéni vrstvy prazcového podloZi musi byt ochranény pred pfipadnym pronikanim jemné
frakce ( pokud nevyhovi pomér D 15/D 85<5) poloZzenim geotextilie. Pfed pokladanim konstruk&nich
vrstev musi byt zemni plan odsouhlasena stavebnim dozorem. Dokonéend zemni plan musi byt
chrédnéna a pojezdy vozidel na stavbé po plani musi byt zakazany.

Geotextilie musi byt dodavany na stavbu tak, aby nedo3lo k jejich poSkozeni &i jinému
znehodnoceni jeSté pred jejich zabudovanim do konstrukce.
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Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, jakoz i jejich vyuZitelné
mnozstvi pro stavbu ovéfit doplfikovym prizkumem. PFi zlepSeni zemin zemni plané musi dodavatel
predlozit stavebnimu dozoru prakazné zkousky. V ramci prukaznych zkouSek musi dale dodavatel
predlozit obory kfivek zrnitosti, meze plasticity zemin a minimalni dosahovanou pevnost v tlaku pro
navrzené mnozstvi pojiva.

5.1.4 Kontrolni zkouSky

V prubéhu praci se ovéfuje dosazeni technickych a kvalitativnich parametrd, které jsou
pfedepsany dokumentaci, TKP a ZTKP nebo urCeny vysledky prikaznich zkouSek, provadénim
kontrolnich zkousSek. ZajiSténi téchto zkousSek je povinnosti zhotovitele. Druhy a zpusoby provedeni
pFislusnych kontrolnich zkouSek a jejich Cetnosti jsou uréeny v jednotlivych kapitolach TKP nebo
v ZTKP. Vysledky zkouSek a jejich vyhodnoceni predklada zhotovitel stavebnimu dozoru.

5.1.5 Dovolené odchylky

Odchylky od vySek plané a két odvozenych od nivelety, které jsou dany projektovou dokumentaci
stavby, jsou pro jednotlivd méfeni v rozpéti +20 az -30 mm. Rovnost povrchu plané v podélném a
pFicném sméru se kontroluje 3 m lati, pod niz maze byt prohluberi max. 20 mm hluboka. Odchylka od
projektovaného pfi¢ného sklonu zemni plané nesmi byt vétsi nez + 0,5 %. Méfeni je tfeba provadét
ve vzdalenostech nepfesahujicich 50 m. Pfesnost svahovani se posuzuje 3 m lati, nejvétsi prohluben
pod touto lati musi byt 50 mm na svazich, které budou ohumusovany ¢&i opatfeny hydroosevem.
Skutecny sklon svahu se od projektovaného muze liSit max. o + 5 %.

5.1.6 Plan télesa Zelezni €niho spodku

V celé stanici je navrZzena prednostné uklonénd plan télesa Zelezni¢niho spodku ve sklonu 5%.
Vyjimkou jsou pouze manipulaéni koleje, u kterych se nezfizuje odvodnéni zemni plané. Zde je plan
télesa Zelezni¢niho spodku navrZzena vodorovna.

5.1.7 Upravy svah G zemniho t élesa
V Zst. Praha VrSovice neni optimalizaci koleji vyvolana nutnost Upravy svaht zemniho télesa.
5.1.8 Odvodn éni

Sedlana zemni plan - s pficnym sklonem 5 % - je vyvedena na kraj naspu nebo k podélnym
odvodfiovacim zafizenim (trativody). Jejich situani umisténi a vySkové vedeni podél koleji je patrné
z pfiloh €. 2.1 a 2.2 — Situace, pfil. €.3.1 aZ 3.6 — Podélné profily.

Konstrukce trativodu je navrzena dle vzorového listu Z3:

- trativodni ryha Sifky 0,50 m

- trativodni potrubi z plastu dle OTP minimalné g150mm s poZadovanou odolnosti proti mrazu,
uloZené na vrstveé Stérkopisku tl. 0,05 m

- vyplf trativodu Stérkodrt fr. 16/32 mm

- stény vylozeny filtracni geotextilii

Profily trativodniho a svodného potrubi jsou popsany v pfiloze €. 2.1 a 2.2 situace.

Z divodu mozného zatékani srazkové vody z odvodiovacich zafizeni Zelezni¢niho spodku
(trativody) k mostim, bude v prostoru ZKPP mostnich objektd u trativodl zfizen betonovy podklad
s opérkami do vySe perforace potrubi. V tomto objektu se jedna o trativody v prostoru ZKPP mostu
SO 5-20-01, SO 5-20-02, SO 5-20-03 a SO 5-20-04. Tato Uprava je navrZzena i u pfechodd trativodl
pod koleji.

Obetonovani trativodi bude provedeno dle Vzorovych listd Zelezniéniho spodku CD Z. 3. 21
obrazek 3.

Vyjimkou je odvodnéni u mostu SO 5-20-04 vkoleji & 2, kde v kratkém useku 2x8m
z prostorovych ddvodu (vyhybka €. 51 na mosté&, fimsa mostu) nelze umistit trativod a tento Usek
bude se souhlasem projektanta mostu odvodhovan drendzi umisténou za rubem mostu.

Na trativodech jsou v délce maximalné po 50m rozmistény plastové Sachty DN400O s poklopem
opatfenym zamkem. Sachty na svodném potrubi mezi kolejemi &. 7 a 9 (v cca km 182,917-183,077) a
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Sachty na pficnych svodech v km 183,405, 183,539 a 183,585 jsou navrZzeny betonové DN80O
s kalovym prostorem. Konstrukce Sachet musi zajiStovat nepropustnost celého vnitfniho prostoru
Sachty, zvlasté spodniho dilu Sachty a spar v misté zaudsténi potrubi do Sachty. Zakladni technické
podminky na trativodni Sachty stanovi OTP — vyrobky pro odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic.

Specifikace Sachet je patrna z pfilohy €. 6.1 Tabulky trativodnich Sachet.

Svodné potrubi DN 300 (mezi kolejemi €. 7 a 9) a pficna svodna potrubi DN 200 (v km 183,405,
183,539 a 183,585) jsou navrZena z plastovych neperforovanych trub PE-HD s hladkou vnitfni
plochou, s trvalou vertikalni deformaci mensi nez 3% a jsou obetonovany.

Vkm 183,077 a km 183,114 u podchodu budou trativody zaustény do svodného potrubi
podchazejici pficné celé kolejisté a zalsténého prostfednictvim retenéni nadrze do kanalizace v ulici
Barto3kova. Toto pficné svodné potrubi vetné jeho betonovych Sachet je sou¢asti SO 5-70-01 ZST
VrSovice, deStova kanalizace.

Zausténi svodnych potrubi v km 183,405 (stavajici kanalizace) a km 183,539 a 183,585 do Botice
je soudasti SO 5-70-01 ZST Vr3ovice, destova kanalizace. Rozhrani mezi SO Zelezniéniho spodku a
SO 5-70-01 je na koncové Sachté pficného svodu pfed odlu¢ovacem ropnych latek.

PFi vykopech ryh pro pfiéna svodna potrubi (Sifka ryh 0,8m) bude pouZzito pfilozné paZeni s
rozepfrenim (stabilita stén, bezpecnost prace). Vykop se predpoklada zasypat vykopkem hutnénym
po vrstvach. PFi¢né svody jsou dokladovany v pfiloze €. 6.2.

Vypocet mnoZstvi vod z trativodd k jednotlivym vyustim v Zst.Praha — VrSovice
vyust éni u ul. BatoSkova

Odtokové mnozstvi - kolejist & (kolej sm &r KRC a ONJ)

plocha povodi Ss (ha) 0,29 ha
odtokovy soucinitel @ 0,7
intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1) 205 l/(sha)
Q =@*Ss*gs 41,615 /s
redukéni soucinitel odtoku pro trativod s jednotnou vyplni K 0,4

Odtokové mnozstvi pro dimenzovani lapolu Qd (I/s)

Qd= K*Q 16,646 /s

u podchodu (leva strana)

Odtokové mnozstvi - kolejist &

plocha povodi Ss (ha) 2,06 ha
odtokovy soucinitel ¢ 0,7
intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1) 205 l/(sha)
Q =@*Ss*gs 295,61 I/s
redukéni soucinitel odtoku pro trativod s jednotnou vyplini K 0,4

Odtokové mnozstvi pro dimenzovani lapolu Qd (I/s)

Qd= K*Q 118,244 /s
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u podchodu (prava strana)

Odtokové mnozstvi - kolejist &

plocha povodi Ss (ha) 0,67 ha
odtokovy soucinitel ¢ 0,7
intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1) 205 l/(sha)
Q =@*Ss*gs 96,145 /s
redukéni soucinitel odtoku pro trativod s jednotnou vyplini K 0,4

Odtokové mnozstvi pro dimenzovani lapolu Qd (I/s)

Qd= K*Q 38,458 s

u ul. Otakarova

Odtokové mnozstvi - kolejist &

plocha povodi Ss (ha) 0,62 ha
odtokovy soucinitel @ 0,7
intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1) 205 l/(sha)
Q =¢*Ss*gs 88,97 Iis
redukéni soucinitel odtoku pro trativod s jednotnou vyplni K 0,4

Odtokové mnozstvi pro dimenzovani lapolu Qd (I/s)

Qd=K*Q 35,588 /s

mezi mosty Otakarova a Perucka

Odtokové mnozstvi - kolejist &

plocha povodi Ss (ha) 0,14 ha
odtokovy soucinitel ¢ 0,7
intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1) 205 l/(sha)
Q =@*Ss*gs 20,09 I/s
redukéni soucinitel odtoku pro trativod s jednotnou vyplini K 0,4

Odtokové mnozstvi pro dimenzovani lapolu Qd (I/s)

Qd= K*Q 8,036 /s
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za mostem Perucka

Odtokové mnozstvi - kolejist &

plocha povodi Ss (ha) 0,24 ha
odtokovy soucinitel ¢ 0,7
intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1) 205 l/(sha)
Q =@*Ss*gs 34,44 |is
redukéni soucinitel odtoku pro trativod s jednotnou vyplini K 0,4

Odtokové mnozstvi pro dimenzovani lapolu Qd (I/s)

Qd= K*Q 13,776 s

5.1.1 Provizorni €erpani vody z trativod 4 a svodnych potrubi

Podle etapizace vystavby, kdy budou zfizeny v prvnim stavebnim postupu trativody v liché
skupiné (mezi kolejemi 7 a 9) avyusténi trativodu je navrzeno do liché skupiny, nebude tfeba
v oblasti nastupist a prazského zhlavi ¢erpani deStovych vod z trativodni sité. Opacna situace je u
trativodni vétve ,A“(dl. 175m), kter& bude zfizena v prvnim stavebnim postupu, ale jeho zausténi do
horské vpusti HV5 u koleje €. 912 v SP5 cca za 1,5 roku. Z tohoto divodu je ve vykazu vymér
uvazovano s Cerpanim vody jednim Cerpadlem v délce 550 hodin.

5.1.2 Rozdéleni praci mezi souvisejicimi SO

Obecné rozdéleni zemnich praci mezi SO Zelezni¢niho spodku a SO mostnich objektd je
pfehledné feSeno v projektech jednotlivych mostnich objektl. Rozhrani SO je téZ patrno v pfi¢nych
fezech pokud tyto mostni objekty zachycuiji.

Soucésti SO Zelezni¢niho spodku jsou vykopy pro odvodnéni a odkopu pro zfizeni vrstev
prazcového podloZi a vlastni zesilené konstrukce. Sou€asti mostnich objektd jsou pak vykopy pro
zfizeni vlastni konstrukce mostniho objektu &i propustku a klinu pfed mostem a jeho zasyp pfipadné
obsyp do Urovné pod zesilenou konstrukci prazcoveho podloZi.

V pfipadé vystavby kabelovodu SO 5-44-01 a deStové kanalizace SO 5-70-01 je v misté kfizeni
téchto inZenyrskych siti s koleji rozdéleni praci nasledujici. Sneseni a opétovna obnova kolejového
rostu véetné zfizeni Stérkového loze je soudasti SO Zelezni¢niho svrsku. Zfizeni konstrukéni vrstvy
télesa Zelezni¢niho spodku je souc€ésti SO Zelezni¢niho spodku. Vramci SO kabelovodu a
kanalizace bude tedy vlastni vykop ryhy, hutnény zasyp je soucésti SO kabelovodu a kanalizace do
arovné noveé zemni plané.

5.1.3 Kaceni lesni a mimolesni zelen é

Kaceni a smiceni naletovych drevin je zahrnuto do samostatného stavebniho objektu SO 6-83-01
Praha HostivarF - Praha hl.n., kaceni a ndhradni vysadba.

5.1.4 Demolice objekt G zasahujicich do konstrukci zel. spodku

V pfipadé zastizeni betonovych zakladovych konstrukci starych objektl (zaklady starych TS,
navéstidel, mostl, propustkd apod.), které bude nutné ubourat (ve vétSim rozsahu nez predpoklada
vlastni stavebni objekt ruSeného objektu) z davodu kolize s odvodnénim Zelezniéniho spodku musi
byt tyto konstrukce vybourany do Urovné min. 0,30m pod dno pfilehlého odvodiovaciho zafizeni a
prekryty nepropustnou zeminou.

S vybouranim téchto hmot je pocitano ve vykazu vymér Zelezni¢niho spodku.
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5.1.5 Demolice stavajiciho betonového Zlabu u kolej e smér Kré

Stavajici nefunkéni odvodriovaci Zlab bude mezi koleji na Kr¢ a koleji €.900 v rozsahu kolize
s prazcovym podlozim v délce cca v délce 32m vybouran do arovné 0,5m pod zemni plan a zasypan
nepropustnou zeminou se zhutnénim.

5.1.6 Demolice stavajici Sachty u koleje  €.401

Novou dispozici kolejisté v napojeni na DEPO dochazi ke kolizi stavajici betonové Sachty
s prazcovym podlozim koleje €.401. Stavajici betonova Sachta bude ubourana a na jeji vrch bude
osazen revizni nastavec.

5.1.7 Vyg¢ist éni stavenist é

Soucésti SO Zelezni¢niho spodku je i ,vyCisténi stavenisté” od nezdénych objektt (garaz, sklad,
bunka, pristfeSek a jejich oploceni). Divodem odstranéni téchto drobnych staveb je uvolnéni
pozemku pro vystavbu nové technologické budovy v Zst. VrSovice. Podrobné jsou jednotlivé
demontované objekty popsany v pfiloze €.10 Vyc€isténi stavenisté.

5.2 Reseni Zelezni éniho svrdku
5.2.1 Popis sou €asného stavu

Zelezniéni stanice Praha- Vr3ovice leZi na trati &. 220 z Praha hl.n — Ceské Budgjovice, jeji
pfiméstsky Usek do BeneSova je oznaCen 221. Do c¢tyfkolejné stanice Zst Praha - VrSovice je
zaUsténa regionalni draha 210 na Dob¥i§ a Ceréan, spojka na VySehrad a kolej na odstavné nadrazi
jih. Na budégjovickém zhlavi je do stanice zalsténo kolejisté DKV a vleCka PraZzské teplarenské a
vlecka Fanta.

Ve stanici je v souCasné dobé osm dopravnich koleji (1, 2, 3, 5, 7, 9, 11, 13) a jedenact
manipulacnich koleji (15, 17, 19, 19a, 19b, 19c, 21, 23, 25, 27, 29). Ve stanici se nachazi dvé
ostrovni nastupisté (mezi kolejemi 1-3 a 5-7) a jedno vnéjSi u koleje €.2. Pfichod k témto nastupistim
je zajistén podchodem.

5.2.2 Popis stavajiciho kolejového rostu a jeho vyu  Ziti

Zelezni¢ni svrek v optimalizovaném Useku je tvofen bezstylovou koleji z kolejnic tvaru S49, R65
pfipadné T na betonovych i dfevénych prazcl. Stavajici vyhybky jsou ve stanici z tvaru S49, R65a T
na dfevénych prazcich. Pfehled stavajicich vyhybek je patrn z nasledujici tabulky.

Zelezni¢ni svrsek v Zst. Praha VrSovice je tvofen pfevazné bezstykovou koleji z kolejnic

» tvaru S49 na betonovych prazcich v délce 1673 m,

» tvaru S49 na dfevénych praZcich v délce 2613 m,

» tvaru T na dfevénych praZcich v délce 1510 m,

» tvaru T na betonovych praZcich v délce 3067 m,

» tvaru R65 na dfevénych prazcich v délce 15 m,

Podkladem pro zjisténi vyziskaného materidlu je predkategorizace Zelezni¢niho svrsku z roku
2011 doloZzena v pfiloze €. 1.3. Na jejim zakladé je k dispozici 5282m kolejnic S49 a 1660ks
betonovych prazci SB8. Po zjiSténi vyuZitelnosti vyziskaného svrSkového materialu v konfrontaci
s navrzenymi stavebnimi postupy a po odecteni 10% predstavuji profez a odpad po regeneraci
kolejnic pfed svafenim do bezstykové koleje mame k dispozici 1860bm kolejnic S49 a 400ks
betonovych prazcu SB8P. Do kolejisté Zst. Praha — VrSovice je pocitano jesté s vyuzitim kolejnic S49
v délce 700bm vyziskanych na konci pfipravnych praci Useku Z st. Praha Hostivar - Zst. Praha
VrSovice - (SO 04-10-01).

Pfehledné je zjisténi bilance vyuZitelnosti Zelezni¢niho svrSku doloZena v pfiloze €. 11.4.

NevyuZzity materidl bude dle stavu odvezen do odpadu, nebo dle pokynld SDC k trvalému
uskladnéni. O dalSim vyuZiti tohoto materialu musi rozhodnout odbornd komise - kategorizator na
zakladé skute¢ného stavu.

Celkem bude sneseno 77ks vyhybek (71ks jednoduchych, 2ks DKS a 4ks kfiZovatkovych).
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Vyhybky €. 52 a 59 budou po regeneraci vloZzeny zpétné do kolejisté. Vyhybka €. 84 bude po
regeneraci vyuZzita pro provizorni stav SO 05-10-01, vyhybky &. 55 a 74 budou vyuZity pro provizorni
stav SO 04-10-01.

Ostatni vyziskané vyhybky z davodu tvaru a POV nelze do nového kolejisté pouZit.

Tabulka stavajicich vyhybek v SO 5-10-01 Zst. Praha VrSovice, Zel.svrdek

Cjﬁ- SPECIFIKACE VYHYBKY POZNAMKA
vyh.

1 J S49 1:12 500 L | d ve stavbé nevyuZzita

2 neobsazeno

3 Oblo S49 19 300 P | d ve stavbé nevyuZita

4 J S49 1.9 300 L p d vyhybka soucast SO 04-10-01
5 J S49 1:75 190 L p d vyhybka soucast SO 04-10-01
6 Oblj S49 1:14 760 P p d ve stavbé nevyuzita
7ab C S49 1:11 300 d vyhybka soucast SO 04-10-01
8 J S49 1:14 760 P p d ve stavbé nevyuzita

9 J S49 1:75 190 P | d ve stavbé nevyuZzita

10 J S49 19 300 L pd ve stavbé nevyuZita

11 J S49 19 300 L pd ve stavbé nevyuZita
12ab C S49 1:11 300 d ve stavbé nevyuZzita

13 J S49 1:11 300 P p d ve stavbé nevyuZita

14 J S49 1:75 190 P p d ve stavbé nevyuZita
15ab C S49 1:11 300 d ve stavbé nevyuZita

16 J S49 19 300 L | d ve stavbé nevyuZita

17 J S49 19 300 L | d ve stavbé nevyuZita

18 J S49 1:75 190 L | d ve stavbé nevyuZita

19 J S49 1:11 300 L | d vkomb. ve stavbé nevyuzita

20 J S49 1:12 500 P p d ve stavbé nevyuZita
2lab C S49 1:11 300 d vkomb. ve stavbé nevyuZita

22 Oblo S49 19 300 L | d ve stavbé nevyuZita

23 J S49 1:11 300 P | d vkomb. ve stavbé nevyuZita

24 J S49 1:11 300 P p d vkomb. ve stavbé nevyuZita

stfed

927 | DKS S491:11 d 4,75 ve stavbé nevyuZita

25 Oblo S49 19 300 L | d ve stavbé nevyuZzita

26 J S49 1:12 500 L | d ve stavbé nevyuZzita
27ab C S49 1:11 300 d

28 J S49 1:12 500 P p d ve stavbé nevyuZita

29 J S49 19 300 L | d ve stavbé nevyuZita

30 J S49 1:11 300 L | d vkomb. ve stavbé nevyuZita

31 J S49 19 300 P | d ve stavbé nevyuZita

32 J S49 19 300 L p d ve stavbé nevyuZita

33 J T 6° Ppd
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34 J S49 19 300 L p d ve stavbé nevyuZita
35 J T 7° | d mimo kolejové Upravy, nové ¢. 32
51 J S49 1:12 500 P p d ve stavbé nevyuZita
vyhybka pouzita po regeneraci zpétné

52 J S49 1:9 300 P p d jako vyhybka €.37
53 J S49 19 190 L p d ve stavbé nevyuZita
54 J S49 19 300 L p d ve stavbé nevyuZita
55 J S49 1.9 300 L p d ve stavbé nevyuZita
56 J S49 1.9 300 L | d ve stavbé nevyuZita
57 J S49 1:12 500 L p d ve stavbé nevyuZita
58 J S49 1:12 500 L p d ve stavbé nevyuZita
59 J S49 109 190 P p d vyhybka p'ouiita'po regevneraci zZpétné

jako vyhybka ¢.35
60 J S49 19 300 L p d ve stavbé nevyuZita
61 J S49 1:12 500 P p d ve stavbé nevyuZita
62 J R65 1:11 300 P | d vkomb. ve stavbé nevyuZita
63 J R65 1:11 300 L | d v komb.
64 J S49 19 300 P | d ve stavbé nevyuZita
65 J S49 19 300 P | d ve stavbé nevyuZita
66 J R65 1:11 300 L p d vkomb.
67 J R65 1:11 300 P p d v komb.

stfed
928 | DKS R65 1:11 d 4,75 ve stavbé nevyuzita
68 J S49 1:11 300 P | d ve stavbé nevyuzita
69 neobsazeno
vyhybka pouzita po regeneraci pro
70 J S49 1.9 300 P p d provizorni stav jako vyhybka ¢.PVX2
71 J S49 19 300 L | d ve stavbé nevyuzita
72 J S49 19 300 L | d ve stavbé nevyuZita
73 J S49 19 300 L | d ve stavbé nevyuZita
74 3 S49 1.9 190 L p d vyuZzita pro proYizornvl' stav-SO ’04-10-01,
nahrazena provizorné kolejovym polem
75 neobsazeno
76 J S49 1:11 300 P p d ve stavbé nevyuZita
77 J S49 19 300 L p d ve stavbé nevyuZita
78 J S49 19 300 L p d ve stavbé nevyuZita
79 J S49 19 300 P | d ve stavbé nevyuzita
80 J S49 19 300 P | d ve stavbé nevyuzita
81 J S49 19 190 P | d ve stavbé nevyuzita
82 Obl. S49 1:75 190 P p d ve stavbé nevyuZita
83 Obl. S49 175 190 L p d ve stavbé nevyuzita
84 3 S49 1:9 300 P p d vVhybka' po,t.fiita do provizorniho
propojeni jako vyhybka PXV3
85 J S49 19 300 P p d ve stavbé nevyuZita
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86 Obl.o S49 1:75 190 L p d ve stavbé nevyuZita
87 J S49 19 190 L | d ve stavbé nevyuzita
88 J S49 19 190 L p d ve stavbé nevyuZzita
101* J T 6 Ppd
102* J T 6 L pd
103* Obl. T 6° L I d
104* J T 6° L I d
105* J T 6° L pd
106* | Obl. T 6° Ppd
107* T 6° Ppd
108* T 6 L pd
109* T 6 L pd
\ Snasené vyhybky | Vyhybky mimo kolejové Gpravy

5.2.3 Rozsah rekonstrukce

V ZST Praha Vr3ovice jsou kromé& kusé koleje &. 19 (nové znac¢eni, zde dochazi pouze k poloZeni
kolejového roStu za snesenou stavajici vyhybku €.102) a stavajici vyhybky €. 35 (nové oznaceni &.
32) rekonstruovany vSechny koleje. Pfi¢emz u koleji €. 11, 13, 15 a 17 (nové znadeni) se v prostoru,
kde jsou koleje ve stavajici stopé, rekonstruuje pouze Zelezni¢ni svrsek.

V ZST Praha Vr3ovice jsou tedy soudasti optimalizace stanice koleje &. 1,2,3,5,7,9,11, 13 a 15
(nového Cdislovani). Do kolejisté jsou zapojeny prostfednictvim vyhybek €. 10 a 35 koleje €. 17 a
19(noveého Eislovani). Ostatni stani¢ni koleje jsou bez nahrady zruSeny.

Konec kolejovych Uprav ve sméru na Kr¢ je vkm 0,814, ve vle¢ce kolej €. 900 v km 0,830. Ve
sméru na Smichov jsou kolejové Upravy ukonceny pfed mostem v km 0,710 a ve sméru na hlavni
nadrazi smérovou a vyskovou Upravou stavajicich koleji v km 184,023.

Dle poZadavku investora jsou koleje €. 19b, 19c, 21, 23, 25, 27, 29, 31, 33 a vyhybky v nich
vloZzené bez nahrady sneseny. Po sneseni tohoto kolejisté nebude provadéno odtéZeni pfipadného
stavajiciho Stérkového loze ani jiné zeminy. Projektem je pouze navrZzena Uprava a urovhani plochy
bez zhutnéni. Vyjimkou je plocha v kolejich €islo 29 a 31, které jsou v délce cca 140m zadlazdény
betonovymi panely a kolej €. 19b, ktera je zadlaZdéna betonovymi panely v délce 70m. Panely
zkoleji €. 29 a 31 budou pfed vlastni demontdzi kolejového roStu sneseny a po odstranéni
kolejového rostu zpétné poloZeny. Panely z koleje €. 19b budou vybourany a odvezeny na skladku.

5.2.4 Stavajici St érkoveé loze

V ramci inzenyrsko - geologického prazkumu bylo posouzeno i znecisténi stavajiciho Stérkového
kolejového loZe. Dle prazkumu bylo zjisténo, Ze prostor vyhybek je evidentné zneciStén ropnymi
latkami, které jsou uvaZzovany jako nebezpecny odpad. Tato mista budou odtéZeny ze stavby
prednostné. Generelné je ve vykazu vymér uvazovano mnozstvi 15 m3 na vyhybkovy objekt. Ostatni
stavajici loZze bude vytéZeno a po recyklaci vyuzito ¢aste¢né do konstruk&nich vrstev Zelezni¢niho
spodku. Odtézeni stavajiciho Stérkoveé loZze uréeného k recyklaci se predpoklada v tloustce 0,20 m
pod loZznou (spodni) hranou praZce. Ostatni pfipadné Stérkové loZe je zahrnuto do vykopu
Zelezniéniho spodku. Pro jeho vyuZiti byl zaveden nasledujici pfedpoklad:

70 % objemu Stérkového loZze bude po pfedrceni vyuZito pro konstrukéni vrstvy Zelezni¢niho
spodku (Stérkodrt).

30 % objemu odpad po recyklaci Stérkového loZe bude odvezeno na skladku.

Stérkové loze bude odtéZzovano pouze v Gsecich, kde bude pokladan nasledné kolejovy rost dle
nové navrzeneé dispozice stanice a z divodu zdvihu nivelety koleji na mosté SO 5-20-01 v kolejich &.
1,2,3,5 7a9do km cca 183,100. Dale nebude odtéZovano Stérkové loZze z prostoru snasené
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koleje €.11, kde se uvaZzuje s vyhledovym néstupiStém a v prostoru po sneseném kolejovém roStu
(opusténém kolejisti) v koleje €. 4, 6, V7, V9, V11, 17c, 19b, 19c, 21, 23, 25, 27, 29, 31. Pfehledné je
rozsah odtéZovaného stavajiciho Stérkového loZze uveden v pfiloze €. 11.4. Povrch opusténého
prostoru po snesenych koleji, kde nebude provadéna pokladka kolejového roStu, bude rozhrnut a
urovnan bez zhutnéni.

K recyklaci Stérkového loze bude vyuZzito stavajici recyklacni stfedisko stavebnich odpadd v k.a.
Zabéhlice.

5.2.5 Rychlost a sm érové pom éry

V ZST Praha VrSovice sleduji osy koleji stavajici stopu, bez vyraznych smérovych posund.

Navrzené kolejové Upravy umoziuji zvySit tratovou rychlost ve stanici na 80km/h pro klasické
soupravy a jsou dany smeérovymi oblouky pfed a za stanici. Dne3ni rychlost je 60 km/h. Minimalni
polomér smérového oblouku v hlavnich kolejich je navrzen 339m (v koleji €.102 pfed vinohradskymi
tunely — pouze smérova vyskova Uprava), ve stanici v pfedjizdnych kolejich 300 m(v&etné vyhybek),
ve stanici v manipulagnich koleji 190m(v€etné vyhybek).

V ZST Praha Vr3ovice jsou vjezdy a odjezdy vlakd IV. koridoru jedouci po kolejich 911, 912
uskutecnovany prostfednictvim koleji €. 2, 1, 3, 5 u kterych jsou nastupistni hrany dl.300m. Vjezdy a
odjezdy vlakd z maleSické trati z/na koleji €. 921, 922 Ize uskute€novat z koleji ¢.2, 1, 3, 5, 7, 9, 11,
13, 15, 17. Ze sméru od Krée a ONJ je mozno vjizdét a odjizdét na koleje ¢.17, 15, 13, 11,9, 7, 5, 3,
1, 2. Ze sméru od Prahy — Smichova jsou mozné vjezdy a odjezdy vlakl na/z koleji 3, 5, 9, 13, 15,
17. Vjezdy vlakl od Prahy hl.n. jedouci II. tunelem (lichy smér) jsou mozné na/z koleji €. 3, 5, 9, 11,
13, 15, 17. Odjezdy vlakd do Prahy hl.n. jedouci Il tunelem do Prahy hl.n. (sudy smér) jsou mozné
z koleji €.4, 2, 1, 3, 5,9, 13, 15. Vjezdy vlakd od Prahy hl.n. jedouci Ill. tunelem (lichy smér) jsou
mozné na/z koleji €.4, 2,1,3. Odjezdy vlaku do Prahy hl.n. jedouci Ill. tunelem do Prahy hl.n. (sudy
smér) jsou mozné z koleji €.4, 2, 1, 3. Pro nakladni dopravu slouzi pfedevsim koleje ¢.15, 17.

Ve stanici Praha Vr3ovice je zakladni osova vzdalenost koleji 4,75m, v prostoru nastupist je pak
osova vzdalenost dana stavajici Sifkou téchto nastupist tzn. 9,50m a 11,80m.

V kolejovém FeSeni je patrno i vyhledové zapojeni koleje vysokorychlostni traté do
optimalizovanych koleji.

Podrobné jsou smérové poméry koleji patrny z pfil.£.2.1 a 2.2 Situace.

Tabulka tratovych rychlosti v hlavnich koleji 2(102),1(101),3(103),5(105

stavajici stav projektovany stav

staniCeni [km] v hlavni koleji Y, V130 V150 Vk
kmh1 | kmb | kmb] | kmht] | [kmoh

182,500 - 184,015 60 80 85 90 100

5.2.6 Sklonové pom éry

PFi navrhu sklonovych pomérd optimalizované trati bylo maximalné pfihlizeno ke stavajicim
sklonovym pomérim. Vyjimku tvofi most pres ulice BartoSkova, kde dochazi k vyraznym zdviham
nivelet koleji (cca 0,70-0,80m) z davodu zajiSténi dostatecné podjezdné vysky mosti a dodrzeni
dostatec¢né tloustky Stérkového loze. Z divodu sniZeni stavebnich Uprav ploch u vypravni budovy
byla kolej €.2 v prostoru nastupidté navrZzena cca o 14cm niZe oproti koleji €.1.

Hlavni koleje do Zst. VrSovice pfes most kfizici ul. BartoSkova klesaji ve sklonu cca 8%.. V km
cca 182,578 je navrzena zména sklonu nivelety koleje na 9.13%. (maximalni sklon koleji ve stanici) a
nasledné na cca 7.7%o, tak aby niveleta koleji sestoupila v prostoru nastupist na vyskovou Uroven
stavajiciho stavu. Od km cca 182,938 do km 183,530 jsou nivelety stani¢nich koleji vedeny ve sklonu
< 2.5%o0 (v hlavnich kolejich 0 — 1.61%0). Déle se niveleta koleje napojuje vySkové na stavajici koleje
ve sklonech 2.8 az 6.2%o.
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Maximalni sklon v hlavnich koleji dosahuje 9.13%., minimalni polomér zakruzovaciho oblouku
v hlavnich kolejich je 4000m, v ostatnich kolejich 2000m. Podrobné jsou sklonové poméry koleji
patrny z pfil.€.2.1 a 2.2 Situace a pfilohy &. 3.1 az 3.6 podélné profily.

5.2.7 Skladba zelezni éniho svrsku

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku zajistuje bezpecénou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené
hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti D4, prachodnosti prijezdného prafezu Z-GC a
maximalni rychlosti jizdy. Koleje budou svafeny v bezstykovou kolej a to v€etné novych vyhybek.
Vyjimkou je kusé kolej €. 401, vleCka Prazské teplarenské, kolej €. 19 a kolejisté DKV, které jsou
stykované.

Detailni rozkresleni koleji s tvary Zel. svrS8ku, s ukoncenim bezstykoveé koleje, umisténim
izolovanych stykd, typy prazch a upravou koleji, je zakresleno v ,Kolejovém planu®, jez tvofi
vykresovou pfilohu €. 9.1 a 9.2.

Zelezniéni svrdek v hlavni koleji &. 1, 2, 3, 5 a predjizdnych kolejich &. 7 a 9 budou obnoveny
tvarem 49 E1 z dlouhych kolejnicovych past dl. 75m svafenych do bezstykové koleje na betonovych
praZcich s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazct ,u”. Pokladka v kol.€.1, 2, 3,
5, 7 a 9 bude provedena technologii pokladky pfedmontovanych kolejovych poli s inventarnimi
kolejnicemi S49 a jejich naslednou vyménou dlouhymi kolejnicovymi pasy 49 E1.

Zelezniéni svrdek v hlavnich kolejich &. 1, 2, 3, 5 a predjizdnych 7 a 9, kolej smér ONJ, Kr¢ a
VySehrad
» nové kolejnice tvaru 49 E1 (dlouhé kolejnicové pasy dl. 75 m svafené v BK),
* nové betonové prazce dl. 2,6m a vahy > 300kg napf. B91S/2 s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim W14
 rozdéleni prazcl ,u" — 600 mm,
* kolejové loZze min. tloustky 350 mm od loZzné plochy praZzce z kameniva frakce 31,5-63 mm

(Zelezni¢ni Stérk)

Zelezniéni svrsek v dopravnich kolejich &. 11 a 13

* noveé kolejnice tvaru 49 E1 (svafené v BK),

* nové betonové prazce dl. 2,6m a vahy > 300kg napf. B91S/2 s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim W14

 rozdéleni prazc( ,d" — 611 mm,

« kolejové loZe min. tloustky 300 mm od loZzné plochy praZzce z kameniva frakce 31,5-63 mm

(Zelezni¢ni Stérk)

Zelezniéni svrsek v dopravni koleji .15 a manipulagnich kolejich &. 17 a 17a

« regenerované vyziskané kolejnice tvaru S49 (kolejnice dl. 20 m svafené v BK),

e nové betonové prazce dl. 2,6m a vahy > 300kg napf. B91S/2 s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim W14

 rozdéleni prazct ,d" — 611 mm,

« kolejové loZe min. tloustky 300 mm od loZné plochy praZzce z kameniva frakce 31,5-63 mm

(zeleznicni 5térk)

Zelezniéni svrsek v manipulagnich kusych kolejich 19, 401 a vleka Prazské teplarenskéa

* regenerované vyziskané kolejnice tvaru S49 (kolejnice dl. 20 m stykovand)

* regenerované vyziskané betonové prazce SB8 s podkladnicemi, tuhé upevnéni,

 rozdéleni prazcl ,c" — 675 mm,

* kolejové loZze min. tloustky 300 mm od loZzné plochy praZzce z kameniva frakce 31,5-63 mm

(zelezni¢ni Stérk)

V koleji €. 2 nad podchodem v useku dl. 10m, kde budou z divodu zajiSténi alespori 0,30m
tlouStky Stérkového loZze pod loZznou plochou prazce osazeny prazce drevéné s Zebrovymi
podkladnicemi a pruznymi svérkami Skl 24.

Pfed koncem uprav kolejového roStu u mostu pfes Bélehradskou ulici ve sméru na VySehrad
bude v délce 11m poloZen kolejovy rost z kolejnic 49 E1 na novych pfiénych dfevénych prazcich
s tuhym podkladnicovym upevnénim rozdéleni ,u* a pojistnyni thelniky.
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V misté sluzebnich pfechodl budou pouzity upevriovadla s antikorozni Gpravou

Stavajici vyhybka JT7° €islo 32 nového Cislovani a stavajici rost v koleji €. 19 bude navazan na
novy kolejovy rost pomoci pfechodovych spojek.

Vyziskané kolejnice budou prfed vloZzenim do koleje regenerovany podle technologickych postup
SZDC OTH.

5.2.8 Konstruk €ni uspo radani zelezni éniho svrsku - vyhybky

Vyhybky vkladané do hlavnich (1, 2, 3 a 5) a pfedjizdnych kolejich (7, 9 a koleje smér Kr¢ a ONJ)
jsou navrzeny nové tvaru 49 2.generace na betonovych prazcich doplnény Zlabovymi prazci. Vyhybky
vklddané do ostatnich koleji (11, 13 a 15) jsou navrZzeny bud vyziskané ze stavby regenerované na
drevénych praZcich (vyhybky €. 35 a 37, nebo nové 2. generace na betonovych prazcich (vyhybka
€.26 — 1:11-300, dle navrzeného POV neni ze stavby k dispozici.

Sumarni tabulka nové vkladanych vyhybek:

stredni¢ast SDKS49-1:11-300-b-KS-SK-DSK-4,75m 3ks (nova — druhé generacg)

J49-1:9-190-zIKZP-b-KS-SK 1ks (nova — druhé generacg)
J49-1:9-300-zIKZP-b-KS-SK 5ks (nova — druhé generacg)
J49-1:9-300-zEZP-b-KS-SK-JPP 1ks (nova — druhé generacg)
J49-1:11-300-z£ZP-b-KS-SK 10ks (nova — druhé generage)
J49-1:11-300-z2ZP-b-KS-SK-komb 11ks (nova — druhé generage)
J49-1:14-760-1-zEZP-b-KS-SK-JPP 5ks (nova — druhé generacg)
J49-1:14-760-z£ZP-b-KS-SK-JPP 2ks (nova — druhé generacg)
C49-1:11-300-zKZP-b-KS-SK 1ks (nova — druhé generacg)
C49-1:11-300-zIEZP-b-KS-SK-komb 1ks (nova — druhé generacg)

Obl.-j49-1:12-500(1604,75/381,018)-1-¢ZP-b-KS-SK  1ks (nova — druhé generacg)
Obl.-j49-1:12-500(760/301,244)-I-11ZP-b-KS-SK-JPP  1ks (nova — druhé generace)
Obl.-j49-1:12-500(891,291/320)-I-£1ZP-b-KS-SK-JPP  1ks (nova — druhé generacg)
Obl.-j49-1:14-760(1950/1245,922)-|-¢1ZP-b-KS-SK-JPP 1ks (nova — druhé generace)
Obl.-j49-1:9-300(3309,199/330)-£1ZP-b-KS-SK-JPP 1ks (nova — druhé generacg)
Obl.-j49-1:9-300(900/224,770)-t1ZP-b-KS-SK 1ks (nova — druhé generacg)
Obl.-049-1:11-300(900/450,318)-¢IZP-b-KS-SK-JPP 1ks (nova — druhé generacg)
Obl.-049-1:12-500(1200/857,761)-1-¢ZP-b-KS-SK-JPP  1ks (nova — druhé generace)
Obl.-049-1:14-760(1950/1245,922)-1-¢ZP-b-KS-SKJPP 1ks (nova — druhé generace)
Obl.-049-1:9-300(1600/369,447)-¢1ZP-b-KS-SK-JPP 1ks (nova — druhé generacg)
Obl.-049-1:9-300(2500/341,034)-¢1ZP-b-KS-SK-JPP 1ks (nova — druhé generacg)
Obl.-049-1:9-300(2509,500/340,857)ZFP-b-KS-SKJPP 1ks (nova — druhé generacg)
Obl.-049-1:9-300(760/496,252)-¢1ZP-b-KS-SK-JPP 1ks (nova — druhé generacg)
Obl.-049-1:9-300(904,750/449,278)ZEP-b-KS-SK-JPP  1ks (nova — druhé generace)

J49-1:11-300:Z-b-KS-SK 1ks (nova — druhé generacg)
JS49-1:9-19G2Z-d-K-ZPN 1ks fesunuta a regenerovana stavajici vyhyhk8)
JS49-1:9-30@2Z-d-K-ZPN 1ks fesunuta a regenerovana stavajici vyhyhka)

Kompletni tabulka vyhybek je doloZena v pfiloze této technické zpravy. Regenerace stavajicich
vyhybek bude provadéna podle nalezitosti vyZzadovanych dle OTP pro regeneraci dle ¢.j. 21 240/07 —
OP popf. jinych platnych predpisu v dobé realizace stavby. Regenerace vyhybek v pfiloze €. 11.4 je
uvedena pouze predbézné dle pfilohy €. 1.3 Kategorizace.
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Zmény polohy kolejnic ze svislé polohy do polohy kolejnice v Uklonu (1:40, 1:20) budou
provadény zasadné mimo vyhybku - v souladu s poZadavky predpisu S3 (kap. Ill), dle schémat
skladeb prazcu jednotlivych vyhybek a vzorovych listd. V kolejové spojce, nebo mezi sousednimi
vyhybkami, jsou kolejnice ponechavany ve svislé poloze - do maximalni vzdalenosti 25 m meazi
pocéatecnimi (koncovymi) styky vyhybek pfi rychlosti v < 90 km/h nebo do max. vzd. 40 m pfi rychlosti
v > 90 km/h.

V8echny nové vloZzené vyhybky na betonovych i difevénych praZcich, budou vybaveny Celistovym
zavérem.

Jednotlivé ¢asti vyhybek leZicich v bezstykové koleji budou svareny.

Vklddané vyhybky z nového ¢&i regenerovaného materialu budou opatieny valeCkovymi
stolickami, které umoznuje pfestavovani vyhybek bez nutnosti mazani kluznych stoliek.

5.2.9 Kolejoveé loze

Pro kolejové loze plati CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loZe v platném znéni a Obecné
technické podminky ,Kamenivo pro kolejové loZe Zelezni¢nich drah” (dale jen OTP) vydané pod &..
59 110/2004-013 dne 23.8.2004 ve znéni zmény 1 vydané pod ¢&.j. 23 155/06-OP dne 31.7.2006 s
acinnosti od 1.8.2006. Tyto stanovuji jeho vlastnosti, zplsob vyroby a kontroly, prokazovani a
ovéfovani jakosti, skladovani a dodavani. Jsou zde stanoveny podminky dodavek a uZziti nového
prirodniho kameniva jakozZ i podminky dodavek a uziti recyklovaného (regenerovaného) kameniva.

Kolejové loZe bude zfizeno z nového materialu - z pfirodniho drceného, hrubého, hutného
kameniva frakce 31,5/63 mm. Tloustka kolejového loZe je navrZena, v souladu s predpisem SZDC
S3, v hlavnich a ostatnich dopravnich kolejich (1, 2, 3, 5, 7 a 9, kolej smér ONJ, Kr¢ a VySehrad) na
betonovych prazcich, 350 mm pod spodni loZnou plochou praZce, v ostatnich kolejich (&. 11, 13, 15,
17, 17a, 19, 401 a vleCka Prazska teplarenska) tl. 300 mm pod spodni loZznou plochou prazce.

V koleji €. 2 v prostoru podchodu SO 5-20-02 je v useku dl. 10m tl. Stérkového loZe 0,30m.

V kolejich s izolovanymi kolejovymi obvody se v kolejovém loZi pod kazdym kolejnicovym pasem
upravi volny prostor na hloubku 30 mm pod patou kolejnice.

Nové kolejové loZze v celém obvodu stanice je feSeno jako zapusténé kolejové loZze (stanicni
Uprava) a to v oblasti vSech stani€nich koleji a vyhybek, v upravovanych kolejich depa, v oblasti
vleCky fanta 2 (konec 1m za novy pfechod v koleji €.401). Zacatek zapusténé Stérkové loZze v hl.
kolejich Zst. Praha VrSovice je navrzeno 5m pfed ZV 5, 6 a kon¢i 5m pfed ZV 55, v koleji smér Zst.
Praha Smichov kon¢i 5m prfed ZV €. 56.

Prechod ze zapusténého do otevieného kolejového loze bude proveden dle ,Vzorovych listu
SZDC "Z1.11-N ve sklonu 1:12.

Stérkové loze bude pokladano na uklonénou plan zelezniéniho spodku. Profily kolejového loze
uréuje predpis S3 v desaté Casti.

Dopisem & 49984/2012-OZRP z8.11.2012 doloZzenym v souhrnné dokladové &asti byly
specifikovany mista pravidelného stani hnacich vozidel, kde mlze dojit u motorové trakce k Ukapim
¢i drobnym anikim provoznich hmot hnacich vozidel do Stérkového loze. V Zst. VrSovice je tim to
mistem kolej €. 401 v délce 50m za naveéstidlem Sell. V této koleji bude tedy vioZena sorpéni textilie
pro ochranu Stérkového lozZe.

5.2.10 Zelezni éni stezky

Pro zajisténi bezpecného pohybu draznich zaméstnancl v kolejisti budou zfizeny drazni stezky.
Stezky vné koleji i mezi kolejemi a ostatni plochy v Urovni kolejového loZze budou zfizeny v plném
profilu z materialu Stérkového loZze - z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce
31,5/63 mm s povrchovou Upravou, pro kterou musi byt pouZzito drcené kamenivo frakce 8/16 mm v tl.
cca 10 cm. Po pfipadném hutnéni jejich povrchu musi byt stanovena zrnitost zachovana.

5.2.11 ZFizeni bezstykoveé koleje

Koleje budou svafeny v bezstykovou kolej (BK) a to v€etné vyhybek (ve vykazu vymér je
uvazovano u novych kolejnicich se svafovanim kolejnicovych past dl. 25 m, u vyziskanych kolejnic
ze stavby se svarfovanim kolejovych poli dl. 20 m).
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Vzhledem k vy$Sim navrhovanym rychlostem, tudiz i k vy3Simu dynamickému naméhani, jsou na
zfizeni bezstykové koleje kladeny zvySené naroky. Bezstykova kolej musi byt zfizena v souladu s
novelizovanym predpisem SZDC S3 Zelezniéni svrdek, dil XI jedenécta ,Usporadani stykované a
bezstykové koleje" a pfedpisem SZDC S3/2 ,Bezstykova kolej", ktery fesi ucelené problematiku BK a
stanovuje i podminky pro zfizovani a udrZzovani svafenych vyhybek a vyhybkovych konstrukci.
Soucéasné& musi byt dodrzeny zasady pro svafovani koleji, které stanovi sluzebni ptedpis SZDC S3/5
~SvareCské prace na Zelezniénim svrsku". Pfi montaZi je tfeba dodrZet pfedepsanou upinaci teplotu
(rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového loZe).

Pfi svafovani BK je nutno bezpodmine¢né dodrzet podminky a zasady sluzebniho pfedpisu
SZDC S3/5, zejména pokud se tykd dovolenych upinacich teplot. Svary se kontroluji a pfejimaji
rovnéz podle ustanoveni pfedpisu S3/5.

V pfiloze €. 9.1 - 9.2 Kolejovy plan je navrZzeno za vyhybkami €. 1 (v kolejic.900) a 2 (v koleji
€.401) ukonceni bezstykové koleje 25m za KV v oblouku o poloméru R=350m. CozZ je v rozporu
s predpisem S3/2 €l. 79, kde je uvedeno, Ze zaCatek a konec BK se nesmi zfizovat v oblouku o
malém poloméry R < 500m.

V Koleji smér VySehrad prfed vyhybkou ¢56 je BK ukon&ena 72m od ZV 56 ve smérovém
oblouku o poloméru R=365m. Tento navrh je opét v rozporu s predpisem S3/2 ¢&l. 79 a ¢l. 138, kde
k zaCatku nebo konci krajni vyhybky v bezstykové koleji museji byt v hlavnim dopravnim sméru
pFivafeny kolejnice o délce nejméné 75m.

V navaznosti na vy3e uvedeny navrh ukonéeni BK bylo zazddano u OTH o udéleni souhlasu
s vyjimkou z pfedpisu SZDC S3/2 &l. 79 a 138.

5.2.12 Prazcové kotvy

Z davodu nenormového ukonéeni BK v koleji €. 401 (ukon&eni BK v oblouku malého poloméru) a
€.203 (v oblouku malého poloméru a 72m od ZV56) jsou na kazdém 3. praZci osazeny prazcové
kotvy. Coz pfi délce kolejového roStu 25m resp. 72m a rozdéleni prazcu ,c" resp. ,u“ odpovida 13 a
40ks prazcovych kotev.

5.2.13 Namezniky

V souvislosti s novym feSenim stani¢nich zhlavi a vkladanim novych vyhybek bude tfeba do
kolejisté umistit nové namezniky. Situovani namezniku je provedeno mezi sbihajicimi se kolejemi na
minimalni pozadovanou vzdalenost 3750 mm + rozsifeni plynouci z oblouku dle pfedpisu SZDC S/3
dil XVI. Ke kazdé nové vloZené vyhybce bude osazen jeden novy prefabrikovany nameznik.

5.2.14 Zarazedla

V definitivnim stavu kolejist€ nebude nutné osazovat zardZedla. Ve vykazu vymér jsou podle
potfeby stavebnich postupl vykazany provizorni zarazedla z dievénych prazct doplnény naveésti ¢.
112 v poctu 10ks.

5.2.15 lzolované styky

PFi navrhu nového feseni izolace kolejisté bylo postupovano podle CSN 34 2613 a CSN 34 2614.
Vytvoreni novych kolejovych obvodl si vyzada vlozeni novych izolovanych stykd do koleji a do
vyhybek (jejich umisténi je uvedeno v tabulce vyhybek na situaci). Na zfizeni izolovanych stykud
budou pouZity lepené izolované styky (LIS-y) délky 3,400 m - tvaru S49.

LISy vkladané do koleji pojizdénych rychlosti 100 km/h a vétsi musi mit tepelné zpracovanou
hlavu kolejnice a splfiovat zejména nasledujici parametry (jedn&a se o LISy v koleji €.1, 2, 3, 5 a ve
vyhybkach v nich vloZenych):

1. Smykova pevnost - pro LISy tvaru UIC 60 min. 1800 KN

2. Tvrzené konce kolejnic na styku na vzdalenost 15 - 20 mm

od ¢ela 320-3800 HB

3. Povolené odchylky od sméru

- odchylka ve svislém sméru +-0,2 mm na 1000 mm délky

- odchylka ve smyslu zvétSeni rozchodu + 0,2 mm na 1000 mm délky

4. Ke kazdému LISu je nutno doloZit graficky zaznam geometrie na temeni.
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Izolované styky situované do novych vyhybek budou do kolejnic vloZeny pfimo ve vyrobé a
budou vevarfeny do stfedni ¢asti vyhybek. V pfipadné navrzeni vlioZeni IS do stavajicich vyhybek
budou tyto IS zfizeny jako ambulantnich lepenych izol. styky A-LIS. V kolejovém planu je naznaceno
situovani LIS-U a jejich umisténi v pfimé nebo odbo¢né vyhybkoveé vétvi.

Izolované styky situované v kolejich budou do kolejnic vevafeny po provedeni pochozi komise na
zaékladé presného situovani navéstidel.

V rdmci SO 5-10-01 Zst. Praha Vr3ovice, Zelezniéni svrsek bude provedeno podle CSN 34 1530
ed.2 propojeni kolejnicovych pasu po 300m v kolejisti, kde snaSime kolejové obvody a kolej zUstava
pod trakci. Toto se tyka v Zst. Praha VrSovice koleji €. 15, 17 a 17a (17 a 17a je bez trakce).

Koleje a vyhybky budou podélné vodivé propojeny svafenim. Vyjimkou je stavajici vyhybka &. 32
a navazné kolejové rosty, které jsou stykované. Tento stykovany Usek bude podélné vodivé propojen
ocelovymi kabelovymi propojkami.

PFiéné vodivé propojeni vyhybek bude provedeno - v souladu s predpisem SZDC (CD) T120
Predpis pro provozovani a udrzbu zafizeni pro kontrolu volnosti nebo obsazenosti kolejovych Useku
pro ndhradu médénych propojek a lanovych propojeni ocelovymi kolejnicovymi stykovymi propojkami
a ocelovymi lanovymi propojenimi - ocelovymi kolikovymi propojkami dle vzorovych lista.

Pro provedeni LIS-u a vodivého propojeni plati zasady predpisu SZDC S3 Zelezniéni svrsek, dil
XIV. Propojky, lanovéa propojeni, ukolejnéni a izolované styky kolejnic.

5.2.16 BrouSeni kolejnic

Po kone&né smérové a vySkové upravé geometrické polohy koleje (druhé podbiti) dle projektové
dokumentace a zfizeni BK je nutno provést UGpravu mikrogeometrie. Mikrogeometrie zahrnuje
nedokonalost jizdni drahy ve vinovych délkach mensich nez 2-3 m a pfi¢ného profilu hlavy kolejnice.
Uprava mikrogeometrie bude provedena zakladnim brou$enim. Uprava mikrogeometrie bude
provedena zakladnim brouSenim a to v hlavnich kolejich €. 1, 2, 3 a 5 v€etné v nich vioZenych
vyhybek.

Cilem tohoto brou3eni je :

- odstranéni drsného povrchu z valcovani a od pfipadné koroze, které je iniciatorem
vysokofrekven&nich kmitd a rychlé tvorby vinek

- odstranéni oduhli¢ené vrstvy z vyroby, ktera ma tl. 0,3 az 0,5 mm, je mékka a podléha v kratké
dobé plastické deformaci zhorSujici tvar pojizdéné plochy

- korekci priéného profilu pojizdéné plochy na nominalni profil

- dokonalé zabrouSeni svaru kolejnic

BrouSeni bude provadéno pouze v prabéznych kolejich véetné vyhybek v nich vlozenych. Pro
broudeni kolejnic plati pfedpis SZDC S 3/1, dil X. Broudeni by mélo byt provedeno co nejdfive,
zpravidla do 12 mésict od uvedeni koleje do provozu.

Treti podbiti bude provedeno po ¥ roce provozu.

5.2.17 Vystrojeni trati

Vystrojeni koleje je souc€asti samostatného stavebniho objektu SO 6-15-01 Praha Hostivar -
Praha hl.n., vystroj a znaéeni trati. Zpracovan je v souladu s predpisem SZDC M21 ,Piedpis pro
stani¢eni Zelezni¢nich trati“ a pfedpisem SZDC D1 ,PFedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a
provozovani drazni dopravy".

5.2.18 ZajiSt'ovaci zna €ky

Dle dilu Ill. pfedpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha koleje vztaZena k zajistovacim
znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy a vysky
nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vySkové zaméfenou zajiStovaci znacku. Noveé
zajisténi prostorové polohy koleje se provede podle zdsad stanovenych pro vyuZiti metody dlouhé
tétivy. Soufadnice a vySky zajiStovacich znaCek budou uréeny v polohovém systému S-JTSK a
vySkovém systému Bpv.

V ramci vystavby budou realizovany dvoji zajiStovaci znacky — provizorni a definitivni. Provizorni
znacky budou slouZit po dobu vystavby, definitivni pak pro kontrolu a Gdrzbu geometrické polohy za
provozu.
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Pro provizorni zajiSténi prostorové polohy elektrizovanych koleji bude pouZito stavajicich
hfebovych znaCek osazenych do zakladl stozard trakéniho vedeni (vrtule). Pro definitivni zajisténi
prostorové polohy koleje budou pouzity pfednostné schvalené zajiStovaci znacky konzolového typu
osazené na stozarech trakéniho vedeni nebo hfebové v ploSe nastupisté. Na neelektrifikované trati
smér Susice budou pouzity zajiStovaci znacky konzoloveého typu na zajiStovacim kovovém sloupku.
Definitivni zajiStovaci znacky se osadi na stozary trakéniho vedeni tak, aby vzdalenost mezi nimi
nepresahla v pfimém Useku 80m — vyjime¢né podle mistnich podminek az 100m. V oblouku musi byt
vzdalenost mezi znackami takova, aby vzepéti ve stfedu oblouku nepfekrocilo 650mm. V pfipadech,
kdy nelze vyuzit stozar trakéniho vedeni bude zajiStovaci znacka umisténa na specialni zajiStovaci
sloupek, ktery bude uchycen v betonovém zakladu. Kazda znatka musi mit Stitek s popisem
parametril zajisténi koleje uvedenych v predpise S3 Cast treti.

Stanoveni zajiStovacich hodnot polohy koleje va&i novym znackam bude provedeno az po
poloZeni koleji do definitivni polohy a jejich pfesném zaméfeni. V ramci dokumentace skutec¢ného
provedeni stavby zajisti dodavatel stavebnich praci.

V projektu a rozpo&tu SO svrsku je pocitano s osazenim zajiStovacich znacek na vSechny trakéni
stozary. Cetnost znadek bude v projektu zajisténi prostorové polohy koleje redukovana v souladu
s pozadavky Spravy trati.

V rozpoctu SO Zelezni¢niho svrSku je uvazovano s Castkou za osazeni zaj. znacek, jejich
geodetické zaméfeni a za zpracovani projektu zajiSténi prostorové polohy koleje, ktery bude
Zpracovan aZz po osazeni a pfesném zaméreni zaj. znacek.

Navrh zajisténi koleje predlozi pfed vlastni realizaci zhotovitel zastupci oblastniho Feditelstvi ke
schvéleni.

5.2.19 Prejezd km 0,650

Jedna se o prejezd s identifikaénim oznagenim P5730 v km 0,650 na trati 523A Ceréany — Praha
— VrSovice os.n. Tento Sikmy uroviovy pfejezd Sifky cca 3m leZi ve stavajici vieCkové koleji a kolejich
smér ONJ a Kr¢ a koleje do DEPA. Pres celostatni koleje smér ONJ a Kr¢ je prejezd zabezpecleny
vystraznymi kFizi. Pfejezd pfes zbylé koleje je nezabezpec€eny. Tento pfejezd slouZi pro pési pfistup
zaméstnancl do depa kolejovych vozidel. Konstrukce stavajiciho prejezdu se sklada z betonovych
paneld a vydrevy.

V novém stavu je arovhové kfizeni navrhovano jako sluZebni pfechod se zakazem vstupu
vefejnosti. Z divodu nové kolejové dispozice méni novy pfechod svou polohu. Stavajici pfejezd bude
tedy zruSen a nahrazen pfechodem v nové poloze. Vlastni konstrukce prechodu bude tvofena
zadlazbovymi panely (Sifka pfechodu 2x1,23m = 2,46m). Pfechod pfes koleje v pevné &asti vyhybky
€.104 (kolejisté DEPA) bude tvofen vydfevou. Novy pfistupovy chodnik k pfechodu je navrZzeny
s Zivicnym krytem Sife min 1,5m a bude vymezen betonovymi obrubniky. Konstrukce chodniku je
navrzena v celkové tloustce 0,250m (ABJ Il 50 mm:; recyklovany material 50 mm; SD 150 mm;
Uprava plané se zhutnénim). Navazujici stavajici panelovy chodnik v areadlu DEPA podél upravované
koleje do DKV bude preskladan, tak aby hrana chodniku byla ve vzdalenosti minimalné 2,5m od osy
prilehlé koleje. Pfechod pres vyhybku &. 104 a preskladani stavajici panelové cesty v arealu depa je
sougasti SO 5-10-01.1 ZST Praha Vr3ovice, Zelezniéni svriek - DKV Praha.

Tento sluzebni pfechod nebude zabezpe€ovan. Pouze na zadatku nové pfistupového chodniku u
pavodniho pfechodu bude osazena znacka s napisem ,NEPOVOLANYM OSOBAM VSTUP
ZAKAZAN*. PFfed pfechod pFes vyhybku &. 104 ve sméru do DKV, ktera je jiz v obvodu DKV bude
osazena znac¢ka s textem ,, VSTUP DO UZAVRENEHO AREALU DKV~

Navrh pfechodu je patrn v pfiloze €. 5.3 Situace a pficny fez sluzebnim prfechodem.

Soucésti objektu Zelezni¢niho svrSku SO 5-10-01.1 je i obnova sluzebniho pfechodu pres
upravovanou kolej v arealu DEPA ke stavajicimu stavédlu. Navazny pfechod pres stavajici vyhybku
€. 105 jiz neni soucasti stavby.

6. SLED PRACI

Mista deponii i celkova bilance hmot jsou podrobné dokumentovany v souhrnné dokumentaci
stavby, ¢asti POV. Podrobny postup praci je pfedmétem samostatné ¢asti dokumentace - podminky
pro provadéni stavby ( = POV).
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Optimalizace stanice je navrZzena do celkem Sesti stavebnich postupl (pfipravné prace + 5 SP) a
meéla by byt realizovdna béhem d&tyficeti mésich. V rdmci pfipravnych praci budou provedeny
demontaze koleji €. 5a, 13a 17b a 17c. V prvni etapé bude provedena demontaz celé liché skupiny
od koleje €. 7 vySe a zfizeni novych koleji 7,9,11,13,15,17,401 kolej smér ONJ, VySehrad a kolej €.
105 za stanici smérem k tunelu.

V SP2 bude na beneSovském zhlavi provedeno napojeni na kole smér Kr¢, kolej 900 a a nové
napojeni depa DKV.

V dalSich stavebnich postupech budou realizovany nové koleje €. 5—-3 a1 -2.

7. PROVIZORNI PROPOJENI

Provizorni propojeni je navrhovano dle pozadavkia POV. Jsou navrZzeny dvé provizorni
propojeni na prazském zhlavi.

1) Toto provizorni propojeni ma zajistit tfikolejny provoz mezi Zst. Praha hl.n a Zst. Praha
VrSovice a je navrZzeno vloZenim provizorni vyhybky PVX3 do nové koleje €.3 vkm 183,492.5,
s napojenim do nové koleje ¢.1 vkm 183,568.6. Toto provizorni propojeni je navrzeno na rychlost
50km/h.

2) Provizorni propojeni zajistuje propojeni stavajici koleje €. 2 a stavajici koleje €. 1 v dobé
rekonstrukce mostu pres Otakarovu ulici v koleji €.1. Toto propojeni je navrzeno vioZzenim vyhybky
PXV2 v km 183,436.5 do stavajici koleje €. 2 s napojenim do stavajici koleje €. 1 vkm 183,348.9.
Toto provizorni propojeni je navrzeno na rychlost 50km/h.

VeSkery pouZzity material na zfizeni provizorniho propojeni je uvaZzovan vyziskany ze stavby.

Vyhybka PXV2 je regenerovana stavajici vyhybka .70 z Zst. Praha - VrSovice. Vyhybka €. 70 je
tvaru JS49 1:9-300,P,p,HZ,d,K. V8echny kolejnicové &asti vyhybky jsou zatfidény ve skupiné R tzn.
vyhybku bude nutné regenerovat. Dfevéné praZce budou z 100% vyménény za nove. Upeviovadla
budou regenerovana. V pfiloze &. 2.3 Situace provizorni propojeni koleji je pfestavnik u vyhybky
PVX2 vlevo. Bude tedy nutné pfestavnik v ramci regenerace otocit.

Vyhybka PXV3 je regenerovana stavajici vyhybka ¢.84 Zst. Praha — VrSovice. Vyhybka &. 84 je
tvaru JS49 1:9-300,P,p,HZ,d,K. VSechny kolejnicové Casti vyhybky budou regenerovany, kromé
srdcovky. Ta je kategorizovana jako Srot, a proto bude kompletné nahrazena regenerovanou
srdcovkou. Dfevéné prazce budou ze 100% vymeénény za nové. Upevrnovadla budou regenerovana.

Pro zajisténi pfistupu mechanizace ke zfizeni koleji €. 1,2,3 a 5, je navrZzen pfes nové koleje €.
7,9,11,13,15 a 17 (6ks), pres staré koleje €. 1-2ks a pres novou kolej €. 103 a 105 1 + 1ks provizorni
staveniStni pfejezd. Celkem tedy 10ks pfejezdd. Vlastni pfejezd bude tvofen zadlazbovymi panely,
vlastni navazujici stavenidtni komunikace silniénimi panely uloZzenymi ve Stérkovém lozi. Sifka
stavenistniho pfejezdu je dana modulem zadlaZzbovych panell tj. 3x1,23 = 3,69m. Sitka stavenistni
komunikace bude 3m.

Konstrukce staveniStni komunikace:

Silniéni panel 150mm
Stérkodrt SD 200mm
Celkem 350mm

Ve vykazu vymeér SO Zelezni¢niho svrsku je zahrnuto i zruSeni této komunikace.

3) Pro provizorni stavy v SO 04-10-01 bude ze Zst. Praha — VrSovice pouZita vyhybka &. 74. Tuto
vyhybku bude nutné, ale vytrhnout v pfedstihu a nahradit je kolejovym polem ze stavby z kolejnic S49
na betonovych prazcich SB8, kolej bude stykovana.

8. VYJIMKY Z NOREM A P REDPISU

Za vyhybkami €. 1 (v koleji€.900) a 2 (v koleji €.401) je ukon&eni bezstykové koleje v oblouku o
malém poloméry R < 500m. V Koleji smér VySehrad pfed vyhybkou €56 je BK ukonéena 60m od zZV
56 v oblouku 0 malém poloméry R < 500m.

V navaznosti na vySe uvedeny navrh ukonéeni BK bylo zazddano u OTH o udéleni souhlasu
s vyjimkou z pfedpisu SZDC S3/2 &l. 79 a 138.
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Souhlasné stanovisko v€etné pozadovanych podminek bude doloZena v pfiloze této technické
Zpravy.

9. VLIV NA ZIVOTNi PROSTREDI

Vliv objektl Zel.svrSku a spodku na zivotni prostfedi je podrobné feSen v Casti projektové
dokumentace “ Vliv stavby na Zivotni prostiedi”.

Material stavajiciho kol. loZe je podle zakona 238/1991 Sb., o odpadech, zatfidén jako odpad
zvlastni nebo nebezpelny pod katalogovym €islem 31441. Mira kontaminace zavisi na misté uloZeni
v Zelezniénim svrsku. V Siré trati je kontaminace témérf nulova.

Zpusob zneSkodnéni nebo nésledného vyuZiti tohoto materidlu opét zavisi na stupni
kontaminace a je feSen v ¢asti “ Vliv stavby na Zivotni prostiedi.

10. INZENYRSKE SITE

PoZadavky na zaloZeni novych kabelovych chraniek jsou patrny z pfiloh €. 2.1 a 2.2 Situace,
kde jsou uvedeny i pocty rour a délky v pfislusném misté. Pro chrani¢ky se pouZiji roury NOVOTUB
DN 150 mm s obetonovanim.

Pfed zapocetim vykopovych praci je nutné vSechny stavajici inZenyrské sité vytycit. VeSkeré
zemni prace v blizkosti siti provadét ruéné za pfitomnosti spravcu dotéenych siti.

V pfipadé, Ze trasa kabelu bude pojizdéna vozidly je nutné kabel v dostate¢né délce ulozit do
chranicky, nebo jinym vhodnym zplisobem chranit.

Podrobny prabéh stavajicich inzenyrskych siti je patrny v pfilohach ¢. 2.1 a 2.2 Situace a
koordina¢ni situaci stavby.

Tabulka pfiénych pfechodld pod kolejemi (chranicky) jsou doloZeny v pfiloze €. 6.3 Tabulka
kabelovych podchodd.

V km cca 183,070 — 183,380 vede mezi stavajicimi kolejemi 3-5 a 7-9 stavajici zfejmé
nefunkéni vodovod, ktery v cca km 183,220 podchazi pficné kolejisté k vypravni budové. Tento
vodovod dFive zfejmé slouZil k napajeni parnich lokomotiv. Vodovod je ve zpravé CD RSM. Pfi
vykopovych praci na Zelezni¢nim spodku bude pfi zjisténé kolizi vodovod demontovan.

Definitivni kabely musi byt uloZeny do stanovené hloubky pod NOVY, DEFINITIVNI,
UPRAVENY TEREN.

11. KOORDINACE

Projekt byl koordinovan s dokumentaci souvisejicich stavebnich objektd a provoznich soubort
atozejména:

- Rekonstrukce mostnich objektu

- SO Kabelovodu

- SO Néstupisté

- SO Potrubni vedeni

- SO Trakéni vedeni

- PS Kabelovych tras

Rozhrani SO Zelezni¢niho spodku a mostnich objektl je doloZzeno v jednotlivych SO mostnich
objektu.

12. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVI PRI PRACI

12.1 PROTIPOZARNI ZABEZPE CENi STAVBY

PFi vystavbé, montézi, provozu a uzivani stavby nebo zafizeni, musi byt respektovany platné
pravni predpisy, vyhlasky a normy CSN k zajisténi pozarni ochrany, které se tykaji projektované
stavby nebo zafizeni.

Zakladni zadkonné normy v oblast pozarni bezpecnosti

- Z&kon o pozarni ochrané 67/2001 Sb. (= Gplné znéni zakona 133/1985 Sb.)
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- vyhl. &. 246/2001 Ministerstva vnitra, kterou se provadéji néktera ustanoveni zminéného
zakona.

PoZarni posouzeni stavby pfedmétného objektu je z hlediska zabezpeceni pozarni ochrany
posuzovano podle platnych norem a predpisti PO, zejména CSN 73 0802, CSN 73 0804, ON 34
2612, CSD 38 2156, CSN 73 0873, CSN 65 0201. Déale je postupovano podle ,Opatfeni MV CSR
HSPO, ze dne 3.1.1984.

Z hlediska poZarni ochrany se jedna o stavbu, ktera nezvySuje pozZarni nebezpeci dotéenych
Uzemi ani ostatnich navaznych objektu.

Vhodnost stavenisté z hlediska pozarni ochrany

U stavajicich objektd zUstava otazka zasahu pozarni techniky nezménéna.

NavrZzena stavba nezhorSuje podminky pozarni bezpec€nosti ani nevyZaduje budovani pozarni
zbrojnice a vybaveni zasahujicich pozarnich atvard specielni mobilni technikou.

12.2 PECE O BEZPECNOST PRACE

Projektant upozorfiuje na nutnost dodrzovani bezpeénostnich predpisu. PFi vystavbé musi byt
respektovany platné pravni predpisy, vyhlasky a normy CSN, které se tykaji Bezpeénosti a ochrany
zdravi pfi praci (dale jen BOZP), zejména:

Zakon €. 20/1966 Sb, o péci o zdravi lidu, ve znéni pozdéjSich predpisu

Zakon €. 262/2006 Sbh., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisl

Zakon €. 309/2006 Sbh, kterym se upravuji dalSi poZzadavky bezpeénosti a ochrany zdravi pfi
praci v pracovnépravnich vztazich a o zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi €innosti nebo
poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek bezpeclnosti a
ochrany zdravi pfi praci) ve znéni naslednych novel

Narizeni vlady €. 591/2006 Sb, o blizSich minimalnich poZadavcich na bezpecnost a ochranu
zdravi pfi praci na stavenistich v platném znéni

Nafizeni vlady €. 362/2005 Sb, o blizSich poZadavcich na bezpeénost a ochranu zdravi pfi
praci na pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky

Vyhlaska 55 CBU/1996 ve znéni naslednych novel

Vyhlaska 48/1982 Sb. — Stanoveni zékladnich poZadavki k zajiSténi bezpenosti prace a
technickych zafizeni (mimo 6.¢4st) v platném znéni

Narizeni vlady 148/2006 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci.

Déle plati nafizeni a vyhlasky souvisejici.

Dokumentace byla zpracovana v souladu s témito normami.

Pro bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci plati pro dodavatele zejména nasledujici povinnosti:

Soucésti dodavatelské dokumentace je technologicky a pracovni postup, ktery musi zajiStovat,
Ze prace budou provedeny bezpecné, zejména pokud se tyka pouZiti stroju, zafizeni, pracovnich
prostfedkd dopravy a opatfeni pfi pracich za mimoradnych podminek. Pfi provadéni praci a ¢innosti
vystavujici fyzickou osobu zvySenému ohroZeni Zivota nebo poSkozeni zdravi je povinnost zpracovat
plan prace (pfil.5 naf. vl. 591/2006 Sb) — zejména prace v ochrannych pasmech energetickych
vedeni a tech. zafizeni, zemni prace vétSich vySek svaht (5m), prace ve vyskach a hloubkach

Prace mohou probihat za provozu na navaznych komunikacich a Zelezni¢ni trati. V takovém
pfipadé je dodavatel povinen provést opatfeni, aby byla zajiSténa bezpecnost pracovniki béhem
provozu. Je zejména nutné dodrZovat drazni bezpecnostni pfedpis OP 16.

Dodavatel stavby je povinen seznamit ostatni dodavatele stavby s poZadavky bezpecnosti
prace obsazenymi v projektu a v dodavatelské dokumentaci.

Stavenisté v zastavéném Uzemi musi byt oplocené s uzamykatelnymi vstupy.

U kratkodobych pracovist staCi ohrazeni, za snizené viditelnosti osvétleni, u prfekopl osadit
prechody apod.

Pfed zahajenim zemnich praci musi byt vytyCeny inZenyrské sité, pfipadné poloha ovéfena
sondami.

Okraje vykopu nesmi byt zatéZovany do vzdalenosti 0,5 m od hrany vykopu.

Dodrzovat TKP SZDC, kap. 1 a dotéené specielni kapitoly
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INE METROPROJEKT

Technickéa zprava

13. DOKLADOVA CAST
Zapisy z vyrobnich porad jsou doloZeny v pfiloze €. 1.2.
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Pfiloha ¢.1

Tabulka novych vyhybek v Zst.VrSovice

'% Stani¢eni < b= Polomér N ‘= 2 ’g ’§ = > ﬁ To) ‘:’E" g oznamka eov
2| 2 so| & =l Blzs| T E|2e| 2| £ |28 |1BE| 7
22| 2 ) S |2¢|2s o|€|ES|28| S |5 |22|2g| 8¢ |Bg|3%s
O 2 O v kol.&.1 a lozg|S8 PiNnlo8le&sl a |l a5 NG =0 |8 F&
0,698.854=
1 Kré 182,381.397 | Obl.-of 49 1:9 300(3309,199/330) zl P | CzP| b KS SK - ne levy ano
2 9 182,486.762 | Obl.-j | 49 1:9 300(900/224,770) zl P p |CzPp| b KS SK - ne ano
3 9 182,496.466 | Obl.-o| 49 | 1:11 300(900/450,318) zl P | CzP| b KS SK - ne pravy ano
4 7 182,499.381 | Obl.-o| 49 1:9 300(904,750/449,278) zI L | Cczp b KS SK - ne levy ano
5 2 182,499.508 | Obl.-o| 49 1:9 300(2500/341,034) zI L p |CzP| b KS SK | odb.vétev ne oba ano
6 3 182,499.678 | Obl.-o| 49 1:9 300(2509,500/340,857) zI L | CzP| b KS SK | odb.vétev ne oba ano
7 1 182,575.555 J 49 1:9 300 zI L p |CzP| b KS SK | odb.vétev ne pravy ano
8 5 182,575.555 J 49 1:9 300 zI L | CzP| b KS SK | odb.vétev ne pravy ano
9 7 182,575.555 J 49 | 111 300 zZI| P p |CzPp| b | KS | sK - ne levy ano
10 9 182 580,569 J 49 1:9 190 zl L | CzP| b KS SK - ne ano
11 1 182,581.555 J 49 | 1:11 300 zI L | CzP| b KS SK | odb.vétev ne pravy ano
12 5 182,581.555 J 49 | 1:11 300 zI L p |CzP| b KS SK | odb.vétev ne pravy v kom. ano
13 7 182,581.555 J 49 | 1:11 300 zI p | CzP| b KS SK | odb.vétev ne levy v kom. ano
14 7 182,647.420 C 49 | 1:11 300 zl CzP| b KS SK | 2xpF.vétev| ne vse v kom. ano
15 3 182,661.029 J 49 | 1:11 300 zI L | CzP| b KS SK | odb.vétev ne pravy ano
16 5 182,661.029 J 49 | 1:11 300 zI p p |CzP| b KS SK | odb.vétev ne levy v kom. ano
17 3 182,667.029 J 49 | 1:11 300 zI L p |CzP| b KS SK | odb.vétev ne pravy v kom. ano
18 5 182,667.029 J 49 | 1:11 300 zI p | CzP| b KS SK | odb.vétev ne levy v kom. ano
19 7 182,681.492 | Obl.-o| 49 | 1:12 500(1200/857,761) | zl P p |CzP| b KS SK | prF. vétev ne levy ano
21 9 182,734.003 J 49 | 1:14 760 zI p p |CzP| b KS SK | pf. vétev ne levy ano
22 9 182,739.979 J 49 1:9 300 zl L | CzP| b KS SK | odb.vétev ne ano
23 3 182,746.495 J 49 | 1:11 300 zI p | CzP| b KS SK | odb.vétev ne levy v kom. ano
24 5 182,746.495 J 49 | 1:11 300 zI L | CzP| b KS SK | odb.vétev ne pravy v kom. ano
25 3 182,752.495 J 49 1:9 300 zl p p |CzP| b KS SK | odb.vétev ne levy ano
26 15 182,784.951 J 49 | 1:11 300 P I ¢z b KS SK [ odb.vétev | ne ano
27 9 182,796.745 | Obl.-o| 49 1:9 300(760/496,252) zl L p |CzP| b KS SK | prF. vétev ne levy ano
28 5 182,806.302 J 49 | 1:14 760 1] zl p p |CzP| b KS SK | odb.vétev ne levy ano
29 5 182,822.292 | Obl.-o| 49 | 1:14 760(1950/1245,922) 1] zl p | CzP| b KS SK | odb.vétev ne levy ano
30 1 182,832.714 J 49 1:9 300 zl p | CzP| b KS SK | odb.vétev ne levy ano
31 1 182,838.714 J 49 | 1:11 300 zI p p |CzP| b KS SK | pf. vétev ne levy ano
32 stavajici vyh.¢.35 SK - ne
33 182,918.186 J 49 | 1:11 300 zI p | CzP| b KS SK | odb.vétev ne levy ano




Pfiloha ¢.1

'% Stani¢eni < b= Polomér N ‘= 2 ’g ’§ = > ﬁ To) ‘:’E" g oznamka eov
8| so| & | Bles| ¥ | BBl B £ |2B|zag ”
22| 2 ) S |2¢|2s o|€|ES|28| S |5 |22|eg| 8¢ |Bg|3%s
O 2 O v kol.&.1 a lozg|S8 PiNnlo8le&sl a |l a5 NG =0 |8 F&
34 3 182,943.679 | Obl.-o| 49 | 1:14 760(1950/1245,922) ] zl P | CzP| b KS SK | odb.vétev ne levy ano
35 15 183,079.352 | J | s49| 1:9 190 P | p|Cz]| d]| k |zPN - ano reg.vyn.59
VrSovice ano
36 3 183,299.352 | Obl.-j| 49 | 1:12 500(1604,75/381,016) ] zl L | CzP| b KS SK | odb.vétev ne oba ano
37 11 | 183302610 | J | s49| 19 300 P | p|¢z| d]| K |zPN]| prvetev | ano rf/?'é‘g;"c‘r’ez ano
38 2 183,303.779 J 49 | 1:11 300 zl L p |CzP| b KS SK | odb.vétev ne pravy ano
. levy -z kol.€.9 do vyh.¢.44
39 9 183,328.236 C 49 | 1:11 300 zl CZP| b KS SK [ 2xpt.vétev| ne |pravy -z vyh.¢.44 do kol.¢.9 ano
40 1 183,383.240 J 49 | 1:11 300 zl L | CzP| b KS SK | pr. vétev ne pravy ano
41 1 183,389.240 J 49 | 1:11 300 zl L p |CzP| b KS SK | odb.vétev ne pravy v kom. ano
42 3 183,389.240 J 49 | 1:11 300 zl P p |CzP| b KS SK | odb.vétev ne levy v kom. ano
43 5 183,389.429 [ Obl.-o| 49 1:9 300(1600/369,447) zl L | CzPp| b KS SK | odb.vétev ne oba ano
44 7 183,393.510 J 49 | 1:11 300 zl P p CzP| b KS SK pF. vétev ne levy ano
45 5 183,453.448 J 49 | 1:14 760 zl P p CzP| b KS SK | odb.vétev ne levy ano
46 9 183,453.635 | Obl.-j [ 49 | 1:12 500(760/301,244) || zl P p |CzP| b KS SK | prF. vétev ne levy ano
a7 1 183,468.707 J 49 | 1:11 300 zl P | CzP| b KS SK | odb.vétev ne levy v kom. ano
48 3 183,468.707 J 49 | 1:11 300 zl L | CzP| b KS SK | odb.vétev ne pravy v kom. ano
49 5 183,469.449 J 49 | 1:14 760 1] zl P | CzP| b KS SK | odb.vétev ne levy ano
50 9 183,469.635 J 49 | 1:14 760 1] zl P | CzP| b KS SK | odb.vétev ne levy ano
51 1 183,541.052 J 49 | 1:11 300 zl P | CzP| b KS SK | odb.vétev ne levy ano
52 3 183,591.176 J 49 | 1:14 760 1] zl P p CzP| b KS SK | odb.vétev ne levy ano
53 5 183,591.362 J 49 | 1:14 760 1] zl P p CzP| b KS SK | odb.vétev ne levy ano
54 5 183,597.362 J 49 1:9 300 zl L | CzP| b KS SK | odb.vétev ne pravy ano
55 2 183,620.524 J 49 | 1:11 300 zl P | CzP| b KS SK | odb.vétev ne levy ano
0,636.076=
56 |VySehrad| 183,684.360 | Obl.-j| 49 | 1:12 500(891,291/320) Izl P I |CzP| b | KS | SK |hlav. vétev| ne levy ano

POZNAMKA: dle €SN 34 2614 ed.2 musi byt kolejové propojky ve vyhybkach s kolejovymi obvody pod trakénim vedenim zdvojené a na samostatnych kolicich.



— Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

s ED‘ Generaini reditelstvi
Diazdéna 1003/7

Sprava Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Va$ dopis zn.: 126/15/600/Ba METROPROJEKT Praha a.s.
Ze dne: 22.5. 2015 )

Nase zn.: 37 147/2015-S2DC-013 lng Milan Bérta

Vyfizuje: Ing. Szabd

Telefon: 972 325 155 l. P. Pavlova 1786/2

Mobil: 724 039 971

E-mail: szabo@szdc.cz jasansky@szdc.cz 120 00 Praha 2

Datum: 16. 9. 2015

Vyjimka &. 15/7 z pfedpisu SZDC $3/2 Bezstykova kolej, ¢clanky 79 a 138

Na zakladé Vasi Zadosti o udéleni vyjimky na zkraceni vzdalenosti pro ukonéeni bezstykové koleje
ve smérovém oblouku o malém poloméru a dale pro nedostate¢nou délku dychajiciho konce bezstykové
koleje za zac¢atkem vyhybky po projednani

udéluji vyjimku z pfedpisu SZDC S3/2 Bezstykova kolej, élanku 79 a 138,

v souladu s pfedpisem SZDC N1 (Prozatimni), kapitola V.

Misto uplatnéni vyjimky:
1/ TUDU 1704 JK "™ — ZST Praha Vrsovice os.n. — kolej do DKV;
2/ TUDU 1704 JF 7" — 7ST Praha Vrsovice 0s.n. — kolej do viecky FANTA.

Pe2M Po rekonstrukci ZST Praha Vrsovice os.n. dojde k novému oznaéeni staniénich DU.

3/ TUDU 1703 02 — ZST Praha Vr$ovice os.n. — Praha Vysehrad.
Akce ,Optimalizace tratového Useku Praha Hostivai — Praha hl. n., Il. ¢ast”.

Platnost vyjimky a souhlasu:

tratoveho Useku.

Znéni vyjimky a souhlasu:

Ad 1/ Pfipojna kolej SZDC na vle¢ku ,Prazska teplarenska“. Za nové vioZenou vyhybku €. 1 budou pfivarené
kolejnice délky 25 m, BK bude ukonéena ve smérovém oblouku o malém poloméru R = 350 m;

Ad 2/ Za nové vloZzenou vyhybku ¢. 2 budou pfivafené kolejnice délky 25 m, BK bude ukonéena
ve smérovem oblouku o malém poloméru R = 350 m;

Ad 3/ Za zaCatkem nové vloZené vyhybky ¢. 56 bude BK ukonéena ve smérovém oblouku o malém poloméru
R=320m. KZV 56 budou pfivafené kolejnice dlouhé 72 m, které nespliuji poZadovanou délku 75 m
pro ukonceni BK v hlavnim dopravnim smeéru pred krajni vyhybkou. Koncovy styk BK bude ve vzdalenosti
min. 2,5 m pfed koncem mostni konstrukce.

Odbor tratového hospodarstvi (013), jako gestorsky utvar predpisu SZDC S3/2, souhlasi s ukonéenim
bezstykove koleje podle predlozeného feseni za podminky, Ze na konci BK budou pouzity pinoprofilové
spojky a pfivaifena kolejova pole budou v provedeni s pruznym upevnénim kolejnic. Spravcem bude
provedena kontrola nastaveni koncoveé dilataéni spéry a spravného dotazeni upevhovadel.

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Oduvodnéni vyjimky:

V pfipadech 1/ a 2/ neni dodrzen &l. 79 predpisu SZDC S3/2. Koleje (pfipojné a odstavné) ukondené
ve smérovém oblouku o malém polomeéru jsou bez pfevySeni, budou pojizdény rychlosti max. 20 km h',
Neni zde tedy pfedpoklad smérové deformace kolejnicovych stykll z divodu dynamického plsobeni vozidel
a od zvysenych bocgnich sil viivem nedostatku &i pfebytku prevys$eni. Dodrzeni &l. 79 pfedpisu SZDC S3/2
by znamenalo obnovu koleji a vyhybek, které nejsou ve spravé SZDC.

V pfipadé 3/ je pfed mostem na strané pevného loZiska ponechan ochranny kolejovy styk. Je zde kratky
kolejovy rost s difevénymi prazci, na kterych jsou namontovany Uhelniky. PoZzadované pfivarené kolejnice
délky 75 m za posledni vyhybkou by zasahovaly na mostni konstrukci, coz je v rozporu s piedpisem SZDC
S3 dil Xli. Vzhledem k tomu, ze v feSeném uUseku bezstykové koleje mezi vyhybkou a mostem budou
kolejnice upevnény pruznym upevnénim na betonovych praZcich, dojde k minimalizaci pohybl v dychajicim
konci bezstykove koleje, a tudiz |ze dlvodné predpokladat, Ze pfi spréavném nastaveni koncové spary
nedojde pfi zkraceni dychajiciho konce BK o 3 m k ovlivnéni provozuschopnosti koleje.

Utvary SZDC odpovédné za seznameni zaméstnancu se znénim vyjimky a za kontrolu podminek
jejiho dodrzovani:

Stavebni sprava zapad, se sidiem v Praze, po dobu pfipravy a realizace stavby ve spolupréci s mistné
pfislusnym spravcem trati OR Praha — ST Praha zapad.

OR Praha — ST Praha zapad b&hem provozovani dotéeného tseku.

Uvedena vyjimka je v souladu s ustanovenim Vyhlasky & 177/1995 Sh. v platném znéni,
§88, ¢lanek 2. a pfedpisu S3/2, ¢l. 7.

Ing. Jifi Kozak
feditel odboru tratového hospodarstvi

Na védomi (elektronicky): Stavebni sprava zapad, se sidlem v Praze, feditel Ing. Lubor Hrube$;

OR Praha — ST Praha zapad, pfednosta Ing. Ale§ Bednar
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