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1 Zakladni udaje o mostnim objektu

Nazev stavby Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice
ISPROFIN/ISPROFOND 5533720002

S kod S621500576

Druh stavby Stavba dopravni infrastruktury — Zeleznice
Predmét dokumentace DSP + PDPS

Kraj Pardubicky

Okres Pardubice

Katastralni uzemi Pardubice

Méstsky obvod Pardubice I, Pardubice V

Objednatel Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
Stavajici a novy vlastnik objektu SZDC, s.o.
Spravce objektu SZDC, s.o., OR Hradec Kralové
Odpovédny projektant stavby Ing. Daniel Filip, SUDOP PRAHA a.s., sti. 250
Odpovédny projektant objektu  Ing. Pavel Jificek, Ph.D., SUDOP PRAHA a.s., stf. 250

Nazev mostu, cislo objektu SO 02-34-02 ZST Pardubice hl. n.,
zelezni¢ni most ev. km 304,776 pfes ulici Jana Palacha

Stanic¢eni mostniho objektu ev. km 304,776
novy km 304,790 366

Trat'ovy Usek, definiéni usek TU 1501 Ceska Tiebova os.n. (v&.) (bez sef.n.) — Praha
Masarykovo nadrazi (véetné)

DU J1 ZST Pardubice os. n.
Situovani objektu v terénu staniéni obvod, vychodni zhlavi ZST Pardubice
Ucel objektu Zelezniéni mosty

Koleje na mosté (smérové a vyskové usporadani, rychlost v dosavadnim i novém
stavu, prechodnost, prichodnost)

dosavadni _stav (dle P2) — stavajici 4-kolejny most: pocet koleji na mosté: 4 + kolejova
spojka, koleje v pfimé, bez sklonovych poméru, tratova rychlost 160 km/h, tratova tfida
zatizeni D4-120 (C3-160), prostorova prachodnost je spinéna pro VMP 2,5

novy stav: poc€et koleji na mosté: 4 + kolejova spojka, koleje v pfimé, vySkoveé ve vodorovné /
vySkové zaobleni, tratova rychlost: kol. €. 1 a 2 160 km/h, kol. JK-KV 50 km/h, kol. €. 10a 80
km/h, VMP 3,0

Ostatni vzity nazev — Ulice J. Palacha
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2 Zduvodnéni navrzeného technického reseni

Pfedmétem daného stavebniho objektu je most pfes ulici J. Palacha v Pardubicich. Na
stavajicim mosté zroku 1940 byla provedena oprava v letech 2009-2010. Podrobnou
prohlidkou v roce 2015 byl stavebni stav objektu hodnocen ve stupni K2 S1. Pro stavajici
most byl proveden pfepoclet, kterym byla stanovena minimalni zatiZitelnost mostu Z m71 =
0,75 (0,75 zakladova deska, 0,76 nosna konstrukce). Na zakladé informaci o technickém
stavu mostu pfed rokem 2009 vzniklo podezieni na pfitomnost alkalicko-kfemicité reakce
(dale ASR) kameniva v betonu konstrukci soucasného mostu. Proto byl proveden
stavebnétechnicky prazkum pro zjisténi pfitomnosti uvedeného degradacniho procesu.
Vysledky prizkumu prokazaly pritomnost ASR kameniva v betonu stavajiciho objektu.

Vzhledem k nizkym hodnotam zatiZitelnosti a vzhledem k prokazané pritomnosti ASR
kameniva v betonu je navrzeno odstranéni stavajicich nosnych konstrukci, pilifa a opér.
Zakladova deska spodni stavby mostu, ktera je soulasti izolované vany silnice pod mostem,
bude zachovana.

Navrzen je novy 4 - kolejny zelezniéni most s poloramovou podélné dialtovanou nosnou
konstrukci se zabetonovanymi nosniky vetknutymi do zelezobetonovych opér hlubiné
zalozenych. Novy most rozpéti 23,0 m je navrzen tak, aby nebyla zasaZena izolovana vana
silnice pod mostem. NavrZzena vyska dolni hrany nosné konstrukce zachovava soucasnou
volnou vySku podjezdu 3,93 m.

Bé&hem provadéni objektu je navrzeno osazeni provizorniho mostu pro 1 provizorni kolej,
ktera sou€asné s novou koleji & 12a na novém 1 - kolejném mosté (SO 02-34-07) zajisti
dvojkolejny Zelezni¢ni provoz béhem vystavby. Nasledovat bude vystavba spodni stavby
nového mostu. Potom pfi vyluce a omezenich silnicni, trolejpusové a nemotorové dopravy
pod mostem dojde k vystavbé nosné konstrukce nového mostu. Na zavér bude zfizena nova
zelezobetonova konstrukce pro Sikmy pristupovy chodnik (SO 02-34-07) na nastupisté
Pardubice — centrum, pfed vystavbou nastupisté (vyhledovy stav) bude vstup z chodniku ul.
J. Palacha znemoznén.

Nové navrzené mosty vymezi v podjezdu ul. Jana Palacha svétlou Sitku mezi opé&rami
21,7 m, coz je zlepSeni Siftkovych pomér oproti stavajicimu zelezni¢nimu mostu i oproti
stavajicimu silniénimu mostu ul. Hlavacova (svétla Sifrka mezi opérami 18,8 m).




SUDOP
PRAHA

Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice
Technicka zprava
SO 02-34-02

3 Technicky popis souéasného stavu objektu

Druh nosné konstrukce

Popis spodni stavby véetné kridel

Pocet mostnich otvoru

Pocet koleji

Délka premosténi, délka mostu

Rozpéti nosné konstrukce

Stavebni vyska

Rozhodujici vySka obrysu kolejového loze

Volna vyska pod mostem

Svétlost kolma

Sikmost mostu (prava/leva, uhel Ssikmosti)
Uhel kfizeni s premostovanou piekazkou

Sitka mostu

Rok vystavby (vyroby) nosné konstrukce

zabetonované nosniky - K02
zabetonované kolejnice - KO1 a KO3

pilife Zelezobetonové ramové,

opéry betonové tizné,
zelezobetonova zakladova deska pod
celym mostem jako soucast izolované
vany pfemostované komunikace
betonova kfidla rovnobé&zna

3

4 + kolejova spojka

15,55 m, 21,50 m
290m+9,60m+290m
1,29 m (k TKkol. €. 1)

0,242 m (pod prazcem kol. €. 1)
0,158 m (pod prazcem kol. €. 402a)

3,93m (pod K02), 2,77m (pod K01/K03)
15,50 m

prava, cca 85°

cca 85°

21,92 m

1940

Rok posledni rekonstrukce nebo opravy objektu 2010

Stavebni stav objektu

3.1 Popis jednotlivych ¢asti objektu

K2,S1

vCetné jejich stavu, inzenyrskych siti a SO s objektem sousedicich nebo ovliviujicich
soucasny stav a navrhované feSeni nového stavu (pfi rekonstrukcich)

3.1.1 Nosna konstrukce
soucasny stav — viz pfiloha P1-P3

3.1.2 Opéry 001 a 002
soucasny stav — viz pfiloha P1-P3

3.1.3 Pilifre P01 a P02
soucasny stav — viz pfiloha P1-P3

3.1.4 Zakladova deska
soucasny stav — neznamy
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3.1.5 Souéasny stav podjezdu

V podjezdu prochazi silnice 11/324 (ulice Jana Palacha). Jedna se o silnici Il. tfidy, ktera je
pozemni komunikaci s trolejpusovou trati bez samostatného pasu, s oboustrannymi
chodniky.

Zahloubena silnice je seviena ve stavajici ochranné konstrukci proti podzemni vodé celkové
délky cca 120 m. Ochranna konstrukce je Zelezobetonova izolovana vana tvaru U, ktera
se sklada ze zakladové desky a boénich stén (Obr. 1, 4 a 5). V misté kfizeni s Zelezniéni
trati je do ochranné konstrukce integrovana zakladova deska (Obr. 2) a konstrukce
Cerpacich stanic deStové vody (Obr. 3).

Prostorové usporadani vyskové
Vozovka silnice ma stfechovity pfiény sklon, nejvysai bod je v ose komunikace. V podélném

v v

(pod pficnymi konzolami mostu). Povrch vozovky pod stavajicim mostem je spadovan
podélnym sklonem cca 0,5% k ¢erpacim stanicim, tzn. Ze nejvy3Si bod je pfiblizné v poloviné
Sifky stavajiciho zelezni¢niho mostu, zamérena vyska 216,694.

Dolni okraj nosné konstrukce je pfiblizné vodorovny ve vySce 220,625.

Volna vySka mezi dolnim okrajem nosné konstrukce a povrchem vozovky je min. 3,93 m.

Na dolnim okraji nosné konstrukce jsou pfipevnény mostové ochrany stavajiciho TV
trolejpusové trati, pod kterymi je trolejové lano zavéSené na obou svislych bocich KO02.
Vyskové parametry téchto prvkda TV nebyly zamérfeny.

Chodniky jsou vySkové odsazeny od zahloubené silnice, volna vySka pod nosnymi
konstrukcemi KO1 a KO3 mostu je vétsi nez 2,50m.

Prostorové uspofadani Sirkové

Stavajici celkova Sitka podjezdu mezi krajnimi zdmi je cca 15,5m, mezi zelezninim
a silnicnim mostem je rozSifeni na cca 21,5 m, mezi opérami silniéniho mostu je Sifka
18,8 m.

Silnice se nachazi mezi boénimi sténami ochranné konstrukce, Sitka mezi fimsami boc¢nich
stén je pfiblizné konstantni 9,00 m, na koncich ochranné konstrukce se mirné zvétsuje.

Chodniky jsou na strané silnice ohrani¢eny zabradlim nebo pilifi mostu. Na opacné strané je
chodnik ukonéen zarubnimi zdmi, opérou stavajiciho zelezni¢niho mostu, Cerpaci stanici
destovych vod nebo opérou silniéniho mostu. Sitka chodniku v podjezdu je velmi proménna,
min. 2,42 m pod stavajicim zelezni¢nim mostem az po cca 6,0 m.

Znamé inZenyrskeé sité a dalSi objekty v podjezdu

Cerpaci stanice odpadnich vod:

2 objekty u 002 mostu S4K, samocinné Cerpani do kanalizace za opérou, spojovaci potrubi
z archivni dokumentace 1938 dle informaci spravce zfizeno nebylo

TV trolejbusove trati:
trolej, mostové ochrany pod KO2 mostu, zavésy na svislych bocich K02, sloupy s pfevésy

rozvody na povrchu mostu: vefejné osvétleni, kamerovy systém
inz. sité pod chodnikem vychodnim: kabely DPMP, optické kabely MMP a EDERA
inZ. sité pod chodnikem zépadnim: sdélovaci kabel CETIN, plynovod INOGY NTL
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3.2 Prizkumy véetné vysledkd a zavéry prizkumd, ovliviiujici reseni

Archivni dokumentace, posudky, prizkumy, podklady

e Zprava o sondovacich pracich, opis k.Cis. 4031/27-111-1936, Vyzkumny a zkusebni Ustav hmot
a konstrukci stavebnich pfi CVUT v Praze, 1935/1936

e Podrobny navrh na stavbu Zelezobetonového podjezdu pod 4 kolejemi v km 304,777 s rekonstrukci
pfilehlych ulic v Pardubicich, Ing. Radim Matolin, 1938, (Staticky vypodet, Pfehledné vykresy,
Vykresy vyztuze)

e CD - DDC sanaéni prljezd zst. Pardubice, Zelezniéni most v km 304,776, SUDOP Pardubice,
s.r.o., 1998, (A.1 Geotechnické zhodnoceni, A.2 Zkousky pevnosti betonu, A.3 Znalecky posudek
NK)

e Staticky pfepodet mostu v km 304,776 tr. Ceska Trebova — Praha, Porem, 1998

e Posouzeni koroze betonu na podhledu draZzniho mostu — most Jana Palacha v Pardubicich, Horsky
s.r.o., 2006

e Oprava mostu v km 304,776 trati Ceskéa Trebova — Praha, Skute&né provedeni — prace provedené
v kolejisti v roce 2009, Ing. lvan Sir, 2009

e Oprava mostu v km 304,776 trati Ceska Trebova — Praha, Skutecné provedeni — prace na spodni
stavbé provadéné v roce 2010, Ing. Ivan Sir, 2010

Protokol o podrobné prohlidce
podrobné viz pfiloha P2

Stavebnétechnicky prizkum — ASR
podrobné viz ¢ast dokumentace E.5.10.2
podrobné viz pfiloha P3

Zavér prazkumu:

Byla prokazana pritomnost
alkalicko-kifemicité reakce (ASR) kameniva
v betonu stavajiciho mostu.

Geotechnicky prizkum — podrobné viz pfiloha P4

Korozni prizkum — podrobné viz ¢ast dokumentace E.5.4

V lokalité byl proveden korozni prizkum pro stanoveni miry ohrozeni objektu uc€inky
bludnych proudd.

Méfeni zdanlivé rezistivity ptidy Wennerovou metodou dle CSN 03 8363 udava agresivitu
pudniho prostfedi stupné | — velmi nizka. Méfeni stejnosmémého proudového pole
dle CSN 03 8365 udava agresivitu ptidniho prostfedi stupné Ill — zvySena.

Protikorozni opatfeni viz nize.

Znalecky posudek ve véci stanoveni pyrotechnickych rizik na stavbé Modernizace
zelezni¢niho uzlu Pardubice a navrh opatfeni k jejich eliminaci

podrobné viz ¢ast dokumentace E.5.10.1.6

Dany mostni objekt je na samé hranici uzemi zasazeného nalety v roce 1944, specialni
pyrotechnicka opatfeni nejsou predepsana.
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4 Navrh a popis navrzeného technického reseni

4.1 Celkova koncepce reseni

Vzhledem k prokazané pfitomnosti ASR kameniva betonu stavajiciho mostu rozhodl investor
0 uplné rekonstrukci mostu. Vpravo od stavajiciho mostu bude proveden novy pfistup na
vyhledové nastupisté Pardubice — centrum a novy 1 - kolejny Zelezni¢ni most pro pfevedeni
noveé koleje €. 12a (OstfeSanska spojka) pfes ulici Jana Palacha (jsou soucasti SO 02-34-
07).

Zakladnimi koncepcénimi body technického feSeni mostnich objektl v daném uzemi jsou:
e stavebni postupy s minimalizaci omezeni provozu v podjezdu,
e nezavislost nového mostu na objektech v podjezdu,
e zachovani minimalné sou¢asné podjezdné vysky pod novym mostem,
e ZzlepSeni stisnénych Sifkovych pomérl pod stavajicim mostem.

Silnice v podjezdu (ul. Jana Palacha / ul. 17. listopadu) byla v minulosti v misté kfiZzeni
s zelezniéni trati 1501 Ceska Trebova — Praha a s ulici Hlavadovou zahloubena, coZ si
vyzadalo vystavbu ochranné konstrukce proti podzemni vodé (izolovana Zelezobetonova
vana) v celkové délce cca 120 m. Soucasti této ochranné konstrukce je zakladova deska
spodni stavby stavajiciho Zelezniéniho mostu a 2 &erpaci stanice destovych vod (CSDV).

Soucasna trolejbusova trat’ v podjezdu je jedinym spojenim vozovny Dukla s trolejbusovou
siti mésta Pardubice. Podle informaci DPmP by byla dlouha vyluka trolejpbusové dopravy
v podjezdu spojena s velkymi provoznimi komplikacemi a je proto pozadovana minimalizace
délky vyluky trolejbusové trati v podjezdu.

Minimalizace délky vyluky dopravy v podjezdu je dosazeno:

¢ zachovanim stavajici ochranné konstrukce proti podzemni vodé v podjezdu,

¢ vystavbou spodni stavby mostu mimo hlavni vyluku v podjezdu.
Novy mostni objekt je navrzen jako hlubiné zalozeny a nezavisly na stavajicich konstrukcich
v podjezdu, coz umozni pfipadnou rekonstrukci prostoru v podjezdu ve vyhledovém stavu.
Zaroven umozni oddéleni konstrukci z hlediska spravy.

Situovani spodni stavby nového mostu za stavajici opéry umoziuje stavebni prace v tomto
prostoru za plného provozu v podjezdu. Proto bude vyluka a omezeni trolejbusové, silni¢ni a
nemotorové dopravy zkraceno na pfiblizné 2 mésice (demolice stavajiciho mostu, vystavba
nové nosné konstrukce, vystavba nového TV trolejbusové trati). Stavajici zakladova deska
mostu, ktera je soucasti vySe zminéné ochranné konstrukce, zlstane zachovana.

Zachovani stavajici ochranné konstrukce proti podzemni vodé znamena také zachovani
nivelety silnice pod mostem. Niveleta Zelezni¢ni traté na mosté je zavisla na pfilehlych
Usecich traté, zejména na ZST Pardubice hl.n., proto nem(ze byt vyrazné ménéna, dojde
pouze k mirnému vySkovému vyrovnani. Stavebni vySka nové nosné konstrukce je zavisla
na rozpéti, které se z divodu odsazeni opér zvétSuje oproti stavajicimu stavu. Volba ramové
nosné konstrukce s ,krabicovymi“ opérami umozni navrh stlaCené stavebni vysky, ¢imz bude
v novém stavu dosazeno zachovani sou¢asné podjezdné vysky.

Uprava $itkového prostorového usporadani v prostoru chodnik( viz kap. 4.2.4.2.
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4.2 Zakladni udaje

4.2.1 Charakteristika mostu (novy stav)

Druh nosné konstrukce
Popis spodni stavby véetné kridel

Pocet mostnich otvoru

Pocet koleji

Délka premosténi, délka mostu

Rozpéti nosné konstrukce

Stavebni vyska

Minimalni vySka obrysu kolejového loze
Minimalni tloustka kolejového loze
Volna vyska pod mostem

Svétlost kolma

Sikmost mostu (prava/leva, uhel Sikmosti)
Sikmost NK (pravalleva, Ghel Sikmosti)
Uhel kfizeni s premostovanou prekazkou
Sitka mostu

Udaje o zatizitelnosti - novy stav

ramova ZBN

Zelezobet. krabicové opéry hlubiné
zaloZené, opéry napojené na stavajici
zarubni zdi a sousedni SO

1

4

21,80 m, 31,43 m
23,00 m

1,44 m

0,550 m

0,550 m

3,93*m, 3,81* m
21,72 m

prava, cca 85°
prava, cca 85°
cca 85°

21,05 m
Ziwn>=1,25

* yvy§ka mezi povrchem vozovky a dolnim okrajem nosné konstrukce

** yySka troleje TV trolejbusové trati
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4.2.2 Navrhové zatizeni a podminky interoperability (TSI)

Dany tratovy Usek patfi do kategorie trati 2. tfidy podle narodni pfilohy NA k CSN EN 1991-
2 urcené pfilohou ,Kategorie Zelezni¢nich trati z hlediska mostt (CR)“ — 09/2014. Na zakladé
toho je pro novou konstrukci uvazovan model zatizeni LM 71 s klasifikaCnim soucinitelem
a = 1,21 dle CSN EN 1991-2.

Dle zadavaci dokumentace jsou poZzadované parametry dané trati dle TSI:

kategorie V-M, trat’ konvenéni, modernizovana hlavni trat’

Pro danou kategorii trati je dle TSI CR INS 2011/275/EU, odst. 4.2.8.1 poZadovan soucinitel
o = 1,00. Z hlediska TSI CR INS 2011/275/EU nové mostni konstrukce budou splnovat
s rezervou pozadavky dle odst. 4.2.8 Odolnost novych mostu vucéi zatizeni dopravou.

4.2.3 Prostorové usporadani na mosté, VMP, zdlivodnéni jeho uziti, vypocet
Koleje, zelezniéni svrsek, VMP:

e nova kolej nakladni  S49 + B91 50 km/h
e nova kolegj ¢. 1 UuiCe60+B91 160 km/h
e nova kolej €. 2 UuiCe60+B91 160 km/h
e nova kolej €. 10a S49 + B91 80 km/h

Na mosté se bude nachazet vyhybka &. 13 (kolej nakladni u opéry O01 mostu N4K)
s navazujici koleji spojky mezi koleji nakladni a koleji €. 1, dale bude kolejova spojka mezi
kolejemi €. 1 a 2.

Koleje na mosté jsou ve stani¢nim obvodu, proto se pro vSechny koleje uplatni VMP 3,0 dle
CSN 73 6201, Tab. 4.1.

Smérové poméry:
Na obou mostech jsou v novém stavu koleje nakladni, 1, 2 a 10a v pfimé.

VyS8kové poméry:
V8echny koleje na mostech jsou ve vodorovné s vySkou TK = 222,070. Nad opéru 002
zasahuje vySkového zaobleni (lom vySkového polygonu v km 304,813, 0,000%o / -3,205%o).

Kolejové loze:

Na mosté bude uzaviené kolejové loze neoddélené v betonovém zlabu kolejového loze.
Tloustka kolejového loZe je minimalné 330 mm = 300 + 30 dle CSN 73 6201, kap. 14.2.
Vy$ka obrysu nutného KL 510 mm, rezerva je min. 40 mm dle CSN 73 6201, kap. 14.2.

VySe uvedené minimalni hodnoty odpovidaji rozhodujicimu mistu v poloviné rozpéti.
Smérem k opéram se tloustka KL a rezerva zvétSuji z dlivodu stfechovitého podélného
sklonu N4K, vliv vySkového zaobleni neni rozhoduijici (viz vykresové pfilohy).

Rimsy budou od obrysu nutného KL vzdaleny min. 760 mm > 60 mm, vyhovuje pozadavkim
CSN 73 6201, kap. 14.2.

Elektricky vymeénik vyhybky &. 13 a kolejové spojky budou vyhovujici pro dané rozméry Zlabu
KL.

VMP na mosté:
e madlo PHS vlevo — osa nové koleje nakladni 3139 mm > 3125 mm
e  zabradli vpravo — osa nove koleje €. 10a 3140 mm > 3125 mm

Vrstvy ZKPP a odvodnéni zel. spodku jsou ukonceny pied okrajem kamenné rovnaniny za
rubem opér. Skladba a délky ZKPP viz SO 02-31-11.
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4.2.4 Prostorové usporadani v podjezdu

4.2.4.1 VysSkové

Chodniky jsou vySkové odsazené od zahloubené silnice. Priichozi prostor vysky min. 2,50 m
je v novém stavu splnén pod vSemi mostnimi objekty.

Nova nosna konstrukce mostu je navrZzena s dolnim okrajem stfedni ¢asti ve vySce 220,630,
coz je vySka pfiblizné rovna vy3ce dolniho okraje stavajici nosné konstrukce.

Volna vySka mezi dolnim okrajem konstrukce mostu a povrchem vozovky je:
e  novy most 3,93 m
. mostni provizorium 4,48 m

V rozhodujicich mistech podjezdu jsou vySkové parametry TV trolejbusové trati:
e pod novym mostem:
o vyska troleje min. 3,81 m
o vyska pro prvky TV (dorazy, mostové ochrany) min. 0,12 m

Pozadovana minimalni vyska troleje TV trolejbusové trati 3,80 m je splnéna.

Nové navrzené mostni objekty nezhorsuji stavajici vySkové pomeéry v podjezdu, vSechny
mosty maji volnou vySku mezi dolnim okrajem konstrukce mostu a povrchem vozovky
minimalné 3,93 m, coz odpovida volné vySce pod nosnou konstrukci stavajiciho mostu. Ve
stavajicim stavu je horni obrys prijezdniho prostoru pozemni komunikace v podjezdu
vymezen dopravnim znacenim — vySka 3,3 m nad povrchem vozovky (viz Pfiloha P1). Pfi
dodrzeni vySe uvedeného pozadavku na minimalni vysku troleje 3,80 m je souasné spinén
pozadavek CSN 736201, zména Z1 (2012), 10.4 na minimalni bezpeénostni vzdalenost
0,50 m.

4.2.4.2 Sirkové

Nové navrzené mosty vymezi v podjezdu ul. Jana Palacha svétlou Sitku mezi opé&rami
21,7 m, coz je zlepSeni Sifkovych pomért oproti stavajicimu zelezni¢nimu mostu i oproti
stavajicimu silniénimu mostu ul. Hlavacova (svétla Sitka mezi opérami 18,8 m).

Sitkové usporadani ochranné konstrukce v podjezdu, tzn. také zahloubené silnice, zdstava
v novem stavu zachovano.

V novém stavu bude Sitka chodnikll pod mostem cca 3,0 m. Plocha mezi licem stavajici
opéry a licem nove opéry bude zpevnéna a nebude jako chodnik vyuzita.

Vyuziti celé Sifky az klici nové opéry pod mostem N4K pro nemotorovou dopravu by
vyzadovalo snizit povrch chodniku o cca 0,40 m pro dosazZeni podchodné vySky v blizkosti
nové opéry. Coz neni soucasti nového stavu, nicméné navrzené technické feSeni umoznuje
provedeni téchto Uprav ve vyhledovém stavu v budoucnosti.
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4.3 Popis nové nosné konstrukce

4.3.1 Celkova koncepce

Novy most je navrzen jako poloramova ocelobetonova nosna konstrukce se zabetonovanymi
ocelovymi nosniky. Dispozice nosné konstrukce, ktera je vetknuta do ,krabicovych® opér.
Dané poloze novych opér odpovida rozpéti stfredniho pole 23,0 m.

Z vysky dolniho okraje nosné konstrukce a TK pfemostované koleje vyplyva stavebni vySka
1,42 m, coz pfi daném zelezni¢nim svrSku a zvolenému SVI znamena vysku konstrukce ZBN
0,68 m v poloviné rozpéti. Nosna konstrukce je navrZzena s vySkou betonu 100 mm nad
ocelovymi nosniky a s nabéhy k opéram, vySkové parametry jsou nasledujici:

vySka NK v L/2 h =680 mm hok = 580 mm hok =L /38,3
vy8ka NK - podpora h =1180 mm hok = 1080 mm hok =L /20,9

Horni povrch nosné konstrukce je spadovan podélné stfechovité sklonem 1% za opéry (viz
odvodnéni NK). Dolni povrch nosné konstrukce je v oblasti mostovych ochran TV trolejbusu
vodorovny, dale k opéram se vyska konstrukce zvétSuje pomoci nabéha.

V pficném sméru bude nosnou konstrukci tvofit dvojice 13 ocelovych svafovanych nosniku
po 0,75m (celkem 26 ks). Mezi nosniky je na 4 mistech vlozen pfipravek k uchyceni
trolejbusové trakce (SO 02-61-51, jehoz jsou pfipravky soucasti). Vyska ocelového nosniku
je proménna a pasnice nesymetrické. Stabilizace nosnikd, ztracené bednéni a
zelezobetonova deska jsou navrzeny dle zasad MVL 511, jednotlivé dispozice jsou patmé
z vykresovych pfiloh. Nosna konstrukce je podélné dilatovana, maximalni svisly posun od
dopravy je do 20 mm. Na obou okrajich bude nosna konstrukce ukonéena pFicnymi
konzolami tl. 300 mm svylozenim 0,56 m, na kterych budou Zelezobetonové fimsy
ohraniCujici Zlab kolejového loze.

Mostni vybaveni na fimse viz 4.5.

Kotveni prvka souvisejicich SO do nosné konstrukce viz 4.11.

Odvodnéni NK:

Zlab kolejového loZe je odvodnén podéiné stfechovitym sklonem 1 % za opéry. Hodnota
sklonu je navrzena vzhledem ke stisnénym vyskovym pomérim a v souladu s MVL 511,
6.20, ptestoze CSN 73 6201, 14.6.4 pozaduje pro L > 20 m min. 2 %.

4.3.2 Ocelova ¢ast nosné konstrukce

Ocelové nosniky budou provedeny jako celosvarované z oceli S355.
Hmotnost: 26 x 6,369t + 10,64t +0,22t=176,51

Vyroba ocelové konstrukce je navrzena v tfidé provedeni EXC3 dle CSN EN 1990-2/A1.

Minimalni pozadavky na material a jeho zkouSky jsou stanoveny v TKP, kap. 19,
v CSN EN 1993 a v CSN EN 10 025.

V zavislosti na konstrukéni Casti a tloustce prvku budou pouZity nasledujici oceli s
mechanickymi vlastnostmi a chemickym slozenim specifikovanym uvedenymi normami:

- pro hlavni nosné &asti mostnich konstrukci (hlavni nosniky v€. pfi€nych vyztuh):

0 ocel S355 J2+N dle CSN EN 10 025-2 pro plechy do tloustky < 30 mm véetné

- pro podruzné nenosné ¢asti mostnich konstrukci:

0 ocel S235 JR+AR  dle CSN EN 10 025-2 - pro prvky PHS

Material bude dodan ve stavu normalizacné Zihaném pfipadné normalizacné valcovaném.
Spojovaci material musi byt dodan v nasledujici kvalité (nepfedpjaté spoje):
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Srouby 8.8 dle CSN EN ISO 4014, CSN EN ISO 4017 + matice 10 + podlozky 200HV,

Srouby 10.9 dle CSN EN ISO 4014, CSN EN ISO 4017 + matice 12 + podlozky 300HV,

Dale Srouby (nerezové) z oceli jakosti A4 dle CSN EN ISO 3506-1 az 3 pro specifikované
prvky (kotvy zabradli, kotevni pouzdra).

Srouby budou ve standardnich ptipadech dodany v provedeni zarové zinkované v tl. 40 pm.
Pridavny material pro svary bude specifikovan v dokumentaci zhotovitele. Jakost pfidavného
materialu je nutno volit tak, aby mez kluzu, pevnosti, taznost a vrubova houzevnatost
svarového kovu pfiblizné odpovidaly hodnotam zakladniho materialu svafovanych casti.
Vyrazné vysSi pevnost svarového kovu vuci pevnosti svafovaného materialu neni dovolena.

4.3.2.1 Dokumenty kontroly jakosti

Veskeré jakostni prejimky materialu budou provedeny v souladu s CSNV EN 1090-1 a
CSN 73 2603:2011. Material bude dodan s dokumenty kontroly jakosti dle CSN EN 10204,
tzn.:

0 pro nosné casti (hlavni a vedlejsi) 3.2
0 pro podruzné nenosné cCasti 2.2
0 pro tmy, VP-Srouby, pfidavny material pro svafovani 3.1
0 pro ostatni Srouby 2.2

Objednatel urCi opravnéného zastupce pro prejimku materialu s inspekénim certifikatem 3.2
v souladu s CSN 73 2603:2011 (nebude-Ili stanoveno jinak plati TUDC).

4.3.2.2 Stav materialu pfi dodani, rozméry a uchylky

Veskery material bude dodan ve stavu normalizacné zihaném, pfip. normalizacné
valcovaném, tj. +N.

Vzhled materialu a kvalita jeho povrchu povrchu musi odpovidat:

0 pro plechy tfidé B a podskupiné 3 dle (?SN EN 10 163-2
0 pro tvarové tyce tridé C a podskupiné 1 dle CSN EN 10 163-3,
0 pro trubky CSN EN 10210-2

Mezni uchylky rozmérd materialu musi odpovidat:

0 pro plechy rovinatost tfidy N, mezni uchylka tloustky tfidy B
dle CSN EN 10029

0 pro tvarové tyée profilu H, I, U CSN EN 10034, CSN EN 10279

0 pro tvarové tyc¢e profilu L CSN EN 10056-2

4.3.2.3 Specifikace zkousek a volitelnych pozadavki na material

Material musi odpovidat dodacim podminkam dle TKP kap. 19.

S355 J2+N,

0 chemické sloZeni a hodnota chemického ekvivalentu CEV dle CSN 10025-1— provést
na tavbu,

mez pevnosti na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na vyvalek,
mez kluzu na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na vyvalek,
taznost na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na vyvalek,
vrubova houZevnatost na zakladé zkousky razem v ohybu dle CSN EN 10045-1 —
provést na vyvalek pfi —20°C u oceli J2

I

0 zkouska ohybova navarova dle SEP 1390 pro plechy tloustky vétsi nez 30 mm
véetné,
Poznamka: vysledek zkouSky se zavérem "vzorek neporusen” bude povaZovan za
kladny
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0 homogenita na zakladé zkousky ultrazvukem dle CSN EN 10160, pfic¢emz :

O veskery zakladni material musi odpovidat tfidé jakosti S1 (rastr 200x200 mm),

0 okraje materialu v oblasti svarovych hran musi odpovidat tfidé jakosti E2,

0 zakladni material zvlast namahanych polozek (specifikovano v pfiloze 2.5.9 - Vykaz

materialu OK ) musi odpovidat tfidé jakosti S2 (rastr 100x100 mm),
O zkouska lamelarni praskavosti dle CSN EN 10164 v hodnoté¢ Z15 pro ptFiéné

namahane polozky (specifikovano v priloze 2.5.9 - Vykaz materialu OK),
0 dalSi volitelné pozadavky na material dle CSN EN 10025-2, ¢l. 13: dle TKP 19 + VP5
(vhodnost pro zinkovani ponorem pro specifické polozky) + VP18,

0 na objednavce materialu vyslovné specifikovat uréeni pro zelezniéni most.

S235JR

0 chemické sloZeni a hodnota chemického ekvivalentu CEV dle CSN 10025-1— provést
na tavbu,

0 mez pevnosti na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na vyvalek,

0 mez kluzu na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na vyvalek,

0 taznost na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1 — provést na vyvalek,

0 vrubova houZevnatost na zakladé zkousky razem v ohybu dle CSN EN 10045-1 —

provést na vyvalek. 5
volitelné pozadavky na material dle CSN EN 10025-2, ¢&l. 13: dle TKP 19 + VP5
(vhodnost pro zinkovani ponorem)

O

Spojovaci material (Srouby, matice, podlozky)

chemicky rozbor,

$rouby — zkous$ka tvrdosti a tahem na $ikmé podlozce dle CSN EN 20891-1,
matice — zkouska tvrdosti a zkugebnim zatizenim dle CSN EN 20898-2,
podlozky — zkouska tvrdosti povrchu dle CSN EN ISO 65081.

Pfidavny material pro svarfovani

chemické slozeni a hodnota chemického ekvivalentu CEV,

mez pevnosti na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1,

mez kluzu na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1,

taznost na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 10002-1,

vrubova houZevnatost na zakladé zkousky razem v ohybu dle CSN EN 10045-1.

Ooooooooogoagd

4.3.3 Pozadavky na vyrobu a montaz ocelové konstrukce

4.3.3.1 Obecné pozadavky

Ocelova konstrukce mostu musi byt dle zakona €. 22/1999 Sb. ve znéni Nafizeni vilady ¢.
312/2005 Sb., § 22 zhotovena vyrobcem a montovana montazni organizaci s pfislusSnym
opravnénim. Konkrétni podminky pro vyrobu konstrukce a zpUsobilost zhotovitele jsou
stanoveny v TKP SSD, kap. 19, CSN EN 1090-1, CSN EN 1090-2 a CSN 73 2603.

Nosna konstrukce musi byt vyrobena v tfidé provedeni EXC3 dle CSN EN 1090-2. Tfida
provedeni je stanovena pro tfidu nasledkd CC2 dle CSN EN 1990:2002, vyrobni kategorii
PC2 a kategorii pouzitelnosti SC2 dle CSN EN 1090-2.

Podruzné nenosné &asti (zabradli) mohou byt vyrobeny v t¥idé provedeni EXC2 dle CSN EN
1090-2.

Zhotovitel ocelové konstrukce musi prokazat zpusobilost pro provadéni ocelovych konstrukci
takto:

A/ vyroba ocelovych konstrukci

Pro vyrobu konstruk&nich stavebnich dilct pfislusné tfidy provedeni:
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ES certifikatem systému fizeni vyroby vydanym podle CSN EN 1090-1 ,Provadéni ocelovych
a hlinikovych konstrukci - Cast 1: Pozadavky na posouzeni schody konstrukénich dilc",
vydany Notifikovanou osobou pro pfisludnou poZadovanou tfidu provedeni konstrukénich
dilcu.

B/ montaz ocelovych konstrukci

Pro montaz ocelovych mostnich konstrukci:

Certifikatem procesu montaze (provadéni) prokazujicim splnéni pozadavkd CSN EN 1090-2
Provadéni ocelovych konstrukei a hlinikovych konstrukci - Cast 2: Technické pozadavky na
ocelové konstrukce a CSN 73 2603 Ocelové mostni konstrukce - Doplujici specifikace pro
provadéni, kontrolu kvality a prohlidky, vydanym akreditovanym certifikacnim organem.

Dale je nutné splfiovat pozadavky podle Smérnice SZDC &. 67 Systém péce o kvalitu v
oblasti tratového hospodafstvi (u€innost od 1. 9. 2011) a navazujicich Obecné technické
podminky pro provadéni ocelovych konstrukci.

Pozn.: vySe uvedené poZadavky nahrazuji drive pouZivané prokazani zpusobilosti Velkym
prikazem zpusobilosti s rozsifenim podle puvodni CSN 73 2601:1996 pro dany typ OK resp.
u podruznych ¢éasti Malym priakazem zpusobilosti podle ptvodni CSN 73 2601.

Vyroba a montaz ocelové konstrukce budou provedeny podle schvalené dokumentace
zhotovitele, zpracované na zakladé této dokumentace a dalSich obecné zavaznych predpisu
(zejména TKP SSD, CSN, TNZ, OTP). Vyrobni a montazni dokumentace bude v rozsahu dle
CSN 73 2603:2011 tzn. vyrobni dokumentace zhotovitele musi obsahovat zejména vyrobni
vykresy, technologicky pfedpis vyroby a technologicky postup svafovani ve vyrobné a
montazni dokumentace zhotovitele musi obsahovat zejména navrh montaze, technologicky
pfedpis montaze a technologicky postup svafovani na montazi Dokumentace zhotovitele
musi byt odsouhlasena zpracovatelem projektu stavby a schvalena objednatelem. Vyroba
nosnych konstrukci bude ukonéena dilenskou prejimkou podle CSN 73 2603: 2011.

V ramci dilenské dokumentace budou na zakladé provadéci dokumentace a pozadavki
dodavatele dopracovany navaznosti na bednici systém.

Pozn.: v projektu jsou uvedena technicka rfeSeni odpovidajici standardnim vyrobkim a
technologiim.

4.3.3.2 Stupné pripravy povrchu

Dle CSN EN ISO 8501-3 je pozadovan stupen pfipravy povrhu P3 pro veskere Casti ocelove
konstrukce v souladu s CSN 73 2603 ¢l. A.1.2. Zejména hrany prvku opatiené protikorozni
ochranou musi byt zaobleny v poloméru min. 2 mm v souladu s CSN ISO 12944-3.

4.3.3.3 Uprava hran

Jakost Gpravy hran po déleni materialu dle CSN EN ISO 9013 musi odpovidat tfidé
provedeni EXC3 dle CSN EN 1090-2. Zména tlousték navazujicich polozek ve sméru toku
napéti bude provedena linearné ve sklonu min. 1:4. Profil s proménnou tloustkou musi byt
opracovan strojné (tfiskovanim), nikoli fezan strojné plamenem, aby nebyla snizena vrubova
houzevnatost detailu.

4.3.3.4 Geometrické tolerance dle CSN EN 1090-2 kap. 11
Pro ocelovou konstrukci se stanovuji funkéni tolerance v tridé 2 a zvlastni tolerance dle

CSN EN 1090-2 kap. 11.1 tzn., Ze dovolené hodnoty geometrické uchylky musi odpovidat
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TKP SSD kap. 19 pfil. G a pro neuvedené typy (kritéria) musi odpovidat CSN EN 1090-2
pril. D2 ve tridé 2.

4.3.3.5 Svary

Veskeré svary (koutové a tup€) musi byt provedeny jako uzaviené (vzduchotésné). Veskeré
tupé svary musi byt provedeny jako plné provafené, pokud neni v projektu uvedeno jinak.
Uprava svarovych hran musi odpovidat dokumentaci zhotovitele tzn. dolozenym WPS a
WPQR pro dany typ svaru.

Jakost tupych a koutovych svar dle CSN EN ISO 5817, CSN EN 1090-2, CSN EN 1993-1-9
ve vazbé na pozadovanou tfidu provedeni ocelové konstrukce viz CSN EN 1090-2 tab. A.3:
pro Casti v tfidé provedeni EXC3 B

pro Casti v tfidé provedeni EXC2 C

Pro tupé svary hlavnich nosnikd je projektem pozadovano splnéni dopliiujicich parametrd,
které vychazi z pozadavku navrhovych norem CSN EN 1993-1-9 a CSN EN 1993-2:

Doplriujici pozadavky pro svary stupné kvality B
kontrola svart bude provedena nedestruktivnimi metodami (zejména RT, UT) ve 100% bez
ohledu na stuperi vyuziti svaru U dle tab 24 CSN EN 1090-2,
vizualni kontrola svari VT podle CSN EN ISO 17637:09/2011 ve 100% rozsahu,
pozadavky na kvalitu svar(i dle referenéniho &isla vady dle CSN ISO 6520-1:
5011(12) - pro B nepfipustné
502 - pro B u kat. unavového detailu musi také splnit podminku:
celkové max<0,1.b

tupé svary pozadovany jako ploché tzn. s tvarem pfevySeni viz vySe a s tzv. bezvrubou
Upravou v pfechodu do zakladniho materialu. V mistech, kde neni mozné bezvrubého
pfechodu dosahnout technologii svafovani bude pfechod proveden zabrouSenim. Pouzité
keramické podlozky musi tvarem vyhovovat pozadavkim na stupen jakosti tupého svaru
zejména vad 502 a 505.

Pozn.: z davodu chybejiciho zatfidéni unavovych detailii v CSN EN 1993-1-9 dle
Jakosti svar( dle CSN EN ISO 5817 bylo nutné u vySe uvedenych vad upravit
poZadavky.

4.3.3.6 Nedestruktivni defektoskopicka kontrola svart

Kontroly svarovych hran budou provedeny ultrazvukem ve stupni pfipustnosti E2 dle CSN
EN 10160/99,

dle pozadavkd CSN EN 1090-2 budou veskeré tupé svary budou kontrolovany na tfidu
zkouseni "B" dle CSN EN ISO 17640:07/2011 tab. 5 stupen prfipustnosti "1" dle tab. 1
CSN EN 15617:2009 tzn. zkouskou ultrazvukem metodou TOFD (difrakéni technika méfeni
doby prdchodu). K jednotlivym méfenim je pozadovan zaznam (barevny graficky vypis
zaznamového zafizeni z provedeného mérfeni),

S ohledem na detekci vad v povrchové zoné tupych svaru, které nelze zjistit vySe uvedenou
metodou je pozadovana kombinovana kontrola téchto zén pomoci UT. Kontrola se provede
postupem podle CSN EN ISO 17640, tfida zkouseni "B" s vyhodnocenim vysledki podle
CSN EN 11666, stupen pfipustnosti "2". Kontrolu provede pracovnik z kvalifikaci podle
CSN EN 473.
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Zkou$eni bude provadéno dle CSN EN 1090-2 tab. 24 pro danou tfidu provedeni EXC a dle
definovanych doplnujicich pozadavkt na svary.

Nebude-li mozno metodou UT jasné definovat vadu Ci umisténi mize objednatel, na zakladé
vysledku probéhlé UT, pfedepsat zkousky RT podle CSN EN 1435, tfida zkouseni B, SP 1
podle CSN EN 12517.

PT podle CSN EN 571-1, stuperi pfipustnosti "2X" podle CSN EN I1SO 23277:06/2010 tab. 1
(dfive CSN EN 1289), Kréni svary hlavniho nosniku a pfiénych vyztuh budou kontrolovany
PT penetratni metodou v rozsahu 10% délky. O umisténi zkouSeného svaru bude
rozhodnuto investorem pfi dilenské piejimce dilcu.

Povrchova zkouska kontroly jakosti svaru MG - magneticka zkouska dle CSN EN I1SO
17638:06/2010 stuperi pripustnosti "2X" dle CSN EN I1SO 23278:06/2010 v rozsahu 100%
tupych pFiénych svaru pasnic - divodem této zkousky je provéreni jakosti v povrchové vrstvé
svaru do tl. 2,0 mm.

VT vizuélni kontrola svart podle CSN EN I1SO 17637:09/2011 (dfive CSN EN 970) ve 100%
rozsahu

4.3.3.7 Destruktivni kontrola svarut

V pripadé predpokladané vyroby nosnikl v celku v mostarné (tj. bez navrhu montaznich
svarll) nejsou pozadovany kontrolni desky a tudiz destruktivni kontrola svarovych spoju.

4.3.3.8 Pozadované zkousky kontrolnich desek

V pfipadé zmény technologie montaze a nutnosti navrhnout montazni styky vyztuznych
nosnikl musi byt tupé svary pasnic opatfeny kontrolnimi deskami. O poloze a poctu stykl
(resp. desek) by v takovém pfipadé bylo rozhodnuto v ramci zpracovani vyrobni
dokumentace OK. Pro kontrolni desky by bylo pozadovano:

- zkouska tahem dle CSN EN 1ISO 4136:07/2011
- zkouSka razem v ohybu dle CSN EN ISO 9016:07/2011: pro ovlivnénou oblast
svarem a svarovy kov

Kontrolni deska bude vyfiznuta z tabule plechu jako svafovana polozka. Pfipadné zmény v
rozsahu destruktivnich zkousek uréi vedouci montazni prejimky na zakladé vysledkd
zkouSek nedestruktivnich.

4.3.3.9 Doplnujici material pro vyrobu ocelové konstrukce
Pouzitim doplfiujicich hmot (vyrovnavaci tmely apod.) pro vyrobu OK se nepfipousti!

Poznamka:

Ve zcela vyjimeCnych pfipadech, které nebude mozné fesit jinym standardnim zpusobem je
nutné pozadat o schvaleni zastupce objednatele (SZDC OTH, OMT) a odpovédného
projektanta SO.

4.3.3.10 Pozadavky na dilenskou prejimku ocelové konstrukce

Pro zajisténi geometrické pfesnosti a navaznosti dilcd nosné konstrukce je s ohledem na
rozméry konstrukce je pozadovana dilenska prejimka celkové sestavy kazdé NOK (13
nosnikd spojenych ztuZidly) dle CSN 73 2603:2011 ¢&l. 6.2.
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4.3.3.11 Pozadavky na montazni prohlidku ocelo(beton)ové nosné konstrukce

Stavenistni montazni prohlidka OK je pozadovana v tomto rozsahu dle CSN 73 2603:2011
¢l. 6.3:

ozn. predmét prohlidky | popis nasledna cinnost
podminéna
provedenim
prohlidky
MPOK 2 | OK prohlld!(a sestavy dilca po provedeni vyztuze
osazeni na podpéry NK
MPOK 3 | OK+vyztuz prohlidka po osazeni vyztuze betonaz
zavérelnd etapa montéazni prohlidky
MPOK 4 | ocelobetonova NK | bude provedena po dokonéeni SvI
betonaZe nosné konstrukce

Kazda montazni operace musi byt sledovana tzn. geodeticky zaméfena a vyhodnocena. Zejména se
jedna o montazni stavy po osazeni na provizorni podpéry a po ukonceni betonaze. Z kazdého mérfeni
bude vyhotoven protokol.

4.4 Popis nové spodni stavby
Opéry mostu jsou navrzené ,krabicové® s vetknutou ramovou nosnou konstrukci.

Zalozeni obou opér je navrzeno shodné na skupiné 10 ks pilot @ 1200 mm o délce 11,0 m a
10 ks pilot @ 900 mm o délce 9,0 m, pfiCemz minimalni délka vetknuti do hornin tfidy R5 je
5,0 m pro piloty @ 1200 mm a 3,0 m pro piloty & 900 mm. Piloty budou vrtany z pracovni
plochy pod ochranou ocelovych vypaznic. Vyztuz pilot bude staticky propojena s vyztuzi
zakladl opér. Minimalni vzdalenost osy piloty od stavajici opéry (souvislé prekazky) je cca
0,9 m > 0,60 + 0,25.

Po hlubinném zalozeni budou betonovany zaklady 1,2mx6,3m, pfedni dfik
1,2 mx 2,715 m a zadni dfik 0,6 m x 2,715 m. Mezi dfiky vznikne volny servisni prostor Sifky
3,0 m a vysky 2,715m. Servisni prostor bude uzavien bo¢nimi zdénymi sténami, v pfednich
diikach budou vstupni dvefe z chodniku. Vyuziti servisniho prostoru pro pésSi dopravu
v budoucnu by vyzadovalo znaéné zasahy do pfilehlého Guzemi.

Zaklady a dfiky budou provadény ve stavebnich jamach paZenych a svahovanych,
s Cerpanim vody viz 5.1.

VySkové parametry opéry (hloubka zakladové spary, vysSka zakladu, vyska dfiku) jsou
navrzeny tak, aby umoznily pfipadné vyhledové zahloubeni chodnikd v podjezdu na vysSku
pruchoziho prostoru 2,5m v celé Sifce pod mostem az k lici novych opér (viz téz 4.2.4.2).

Rubova oblast: }
izolace, vyplfiovy beton, rubova drenaz s obsypem, hutnény zasyp dle SZDC S4.

4.5 Popis novych ¢asti mostu

Zabradli a protidotykové zabrany:
Na levé fimse mostu bude probihat prosklend PHS s ocelovymi sloupky a madlem, vySka
PHS 3,0 m nad TK. PHS je soucasti SO 02-40-05.

Prava fimsa mostu bude vybavena ocelovym uhelnikovym zabradlim vySky 1,1 m.
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ProtoZe povrch fimsy je ve vzdalenosti cca 1,44 m nad novym TV trolejbusové trati, budou
v prostoru nad timto trakénim vedenim provedeny svislé protidotykové zabrany. Zabrany
chranici stanovidté ve vyhrazeném prostoru budou provedeny na vySku zabradli, s plnou
vyplni dle CSN 73 6223, kap. 5.1.2. Spara mezi zabranou a fimsou bude t&snéna, t&snéni
bude Ilokalné pFerudeno pro zajisténi odtoku vody. Rozsah zabran bude zasahovat
min. 1,5 m za pudorysny primét krajniho trolejového lana, tzn. celkova délka 9,0 m na obou
fimsach.

Chodnik:

Bude obnoven a dodlazdén tak, aby navazoval na stavajici chodniky. Predpoklada se
betonova skladana dlazba. Barevné a typové feSeni musi byt schvaleno investorem,
projektantem a budoucim spravcem.

Rubova oblast:
v horni &asti hutnény zasyp, odvodnéni — napojeno na odvodnéni Zelezni¢niho spodku
v dolni &asti izolace (viz 4.8) a vyplfiovy beton

Material — beton:

Konstrukce, konstrukéni| Min. tfida | Stupen vlivu |[Max. obsah| Dmax

Casti staveb betonu prostiedi chloridt

Podkladni beton C12/15

Piloty C30/37 XA1, XC2 clo4 22 S3
Zaklady C25/30 XA1, XF1 clo4 22 S4
Driky, zb zed C30/37 XD1, XF2 clo4 22 S3
Nosna konstrukce C30/37 XD1, XF2 Clo,4 22 S3
Rimsy C30/37 | XD1, XF4 Cl0,4 16 S4
Beton dlazeb C16/20

— beton s prisakem do 20 mm dle CSN EN 12 390-8

4.6 Popis rekonstruovanych €asti mostu

Konstrukce stavajiciho mostu projde celkovou rekonstrukci zahrnujici:

e demolici stavajicich nosnych konstrukci KO1, KO2 a K03,

e demolici stavajicich opér O01, O02 a pilifd P01, P02 v¢etné stavajiciho zabradli,

e vystavbu nové Zelezobetonové fimsy a zabradli mezi silnici a chodniky,

e zachovani stavajici zakladové desky (zdivodnéni viz 4.7).
Demolice:
Demolice bude provadéna pfi vylou€ené silni¢ni a trolejpbusové dopravé pod mostem.
Demolici bude pfedchazet upiné odpojeni a odstranéni stavajicich prvkl TV trolejbusoveé trati
a dalSich inzenyrskych siti z konstrukce mostu. Bude-li béhem demoliénich praci nutné
zachovat ¢astecny provoz nemotorove dopravy, budou stavebni prace probihat stfidavé vzdy
v 1 podchodu. Nemotorova doprava bude béhem fazi vystavby vedena pod provizorni
ochrannou konstrukci.
Konstrukce mostu je soucasti ochranné konstrukce proti podzemni vodé, proto mize byt
vystavena uc&inkim vztlaku podzemni vody pfi vySSich drovnich HPV. Bezpecnost
proti vztlaku podzemni vody po demolici nosnych konstrukci, pilifi a opér byla posouzena —
viz Pfiloha 5 této technické zpravy. BEhem provadéni je doporuceno vyvarovat se namahani
snizujici vySe uvedenou bezpecénost, napf. ,odtrhavanim“ neuvolnénych nosnikd vzhlru
jefabem stojicim mimo ochrannou konstrukci.
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Béhem demolice je nutné provést a dodrZzovat vSechna nutna bezpecnostni a ochranna
opatfeni tykajici se provizornich a trvalych inZzenyrskych siti v podjezdu, zejména v prostoru
chodniku (plynovod atd.).

4.7 Zdavodnéni ponechani nerekonstruovanych ¢éasti

Zakladova deska mostu je soucasti ochranné konstrukce proti podzemni vodé v podjezdu,
proto musi byt zachovana.

4.8 Vodotésné izolace

Vodorovné a svislé plochy Zlabu kolejového loZze na mosté:

SVI proti stékajici vodé, betonovy podklad, bezesva izolace

Vodorovné a svislé plochy — rub opér opérné zdi:

SVI proti stékajici vodé, betonovy podklad, izolace s mékkou ochrannou vrstvou
Licové plochy spodni stavby uréené k zasypani:

Ochranny natér proti zemni vlhkosti

4.9 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Protikorozni ochrana novych ocelovych konstrukci je navrZzena na stupen korozni agresivity
C5-1 velmi vysoka (pramyslova) dle SZDC (CD) S5/4, Tab. 2/1.

Pozadovana Zivotnost pro natérové systémy je velmi vysoka dle SZDC (CD) S5/4, Tab. 1.
Pozadovana Zivotnost pro kovové povlaky je velmi dlouha dle SZDC (CD) S5/4, Tab. 1.

4.10 Ochrana proti i€inkiim bludnych proudu

Pro dany objekt byl proveden korozni prazkum, viz 3.2.

Protikorozni opatfeni budou provedena dle provedeného priuzkumu, kap. 7 Zavér — navrh
protikoroznich opatreni v souladu se SZDC (CD) SR5/7 (S). Protikorozni opatfeni spoé&ivaiji
v kombinaci primarni ochrany, sekundarmni ochrany a konstrukénich opatfeni, vcetné
vodivého propojeni vyztuze a jeji propojeni s kontrolnimi méficimi body.

4.11 Popis ostatnich technickych souvislosti

4.11.1 TV trolejbusové trati v podjezdu (je souéasti SO 02-61-51)

Trolejbusova trat’ v ulici Jana Palacha je vybavena trolejovym vedenim, které je nenapinané
a zavésSené na pruznych zavésech. V misté zavéSeni trakce v podhledu nosné konstrukce
budou umistény dvé dvojice pfipravku, které budou pfed betonazi vlozeny do bednéni.

Na obou stranach nového mostu budou do mostni konstrukce ukotveny zavésy trolejového
vedeni, provedeni bude obdobné jako na stavajicim mosté.

Vyskové prostorové usporadani v podjezdu s trolejbusovou trati viz kap. 4.2.4.1.

Upravy TV trolejbusové trati b&hem fazi vystavby viz kap. 5.
Podrobné jsou upravy TV trolejbusové trati feSené v SO 02-61-51.

4.11.2 Kanalizace za opérami O02

(je soucasti SO 02-36-11)

Za opérou O02 prochazi pod vSemi stavajicimi kolejemi a také v prostoru pod budouci koleji
€. 12 stavajici jednotna kanalizace VaK Pardubice DN 1050/750. ProtoZze se kanalizace
nachazi v prostoru noveé opéry 002, je navrzena pielozka této kanalizace SO 02-36-11.
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V projektu je uvazovana vySka dna kanalizace 217,70 m n. m., odvozena z archivni
dokumentace 1938.

Kanalizace ze sklolaminatu DN 900 bude provadéna postupné v oteviené ryze. V pfeloZzené
trase bude kanalizace vzdalena od opér tak, ze s nimi nebude v kolizi. Provadéni bude
probihat postupné béhem fazi vystavby mostu:
faze 1:

e Zzfizeni provizorni $achty a provizorniho pfeCerpavani v prostoru stav. koleje €. 402

e odstranéni stavajici kanalizace v prostoru pod koleji €. 12 a provizorni koleji

e vystavba nové kanalizace v prostoru za opérou O02 mostu SO 02-34-07 po

dokonc&eni O02

e Zzfizeni provizorni Sachty a provizorniho pre€erpavani za opérou O02 mostu SO 02-
34-02

e odstranéni stavajici kanalizace v prostoru pod stav. kolejemi

e vystavba nové kanalizace v prostoru za opérou 002 mostu SO 02-34-02 po
dokonc&eni 002

Bé&hem provadéni mostl bude nad provizornim precerpavanim 2x DN 600 pojizdét stavebni
mechanizace (vrtné soupravy) do stavebnich jam. Proto bude provizorni preCerpavani
bé&hem provadéni opatfeno provizorni ochranou z betonovych desek. Po dokon&eni nové
kanalizace bude provizomi pfeCerpavani s ochrannymi deskami odstranéno.

Budouci spravce kanalizace (VaK Pardubice) je povinen zajistit pravidelné prohlidky a revize
ve smyslu vyhlasky MD ¢&. 177/1995 Sb.

4.11.3 Cerpaci stanice destovych vod, jejich demolice a napojeni na kanalizaci

(je soucasti SO 02-34-07 a SO 02-36-90)
Soucasti stavajici ochranné konstrukce proti podzemni vodé v podjezdu jsou 2 C&erpaci
stanice destovych vod (CSDV). Jedna se o podzemni kaverny (pod urovni chodniku), do
betonovy objekt (nad drovni chodniku). Objekty jsou umisténé v té€sné blizkosti stavajici
opéry 002 - vlevo CSDV jih a vpravo CSDV sever. Oddéleni od mostni opéry zajistuje
dilatac¢ni spara.
Dle archivni dokumentace (1938) jsou CSDV vybaveny:

e samocinnym Cerpadlem v kaverné

¢ vytlaénym fadem pro napojeni na blizkou jednotnou kanalizaci.

Vzhledem k nab&hu nosné konstrukce mostu by dochazelo ke kolizi s homni &asti CSDV jih..
CSDV sever se nachazi cca 0,40 m od svislého boku nové nosné konstrukce. Caste¢né nad
objekt zasahuje nova fimsa, nejsou vSak vyskové v kolizi, provadéni fimsy by bylo mozné
(volna vyska mezi konstrukcemi 0,35 m). Zachovani CSDV sever by vsak bylo komplikované
pfi vystavbé nového mostu (SO 02-34-07) a zdi slouzicich, mimo jiné, jako opéry pro mostni
provizorium. V neposledni fadé by mezi ponechanymi Cerpacimi stanicemi a novymi
konstrukcemi vznikala zakouti nachylna knezadoucimu znecisténi. Na zakladé vySe
uvedenych skute¢nosti bylo s vilastnikem i spravcem téchto stanic dohodnuta jejich demolice
a nahrada ocelovym poklopem v urovni chodniku.

Upravy vytlagnych fadi b&hem fazi vystavby a napojeni na piekladanou kanalizaci je
soucasti SO 02-36-90.
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4.11.4 DalSi inzenyrské sité
SO 02-35-66

pfelozka kabelu VO, odstranéni stavajiciho VO pod mostem, instalace nového VO pod
novym mostem

SO 02-36-02
pfeloZzka vodovodu kolidujiciho se stavebnimi innostmi v oblasti opéry O01

SO 02-36-24
ochrana STL plynovodu PE d 225 RWE v zapadnim chodniku
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5 Postup vystavby, zplisob provadeéni stavby

5.1 Technologické zasady vystavby, rekonstrukce mostniho objektu

Je nutné dodrZzet vSechna bezpelnostni opatfeni pro prace v ochrannych pasmech
inZenyrskych siti. Nutné pfelozky siti je tfeba provést pfed zahajenim stavebnich praci
a fadné je oznadit, aby nedoslo k poruSeni pfi provadéni objektu.

Dany mostni objekt je na samé hranici uzemi zasaZzeného nalety v roce 1944, specialni
pyrotechnicka opatfeni nejsou pfedepsana.

Vzhledem k hydrogeologickym pomérim bude dochazet k pfitokim podzemni vody do
stavebni jamy, a to jak sténami vykopu, tak dnem. Za ucelem Cerpani podzemni vody budou
provedeny 2 Cerpaci studny uvnitf kazdé stavebni jamy (pro opéry O1 a 02). Studny budou
provedeny z perforovanych ocelovych zarubnic @ 540/8 mm osazenych do vrti & 880 mm.
Prostor mezi zarubnicemi a sténami vrtd bude vypinén Stérkovym obsypem frakce 12/35
mm. Studny budou zahloubeny min. 4,5 m pod dno stavebni jamy).

Predpokladané mnozstvi ¢erpané vody je do 10 I/s z kazdé jamy.

Rozsah praci v bodech:

Mostni provizorium:

Pro dané misto je zvoleno mostni provizorium MP 24. Jedna se o ocelovou komorovou
nosnou konstrukci s rozpétim 24 m dle MVL 917.

Mostni provizorium nebude rozhodujicim objektem z hlediska volné vySky podjezdu.

Mezi novym mostem SO 02-34-07 a stavajicim mostem SO 02-34-02 bude volna Sifka cca
4,3 m, coz je dostatedny prostor pro vloZeni provizoria $itky cca 2,3 m. Uplné oboustranné
rozvinuti pfiénych konzol neni prostorové mozné. Pficné konzoly chodnikii budou osazeny
Sikmo a opatfeny provizornim chodnikem. Pfi¢né konzoly, provizorni chodniky a zabradli
musi zajistit bezpecnost na MP ve vSech stadiich vystavby. Pro splnéni VMP 2,2 na
provizoriu bude nutné odstranéni stavajici fimsy mostu S4K, na opacné strané je vzdalenost
hlavniho nosniku SO 02-34-07 vyhovujici 2,46 m > 2,20 m. Minimalni vzdalenost mezi
provizoriem a fimsou stavajiciho mostu SO 02-34-02 bude 0,50 m.

Na mostnim provizoriu bude ve fazi 2 provozovana provizorni kolej v pfimé a CasteCné
v oblouku R= 300m. Pfedpokladana rychlost je 40 km/h.

Provizorni konstrukce bude uloZzena na provizomni vychodni opéfe, funkci zapadni opéry
bude plnit nova opérna zed mezi opérami novych most.

Mostni provizorium bude osazeno jefabem ve stavebnim postupu 2f spole¢né s osazenim
nového mostu SO 02-34-07.

Vyjmuti provizoria bude provedeno kolejovym jefabem pfi odstranéni provizornich koleji a
musi byt koordinovano s vystavbou nového TV (SO 02-61-02) v daném prostoru.

Cerpani vody:
Vzhledem ke geologickym pomérim bude dochazet k pfitokiim podzemni vody do stavebni

jamy, a to pfevazné dnem. Za ucelem Cerpani podzemni vody budou provedeny 2 Cerpaci
studny uvniti kazdé stavebni jamy. Studny budou provedeny z perforovanych ocelovych
zarubnic @ 540/8 mm osazenych do vrtd & 880 mm. Prostor mezi zarubnicemi a sténami
vrtd bude vyplnén Stérkovym obsypem frakce 12/35 mm. Studny budou zahloubeny min. 4,5
m pod dno stavebni jamy.

Pfed zahajenim CEerpani probé&hne v jednotlivych Cerpacich studnach Cerpaci zkouska za
uCelem zjisténi skute€ného mnozstvi vod a pfitokd.

Pfi otevieni hladiny vody budou déale zhotovitelem odebrany vzorky k ovéfeni kvality vod
(min. CHSK, C10-40, RAS, AOX a tézké kovy). Vypousténé znecisténi mize dosahovat
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max. hodnot danych kanalizacnim fadem. Vypousténé znecisténi nad hodnoty kanalizacniho
fadu bude spravcem kanalizace zpoplatnéno samostatnym reZzimem. RezZim sledovani kvality
vod a mnozstvi vody zméfené Cerpaci zkousSkou budou pfedmétem smlouvy uzaviené mezi
zhotovitelem a spravcem kanalizace.

VyCerpana voda se bude vypoustét do prekladané kanalizace na strané opéry O2.
Alternativné Ize Cerpanou vodu zasakovat, pro potfeby zasakovani by bylo nutné zhotovit 3
studny na kazdé strané. Studny by byly stejného provedeni jako studny Cerpaci, jen je nutné
tyto umistit mimo vykop, idealné co nejdale to prostorové podminky dovoli.

VyCerpana voda ze strany opéry O1 bude dopravena provizornim potrubim, vedenym po
konstrukci ¢tyfkolejného mostu, na stranu opéry 02, kde bude vypousténa do kanalizace.
Doba Cerpani je odhadnuta na 30 dnu po dobu vystavby zakladi. Oblast se nenachazi v
ochranném pasmu vodniho zdroje a Cerpané vody nebudou znecisténé.

Spravce kanalizace pozaduje umistit pfed vtok do kanalizace sedimentacni nadrz. Budou
pouzity dvé plastové samonosné nadrze, zapojené za sebou, kazda o objemu 5 ma3.
Umistény budou v prostoru zafizeni stavenisté ZS 2. Nadrze budou umistény na terénu,
takze voda z nich bude odtékat samospadem do kanalizace. Na nadrzich bude osazeno
meéfici zafizeni, které bude méfit skute¢né mnozstvi odvadénych vod do kanalizace.
Vzhledem ke geologii v misté stavby se pfedpoklada cisténi sedimentalnich nadrzi s
likvidaci kalu maximalné 2x za tyden.

Po ukoncéeni stavebnich praci na SO 02-34-07 budou sedimentacni nadrZze presunuty a
pouzity pro Cerpani spodni vody v ramci objektu SO 02-34-02. Kone¢na demontaz a
likvidace nadrzi je feSena v rdmci SO 02-34-02.

Jefab:

Pro osazeni mostniho provizoria je uvazovano s jefabem slouzicim k osazeni nového mostu
(SO 02-34-07) nosnhosti 92 t pfi vylozeni 30 m. Konstrukce budou osazeny z montazni plochy
v blizkosti jefabu nebo z koleje &. 402 (stav. trakéni stozar €. 18A bude demontovan pred
osazovanim mostl; SO 02-34-07 a mostniho provizoria).

Jefab se zakladnou 14 m x 14 m po zapatkovani bude svym pracovnim rozsahem bezpecéné
vzdalen od oploceni a lamp osvétleni pozemni komunikace na ulici Hlavacova.

Pouziti vySkovych mechanizm( (napf. jefabu, vrtnych ploSin apod.) v pribéhu realizace
podléha povoleni ufadu pro civilni letectvi, zadost o povoleni vySkové mechanizace musi byt
dorugena UCL alespori 30 dni pfed planovanym nasazenim mechanizace.

Uplna rekonstrukce 4 - kolejného mostu (vystavba nového mostu, demolice stav.
mostu) — 28 tydn(

Faze 1 — 21 dni (stavebni postup 3, etapa 3c + 3d = 118 dni)
stavebni prace v prostoru 4 - kolejné traté:
- vykopy za opé&rami na pracovni Uroven vrtné soupravy (7 dni)
- vrtané piloty (14 dni)
PreloZka kanalizace viz 4.11.2

Faze 2 — 84 dni (stavebni postup 3, etapa 3c + 3d = 118 dni)
stavebni prace v prostoru 4 - kolejné traté:
- vykopy na uroven zakladoveé spary opér, Cerpani vody (14 dni)
- betonaz zakladd a dfikl, ¢erpani vody (56 dni)
- izolace, zasypy (14 dni)

Faze 3 — 53 dni (stavebni postup 3, etapa 3e; 80 dni)
stavebni prace v prostoru 4 - kolejné traté a v podjezdu:
- demontaz TV trolejbusové trati
- 0sazeni provizorniho ochranného ramu silnice (2 dny)
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- demolice stav. 4 - kolejného mostu (21 dni)

- osazeni ocelovych nosnikGl na dfiky opér, pfipnuti k zadnimu dfiku, betonaz NK a fims
noveho 4 - kolejného mostu (28)

- odstranéni provizorniho ochranného ramu silnice (2 dny)

- montaz TV trolejbusové trati (protidotykové ochrany a dalsi upravy v podjezdu — SO 02-
61-51)

Ochranny ram silnice:
Na zakladé pozadavku Dopravniho inspektoratu PCR KRP Pardubického kraje bude
zachovan silniéni provoz také bé&hem faze vystavby 3. Demolice mostu S4K, montaz
a demontaz ochranného ramu probéhnou bé&hem vikendovych vyluk. Pfi vystavbé nosné
konstrukce mostu bude silnice vybavena ochrannym ramem proti padu materialu nebo
prolomeni bednicich desek pfi betonazi. Technické feSeni ramu:

e zakladové Zelezobetonové bloky §. 0,60m, v. 0,90m

e ocelova ramova konstrukce s Sitkou nosnikd 0,30m
Prostorové usporadani:
sv. Sifka 7,50 m =225+ 3,00 + 2,25 prajezd vozidla HZS mezi 2 pruhy
sv. vySka 3,57 m =0,15 + 3,42 (vozidlo HZS; PP 27 T815, Mercedes AZ39)

3,57 m > 0,15 + 3,19 (méstsky kloubovy autobus)

svétla vySka pfi vySe uvedenych parametrech je pouze 3,45 m, pro zachovani nutné vysky
pro prujezd vozidel HZS bude stavajici vozovka pozemni komunikace zfrézovana na
pozadovanou uroven. Po odstranéni ochranného ramu je pFedpokladané uvedeni
komunikace do pavodniho stavu.
vySka mezi ochrannym ramem a nosnou konstrukci cca 0,17 m

Ochrannd konstrukce pro pé&si a cyklisty:

Pro zaijisténi bezpelnosti béhem stavebnich praci je uvazovano s mobilnim ochrannym
ramem. Ochranna konstrukce s nosnymi prvky tl. 0,20 m bude umoznovat prachozi prostor
minimalné Sitky 2,0 m a vySky 2,3 m. Omezeni a uzavirky provozu pési a cyklistické dopravy
budou koordinovany s péSim a cyklistickym provozem v podchodu Sladkovského /
Rokycanova béhem vystavby.

Faze 4 — 21 dni (stavebni postup 3, etapa 3e; 80 dni)

stavebni prace v prostoru 4 - kolejné traté a v podjezdu:
- dokon&eni mostu: izolace, rubova oblast opér, vybaveni mostu (7 dni)
- dokonc&ovaci prace na chodnicich: fimsy, zabradli, obnova povrchu (7 dni)
- dokonc€ovaci prace na silnici: obnova povrchu (7 dni)

5.2 Pozadavky na vyluky, omezeni rychlosti a dalSi provozni omezeni na
mosté

Stavebni

SPO | SP2 SP3 SP4 | SP5
postup

etapa - 2f 3a 3b 3e 3f 3 3i 4f 5a

1

2

JK-KV (7a
402 (10a
J. Palacha 62 dni

MP24
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Faze 1-3

vyluka stav. koleji €. JK-KV, 1, 2, 402
provoz na kolejich provizornich a €. 12a
omezeni na provizornich kolejich na MP a v blizkosti stavenisté max. V = 50 km/h

Faze 4

pfechod z provozu koleji provizornich + €. 12a na provoz na kolejich JK-KV +1+2+10a+12a

5.3 Dopady postupu vystavby na provoz pod mostem

Faze 1
trolejbusovy provoz
silni¢ni provoz
nemotorovy provoz

Faze 2
trolejbusovy provoz
silni¢ni provoz
nemotorovy provoz

Faze 3
trolejbusovy provoz
silni¢ni provoz
nemotorovy provoz

Faze 4
trolejbusovy provoz
silni¢ni provoz
nemotorovy provoz

bez omezeni
bez omezeni
bez omezeni

bez omezeni
bez omezeni
bez omezeni

hlavni vyluka (2 mésice)

vikendové vyluky a omezeni — provoz v ochr. ramu (62 dnu)
vikendové vyluky a omezeni - provoz v ochr. konstrukci (62 dnu)
chodnik — zapad — vyluka b&hem demolice CSDV jih (1 vikend)
dle moznosti stavebnich praci pod mostem

bez omezeni, vyluka béhem demontaze provizoria (1 den)
bez omezeni, vyluka béhem demontaze provizoria (1 den)
omezeni na chodnicich béhem dokoncovacich praci,
vyluka b&éhem demontaze provizoria (1 den)

5.4 Pristupy na stavenisté, napojeni na inzenyrské sité
Pristupy k ulozeni mostniho provizoria:

-z ulice Hlavacovy pfres pfilehlé pozemky

-z ulice Hlavacovy pres plochy v okoli drazniho skladisté
Pfistupy k novému mostu:

-z prostoru koleji JK-KV, 1, 2, 402 béhem vyluky
Pfistup do prostoru v podjezdu:

- po chodnicich

PFistupy k odstranéni mostniho provizoria:
-z koleji 10a, 12a a provizorni koleje

27



SUDOP
PRAHA

Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice
Technicka zprava
SO 02-34-02

6 HIlavni souvisejici objekty
Hlavni souvisejici objekty jsou:

SO 02-31-01
SO 02-31-11
SO 02-61-01

SO 02-61-51
SO 02-35-66
SO 02-35-71

SO 02-36-24

SO 02-36-11
SO 02-36-90
SO 02-36-02

SO 02-40-01
SO 02-40-05
SO 02-39-05

SO 02-64-01
SO 02-66-01
SO 02-66-02
SO 02-66-07
PS 02-21-01
PS 02-22-01

SO 02-55-03
SO 02-55-08

SO 02-55-09

SO 02-55-10

SO 99-80-03

ZST Pardubice hl
;ST Pardubice hl
ZST Pardubice hl

ZST Pardubice hl
ZST Pardubice hl
ZST Pardubice hl
304,783

ZST Pardubice hl

. n., zelezniéni svrsek
. n., zelezni¢ni spodek
. n., trakéni vedeni

. n., trolejbusové trakéni vedeni ulice Jana Palacha
. n., pfelozka VO mésta Pardubice v km 304,780
. n., prelozka kabelového vedeni DPmP v km 304,766-

. n., ochrana STL plynovodu PE d 225 RWE v ulici

Jana Palacha v zkm 304,796

ZST Pardubice hl
ZST Pardubice hl
ZST Pardubice hl

ZST Pardubice hl
ZST Pardubice hl
ZST Pardubice hl

ZST Pardubice hl
ZST Pardubice hl
ZST Pardubice hl
ZST Pardubice hl
ZST Pardubice hl
ZST Pardubice hl

ZST Pardubice hl
ZST Pardubice hl

. n., pfelozka kanalizace v km 304,810
. n., prelozka vytlacnych fadd v km 304,798
. n., pfelozka vodovodu v km 304,773

.n., PHS 1P v km 304,196 - 304,995 (vpravo)
. n., PHS 2L v km 304,750 - 304,850 (vlevo)
. ., kabelovod

. n., elektricky ohfev vyhybek

. n., venkovni rozvody vn

. n., venkovni rozvody nn a osvétleni

. n., Uprava rozvodu vn 6kV 50Hz

. n., staniéni zabezpec€ovaci zafizeni (SZ2)
. n., mistni kabelizace

. n., demolice skladist na vychodnim zhlavi
. n., demolice drazniho objektu v km 304,70 - Cast

drazni (pozn.: p.p.€. 3797/2)

ZST Pardubice hl
Statutarni mésto
ZST Pardubice hl
p.p.6. 3797/4)

. n., demolice drazniho objektu v km 304,70 - Cast
Pardubice (pozn.: p.p.€. 3797/3)
. n., demolice drazniho objektu v km 304,72 (pozn.:

Odstranéni mimolesni zelené primarni

V SirSim kontextu s pfedmétnym stavebnim objektem souvisi vSechny PS a SO stavby.
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7 Normy a predpisy

Soustava materidlovych a navrhovych norem CSN, CSN EN, véetn& zmén v platnych
znénich, }

Soustava norem TNZ v platnych znénich,

Mostni vzorové listy SZDC,

SZDC S3 Zelezniéni svrek, 2008,

SZDC S4 Zelezniéni spodek, 2008,

SZDC S5 Sprava mostnich objektl, 2012,

SZDC S3/2 Bezstykova kolej, 2013,

SZDC (CD) S5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci, 2001,

SZDC (CD) SR5/7 (S) Ochrana zelezni¢nich mostnich objektu proti u€inkim bludnych

proudt, 1997

Metodicky pokyn pro uréovani zatizitelnosti Zelezni¢nich mostnich objektd, 09/2015

Smérnice GR &. 16/2005 Zasady modernizace a optimalizace vybrane ZzelezniCni sité
CR,

Smérnice GR &. 11/2006 Dokumentace pro pfipravu staveb na zelezniCnich tratich
celostatnich a regionalnich

TKP Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, treti
aktualizované vydani, 2000, v€. zm. 1/2001, 2/2002, 3/2002,
4/2004, 5/2007, 6/2008, 7 a 8

¢. 266/1994 Sb. Zakon Parlamentu CR o drahach,

€. 17771995 Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a
technicky fad drah, v platném znéni,

€. 22/1997 Sb. Zakon Parlamentu CR o technickych poZzadavcich na vyrobky, v
platném znéni,

€. 137/1998 Sb. Vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych
pozadavcich na vystavbu, v platném znéni,

¢. 163/2002 Sb. Nafizeni Vlady CR, kterym se stanovi technické pozadavky na
vybrané stavebni vyrobky, v platném znéni,

¢. 398/2009 Sb. Vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych

pozadavcich zabezpecujicich uzivani staveb 11/2009 v&. pfiloh,

TSI subsystém infrastruktura Nafizeni komise (EU) €. 1299/2014 (TSI 1299/2014/EU),
11/2014

TP CBS 03 Pohledovy beton, Ceska betonarska spoleénost CSSI, 2009
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8 Vyjimkova a ulevova reseni uplatnéna na mostnim objektu

V podjezdu pod mostem je navrzenym technickym feSenim dosazeno zachovani stavajici
vySKy prujezdniho prostoru 3,30 m a zachovani soucasné volné vySky mezi povrchem
vozovky a dolnim okrajem nosné konstrukce minimalné 3,93 m. Nelze vSak splnit pozadavky
normy CSN 73 6201, &l. 6.1.2.1.

Pro navrzené technické feSeni byla podana Zadost o souhlas s odchylnym fesenim
a zajisténa stanoviska dotéenych organu statni spravy jiz v pfipravné dokumentaci (DUR);
viz pfiloha E v dokladové &asti tohoto projektu.

Ve stavajicim stavu je pro vysku prajezdniho prostoru pro oba sméry silnice v podjezdu
pouzito znaceni SDZ B16 s vyznacenou mezi 3,3 m. Toto dopravni znafeni bude po
dokonc&eni stavby zachovano nebo znovu uvedeno do stavu, ktery bude vyhovovat TP 65 —
Zasady pro dopravni znageni na PK. Tim bude splnéna podminka stanoviska RSD CR.

9 Zaznamy z rozhodujicich porad
Viz pfiloha E v dokladové ¢asti tohoto projektu.

V Hradci kralové, kvéten 2019 Ing. Pavel Jifi€ek, Ph.D.
SUDOP PRAHA a.s.
Hradecka 1151
500 03 Hradec Kralové
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Prilohy - zpravy a priizkumy

P1 - Fotodokumentace stavajiciho stavu
P2 — Protokol o podrobné prohlidce

P3 - Stavebnétechnicky prizkum ASR
P4 — Geotechnicky priazkum

P5 — Posouzeni vztlaku podzemni vody

P6 — Zatizitelnost
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P1 - Fotodokumentace stavajiciho stavu

W, o SN
. -

] yaosm  PARLAMENTHILISTY.CZ

Pohled zleva (od jihu), dopravni znaceni s vySkou prajezdniho prostoru 3,0 m
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P2 — Protokol o podrobné prohlidce

§‘V DC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Technicka ustredna dopravni cesty

Sprive Bniatninl doprevinl cast/ Malletova 10/2363, 190 00 Praha 9 - Liberi

Protokol o podrobné prohlidce

mostniho objektu provedené dle Vyhlasky MD ¢. 177/95 Sb.,
a predpisu SZDC S5 Sprava mostnich objektu

TO 1601, o Mebovi os (e HezSeLT)" | DU 25t Pardubics osin. evd. km 304,776
raha Masarykovo nadrazi (véetné)

Objekt most Stanicni obvod | Vzity nazev: Ulice J. Palacha

délkamostu 21,50 m potet otvortl 1 pocet koleji na mosté 4

Objednatel: rychlost na mosté / rychlost Tratova tfida zatizeni s pfidruzenou rychlosti
SZDC, s.0. OR Hradec Kralové tratova [km/h]: 160/160 D4 - 120 (C3 - 160)

navrh hodnoceni 2/1 Vedouci revizni

- L Rok podrobné
stavebniho stavu skupiny ig- Eubos Bieymiok prohlidky 2015

elektrizace: ano

a\i‘"‘ S

Pohled zprava

Doruéovaci adresa: ~ Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty. statni orgamizace

Technicka ustfedna dopravni cesty. JLKAS
Riegrovo namésti 914, 500 02 Hradec Kralové
www _tudc.cz [ T T—— Y
Technicka ustfedna zalozena 1957
Obchodni firma: Sprava zelezmiéni dopravni cesty, stami izace

Sidlo: Praha 1, Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00

Zipis v obchodnim rejstiku: Méstsky soud v Praze. oddil A, vlozka 48384 1C: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 www.szde.cz
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I. Celkovy popis objektu

Zakladni udaje o mostu:

Souradnice stiedu objektu: GPS: 50°1'53.407"N, 1546'13.292"E
Délka mostu; 21,50 m (MES)

Sitka mostu: 21,92 m (MES)

Vyska objektu: 5,27 m (MES)

Délka pfemosténi: 15,50 m (MES)

Uhel kfizeni: cca 90°

Objekt: kolmy

Pocet koleji: 4

Pocet nosnych konstrukci: 3

Poget otvoru: 3

Premosténa prekazka v otvoru ¢. 1 a 3: komunikace pro chodce mimo spravu SZDC
Premosténa prekazka v otvoru €. 2: silnice |. tfidy

Vyska kolejového loze a presypavky: 0,62 (MES)

Podminky pri podrobné prohlidce:
¢ Pocasi: zatazeno
e Teplota: + 3°C

Schéma mostniho objektu:

por.c. Dopr.£.
1 BA
C. Trebova « 2 1 — Praha
3 2
4 402
otv.

1. Nosna konstrukce K01 - K 03
Konstrukce K 01 a K 03 jsou shodné
s Ocelobetonové desky - zabetonované kolejnice s povrchovou Upravou.
Ukonéeni konstrukei kolmé.
o Rozméry NK: sitka: 18,80 m (MES); rozpéti: 2,90 m (MES); délka: 3,25 m (MES)
Rimsa: vlevo i vpravo Zelezobetonova
UloZeni: nelze presné zjistit - dle MES ocelové deskové
Rok vystavby: 1940 (MES) - na objektu neuvedeno
Rok opravy: 2009 - 2010 na objektu vyznaéeno na fimse vlevo a vpravo

Konstrukce K 02
e Ocelobetonova deska - zabetonované nosniky s povrchovou Upravou.
Ukonéeni konstrukee kolmé.
o Rozméry NK: sifka: 18,80 m (MES); rozpéti: 9,60 m (MES); délka: 9,95 m (MES)
Ulozeni: nelze presné zjistit - dle MES ocelové deskové
Rok vystavhby: 1940 (MES) - na objektu neuvedeno
Rok opravy: neuvedeno
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2. Spodni stavba
Opéra O 01

Pilir P 01

Pilir P 02

Opéra 0 02

3. Zelezniéni svrsek (dle pofadového &isla koleji):

Kolej €. 1

¢ Material: Zelezobetonova, opéra je v zakladu spojena s pilifi Zelezobetonovou deskou.
o Rozméry: vyska diiku: 2,90; Sifka opéry: 18,80 m
Rok vystavby: 1940 (MES) - na objektu neuvedeno.
Rok opravy: neuvedeno
Kfidla:
vlevo - rovnobé&zné, kamenné s povrchovou upravou.
vpravo - rovnobé&zné, kamenné s povrchovou Upravou.

o Materidl: pilif je tvoFen sedmi Zelezobetonovymi sloupy s povrchovou Upravou, smérem do
druhého otvoru je pod pilifem opérna zed chodniku.
Svétlost mezi jednotlivymi sloupy: 2,15-211-213-2,15-216-215m
o Rozméry: vyika pilife 2,15; $ifka 0,90; délka 0,82 m.
Ulozny prah: zelezobetonovy vysky 0,85 m; &itka 19,15 m: délka 0,82 m
Rok vystavby: 1940 (MES) - na objektu neuvedeno.
Rok opravy: neuvedeno

o Materidl: pilif je tvofen sedmi zZelezobetonovymi sloupy s povrchovou Upravou, smérem do
druhého otvoru je pod pilifem opérna zed chodniku.
Svétlost meazi jednotlivymi sloupy: 2,15-2,11-2,13-2,15-2,16-215m
o Rozméry: vyska pilife 2,15; Sitka 0,90; délka 0,82 m.
Ulozny prah: Zelezobetonovy vysky 0,85 m; $itka 19,15 m; délka 0,82 m
Rok vystavby: 1940 (MES) - na objektu neuvedeno.
Rok opravy: neuvedeno

¢ Material: Zelezobetonova, opéra je v zakladu spojena s pilifi Zelezobetonovou deskou.
o Rozméry: vyska diiku: 2,90; Sifka opéry: 18,80 m
Rok vystavby: 1940 (MES) - na objektu neuvedeno.
Rok opravy: neuvedeno
Kfidla:
vlevo - rovnobé&zné, kamenné s povrchovou upravou.
vpravo - rovnobé&zné, kamenné s povrchovou Upravou.

+ Sméroveé uspofadani koleje po délce objektu: v pfimé

Vyékové usporadani koleje po délce objektu: bez sklonovych poméru (staniéni obvod)
Tvar kolejnic: S49

Kolejnicové styky: na objektu nejsou

Tvar podkladnic: Zebrové

Kolejnicové podpory: difevéné prazce

Kolejové loZe: prubézné stérkové, uzaviené
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Kolej

Kolej ¢. 2 - kolejové rozvétveni

Kolej €. 3

¢. 4

4. Vybaveni mostu:

Smérové usporadani koleje po délce objektu: v pfimé

Vygkové usporadani koleje po délce objektu: bez sklonovych pomérl (staniéni obvod)
Tvar kolejnic: R65

Kolejnicové styky: na objektu nejsou

Tvar podkladnic: zebrové

Kolejnicové podpory: dfevéné praice

Kolejové loZe: prubézné $térkové, uzaviené

Smérové usporadani koleje po délce objektu: v pfimé

Vyskové uspofadani koleje po délce objektu: bez sklonovych pomérl (staniéni obvod)
Tvar kolejnic: R65

Kolejnicové styky: na objektu nejsou

Tvar podkladnic: Zebrové

Kolejnicové podpory: dfevéné prazce

Kolejové loZe: priibé2né §térkové, uzaviené

Smérové usporadani koleje po délce objektu: v pfimé

Vyékové uspofadani koleje po délce objektu: bez sklonovych pomérl (staniéni obvod)

Tvar kolejnic: tvar , T

Kolejnicové styky: nad K 02 je oboustranné otevieny kolejnicovy styk (vile ve styku 10 mm pfi
teploté 2T.

Tvar podkladnic: zebrové

Kolejnicové podpory: dievéné praice

Kolejové loZe: prubézné $térkové, uzaviené

Zabradli

Bezpeénostni natéry a vystrazné tabulky

Popis zébradli, material, spoje: zabradli ocelové, svafované

Poéet sloupku: vlevo i vpravo 16 ks

Polet madel/pficli: vlevo i vpravo 1 /2

Vyska zabradli nad pochozi plochou: vlevo i vprave min. 1,10 m

Délka zabradli: vlevo i vpravo 21,45 m

Dilatace zabradli: Sroubovymi spoji

Upevnéni sloupkd: ukotvené v fimse pomoci stykové desky a &tyf $roubl
Ukolejnéni / vodivé propojeni: ne / ne

Konstrukee K 02 je vievo a vpravo z lice opatfena Zlutoéernym ochrannym natérem.
Krajni sloupy pilifi jsou smérem k chodnikim opatfeny Zlutoéernym ochrannym natérem.
Na objektu nejsou bezpeénostni natéry ani vystrazné tabulky.
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Jind a cizi zafizeni a okoli objektu
+ Pred a za objektem jsou umistény sloupy trakéniho vedeni.
¢ Vlevo je veden betonovy a plastovy kabelovy zlab.

* Pod objektem podél opér je veden chodnik. Mezi jednotlivymi sloupy pilifi je umisténo zabradli
vysky 1,11 m méstského typu. Sloupky jsou ukotveny do Fimsy opérné zdi chodniku.

Na dolni plo$e K 02 je vedeno trolejové vedeni.

Na Ulozném prahu P 01a P 02 je smérem k chodniku umisténo osvétleni.

Vlevo je osazena znactka podjezdné vysky s hodnotou 3,30 m.

Vlevo a vpravo jsou na zabradli umistény reklamni cedule.

Prijezd az k objektu je mozny. Objekt se nachazi v Pardubicich nad ulici Jana Palacha.

5. Prechody do trati

» Nefesené, stani¢ni obvod

6. Prostorové usporadani na objektu a pod nim

6.1 Prostorové usporadani na objektu:

¢ Poloha osy koleje k ose nosné konstrukce: neméfena

s Vzdalenost vnitfniho lice zabradli na konstrukei od osy krajnich koleji:

sloupek €. 1 sloupek €. 8 sloupek €. 16
vlevo 2900 mm 2810 mm 2820 mm
vpravo 3590 mm 3590 mm 3550 mm

Zabradli vlevo zasahuje do volného schidného a manipulaéniho prostoru na objektu.

* Vzdalenost vnitfnich hran fims na konstrukci od osy krajnich koleji:

sloupek €. 1 sloupek €. 5 sloupek €. 9
vlevo 1900 mm 1850 mm 1770 mm
vpravo 2550 mm 2550 mm 2520 mm
» Vazdalenost os Koleji na objektu (dle pofadového Eisla):
¢. koleje na zacatku uprostfed na konci
1a2 4820 mm 4320 mm 4820 mm
2a3 4750 mm 4750 mm 4750 mm
3a4 5600 mm 5600 mm 5620 mm

6.2. Prostorové usporadani pod objektem:
Kolma svétlost v otvoru €. 12 3: 245 m
Kolma svétlost v otvoru ¢. 2: 9,10 m
Volna vyska méfena nad chodniky votvoru €. 1a3: 2,75 m

Volna vyska nad silnici vlevo i vpravo v otvoru €. 2: 4,05 m (Je splnéna rezerva 150 mm)
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Il. Popis zavad a poruch

1. Stav nosné konstrukce K 01 - K03
Konstrukce K 01:
+ Konstrukce: z podhledu konstrukce vpravo ve vzdalenosti 0,40 m od hrany je podélna trhlina
se silnymi prisaky a tvofi se krapniky (viz foto &. 1). V misté uloZeni na P 01 jsou vievo i
vpravo viditelné prisaky (viz foto &. 2 a 3).
Vlevo z lice konstrukce je podélna trhlina s mirnym prusakem.
Rimsa: vlevo je fimsa v dobrém stavu.
Vpravo na horni plode fimsy jsou slabé nepravidelné trhliny.
* Ulozeni: stav uloZeni nelze presné zjistit
« Chovani konstrukce pfi prijezdu viaku: klidné

Konstrukce K 02:
* Konstrukce: z podhledu je konstrukce ve stfedni ¢asti mirné odfena od provozu pod objektem.
e Rimsa: vlevo je fimsa v dobrém stavu.
Vpravo na horni plode fimsy jsou misty slabé nepravidelné trhliny.
Ulozeni: stav uloZeni nelze presné zjistit.
Chovani konstrukce pfi prujezdu viaku: klidné

Konstrukce K 03:
e Konstrukee: z podhledu konstrukce vpravo je kratka podélna trhlina s mirnym prisakem a
vyluhem. Vievo z lice je slabé podélna trhlina.
Rimsa: vlevo je fimsa v dobrém stavu.
Vpravo na horni plode Fimsy jsou misty slabé nepravidelné trhliny.
Ulozeni: stav uloZeni nelze presné zjistit.
Chovani konstrukce pii prujezdu viaku: klidné

2. Stav spodni stavby
Opéra O 01:
¢ Opéra: opéra je v dobrém stavu.
Kfidlo vlevo
* KrFidlo je v dobrém stavu.
Kfidlo vpravo
e KrFidlo je v dobrém stavu.

Pilir P 01
¢ Pilif: u prvniho sloupu zleva pod K 02 jsou svislé trhliny s prisaky a vyluhy. Ostatni sloupy
pilife jsou v dobrém stavu. V opé&rné zdi chodniku pod sloupy pilife jsou slabé prisaky.
. Ulgniny’ prah: vlevo pod K 01 jsou v Glozném prahu trhliny prisaky a vyluhy, v tomto misté jsou
prusaky s vyluhy mezi tloZnym prahem a pilifem.
Vpravo z lice jsou v Glo2ném prahu nepravidelné trhliny s priusaky a vyluhy.

Pilir P 02
¢ Pilif: vlevo z lice prvniho pilife jsou slabé trhliny s mirnym prusakem. V opérné zdi chodniku
pod sloupy pilife jsou slabé prisaky.
o UloZny prah: Ulozny prah je v dobrém stavu.
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Opéra O 02:

+ Opéra: opéra je v dobrém stavu.
KFfidlo vlevo

+ Kfidlo je v dobrém stavu.

Kfidlo vpravo
+ Kfidlo je v dobrém stavu.

3. Stav zeleznic¢niho svrsku (dle poradového cisla koleji):
Kolejé.1,2,3a4
* Upevnéni koleje: v pribéhu délky mostu je v dobrém stavu.
o Stérkové loze je v dobrém stavu.

4. Stav vybaveni

Zabradli
* Vlevo i vpravo je zabradli funkéni a v dobrém stavu.
Stav PKOQ: bez koroze (Ri 0).

Bezpecnostni natéry a vystrazné tabulky
* Bezpelnostni natéry K 02 a sloupl pilift jsou v dobrém stavu.
* Na objektu nejsou bezpeénostni natéry ani vystrazné tabulky.

Jina a cizi zarizeni a okoli objektu
¢ Plastovy kabelovy Zlab vlevo je rozvolnény po celé délce.
¢ Chodniky a komunikace pod objektem jsou v dobrém stavu.

5. Prechody do trati

¢ Nefesené, stanitni obvod.
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lll. Navrh hodnoceni stavebniho stavu jednotlivych ¢asti

Hodnoceni hosnych konstrukci:

Konstrukce K 01 — hodnoceni stupném 2

Z téchto duvodu:
e Prusaky v misté uloZeni na P 01.
e Trhlina s prisakem a vyluhem z podhledu vpravo.

Konstrukce K 02 — hodnoceni stupném 1

Z téchto duvodu:
* Bez zjevnych zavaznych zavad a poruch.

Konstrukce K 03 — hodnoceni stupném 1

Z téchto davodu:
e Bez zjevnych zavaznych zavad a poruch.

Hodnoceni spodni stavby:

Opéra O 01 — hodnoceni stupném 1

Z téchto ddvodu:
e Bez zjevnych zavaznych zavad a poruch.

Pilif P 01 — hodnoceni stupném 1

Z téchto ddvodu:
e Bez zjevnych zavaznych zavad a poruch.

Pilif P 02 — hodnoceni stupném 1

Z téchto divodu:
e Bez zjevnych zavaznych zavad a poruch.

Opéra O 02 — hodnoceni stupném 1

Z téchto ddvodu:
e Bez zjevnych zavaznych zavad a poruch.
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IV. Navrh hodnoceni stavebniho stavu objektu

V souladu s pfedpisem SZDC S5, ¢asti druhou a na zakladé provedené podrobné prohlidky mostu
navrhuji nasledujici vysledné hodnoceni stavebniho stavu:

= nosna konstrukce: K 2
na zakladé hodnoceni K 01

= spodni stavba: S 1
na zakladé hodnoceni O 01, P01, P 02, © 02

Podrobna prohlidka provedena dne: 19.02.2015
Protokol o podrobné prohlidce zpracoval Jindfich Barto$ dne: 13.03.2015

Ing. Lubos Dejmek
Vedouci RP PCE

Prilohy protokolu:
Priloha €. 1 — fotodokumentace poruch a zavad
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Foto ¢. 1

K 01 - vpravo, trhlina s prusakem a
vyluhem

Foto ¢. 2

K 01 - vlevo, prusak v misté
ulozeni na P 01

Foto ¢. 3

K 01 - vpravo, prusak v misté
ulozeni na P 01
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P3 — Stavebnétechnicky priizkum ASR

Volba mista odbéru zkuSebnich vzorki
(Ing. Jaroslav Vofisek, SUDOP PRAHA a.s.)

Alkalicko-kiemicita reakce (ASR) je degradacni proces vznikajici v betonu, jsou-li v ném
soucCasné pfitomny 3 slozky: alkalie, amorfni kiemik a voda. ProtoZe podrobna prohlidka (viz
pFiloha P2) zaznamenala prusaky u pilife PO1 v okoli spary mezi ulozenim K01 a K02, byly

zkuSebni vzorky odebrany z pilife a nosnych konstrukci pravé v blizkosti uvedené spary
(prokazana pritomnost vody).

Schéma polohy odbéru zkusebnich vzorku:
SCHEMA PILIRE P01 - POHLED Z CHODNIKU

CESKA
ﬂ rREaovA ¥ t PRAHA [

- et L 011N Vzorek V1 na P01

Vzorek V2 na PO1
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Horsky s.r.o.

stavebni laboratol, diagnostika staveb

Klanovicka 286/12, 194 00 Praha 9,  tel/fax: 281860623  mobil: 603540691 Email: lab@horsky.cz

pocet stran zpravy: 8
pocet priloh: 1x CD

zprava & D 27/16
Méreni pritomnosti koroznich geld od alkaklicko kfemicité reakce

Objednate:  SUDOP PRAHA a.s.
se sidlem: Olsanska 1a, 130 80 Praha 3

Reitel: Horsky s.r.o.
se sidlem: Klanovicka 286/12, 194 00 Praha 9

Zpracoval Schvalil
Ing. Tomas Vavrinik Ing. Jan Horsky
JAI pro zkouseni a dizgnostiku staveb/

zafi 2016
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Zprdva & D 27/16 pro: SUDOP PRAHA 4.5.
Méren pritomnosti koroznich gell od alkakiicko kremicité reakce / 2

1. UvoD

Na zakladé objednavky ¢.: 16-056.250/K21 ze dne 18. 8. 2016 se SAMSON PRAHA, spol. s r.o. byl firmou
Horsky s.r.o. proveden odbér vzork@ z Zelezni¢niho mostu v km 304,776 trati Ceska Tiebova — Praha (most
pres ulici Jana Palacha, Pardubice). Na odebranych vzorcich byl provedeny laboratorni zkousky pro vysetieni
pittomnosti alkalicko kremicite reakce (ASR).

2. ZKUSEBNI VZORKY

Celkem byly odebrany 4 vzorky z predmétne mostni konstrukce. Vzorky byly odebrany pomoci jadrového
vrtani diamantovou korunkou o préiméru 100 mm. Dva vyvrty byly odebrany z nosné konstrukce a jeden ze
spodni stavby mostu. Upfesnéni polohy je uvedeno v tabulce ¢. 1. Pro kazdy jadrovy wyvrt betonu byl
proveden jeho vizualni popis (tabulka ¢.2). Mista jadrovych wyvrtl byla nasledné zapravena sanacnim
betonem pevnostni tridy C25/30.

Tabulka ¢. 1: Poloha mist odbérd vzorkf

vi Spodni stavba - stativo Horni ¢ast severniho lice stativa, vychodni mezilehla podpéra

V2 . . Horni ¢ast vychodniho celo stativa, vychodni mezilehla podpéra
Spodni stavba - stativo e .
v 1/3 rozpéti od 1. sloupu z jihu

V3 Nosna konstrukce Jizni lic NK nad stativem v bezprostiedni blizkosti spary nad
vychodni mezilehlou podpérou
v4 Nosna konstrukce — | Jizni konzola v bezprostredni blizkosti spary nad vychodni
konzola desky mezilehlou podpérou

Tabulka ¢. 2: Poloha mist odbérd vzorkd

Vi Hutny beton, malé mnozstvi HTK, prevladaji stfedni a jemné podily, max. zrno
25 mm, delaminacni trhlina v hloubce 45-55 mm, z €ela vyvrtu sanacni souvrstvi | 400
celkove tl. 25 mm opatrene ochrannym natérem

V2 Hutny beton, malé mnozstvi HTK, previadaji stfedni podily se stihlymi zrny a jemné | 300
podily, max. zrno 28 mm, sikma trhlina od hloubky 85 mm, z cela vyvrtu sanacni
souvrstvi celkove tl. 30 mm opatrené ochrannym natérem

V3 Hutny beton, s nizéim mnozZstvim HTK, max. zrno 28 mm, velmi silné delaminovany | 200
velkym mnozstvim trhlin az kompletné rozpadly, vyvit rozdéleny na 3 casti —
od hloubky 75 a 105 mm, z cela vyvrtu sanacni souvrstvi celkove tl. 25-30 mm
opatiené ochrannym natérem

v4 Hutny beton, prakticky bez HK, delaminacni trhlina v hloubce 25-30 mm, z cela 85
vyvrtu sanacni souvrstvi celkove tl. 10-15 mm opatrfené ochrannym natérem
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3. ZKOUSKY VZORKO VZORKY

3.1. Kolorimetrické zkousky

Pritomnost ASR gelu byla zjistovana kolorimetrickou zkouskou pomoci roztoku octanu uranylu-dinydratu
U0O5(C5H204), . 2 H,O ve 2.5 % roztoku kKyseliny octove. Vzorky jsou nejprve namoéeny do vody a nasledné
jsou roztokem octanu uranylu-dihydratu natfeny lomové plochy (napf. na roztrzeném jadrovem wyvrtu)
a nasledné zkouseny v temné komofe. V temné komore se vzorek nasviti zdrojem UV svétla o vinové délce
254 nm. Korozni gely se pod UV svétlem projevi Zlutozelenou fluorescenci. Povlak gelu je lokalizovan
v trhlinach, vzduchovych porech, v zrnech kameniva a pii vySSim mnoZstvi korozniho gelu i jako Siroky lem
z gelového filmu v zrmech kameniva, Siroké wvytoky pii obvodu kameniva a na lomovych plochach.

Kolorimetricky byly u vzorkd zkoudeny lomové plochy zastiZzené na jadrovych vyvrtech.

3.2. Stanoveni pevnosti betonu v tahu

Vzorky byly zariznuty na maximalni moznou delku a na cela vzorkd byly nalepeny zkusebni terce.
Masledné byla provedena zkouska pevnosti betonu v tahu. ZkuSebni zafizeni mize vyvinout maximalni
tahovou silu 16 kN, coz na zkousenych vyvrtech odpovida pevnosti v tahu 2,1 MPa. ProtoZe v pripadé
tahovych pevnosti se pevnost nad 2 MPa povazuje za hodnotu zcela nenaruseného betonu, je tato zkouska
dostatecna. Pro hodnoceni vychazime z nasich zkousek na dalnicich a Némeckeé metodiky stupné naruseni
v CB krytech:

¢ 0 - nenaruseny beton — pevnost v tahu = 2,0 MPa, nékteré zdroje uvadéji jen 1,5 MPa
¢ I - objevuiji se gely — jesté bez trhlin — pevnost v tahu 1,0 az 1,6 MPa

¢ II-—gely vyrazné s trhlinami — pevnost v tahu 0,5 az 1,1 MPa

e III - gely vyrazné, lokalni rozpad pevnost v tahu 0,0 — 0,6 MPa

Nizsi pevnost miize byt zplisobena take trhlinami ve vzorcich, tedy ne jen rozpinavymi reakcemi v betonu.
3.3. Vysledky zkousek

Vysledky zkousek vzorkd jsou shrnuty v tabulce €. 3. Vysledky kolorimetrickych zkousek jsou na obrazcich
€. 1-10 spolu s fotodokumentaci vyvrt. Kolorimetrické zkousky jsou navic doplnény i popisem vysledki
v souhrnné tabulce ¢. 3. Vzhledem k delaminaci betonu nebylo mozné z jadrovych vyvrtd ziskat vzorky
dostatecné délky pro zkousky pevnosti v tlaku. Tlakové zkousky proto byly nahrazeny tahovymi zkouskami,

aby bylo ziskano co nejvice hodnot tahovych pevnosti pro hodnoceni stupné naruseni betonu.

Tabulka ¢. 3: Hodnoceni piitomnosti kiemicitych geld

Vzorek |Pevnost|Stupen naruseni Popis vysledki kolorimetrickych zkousek
(MPa)
1 0,49 |Vyznamna koroze, |4 vyrazna zrma doprovazena nékolika mensimi zrnky, prasklé zrno
stupen naruseni IIT |s trhlinou v pravé ¢asti priifezu doprovazeno vyraznymi gely v okoli
2-a 0,51 |Vyznamna koroze, |4 vyrazna zma doprovazena gely, jedno zrno s vyraznymi gely v okoli,
stupen naruseni IIT | zmo s lemem a plosky s gely i mimo pfimé okoli zrn
2-b 1,40 |Vyrazna koroze, dtto 2-a — jedna se o kontra plochu, potvrzen rozsah ASR, pouze plogky
stuperi naruseni IT | s gely vyraznéjsi
3-a 0,13 |Vyznamna koroze, |4 vyrazna zma, prasklé zrmo doprovazeno vyraznymi gely, dale 2x gely
stupen naruseni III | v okoli nerozlomenych zrm
3-b 0,45 jedna se o kontra plochu k 3-a, 4 vyrazna zrma doplnéna o paté vyrazné
ZIo
3-c - Jedno vyrazné zmo, 2x vyraznéjsi stiedni zma, 2 mald zrna a 1 zmo
s lemem
4 0,34 |Vyznamna koroze, |2 velkd vyrazna zrna a 3 stiedni vyrazna zrna, aviak bez geld v okoli zrn

stupen naruseni III
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prasklého zma s trhlinou na plasti vyvrtu

Obrézek ¢. 3: Fotodokumentace vyvrtu V2 — vyvrt rozdélen na ¢ast A (vlevo) a Cast B (vpravo) trhlinou v betonu
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Obrazek €. 4: Fotodokumentace kolorimetrické zkousky na vyvrtu V2 — vlevo ¢ast A, vpravo Cast B
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Obrazek €. 5: Fotodokumentace vyvrtu V3 — vyvrt silné delaminovan a celkové rozruseny a rozpadly, vyvrt rozdélen na ¢ast A (vievo),
Cast B (stied) a ¢ast C (vpravo)

Obréazek €. 6: Fotodokumentace kolorimetrické zkousky na vyvrtu V3 — Cast A
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Obrazek €. 9: Fotodokumentace vyvrtu V4 — vyvrt s deaminacnimi trhlinami
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Obrazek ¢. 10: Fotodokumentace kolorimetrické zkousky na vyvrtu V4

4, Zaveér

Provedené laboratorni zkousky prokazaly pritomnost rozpinavych alkalicko-silikatovych geld, jakozto
produkt koroze ASR betonu, ve vsech odebranych jadrovych vyvrtech. Nejsilnéji byly korozi ASR zasazeny
betony vyvrtd z nosné konstrukce — zde uvadime nejvyssi stupen naruseni III, jedna se tedy o vyznamné
naruseni betonu. Mimo kolorimetrické zkousky prokazaly naruseni betonu i tahové zkousky, kdy tahova
pevnost nedosahne ani 0,5 MPa. O stavu betonu svéddi jiz samotna fotodokumentace odebranych vyvrtd —
delaminacni trhliny rovnobézné s povrchem konstrukce jsou typickym znakem III. stupné naruseni.
Laboratorni zkousky tak jen potvrdily vyznamné naruseni korozi typu ASR.

Na spodni stavbé — stativu — je naruseni betonu o néco nizsi, kdy pri kolorimetrickych zkouskach nebyly
pozorovany tak vyrazné lemy a vyrony geld a nedochazi ke vniku vyraznych delaminacnich trhlin. I presto
vsak se jedna o vyraznou korozi betonu se stupném naruseni II az III. U stativa navic neni mozné urcit
prognozu dalsiho vyvoje ASR, zda a kdy dojde ke zhorseni do stupné naruseni III.

Ve vyvrtech z obou konstrukci je reaktivni zejména hrubé kamenivo (tézeneé). U velkych zrn hrubého
kameniva Ize ocekavat vyraznéjsi vyrony rozpinavych geldl, nez by tomu bylo u jemnych a strednich podild.
Vznikajici tlaky uvnitt betonu jsou tak vyraznéjsi, i kdyz jsou reaktivni jen jednotky kust zrn na préirezove
plose vyvrtu.

v.vr v

Za nejzavaznéjsi povarujeme silné delaminacni poruseni betonu nosné konstrukce (viz vyvrt V3), kde jiz
neni mozné uvazovat s tahovou pevnosti betonu. Doporucujeme posudek konstrukce statikem/projektantem
mostnich konstrukci, jelikoz stav zastizeného betonu povazuje za velmi Spatny a zavazny. Systém
delaminacnich trhlin bude mit jisté vyznamny vliv nejen na zatiZitelnost konstrukce, ale ina trvanlivost
betonu a Zivotnost vlastni konstrukce.

KONEC ZPRAVY
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Zelezniéni most v ev.km 304,776

1. ZAKLADNI UDAJE

Zakladni udaje o objektu:

Cil prazkumu:

2. PODKLADY
Dragoun F. (2007)

kol. autord CGS (1989)

- CSN EN 1997-1 Eurokod 7 — Navrhovani geotechnickych konstrukci; Cast 1

Obecna pravidla

- CSN EN 1997-2 Eurokéd 7 — Navrhovani geotechnickych konstrukci; Cast 2

Jedna se o stavajici Zeleznitni most pfes ulici Jana Palacha.
Ke stavajicimu mostu bude pfistavéna nova ¢ast konstrukce
prevadéjici kolej 12a.

Posouzeni zékladovych pomérd nové planovaného mostniho
objektu, s ovérenim hloubky hladiny podzemni vody.

Modernizace trati Hradec Krélové — Pardubice — Chrudim,
Medlesicka spojka, SUDOP PRAHA a.s., 2007

Soubor geologickych map v méfitku 1:50000, list 13-42,
Pardubice

Prizkum a zkouseni zakladové pldy

- CSN EN ISO 14688-1 — Geotechnicky pruzkum a zkouseni — Pojmenovani a
zatfidovani zemin; Cast 1 — Pojmenovani a popis

- CSN EN ISO 14688-2 — Geotechnicky pruzkum a zkoudeni — Pojmenovani a
zatfidovani zemin; Céast 2 — Zasady pro zatfidovani

- CSN EN ISO 14689-1 — Geotechnicky pruzkum a zkou$eni — Pojmenovani a
zatfidovani hornin; Cast 1 — Pojmenovani a popis

- predpisy SZDC S3 a SZDC S4
- Technické kvalitativni podminky staveb Ceskych drah (kapitoly 3, 6, 7 a 18)

- Prislusné CSN, na které se vy3e uvedené predpisy odvolavaji

“r

- Prislusné CSN, souvisejicimi s provadénymi prizkumnymi pracemi

3. ROZSAH PRUZKUMNYCH PRACI

Pruzkumné sondy: Nazev / hloubka (m) Poznamka

IG vrty: J3/10,00

Dynamické penetrace: DP2 /10,00

Archivni |G vrty: Po6B16/J1 /12,50 Sudop Pardubice, s.r.o. 1998
Po6e16/J1 /12,50 Sudop Pardubice, s.r.o. 1998

Qdbéry vzork( a laboratorni zkousky:

IG vrty: J3 /6,50 - 7,50 — zemina zakladni klasifikatni rozbor
J3 /5,05 - voda agresivita na beton a ocel
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4. PSANY GEOTECHNICKY PROFIL

Geologické poméry: - wyhodnoceni geologickych a geotechnickych poméri bylo
provedeno na zakladé geologické dokumentace nové provedeného
inzenyrskogeologického vrtu a  dynamické penetrace,
s pfihlédnutim k archivnim vrtim v blizkém okoli,

- nové provedenym vrtem a dynamickou penetraci byla do urovné
1,0 — 1,8 m zastiZena navazka tvofena mistnimi pfekopanymi
zeminami zasypu stavajici konstrukce mostu, jedna se smés
piséité hliny a $kvary s udlomky betonu, archivhim vrtem byla
navazka zjisténa do urovné az 2,8 m pod terén,

- v podlozi navazek bylo zastizeno souvrstvi kvartérnich fluvialnich
naplavi tvofenych pis€itymi a $térkovitymi zeminami s piimési
jemnozrnnych zemin, zpravidla stfedné zrnitych, ulehlych,
s valouny vel. do 3-7 cm, ojedinéle az 15 cm,

- skalni podioZi nebylo nové provedenym vrtem zastizeno,
archivnimi vrty bylo zastizeno v hloubce 11,0 m pod terénem a je
tvofeno silné zvétralymi, drobné ulomkovité rozpadavymi slinovci.

Geotechnicky typ:

Kvartér (Q)

Geotechnicky typ Y Navazka charakteru prevazné piséité hliny (F3/MSY), neulehla,
s pfimési kvary a Ulomky betonu

Geotechnicky typ Q1 Pisek s pfimési jemnozrnné zeminy (S3/S-F), ulehly, stfedné zrnity,
u baze az hrubozrnny, Zlutoedy az $edohnédy, s pfimési valound
vel. 2 — 6 cm; Pisek Spatné zrnény (S2/SP), kypry az stiedné
ulehly, jemné zahlinény, nestejnozrnny, se stérky do 1 cm, bézové
hnédy

Geotechnicky typ Q2 Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy (G3/G-F), stfedné ulehly az
ulehly, nestejnozrnny, vel. 3-7 cm, s hojnou piscitou vyplni, lokalné
s jilovymi zévalky; Stérk $patné zrnény (G2/GP), stfedné ulehly az
ulehly, nestenozrnny, vel. do 7 ¢cm, méné do 15 cm, s pis€itou
vyplni, hnédosedy

K¥ida (K)

Geotechnicky typ K1 Slinovec silné zvétraly (R5), tvrdy, svelmi velkou hustotou
diskontinuit, drobivy a rozpadavy na dlomky vel. do 3 cm, Sedy

5. HYDROGEOLOGICKE POMERY A AGRESIVITA PROSTREDI

Agresivita kapalného Podzemni voda byla sondou zastizena v hloubce 5,15 m a

prostredi ustalena hladina v hloubce 5,05 m po terénem, archivni sonda
zastihla hladinu podzemni vody v hloubce 4,6-4,8 m pod terénem.
Agresivitu prostiedi hodnotime na zakladé laboratorniho rozboru
vzorku vody, dle laboratorniho rozboru je podzemni voda
hodnocena jako celkové slabé agresivni stupném XA1 podle
CSN EN 206 agresivnim CO,, reakce slabé kyseld aZ neutralni
(pH 6,83)

Charakteristika zvodné Hladina podzemni vody se vyskytuje v kvartérnich propustnych
piséitych sedimentech, kde se jedna o vodni rezim prulinovy.
Hladina podzemni vody je volnd, zavisld na atmosférickych
srazkach vblizkém okoli. Predpokladd se pfima souvislost
s hladinou vody v Chrudimce a Labi.
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Hladina podzemni vody

Sonda NaraZena hladina podz. vody Ustélena hladina podz. vody
hloubka (m) m h. m. hloubka (m) m n. m.
J3 515 216,10 5,05 216,20
P96616/J1 4,80 216,99 4,80 216,99
P96616/J2 4,60 216,74 4,60 216,74

Agresivita podzemnich vod

HIoqua 3042- pH CO, agr. NH," Mgz+ Vysledr:ly
Vrt odbéru stupen

m) | (mah) ) (mg/) | (mg/) | (mg) agresivity

J3 505 <5 6,83 20,4 0,42 223 XA1
<200 > 6,5 <15 <15 < 300 neagresivni

200-600 | 5,5-6,5 15-40 15-30 300-1000 XA

Limity:
600-3000 | 4,5-5,5 40-100 30-60 [1000-3000 XA2
3000-6000| 4,045 >100 60-100 > 3000 XA3

pozn.: pokud dva sledované chemické parametry dosahly stejné hodnotici kategorie, byly
zafazeny podle CSN EN 206 do néasledujiciho vy3siho stupné agresivity.

6. GEOTECHNICKA CHARAKTERISTIKA ZAKLADOVYCH PUD

} o4
o | (1)) =
= © = °
>8] B -§_ e = 2 P 3
S | £8 c 9 = £ P © S| 5 |-
S5 3T |E2_|%=| = | T 8 < 3|2 |
c |8 o EZ | =29 = o | — | x =+ o
G o ™ a=Z 5| © c = o c . = v g = =
Q| o -~ Nwo| £ & — = o | + * ©| O > | £
2|0 © =z > 0l 0= o - h < Q —| % % 5 o g
Q| O 2% |T5Qox| + 3| 3 s | == @9| &N
©|0] FO |FO-|O0>| W g || F|Eéla5|D |F
Y | Q F3/MSY saSi 17,5 | 40™ - 0,35 - - - - - - 3
Q1| Q S3/8-F grsa 175 | 80" | 20 | 0,30 (30-33| O - - 280 | 250 | 3/
Q2| Q G3/G-F saGr 195 | 70" | 80 | 0253335 0O - - 450 | 800 | 3/
K1 | K R5 - 21,0 - 35 (030 - - - - 200 12501 341
Wysvétlivky:
Yy - objemova tiha zeminy ¢, — totalni soudrznost ¢ — zdanliva soudrZnost (*)
I, - stupen konzistence (*) @, — totalni ahel vnitiniho tieni o — zdanlivy uhel vnitiniho treni (*)
Ip — relativni ulehlost (**) Cer — efektivni soudrznost v - Poissonovo éislo
Eger — modul pretvarmosti 0.¢ — efektivni uhel vnitfniho tfeni R, - pfedpokladana unosnost
- tdaje plati pro konzistenci (ulehlost) zemin v dobé& provadéni prizkumnych praci
Poznamka: Y pod hladinou podzemni vody je nutné pfisludné charakteristiky upravit
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2 plati pro Sifku zakladu 3,0 m a po 30% sniZeni unosnosti viivem podzemni vody
* orientagni zakladni hodnoty pro vrtang piloty o @ 1,0 m, pfi hloubce vetknuti 1,0- 1,5 m
* t&zitelnost podle TKP SZDC a CSN 73 6133

7. NAVRH GEOTECHNICKE KATEGORIE

Na zékladé dosud provedenych prizkumnych praci a jejich vyhodnoceni je pro SO 02-34-02
stanovena

2. geotechnicka kategorie,

(geotechnické konstrukce, ve smyslu CSN EN 1997-1 - Eurokéd 7: Navrhovani
geotechnickych konstrukci — Cast 1: Obecna pravidla)

8. TECHNICKA ZJISTENi A DOPORUCENI
Zjisténi:
= nové budovany most doporuéujeme zaloZit plodné v prostiedi ulehlych piséitych
a $térkovitych kvartérnich sedimentl geotechnického typu Q1, resp. Q2,

= vy pfipadé nedostateéné Unosnosti zemin v zékladové spéfe Ize variantné objekt
zalozit hlubinné na velkoprumérovych pilotach, piloty vtakovém pFipadé
doporuéujeme vetknout dostate¢né do skalniho podloznich hornin, jejich povrch
se dle archivnich vrtu pohybuje cca 11,0 m pod terénem,

= sohledem na charakter a nizkou pevnost hornin  skalniho podlozi
doporucujeme piloty koncipovat na plastové tfeni (plovouci),

= zakladovou sparu (resp. piloty) doporuéujeme prevzit odbornym geotechnikem,
pfitomny geotechnik uréi, zda zastizené zeminy splfuji pozadavky projektu pro
bezpeéné zalozeni objektu,

= hladina podzemni vody byla zastizena novym vrtem v Urovni cca 216,2 m n. m.,
hladina podzemni vody bude trvale v dosahu zakladové spary,

= dle provedené chemicke zkousky je podzemni voda hodnocena jako slabé
agresivni stupném XA1 (agr. CO,) dle CSN EN 206,

= veskeré zemni prace musi probihat v klimaticky priznivém obdobi, bez mrazu a
s minimem srazek.

Ostatni:

* béhem pfipadnych vykopovych praci budou té2eny zeminy spadajici do |. tfidy
tézZitelnosti podle SZDC TKP kapitola 3 ,Zemni prace®, pfi pfipadném hloubeni
mikropilot budou tézeny zeminy a horniny I. - Il. tfidy vrtatelnosti pro piloty dle
VC 800-2.
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SUDOP Modernizace zelezni¢niho uzlu Pardubice

PRAHA Technicka zprava
SO 02-34-02

P5 — Posouzeni vztlaku podzemni vody

Posouzeni vztlaku podzemni vody

SO 02-34-02 most J. Palacha

Popis:
Posouzeni bezpe&nosti proti vztlaku podzemni vody MSU UPL provedeno dle CSN EN 1990 a CSN EN 1997.
PFi posouzeni byly do stabilizujicich G¢ink(l uvazovany pouze trvalé ¢asti izolované vany.
(uvazovano nebylo: vrstvy vozovky, wrstvy chodniku, zasyp pod chodniky, nadzemni ¢asti Cerpacich stanic)
PFiznivy Viiv tfeni na bocich vany byl zanedban.

Posouzeni celé izolované vany je vyhowjici proti vztlaku podzemni vody, pokud jsou vyhowujici v8echny Useky.
Useky izolované vany viz piiloha Situace.
Usek 3 usek pod 4-kolejnym mostem
do stabilizujicich U€inkd uvazovany trvalé ¢asti po planované demolici NK a SS
Usek 2 Gsek mimo most, soudasti Useku je Serpaci stanice
izolovana vana pod silnici Sitkove priblizné shodna s izolovanou vanou v useku 3 - proto neposuzovano
posouzeno misto zahloubenych Eerpacich stanic
Usek 1 Usek mimo most, bez Cerpaci stanice
posouzena zjednodusené vana v nejhlubSim misté na 1m délky

Posouzeny byly navrhové situace:
NS1 urover HPV = 216,99 odpovidajici nejvyssi HPV zjisténé IGP (IGP 1998)
NS2 uroven HPV odpovidajici nejvy$8i mozné hladiné pfed preteCenim boku izolované vany
dle IGP je HPV zavisla na hladiné vody v Labi a Chrudimce
NS2 odpovida HPV od zvySeného stavu v uvedenych fekach pred prete¢enim boku izolované vany

Zaver:
V navrhové situaci NS1 jsou vyhowjici vS8echny Useky vany, tzn. vana jako celek je vyhowjici.
V navrhové situaci NS2 jsou vyhowujici Useky 3 a 2, nevyhowuje Usek 1.
PFi zpfesnéni posudku Ize oekavat vyhowujici vysledek.
zpfesnéni - skute¢na hloubka vany v useku 1, tfeni na bocich, max. realna uroveri HPV

Planovana demolice nosné konstrukce a spodni stavby stavajiciho zelezniéniho mostu
neohrozi bezpe¢nost izolované vany proti vztlaku podzemni vody v navrhové situaci NS1.

PFi posouzeni nebylo uvazovano zadné proménné zatizeni destabilizujici,
pfi provadéni demolice nesmi stavebni prace vyvolat tyto ucinky.

Prilohy:
Posouzeni vztlaku podzemni vody - Usek 3
Posouzeni vztlaku podzemni vody - usek 2
Posouzeni vztlaku podzemni vody - Usek 1
Situace - izolovana vana
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SUDOP Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice
b, PRAHA Technicka zprava
SO 02-34-02
Posouzeni vztlaku podzemni vody - tusek 3
SO 02-34-02 most J. Palacha - izolovana vana po ubourani NK a SS mostu S4K
ESNEN 1990, A2.3.1 (7)  MSU UPL - posoudit die CSN EN 1997
CSN EN 1997-1, A4 stalé stabilizujici Yost = 0,90 -
CSNEN 1997-1, A.4 stalé destabilizujici Yedst = 1,00 -
CSN EN 1997-1, A.4 proménné destabilizujici Yoast = 1,50 -
komentar k DIN 1054 zatizeni vztiakem vody - stalé destabilizujici
komentar k DIN 1054 prosty beton dolni charakteristicka hodnota 23 kN/m3
komentar k DIN 1054 Zelezobeton dolni charakteristicka hodnota 24 kKN/m3
Vlastni tiha n X y z g Fk
- m m m m3 [kN/m3| kN
1 podkladni deska 1 |18,340({18,800| 0,170| 58,6/ 23,0/ 1348
2 boky vany 2 | 0,325/18,800| 2,300/ 28,1| 23,0 646
3 zakladova deska pod silnici 1 | 9,020{18,800| 0,705| 119,6/ 24,0 2869
4 zakladova deska mimo silnici 2 | 4,330{18,800| 0,880 143,3| 24,0/ 3439
5 zakladovy blok pod opérou 2 1,370| 18,800| 0,900 46,4 24,0/ 1113
6 zakladovy blok pod pilifi 2 1,140| 18,800/ 0,900{ 38,6] 24,0 926
7 _neubourand opéra 2 0,880] 18,800) 0,350 11,6/ 24,0 278
Gstb Zatizeni stalé - celkem stb 10619 0,90 9557
Fs TFeni na boku vany - zanedbano 0 0,72 0
Fz Kotveni vany - neni 0 0,90 0
Gdst Vztlak vody pfi HPV = ZS+1,47 1 18,340 18,800 1,470 506,8 10,0 5068 f 1,00 5068
Qdst neni 0 1,50 0
NS1 Posouzeni Gdst + Qdst <= Gstb + Fs + Fz VYHOVUJE
Gdst Vztlak vody pfi HPV = ZS+2,3 1 18,340 18,800 2,300 793,0 10,0 7930 f 1,00 7930
Qdst neni 0 1,50 0
NS2 Posouzeni Gdst + Qdst <= Gstb + Fs + Fz VYHOVUJE
Poznamky: Stala zatizeni odnimatelna pfi rekonstrukci chodniku nebo silnice nejsou do Gstb uvazovana.

HPV = ZS + 1,47 = 216,99 odpovida nejvy$si urovni HPV zjisténé IGP 1998.
HPV = ZS + 2,3 odpovida nejvy$Si mozné hladiné pfed preteCenim boku izolované vany.
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SUDOP Modernizace zelezni¢niho uzlu Pardubice
@ PRAHA Technicka zprava

SO 02-34-02
Posouzeni vztlaku podzemni vody - Usek 2
SO 02-34-02 most J. Palacha - ¢erpaci stanice
GSN EN 1990, A2.3.1 (7)  MSU UPL - posoudit die CSN EN 1997
CSN EN 1997-1, A.4 stalé stabilizujici Yesw = 0,90 -
CSNEN 1997-1, A4 stalé destabilizujici Yeast = 1,00 -
CSN EN 1997-1, A4 proménné destabilizujici Yoast = 1,50 -
komentaF k DIN 1054 zatizeni vztlakem vody - stalé destabilizujici
komentaF k DIN 1054 prosty beton dolni charakteristicka hodnota 23 kN/m3
komentaF k DIN 1054 Zelezobeton dolni charakteristicka hodnota 24 kN/m3
Vlastni tiha n X y z g Gk
- m m m m3 | kN/'m3| kN
1 cely objem Cerpaci stanice 1 | 3,400| 4,150 4,520| 63,8] 23,0 1467
2 komora -1 | 1,200{ 2,700 3,600| -11,7 23,0/ -268
Gstb Zatizeni stalé - celkem stb 1199 0,90 1079
Fs Treni na boku vany - zanedbano 0 0,72 0
Fz Kotveni vany - neni 0 0,90 0
Gdst Vztlak vody pfi HPV = ZS+4,52 1 3,400 4,150 4,520 63,8 10,0 638 f 1,00 638
Qdst neni 0 1,50 0
NS2 Posouzeni Gdst + Qdst <= Gstb + Fs + Fz VYHOVUJE
Poznamky: Stala zatiZzeni nad Urovni chodniku nejsou do Gstb uvazovana.

HPV = ZS + 4,52 odpovida nejvy$§i mozné hladiné pred prete¢enim boku izolované vany.

Detail Serpaci studny. 1:50.
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SUDOP Modernizace zelezni¢niho uzlu Pardubice

p PRAHA Technicka zprava
SO 02-34-02

Posouzeni vztlaku podzemni vody - usek 1

SO 02-34-02 most J. Palacha - izolovana vana mimo most S4K
ESNEN 1990, A2.3.1 (7)  MSU UPL - posoudit dle CSN EN 1997

CSN EN 1997-1, A.4 stalé stabilizujici Yesw = 0,90 -
CSN EN 1997-1, A.4 stalé destabilizujici Yedst = 1,00 -
CSN EN 1997-1, A.4 proménné destabilizujici Yodst = 1,50 -
komenta k DIN 1054 zatizeni vztlakem vody - stalé destabilizujici
komenta k DIN 1054 prosty beton dolni charakteristicka hodnota 23 kN/'m3
komentaf k DIN 1054 Zelezobeton dolIni charakteristicka hodnota 24 kN/m3
Vlastni tiha n X y z g Gk
- m m m m3 | kN/m3| kN
1 podkladni deska 1 [10,500| 1,000 0,170 1,8/ 23,0 41
2 boky vany 2 0,300 1,000{ 1,880 1,1] 23,0 26
3 zakladova deska pod silnici 1 9,000( 1,000| 0,420 3,8 24,0 91
4 bok vany 2 0,450 1,000{ 1,750 16| 24,0 38
5 fimsa 2 0,450 1,000{ 0,250 0,2| 24,0 5
Gstb ZatiZeni stalé - celkem stb 201 0,90 181
Fs Treni na boku vany - zanedbano 0 0,72 0
Fz Kotveni vany - neni 0 0,90 0
Gdst Vztlak vody pfi HPV =ZS+1,25 1 10,500 1,000 1,250 13,1 10,0 131 1,00 131
Qust neni 0 1,50 0
NS1 Posouzeni Gdst + Qdst <= Gstb + Fs + Fz VYHOVUJE
Gdst Vztlak vody pfi HPV = ZS+2,05 1 10,500 1,000 2,050 21,5 10 215 1,00 215
Qdst neni 0 1,50 0
NS2 Posouzeni Gdst + Qdst <= Gstb + Fs + Fz NEVYHOVUJE!
Poznamky: Stala zatiZzeni odnimatelna pfi rekonstrukci silnice nejsou do Gstb uvazovana.

HPV = ZS + 1,25 = 216,99 odpovida nejvy$si urovni HPV zjisténé IGP 1998.

HPV = ZS + 2,05 odpovida nejvy$si mozné hladiné pred pretec¢enim boku izolované vany.
Zjednodusené uvazovana izolovana vana v misté nejvétsi hloubky.

Zjednodusené proveden posudek na 1m délky.
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SUDOP Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice
PRAHA Technicka zprava
SO 02-34-02
P6 — Zatizitelnost
A. ldentifikace mostu )
TU (Cislo, ndzev): 1501 Ceska Tfebova os.n.— Praha Masarykovo nadrazi DU: J1  km:

304,790 366
B. Identifikace ¢asti mostu

Cast mostu: nosna konstrukce, pot. &islo:

C. Dopliujici udaje €asti mostu

Kategorie zatiZitelnosti:

C

1
(ve sméru staniceni)

pod koleji €.

Vypodctovy model: -
Geometrie koleje, uvazovana v prepoctu ¢asti mostu (ve sméru staniceni):

1, 2, JK-KV, 10a

na zacatku uprostfed na konci
polomér oblouku [m] - - -
prevySeni koleje [mm] - - -
excentricita osy koleje [m] - - -
poznamka:
(-/+ = vlevolvpravo; excentricita vztazena k ose nosné konstrukce)
Popis zavad uvazovanych v pfepoctu ¢asti mostu:
Datum zjisténi technického stavu mostu: SZDC, s.0.:
zpracovatelem prepoctu:
Poznamka k ¢asti mostu:
&.| Prvek Detail Namahani ki typ Lp| @i Lo | yoiwr | yormrig? Zivn Zivn e?
1 2 3 4 5 6 7| 8 9 | 10 11 13 14
Mezni stavy Unosnosti
1|NK  |Svar Poszﬁ;"’”'c' 10 Vv |-|1,20]230|1,45 2,67>1,21
2Nk | \yEuzny| Ohybovy o Ty 50| 23,0( 1,45 1,80>1,21
nosnik moment
3| NK Z?v .| M+N+V |1,0{M+N+V|- [1,20(23,0(1,45 1,26>1,21
pFicné
NK Stojka M+N+V | 1,0| M+N+V|-|1,20|23,0|1,45 1,23>1,21
Zaklad | Zaklad M+N+V | 1,0| M+N+V|-|1,20|23,0|1,45 1,23>1,21
Mezni stavy pouzitelnosti
1INk | YRR st [10] o |- |1,20(230]1.45 2.69>1,21
nosnik

Dne: 16. 07. 2019 zatizitelnost urdil: In. Pavel Jificek, Ph.D.

62




SUDOP Modernizace zelezni¢niho uzlu Pardubice

PRAHA Technicka zprava
SO 02-34-02

Zatizitelnost — stav. stav S4K:

Na nasledujicich strankach je uveden PFehled zatiZitelnosti a Technicka zprava pfepoctu
mostu z 2016-08. Pfepocet stavajiciho mostu byl proveden pro novy stav kolejového feseni
s pfedpoklady uvedenymi v Technické zpravé prepoctu. Stavajici stav mostu S4K a stav
uvazovany v prepoctu se liSi hlavné v nasledujicich bodech:

o tloustka KL a Zelezni¢ni svrdek (v pfepo¢tu normova tl. KL a betonové prazce),

e Zelezobetonova konzola vlevo (v pfepocétu nahrazena samostatnym nosnikem),

e ASR (v dobé piepoctu nebyla potvrzena pfitomnost ASR v betonu konstrukce).

Nosna konstrukce pod kolejemi 1, 2, 402:

V pfepoétu nosné konstrukce neni uvazovano se spolupusobenim betonu v podélném
sméru. Negativni vliv ASR na ocelové nosniky a kolejnice neni prokazan, proto Ize uvedené
hodnoty zatizitelnosti povazovat za pfiblizné odpovidajici skute¢nosti.

Nosna konstrukce pod koleji jizni:

Na rozdil od koleji uvedenych v pfedchozim odstavci je kolej jizni velmi blizko k okraji nosné
konstrukce a k pficné konzole vlevo. Dochazi k pfimému pojizdéni betonového okraje nosné
konstrukce, do kterého je kotvena Zelezobetonova pficna konzola. Delaminaéni trhliny
a stupen naruseni ASR ve vzorcich V3 a V4 ukazuji silnou degradaci betonu,
trvanlivost Zzelezobetonové konstrukce je vyrazné snizena (viz Zavér prilohy P3 -
Stavebnétechnicky prazkum ASR).

Projektantem bylo doporuéeno omezeni rychlosti zelezniéni dopravy v dané koleji na
50 km/h (stavajici rychlost je 40 km/h). V pFipadé oddalovani rekonstrukce mostu je
nutné sledovat technicky stav nosné konstrukce u této koleje s ohledem na vyvoj
degradace betonu vlivem ASR.

Kolej jizni: v pfepoltu oznalovana jako kolej ¢. 5, z pozdéji ziskanych podkladl prevzato
oznaceni JK-KV (jizni kolej - kosténicka vytazna).

Spodni stavba:

Uvedené hodnoty zatizitelnosti Ize povazovat za pfiblizné odpovidajici skute¢nosti. V pfipadé
oddalovani rekonstrukce mostu je nutné sledovat technicky stav spodni stavby s ohledem na
vyvoj degradace betonu vlivem ASR.
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SUDOP Modernizace zelezni¢niho uzlu Pardubice

Technicka zprava
€ PRAHA SO 02-34-02
Modemizace felezniéniho uzlu Pardubice S0 02-34.02

SO 02-34-02 ZST Pardubice hl. n.,
zelezniéni most ev. km 304,776
pres ulici Jana Palacha

Prepocet
Prehled zatizitelnosti

Vypracoval: Ing. Jaroslav Vofisek, SUDOP PRAHA a.s.
Datum: 31.8.2016
Podet listd: 4

Str. 1
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Modernizace zelezni¢niho uzlu Pardubice
Technicka zprava

SO 02-34-02
Modernizace felezniéniho uzlu Pardubice S002-34.02
Piehled zatiZitelnosti
A. Identifikace mostu
TU: 1501 Ceska Tiebové - Praha DU km: 304,776
B1. Identifikace ¢4sti mostu
Cast mostu: nosna konstrukce pof. €. K01, K03 pod kolefi ¢.:5,1,2,10b
(4 koleje + spojka)
Kat. zatiziteinosti: Cc vypoétovy model: prutovy a deskovy
Geometrie koleje, uvazovand v pfepodtu &sti mosty: pfima 5,1,2,10b
oblouk R=760m, p=Omm, V=80km/h spojka
Popis zavad uvaZovanych v pfepottu ¢asti mostu: -
o I 4 BT T | w |
ony el Dotad Namahan/ ki (| L ) L e | 2 prapott|  Z,un Z e | Pozrémiy
n 5
1 2 a 4 5 | & 7 8 9 10 11 12 13 14 15
rabet kolgnkce .
1 poc ket 1.2.10p | 24N pasnce | rSU awh 1 M| 292|200 | 292 ] 130 26 1.23
zékel Aolsnce .
2 | jodsoLrzaom | Sen MSL smyk 1| v|292)| 20| 202|130 26 7,00
zabet. kokice -
3 ood K, seoisy | SO0 psre | MU ot 1 M| 282|200 292 | 1,30 30 1,13
4 {:g‘m“f""‘“ sténa M50 sk 1| v|ase|20|2902]|12 2 | 641
5 | T e |auniptence |  MsOome 1 | M| 292|200/ 292/ 130 3 | 107
6 [ Fosare | wee | wsosw | 1 | v| 292|200 292 13 B | 817
7 | oo e | swecese | mseoims | 1 [ 8 [ 202 | 177 | 202 | 100 27 | oss m;;zo
23bol. kalgrice 2
8 | codkal. 12100 | 2o%om | MsPpocucteni [ 1 | S | 202 | 1,77 | 292 | 1,00 27 1,08
28D halapcs . D4-120
g podkeL 8 stiodpels | MSPpciwh 1 | 8| 29| 177|202 1,00 34 0,75 1
10 | =R | codpom | msproctoari | 1 | 8 | 292 | 177 | 22 | 1.00 1 | o9 D‘;;z"
TR0 ke e Zroucenl MSP Zkeouceni
1 Sodken § wide | tocdipamesy | 1 | S| 292 | 177 | 282 | 100 34 3,23 =
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Modernizace zelezni¢niho uzlu Pardubice

D PRAHA Technicka zprava
SO 02-34-02
Modernizace delezniinibo uzlu Pardubice 50 02-34-02
Bz. Identifikace ¢dsti mostu
Cast mostu: nosna konstrukce pof. &.: K02 pod koleji & 5,1, 2, 10b
(4 koleje + spojka)
Kat, zati#elnosti: 4 vypodtowy model: prutovy a deskowvy
Geomedrie koleje. uvafovand v plepoctio Easti mosiu; pfimd 5,1,2,10b
oblouk R=760m, p=0mm, V=80km/h spojka
Popis zdvad uvadovanych v pfepottu &8st mostu:
Wi 3
';_I‘f'; Preak Datad Maminind | K e L | @ | L | ™ | ™ |vepott| Zues | Zume | Poznamky
wri | wme | g
1 2 3 4 5 | 6| 7 B g9 1w | 1| 12 i3 14 15
1 e e domiotancs | wsvewe | 1 [ M| 958 | 148 | 858 | 1,30 14 | 09 m;;zu
2 | btk | wne | wmstsma | 1 | v [ose| 148 | 656 130 12 | 547
Takbal. nosnik . [a3-120
3 | vt soaihy | 3ot passics | MsUowe i | m| asa| 14 | as8 | 1,30 B | o8 112)
sabel nosnik .
4| b, spofiy L) TS0 e, ! V| o958 | 148 | 958 | 1,30 18 4,80
§ | ME e aonipisnice| wsows | 1 | M| 958 | 148 | 958 | 130 2z | o080 mﬂzﬂ
6 | e | wwna | wmsiamm | 1 [ v | 958 | 148 | 988 | 130 2 | a3
T v e |saipanice | MERnomaont |y gy | gsg | 450 | e | 100 15 | 125
B | poasce spqey | 2o Fsemice [ M5 g oy | gge | 1,32 | a.se | 100 19 | 112
9 | e |onpasica | MEEISHIE L s ) | g5 | 132 | 958 | 1,00 25 | 104
10 | oauot 12 gee | oepue | weepime | 1 | 5 | 856 | 132 | 958 | 100 o[ 1,28
1| e 1 2vee | Pobors | MsPpocioani | 1| & | 058 | 1,32 | 958 | 1,00 15 | 1,58
12 | TR | svoapan | wsepome | 1 [ 5 | 988 | 132 | 958 | w00 23 | os9 041-1|2|:|
13 “ﬁ P | eeepos | MsPpowstani | 1 | 5 | wss | 132 | ase | 100 23 1,20
FabE. Nosnik mituteni | M5 mmunand 04120
14 | o5 bt | puznpeargoy | 1 | 5| 958 | 122 | 958 | 100 22 | oas 1y 4)
WEP pocicden!
NE KO14 Mg . i
15 e (\:ﬂ.lz::llm‘ al 1 5 1,00 15 1,37
™ B3P pochiten
16 | WREOKEE e [ hesemnekozs| 1 | 1,00 &3 112
Pl KDL B We)
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onzultace
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Maodernizace feleznitniho uzlu Pardubice 5002-34-02
B3. Identifikace édsti mostu
Cast mostu: spodni stavba por. &.: cely most pod koleji ¢.: 5,1,2,10b
(4 koleje + spojka)
Kal zatiziteinoeti: Cc vypoétovy madel: prutovy
Geometrie koleje, uvaZovand v pfepoéiu &dsti mostu: pfima
Papis zavad uvaZovanych v pfepottu ¢asti mostu: zdakladova deska - oslabeni vyztuze o 15%
- . T | e P2
e ek Detail Namanan Kol L LY Lo plepott] Zipm Ziun e | Poznamky
e | L u
1 2 3 4 5 |6 7 B 9 10 1 12 13 14 15
R WSV foxl
bt opéra woden NK o
V| uicdenipog ket |  Kovaoo :::N?l t:: 1 |8]|292| 100 1,30 72 9,24
D, opéry s
2 001/00 plesicpent 1:'1-8 1,00 1,30 7% | »1,00
tal. opéra uiedening | MSU noemakns
3 001007 | 24, desce nepéti 118 1,00 1,30 2 151,00
MsU okl
Jeerotel. pik ubnrend NK
¢ [pipechars| ‘cainoa | remesnitax 4| S | 202 | 200 1.30 41 | 11,53
: MSU owal
2sqo0en, gt uokent NK e
5 | onwikpekas] w2 m :: 1]|s5]| 958 148 1.30 41 597
MEU bokal
Deones pint
6 | rimmakpocacis| Hozeni NK man:; preng| 1 | S| 958 | 1,48 1,30 42 3,69
0 Iewpotet. pit [provisk wami|  MSU chyt 1 S| 62| 1,00 1,30 67 1,89
a8 2ewz0061, ¥ | pebviak yneenl|  MSU smpk 1 S| 625 | 1,00 1,90 67 2,38
9 | Zeezmbet g |paiak vnire MSPMﬁm 1 |s|se2| 100 1.00 62 | >1,00
o | priviak keapy . .
10 | 2elezobet pair bl MSU aoyt 1 S| 625 | 1,00 1,20 67 1,35
11 | Zelezovet piit “';‘:::;" ST sk 1 S| 625 | 1,00 1,30 67 1,07
12 | 2ekecser i |PLomban | MSPomezmnl |y ) g [ 625 | 1,00 1,00 & | 1,00
13 | 2elezcbet v | shoup vraind "5“,‘:"‘:""“ 1 | 8| 625 1,00 1,30 70 | »1,00
14| zeomsbet par | sioupvney | MEPOTERN |y | g | 625 | .00 1,00 70 | >1,00
15 | tolozobet pir | wopheapy | MSUTEce |y | g | ga5 | 400 130 66 | »1,00
16 | toecater piit | siuphapi [ VSO SmEmN |y | g ) g5 | 100 1,00 B8 | >1,00
2 ueden ma | MSU normdiove
17 | fowackat piif rtes gl 1 S| 625 1,00 1,30 n > 1,00
18 | Madors doska | OTFOR U MEUmeE |y ) g 1.00 1.30 78 | 075 D¢
23Rcond | MSU nomaove
10 | zaMados desks oin napid 1 s 1.00 1,30 80 > 1,00

2}
3
4)

péechodnest provozniho zatizeni - pidruzend tratova rychiost je omezena die CSN EN 15528 (2018), Annex F, na D4-120
konstrukce vyhybek v kolejowé spojce umoZfuje Vmax = 80kmh

vypodet pro tim pro V <= 200 kmh

vypade! peo thm pro V <= 120 knvh

Minimdlni zatizitelnost mosiu: Zipgy = 075 rozheduje zakladova deaka

V Praze 31.8.2016 Ing. Jarcslav Vofisek, SUDOP PRAHA a.¢,
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2 SUDOP Modernizace zelezni¢niho uzlu Pardubice
VAPRAHA Technicka zprava
SO 02-34-02

mizace Zelezniéniho uzlu Pardubi SO 02-34-02

1 Zakladni identifikacni Gidaje mostniho objektu

TU: TU 1501 Ceska Trebova os.n. (v&.) (bez sef.n.) — Praha Masarykovo n. (v&.)
DU: DU J1 7st Pardubice os.n.

Stanicen: ev. km 304,776

Cislo koleji: 5, 1, 2, 10b, spojka

2 Predmét prepoctu
Ucelem prepottu je posouzeni stavajiciho Zelezniéniho mostu z hlediska unosnosti a prechodnosti
v navrhovaném novém stavu kolejového feseni stavby Modernizace zelezniénino uziu Pardubice.

Predmétem piepoctu jsou vSechny nosné &ésti mostniho objektu, kieré se podili na ptenosu
Zeleznitniho dopravniho zatiZeni.

3 Popis mostu

Posuzovany Zeleznini most se nachazi na zelezniéni trati TU 1501 Ceska Tiebova - Praha
Masarykovo nadrazi a postaven byl v roce 1940.

Most je Ctyfkolejny. Pfi posouzeni mostu byl uvaZovan novy stav GPK na mosté: 4 koleje v pfimé,
kolejova spojka mezi kolejemi 1 a 2, kolejnice s betonovymi prazci, TK = 222,070 zaji§tujici normovou
tloustku kolejoveho loZe pod prazci, rozsifeni mostu vievo pro VMP 3,0 samostatnym nosnikem.

Most pfevadi Zeleznicni trat pfes ulici J. Palacha v Pardubicich. Ve stfednim poli se nachazi silnice

Il tfidy (sv. 8. cca 9,0 m, sv. v. cca 3,93 m), ve 2 krajnich polich prochazi chodniky (sv. §. cca 2,4 m,
sv. v.cca 2,8 m).

Most pfekondva 3 mostni otvory nosnymi konstrukcemi K01, K02 a K03, které jsou uloZeny
na opérach a pilifich 001, P01, P02 a O02. Opéry a pilife jsou umistény na zékladové desce
prubézne pod celym objektem.

Nosné konstrukce krajnich poli KO1 a KO3 jsou tvofeny zabetonovanymi kolejnicemi, rozpéti ve sméru
kolejnic 2,92m. Nosna konstrukce stfedniho pole ze zabetonovanych nosnikd 1500 mé rozpéti 9,58 m
ve sméru nosnikl. Nosné konstrukce jsou ulozeny pomoci ocelovych plechli na spodni stavbu,
sikmost uloZeni a Sikmost kfizeni je cca 85°. Nosna konstrukce K02 1l. cca 0,65 m ve stfedu rozpati
je spadovana stfechovité v podélném sméru 2% smérem k piliftm. Krajni nosné konstrukce
tl. cca 0,26 m ve stfedu rozpéti jsou spadovany jednostranné podéinym sklonem cca 5% za opéru.
Povrch konstrukci byl pfi opravé vroce 2009/2010 opatfen izolaci s tvrdou ochrannou vrstvou
1. 0,06 m pod kolejovym lozem. Vievo i vpravo se nachazi zelezobetonova fimsa vyloZeni cca 1,60 m.

Betonové opéry spodni stavby maji dfik tl. 1,40 m. Zelezobetonové pilite se skladaji z tloznych
pruviakl cca 0,75m x 0,80m a 7 sloupt cca 0,75m x 0,75m (oznageni priviak a sloup pfevzato z [P2]).
Sloupy jsou kotveny do betonového zakladu. Zaklady opér a pilifii jsou umistény na Zelezobetonové
desce probihajici pod celym objektem v délce cca 18,3 m a Sifce cca 18,7 m. Zakladova deska a boky
jsou opatfeny izolaci, ktera spoleéné se zakladovou deskou piilehlych Usek( silnice tvofi izolovanou
vanu délky cca 120 m. Nejnizsi body vany (silnice) jsou odvodnény do ,&erpacich stanic* vedle opéry
0o02.

Pozemni komunikace je vybavena trolejovym vedenim trolejbusu v kazdéem sméru, nosna konstrukce
K02 je opatfena protidotykovymi Stity a zavésy. Pod chodniky jsou v zasypu ulozené inzenyrské sité.
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Modernizace zelezni¢niho uzlu Pardubice

PRAHA Technicka zprava
SO 02-34-02
Modernizace Zelezniéniho uzl rdubice SO 02-34-02

4 Prehled podkladu

4.1 Podklady

[P1] Zprava o sondovacich pracich, opis k.¢is. 4031/27-111-1936, Vyzkumny a zkusebni ustav hmot
a konstrukei stavbenich pfi CVUT v Praze, 1935/1936

[P2] Podrobny navrh na stavbu Zelezobetonového podjezdu pod 4 kolejemi vkm 304,777
s rekonstrukei pfilehlych ulic v Pardubicich, Ing. Radim Matolin, 1938, (Staticky vypotet,
Pfehledné vykresy, Vykresy vyztuze)

[P3] CD - DDC sanatni prijezd zst. Pardubice, Zelezniéni most v km 304,776, SUDOP Pardubice,
s.r.o., 1998, (A.1 Geotechnické zhodnoceni, A.2 Zkousky pevnosti betonu, A.3 Znalecky
posudek NK)

[P4] Staticky pfepocet mostu v km 304,776 tr. Ceska Trebova — Praha, Porem, 1998

[P5] Posouzeni koroze betonu na podhledu drazniho mostu — most Jana Palacha v Pardubicich,
Horsky s.r.0., 2006

[P6] Oprava mostu vkm 304,776 trati Ceska Tfebova — Praha, Skute¢né provedeni — préace
provedené v kolejidti v roce 2009, Ing. Ivan Sir, 2009

[P7] Oprava mostu vkm 304,776 trati Ceska Tiebova — Praha, Skutetné provedeni — prace
na spodni stavbé provadéné v roce 2010, Ing. Ivan Sir, 2010

[P8] Protokol o podrobné prohlidce mostniho objektu, TU 1501, ev. km 304,776, Ing. Lubos
Dejmek, 2015

[P9] Modernizace zelezniéniho uzlu Pardubice, zaméfeni stavajicino stavu, StavSitu_Pardubice
_2016.dgn, 2016

[P10] Modernizace Zelezniéniho uzlu Pardubice, pfipravna dokumentace, kolejové feSeni
0 Koordinacéni situace 2D celkova UPa.dgn a koordinace se zpracovatelem kolejového feseni

4.2 Normy a predpisy
[N1] Metodicky pokyn pro uréovani zatiZitelnosti Zelezniénich mostnich objektu, 2015

[N2] CSNEN 15528  Zelezniéni aplikace - Tratové tfidy zatizeni pro uréeni vztahu mezi
dovolenym zatiZzenim infrastruktury a maximalnim zatizenim vozidly, 2016

[N3] SZDCS3dillV  Zelezniéni svréek, Kolejnice, 2008
[N4] CSN EN 1990 Eurokod: Zasady navrhovani konstrukci, vé. zmén v platném znéni

[N5] CSNEN 1991-1-1 Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci — Cést 1-1: Obecné zatizeni - Objemové
tihy, viastni tiha a uzitna zatizeni pozemnich staveb, v&. zmén v platném znéni

[N6] CSN EN 1991-1-4 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci — Cast 1-4: Obecna zatizeni - Zatizeni
vétrem, v&. zmén v platném zné&ni

[N7] CSNEN 1991-1-5 Eurokédd 1: ZatiZeni konstrukci — Cést 1-5: Obecna zatizeni - ZatiZeni
teplotou, v&. zmén v platném znéni

[N8] CSNEN 1991-2 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci — Cést2: Zatizeni mostl dopravou,
vé. zmeén v platném znéni

[N9) CSN EN 1992-1-1 Eurokdd 2: Navrhovani betonovych konstrukei — Cést 1-1: Obecné pravidla
a pravidla pro pozemni stavby, vé. zmén v platnem znéni

[N10] CSN EN 1992-2  Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukei — Cést 2: Betonové mosty -
Navrhovani a konstrukéni zasady, v€. zmén v platném znéni

[N11) CSN EN 1993-1-1 Eurokdd 3: Navrhovani ocelovych konstrukei — Cast 1-1: Obecna pravidla
a pravidla pro pozemni stavby, v&. zmén v platném znéni
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[N12] CSN EN 1983-2 Eurokod 3: Mavrhovéani ocelovych konstrukel — Cast 2: Ocelové mosty,
v, zmén v platném znéni

4.3 Literatura
[L1] Statické tabulky, Horejdi, Safka, 1987

[L2] ProchazkaJ., Kratky, J., Mavrhovani betonovych konstrukel podle Eurocode 2, 1985
[L3] Prochazka .. a kol., Navrhovani betonovych konstrukei 1, 2005

5 Pouzité softwarové produkty
Zakladni Udaje o pouZitych softwarovych produklech (nazev, verze, firma, viasinik):
¢ |DA Mexis32, Verze: 3.100.230, SCIA International, SUDOP PRAHA a.s.
= |DEA 5tatiCa Frame, Verze: 5.4.15.354001, IDEA RS s.r.0., SUDOP PRAHA as.
* GEOS - Opéra, Verze: 19.38, Fine spol. 5 r.o., SUDOP PRAHA a.s.
+ MS Excel, Microsoft, SUDOP PRAHA a.s.

o

6 l(ategorie zatizitelnosti
Kategorie zatiZitelnosti C
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7 Udaje o zakladnich geometrickych parametrech

7.1 Nosna konstrukce

7.1.1 Nosna konstrukce K02 —- zabetonované nosniky:
e rozpéti ve sméru nosnik(: L=958m
e profil nosnika: 1500 valcovany
* osova vzdalenost: 0,43 m. krajni nosnik 0.36 m

7.1.2 Nosna konstrukce K01 a K03 — zabetonované kolejnice:
e rozpéti ve sméru kolejnic: L=292m
profil kolejnic: Xa ojetd Wy, = 130 E3 mm®; A ojetd W,,,, = 140 E3 mm? (6x krajni)
e 0sova vzdalenost: 0,155 m; 0,140 m (6x krajnf)

Vyse uvedené geometrické parametry byly pfevzaty z podkladu [P2]. Podle tohoto podkladu byly
nosniky a kolejnice geometricky rozmistény do zaméfeni stévajiciho stavu [P9] a byla zjisténa
pfibliznd shoda vySe uvedenych Udaju, pouze celkova Sifka se jevi mirné vétsi (pravdépodobné
zveétseni reprofilaci 2009/2010).

Pruzkum pro zjisténi oslabeni ocelovych prifezi korozi nebyl proveden. V pfepotiu neni uvazované
zadné oslabeni ocelovych prifezi, soucasné je ale pouzita zjednodusena konzervativni globalni
analyza pro posouzeni MSU.

Pro stanoveni zatizeni nosnych konstrukci byly uvazovany tloustky betonu a systému vodotésné
izolace zjednodusené konstantni hodnotou v poloviné rozpéti. Vyska K02 650 mm, vyska K01/03
260mm a tloustka SVI 60 mm byly pfevzaty z podkladd [P2], [P6] a [P7] a pfiblizné ovéreny
se zaméfenim [P9].

Geometrické parametry kolejového loze a zelezniéniho svrsku byly uvazovany dle nového stavu
planované stavby viz 9.

7.2 Spodni stavba

7.2.1 Opéry 001 a 002 - betonova opéra:
Rozméry opér spodni stavby byly pfevzaty z [P2] a jsou pfiblizné ve shodé se zaméfenim [P9].

7.2.2 Pilite P01 a P02 - Zelezobetonovy ram:

Rozméry a osové schéma Zelezobetonového ramu pilife byly pfevzaty z [P2]. V porovnani se
zaméfenim [P9] jsou zaméfené pldorysné rozméry o cca 6em veétsi, coZz odpovida zvétSeni kryti
vyztuZe reprofilaci pfi opravach [P6] a [P7]. Pro vypocet Unosnosti prufezl jsou na strané bezpecné
uvazovany puvodni rozmery.

Mnozstvi a poloha betonafské vyztuze jsou uvazovany dle vykresu vyztuze [P2].

Pruzkum pro zjisténi oslabeni vyztuze korozi nebyl proveden. V pfepoétu neni uvaZované Zadné
oslabeni vyztuZe.

7.2.3 Zakladové Zelezobetonova deska:
Rozméry zakladové desky byly pfevzaty z [P2], jedna se o podzemni zelezobetonovou konstrukci.

Mnozstvi a poloha betonafské vyztuze jsou uvazovany dle vykresu vyztuze [P2].

Prazkum pro zjisténi oslabeni vyztuze korozi nebyl proveden. V pfepoétu je uvazovéano
s predpokladanym oslabenim vyztuZe o 15%. UvaZovani télo poruchy je zminé&no v [P3], divodem je
nedostateéna opatfeni proti dlouhodobému pusobeni slanych roztokl z povrchu komunikace pod
mostem na nosnou konstrukci zékladové desky.
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8 Udaje o fyzikalné-mechanickych viastnostech materiélu

8.1 Nosna konstrukce

8.1.1 Zabetonované nosniky K02

Vlastnosti oceli nosnikil nebyly stanoveny prizkumem. Ve statickém vypoctu [P2] a v pfepoctu [P4]
byly pouzity viastnosti materialu odpovidajici oceli 37. Proto je v souladu s [N1], Tab. A1 uvaZovana
ocel:

f, = 230 MPa, f, = 360 MPa, Y = 1,10, 1 = 1,20, 342 = 1,30

8.1.2 Zabetonované kolejnice K01 a KO3
Vlastnosti oceli kolejnic nebyly stanoveny prizkumem. Ve statickém vypotiu [P2] a v pfepottu [P4]
byly pouzity vlastnosti materidlu odpovidajici oceli 37. Zpracovatel pfepottu pfedpoklada u kolejnic

pevnost v tahu Rm = 734 MPa dle [N3], Tab. 10. V souladu s uvedenym pfedpisem [N3] je vypoCtena
mez kluzu a névrhova mez kluzu je snizena o pfedpokladané zbytkove napéti z vyrobniho procesu:
fu=734 MPa, f, = 0,6. f, = 440 MPa, fs = 1,/ s — 0 = 440 / 1,15 - 100 = 283 MPa

8.1.3 Beton K01, K02, K03

Vlastnosti betonu nosnych konstrukci nebyly stanoveny prizkumem. V lechnické zpraveé [P2]
je zmifovan vypliovy beton bez statického spoluplsobeni na dnosnost v podelnem sméru. Také
vtomto pfepoétu neni uvazovano se spoluplsobenim betonu v podéiném smeéru. Proto nejsou
fyzikalné-mechanické vlastnosti betonu nosnych konstrukci v prepoétu zapotfebi.

8.2 Spodni stavba

8.2.1 Vyztuz Zelezobetonovych konstrukci spodni stavby
Vlastnosti materidlu vyztuze nebyly stanoveny prizkumem. V podkladech [P2] neni vyztuz blize
specifikovana. Proto je v souladu s [N1], Tab. C.3 pro rok 1840 uvaZovana vyztuz:

fa = 210 MPa

8.2.2 Beton pilifu
Viastnosti betonu pilitd P01 a P02 byly stanoveny prizkumem [P3] (1998), nejmensi hodnota vélcové
pevnosti byla 22,476 MPa. Proto je pii pesouzeni pilife uvazovana hodnota:

fa = 22,5 MPa

8.2.3 Beton opér
Viastnosti betonu opér nebyly stanoveny prizkumem. Ve vykresech [P2] je uvedena specifikace
.Bd1®, podile které je beton zatfidén die [N1], Tab. C.2, jsou uvazovany néasledujici hodnoty:

fs = 8,0 MPa

8.2.4 Beton zakladové desky

Vlastnosti betonu zakladové desky nebyly stanoveny prizkumem. Vzhledem k nejasné specifikaci
beionu ve vykresech [P2] bylo uvazovano se stejnymi vlastnostmi betonu jako u betonu pilifa (shodny
postup byl proveden v piepoctu [P4]):

fo = 22,5 MPa
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9 Udaje o geometrické poloze koleje na mosté

Piepodet mostniho objekiu je zpracovan pro GPK nového stavu stavby Modemizace 2eleznitniho uzlu
Fardubice. Podorysna GPK byla uvafovdna podle koordinatni situace O Koordinaltni situace 20
celkovd UPa.dgn. Viyskova GPK na mosté byla koordinovana se zpracovatelem kofejovéeno fedeni.
Bylo uvaZovano s vySkovou drovni viech koleji TK = 222,070, Nové koleje na most® jsou uvaZovany
g kolejnicemi (180mm) na betonovych prazcich (220mm) v kolejovem log 1. 330 mm pod praicem
v rozhodujicim misté (stfed rozpétl stfedniho pole).

10 Datum zjisténi skuteéného stavu mostni konstrukce

« 1928 Zhousky pevnosti betonu spodni stavby [P3]
« 2010 dokumentace skulegného provedeni oprav mostu [P8] a [P7)
« 2015 revizni zprava mostniho objektu [P8]

2016 zaméfeni stavajiciho stavu [P9)

2016-06-03 prohlidka, méreni a fotodokumentace mostu provedena zpracovatelem pfepodtu

11 Prehled zjisténych zavad a poruch mostniho objektu

Zavady a poruchy: prusaky na pilifi P01 — dle Revizni zpravy [P8]

Podminky: pfepocet byl proveden za pfedpokladu neoslabenych ocelovych profill a wyztuZe,
s wyjimkou vyziuZe zakladové desky (viz kap. B).

Upozoméni: v prib&hu zpracovani prepodtu se objevilo podezfeni na vyskyt alkalicko-kfemicité
reakce v betonu daného mostu. Vysledky pruzkumu ASR nebyly pfi zpracovani pfepoétu k dispozici.
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12 Zaveér

Vysledky pfepoétu viz Pfehled zatiZitelnosti, rozhodujici pro jednotlivé &asti mostu jsou nasledujici
hodnoty:

e min. zatizitelnost nosné konstrukce

o podkoleji €. 5 Zow1 = 0,76  pfechodnost: D4-120
o podkolejemi €. 1,2a10b Ziwr1 =086  pfechodnost: D4-120
e min. zatizitelnost opér a pilita Zowr = 1,07

e min. zatizitelnost zakladové desky  Zuw;1=0,756  pfechodnost: D4 ve vSech kolejich

r vy ku:
Posuzovany mostni objekt s uvaZzovanym novym stavem kolejového fedeni je vyhovujici
pro pfechodnost D4-120. Podminky zaddvaci dokumentace nejsou spinény.
(Modernizace Zelezniéniho uzlu Pardubice Pfiloha &. 3¢ — Zvlaétni technické podminky Zameér

projekiu a Pfipravna dokumentace, kap. 4.7.9. ,Rekonstruované nebo nové mostni objekty musi
splhovat CSN EN 1991-2 na LM se souéinitelem a= 1,21.%)

Komentar vysledku:

Nosna konstrukce mostu byla vzhledem k roku vystavby posouzena bez spoluplsobeni betonu.
Uvedené hodnoty zatiZitelnosti byly vypoéteny s pouzitim snizenych dilcich soucinitell spolehlivosti
pro zbytkovou zivotnost mostu 25 let. Nizk& hodnota zatiZitelnosti nosné konstrukce pod koleji €. 5
je zpusobena pfedeviim malou vzdalenosti této koleje od okraje nosné konstrukce vievo.
Min. zatizitelnost zakladové desky vychazi zpouziti zjednoduSeného modelu této konstrukce
azodhadu oslabeni vyztuze zakladové desky. VyuZiti pfesnéjsich modell zakladové desky
by pravdépodobneé vedlo na vyssi hodnotu zatiZitelnosti o cca 10%.

Vyhody a nevyhody zachovéni stavajiciho mostu:
Pfi zachovani stavajiciho mostu v novém stavu projektant shledava nasledujici vyhody a nevyhody:
Vyhody (oproti varianté nového mostu):
e nizdi néklady ve stavbé Modernizace Zelezniéniho uziu Pardubice
o  kratsi dobu vystavby, mensi naro¢nost stavebnich postupl
s ziskanl ¢asu pro pfipravu budouci stavby nového mostu, zejmeéna zajisténi aiternativni
trolejbusové trasy do trolejbusového depa
Nevyhody:
s snizeni vyde uvedenych pozadavk( pro dany mostni objekt na D4-120, sniZeni parametr(
Zelezniéni traté v daném misté
e zachovéni mostu stafi cca 80 let s nékterymi nevhodnymi detaily (pfiéna spara na pilifi,
rozsifeni mostu samostatnym nosnikem)
= opétovné feSeni daného mostu po uplynuti zbytkové Zivotnosti 25 let

Vzhledem k vy$e uvedenému doporucuje projektant vystavbu nového mostu.
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