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SEZNAM ZKRATEK

AB,ABE autoblok

AGC Dohoda o nejdilezitéjsich Zeleznicnich trasach

AGTC Dohoda o nejdileZitéjsich trasach mezinarodni komb. dopravy a souvisejicich objektech
ASHS autonomni samocinny hasici systém
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ES elektronické stavédlo
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EU Evropska Unie
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TTS trat'ova transformacni stanice

up Uzemni plan

VB vypravni budova

VLC verejné logistické centrum

VRT vysokorychlostni trat’

VTO venkovni telefonni objekt

VVN, VN velmi vysoké napéti, vysoké napéti
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1 UVOD

1.1 Zakladni udaje o studii

Nazev studie: Uzel Pardubice
Druh studie: studie proveditelnosti
Zadavatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty s. o., Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, Olomouc

Zpracovatel: SUDOP PRAHA a. s., OlSanska 1a, Praha 3

Terminy:

30. listopad 2013 prvni dil¢i plnéni dila a prvni fakturacni termin

15. ¢ervna 2014 predani UpIné studie vcetné priloh k pripominkovému fizeni

30. zaFi 2014 predani Uplné studie se zapracovanymi pfipominkami ke schvalovacimu fizeni,

druhy fakturacni termin.

15. duben 2015 doplnéné odevzdani se zapracovanymi dodatecnymi pfipominkami a se
zohlednénim novych skuteCnosti

1.2 Dlivody a cile zadani studie proveditelnosti

Zelezni¢ni stanice Pardubice leZi na 1. a III. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru, které maji spole¢ny Usek
Praha — Ceska Trebové a zarover se jednd o trat’ TEN-T — ,hlavni sit™ (core network) jak pro osobni, tak
pro nakladni dopravu. Nafizeni Evropského parlamentu a rady (EU) €. 913/2010 ze dne 22. zafi 2010
stanovi pravidla pro zfizeni a organizaci mezinarodnich ZelezniCnich koridord s cilem rozvoje evropské
Zeleznicni sité pro konkurenceschopnou nakladni dopravu. Urcené koridory musi byt v souladu se siti
TEN-T pro nakladni dopravu. Podle prilohy k uvedenému nafizeni leZi Pardubice na koridoru €. 7 (Praha —
Videri/Bratislava — Budapest’ — Konstanta/Atény) a na koridoru ¢. 9 (Praha — Horni Lide¢ — Zilina — Cierna
nad Tiskou).

DalSim vztaznym dokumentem je Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 ze dne
11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti
€. 661/2010 EU. Toto nafizeni nahlizi na transevropskou dopravni sit’ jako na dvouvrstvou strukturu
skladaijici se z globalni sité a hlavni sité. Z hlavnich priorit pro Zeleznicni infrastrukturu vyjimame:

e napojeni nakladnich terminall na silni¢ni infrastrukturu, pfipadné infrastrukturu vnitrozemskych
vodnich cest;

e dosazeni interoperability, spinéni pozadavkd TSI;
e vybavenost systémem ERTMS;
e umoznéni provozu nakladnich vlakd o délce 740 m.

Soucasné je tato trat’ také zarazena do sité trati podle dohod AGC a AGTC s oznacenim C-E-40 a C-E-61.
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Obr. 1-2: Sit' TEN-T (core/comprehensive network, 2011 — sit’ pro osobni dopravu)

Na Gzemi Ceské republiky je vice trati soucasti nékteré z mezinarodnich tras podle dohod AGC a AGTC,
Pardubice lezi na trase E-40 (AGC) a C-E-40 (AGTC): Le Havre — Paris — Forbach — Frankfurt (M) —
Schirnding — Cheb — Plzefi — Praha — Olomouc — Hranice na M. — Ostrava / Plchov — Zilina — Kosice —
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Cierna n/T — Lvov; a na trase E-61 (AGC) a C-E-61 (AGTC): Stockholm — Sassnitz — Berlin — D&¢in —
Praha — Pardubice — Ceska Trebova — Brno — Komarom — Budapest.

DlleZitym dokumentem pfijatym na narodni Grovni jsou Dopravni sektorové strategie 2. faze (DSS 2),
které byly schvaleny viddou CR 13.11.2013. Zelezni¢ni stanice Pardubice je v tomto dokumentu
jmenovana ve vyctu dosud nerekonstruovanych Usekl sité TEN-T, v rdmci vyjmenovanych nahradnich
akci pro léta 2014 — 2020 financovanych z prostiedkl OPD II a narodnich prostiedkl je jmenovité
uvedena stavba Pridjezd zelezni¢nim uzlem Pardubice s predpokladanou realizaci v roce 2018 a celkovymi
naklady 0,5 mld. K¢. Od dob pfiprav DSS 2 vSak v tomto ohledu doslo ke zméné, stavba ,Sanacni prijezd
uzlem Pardubice" se jiz nesleduje a je nahrazena rekonstrukci celého uzlu.

°
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Obr. 1-3: Trasa C-E-40 + E-40 podle dohod AGTC a AGC

Pardubice hlavni nadr. lezi v km 305,690 I. Zelezni¢niho koridoru (trat’ 010) a pravidelné zde zastavuje
fada mezinarodnich vlakt EuroCity, EuroNight, vnitrostatnich spojl SuperCity, InterCity, LE (Leo Express)
a rychlikd rbznych dopravcli, které zajiStuji spojeni Prahy s Moravou, Slovenskem, Rakouskem a
Madarskem. Pro regionalni (pfiméstskou) dopravu maji vyznam také osobni a spésné vlaky do Kolina,
Prahy a Ceské Tiebové nebo do Hradce Kralové, Chrudimi. Vlaky jedouci po trati 010 vyuZivaji predevéim
3. a 4. nastupisté.
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Z koridoru se v Pardubicich oddéluji dvé traté — trat’ 031 do Hradce Kralové a dale do Jaromére a trat’
238 do Chrudimi, Slatifian a Havlickova Brodu. Vlaky smérd Hradec Kralové a Chrudim zpravidla vyuzivaji
1. a 2. nastupisté, pfipadné 1. prodlouzené nastupiste.

Na trat’ 238 se vlaky z Pardubic v soucasnosti dostanou pouze Uvrati v Rosicich nad Labem. Vlak tak musi
dvakrat prejet jednokolejny Zelezni¢ni most pres Labe, ¢imz se vytvari zasadni kapacitni hrdlo na spojeni
Pardubice — Hradec Kralové / Chrudim.

Do pardubického nadrazi je také zapojeno nékolik vleCek. PredevSim je to silné provozovana viecka do
rafinérie Paramo, ktera odbocuje pfimo z nakladniho nadrazi. DilezZita je také vlecka do primyslové zony
v Cerné za Bory, kde je firma Desmontes, kontejnerovy terminal Ceskych piistavi a dalsi uzivatelé. Dalsi
vlecky odbocuif z jizni koleje, kterd spojuje kolejiété stanice s aredlem Cerna za Bory.

Na trati 501 Ceska Trebova — Praha jsou Zelezni¢ni stanice Pardubice hlavni nadrazi, tratovy tsek Usti
nad Orlici (mimo) — Choceri (mimo) a uzel Ceska Trebova poslednimi nerekonstruovanymi useky. Ucelem
rekonstrukce je nejenom dokonceni optimalizace koridoru, ale i zlepSeni funkénosti uzlu jako celku.
Zadavaci dokumentace jmenovité stanovi tyto cile:

e Zlepsit technicky stav a parametry uzlu Pardubice

e Snizit negativni vlivy z Zelezni¢ni dopravy na Zivotni prostiedi a zdravi obyvatelstva
e Zvysit bezpecnost Zelezni¢niho provozu a cestujicich

e ZlepSeni parametr( uzlu pro efektivné&jsi provoz nakladni zeleznicni dopravy

e ZvySeni kapacity v Useku Pardubice hl.n. — Pardubice-Rosice n.L.

e Zkraceni jizdnich dob ve sméru Pardubice — Chrudim, Pardubice — Hradec Kralové a odstranéni
(snizeni) omezeni dovolené rychlosti vliaké ve sméru Pardubice — Kolin / Chocen pfi pfedjizdéni
nebo obratu soupravy

e Zlepseni dopravni dostupnosti jednotlivych ¢asti mésta Pardubice

e ZlepSeni parametrl Zeleznicni infrastruktury ve sméru Pardubice — Chrudim

1.3 Rozsah reseni

Minimalni rozsah feSeni studie proveditelnosti uzlu Pardubice pro Gcely navrhu variant technického reseni
je definovan témito hranicemi:

e Na zapadé v km 306,680 Zelezni¢ni trati Ceska Trebova — Praha je ohranicena jiz realizovanou
stavbou ,,CD DDC Modernizace trati Prelou¢ Pardubice"

e Na vychodé v km 304,320 Zelezni¢ni trati Cesk& Trebova — Praha je ohranitena jiz realizovanou
stavbou ,,CD DDC Modernizace trati Pardubice — Uhersko".

e Na severu kralovéhradeckym zhlavim Zst. Pardubice-Rosice n. L. (mimo) ve vazbé na navazujici
zamér zdvoukolejnéni trati (pfesnou hranici staveb stanovi SP jako misto s invariantnim
technickym feSenim z hlediska uzlu)

e Na jihu v rliznych mistech stavajici trati Havlick@v Brod — Pardubice-Rosice n. L. dle jednotlivych
variant
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Kolejové Upravy mohou byt navrhovany i mimo takto vymezeny Uzemni rozsah, bude-li to z hlediska
prislusné varianty ucelné.

Pro Ucely provéreni dopravné-technologickych navrhi je rozsah feSeni rozsSifen i o navazné Useky trati
k sousednim dopravné vyznamnym stanicim — Chocen, Kolin, Hradec Kralové hl. n., Chrudim.

1.4 Navaznost na dalsi stavby

1.4.1 Souvisejici Zeleznicni stavby

Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Pardubice je spojena s dalSimi stavbami nebo na né navazuje. Sousedni a
jiz dfive dokoncené stavby na koridoru jsou uvedeny v kapitole 1.3. Zdvoukolejnéni traté Pardubice —
Hradec Kralové se pripravuje na zakladé vysledkd projednani ,Modernizace trati Hradec Kralové —
Pardubice — Chrudim, Studie proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice" (SUDOP Praha, 2013), pficemz
stavba ,Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 1. stavba, zdvoukolejnéni useku
Stéblova — Opatovice nad Lab." (projekt SUDOP Praha, 2012) je v realizaci. U stavby ,Revitalizace trati
Pardubice — Zdirec nad Doubravou" se dokoncuje projekt. Oproti ndzvu véak tato dokumentace zahrnuje
pouze Upravy zst Chrudim a déle traté 507 (bez elektrizace). Reseni tseku Pardubice — Chrudim (mimo)
je proto soucasti této studie.

Pro Uplnost je jeSté potfeba uvést studii ,Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim,
Medlesicka spojka — Technicky prikaz zvySeni kapacity Useku trati Pardubice hlavni nadr. — Pardubice-
Rosice nad Lab." (SUDOP Praha, 2010). Tato studie provérovala 3 mozna feseni zst Pardubice-Rosice nad
Lab., a na zakladé vysledk{ byla doporucena k dalSimu sledovani varianta A. Tato varianta predpoklada
novy dvoukolejny most pres Labe, dvoukolejnou trat’ do Pardubic hlavniho nadr. s odbocenim trati do
Chrudimi za mostem (viz obrazek). Dale se provérovala varianta B s jednokolejnym mostem a varianta C
s dvoukolejnym mostem a samostatné zapojenymi jednokolejnymi tratémi smér Pardubice hlavni nadr. a
Chrudim. Zamér vystavby tzv. OstfeSanské (dfive MedleSické) prelozky (nové trasy trati smér Chrudim
se zalsténim do Zst. Pardubice hlavni nadr. od vychodu) byl provéfovan v roce 2008 ,Modernizace trati
Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, MedleSickd spojka" (PD+1Z, SUDOP Praha 2008). Ekonomicka
efektivita stavby vSak tehdy nebyla prokazana.
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Obr. 1-4: Schema Feseni zhlavi podle varianty A ze studie Technicky priikaz zvyseni kapacity
useku Pardubice hlavni n adr. — Pardubice-Rosice nad Lab.

Dalsi stavby souvisi se zavadénim novych technologii, jmenovité se jedna o:

EMC ve vybranych Usecich trati Praha — Bohumin; Lokalita Pardubice: v ramci stavby dochazi k Upravé
reléového zabezpeCovaciho zafizeni a k instalaci pocitacd naprav na kolejich 5, 6, 6a, 11 a v zahlavich
smér Pardubice-Rosice nad Labem a smér vliecka do prdmyslové zony;

ETCS - 1. KORIDOR, USEK KOLIN - BRECLAV ST. HRANICE RAKOUSKO/SLOVENSKO

e v ramci komer¢niho projektu bude do ZST Pardubice hl. n. v rozsahu omezeném na vybrané stani¢ni
koleje a s vyuzitim kontaktd stavajiciho reléového zabezpecovaciho zafizeni instalovano ETCS;

e zd@vodu neexistence adekvatniho zafizeni v ZST Pardubice-Rosice nad Labem nebude realizovén
vstup do ETCS z vedlejsich trati.

Ztizeni délkového fizeni koridorovych trati z CDP Praha ve smyslu Pokynu GR 9/2013: z hlediska téchto
uvazovanych staveb je Uzel Pardubice ,Cernou dirou® uprostied dalkové ovladaného koridoru, kde Ize
zajistit maximalné nahled na obsazeni vybranych koleji (viz komer¢ni projekt ETCS), ne vSak ovladani
zarizeni; tento stav narusuje moznosti efektivniho dalkového Ffizeni dopravy na dalkové ovladaného
koridoru.

1.4.2 Silnicni stavby v okoli

Mésto Pardubice je vyznamnym krajskym méstem a jako takové je napojeno na ostatni mésta pomoci t¥i
vyznamnych silnic I. tfid — silnice I/2 (Praha — Kutnd Hora — Prelou¢ — Pardubice), silnice I/36 (Nové
Mésto - Pardubice - Holice) a silnice 1/37 (Trutnov - Hradec Krélové - Pardubice - Chrudim - Zd%ar n.
Sazavou - Velka Bites).

Silnice 1/37 je v soucCasné dobé jiz mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové realizovana ve Ctyfpruhovém
kapacitnim uspofadani a napojuje tak Pardubice na dalni¢ni sit’ (dalnice D11) a rychlostni komunikaci
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R35. Po planované dostavbé R35 a D11 v Useku Hradec Kralové — Trutnov dojde k napojeni i na sit’
rychlostnich komunikaci.

Napojeni pravé na sit’ rychlostnich a dalni¢nich komunikaci vSak UpIné nevyfesi problematiku vzristajici
dopravni zatéze ve mésté. Tento problém je Castecné feSen planovanou vystavbou obchvatovych
komunikaci mésta — jedna se predevSim o planované stavby prelozky 1I/2 jiho-vychodniho obchvatu
Pardubic, I/2 Pardubicky — Sezemice, I/36 Sezemice - obchvat a prelozky silnice I/36 Pardubice, Trnova —
Fablovka — Dubina. K mirnému zlepSeni dopravni situace dojde i po dostavbé silnice I/37 Pardubice -
Trojice, které je v soucasné dobé v realizaci (2. etapa). Pladnovéna je i Uprava MUK Palackého.
S vystavbou prelozky silnice I/2 jihozapadni obchvat zatim v soucasné dobé uvazovano neni.

V tésné blizkosti mésta Pardubic, v Pardubickém a Kralovéhradeckém kraji je planovana i fada dalSich
silnicnich staveb, jejich vliv na dopravni zatizeni silnicnich komunikaci v Pardubicich a okoli vsak jiz
nebude tak vyznamny. Detailné&jsi popis zminénych komunikaci, vCetné planované vystavby je uveden
v kapitole ,Prepravni progndza".

1.4.3 Ostatni stavby

Pro Magistrat mésta Pardubic je vztah Zeleznice a mésta velmi dilezitym tématem. Jedna se predevsim o
feSeni prednadrazniho prostoru, ve vzdalenéjsim vyhledu také o revitalizaci ploch priléhajicich ke kolejisti
na jizni strané. Plvodni projekt ,Multimodalni uzel Pardubice prednadrazi® — stavba, ktera méla byt
spolufinancovand grantem z programu ,Cesko-$vycarské spoluprace® — jiz pozbyl aktudlnosti, mésto
hleda nové feseni. V roce 2014 byly vyhodnocovany navrhy Ctyr architektonickych ateliérdi, které se timto
webovych strankdch magistratu). Upravy prednadrazi by mély byt realizovany v roce 2016. Nasledovat
bude pfiprava dalSich etap, tj. terminalu pro linkovou autobusovou dopravu (podél Palackého tfidy
zapadné od ndm. Jana Pernera) a terminalu jih, ktery by mél byt koordinovan s prodlouzenim podchodu
za jizni hranu kolejiété (predpoklad realizace 2023). Zména Uzemniho planu mésta Pardubice, kterd bude
zahrnovat tyto etapy, je v pfipravné fazi.

Multimodalni logistické centrum Pardubice a Pristav Pardubice jsou dlouhodobé projekty, pro jejichz
realizaci jsou vyhrazeny plochy na levém biehu Labe, od Uzemi Trojice zapadnim smérem. Napojeni na
Zeleznici bude ze Zeleznicni stanice Pardubice-Rosice nad Lab., nejvhodné&jsi zplisob napojeni na silnicni
sit’ se v soucasnosti upfesnuje. Vyjimkou je varianta 6, u které se predpoklada odboceni viecky z nakladni
spojky ve sméru od Pardubic hlavniho nadrazi.

Ucelem projektu Revitalizace nabrezi Chrudimky ,Nahrdelnik Chrudimky" je zvydit rekreacni a kulturni
hodnotu obou bfeht toku Chrudimka v Useku od parku Vinice aZz po ulici Mezi mosty u Automatickych
mlynd. Styénym bodem s Zeleznicni stavbou je pfemosténi Chrudimky v km 303,7 traté 501.

1.5 Rozsah variant cilového reseni

Zadavaci podminky ukladaji zpracovateli, aby ve studii feSil a hodnotil technicky realizovatelné a
technologicky smyslupiné kombinace variant pro tato jednotliva dil¢i hlediska:

Rozmisténi bodl zastaveni ve mésté:
e dle stavajiciho stavu (hlavni nadrazi, Pardubicky)

e s Upravou polohy osobniho nadrazi vychodnim smérem do blizkosti centra mésta
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e s ponechanim hlavniho nadrazi ve stavajici poloze a nahradou zast. Pardubice-Pardubicky
zastavkami v centru mésta a lokalité Slovany

Usporadani nastupist’ v zst. Pardubice hl. n.:
e  Ctyfi nastupistni hrany dle stavajici koncepce
e  Ctyfi nastupistni hrany s predjizdnymi kolejemi mezi kolejemi hlavnimi

e Sest nastupistnich hran; predjizdné koleje obratové uprostied a predjizdné koleje vnéjsi pro jizdu
vlaki ve sledu

e v tratové oddéleném usporadani zvlast' pro vlaky dalkové a pro vlaky regionalni dopravy (vzdy
s dostateCnym poctem nastupistnich hran)

Zplsob zausténi trati smér Chrudim:

e do jizniho zhlavi zst. Pardubice-Rosice n. L. s vyuzitim koleje ¢i koleji ze stanice Pardubice hl. n.
smér Hradec Kralové na premosténi feky Labe

e do jizniho zhlavi zst. Pardubice-Rosice n. L. oddélené od koleje ¢i koleji ze stanice Pardubice hl. n.
smér Hradec Kralové na premosténi feky Labe

e do vychodniho zhlavi Zst. Pardubice hl. n. severné od koridorové trati
e do vychodniho zhlavi zst. Pardubice hl. n. jizné od koridorové trati
e do zapadniho zhlavi zst. Pardubice hl. n. severné od koridorové trati
e do zapadniho zhlavi zst. Pardubice hl. n. jizné od koridorové trati
KFizeni vlakd Hradec Kralové — Chocen resp. Chocen — Kolin v Zst. Pardubice hl. n.:
e Urovhové
e mimouroviové na vychodnim zhlavi
e mimouroviové na zapadnim zhlavi
Zkapacitnéni trati smér Praha resp. Chocen:
e bez stavby dalsich koleji
e s novou kapacitou ve smérovém usporadani
e s novou kapacitou v trat'ovém usporadani
Zkapacitnéni Useku Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosice n. L.:

e pouze zvySenim trat'ové rychlosti, resp. rychlosti jizdy k jednotlivym kolejim hlavniho a rosického
nadrazi

e zdvoukolejnénim (popt. CasteCnym zdvoukolejnénim) se zachovanim stavajici podplavné vysky
mostu pres Labe

e zdvoukolejnénim se zvySenim podplavné vysky mostu pres Labe na 7 metrd
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Toto zadani je podkladem zpracovateli pro definici a vybér variant, jejich zakladni nastin byl hlavni napini
pracovniho jednani, které se uskutecnilo dne 25. 11. 2013 a nasledného jednani, které se uskutecnilo dne
17. 12. 2013.

1.6 Podklady pouzité pro zpracovani studie

Smlouva o dilo ani zadavaci dokumentace vyslovné neuvadi zavazné podklady pro zpracovani studie.
Kromé platnych vyhlasek, norem, smérnic, dokumentt Uzemniho planovani aj. byly jako podklad pouzity
tyto dfive zpracované dokumentace:

e Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, MedleSicka spojka (pfipravna
dokumentace 11/2008. SUDOP Praha);

e Investi¢ni zamér na projekt ,,Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, Medlesicka
spojka™ (SUDOP Praha, 11/2008);

e Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, MedleSicka spojka, Technicky prikaz
zvyseni kapacity Useku trati Pardubice hlavni nadr. — Pardubice-Rosice nad Lab. (studie — SUDOP
Praha, 06/2010);

e Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, Aktualizace studie proveditelnosti
Hradec Kralové — Pardubice 10/2013;

e Revitalizace trati Pardubice — Zdirec nad Doubravou (PD — SUDOP Praha 2013).

1.7 Horizonty realizace a uvedeni do provozu

Z vyjadieni odpovédnych zastupct MD CR a SZDC, s. o., kterd byla fecena na vstupnim jednani dne
22.srpna 2013 a na jednani dne 25. listopadu 2013 vyplyva, Ze za predpokladu vcéasného dokonceni
projektové pfipravy lze uvazovat s rokem 2018 jako neblizSim moznym pro zahajeni stavby, aby bylo
umoznéno cerpani financnich prostredkd z OPD 2. Tato studie vSak pocita s tim, Ze zahajeni stavby bude
v roce 2019, coz se jevi jako realistictéjsi termin a je i ve shodé s terminem uvedenym v Dopravnich
sektorovych strategiich 2. faze, které byly schvéleny na Grovni MD CR v srpnu 2013. Pokud se tyka
prestavby samotného uzlu, tak se predpoklada rozprostieni stavby do 3 let (2019-2021). U variant,
jejichz soucasti je vystavba nové traté do Chrudimi (OstfeSanska, pfipadné Jesencanska spojka) se
predpoklada ukonceni stavby o dva roky pozdéji, tj. v roce 2023.

Uvod A OPD :: 26



Studie proveditelnosti Uzel Pardubice %ﬁgﬂﬂ:

2 POSTUP PRI VYBERU PROJEKTOVYCH VARIANT

2.1 Pristup k tvorbé variant

PFi stanoveni variant vhodnych k dalsimu sledovani projektant postupoval nasledujicim zpdsobem:

posouzeni dil¢ich hledisek
definovanych v zadani

NE (
je dil¢i hledisko pouzitelné? >L vyradit
NE ( o L
mdZe dilci hledisko fungovat > Vyt_\_/ot't v:lodﬁcl)(u kor?bl,na_a
jako samostatna varianta ? L S Jinym h|e?jl's ker)n (i
edisky
ANO
\
varianty urcené
k podrobné&jSimu rozpracovani
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Projektant se po uvazlivém posouzeni dale nezabyval nasledujicimi dil¢imi hledisky, resp. naméty:

Usporadani nastupist’ v 7st Pardubice hlavni nadr. — Ctyfi nastupistni hrany s predjizdnymi kolejemi mezi
kolejemi hlavnimi. Zpracovatel je presvédcéen, ze toto reSeni nepfinasi nové uzitky. Jedinym pFinosem je
neruseni protisméru pfi odjezdu resp. vjezdu obratového viaku, zatimco na druhé strané jsou znacné
investicni naklady a zvySené naklady na Gdrzbu GPK.

Zména v usporadani mist zastaveni ve mésté — tato problematika byla projednana se zastupci mésta,
ktefi se jednoznacné vyjadrili ve prospéch zachovani soucasného stavu.

Mimourovnové prevedeni smérd Hradec Kralové — Chocen a Chocen — Kolin na vychodni strané stanice:
takova moznost by byla provozné pfinosna, zasadni prekazky jsou spiSe na strané technické a Uzemnich
limitd. Nadto nic nenasvédcuje tomu, Ze by ve sméru Hradec Kralové — Choceri mél vzniknout néjaky
vyznamnéjsi vlakovy proud. Nicméné mimouroviiové prevedeni uvedenych smérl je soucasti projektové
varianty 8, ve které je rozsifeni poCtu trat'ovych koleji prakticky vynucené.

Pfi dalSim projednavani bylo rozhodnuto, Ze nebudou sledovany varianty s takovymi trat'ovymi spojkami,
resp. preloZzkami, které vedou Uzemim Parama. Projektantovi nepfislusi spekulovat o budoucnosti podniku
a pritomnost rafinérie bere jako danou véc.

2.2 Vybér variant

PFi sestavovani variant vychazel zpracovatel ze zadani a byl veden snahou o minimalizaci moznych feSeni
jednotlivych Casti feSené oblasti. Jednotlivé projektové varianty jsou pak sestavovany jejich vzajemnou
kombinaci. Po eliminaci nékterych navrhl a na zakladé porad se vybér variant ustalil a je uveden
v nasledujici tabulce:

Postup pri vybéru projektovych
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4

VABRAHA

Var.¢

Schema

Popis

N

{1y

Bez projektu

Napojeni dvoukolejné trati od Pardubic-Rosic podle zavérd z porady
27.2.2014, tj. pouze napojeni druhé tratové koleje do rosické vytazné
koleje bez rekonstrukce rosického zhlavi. Ostatni zasahy do kolejisté
jen v nezbytné nutném rozsahu.

Zakladni bez prelozky

Upravy sméfujici k dosazeni normového stavu (poZadavky
zab. zafizeni vCetné DOZ, zvySeni nastupist na 550 mm NTK, zvySeni
rychlosti do odboCnych smérl, rozlozeni kfizovatkovych vyhybek v
hlavnich kolejich, prodlouzeni (Upravy) nastupist’ na poZzadovanou
délku, rekonstrukce trak¢niho vedeni atd.)

Zakladni + zapojeni traté 507 severovychodné

Nova trat’ na Chrudim se napojuje do zakladni varianty, ktera je
konstruovana tak, Ze toto napojeni umozni prakticky bez zmarenych
investic Nova trat’ sméru Chrudim je ve dvou Uzemnich variantach:
OstreSanska odpovida InvestiCnimu zaméru, ktery byl zpracovan v
roce 2008, Jesencanska je novy navrh s kratSi délkou novostavby.
Elektrifikace Useku Pardubice — Slatifnany umoznuje pozadované pfimé
spojeni na trase (Jaromér -) Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim (-
Slatifiany), tohoto cile vSak mlze byt alternativné dosazeno i bez
elektrifikace s nasazenim hybridnich vozidel (dtto var. 4)

Nové nastupisté bez prelozky

Reseni severni (sudé) Casti kolejisté shodné s variantou 1. Zpracovano
alternativné: 3A s nastupistém misto koleje ¢.17 a 3B s novym
nastupistém misto koleje €. 21. Pro ekonomické hodnoceni je vybrana
varianta 3B.

(4n)

Nové nastupisté + zapojeni traté 507 severovychodné

ResSeni sudé Casti kolejisté shodné s variantou 2. Jizni ¢ast kolejisté
shodna s variantou 3A nebo 3B (v ekonomickém hodnoceni 3B). Nova
trat’ smér Chrudim opét mlze byt v alternativé OstfeSanské nebo
Jesencanské. Jako zakladni varianta do ekonomického hodnoceni je
uvazovana OstreSanska.

Alternativni feSeni 4n se shoduje se zakladni variantou 4, lisi se pouze
tim, Ze nova trat’ do Chrudimi neni elektrifikovana

Nové nastupisté + zapojeni traté 507 jihovychodné

Nové ostrovni nastupisté s jazykovym nastupistém = 1 dlouha hrana
pro koridor (340 m) + 2x 170 m hrany pro Chrudim. Suda cast
kolejisté jako varianta 1. Vjizni (liché) Casti kolejisté je umisténi
nového nastupisté opét alternativné 5A a 5B. PreloZka opét mlze byt
v alternativé OstfeSanska nebo Jesencanska. Jako zakladni varianta
do ekonomického hodnoceni je OstfeSanska. V liché (asti
Kosténického zhlavi je vice Uprav oproti variantdm 2 a 4 (nutnost
ziizeni nové vytazné koleje).

Postup pri vybéru projektovych
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6 Zakladni + zapojeni traté 507 severozapadné

Zakladem je varianta 3, nezbytné jsou vSak Upravy Preloucsko-

p— ‘ Rosického zhlavi, souvisegjici s jinym zapojenim tratovych koleji.

/ Alternativné mdZe byt i bez nového nastupisté v lichych kolejich.
N\ \ ProtoZze vSak nastupisté 1 a 2 budou vyuZita pro dopravu smérl

- |7 N Chrudim a Hradec Kralové, je zakladni stav uvaZovan s ostrovnim

nastupistém ¢. 4..

Doplnkové varianty, které nejsou ekonomicky hodnoceny

7 Zakladni + zapojeni traté 507 jihozapadné

Varianta je v souladu se zadanim a s vizi UHA MM Pardubice o
urbanizaci prostor jizné od kolejisté, mimo jiné i s odbavovaci halou
Jih. Zasah do Parama je, ale minimalni. Pro navrZzené feSeni bez
dalsiho nového koridorového nastupisté v lichych kolejich je zakladem
varianta 1, nicméné jeho vystavba je mozna (kombinace s variantou
3).

8 Zapojeni dalsich 2 trat'ovych koleji od zapadu
Privést dalsi dvé dopravni koleje od Prelouce do Pardubic se jevi jako
provozné Ucelné pouze ve smérovém usporadani. Nakladni doprava
/ od Rosic do lichych koleji bude muset byt prevedena mimouroviové
\ N nad koridorem. Je to maximalni feSeni, takze kromé patého nastupisté
<— | uvazujme i OstfeSanskou spojku.

T
|

Tab. 2-1: Piehled projektovych variant

Pro ekonomické hodnoceni projektant vybral varianty 1 az 5, pfiCemz varianty 2, 4 a 5 byly uvaZzovany
s OstreSanskou spojkou, jejiz trasa je v souladu s Uzemné planovaci dokumentaci a z hlediska vyse IN se
nijak zasadné neliSi od alternativni Jesencanské varianty. Dodatecné byla do tohoto vyctu doplnéna i
varianta 6 na zakladé pfipominek MD CR a SZDC, odboru strategie. Varianta 7 se s ohledem na dale
uvedené okolnosti povazuje za nerealizovatelnou a varianta 8 predstavuje spiSe vizi pro vzdalenéjsi
vyhled a je z hlediska doby moZné realizace nesrovnatelna s ostatnimi variantami. Z toho divodu neni ani
predloZena v situaci 1:1000.

2.3 Clenéni variant na investi¢ni tseky

Investicni Useky jsou stanoveny tak, Ze z nich Ize stavebnicové sloZit jednotlivé projektové varianty.
Vzhledem k rozsahlosti feSené oblasti je definovano celkem 20 investicnich Usekd. Popis jednotlivych
investiCnich Usekd, jejich lokalizace a z jakych investi¢nich Usekl se skladaji projektové varianty, je
v nasledujicich tabulkach a obrazku.

Postup pri vybéru projektovych
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10 oznaceni popis od km do km
1|Pce DOZ . . - . . . . .
1U 1-3 zahrnuji vlastni ZST Pardubice. Déleni na 3 IU je definovano predevsim kvuli prihlednémui 304,293 306,75
2|Pce mimo DOZ | ¢lenéni nakladd profese zab.zaf, a to na ¢ast kolejisté ovladaného DOZ, ¢ast kolejisté v mistni 304,293 306,75
3|Pce ETCS obsluze mimo DOZ a zafizeni ETCS; toto ¢lenéni mGzZe byt vyuZito i v profesich koleje a trakce. 304,293 306,75
4|AB Kos-Pce Oblast feseni v ramci trati Ceska T¥ebova - Praha je vymezena stani¢enim 304,320 a 306,680,
co?Z jsou mista styku s jiz dokoncenymi sousedicimi modernizacnimi stavbami, a nezasahuje tedy
do sousednich mezistaniénich Gsekd. IU 4 a 5 se tyka predevim profese zab.zaf, ve které 296,32 304,923
5|AB Pce-Pie dochdzi k zasahlim do autobloku v sousednich mezistanicnich Usecich Kosténice - Pardubice a
Pardubice - Pfelou¢ 306,75 316,715
6|Pce-Ros Zdvoukolejnéni Useku Rosice - Pardubice véetné trakce a nového mostu pres Labe je soudasti
akce "Modernizace Hradec Kralové - Pardubice". Investi¢ni zasahy na tomto Useku se predevsim
tykaji profese zab.zaf. pfip. trakce 1,6 1,8
7|Pce-Ros ptel  [Tyka se jenom varianty 6 - nova kolej Rosice - Pardubice pro nakladni dopravu ("tobogan"). S
elektrifikaci cca 1,270 cca 1,99
8|vletka-Ros Ve varianté bez projektu a ve variantéch, ve kterych je osobni doprava smér Chrudim vedena
jinudy se jedna o Udrzbu + novy most, v projektovych stavech (ve kterych je zde vedena osobni
doprava) se jedna o dosazeni normového stavu. Akce "Revitalizace Pardubice - Zdirec nad
Doubravou" zahrnuje Usek Chrudim (véetné) - Zdirec nad Doubravou. Usek Rosice (mimo) -
Chrudim (mimo) je soucasti této studie proveditelnosti. Bez elektrifikace. 89,2 91,595
9|vlecka-Pard Tyka se variant 6 a 7, ve kterych je osobni doprava sméru Chrudim vedena z Medlesic p¥imo do
Pardubic, bez Gvraté v Rosicich. U varianty 6 k tomu slouzi novostavba v Gzemi Trojice
("tobogan" - vnitini kolej). U varianty 7 k tomu slouZi nové napojeni z traté 507 do lichych koleji.
Bez elektrifikace. 89,2 napojeni ve zhlavi
10|S.Jes-vlecka U variant 1 a 3 dosaZeni normového stavu. Bez elektrifikace 87 89,2
11|MedlI-S.Jes Ve variantach 2 Jesencanska a 4B Jesencanska s elektrifikaci 84,359 87
12| Medlesice V projektovych stavech (ve kterych je zde vedena osobni doprava) je nutna rekonstrukce stanice
s pfestavbou nastupist. Ve variantdch 2 Jesenanskd a 4B Jesenlanskd s elektrifikaci 83,29 84,359
13|Chru-Medl Jako 1U 11 cca 81,025 83,29
14|Chrudim Ve variantach 2 a 4B (s prelozkou v Ostfesanské nebo Jesencanské varianté) se jedna o
elektrifikaci stanice + vystavbu trakéni ménirny 79,726 cca 81,025
15|Sla-Chru Ve variantach 2 a 4B (s prelozkou v OstfeSanské nebo Jesencanské varianté) se jedna o
elektrifikaci tratového useku 76,666 79,726
16|Slatinany Ve variantach 2 a 4B (s prelozkou v Ostfesanské nebo Jesenéanské varianté) se jedna o
elektrifikaci stanice 75,418 76,666
17|Nem-Pce Jednd se o Usek mezi #st Pardubice a krajni vyhybkou dopravny Nemogice. Ve varianté 5
OstreSanskeé i Jesencanské se jedna o zdopravnéni jizni koleje a uvedeni do normového stavu
(bez elektrifikace) véetné zastavky Pardubice-primyslova zéna. Ve variantach 2 a 4B
OstreSanské i Jesencanské se jedna o vystavbu elektrifikované severni koleje, ktera podchazi pod
koridorem a v ZST Pardubice se napojuje na stav podle varianty 1, resp. 3B. Souasti je zastavka cca 89,45
Pardubice-Priimyslovd zona a zastdvka Pardubice-centrum. Jizni kolej se ve variantach 2 a 4B (staniceni 304,293 (jizni kolej),
OstreSanskeé i Jesencanské také zdopravriuje a elektrifikuje, bude slouzit nakladni dopravé smér novostavby resp. cca 304,3
Chrudim. Ve variantédch 1, 3B, 6 a 7 zUstavd jizni kolej bez investic jako ve varianté bez projektu podle IZ z roku |[(severni kolej navazuje
a soucasném stavu. Ve varianté 4n bez elektrifikace. 2008) na variantu 1)
18|Chru-Nem Ve variantéach 2, 4B a 5 s Ostie$anskou spojkou - navazuje na IU 14 a 17 - isek mezi ZST cca 89,45 (staniceni
Chrudim a krajni vyhybkou dopravny Nemosice. Ve variantach 2 a 4B s elektrifikaci, ve novostavby podle 1Z z
variantach 4n a 5 bez elektrifikace. 81,025 roku 2008)
19|S.Jes-Nem Ve variantéach 2, 4B a 5 s Jesen¢anskou spojkou - navazuje na IU 11 a 17 - Gsek mezi mistem
odpojeni od soucasné traté u zast. Staré Jesencany a krajni vyhybkou dopravny Nemosice. Ve
variantach 2 a 4B s elektrifikaci, ve variantach 4n + 5 bez elektrifikace. cca 87,0 cca 91,628 (=89,45)
20|vlecka letisté km 0,00 = 88,2
Pfichdzi v Uvahu jen u variant 2, 4B a 5 v kombinaci s Jesenc¢anskou pfelozkou, jedna se o zménu novostavby
napojeni vlecky letisté, ktera nebude obsluhovéana od Rosic, nybrz z Pardubic. To umozni snést Jesendanska cca 0,8 = napojeni na
trat mezi Starymi Jesenéany a Rosicemi nad Lab. véetné mostu na trati 501. prelozka soucasnou vlecku

Tab. 2-2: Pfehled investi¢nich Gsekt

Poznamka: popis tUsekd je orientacni, podrobnéjsi popis je déle v textu
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Pardubice-Rosice nad Lab.
$
5

Pardubice hlavni nadrazi

z. Pardubice-zavodisté z. NemoSice

z. DraZkovice
Jesencanska spojka

z. Staré Jesencany

MedleSice
18

z. OstfeSany

z. Chrudim-mésto

Chrudim

Slatinany

Obr. 2-1: Schéma rozmisténi investi¢nich asekf
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Varianta

Cislo IU | bez proj. | 1 20stf [ 2Jes |3 40stf | 4Jes | 50stF [5Jes |6 7

1 X X X X X X X X X X X

2 X X X X X X X X X X

3 X X X X X X X X X X X

4 X X X X X X X X X X X

5 X X X X X X X X X X X

6 X X X X X X X X X X X

7 X

8 X X X X X X X X X X X

9 X X

10 X X X X X X X X X X

11 X X X X X X X X X X

12 X X X X X X X X X X

13 X X X X X X X X X X

14 X X X X X X

15 X X X X

16 X X X X X X

17 X X X X X X

18 X X X

19 X X X

20 X X X X X X

Tab. 2-3: Prehled investi¢nich Useki, které obsahuji jednotlivé varianty

x = tento IU je dotéen danou variantou (véetné nakladd na demolice v pFipadech, Ze se dany Usek traté
opousti)

Postup pri vybéru projektovych
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3 TECHNICKE RESENI

3.1 Popis vychoziho stavu

3.1.1 Koleje

Pro traté 501 a 505 plati tfida zatizeni D4. Préjezdny priifez pro trat’ 501 je GC, pro trat’ 505 a 507 GCD.
Z pohledu trat'ové rychlosti je:

e omezeni tratové rychlosti na 100 km/h na trati 501 v km 304,420 — 306,703 v hlavnich
prljezdnych stani¢nich kolejich €. 1,1a, 2, 2a v zst. Pardubice hlavni nadr. z ddvodu
kfizovatkovych vyhybek vlozenych do hlavnich koleji, ale také kvdli Spatnému technickému stavu
ostatnich vyhybek; tratova rychlost v sousednich Usecich 160 km/h (pfed modernizaci
120 km/hod);

e omezeni rychlosti na 40 km/h na trati 505 v km 0,527-1,400 z d@vodu malych polomérd,
normalni trat'ova rychlost je 80 km/h;

e omezeni rychlosti pfes most v km 90,901 traté 507 na 50km/h pro nakladni vlaky z divodu
prechodnosti.

Zelezni¢ni svrsek: Vyhybky v hlavnich kolejich ¢. 1 a 2 jsou po strance kolejnicové misty ojeté,
soucastky nékolikrat regenerované (srdcovky, jazyky), dievéné prazce odpovidaji svému stafi. Vétsina
vyhybek byla vloZzena v roce 2009 a 2012, vyhybky ¢. 41,42,82,84 a 91 jsou z let 1984-1994. Tvar R65.
S ohrevem vymén.

Koleje €. 1, 1a, 2 a 2a v km 304,320 — 306,680 jsou tvaru R65 na praZcich z¢asti SB6 a SB8 a na drevé
z let 1981-1992. Cast koleje ¢. 1 v km 305,580 — 306,060, resp. koleje ¢. 2 v km 305,530 — 306,070 je
tvar UIC B91 uzity, vlozeny v r. 2011,

Vyhybky v predjizdnych a navazuijicich kolejich jsou po strance kolejnicové misty ojeté, soucastky Casto
regenerované (srdcovky, jazyky), drevéné prazce odpovidaji svému stafi. Vyhybky nejsou opatfeny
elektrickymi ohfevy vyhybek. Tvar R65 nebo S49, Iéta vioZzeni 1984 — 2004.

Predjizdné a navazuijici koleje €. 3, 4, 5, 6, 6a a 11 jsou tvaru R65 SB6, SB8 z let 1985-7. kolgj €. 11
z roku 1995.

V poslednich letech byly uskute¢nény tyto opravné prace a rekonstrukce:
2009: Oprava vyhybek €. 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 14, 16 ( material novy/uzity, cca 50/50%)

2011: Oprava kol. ¢. 1 km 305,580 — 306,060 a kol. €. 2 km 305,530 — 306,070 (materidl uZity tv.
UIC60/B91)

2012: Oprava vyhybek €. 88ab, 92ab, 93 a 97 (material novy tvar R65);
2013: Oprava vyhybek €. 77, 84, 82 a 91;

2014: Oprava vyhybek 402ab a 403, vyhybky ¢. 1XA a 1XB v Zst Pardubice-Rosice nad Lab. (investice),
stanicni kolej ¢. 1 vkm 2,263 — 2,440 a 2,578 — 3,058. Opravy v letech 2013 a 2014 z nového nebo
uzitého materialu, vzdy pouze na dfevénych praZzcich.
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Zelezni¢ni spodek: Plan Zelezni¢niho spodku leZi vétéinou na propustném podloZi, v nékterych mistech
vSak vykazuje Zelezni¢ni svrSek deformace vinou nestabilniho Zelezni¢niho spodku, znecisténého
Stérkového loZze a nefunkcniho odvodiiovaciho zafizeni. Jmenovité znecisténé Stérkové loze blativymi
misty spodku (jil) v koleji €. 6a.

Trat'ova kolej Pardubice hlavni nadr. — Pardubice-Rosice nad Lab: Zel. svriek tvaru R-65,
drevéné prazce, rok viozeni 1987. Kolejnice jsou misty ojeté, vinkovité, projeté (namozené) svary, mistni
vySkové deformace koleje, dfevéné prazce popraskané, misty vyhnilé, snizend drzebnost upeviiovadel,
prazce odpovidaji koncici Zivotnosti.

3.1.2 Napajeni, trakce

Zelezni¢ni stanice Pardubice byla elektrizovana v rdmci elektrizace paterni trati Praha — Ceska Trebova.
Elektrizace byla provedena stejnosmérnou trakéni soustavou o napéti 3kV. Trakcni vedeni bylo uvedeno
do provozu v roce 1957.

Toto plvodni trakéni vedeni je doposud z vétsi Casti vyuzivano. V pozdéjsich letech byly provedeny riizné
dilei Gpravy, celkové véak trakéni vedeni jako celek nikdy rekonstruovano nebylo. Cast zminénych Uprav
byla provedena v ramci udrzovacich praci a drobnych oprav, jako jsou napfiklad vymény izolatord,
vymény nadmérné opotfebovanych trolejovych dratd nad nékterymi kolejemi apod. Dalsi ¢ast Uprav byla
provedena pii vyménach vyhybek a vramci vétsSich oprav, realizovanych z vlastnich prostredkd
provozovatele (dfive Elektrolsek Pardubice, nyni SEE OR Hradec Kralové). Jednalo se naptiklad o vyménu
ocelovych nosnych lan nad nékterymi kolejemi nebo nahradu Casti nosnych prevésl nosnymi branami a
provizorni zkraceni plvodnich dlouhych prevésovych stozar(l u téchto bran.

V soucasnosti je tedy trakéni vedeni tvoreno pestrou smési rliznych vzorovych sestav a namontovanych
soucasti, ¢asto provizorné upravenych. Kostru ovsem tvori pdvodni trakéni vedeni z roku 1957, zejména
vétsina stozarl, vcetné zakladdl, je plvodnich. UdrZeni provozuschopnosti trakéniho vedeni je za daného
stavu velmi obtizné.

Trakeni vedeni je moralné i technicky zastaralé, v mnoha pripadech jsou jednotlivé prvky za hranici své
Zivotnosti. Trakéni vedeni je v ¢innosti udrzovano jen za cenu zvySenych nakladd na Gdrzbu a s vyuzitim
starych zasob prvk( a soucasti, které se jiz mnoho let nevyrabé&ji, a jejich nahrada novymi komponenty
neni mozna.

3.1.3 Zabezpecovaci zarizeni

3.1.3.1 Zabezpecovaci zarizeni uzel Pardubice

V ZST Pardubice hl.n. je jako stani¢ni zabezpedovaci zafizeni nasazeno zafizeni 3.kategorie podle TNZ 34
2620 - reléové zabezpedovaci zatizeni AZD z roku 1967.

Zarizeni je se svételnymi naveéstidly a s elektromotorickymi prestavniky. Pro kontrolu volnosti koleji jsou
nasazeny kolejové obvody s pracovni frekvenci 50 Hz, u rozvétvenych vyhybkovych obvodl jsou mimo
jiné vyuZity dlouhé paralelni vétve bez pfijimacl. Zafizeni je bez pfenosu kodu viakového zabezpecovace.
Prostor reléové mistnosti, ve kterém jsou mimo stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni umistény u Casti
tratovych zabezpecovacich zafizeni koridorové trati, nenabizi téméF zZadné rezervy na rozsiteni stavajiciho
nebo pro nové zafizeni.

Ve vazbé se stani¢nim zabezpelovacim zafizenim jsou v ZST Pardubice hl.n. v provozu dal§i stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni ovladajici jednotlivé obvody ZST. Jde o zafizeni spadovist' a o zafizeni v obvodu
DKV.
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Stavédlo Sp1 na lichém zhlavi je vybaveno reléovym zafizenim s ,individualnim® stavénim vyhybek fadici
v reliéfu na ovladacim stole stavédla. Spadovistni stavédlo stavi v soucinnosti s Ustfednim stavédlem i
odjezdové vlakové cesty ze smérovych koleji. Vnitini Cast zafizeni je umisténa v objektu stavédla.
Vyhybky v obvodu stavédla jsou standardni konstrukce s hakovymi zavéry a normalnim chodem a jsou
vybaveny standardnimi elektromotorickymi prestavniky. Kolejové brzdy na spadovisti nejsou. Prestoze je
v obvodu stavédla svazny pahrbek ma toto stavédlo spiSe charakter pomocného stavédla. V soucasné
dobé neni vyuZzivano pro funkci fazeni viakad.

Stavédlo Sp2 na sudém zhlavi je vybaveno elektromechanickym zafizenim se stavédlovym pfistrojem vz.
5007 (pravdépodobné vyrazné starsiho data nez RZZ) a vyhybkami opatfenymi mechanickymi prestavniky
s dratovody. V obvodu spadovisté je svazny pahrbek a dvé kolejové brzdy s mistnim ovladanim z domku
brzdare. Proces fazeni je Fizen vedoucim spadovisté pomoci spadovistnich navéstidel. Stavédlo Sp2 se
podili v soucinnosti s Ustfednim stavédlem na odjezdovych viakovych cestach ze smérovych koleji. Po
prestaveni vyhybek a uzavieni cesty souhlasovym hradlovym zavérem je z Ustfedniho stavédla RZZ
stavéno prislusné odjezdové navéstidlo.

V reléové mistnosti objektu Sp1 je umisténa i vnitfni ¢ast pro obsluhu vyhybek 201-205 v obvodu DKV.
Jedna se o samostatné zafizeni s ovladaci a indikacni deskou v budové depa.

V tratovém Useku Kosténice — Pardubice hl.n. je nasazeno trat'ové zabezpeCovaci zafizeni 3.kategorie
podle TNZ 34 2620 — elektronicky tfiznaky automaticky blok ABE-1.

V tratovém Useku Pardubice hl.n. — Prelouc je v provozu tratové zabezpecovaci zatizeni 3.kategorie —
reléovy tfiznaky automaticky blok AB 3-88A.

V tratovém Useku Pardubice hl.n. — Pardubice Rosice nad Labem je v provozu zafizeni 2.kategorie podle
TNZ 34 2620 — reléovy souhlas, pfi¢em odjezdova navéstidla obou dopraven tvofi predvésti viezdovych
navéstidel (velmi kratky trat'ovy Usek).

V rémci prislusné stavby ze staveb modernizace trati Hradec Krdlové — Pardubice bude v ZST Pardubice
Rosice nad Labem nasazeno elektronické stanicni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620.
Podle sledu staveb oproti prestavbé Uzlu Pardubice je mozZna varianta se zfizenim provizorniho tratového
zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie a uvazky do stavajiciho stanicniho zabezpecovaciho zafizeni ZST
Pardubice hl.n..

3.1.3.2 Zabezpecovaci zarizeni — trat’ 507

ZST Chrudim

ZST Chrudim je stanici odbo¢nou, v ZST odbocuje trat’ Chrudim — Borohradek fizena podle predpisu SZDC
D3 se sousedni dopravnou Chrudim mésto.

V ZST Chrudim je v provozu stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie — elektromechanické se dvéma
zavislymi stavédly (St.1, St.2) se svételnymi navéstidly, zCasti s elektromotorickymi a zCasti
s mechanickymi prestavniky, s kontrolou préjezdu vlaku izolovanymi kolejnicemi. V ZST Chrudim je jeden
prejezd v km 80,145 zabezpeCeny prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim PZS 3ZNI typu SSSR
s kontrolami na St.1 ZST Chrudim.

Tratovy Usek Chrudim — Chrudim mésto je soucasti trati Chrudim — Borohradek, kde je doprava
organizovana podle predpisu SZDC D3 s dirigujicim dispecerem v ZST Moravany. V ZST Chrudim mésto
odbocuje také trat’ Hefmanllv Méstec — Chrudim mésto, kde je doprava organizovana rovnéz podle
predpisu SZDC D3 s dirigujicim dispecerem.
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V pripadé realizace stavby Revitalizace trati Pardubice — Zdirec nad Doubravou bude pred stavbou Uzel
Pardubice v ZST Chrudim zfizena nové konfigurace kolejisté a nové elektronické stanicni zabezpecovaci
zarizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 zapojené do DOZ a oviddané z pracovisté v ZST Zdérec u
Skutce. Zarizeni bude se svetelnymi navéstidly, elektromotorickymi prestavniky a s kontrolou voinosti
pocitaci naprav. Stavajici PZS bude v rémdi této stavby demontovano a nahrazeno novym PZS 378l

Trat'ovy Usek Chrudim — MedleSice

V tratovém Useku Chrudim - MedleSice je doprava fizena na zakladé telefonického dorozumivani.
V trat'ovém Useku jsou dva prejezdy zabezpecené pouze vystraznym kfizem.

V pripadé realizace stavby Revitalizace trati Pardubice — Zdirec nad Doubravou bude pred stavbou Uzel
Pardubice v tratovém useku zfizeno nové tratové zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620
— automatické hradlo bez navéstniho bodu s uvazkou do stavajiciho stanicniho zabezpecovaciho zafizeni
ZST Medlesice. Stavajici prejezdy budou v rémci této stavby zabezpeceny novymi PZS 3SBI.

ZST Medledice

V ZST Medlesice je v provozu staniéni zabezpedovaci zafizeni 2. kategorie podle TNZ 34 2620 — TEST 11
se svételnymi navéstidly, elektromotorickymi prestavniky a s kontrolou prljezdu vlaku izolovanymi
kolejnicemi. Ve stanici jsou dva prejezdy. Prejezd v km 82,998 je zabezpecen pouze vystraznymi kfizi, na
prejezdu v km 84,167 je piejezdové zabezpetovadi zafizeni PZS 3SNI typu AZD 71 z roku 1991.

Trat'ovy Usek MedleSice — Pardubice Rosice nad Labem

V tratovém Useku MedleSice — Pardubice Rosice nad Labem je doprava fizena na zakladé telefonického
dorozumivani. V tratovém Useku jsou dva prejezdy zabezpecené pouze vystraznym kfizem a dva prejezdy
zabezpedené prejezdovymi zabezpedovacimi zafizenimi PZS 3SBI typu VUD z let 1968 a 1971. Obé PZS
maiji kontroly v DK ZST MedleSice.

V trat'ovém Useku je vlecka na trati odbocujici na zastavce Pardubice zavodisté zastavka. Odboceni vlecky
je kryto krycimi naveéstidly. Kolejova spojka pro odboceni na vieCku je uzamcena vyménovymi zamky,
vysledny kli¢ je drzen v Ustfednim zamku s vazbou do stavajiciho zafizeni v ZST Pardubice Rosice nad
Labem. Pro ovladani krycich navéstidel je na stanovisti v misté odboceni kolejova deska.

V rémci prislusné stavby ze staveb modernizace trati Hradec Krdlové — Pardubice bude v ZST Pardubice
Rosice nad Labem nasazeno elektronické stanicni zabezpecovaci zarizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620.
Podlle sledu staveb oproti prestavbé Uzlu Pardubice je v useku Medlesice — Pardubice Rosice nad Labem
moznd varianta s demontsZi stavajicich zafizeni a se zrizenim tratového zabezpecovaciho zafizen/
3. kategorie — automatického hradla s navestnim bodem na trati, s kontrolou voinosti pocitaci ndprav a
s vleckou na trati s uzamykanim na vlecce — a uvazky do stavajiciho stanicniho zabezpecovaciho zafizen/
ZST Medlesice. V takovém pripadé budou jiZ v rémci takové stavby stavajici PZS nahrazena novymi PZS
3SBIL

3.1.4 Sdélovaci zarizeni

Dalkova a mistni kabelizace

V soucasné dobé je v zst. Pardubice mistni i dalkova kabelova sit'. V Zeleznicni stanici se nachazi mistni
kabelizace k pfipojeni venkovnich telefonnich objektd (VTO), metalickd a optickd propojeni mezi
vypravnimi budovami a technologickymi objekty a pfipadné objekty ATU (MOK. MK ...XNO,6). Metalické
kabelové napojeni vytahd na nastupistich do budov VB & TO.
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Dale jsou v zst. Pardubice vyvedeny optické kabely rlznych profild a tratovy kabel. Jednd se o
diagnostické optické kabely DOK 36 a 72 vlaken a tratovy kabel TCEPKPFLEZE 15XNO,8. Spolecné s DOK
a TK je vedena rezervni HDPE trubka 40/33.

Prenosovy systém a technologicka datova sit’

V zst. Pardubice je v soucasné dobé v provozu prenosovy systém v provedeni SDH s kapacitou STM-4
resp. STM-16 feSeného pomoci zafizeni Cisco ONS 15454, které je umisténo ve sdélovaci mistnosti
v objektu ATU. Pfenosovy trakt STM-4 je veden smér Zst. Kosténice a Zst. Prelou¢. STM-16 slouZi jako
prekryvny trakt smér zst. Ceska Trebova a Zst. Kolin. Déle je FeSen prenosovy systém smér Zst. Rosice
nad Labem a ED SZDC Pardubice. Jedna se o prenosové trakty o kapacité STM-1.

Prenosovy systém je doplnén o technologickou datovou sit/, ktera je na Urovni pristupové vrstvy fesena
datovymi prepinaci/smérovaci ve vétsiné pripadd prepinaci Cisco 29XX, 35XX. Na technologickou datovou
sit’ jsou pripojeny ostatni technologie, které umoznuji komunikaci po Ethernetu.

Telefonni zapojovace

V rdmci stavby ,DopInéni pilotniho projektu I.NZK" byla v Zst. Pardubice provedena vyména telefonniho
zapojovace (dale jen ,,TZ"). Novy TZ je v IP provedeni pomoci prevodnikd IPGA 16 a IPGA 8. Z TZ jsou
ovladany linky MB, AUT, digitalni radiovy systém GSM-R, radiovy systém TRS, MRS, rozhlasové zafizeni.
Ovladani je pomoci dotykového termindlu IP TouchCall (4x) u kazdého dopravniho zaméstnance
v dopravni kanceldfi. Na stole fidiciho vypravcéiho je umistén IP telefon. TZ je proti vypadku napajeni
chranén napajecim zdrojem s AKU bateriemi (12V92F). Zaznam hovorl je feSen na zaznamové zafizeni
ReDat umisténé v 19" skiini ve sdélovaci mistnosti v objektu ATU.

Mistni radiova sit’

Mistni radiova sit’ (dale jen ,MRS") v kmitoctovém pasmu 150 MHz je v soucasné dobé feSena pomoci IP
technologii. IP radiovy blok se dvéma zakladnovymi radiostanicemi (HYT TM 800) je umistén v 19"
rozvadéci ve vedlejSi mistnosti vedle dopravni kanceldfe. MRS respektive radiostanice jsou ovladany
pomoci lokalniho ovladani, které je umisténo na stole vypravciho v DK. Lokalni ovladani je sloZzeno
z predniho panelu radiostanice (radiostanice HYT) a mikrofonu. Déle je u mistnich vypravéich umisténa
jedna samostatna radiostanice typu Motorola s mikrofonem. Antény MRS jsou umistény na objektu
vypravni budovy.

Trat'ovy radiovy systém TRS a GSM-R

V soucasné dobé je v zst. Pardubice provozovan digitalni radiovy systém GSM-R pro hlavni koridorovou
trat. GSM-R je ovladan pomoci terminalu s dotykovou obrazovkou IP TouchCall.

Pro trat’ Pardubice — Hradec Kralové — Turnov je urcen trat'ovy radiovy systém TRS s kanalovou skupinou
¢. 72. Na stole fidiciho vypravciho umisténo ovladaci pracovisté TRS v podobé ZO 47. Ovladaci skfifika ZO
47 je ovladana pomoci lokdalniho ovladani RV3 adaptéru TRS, ktery je umistén v 19" skfini v mistnosti
vedle dopravni kancelare. Systém TRS je dale slozen z ovladaciho bloku ZL 47 a zakladnové radiostanice
ZR 47. Nahravani hovor( je na zaznamové zatizeni ReDat.

Kamerovy systém

V Zst. Pardubice je vybudovan kamerovy systém, ktery slouzi pro prehled dopravni situace v celé
Zelezni¢ni stanici. Jedna se o systém postaveny na dohledovém systému OMNICAST. Kamery jsou
umistény na jednotlivych nastupistich, v podchodech pro cestujici (pfijezd, odjezd). Ve stanici je také
dohled nad kamerami, které jsou umistény v Zst. Rosice nad Labem.

Technické feseni A OPD :: 38



Studie proveditelnosti Uzel Pardubice 3‘;\.5,'.{2‘.3:

Dohled kamerového systému je v dopravni kancelafi na tfech rliznych monitorech a pracovistich.

Elektricka poZarni signalizace, Autonomni samocinny hasici systém

Zelezni¢ni stanice je vybavena elektrickou pozarni signalizaci (dale jen ,EPS") pomoci Ustfedny MHU 103.,
ktera je umisténa v dopravni kancelafi na zdi. Pozarni hlasice jsou rozmistény v jednotlivych mistnost
objektu VB. Ustfednu EPS nelze vyuZit pro dalkové Fizeni, nebot tato Ustfedna neni zapojitelnd do
dalkového dohledu a vyhodnocovani informaci. Systém ASHS neni v Zst. Pardubice nasazen.

Rozhlasové zafizeni a informacni systém pro cestujici

V soucasné dobé je v Zst. Pardubice v provozu rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich. Jedna se o
analogovou rozhlasovou Ustfednu VRU od firmy Tesla. Rozhlasova Ustfedna je umisténa ve sdélovaci
mistni ve vypravni budové spolecné s vykonovym zesilovaCem pro 100V rozvod. Na tyto rozhlasové
Ustfedny jsou pripojeny jednotlivé venkovni a vnitfni rozhlasové linky s reproduktory, které slouzi pro
hlasové informovani cestujicich. Rozhlasové reproduktory jsou umistény na nastupistich na zastfeseni,
v podchodu a v hale vypravni budovy. Ovladani rozhlasového zafizeni probiha automaticky pomoci
informac¢niho systému, pripadné pomoci rozhlasovych pultd (Inoma comp RRU).

Vizualni informacni systém pro informovani cestujicich je vybudovan v celé Zelezni¢ni stanici. Jedna se o
informacni systém od firmy MikroVOX, ktery je doplnén LED informacnimi panely (nastupistni panely,
podchodové panely, odjezdovy a pfijezdovy panel). Ovladani pomoci klientského PC informacniho
systému na stole operatorky v dopravni kancelafi.

Shrnuti soucasného stavu

V soucasné dobé je Zst. Pardubice vybavena sdélovacimi zafizenimi a technologickymi systémy, které
umoznuji pouze mistni fizeni a dohled Zeleznicni trati. Ve stanici probéhly ojedinélé modernizace
telekomunikaéni infrastruktury, presto je vSak vybrané sdélovaci zafizeni jiz mordlné zastaralé a
v nékterych pfipadech neumoziuje prechod na dalkové fizeni trati (DOZ) z dispecerského pracovisté.

Vzhledem k pfipravovanému zaméru Fidit tuto Cast trati z dispecCerského pracovisté je nutné vybrané
stavajici sdélovaci zafizeni a technologické systémy postupné nahradit novéjSimi, které budou na dany
zpUsob fizeni Zeleznicni dopravy pfipraveny.

3.1.5 Mosty, propustky

Viz tabulka v kapitole 3.5.2

3.1.6 Organizace udrzby a oprav

Organizaci Udrzby a oprav zajist'uje Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace. Tato Cinnost je
zadkonnou povinnosti. Provadéna je vlastnimi zaméstnanci nebo dodavatelsky. Externim dodavatel@im jsou
zadavany obvykle ty ¢innosti, na které prislu$na jednotka SZDC nemé kapacity.

Zelezni¢ni stanice Pardubice hlavni nadr., Usek trati Pardubice hl. nadr. — Pardubice-Rosice nad Lab., tsek
trati Pardubice-Rosice nad Lab. — Chrudim, Pardubice hl. nadr. — Pardubice-Cerné za Bory (izemné spadaji
do plisobnosti Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Oblastniho feditelstvi Hradec Kralové
se sidlem U Fotochemy 259, Hradec Kralové 501 01. Oblastni feditelstvi Hradec Kralové zajistuje
provozuschopnost trati (Udrzbu a opravy Zeleznini dopravni cesty), spravu movitého a nemovitého
majetku a dalsi Cinnosti souvisejici s predmétem podnikani Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, na Uzemi Pardubického, Kralovéhradeckého, Libereckého, Usteckého a Stredoceského kraje.
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Useky, které jsou Fesené v této studii, spadaji z hlediska Fizeni provozu pod Provozni obvod Pardubice
hl.n.

Organizace Udrzby a oprav jednotlivych zafizeni je ¢lenéna na nasledujici spravy:

a) Sprava trati Pardubice (UdrZzba a opravy Zelezni¢niho svrsku a spodku) — zajistuje kontrolni
a dohlédaci cinnost a zakladni Udrzbu koleji a vyhybek. Kontrolni a dohlédaci cinnost zajist'uji
obvykle vlastni zaméstnanci, zakladni Udrzba koleji a vyhybek je zajiStovana jak vlastnimi
zaméstnanci (60%), tak dodavatelsky (40%). Opravné prace uceleného charakteru jsou
zajistovany vyhradné dodavatelsky.

Zaméstnanci tratového okrsku jsou vybaveni méficimi pomtckami (napf. rozchodky), béznym
ruénim naradim pro udrzbu koleji a vyhybek (podbijaky, vidle na Stérk, lopaty, klice na
upevnovadla, hydraulické zvedaky), drobnymi mechanizacnimi prostfedky (vrtacky na kolejnice
a prazce, motorové zataceCky, motorova a elektrickd podbijeci kladiva, svarecky, krovinorezy,
pily, sekacky travy), kolejovou mechanizaci pro ptfepravu osob a nakladd (MUV s pfivésnymi
voziky) a silni¢nimi vozidly pro pfepravu osob a nakladd.

b) Sprava elektrotechniky a energetiky organizuje a provadi Udrzbu urcenych technickych zafizeni
elektrickych tj. kvalifikované cinnosti v oboru silnoproudé elektrotechniky pro nizké napéti do
1000V 50Hz, vysoké napéti 6kV pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni, vysokého napéti 22kV
50Hz lokalni distribu¢ni soustavy zelezni¢ni a stejnosmérné trakéni proudové soustavy 3kV DC.
Z&kladni povinnosti je zajist&ni bezpe¢ného a spolehlivého provozu téchto zafizeni. Cinnost je
zajistovana vlastnimi zameéstnanci, sprava trakéniho vedeni je vybavena standardnim montdznim
vozem pro Udrzbu a opravy trakéniho vedeni.

c) Sprava sdélovaci a zabezpeCovaci techniky Pardubice organizuje a provadi udrzbu urcenych
technickych zafizeni elektrickych zabezpecovacich zafizeni, jejichz elektrické obvody pini funkci
pfimého zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy dle Vyhlasky ¢.100/1995 Sb. a sdélovacich
zarizeni tj. telekomunikacnich, rozhlasovych, hodinovych, informacnich a zafizeni EPS, EZS.
Spravu zabezpecovaciho zafizeni zajistuje obvod SSZT Pardubice. Veskera Udrzba je provadéna
vlastnimi zaméstnanci, vétsi opravy dodavatelsky.

d) Sprava mostl a tunell zajiStuje veskerou Udrzbu a opravy na mostnich objektech a tunelech.
Cinnost je zajiétovana ze 100% dodavatelsky.

e) Sprava budov a bytového hospodafstvi v ramci obvodu ma ve spravé nastupisté, pristiesky,
stavédla, trafostanice, vyhybkarské budky. Cinnost je zajidtovana viastnimi zaméstnanci (5%)
nebo dodavatelsky (95%).

Systém organizace Udrzby a oprav bude pfiméfené shodny pro variantu s projektem i variantu bez
projektu. Vyhledovy rozsah cinnosti bude zaviset na vybrané varianté a rozsahu technického feseni.

3.2 Nevyhody soucasného stavu

Zeleznice ma pro nabidnuti kvalitnich prepravnich sluzeb dobrou, nikoliv véak optimalni vychozi pozici. To
je dano historickym vyvojem a tim, jak aktivita jednotlivych ZelezniCnich spoleCnosti utvarela Zeleznicni sit’
do dnesni podoby. V roce 1845 Severni statni draha uvedla do provozu trat’ Olomouc — Praha, v roce
1857 byla postavena spolecnosti Pardubicko - Liberecké drahy trat’ Pardubice — Jaromér s prodlouzenim
do Liberce v roce 1859 a v roce 1871 byla postavena spoleCnosti Rakouské severozapadni drahy trat’
HavlickGv Brod — Rosice nad Labem, kde doslo k pfipojeni na jiz provozovanou trat’ Pardubice — Jaromér.
Aby vsak k tomuto pfipojeni doslo, musel byt pocatecni Usek trati Pardubice — Jaromér pretrasovan.
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Plvodné ved| zapadnéji, mimo prostor dnesni ZelezniCni stanice Pardubice-Rosice nad Lab. a most pres
Labe byl v jiné poloze. Soucasti traté Havlicklv Brod — Rosice nad Labem byla i spojka, ktera umoznovala
pfimy vijezd od Medlesic do liché kolejové skupiny. Odbocovala hned u prejezdu ulice Prazské s trati
¢. 238. Pardubické nadrazi lezelo stranou od osidleni, cca 1,5 km od Pardubic. Tehdy nebyly Pardubice
pres svoji bohatou stfedovékou tradici nijak vyznamnym mistem, oziveni mésta prinesly az pravé
Zeleznice a rozvoj primyslu ve druhé poloviné 19. stoleti (tovarna na mlynské stroje, lihovar, pfisada do
kavy Franckovka, rafinerie Fanto atd.). V pribéhu let se mésto postupné rozristalo a dostihlo tak i
nadrazi, které v soucasnosti nelezi mimo mésto, nybrZ na jeho okraji. Staré nadrazi svym usporadanim
prestalo vyhovovat novym potiebam a v povalecné dobé se zacaly pfipravovat plany na prestavbu vcetné
vystavby nové nadrazni budovy. Ta byla oteviena v roce 1958 a spolu s ni bylo postupné dano do
provozu i nové uporadané kolejisté. Osobni nadrazi bylo vybaveno ostrovnimi nastupisti a pro potfeby
nakladni dopravy se nadrazi rozsifilo na jizni strané. V novém stavu a také s ohledem na rozvoj silni¢ni
sité vsak jiz nebyl prostor pro spojku Pardubice — MedleSice, ktera byla snesena. Pro fadici prace slouzi
spadovisté s 10 smérovymi kolejemi a samostatnou vytaznou koleji, dvé koleje napojujici hlavni svazky
jsou vybaveny srazovymi brzdami. Rozfazovani vlakd se tak mohlo uskutecChovat, s vyjimkou odjezdu
vlakl proti sméru rozpousténi, prakticky nepretrzité bez ruseni vlakové dopravy. V minulych politicko-
hospodarskych pomérech tak bylo dosahovano velkych fadicich vykond. Pomocné skupinové fazeni
probihalo na opacném (kosténickém) zhlavi.

S rozvojem Pardubic bylo nutné, aby v Zeleznicni stanici Pardubice zastavovaly i vlaky sméru HavlickGv
Brod - Hradec Kralové, coz vSak bylo a je mozné pouze s Uvratovou jizdou v Useku Pardubice — Rosice
nad Labem. Se stoupajici intenzitou dopravy, zejména osobni, se toto misto stalo jednim z omezujicich
prvkd dopravni cesty. Situace je zhorSena i tim, Ze v Zelezni¢ni stanici Pardubice-Rosice nad Labem byla
na pardubicko-medleSickém zhlavi na mosté pres Labe v 60. letech snesena jedna vodorovna nosna
konstrukce a vzniklo tak jednokolejné hrdlo, které znemoziuje soucasné jizdy od/do Pardubic a MedleSic.

Na svoji dobu moderné fesena Zzeleznicni stanice Pardubice patfila k tém Iépe vybavenym a lIze fici, ze
nékolik desitek let vyhovovala prepravnim a provoznim potiebam. To vsSak jiz prestava platit. Z dnesniho
pohledu je vybaveni stanice, které je urCené pro osobni dopravu, vyuZité nadoraz, zatimco zafizeni
ur¢ené pro nakladni dopravu a fadici prace se jevi s ohledem na dnesni potfeby jako ponékud
naddimenzované.

Mizeme identifikovat nasledujici nedostatky, které jsou zaroven dfivodem k modernizaci uzlu:

e Vnakladni dopravé jsou kladeny na fadici prace podstatné mensi naroky nez dfive, takze
dostatek smérovych koleji umoziuje podrobné fazeni pfimo primarnim posunem a spadovistni
stavédlo na kosténickém zhlavi jiz pro fazeni vlakl neslouzi. Délky koleji v zasadé vyhovuiji i
soucasnym pozadavklm a tak lze fici, Ze kromé zastaralé technologie, o které bude fe¢ dale, a
dnes jiz neakceptovatelné mozZnosti odjezdu vlak( proti sméru rozpousténi soucCasny stav
umoznuje zvladat potfeby nakladni dopravy.

e Naroky na Zeleznicni osobni dopravu se vyrazné posunuly smérem ke kvalité, Cetnosti spojd a
minimalizaci cestovnich dob. Uvrat’ v Pardubicich-Rosicich nad Labem je u viakd smér Chrudim
vyraznym nedostatkem. Ten Ize bud’ odstranit tim, Zze osobni doprava Chrudim — Pardubice bude
vedena po nékteré z navrzenych preloZzek nebo zmirnit tim, Ze jednokolejny most pres Labe,
ktery predstavuje vyrazné kapacitni hrdlo, bude dvoukolejny a Zst Pardubice-Rosice nad Labem
bude peronizovana. Tento investicni pocin je predpokladem pro vSechny varianty i stav bez
projektu.

v

e Prvni nastupisté véetné nastupist’ u koleji ¢. 14 a 16 nema pozadovanou vysku 550 mm nad
temenem kolejnice, nastupisté ¢. 3 a 4 nespliiuji pozadovanou délku 400 m (maji 350 m).
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e Kolej, které umoziuje nakladnim vlakdm pfimé jizdy mezi lichou stanicni skupinou a
Pardubicemi-Rosicemi nad Lab. pretind priibézné koleje ¢. 1 a 2 pomoci kfizovatkovych vyhybek.
Ty jednak limituji prdjezdnou rychlost na 100 km/hod a zadruhé jsou zdrojem castych vyluk
nutnych pro jejich ddrzbu.

e Vysoké naroky na propustnost koridoru narazeji na moznosti stanice. To se projevuje dvojim
zplsobem. Jednak nizkymi rychlostmi do predjizdnych koleji €. 3 a 4, které prodluzuji ptijezdové
mezidobi a nedostatkem nastupistnich hran. Vlaky dalkové dopravy jedou v tésném sledu a
k tomu, aby mohly plynule vyuzit dynamiku jizdy, je potfebné vyuzit obou nastupistnich hran u
nastupist’ 3 a 4. Coz mnohdy neni mozné, protoze u predjizdnych koleji stoji osobni vlaky traté
501 s delSim pobytem, at’ jiz pokracuji v plivodnim sméru jizdy nebo obraceji zpét. V disledku
toho jsou nutné castéjsi jizdy do protisméru s rusenim provozu opacného sméru nebo priivoz
projizdéjiciho vlaku po jiné nez hlavni koleji.

e Stav zabezpecovaciho zafizeni a jinych technologii — toto obsahlé téma je rozvedeno nize.

K

Obr. 3-1: Letecky snimek z r. 1954 — severné od kolejisté je rozestavéna vypravni budova, celé kolejisté
je situovano vychodnéji nez po prestavbé a také je patrnd kolejova spojka MedleSice - Pardubice
(zdroj: kontaminace.cenia.cz )

Pokud se tyka tratového Useku Pardubice-Rosice nad Labem — Chrudim (mimo), ktery je také soucasti
feSené oblasti, tak se jedna o celostatni trat/, vzhledem k jejim parametrdm ma vsak mistni vyznam a
v meziregionalnim méfitku neni konkurenceschopna vici silniéni dopravé. Pro blizsi predstavu: vzdusnou
c¢arou je vzdalenost Pardubice-Rosice nad Labem — Havlickdv Brod 51 km, po silnici 67 km (I/37+1/34) a
po Zeleznici 92 km. Trat'ova rychlost je 70 km/hod. Z pohledu této studie nas zajima Usek Slatinany —
Pardubice-Rosice nad Labem, na kterém se predpoklada vyssi rozsah pfiméstské dopravy (spadovost do
Pardubic). V Useku Chrudim — Pardubice-Rosice nad Labem se trat'ova rychlost zvySuje na 90 km/hod,
v rdmci akce Revitalizace trati Pardubice — Zdirec nad Doubravou se rekonstruuji Zelezni¢ni stanice
Slatifany a Chrudim a instaluje se nové tratové zabezpeCovaci zafizeni v Useku Chrudim — MedleSice.
V ramci modernizace traté Hradec Kralové — Pardubice (mimo) se instaluje nové tratové zabezpeCovaci
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zafizeni na Useku MedleSice — Pardubice-Rosice nad Lab. Zlstdva ale nefeSena ZelezniCni stanice
MedleSice, kde Ize jako hlavni nedostatky uvést Groviiovy pristup k nastupistim a vjezdovou rychlost
40 km/hod do predjizdné koleje. To zpomaluje kFizovani, které se zde pravidelné uskuteciuje a snizuje
bezpecnost cestuiicich.

Nevyhody soucasného stavu z pohledu profese zabezpecfovaci zafizeni — uzel Pardubice:

Stavajici zabezpecovaci zafizeni v Uzlu Pardubice bude v predpokladaném terminu realizace stavby starsi
50-ti let, tedy vyzité, moralné i ekonomicky daleko za hranici Zivotnosti a problematické z hlediska
zajisténi nahradnich dill pro udrzeni provozu. Nesplfuje zakladni podminky interoperability (zejména typy
a vlastnosti pouZitych kolejovych obvodt, umisténi vnéjsich prvkd ZZ apod.) a neni upravitelné z hlediska
pozadavk® smérnice GR SZDC ¢&.16/2005.

Uprava konfigurace koleji na stavajicim zafizeni je komplikovand — lze predpokladat, e ne vse bude
proveditelné a Uprava bude znamenat nevyuziti moznosti kolejového feSeni a omezeni z hlediska dopravni
technologie. Uprava je problematicka i z hlediska prostorovych pomér( v reléové mistnosti.

Stavajici stani¢ni zabezpedovaci zafizeni nasazena na spadovistich Sp1 i Sp2 nespliiuji podminky TNZ 34
2660 na spadovistni zafizeni vCetné pozadavkd na stavebni ¢ast kolejisté ovladaného ze stavédla.

Stavajici zabezpedovaciho zafizeni ZST Pardubice hl. n. nelze délkové ovladat v souladu s Pokynem GR ¢&.
9/2013 Pracovisté dalkového Fizeni a stavajici zafizeni nelze na dalkové fizeni z CDP Praha upravit
s ohledem na vyzilost zafizeni ani samostatnou investici (chybi ekonomicka navratnost).

Na stavaijici zabezpecovaciho zafizeni v Uzlu Pardubice nelze ETCS nasadit v rozsahu predpokladaném
Narodnim implementacnim programem ERTMS (viz feSeni komercniho projektu).

V pfipadé realizace nového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 —
elektronického stavédla ovladatelného z CDP Praha a plIné integrovatelného do nadstavbového systému
ETCS, bude s ohledem na velikost zafizeni a nemoZnost Upravy jeho SW (a SW dalkového fizeni z CDP)
bez vyrazného vlivu na vysokou intenzitu drazni dopravy (zejména v pfipadé nafizeni zkousek v kolejisti)
prakticky zafixovana realizovana konfigurace zabezpecené Casti kolejisté a realizovany dopravni program.
Zarizeni tak musi byt v okamziku instalace prakticky navrzeno na cilovou konfiguraci kolejisté na dobu své
Zivotnosti (20-30 let).

V pfipadé realizace nového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni nebude moZné zachovat stavajici
dopravni program tam, kde je vrozporu s TNZ 34 2660 (koleje pod svaznym pahrbkem), a lze
predpokladat, Ze kvili naroCnosti vazby mezi novym zafizenim a stavajicimi zafizenimi spadovist, ktera
budou v pfipadé zachovani spadovist’ zachovana stavajici, bude nutné oblasti obsluhované jednotlivymi
zarizenimi fyzicky kolejové oddélit (realizace prechodu mezi obvody jednotlivych zafizeni pomoci PSt
v novém zafizeni nebo pres nezabezpecenou Cast kolejisté).

V pripadé realizace nového zafizeni bude nutné zafizeni umistit do novych prostor s ohledem na potfebu
soubéZného chodu stavajiciho a definitivniho zafizeni béhem stavebnich postupll prepojovani zatizeni
z d@vodu minimalizace vyloucenych Casti kolejisté pro aktivaci nového zafizeni.

V pripadé realizace nového zafizeni bude nutné prevazani stavajicich tratovych zabezpecovacich zafizeni
do nového elektronického stavédla.

Nevyhody soucasného stavu z pohledu profese zabezpecovaci zafizeni — trat’ 507:

V pripadé realizace predpokladanych souvisejicich staveb v pIném rozsahu zbyde ze stavajiciho stavu
pouze stani¢ni zabezpetovadi zafizeni v ZST Medlesice a TZZ Chrudim - MedleSice. Nebude-li v rdmci Uzlu
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Pardubice realizovdna projektova varianta s OstfeSanskou spojkou, dojde k Upravé konfigurace ZST
Medlesice, na kterou bude nutné reflektovat minimalné kompletni vyménou kabelizace a vnéjsich prvkd v
ZST.

Stavajici zabezpecovaci zafizeni v ZST Medlesice bude v predpokladaném terminu realizace stavby starsi
25-ti let, tedy vyzité, moralné i ekonomicky za hranici Zivotnosti a problematické z hlediska zajisténi
nahradnich dil& pro udrzeni provozu.

Stavajici zabezpecovaciho zafizeni na trati Havlick(v Brod — Pardubice Rosice nad Labem nelze dalkové
ovladat v souladu s Pokynem GR &. 9/2013 Pracoviété dalkového Fizeni.

Stavajici zarizeni ZST MedleSice nelze upravit na dalkové Fizeni z RDP Pardubice s ohledem na vyzilost
zafizeni ani samostatnou investici (chybi ekonomické navratnost). ZST Medlesice by v pripadé nerealizace
nového zabezpecovaciho zafizeni zlstala jedinou ZST v Useku Pardubice Rosice nad Labem (mimo) —
Zd'drec u Skutée (vCetné), kterou by nebylo mozné dalkové ovladat, coz neni idedini z hlediska moZznosti
vyplyvajicich z dalkového fizeni kontinualniho Useku traté.

3.3 Varianta Bez projektu

3.3.1 Souhrnna specifikace varianty

Varianta bez projektu odpovida soucasnému (vychozimu) technickému stavu jednotlivych prvkd
infrastruktury feSenych Usek@ a jejich udrzeni ve stavajici kvalité po dobu hodnoceni projektu. Resi
zejména nutnou Udrzbu a opravy stavajicich draznich zafizeni a objektd pro zajiSténi provozu
v pozadované kvalité a rozsahu a zajisténi bezpecného pohybu osob. V nezbytné nutnych pfipadech se
pripousti i investi¢ni naklady (stani¢ni zabezpecovaci zafizeni, mostni objekt).

Varianta bez projektu predstavuje odhad budoucich narokd technického a provozniho vybaveni
infrastruktury za pfedpokladu zachovani soucasnych technickych parametrd. Z hlediska provozu se totiz
jednd o velice dileZitou Zelezniéni stanici leZici na silné zatizeném 1.TZK a pro Ulely studie
proveditelnosti nelze proto pfistoupit na pouhé ,udrzeni provozuschopnosti®, ale je nutné technicky stav i
za cenu nakladnych rekonstrukci udrzet minimalné v takové kvalité, v jaké je dnes.

Naklady na opravy maji priibézny charakter a k tomu pfistupuji zvySené naklady na opravu, které jsou
vyvolany stavem konkrétnich komponentl Zeleznicni dopravni cesty. Rozhodnuti o realizaci oprav
vlastnimi prostfedky nebo externimi dodavateli je feSeno individuadlné podle konkrétniho ptipadu.
Rozhodujicim faktorem je pak kromé pridélenych financnich prostfedkd predevsim rozsah a charakter (z
hlediska realizovanych profesi) opravnych praci. Souvislé opravy a opravy s vétSim rozsahem je nutno
zadavat u externich zhotoviteld.

Zelezni¢ni stanice Pardubice hlavni nadrazi se jako celek ponechava ve stavajicim stavu s tim, Ze

e konfigurace a rozsah kolejisté (pocty pouzivanych koleji, vymén, uzitné délky, rychlosti) se méni
jen v nezbytné nutném rozsahu s ohledem na zapojeni dalsi tratové koleje od Pardubic-Rosice
nad Lab. a na oddéleni ¢asti fizeni z CDP Praha a ostatnich Casti kolejiste;

e zafizeni pro cestujici bude ponechano beze zmén (rozsahu a parametr().

Zelezniéni svrsek
Vyhybky, stani¢ni a tratové koleje budou postupné obnoveny (rekonstruovany). Umisténi vyhybek a koleji
(hlavni koleje — ostatni koleje) je urcujici pro to, v jakych cyklech je potfeba pocitat s naklady na obnovu.
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Zhruba se uvazuje u hlavnich koleji s 20 lety Zivotnosti a u ostatnich koleji s 30-35 lety. Z hlediska urceni
nakladl na zvySené opravy se poCita se stejnym rozsahem kolejisté, ktery je i pfedmétem zasahi
v projektovych variantach.

Zelezni¢ni spodek

ZUOstava zachovana trat'ova tfida zatiZzeni na obou Usecich. Vyjma nahlych defektd nelze predpokladat
systematickou stabilizaci a vyménu ¢i pridavani konstrukcnich vrstev Zeleznic¢niho spodku.

Zelezni¢ni mosty, propustky a tunely

Predpoklada se bézna udrzba po dobu hodnoticiho obdobi, vyjimku tvofi most v km 90,901 traté 507,
ktery je ve Spatném stavu (hodnoceni K3) a ktery bude muset byt nahrazen novym. Ddvody:
prokorodované stojiny podélnikd, silné oslabené pricniky a hlavni nosniky, koroze podlah atd.

Trakcni zafizeni

Vzhledem ke stavu trakéniho vedeni a soucasnym naroklm na provozuschopnost je bezpodminecné
nutné v nejblizsi dobé (odhadem zhruba do péti let) kompletné rekonstruovat trakéni vedeni v celé
Zelezni¢ni stanici. Jednalo by se zejména o nahrazeni vSech nosnych prevésl, nadhradu vSech stozarl a
zakladl, které jsou bud’ staticky naruseny, nadmérné zkorodovany nebo kde je prekro¢eno maximalni
rozpéti mezi stozary. Dale je tfeba vyménit opotfebované trolejové draty, nosna lana a lana zesilovacich a
napajecich vedeni, vcetné dalSiho drobného materialu, jako jsou vésaky, propojky, spojky apod. Je tfeba
provést Uplnou vyménu zavésd trolejového vedeni (na nosnych branach pouzit prednostné zaveésy SIK,
které jsou individualni nad kazdou koleji zvlast, oproti stavajicim skupinovym zavésim na smérovych
lanech) a Uplnou vymeénu vsech izolator(, délicd a odpojovacl véetné pohonl. V ramci této rekonstrukce
by bylo vhodné pouzivané komponenty sjednotit s komponenty pouzitymi na sousedicich, jiz
modernizovanych, trat'ovych Usecich.

Optimalni by bylo provést rekonstrukci naraz, coz by vedlo ke zkraceni potfebného Casu a investicnich
nakladl. Zcela nezbytné to vsak neni, rekonstrukci je mozné rozlozit do nékolika let a provadét po
Castech podle moznosti provozovatele a v koordinaci s rekonstrukéni ¢innosti spravcl ostatnich zafizeni
(zabezpecovaci zafizeni, koleje...). Nékteré novéjsi prvky trakéniho vedeni, namontované pfi rdznych
dil¢ich upravach, bude pravdépodobné mozné vyuzit. Musi se vSak jednat o prvky nainstalované
v posledni dobé, které vyhovuji souasnym narokd, a také je tfeba poznamenat, ze celkové investi¢ni
naklady to nijak podstatné neovlivni. Soucasti rekonstrukce trakéniho vedeni bude i nova kabelova trasa
pro pFipojeni napajeciho a zpétného vedeni spinaci stanice (SpS) Pardubice.

Po rekonstrukci musi trakéni vedeni odpovidat soucasnym pozadavkdm, zejména s ohledem na dodrzeni
norem CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2, CSN EN 50122-1 ed. 2 (34 1520) a CSN EN 50119 ed. 2
(34 1531).

Zabezpecovaci zafizeni

V rdmci fedeni varianty bez projektu bude v profesi Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni v ZST Pardubice
hl.n. FeSeno:

e nové elektronické SzZZ 3.kategorie podle TNZ 34 2620 na &asti kolejisté, kterd bude v rdmci
kolejového FeSeni oddélena od nové nezabezpecenych koleji spadovisté (priblizné koleje 16 az 17) —
zafizeni umisténo v nové technologické budove,

e zapojeni nového SZZ do dalkového ovladani z CDP Praha,

e ziizeni ETCS v plném rozsahu na Casti kolejisté s novym SZZ + Uprava ETCS na dotcené i sousednich
RBC,
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e integrace stavajicich TZZ ve sméru Kosténice a Prelou¢ do nového SZz,

e  zfizeni nového TZZ ve sméru Pardubice Rosice nad Labem (integrované trat'ové zafizeni),
e Uprava stavajiciho elektromechanického zafizeni na spadovisti Sp2,

e Uprava stavajiciho zafizeni v obvodu DKV (vymisténi z budovy St.1 + zajiSténi napajeni)
e demontdz stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni (RZZ).

Koleje 19 a vyse v liché skupiné ZST budou s vyjimkou upravenych zafizeni spadovisté Sp2 a DKV bez
zabezpecovaciho zafizeni.

Sdélovaci zarizeni

V pfipadé, Ze stavba nebude realizovana (varianta Bez projektu), neni zapotfebi po strance Zelezni¢niho
sdélovaciho zafizeni fesit zadné Upravy s vyjimkou béznych Gdrzbovych praci a oprav. Vyjimkou je stav,
kdy doZije stavajici reléové SZZ a bude nahrazovano novym ES s prepojenim na dalkové ovladani z CDP
Praha, v tom pfipadé budou muset byt vynalozeny v nezbytném rozsahu i naklady na tuto profesi.

Modernizace Ci inovace Zelezni¢niho sdélovaciho zafizeni je v tomto pripadé nutno pojmout jako Upravy
celé ZelezniCni stanice a hlavné fesit je komplexné, tj. inovaci veskerych tratovych radiovych systémd,
telefonnich zapojovacd, pripadné prenosového systému a metalické a optické kabelizace a dalSich zafizeni
s moznosti zaclenéni do dalkového fizeni trati (DOZ) s CDP Praha. Vymény Zelezni¢niho sdélovaciho
zarizeni pro mistni fizeni jsou povazovany pouze za opravné a Udrzbové prace.

3.4 Obecné podminky pro projektové varianty

3.4.1 Mezinarodni souvislosti

Zelezni¢ni doprava musi v soucasné dobé v silné konkurenci letecké a predevsim silniéni dopravy
prekonavat mnoho problémd. Pro vysoké fixni naklady Zeleznice je ddleZita koncentrace prepravy na
vytvorenou hlavni transevropskou Zeleznicni sit’.

Zelezni¢ni stanice Pardubice hlavni nadr., ktera je predmétem studie proveditelnosti, hraje v ramci Ceské i
mezinarodni dopravni infrastruktury vyznamnou roli, nebot’ lezi na:

e vnitrostatnim L.TZK D&¢n st. hr. — Praha — Ceské& T¥ebova — Brno — Breclav st. hr. a III. TZK
Cheb st. hr. — Plzeri — Praha — Ceska Trebovéa — Prerov — Ostrava — Mosty u Jablunkova st. hr.;

e mezinarodni Zelezni¢ni magistrale E 40 (Le Havre — Paris — Forbach — Frankfurt (M) — Schirnding
— Cheb - Praha — Olomouc — Ostrava — Zilina — Kogice — Cierna n/T — Lvov).

Redeny Usek je zafazen do dalsich evropskych projektd (TER, TEN-T) jako vétev A IV. multimodalniho
koridoru TEN Berlin / Nirnberg — Praha — Budapest — Arad / Bucuresti — Constanta / Timisoara — Sofia —
Thessaloniki / Plovdiv — Istanbul. V ¢lenéni prioritnich evropskych dopravnich projektli je oznacen jako
22.

V soucCasné dobé, kdy se prehodnocuji evropska dopravni spojeni, patfi Usek s zst Pardubice hlavni
nadrazi do tzv. trati TEN-T core network.

Transevropska zeleznicni sit' byla definovana predevsim v dohodach a projektech pfijatych v ramci
EHK/OSN i na Urovni Evropské unie a Mezinarodni Zelezni¢ni unie:

e AGC - Dohoda o nejdllezitéjSich mezinarodnich Zeleznicnich trasach (1985)
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e AGTC - Dohoda o nejdllezitéjsich trasach mezindrodni kombinované dopravy a souvisejicich
objektech (1991)

e projekt TER,

e 30 prioritnich evropskych projekt (definovanych v rdmci van Miertovy skupiny) Ceské
republiky se tykaji dva prioritni projekty o rozvoji TEN-T 22 a 23, resp. jejich Casti. Projekt 22 —
Zeleznicni osa Athina — Sofia — Budapest — Wien — Praha — Nirnberg / Dresden (hlavni trasa
odpovida Panevropskému koridoru 1V),

e TEN-T - dopravni transevropska sit’ multimodalnich koridord, v Fijnu 2011 byly tyto koridory
predefinovany na dvoulroviiovou sit/, kdy tzv. comprehensive network je globalni siti vSech
koridorll TEN-T, a v ramci této sité byla vytvorena jesté tzv. core network, jakozto sit’ vyssiho
vyznamu (zakladni, paterni, nadrazend);

o Narizeni EP a Rady (EU) 1315/2013 - o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sité.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady zavazuji vSechny clenské staty EU, aby na vybrané siti svych
konvencnich trati provedly takova technicka opatieni, aby jejich traté bylo mozno zapojit do jednotného
evropského Zelezni¢niho systému.

Koncepce rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury v Ceské republice vychazi z potfeb dosazeni kompatibility trati
evropského vyznamu. CR se piihlasila a nadale hlasi k vy$e uvedenym dohodam a projekt@m.

Na Uzemi CR se traté uvedené v dohoddch a projektech v podstaté shoduji, coz ve svém ddsledku
umoznuje bezproblémové respektovani podminek, umoznujicich interoperabilitu Zeleznicniho
systému.

3.4.2 Technické parametry mimo TSI
3.4.2.1 Technické parametry dle evropskych dohod AGC, AGTC

Traté jsou dle téchto dohod rozdéleny na dvé zakladni kategorie:

a) existujici traté (modernizace v pripadé potieby se zmirnénymi pozadavky, protoze je velmi obtizné
a nékdy dokonce nemozné zménit jejich charakteristiky)

b) nové traté
b1) traté vyluéné pro osobni piepravu (v CR se zatim neuvazuje)

b2) traté pro smisenou pFepravu (osob i zboZzi)

existujici traté nové traté pro
AGC — AGTC/ CR soucasné cilovy stav osobni prepravu | smiSenou
ukazatele prepravu
1. Pocet koleji - - 2 2
2. Gabarit vozidla UICB UIC B / UIC GC UIC C1 UIC C1
3. Osova vzdalenost 4,0 m 4,0 m 4,2 m 42 m
4, Minimalni 160 km/h min. 160 km/h / 300 km/h 250 km/h /
konstrukéni rychlost max. 160 km/h 200 - 300
(VRT)
Min. konstrukéni 100 km/h 120 km/h - 120 km/h
rychlost (pro traté
AGTC)
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5. Minimalni hmotnost 20t 22,5t - 22,5t
na napravu

6. Pfipustné zatizeni na 8t/ m 8t/ m - 8t/ m
bézny metr

7. Teoreticky vlak pro UIC 71 UIC 71 - UIC 71
vypocet

8. Maximalni sklon - - 35 %o 12,5 (18,5) %o

9. Min. délka nastupist’ 400 m 400 m 400 m
ve stanicich

10. Min. délka 600 m 700 m/ 650 m - 750 m
predjizdnych koleji

11. | Urovriova kiizeni ano ano ne Ne

Tab. 3-1: Pfehled parametrii dle dohod AGC, AGTC

Z pohledu predepsanych parametrd dle dohod AGC, AGTC se v pfipadé zst Pardubice hlavni nadr. bude
jednat o modernizaci se zmirnénymi pozadavky, nadto se zohledriuje pozadavek Nafizeni EP a Rady (EU)
1315/2013 na umoznéni provozu nakladnich vlakd délky 740 m.

3.4.2.2 Smérnice GR SZDC &. 16/2005 _Zasady modernizace a optimalizace vybrané
¥eleznicni sité CR"

Souhrn opatfeni, kterd umozni na vybrané Zelezni¢ni siti Ceské republiky zvy$eni nejvétsi trat'ové
rychlosti, tfidy zatiZeni, prostorovou priichodnost a provoz jednotek s naklapécimi skiinémi
byl stanoven v hlavnich zasadach modernizace. Dle téchto ,Zasad" jsou Zeleznicni traté bud"

e ,modernizovany"“, nebo

e uvedeny do ,optimalizovaného stavu".
Rozhoduijici opatfeni, uvedena v ,Zasadach":

e zavedeni vyssi tratové rychlosti az do 160km/h vcéetné na dostatec¢né dlouhych Usecich tak, aby
bylo mozno zvysenou rychlost efektivné vyuzit,

e dosazeni trat'ové tfidy zatizeni D4 UIC pro uroven trat'ové rychlosti 120km/h vietné,
e zavedeni prostorové prlichodnosti pro loznou miru UIC GC a Sirsi vozidla,
e  zajiSténi poZadované propustnosti,

e vybaveni traté takovym technologickym zafizenim, které umoznuje zabezpeceni provozu na
odpovidajici Grovni, véetné zajisténi interoperability, pfi trat'ové rychlosti do 160 km/h,

e vybaveni zelezni¢nich stanic a zastavek mimouroviiovymi nastupisti (550 mm),
e dosazeni dostatecné uzite¢né délky dopravnich koleji v Zeleznicnich stanicich:

o pokud uziteCnd délka dopravnich koleji (alespon jedna predjizdna kolej) dosahuje min.
650 m, nebude stanice prodluzovana,

o Vv pripadé neumérné vysokych investicnich nakladd na prodlouzeni stanice se ve
vyjimeCnych pripadech pfipousti ponechani uzitecné délky mensi nez 650 m - kazdy
takovy prfipad musi byt samostatné posouzen na zakladé feSeni stanic v uceleném
trat'ovém Useku,

e ZzlepsSeni stavu Uroviovych kfizeni trati s pozemnimi komunikacemi:
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o U prejezdd na tratich s tratovou rychlosti nad 120 km/h prednostné navrhovat jejich
nahradu mimouUroviovym kfizenim, zejména u prejezdd silné frekventovanych, silnic 1.
tiidy a prejezdl se zvySenou nehodovosti,

o V ramci verejnopravnich Fizeni prosazovat zruSeni malo frekventovanych prejezdl nebo
jejich prevedeni na prechody,

o ponechana stavajici Uroviiova kizeni je potfeba zabezpecit pro zavedeni tratové rychlosti
do 160 km/h, priblizovaci Useky je nutno prodlouzit na maximalné povolenou trat'ovou
rychlost (vCetné uvazovani rychlosti pro jednotky s naklapécimi skfinémi),

o je nutno zajistit rozhledové poméry na droviiovych prejezdech podle CSN 73 6380 pro
pripad poruchy PZS,

o nové uroviiové prejezdy v ramci modernizace a optimalizace trati zasadné nezfizovat
(pozn.: tato podminka se netyka prechodl pro pési a posunl stavajicich uroviovych
prejezdd do nové polohy).

Zakladni rozdil mezi ,modernizaci" a ,optimalizaci" je v rychlosti, kterou Ize v daném Uzemi
z rlznych ddvodd (urbanismus, obtizny terén apod.) dosdhnout. Z ddvodd zvyseni GCinkd optimalizace
v nékterych smérech v souladu s dohodami se sousednimi staty, bylo rozhodnuto nasadit elektrické
jednotky s naklapécimi skfinémi.

,Z&sady modernizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské republiky", stejné tak jako uvedené dohody AGC a
AGTC a dalsi, nejsou dogmatem, ale pomtckou investorovi i projektantovi k upfesnéni naplné dilcich
staveb modernizace jednotlivych Usekd tranzitnich koridord.

Nicméné ,,Zasady modernizace vybrané Zeleznicni sité Ceské republiky" byly hlavnim kritériem
pfi stanoveni variant feSeni a jejich technickych parametrd. DalSimi neméné dllezitymi kritérii byly:

e ,Podnikatelsky zamér" traté je stanoven na zakladé predbézné prepravni analyzy. Lze ho
shrnout do jediného bodu, a sice konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy s dopravou
silnicni i po predpokladaném vybudovani sité dalnic,

e ,Technicka analyza" jednotlivych tratovych Usekl z hlediska jejich moZnosti, vyhledového
potfebného vyuziti, zivotniho prostiedi, Gzemniho planovani atd.,

e ,Cilovy stav" viech koridorll v Ceské republice i vyhledové zaméry na navazujicich tratich
v sousednich statech.

Z pohledu ,Z&sad modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité CR" se v pripadé Zelezni¢ni stanice
Pardubice hlavni nadr. jednat o modernizaci, pfipadné v zavislosti na dané technické varianté o
optimalizaci (s vyuzitim Ulevovych ustanoveni napf. v parametru rychlosti).

Smérnice GR SZDC &. 16/2005 sice plati, ale vydanim Nafizeni EP a Rady (EU) 1315/2013 je v nékterych
ohledech prekonana.

3.4.3 Technické parametry (dle TSI)

3.4.3.1 Legislativni ramec problematiky

Podle platného Ceského Zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni nalezi kazda zelezni¢ni trat’
na Ceském uzemi do jedné z nasledujicich kategorii: dréaha celostatni, draha regionalni, viecka a draha
specialni.
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Podle Smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 2008/57/ES o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve
Spolecenstvi, ve znéni smérnice ¢. 2009/131/ES, resp. 2011/18/EU (z 22. 3. 2011) musi vSechny tzv.
Zeleznicni strukturalni subsystémy na Uzemi EU spliovat pravidla interoperability evropského Zeleznicniho
systému. V Ceské republice byla uplatnéna vyjimka z této smérnice v tom smyslu, Ze vySe uvedeny
predpis se vztahuje pouze na celostatni drahy. Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady
¢. 2010/661/EU ze dne 7. 7. 2010 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropskych dopravnich siti
definovalo traté tvofici tzv. transevropsky zeleznicni systém, coz je jediny systém, na ktery se v soucasné
dobé vztahuje plsobnost tzv. technickych specifikaci interoperability, zatimco na ostatni soucasti
celostatni drahy se tyto specifikace nevztahuji. V prlibéhu novelizaci TSI se predpoklada, Ze dojde k
rozsiteni zemépisné oblasti jejich plsobnosti na cely evropsky zeleznicni systém (tj. na vsechny
celostatni, vyhledové i regionalni drahy).

3.4.3.2 Zakladni parametry

Zakladnimi parametry pro dosazeni provozni a technické propojenosti evropského zeleznicniho systému
(dale jen 'interoperabilita"), které musi byt definovany v souladu s technickymi specifikacemi
propojenosti (dale jen "technické specifikace interoperability") v technické dokumentaci staveb drahy,
technickych podminkach technologickych zafizeni dopravni cesty drahy nebo technickych podminkach
kolejovych vozidel, dle vyhlasky 352/2004 Sb. o provozni a technické propojenosti evropského
Zelezni¢niho systému ve znéni vyhlasky ¢. 377/2006 Sb. jsou:

a) prljezdny prifez,

b) minimalni polomér oblouku koleje,

c) rozchod koleje,

d) maximalni zatizeni koleje,

e) minimalni délka nastupisté,

f) vySka nastupisté,

g) napajeci napéti trolejového vedeni,

h) geometrie trolejového vedeni,

i) vlastnosti evropského systému fizeni zelezni¢niho provozu (ve zkratce "ERTMS"),
) hmotnost na napravu,

k) maximalni délka vlaku,

) staticky a kinematicky obrys kolejového vozidla,

m) minimalni brzdné vlastnosti,

n) mezni elektrické hodnoty pro kolejové vozidlo,

0) mezni mechanické hodnoty pro kolejové vozidlo,

p) provozni vlastnosti spojené s bezpecnosti vlakové dopravy,
q) mezni hodnoty pro vnéjsi hluk,

r) mezni hodnoty pro vnéjsi vibrace,

s) mezni hodnoty pro vnéjsi elektromagnetické ruseni,

t) mezni hodnoty pro vnitfni hluk,
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u) mezni hodnoty pro klimatizaci,
V) zajistovani podminek pro prepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Zakladni parametry jsou spolu s dalsimi podrobnéji specifikovany v kapitolach o jednotlivych
subsystémech. V prlibéhu procesu tvorby projektové dokumentace pro navrh novostavby / modernizace /
optimalizace / revitalizace ZelezniCni trati je tfeba provéfit vyhovéni bodlim a) az m) a p) az s).

3.4.3.3 Subsystémy evropského konvencniho Zelezni¢niho systému

Evropsky Zeleznicni systém se déli na subsystémy

a) ve strukturalni oblasti:
e dopravni cesta drahy (,infrastruktura®) — , TSI INF"
e energie — , TSI ENE"
e fizeni a zabezpeceni — , TSI CCS"
e kolejova vozidla — , TSI CR"

b) v provozni (funkéni) oblasti
e provozovani drahy a organizace drazni dopravy (,provoz") —,TSI OPE"
e Uudrzba - ,TSI MAT"

e vyuziti integrace prenosu a zpracovani dat a souvisejicich informaci v osobni a nakladni
dopravé (,telematika®) — , TSI TAF".

3.4.3.4 Popis subsystémii

Subsystémy evropského Zelezni¢niho systému ve strukturalni oblasti zahrnuji pfedevsim

a) infrastrukturu, tvorenou Zelezni¢nim spodkem, svrskem a umélymi stavbami, tj. zejména trat,
kolejnice, prazce, vyhybky, zvlastni konstrukce a konstrukéni prvky, inzenyrské stavby, napf. mosty,
tunely, souvisejici stani¢ni infrastrukturu, napf. nastupisté, pristupové cesty vcetné zafizeni pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, bezpec¢nostni a ochranna zafizeni, napf. oploceni,
zabradli, protihlukové stény,

b) energie, tj. elektrizacni zafizeni véetné spoluprace trolejového vedeni a sbérace proudu, podminky
elektrickych napajecich systém{ a zasobovani elektfinou a jinymi energiemi,

c) fizeni a zabezpeceni, tj. veSkeré zafizeni nezbytné k zajiSténi komunikace mezi fizenim dopravy a
vlakovym persondlem, k zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy, jakoz i k
ovladani a fizeni pohybu vlakd opravnénych k jizdé po draze,

d) kolejova vozidla, jejichZ soucasti je struktura vozidlového parku, systémy ovladani a Fizeni veskerych
zafizeni na kolejovych vozidlech, trakéni jednotky a agregaty na preménu energie, brzdové,
sprahlové a pojezdové mechanismy (podvozky, napravy atd.) a jejich zavéSeni, dvefe vozidel,
rozhrani Cloveék - stroj (napf. rozhrani mezi osobou fidici kolejové vozidlo, doprovodem viaku a
cestujicimi vcetné zafizeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace), pasivni nebo
aktivni bezpecnostni zafizeni ve vozidlech a opatfeni pro ochranu zdravi cestujicich a doprovodu
vlaku.

Subsystémy evropského Zelezni¢niho systému v provozni oblasti zahrnuji
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a) provoz, tj. postupy a souvisejici zafizeni umoZiuijici nepretrzitou cinnost rlznych strukturalnich
subsystémi jak béhem normalniho, tak mimotradného provozovani systému, zejména planovani,
organizace a fizeni dopravy. Soucasti je odborna zplsobilost, kterda mlze byt vyZzadovana
provozovatelem drahy pro provozovani mezinarodni drazni dopravy,

b) udrzbu, sestavajici se z postupd, souvisejicich zafizeni, logistickych pracovist' pro udrzbu vcetné
rezerv umoznuijicich povinnou opravnou a preventivni Udrzbu k zajisténi interoperability systému
Zeleznicni dopravy a k zaruceni pozadovaného vykonu,

c) vyuziti telematiky, pricemz se tento subsystém sklada ze dvou prvki:

1. vyuZiti v osobni dopravé, zejména provozovani systémd poskytujicich cestujicim informace pred
a po cesté, rezervaCnich a platebnich systémf, sledovani, organizovani a fizeni prepravy
zavazadel, zajist'ovani navaznosti spojeni mezi vlaky a ostatnimi druhy dopravy,

2. vyuziti v nakladni dopravé, zejména provozovani informacnich systémé pro sledovani nakladu a
vlaku, systémd sefad'ovani, rezervacnich, platebnich a fakturacnich systém(, zabezpeCovani

navaznosti

pfepravy s ostatnimi druhy dopravy, vyhotoveni a prenos elektronickych
doprovodnych dokumentd.

3.4.3.5 Subsystém ,infrastruktura" konvencniho evropského Zel. systému

V ramci navrhu technickych variant prestavby Zelezni¢ni stanice Pardubice hlavni nadr. byla provedena
orientacni analyza podminek TSI (technické specifikace interoperability). Ve stupni studie je relevantni
brat v Gvahu Cast poZadovanych parametrl pfedevsim ze subsystému ,Infrastruktura®.

Nize je uveden prehled vSsech moznych kategorii trati dle TSI INF (Smérnice 2008/57/ES):

Kategorie Druh systému Popis kategorie
q zvlasté vybudované vysokorychlostni traté vybavené pro rychlosti
! vysokorychlostni | " idla 250 km/h nebo vy
q zvlasté modernizované vysokorychlostni traté vybavené pro rychlosti
II vysokorychlostni v Fadu 200 km/h
zvlasté modernizované vysokorychlostni traté nebo zvlasté vybudované
. vysokorychlostni traté se zvlastnimi vlastnostmi danymi topografickymi,
e DAL TR terénnimi, ekologickymi nebo urbanistickymi omezenimi, jimz musi byt
rychlost v kazdém jednotlivém pfipadé prizplisobena
IV-P.F. M konven&ni nové hlavni traté TEN, rozliSuji se traté pro osobni prepravu (P),
rr nakladni prepravu (F) a smiSené (M)
V-P.E. M konvenéni rekonstruované hlavni traté TEN, rozliSuji se traté pro osobni pfepravu
e (P), ndkladni prepravu (F) a smisené (M)
} _ nové ostatni traté TEN, rozliSuji se traté pro osobni prepravu (P),
VI-P,F, M konvencni nakladni prepravu (F) a smiSené (M)
VII-P.F. M konven&ni rekonstruované ostatni traté TEN, rozliSuji se traté pro osobni prepravu
rr (P), nakladni prepravu (F) a smisené (M)

Tab. 3-2: Prehled kategorii trati dle TSI INF

Nasleduje prehled zakladnich parametrd pro kategorie trati, do kterych by byl zafazen Gsek km 304,320 —

km 306,680:
Dilci parametr Pozadavek Stavajici stav Navrh
Kategorie V-M V-M V-M
Trat’ konvencni konvencni konvencni
Poznamka modernizovana hlavni trat’ nemodernizovana modernizovana hlavni trat’
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TEN hlavni trat’ TEN-T TEN-T
Prdjezdny prifez GC GC GC
Napravova hmotnost 22,5t 22,5t 22,5t
Tratova rychlost 160 km/h 100 km/h 160 (100) km/h
Délka nastupist’
(koridor) 400 m 350 m 400 m
\I;llgll'(r;latw el el 750 m (délka koleje)! 600 m (120 napr.) min. 780 m (délka koleje)

Tab. 3-3: Zakladni technické parametry dotc¢eného useku podle TSI INF

Tratova rychlost v kolejich ¢. 1 a 2 bude zvySena na 160 km/hod, ¢imZ bude shodna s rychlosti
v navazuijicich Usecich. Mistni omezeni na 100 km/hod by zlstalo pouze v pfipadé zachovani soucasného
stavu, ve kterém jsou v hlavnich prlijezdnych kolejich umistény kfiZzovatkové vyhybky ¢. 88 a 92
(soucasné Cislovani). Pres tyto vyhybky je umoznéna jizda vlakl mezi lichou kolejovou skupinou a
Pardubicemi-Rosicemi nad Lab. (nakladni spojka). To by znamenalo Zadat ulevové ustanoveni pro
parametr rychlosti. Projektant nicméné v projektovych variantach predpoklada a vykresové doklada
rozloZeni uvedenych kfizovatkovych vyhybek.

3.4.3.6 Ostatni subsystémy

Naplnéni pozadavk{ ostatnich subsystém{ se predpoklada, konkrétni navrhy budou pfedmétem dalSich
stupnd projektové dokumentace (zejména projektu stavby), pfipadné provoznich predpisd. Jedna se o
vySe zminéné subsystémy a jejich klicové prvky.

3.5 Popis technického reseni z hlediska vybranych profesi

3.5.1 Zelezni¢ni svrsek a spodek

U véech projektovych variant ZST Pardubice se v hlavnich kolejich ¢. 1 a 2 uvaZuje s Zelezni¢nim svrékem
tvaru 60 E2 (UIC 60), obdobné tak v nakladni koleji ¢.6 v sudé skupiné. Vyhybky vkladané v téchto
kolejich budou s tvarem svrsku UIC 60. V ostatnich kolejich pak novy svréek 49 E1 (S49) (dopis ¢j.
24689/14-06). Vyhybky vklddané v téchto kolejich budou stejného tvaru. Variantné bude potreba
uvazovat s tvarem svrsku v koleji smér Chrudim. Pokud uvazujeme rychlost vyssi nez V=120 km/h
(V=160 km/h) by byly pouzity kolejnice tvaru 60 E2 (UIC 60). Jinak pokud rychlost nebude vyssSi nez
V=120 km/h, by byl Zelezni¢ni svrsek z kolejnic tvaru 49 E1 (S49).

Projektant do investicnich nakladd zahrnuje naklady na novou pokladku koleji v Zst Pardubice hlavni
nadrazi, kromé smérovych koleji napojenych na spadovisté. Konkrétni rozsah uvazovanych novostaveb
viz jednotlivé vykresy. V nasledujicim projektovém stupni bude provéreno, které koleje nebo jejich Casti
vyhovuji i pro novy stav a mohou zlstat bez Uprav nebo s diléimi zasahy. Jedna se naptiklad o Useky,
které byly v poslednich letech obnoveny. Tato potencialni Gspora se ponechava jako rozpoctova rezerva.

3.5.2 Mosty

Prehled objektd v sou¢asném stavu a projektovych stavech, véetné novostaveb, je v nasleduijici tabulce.

! viz v8ak poZadavek Nafizeni EP 1315/2013 — umoznéni provozu nakladnich viak@ délky 740 m!

Technické feseni A OPD :: 53



Studie proveditelnosti Uzel Pardubice

SAzuzer

nazev eviden¢ni | TU soucasny stav navrhovy stav U vymér | mér. | tykd se
km jedn. | variant
Zarubni zed’ 1,34-1,5 1614 Navrzeno je zdvoukolejnéni Useku Pardubice 1 1130 | m? vsech
hlavni nadr. — Pardubice-Rosice nad Lab. kromé 6
Smérove dojde k posunu koleji smérem k trati
1611 Havlicklv Brod — Rosice nad Labem.
Vzhledem k rozdilnému vyskovému vedeni
koleji v obou tratich je v projektu navrzena
nova zarubni zed' v prostoru mezi stavajici
koleji a nové navrzenou koleji traté 1614.
Délka zarubni zdi 171,00 m, maximalni vyska
6,60m.
zUstava soucasny stav, Udrzba 6
Zelezniéni most 90,901 1611 Jednopolovy tramovy plnosténny Stav nosné konstrukce nevyhovuje (stupen 8,9 176 m? vSech,
ocelovy most s dolni mostovkou o K3), navrzen novy most. UvaZzovana délka 27 kromé
rozpéti 26 m. Stav nosné konstrukce | m, Sitka 6,5 m. 2,4,5
K3, spodni stavby S2. s Jesend.
spojkou
Trat’ se rusi, demolice mostu, uvaZovana délka | 8,9 143 m? 2,4,5
mostu 26 m, Sitka 5,5 m s Jesent.
spojkou
Zelezniéni most 305,799 1501 Stavajici odjezdovy podchod v Zst. bez opatreni, Udrzba BP
(podchod) Pardubice. Svétlost podchodu 4,0 m, | podchod bude prodlouZen jiznim smérem az za | 1,2 158 |m 1-6
délka cca 67 m. Hodnoceni stavu K1, | kolej 43. Déle je v podchodu navrzen
S1. bezbariérovy pristup na nastupisté a do VB.
Celkova délka rekonstruovaného podchodu je
158 m.
Dtto — ale celkova délka je 197 m 1,2 197 m 7
Zelezniéni most 305,751 1501 Stavajici prijezdovy podchod v zst. bez opatreni, Udrzba vSech
(podchod) Pardubice. Svétlost podchodu 3,95 m,
délka cca 63 m. Hodnoceni stavu K1,
S1.
Zelezniéni most 305,872 1501 Stavajici zavazadlovy podchod v Zst. Vzhledem ke stavu nosné konstrukce K2, S2 je | 1 a0 m véech
(podchod) Pardubice. Svétlost podchodu 3 m, navrzena rekonstrukce mostu.
délka cca 90 m. Hodnoceni stavu K2,
S2.
Zelezniéni most 305,678 1501 Stavajici zavazadlovy podchod v Zst. bez opatfeni, Udrzba vSech
(podchod) Pardubice. Svétlost podchodu 3 m,
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nazev eviden¢ni | TU soucasny stav navrhovy stav v vymér | mér. | tykd se
km jedn. | variant
délka cca 60 m. Hodnoceni stavu K2,
S2.
Zelezniéni most 304,776 1501 Most pres ulici Jana Palacha. Pfekazka | Obnoveni izolace nad pilifem P 01. Zhotoveni véech
v 1. a 3. otvoru - komunikace pro bezpecnostniho natéru, Zlutocerné pruhy
chodce, ve 2. otvoru silnice I.tfidy. (vlevo).
Svétlost 1. a 3. otvor 2,45m, 2. otvor
9,10m. Volna vyska 1. a 3. otvor
2,75m, 2. otvor 4,05m. Rozpéti
2,90+9,60+2,90m. NK 01 a 03
zabetonované kolejnice, 02
zabetonované nosniky. Opéry
kamenné, pilife betonové. Hodnoceni
stavu K2, S1.
Zelezni¢ni most 92,380 novy Novostavba - stavajici Zelezni¢ni V blizkosti stavajiciho Zelezni¢niho mostu v ev. | 17 285 | m? 2,4
(spojka)” most v ev. km 304,776 prostorové km 304,776 je na trati OstfeSanské
nevyhovuje novému navrhu koleji, (Jesencanské) spojky navrzena zastavka
proto je nutné provést jeho rozsireni Pardubice centrum s ostrovnim nastupistém.
Tim dojde k rozsifeni traté vpravo o 1 kolej.
Stavajici zeleznicni most nevyhovi novému
smérovému vedeni koleji, proto dojde k jeho
rozsireni novou mostni konstrukci.
UvaZovana Sirka 11,7m, délka 24,0m
Zelezniéni most 92,377 novy Novostavba - Stavajici zeleznicni V blizkosti stavajiciho Zelezni¢niho mostu v ev. | 1 160 m? 5
(spojka) most v ev. km 304,776 prostorové km 304,776 je na trati OstreSanské spojky
nevyhovuje novému navrhu koleji, navrzeno rozsireni traté vlievo o 1 kolej.
proto je nutné provést jeho rozsifeni | Stavajici Zeleznitni most nevyhovi novému
smeérovému vedeni koleji, proto dojde k jeho
rozsifeni novou mostni konstrukci.
. Uvazovana Sirka 7,5m, délka 21,0m
Zelezniéni most 304,425 1501 Podchod pro pési z ulice bez opatfeni, Udrzba BP,1,3,5-
(podchod) Slaquv§kého do ’Rokycanovy,, 7
prochazi pod trati 1501 a ulici Dochazi k rozsiteni traté vpravo o 1 kolej. 17 430 |m? 2,4
Hlavacova (1/36). Svetla sitka 2,96 m, | Tato (iprava si vyzada demolici stavajiciho
volna vyska 2,58 m. Délka pod trati vystupu z podchodu do ulice Hlavacova -
cca 37,0 m. Vystupy z podchodu do schodiété a jeho posunuti cca o 7,0 m. Novy
ulice Sladkovského a Rokycanovy vystup pomoci zalomeného Sikmého chodniku
Sikmymi chodniky, do ulice Hlavacova | _ \onstrukce otevieny Zelezobetonovy
k zastavce autobusu zalomené poloram. Svétla Sitka 3,0 m, délka 57,5 m.
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nazev eviden¢ni | TU soucasny stav navrhovy stav v vymér | mér. | tykd se
km jedn. | variant
schodisté. Nosna konstrukce - V prostoru stavajiciho schodisté se provede
Zelezobetonova deska, opéry novy vystup na ostrovni nastupisté pomoci
zelezobetonové, oblozené Sikmého chodniku - konstrukce Zelezobetonovy
keramickym obkladem, dlazba otevieny poloram. Z ddvodu prostorovych
zamkova. Sikmé chodnikové rampy podminek (nad podchodem je navrzena
Zelezobetonové oteviené, vystup u vyhybka) je ¢ast konstrukce vystupu z
schodisté zdény, zakryty plexisklem. uzavieného ramu. Svétla Sirka 3,0 m, délka
Hodnoceni stavu K1, S1. 85,0 m.
Alternativn@ je navrZena zastavka Pardubice 1 95 m? 5 (jen
centrum s ostrovnim nastupistém. Tim dojte k v pripadé
rozsifeni traté vievo o 1 kolej. Ze stavajiciho ZFizeni
podchodu pro pési se pro pfistup na ostrovni zastavky)
nastupisté zfidi novy vystup pomoci Sikmého
chodniku - konstrukce Zelezobetonovy
otevieny poloram. Svétla sitka 1,35 m, délka
70,0 m.
Opérna zed' 306,184 - | 1501 Mezi koleji ¢.1 traté 1501 Ceska Nové smérové vedeni obou koleji je navrzeno 1 20 m?
306,428 Trebova — Praha Masarykovo nadrazi | tak, aby byla dodrzena prlichodnost. Na
a vytaznou koleji je provedena zaCatku opérné zdi je navrzeno nové propojeni
opérna zed' v délce cca 255,0 (koleje | téchto koleji, které je oproti stavajicimu stavu
maji rozdilnou niveletu). posunuto o cca 45,0 m ve sméru staniceni. Z
tohoto ddvodu je v délce 45,0 m navrzena
Castecna demolice a v délce 20 vyskova
Uprava stavajici opérné zdi.
Zelezniéni most 304,128 1501 Most pres ul. Anenska / Nutno provefit Sitkové usporadani na mosté v | 17 105 m? 2,4
S.K.Neumanna. Stavajici Ctyfi zavislosti na poloze nové koleje. Sitka nutného
samostatné nosné konstrukce jsou kolejového loze na mosté nevyhovuie.
sestaveny vzdy ze dvou Navrzena je sanace a nova izolace krajni nosné
prefabrikonanych deskovych konstrukce.
predpjatych nosnik{. Krajni leva
konstrukce je neobsazena, pfipravena
pro novou kolej. Hodnoceni stavu
mostu K1, S1.
Zelezniéni most 91,318 novy Novostavba Navrzen novy Zelezni¢ni most pfes Chrudimku 17 490 m? 2,4
(spojka) mezi stavajicim dvoukolejnym Zel. mostem a
silniénim mostem (Kpt. JaroSe). Uvazovana
Sitka mostu 7,0 m, délka 70,0 m.
Navrzen novy Zelezni¢ni most pfes Chrudimku 17 245 m? 5
Technické reseni ‘ﬂh OPD :.: 56



Studie proveditelnosti Uzel Pardubice

SAzuzer

nazev eviden¢ni | TU soucasny stav navrhovy stav v vymér | mér. | tykd se
km jedn. | variant
— vyuZiti stavajici spodni stavby
Zelezni¢ni most 303,388 1501 Podchod v zastévce Pardubice- Nutno provefit Sitkové usporadani na mosté v | 17 30 m? 2,4,5
(podchod) Pardubicky. Stavajici Ctyfi samostatné | zavislosti na poloze nové koleje. Sitka nutného
nosné konstrukce, zb desky. Krajni kolejového loze na mosté nevyhovuije.
leva konstrukce je neobsazena, Navrzena je sanace, nova izolace krajni nosné
pripravena pro novou kolej. konstrukce a spodni stavby, obnoveni
Hodnoceni stavu mostu K1, S2. odvodnéni.
Silniéni most — 90,345 novy Novostavba Navrzen novy silnicni most pres jednokolejnou | 17 95 m? 2,4
mistni (spojka) Zel. trat, ktera je vedena v hlubokém zarezu.
komunikace Uvazovana Sitka mostu 9,5 m, délka mostu 10
m.
Zarubni zed’ 90,348- novy Novostavba V daném Useku prochazi nova trat’ v zastavéné | 17 3140 | m? 2,4
(vpravo) 90,660 oblasti v hlubokém zzléFezu. z dgjvoldu zm,enéeni
(spojka) zasahu do oblasti a tim i zmenseni trvalych
zabor{ je navrZena nova zarubni zed'.
UvaZovana délka 314,0m, vyska nad terénem
8,0m.
Zarubni zed’ 90,348- novy Novostavba V daném Useku prochdzi nova trat’ v zastavéné | 17 3120 | m? 24
(vlevo) 90,660 oblasti v hlubokém zafezu. Z dlivodu zmenseni
(spojka) zasahu do oblasti a tim i zmenSeni trvalych
zaborl je navrZena nova zarubni zed'.
UvaZovana délka 312,0m, vySka 10,0m.
Zarubni zed' 90,114- novy Novostavba V daném Useku prochazi nova trat’ v zastavéné | 17 1960 | m? 2,4
(vpravo) 90,338 oblasti v hlubokém zz?Fezu. z dgvo,du zm’enéeni
(spojka) zasahu do oblasti a tim i zmenseni trvalych
zabord je navrzena nova zarubni zed'.
Uvazovana délka 196,0m, vyska 10,0m.
Zarubni zed’ 90,151- novy Novostavba V daném Useku prochazi nova trat’ v zastavéné | 17 1850 | m? 2,4
(vlevo) 90,338 oblasti v hlubokém zéFezu. z di‘jvo,du zm,enéem'
(spojka) zasahu do oblasti a tim i zmenseni trvalych
zaborl je navrZena nova zarubni zed'.
Uvazovana délka 185,0m, vyska nad terénem
10,0m.
Zelezniéni most 302,573 1502 Novostavba lyovy dvoukolejny Zelezni¢ni most na trati 4 180 m? 2,4
Ceska Trebova - Praha Masarykovo nadrazi
pres jednokolejnou Zel. trat, ktera je vedena v
hlubokém zarezu. UvaZovana Sitka mostu 18,0
m, délka mostu 10 m.
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Zarubni zed’ 90,095- novy Novostavba V daném Useku prochazi nova trat' v zastavéné | 17 330 m? 2,4
(vpravo) 90,127 oplasti v hlubokém zzlélFezu. z d&‘ivo,du zm,enéenl'
(spojka) zasahu do oblasti a tim i zmenseni trvalych
zaborl je navrZena nova zarubni zed'.
UvaZovana délka 33,0m, vyska 10,0m.
Zarubni zed' 90,095- novy Novostavba V daném Useku prochazi nova trat’ v zastavéné | 17 380 | m? 2,4
(vlevo) 90,133 oblasti v hlubokém zarezu. Z dlivodu zmenseni
(spojka) zasahu do oblasti a tim i zmenS3eni trvalych
zabor{ je navrZena nova zarubni zed'.
Uvazovana délka 38,0m, vyska nad terénem
10,0m.
Silni¢ni most na 90,090 novy Novostavba Navrzen novy silnicni most pres jednokolejnou | 17 110 m? 2,4
ul. Narodnich (spojka) Zel. trat’, ktera je vedena v hlubokém zarezu.
hrdinG UvaZzovana Sitka mostu 11,0 m, délka mostu
10 m.
Silni¢ni most na | 1,788 1507 | Stavajici silnicni most nad Zlstava. 17 234 | m? 2,4,5
ul. Narodnich jednokolejnou Zeleznini trati vedenou
hrdinG v zarezu
Zarubni zed’ 89,572- novy Novostavba V misté stavajici vieCkové koleje je navrzena 17, 1365 | m? 2,4,5
(vpravo) 90,084 dvoukolejna trat’ Ostresanské s,pvojky. Kolej 18 ,
(spojka) vpravo je posunuta ke svahu zafezu. Z (19) | 1375
dlvodu zajisténi svahu zafezu je navrzena
nova zarubni zed' délky 409,0m, primérné
vysky 4,0m. V cca km 89,975 se kolej vpravo
odklani a vede v nové zbudovaném hlubokém
zafezu v zastavéné oblasti. Z dlivodu zmenseni
zasahu do terénu a tim i zmenseni trvalych
zaborl je navrZena nova zarubni zed'.
Uvazovana délka 110,0m, vyska nad terénem
10,0m.
Zarubni zed’ 89,910- novy Novostavba V daném Useku prochdzi nova trat’ v zastavéné | 17 1270 | m? 2,4
(vlevo) 90,084 oblasti v hlubokém zafezu. Z dlvodu zmenseni
(spojka) zasahu do oblasti a tim i zmen3eni trvalych
zabord je navrzena nova zarubni zed'.
UvaZovana délka 38,0m, vyska 4,0 - 10,0m.
Silni¢ni most na 2,307 1507 Stavajici silni¢ni most nad Nutno provéfit smérové a vyskové poméry pod | 17 720 m? 2,4,5
ul. Primyslové jednokolejnou Zelezniéni trati vedenou | mostem v zavislosti na poloze novych koleji.
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v zarezu. Stavajici rozméry mostu Upravy mostu se nepredpokladaii.
jsou navrzeny na zdvoukolejnéni.
Zarubni zed’ 89,370 - | novy stavajici vie¢kova kolej v zéfezu V misté stavajici vie¢kové koleje je navrzena 18 820 | m? 2,4,5
(vpravo) 89,550 dvoukolejna trat’ OstfeSanské spojky. Kolej (19)
(spojka) vpravo je posunuta ke svahu zarezu. V tomto
Useku je také navrzena zastavka Pardubice
priimyslova zéna. Z divodu zajisténi svahu
zarezu je navrZena nova zarubni zed' délky
205,0m, primérné vysky 4,0m.
Zelezni¢ni most 88,114 novy NavrZen novy dvoukolejny Zelezniéni most pfes | 18 9075 | m? 2,4,5 jen
(spojka) Novostavba Nemosickou a Kyjevskou ul. u Nemosic, 0s ™
zaplavové Uzemi Chrudimky Q100 a
cyklostezku. Uvazovana Sitka mostu 11,0 m,
délka mostu 825 m
90,470 Navrzen novy dvoukolejny Zelezni¢ni most pres | 19 6490 | m? 2,4,5 jen
(Jes.spoj.) Nemosickou a Kyjevskou ul. u Nemosic, S
zaplavové Gzemi Chrudimky Q100 a
cyklostezku. Uvazovana Sitka mostu 11,0 m,
. délka mostu 590 m
Zelezni¢ni most 87,636 novy Navrzen novy dvoukolejny Zelezni¢ni most pres | 18 132 | m? 2,4,5 jen
(spojka) Novostavba mistni komunikaci. UvaZovana Sitka mostu oS
11,0 m, délka mostu 12 m.
Zelezni¢ni most 86,580 novy Navrzen novy dvoukolejny Zelezni¢ni most trati | 18 143 m? 2,4,5 jen
(spojka) Novostavba Medlesicka spojka pres polni cestu. Uvazovana oS
} Sirka mostu 11,0 m, délka mostu 13 m.
Zelezni¢ni most 86,030 novy Novy podchod pro pési v zastavce OstfeSany. | 18 21 m? 2,4,5 jen
(podchod) (spojka) Novostavba Uvazovana délka podchodu 21 m. oS
Silni¢ni most 85,482 novy Novy silniéni most na mistni komunikaci u 18 424 m? 2,4,5 jen
(spojka) Novostavba OstieSan pres jednokolejnou Zelezni¢ni trat'. oS
Uvazovana Sitka mostu 10,1 m, délka mostu
. 42 m.
Zelezniéni most 83,796 novy Novy jednokolejny ZelezniCni most pres silnici | 18 112 | m? 2,4,5 jen
(spojka) Novostavba 111/34032 a polni cestu. Uvazovana $itka 0S
. mostu 7,0 m, délka mostu 16 m.
Zelezni¢ni most 83,435 novy Novy jednokolejny zelezni¢ni most pres 18 266 | m? 2,4,5 jen
(spojka) Novostavba planovanou prelozku silnice I/37. Silnice je oS
vedena v nasypu cca 2,0 m. Uvazovana Sitka
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mostu 7,0 m, délka mostu 38 m.
Zelezniéni most 82,798 novy Novy jednokolejny Zelezni¢ni most pres 18 360 | m? 2,4,5 jen
(spojka) Novostavba stavajici silnici 1/37. UvaZovana $itka mostu oS
8,0 m, délka mostu 45 m.
Zelezniéni most | 81,166 1611 N L Bez opatfeni - (drzba 18 2,4,5 jen
S:tavajla zeleznicni most pres ulici oS
Caslavskou a komunikaci pro pési.
Nosna konstrukce zelezobetonové
nosniky z predpjatého betonu. Opéry
Zelezobetonové ramové konstrukce,
které umoznuji prlchod chodnikad.
Otvor ¢.1 kolma svétlost 3,0 m, volna
vySka 3,0 m, otvor C. 2 kolma svétlost
10,30 m, volna vyska 5,33 m, otvor C.
3 kolma svétlost 3,80 m, volna vyska
3,0 m, Sitka mostu 10,20 m, volna
Sitka mostu (vzdalenost mezi
zabradlim) 10,070 m. Hodnoceni
stavu mostu K1, S1.
Zelezni¢ni most 88,525 novy Novy Zelezni¢ni most na dvoukolejné trati 19 6285 | m? 24 5
(Jes.spoj.) Novostavba Jesencanské spojky pres silnice 1/37 a 111/324. jen 15
Na mosté jsou navrzena nastupisté délky
170,0m. Celkova délka nosné konstrukce
525,0m. Sitka nosné konstrukce 11,0m v délce
355,0m, v misté nastupist’ Sitka nosné
konstrukce 14,0m v délce 170,0m.
Zelezniéni most 1,91 novy Navrzen novy Sikmy most Zelezni¢ni most pfes | 7 113 m? 6
Novostavba mistni komunikaci. Uvazovana $itka mostu 7,0
m, délka mostu 7,0 m.
Zelezniéni most novy Navrzen novy Sikmy Zelezni¢ni most pres 9 132 m? 6
1,90 Novostavba mistni komunikaci. Uvazovand $itka mostu 7,0
m, délka mostu 8,0 m.
Zelezniéni most | 306,693 | 1507 R 7+9 | 80 m> |6
Prodlouzeni stavajiciho mostu nad
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nazev eviden¢ni | TU soucasny stav navrhovy stav U vymér | mér. | tykd se
km jedn. | variant

Jesencanskym potokem, ve stejné
trase je veden i ropovod a dalsi
produktovody

Zelezniéni  most | 1,35-1,50 | novy NavrZen novy inunda¢ni most. Sitka 12,0ma | 74+9 | 1800 | m 6
inundaéni Novostavba délka 150 m. TéZ vede pres Jesencansky
potok.

Poznamka: propustky jsou investi¢né zahrnuty ve stavbach Zelezni¢niho spodku.
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3.5.3 Trakce

Ve vSech projektovych variantach se predpoklada kompletni modernizace trakcniho vedeni v Zeleznicni
stanici Pardubice, zejména vystavba novych trakénich podpér (individudlni stoZary, nosné brany) véetné
zakladll, montaz nového trolejového vedeni vcetné zavésd nad elektrizovanymi kolejemi a demontaz
opusténych zafizeni (demolice starych zaklad& bude provedena do hloubky 1m pod novy terén). Na
individualnich stozarech budou pouzity zavésy na trubkovych otocnych konzolach s nosnym lanem
sledujicim klikatost troleje, na nosnych branach a vyloznicich zavésy typu SIK. VSechny prvky trakcniho
vedeni vcetné stozarl musi byt bud’ v provedeni odolném proti korozi, nebo protikorozné oSetfeny, napf.
natérovym systémem.

Z hlediska trak¢niho vedeni, zejména co se tyCe investicnich nakladl, neni mezi jednotlivymi variantami
zadny podstatny rozdil. Technické feSeni bude ve vSech variantach obdobné, rozdil v délkach
elektrizovanych koleji je z hlediska odhadu investi¢nich naklad{ zanedbatelny.

V hlavnich kolejich 1 a 2 musi modernizace trakéniho vedeni ve vSech variantach navazovat na Upravy
provedené ve stavbach Prelou¢ — Pardubice a Pardubice — Uhersko. V ramci modernizace trakcniho
vedeni bude noveé realizovano i pfipojeni napajeciho a zpétného vedeni spinaci stanice (SpS) Pardubice.

Ve variantach 2 a 4 se predpoklada elektrizace JesenCanské, resp. Ostfesanské spojky, Zeleznicnich stanic
Chrudim a Slatinany a Siré trati mezi nimi. Elektrizace bude provedena stejnosmérnou trakéni sestavou
3kV podle schvalené vzorové sestavy. Ve sméru od Pardubic pred zst. Chrudim bude zfizena nova
napajeci stanice — trakéni ménirna (TM) s pracovnim ndzvem Chrudim. Pfipojeni napdjeciho a zpétného
vedeni TM bude provedeno pomoci vzdusného nebo kabelového vedeni na trolejové vedeni Siré trati,
konkrétné v Ostiedanské spojce do IU 18, v Jesencanské spojce do IU 13. Poloha elektrického déleni pro
pripojeni TM musi byt vhodné zkoordinovana s polohou vjezdového navéstidla do zst. Chrudim.

Po provedené modernizaci musi trakéni vedeni odpovidat soucasnym platnym predpisdim, zejména
pozadavk@m norem CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2, CSN EN 50122-1 ed. 2 (34 1520) a CSN EN
50119 ed. 2 (34 1531).

V prlbéhu zpracovani studie vyvstala otazka mozného vyhledového sjednoceni napajeciho systému na
25kV AC. Ministerstvo dopravy CR si na toto téma nechavé zpracovat studii. Samotnd konstrukce
trakéniho vedeni je vOci pouZitému napajecimu systému pomérné imunni. Pouziti 25kV AC vyZzaduje vyssi
izolacni parametry na zavésech. To Ize zajistit osazenim pfislusnych izolator{i, nicméné v dosavadni praxi
se na trakci 3kV= vcetné novostaveb instaluji izolatory, které svymi parametry vyhovuji tomuto napajeni,
nikoliv vSak napajeni 25kV AC. Pouziti napajeciho systému 3kV= vyZaduje pro srovnatelné vykony veétsi
prifez trolejového dratu. To neovliviiuje negativné provoz v pfipadé prechodu na systém 25kV AC.
Samotné trakcni vedeni je pro prechod z napajeciho systému 3kV na systém 25kV prizplsobitelné.

Pokud se tyka uvazované trakéni ménirny v Chrudimi (varianty 2 a 4), tak v pripadé konverze napajeciho
systému 3kV DC na systém napajeni 25kV 50Hz nebude instalovana silnoprouda technologie v TM
Chrudim pro novy systém pouzitelnd. Stavebni ¢ast trak¢ni ménirny pak nebude vyhovovat pozadavkim
technologie 25kV 50Hz.

3.5.4 Silnoprouda technologie

Silnoprouda technologickd zafizeni tvofi obecné v pripravé staveb na Zeleznicnich drahach celostatnich a
regionalnich nasledujici oblasti:

e technologie rozvoden VVN/VN (energetika),

*
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¢ silnoprouda technologie trak¢nich napajecich stanic (méniren, trakénich transformoven),

silnoprouda technologie trakénich spinacich stanic,

e technologie transformacnich stanic vn/nn,

¢ silnoprouda technologie elektrickych stanic 6 kV, 50 Hz pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni
(NTS, STS, TTS),

e provozni rozvod silnoproudu,
e napajeni zabezpecovacich a sdélovacich zafizeni z trak¢niho vedeni,
o elektrické predtapéci zafizeni (EPZ).

Vramci resené studie proveditelnosti Uzel Pardubice je dle rozsahu stavby a variant sledovana
problematika oblasti:

e silnoprouda technologie trak¢nich napajecich stanic (méniren, trakénich transformoven),
e silnoprouda technologie trakcnich spinacich stanic,
e technologie transformacnich stanic vn/nn,

e silnoprouda technologie elektrickych stanic 6 kV, 50 Hz pro napdjeni zabezpecovaciho zafizeni
(NTS, STS, TTS) a

e elektrické predtapéci zafizeni (EPZ).

Silnoprouda technologie trakénich napajecich stanic (méniren, trakcénich transformoven),
silnoprouda technologie trakcnich spinacich stanic

Zakladem pro posouzeni této problematiky jsou zavéry a doporuceni energetickych vypoctd stavby
~Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, MedlesSicka spojka® (PD+IZ, SUDOP Praha
2008)" a stavajici stav uzlu Pardubice. Ve variantnosti feSeni (popis variant viz vSeobecna cast studie) pro
studii proveditelnosti uzlu Pardubice pak znamena:

Varianta 1: Rekonstrukce stavajiciho stavu, tedy rekonstrukce stavajici SpS 3kv DC Pardubice, tj.
technologie R3kV, viastni spotieby, vazby napaje¢l, DRT, DOUO, ON50, sytému kontroly a fizeni,
vnéjsiho uzemnéni.

Varianta 2: Rekonstrukce stavajiciho stavu SpS Pardubice (5-ti vypinaCova) a vystavba nové SpS Odbocka
a TM Chrudim (v souladu s EV). Nova TM bude dimenzovana jako 1 + 1 usmériiovacova jednotka a 5,3
MVA. Napajeni rozvadéce 22 kV TM je uvaZovano ze dvou transformatorl 110/23 kV (jeden jako 100%
rezerva) kazdy o vykonu 10 MVA. Predpokladd se, 7e transformatory SZDC budou umistény na
zastfeSeném stanovisti transformatord, které bude soudsti rozvodny 110 kV SZDC (zapojeni H). Toto
feseni predpoklada zalsténi jedné z linek 110 kV V1143 nebo V1144 do nové rozvodny 110kV SZDC. Pro
provéreni moznosti realizace napajeni TM Chrudim na Urovni vvn s transformaci 110/23kV je nutné v dalsi
fazi pripravy stavby zahajit jednani s CEZ Distribuce a.s. (podani zadosti o pfipojeni).

Varianta 3: Dtto jako varianta 1

Varianta 4: Dtto jako varianta 2

Varianty 5, 6 a 7: Dtto jako varianta 1

Technologie transformacnich stanic vh/nn
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Technologie transformoven vn/nn bude zahrnovat transformovny 35/6/0,4 kV a 6/0,4 kV s provoznim
oznacenim TS1 az TS3,TS3R, TS4, TS7. Transformovny jsou vybaveny vzdy rozvodnou vn, rozvodnou nn,
transformatory vn/vn a vn/nn. Vstupni transformovna TS7 35/6 kV distribuuje provozni rozvod 6kv do
podruznych transformoven 6/0,4kV TS2, TS3, TS3R, TS4 a TS1. Ve vstupni transformovné jsou
instalovany transformatory 35/6kV 2,5 MVA. Ve variantnosti feSeni (popis variant viz vSeobecna cast
studie) pro studii proveditelnosti uzlu Pardubice pak znamena:

Varianty 1 az 7:_Rekonstrukce stavajiciho stavu, tedy rekonstrukce stavajicich TS, tj. technologie R35kV,
R6kV, R0,4kV, vlastni spotfeby, kompenzace, DRT, sytému kontroly a fizeni, vnéjSiho uzemnéni.

Silnoprouda technologie elektrickych stanic 6 kV, 50 Hz pro napajeni zabezpecovaciho
zarizeni (NTS, STS, TTS)

V ramci silnoproudé technologie 6 kV, 50 Hz bude nutnd rekonstrukce stavajici STS 6kV Pardubice
napajené ze sméru TM Opocinek - TM Moravany.

Varianty 1 az 7: Rekonstrukce stavajiciho stavu, tedy rekonstrukce stavajici STS 6kV, 50Hz, tj.
technologie R6kV, R0,4kV, vlastni spotfeby, RZS, kompenzace, DRT, sytému kontroly a Fizeni, vnéjsiho
uzemnéni.

Obr. 3-2: Navrh umisténi TM Chrudim

Zdroj: Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, MedleSicka spojka“ (PD+1Z, SUDOP
Praha 2008

3.5.4.1 Elektrické predtapéci zarizeni

V ramci silnoproudé technologie elektrického predtapéciho zafizeni 3 kv DC bude nutnd rekonstrukce
stavajici EPZ a vystavba novych dle potieb dopravce (alternativné varianty 1 a 2 bez nového nastupisté a
varianty s novym nastupistém). Ve stavajicim stavu je osazeno 7ks predtapécich zafizeni
v oceloplechovém venkovnim provedeni.

3.5.5 Napajeni, rozvody

V ramci této studie vyplynula potfeba Uprav a vybudovani naslednych ¢asti silnoproudého zafizeni.
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3.5.5.1 Zst Pardubice, Giprava rozvodu vn

ZST je napéajena z distribuce 35kV CEZ pres hlavni napajeci transformovnu oznacenou TS7 ze dvou
smérl; z rozvodny Paramo a z rozvodny CEZ Z&pad. Transformovna TS7 obsahuje 2 transforméatory
35/6kV, kazdy o vykonu 2,5MVA. 6kV je v objektu TS7 dale transformovano TR 6/0,4kV-630kVA.

Dale je z vyvodové Casti 6kV napojen kabel 6ANKOYPV 3x240 smérem TS2 (Stavédlo 2) s TR 6/0,4kV-
400kVA. Od TS2 smycka 6kV pokracuje smér TS3 s 2x TR 6/0,4kV 630kVA. Od TS3 pokracuje rozvod 6kV
smér budova DKV s T3R, kde je napajeno TR 6/0,4kV-63kVA. Od T3R je napojena TS 4 s 3 TR 1x630kVA,
1x400kVA a 1x160kVA. Od TS4 za stavédlem 1 je napojena TS 1 u nastupisté ¢. 1 s vystrojenim 2xTR
400kVA. Od TS 1 je veden kabel 6kV v zavéseném Zzlabu nad 1. nastupistém smérem podél VB az na
konec zastfeSeni nastupisté. Na konci nastupisté kabel sestupuje do zemé a dale pod vleckovou koleji
vstupuje do objektu TS 7, ¢imz je kabelova smycka uzavrena.

Soucasné je v ZST pritomna i rozvodna sit’ 6kV, kterd je jednak od MR Opocinek (AYKCY 3x50) do RS
5280 a jednak ze sméru MR Moravany (AYKCY 3x50). Od venkovni skfinové RS 5280 s tfemi
mechanickymi odpojovaci je proveden vyvod do druhé poloviny v T3R s TR 6/0,4kV-63kVA. Za TR6 je
provedeno napojeni venkovnich skfini pro ZZ.

VySe uvedeny rozvod 6KV je s ohledem na stafi a Casto i zplsob uloZeni provozné zcela nevyhovuijici.

Pro nové pozadavky SP (studie proveditelnosti) s ohledem k napajeni uzlu Pardubice je nutno fesit cely
kabelovy rozvod 6kV jako novy. Pro nové napajeni budou zvoleny a v novych vhodnych trasach v zemi
mezi jednotlivymi transformovnami poloZeny jednoZilové kabely 3x1XAXEKVCEY na provozni napéti min.
22kV.

Tato nova kabelova smycka propoji transformovny TS7-TS2-TS3-TS4-TS1-TS7. Soucasné bude do okruhu
mezi TS3 a TS4 zapojena i T3R v prostoru DKV slouzici pro napajeni zab. zafizeni z ménirenské 6kV sité
+ stanicni 6kV. Soucasti feSeni budou i rekonstrukce TS1, TS2, TS3, TS4, TS7, TS 3R a vymény RS 5280
za novou skiin. Ménirensky rozvod 6kV kabely AYKCY 3x50 v zemi bude taktéz nahrazen novymi, které se
ulozi tak, aby svoji polohou a trasou byly vyhovuijici i pro nové feseni SP. Rekonstrukce TS a SS 6kV
budou feSeny v ramci silnoproudé technologie.

Stavajici zalozni napajeni z ménirenského rozvodu z TS 6/0,4kV-63kVA zlstane pro zab. zaf. (stavédl.
Ustfedna). Pro dllezité stani¢ni odbéry budou u dvou ddlezitych transformoven v prostoru Zst.
instalovany zalozni motorgeneratory, které zajisti nahradni napajeni v pfipadé vypadku distribucni sité
(pfivody do TS7). Instalace nahradnich zdrojd bude feSena v rdmci silnoproudé technologie, rozvody od
rozvoden nn v rdmci Uprav rozvodu nn.

3.5.5.2 Zst Pardubice, Giprava rozvodu nn a osvétleni

Rozvod nn v prostoru Zzst. je, jak je uvedeno v Casti vn, napajen z jednotlivych transformoven 6/0,4kV
rozmisténych v aredlu stanice. Rozvod nn je v prevazné Casti jiz dozivajici, kabely maji nékde i zhorseny
izolaCni stav a nizSi mechanickou stalost, coZ se projevuje v provozu a pfi opravach (napf. kabely typu
AKP). Z rozvodu nn jsou napajeny stavajici osvétlovaci véZe a kabelové venkovni skfiné. Osvétleni je
ovladano z Ustfedniho stavédla, zCasti i z dopravni kancelafe. Ovladani osvétleni a informace o stavu
osvétleni nejsou v parametrech odpovidajicich DOZ.

Pro nové fedeni v ZST bude nutné s ohledem na navrhovanou Upravu kolejové &asti a to véetné
nastupist’, provést rekonstrukci jak paterniho rozvodu nn véetné hlavni rozvodny nn ve vypravni budove,
tak rozvodu osvétleni s dotéenymi podpérnymi body osvétleni. Bude zménén zplsob ovladani a sledovani
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osvétleni tak, aby byl vyhovujici pro novy systém fizeni dopravy. Pro nova nastupisté bude zfizeno
osvétleni.

ZvysSeni prikonu jiz zalezi na konkrétni zvolené varianté.

V plochach s rekonstruovanymi, popfipadé novymi vyhybkami, bude feSeno nové osvétleni prevazné
z novych osvétlovacich bodd situovanych jak na individualnich stoZarech, tak i na trakénich podpérach.
Stavajici osvétleni po Upravach a nové osvétleni jiz budou vybavena sledovanim provozu a ovladanim jak
mistnim, dalkovym dispeCerskym z CDP.

Vyhybky mimo oblast zst. Pardubice a nova nastupisté, budou osvétleny s napajenim z nejblizsich
popripadé posilenych ¢i nové zfizenych distribuCnich pfipojek.

V ramci nového rozvodu nn bude provedeno kabelové propojeni mezi hlavnimi rozvadéci ddlezitych
transformoven. Propojeni umozni zalozni napajeni z novych zaloznich generatorll pro ddleZité stanicni
odbéry.

3.5.5.3 Zst Pardubice, Giprava EOV

Stavajici EQV je v rozsahu cca 24+3 jednotek, prikon cca 240kW. Zatizeni EQV je napajeno z rozvodu nn,
z transformoven 6/0,4kV. Jedna se o transformovny TS7 (10 vymén), TS 4 (14 vymén), TS1 (3 vymény).

V ramci nového feSeni se uvaZuje s rozSifenim na finalni stav 62 az 75 vyhybek dle zvolené varianty.
SoucCasné bude provedena Uprava pro zapojeni fizeni EOV do dispecerského dalkového ovladani
zplsobem shodnym a spolecnym s ovladanim osvétleni.

Rozsah Uprav zavisi na zvolené varianté, pricemz v predstihu, z dévodu pfipravy pro DOZ je jiz ve stavu
bez projektu uvazovano s celkovym stavem 62 ohfivanych vyhybek. Tento navrh vSak nebyl podrobnéji
rozpracovan a mize jej zkomplikovat kapacita stavajicich transformoven a stavajici stav kabelové sité vn,
nn. Toto doplnéni EOV si vyzada zvySeni prikonu o cca 300kW.

Varianty €. 1-7 uvazuji, oproti opatfenim pro DOZ, instalaci dalSich 5 — 8 novych EOV, vesmés mimo
obvod Zst Pardubice.

avvr

posilenych i nové zfizenych distribucnich pripojek.

3.5.5.4 Zst Pardubice, Gprava DOUO

Stavajici DOUO v 7st. je vrozsahu cca 4 odpojovacti s motorovymi pohony. V rdmci postupné
rekonstrukce a modernizace budou stavajici rucné ovladdané odpojovace nahrazovany odpojovaci
s dalkovym pohonem. Po této Upravé bude osazen novy ovladaci pult pro dalSich 9 odpojovact a
soucasné noveé pripojeny i odpojovace stavajici.

V ramci nového feSeni se uvazuje s rozsifenim na finalni stav 12 odpojovacli v oblasti Zelezni¢ni a 8
odpojovacill z oblasti SS Pardubice.

3.5.5.5 Ostresanska spojka, rozvod nn a osvétleni

Pfi stavbé novych odbocek OstfeSany a Nemosice, které jsou soucasti OstfeSanské spojky, bude v obou
zfizeno nové napdjeni. Pro odbocku NemoSice je uvaZovano s vystavbou nové vn pripojky a zfizeni
uZivatelské transformovny pro napdjeni technologie zab. zaf., EOV a dalSich potfebnych zafizeni. Jako
zalozni napajeni bude slouzit napajeci drazni rozvod 6kV, ktery bude polozen od zhlavi zst. Pardubice.
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Pro odbocku OstfeSany se uvazuje s napajenim z distribuCni sit€é CEZ. Technologie zabezpelovaciho
zarizeni bude napajena z vySe uvedeného drazniho rozvodu 6kV se zalohou z vySe uvedené distribuce
0,4kV.

3.5.5.6 Jesencanska spojka, rozvod nn a osvétleni

Pri stavbé novych odbocek Ostresany a Drazkovice, které jsou soucasti Jesencanské spojky, bude v obou
zfizeno nové napajeni. Pro odbocku NemoSice je uvazovano s vystavbou nové vn pripojky a zfizeni
uzivatelské transformovny pro napajeni technologie zab. zaf., EOV a dalSich potfebnych zafizeni. Jako
zalozni napajeni bude slouzit napajeci drazni rozvod 6kV, ktery bude polozen od zhlavi zst. Pardubice.

Pro odbocku Drazkovice se uvazuje s napajenim z distribu¢ni sité CEZ. Technologie zabezpetovaciho
zarizeni bude napajena z vySe uvedeného drazniho rozvodu 6kV se zalohou z vySe uvedené distribuce
0,4kV. Obdobné zst Medlesice.

3.5.6 Zabezpecovaci zarizeni
Pro realizovatelnost profese zabezpecovaci zafizeni existuji konkrétni podminky.

Varianty 2, 4, 5 a 8 v kombinaci se subvariantou Ostfesanska spojka jsou podminény zfizenim pfipravy na
elektronickém stavédle ZST Chrudim, realizovaného stavbou Revitalizace trati Pardubice — Zdirec nad
Doubravou, na konfiguraci predpokladanou Ostfesanskou spojkou v ramci stavby, ktera je zfizuje.

Varianty 6, 7 a 8 jsou podminény ziizenim pripravy na elektronickém stavédle ZST Pardubice Rosice nad
Labem, realizovaného souvisejici stavbou, na konfiguraci predpokladanou projektovou variantou v rdmci
stavby, ktera je zfizuje.

Nebude-li vyse uvedena pfiprava provedena, Ize predpokladat, ze si Uprava zafizeni na novou konfiguraci
vyzada znac¢né naklady na prestavbu téchto zafizeni a vyloucCeni provozu téchto zatizeni po dobu Uprav
jejich vnitinich ¢asti.

Stavebni postupy v ZST Pardubice hl.n. musi umoznit soub&Zny provoz stavajiciho a nového SZZ — nové
bude postupné rozsifovano na novém kolejisti, stavajici redukovano postupnym vylucovanim stavajiciho
kolejisté. Vazbu mezi stavajicim a novym zafizenim lIze zfidit pouze ve stani¢ni koleji, coz musi stavebni
postupy respektovat.

Vzhledem k Sifi tématu jsou dalSi poZzadavky této profese popsany zvlast' u kazdé projektové varianty.

Omezeni uzitnych délek z titulu nasazeni ETCS:

UZitna délka koleji a nastupist’ bude redukovana o vzdalenost rovnou souctu 5m a dvojnasobku 5% (+-)
vzdalenosti od posledni balizy ETCS kvdli nepfesnostem pfi zastaveni. U nastupisté je uvazovana rezerva
35m na nepresnost zastaveni. Predpoklada se, Ze délka nastupni hrany ve sméru, kde neni tato rezerva
mezi koncem nastupisté a odjezdovym navéstidlem dodrZzena, nebude vyuZzitelna.

3.5.7 Sdélovaci zarizeni

Navrzené technické feSeni, které je nize popsano musi umoznit nasledné zaclenéni do nadstavbovych
systéml DOZ, ERTMS/ETCS a musi umoznit plnohodnotné ovladani a kontrolu technologickych zafizeni
z dispecerského pracovisté v CDP Praha.

NavrZené FeSeni neuvazuje s navrhem analogovych technologii s vyuzitim pouze metalickych kabell a to
s ohledem na znacnou investicni naro¢nost, omezenou funkcionalitu a vysi nakladd na udrzbu
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analogovych systémi. Analogova technologie je v soucasné dobé Spatné dosaZitelna pro spojovaci a
prenosovou technologii a vzhledem k navrZzenému budoucimu zpUsobu fizeni trati i nevyhovuijici.

Veskeré navrZené systémy jsou uvazovany na bazi digitalni technologie (technologie IP) prioritné s
vyuzitim nespojitych prenosl s rozhranim Ethernet. Analogova technologie se uvazuje pouze pro napojeni
ukoncovacich prvkd, tj. resit analogové pouze pripojeni nékterych koncovych prvkd pro fonicky provoz
jako jsou trat'ové telefony v kolejisti a na trati a kabelové rozvody.

Koncepce dalkového ovladani zafizeni (DOZ)

V rémci souvisejici stavby ,D0Z Ceskd Trebové (vietné odb. Zadulka) - Kolin (vcetné) dojde k zapojeni
celého trat'ového Useku vyjma Zst Pardubice k zapojeni do DOZ.

Zelezni¢ni stanice Pardubice je navrzena tak, aby mohla byt dalkové ovlddana z CDP Praha z jednoho
dispecerského salu. V ramci této stavby bude sdélovaci zafizeni a ostatni technologické celky provedeny
tak, aby byly okamzité zaclenitelné do DOZ.

Diagnosticky opticky kabel (DOK)

Pro spojeni telekomunikacnich a datovych =zafizeni, informacniho systému, kamerového systému,
rozhlasového zafizeni a dalSich technologickych systém@ v jednotlivych ZelezniCnich stanicich a
zastavkach v odbocnych tratich navrhuje vybudovat diagnosticky opticky kabel (dale jen ,DOK") o
kapacité min. 36 vlaken. DOK se navrhuje ukoncit v Zelezni¢nich stanicich celym profilem a v Zelezni¢nich
zastavkach se navrhuje vyvést oboustranné 4 vlakna a ostatni vlakna budou provafena. Provedeni
vypichd DOK v ZelezniCnich zastavkach bude uzplsobeno tak, aby nemohlo dojit k poskozeni priibéZznych
nevyvedenych vlaken.

Kabelova trasa pro ochranné trubky HDPE bude spolecna s kabely pro zabezpecovaci zafizeni. Zemni
prace pro kabelovou trasu v pokladanych Usecich budou témér v celém Useku feSeny a rozpoctovany
v ramci zabezpecovaciho zafizeni. Rovnéz v zelezni¢nich stanicich budou v maximalni mife vyuZivany
spolecné trasy s kabely zabezpecovaciho zafizeni.

Trasa kabelu bude vedena na pozemcich CD a.s. a SZDC s.0. spole¢né se zabezpetovacimi kabely. DOK
se navrhuje zafouknout do ochranné trubky HDPE & 40/33 mm.

Tratovy kabel TK

Pro pfipojeni zafizeni na trati (venkovni telefonni objekty VTO, reléové domky, zafizeni TRS a dalSi
technologické systémy) se navrhuje vybudovat trat'ovy kabel (dale jen , TK") v provedeni TCEPKPFLEZE
15x4x0,8. Tento kabel bude vyvadén v jednotlivych stanicich celym profilem. V Zelezni¢nich zastavkach,
do reléovych domkl a k VTO se navrhuje vyvadét pouze pfislusné okruhy pomoci délicich spojek a
pfipojnych kabeld (dale jen ,PK"). Na vSech TK i PK bude provedeno méfeni. Toto méfeni bude
provedeno pred a po pokladce.

Mistni metalicka kabelizace

Z dlvodu stavebnich Uprav se navrhuje v Zelezni¢ni stanici polozit novou mistni kabelizaci. V ramci mistni
kabelizace bude feSeno rozmisténi a propojeni venkovnich telefonnich objekté umisténych u vjezdovych
naveéstidel, RD, PSt., atd.

Mistni kabely se navrhuji v provedeni TCEPKPFLEZE ...XNO,6. Mistni metalické kabely budou ukonceny na
zarezovych svorkovnicich umisténych v 19" skfini ve sdélovaci mistnosti nového technologického objektu
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pfipadné ve vypravni budové. Mistni kabelizace bude pfevazné uloZzena do spolecné trasy s tratovym
kabelem a kabely zabezpecovaciho zarizeni.

V ramci mistni kabelizace budou osazeny objekty VTO 6 u vjezdovych navéstidel a VTO 10 na RD u
Zeleznicnich prejezdd. PouZité VTO budou jednookruhové, stazené do telefonniho zapojovace
v Zelezni¢nich stanicich. Napajeni bude feSeno po jednom paru v kabelu ze zdroje 24V umisténého
v mistnosti sdélovaciho zafizeni. Stinéni a oplasténi kabeld MK bude v jednotlivych mistech pfipojeni
vyvedeno samostatnym CY vodi¢em a napojeno na celkové uzemnéni objektu. Mistni sdélovaci kabely pro
napojeni VTO 10, které budou umistény na RD se navrhuje ukoncit ve venkovnim nasténném rozvadéci
upevnéném na objektech RD.

Pro pripojeni jednotlivych rozvadéc EOV a osvétleni budou v ramci Zeleznicni stanice pouzity optické
kabely. Budou pouzity optické kabely se 6-ti vlakny v single mode provedeni. V kazdém rozvadéci se
vyvedou 4 vlakna (2 vlakna provozni, 2 vlakna rezerva) a 2 vlakna budou priibézna urcena pro pfipadné
méfeni optického kabelu. Opticky kabel bude ukoncen v optickém rozvadéci s dostatecnou rezervou.
Optické kabely budou zafouknuty do standardnich HDPE trubek. Spolecné s optickymi kabely a HDPE
trubkami bude polozen vyhledavaci vodi¢ v metalickém provedeni.

Technologicka datova sit’

V predpokladaném Useku stavby se navrhuje doplnit stavajici IP technologickou sit, ktera umozni
propojeni v podstaté vSech sdélovacich systémd, budovanych touto stavbou, které jsou situovany
v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a zastavkach. Vybudovana technologickd datova sit nam umozni
pripojit technologicka zafizeni:

e EZS, ASHS

e Kamerovy systém

e Dispeerskou fidici techniku (DRT)

e Informacni systém pro cestuijici

e Osvétleni, ohiev vyhybek

o Dalkové ovladani MRS

e IP telefony v energetickych objektech (SpSt, TT)
e Dalkovou diagnostikou technologickych systémd

VSechny potfebné body se navrhuje vybavit L2/L3 datovym prepinaCem. Datovou technologickou sit’ se
navrhuje propojit s draznim intranetem pres firewall.

Telefonni zapojovace

V ramci stavby se predpoklada vystavba/upgrade telefonnich zapojovact, které budou feSeny na bazi IP
technologie. Budou feSeny terminalem s dotykovou obrazovkou, v méné frekventovanych stanicich je
mozné vybudovat telefonni zapojovac ve zjednodusené podobé. Telefonni zapojovace budou dopinéné o
potfebné MB okruhy a dojde k zaclenéni novych sdélovacich zafizeni a technologickych systémd do téchto
telefonnich zapojovacd. Do telefonniho zapojovace budou zapojeny nasledujici okruhy:

e VP vjezdové navéstidla (MB);

e VT z obou smérd (MB);
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e N prejezd ve Zel. stanici (MB).
Z pracovisté bude mozné ovladat:
e Vlastni okruhy MB zapojené do IP pomoci prevodnikd MB/IP;
e Radiovou sit GSM-R;
e Radiovou sit’' MRS;
e Vstup do sluzebni telefonni sité vcetné vytacenych dispecerskych okruh(;
e Rozhlasové zarizeni.
Soucasti vystavby ramci stavby bude i vystavba novych nahradnich telefonnich zapojovact (NTZ).

Rozhlasové zarizeni

V Zeleznicni stanici Pardubice bude vybudovano (pfipadné upraveno) rozhlasové zafizeni pro informovani
cestujicich. Zafizeni bude slozeno z prevodniku VoIP a zesilovace nf se 100V vystupem (IP rozhlasova
Ustfedna). Rozhlasové zafizeni bude dale vybaveno zafizenim pro zpétnou vazbu pro kontrolu probéhlého
hlaseni. Pro umisténi vnéjsich reproduktorl budou vyuZzity stoZary pro osvétleni a pfipadné doplnény
stoZary stejného typu pouze pro reproduktory. Umisténi rozhlasového zafizeni v Zeleznicni stanici bude ve
sdélovaci mistnosti. V zastavkach bude rozhlasové zafizeni umisténo ve venkovni klimatizované skfini
v vandaluvzdorném provedeni.

Rozhlas bude ovladan z PC nebo mikropocitace (v zastavkach) pro automaticka hlaseni. Pro ziva hlaseni
bude vyuzit telefonni zapojovac (TZ) a jeho SW pro telefonni fizeni spojeni a hlaseni. Nastaveni hlasitosti
nového rozhlasového zafizeni se provede ve smyslu platnych norem, predpisti a vyhlasek. Rozhlasové
zarizeni pro posun nebude realizovano, jeho funkce bude nahrazena vystavbou mistnich radiovych siti v
pasmu 150MHz.

Informacni zafizeni pro cestuijici

Vizualni informacni systém pro informovani cestujicich je vybudovan v celé Zelezni¢ni stanici. Jedna se o
informacni systém od firmy MikroVOX, ktery je doplnén LED informacnimi panely (nastupistni panely,
podchodové panely, odjezdovy a pfijezdovy panel). Ovladani pomoci klientského PC informacniho
systému na stole operatorky v dopravni kancelafi.

V ramci rekonstrukce Zst. Pardubice dojde k vybudovani/dopinéni a informacniho systému dle potreby
v ndvaznosti na stavebni Upravy v celé Zelezni¢ni stanici.

Pokud se tyka hlaseni na zastavky smér Prelou¢ a Kosténice, tak plati predpoklad, Ze v okamziku
dokonceni stavby Uzel Pardubice bude tato prepnuta na dalkové ovladani z CDP Praha. V tom pripadé i
hlaseni informacniho systému na zastavky budou odesilana z Prahy, nikoliv z Pardubic.

Elektronicka zabezpecovaci signalizace

Technologické objekty pfipadné vypravni budovy v ramci dané stavby se navrhuji chranit elektronickou
zabezpecovaci signalizaci (dale jen ,EZS").

V téchto prostorach budou rozmisténa cidla EZS pro prostorovou a plastovou ochranu, ktera budou
prostiednictvim koncentratord pfipojena na Ustfednu EZS. Pro plastovou ochranu objektu se navrhuje
pouzit jako prvky systému EZS magnetické kontakty pro signalizaci otevieni oken a dvefi. Prostorové
stfezeni pak bude zajiSténo dudlnimi detektory s antimaskingem, dvefe do technologickych mistnosti
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budou osazeny magnetickymi kontakty. Pro detekci vzniku pozaru v technologickych mistnostech mimo
mistnost stavédlové Ustfedny budou na Ustfednu EZS pripojeny pozarni kombinované hlasice.

Dale na Ustfednu EZS (koncentrator EZS) bude pfipojena Ustfedna ASHS pomoci beznapét'ovych kontakt(
NC/NO (vyhrazeny adresy pro ¢tyfi signdly). Ustfedna EZS bude umisténa ve sdélovaci mistnosti nebo
v blizkosti prenosového zatizeni pro zaji$téni prenosu do dohledového pracovisté DDTS ZDC.

Provozni stavy z Ustfedny ASHS budou sméfovéany do dohledového pracoviété DDTS ZDC.

Autonomni samocinny hasici systém

V mistnostech stavédlovych Ustfeden, kde bude umisténa technologie zabezpeCovaciho zafizeni, se
navrhuje vybudovat autonomni samocinny hasici systém (dale jen ,,ASHS") se schvalenym hasivem.

NavrZeny systém bude obsahovat Ustfednu s vestavénym spoustécim tlacitkem, konvencni (neadresné)
optické hlasice koure, tlacitka nouzového preruseni, indikacni tabla, regulacni klapky ovladané
servopohonem s pruzinovym zpétnym chodem, vystraznou signalizaci, sestavu tlakové lahve (lahvi)
s dostate¢nym mnozstvim hasiva FM-200 nebo NOVEC 1230 a potrubni rozvod.

Ustfedna ASHS bude pfipojena na Ustfednu EZS pomoci beznapétovych kontaktd NC/NO a bude
napajena samostatné ze zajisténé sité 230V/50Hz. V pripadé poklesu napéti pod dovolenou mez (-15%)
nebo v pfipadé vypadku el. sité, se automaticky prepne napajeni na zalozni akumulatory, které jsou trvale
dobijené z napajece Ustredny.

Provozni stavy z Ustfedny ASHS budou sméfovany do dohledového pracoviété DDTS ZDC.

Kamerovy systém

V ramci této stavby bude v ZelezniCni stanici doplnén a vybudovan kamerovy systém na bazi IP
technologie. Vzhledem k velikosti prenasenych datovych tok( z IP kamer budou pouzity kamery
s kompresi H.264.

Pevné IP kamery na nastupistich budou umistény na zastfeSeni nastupisté, samostatnych sklopnych
stozarech pfipadné na stozarech osvétleni nebo stozarech informacniho systému. Napajeni k jednotlivym
kameram bude zajiSténo vzdy z nejblizSich silovych rozvadécl. U kazdé IP kamery bude umisténa
montazni krabice/skfin, ve které bude instalovan prevodnik OK/Ethernet a zdroj pro napajeni kamer.

Cely kamerovy systém bude vzhledem ke vzdalenostem od prenosového zafizeni a moZnosti ruseni
navrzen pomoci optickych kabell. Pfi nedostatenych svételnych podminkach bude u kamer pouzito IR
prisviceni.

Z zelezniéni stanice bude zaznam z kamer uklddan na kamerovy server (zdznamové zafizeni). Kamerovy
systém navrzen ve shodé se ,Zakladnimi technickymi pozadavky na kamerové systémy" (pfiloha k ¢.j.
705882015-014" a dale musi byt kompatibilni s kamerovym systémem v fizené oblasti DOZ a musi
umoznovat prenos vybranych datovych tokd na CDP Praha.

Trat'ovy radiovy systém TRS, Mistni radiova sit MRS

Stavajici tratovy radiovy systém TRS zlstane zachovan a budou provedeny zmény, které vyplynou
z pfipadného obsazeni Zelezni¢ni stanice dopravnimi zaméstnanci a pfipadnou zménou Fizeni dopravy
v navaznosti na ostatni zelezni¢ni trat'ové Gseky.

V ramci této Casti sdélovaciho zafizeni se navrhuje vybudovat nové mistni radiové sité MRS v pasmu 150
MHz v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich na bazi IP technologie. Navrhujeme systém s dalkovym
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ovladanim radiostanic pomoci pocitacové sité. Na strané ovladané zakladnové radiostanice jsou umisténa
dvé zarizeni. VoIP hlasova brana, ktera tvori rozhrani mezi béznou telefonni linkou a pocitacovou siti,
umoziuje kddovat a dekddovat hlas v nékolika standardnich formatech a pfenaset ho protokolem pro
VoIP komunikaci H.323 nebo SIP. Druhé zafizeni (Interface) je specialni zafizeni, které umoznuje
ovladani radiostanice pres pocitacovou sit’ TCP/IP a upravuje signal mezi VoIP branou a radiostanici. Pro
spolehlivy pienos hlasu je tfeba mit k dispozici prenosovou kapacitu o Sifce pfiblizné 128 kb/s. Ovladani
systtmu MRS v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich bude z lokalniho ovladani LOK. V pfipadé
neobsazenosti jednotlivych stanic bude ovladani radiové sité v celém Useku reSeno pomoci IP zapojovace
s dotykovou obrazovkou.

Pro trat’ Pardubice — Hradec Kralové — Turnov je urcen tratovy radiovy systém TRS s kanalovou skupinou
¢. 72. Na stole fidiciho vypravciho umisténo ovladaci pracovisté TRS v podobé ZO 47. Ovladaci skfifika ZO
47 je ovladana pomoci lokalniho ovladani RV3 adaptéru TRS, ktery je umistén v 19" skfini v mistnosti
vedle dopravni kancelare. Systém TRS je dale slozen z ovladaciho bloku ZL 47 a zakladnové radiostanice
ZR 47. Nahravani hovor( je na zaznamové zafizeni ReDat.

DigitaIni radiovy systém GSM-R

V soucasné dobé je v zst. Pardubice provozovan digitalni radiovy systém GSM-R pro hlavni koridorovou
trat. GSM-R je ovladan pomoci terminalu s dotykovou obrazovkou IP TouchCall. V ramci této stavby
nebude provadéna zadna zména v systému GSM-R.

Ostatni sdélovaci zafizeni

Jedna se vystavbu podplrné infrastruktury tj. vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych
rozvodl (strukturované kabelaze) v ramci ZelezniCnich stanic a ve vybranych objektech. Jedna se
zejména o:

Vnitfni slaboproudé rozvody (datové, telefonni, hodinové) v novych a stavajicich objektech;
e Premisténi stavajiciho zafizeni do novych sdélovacich mistnosti;

e Centralni napajeci zdroj 24V/10A pro napajeni VTO;

e Provizorni stavy pfi provadéné rekonstrukci;

e Demontaz stavajicich sdélovacich zafizeni.

Délkova diagnostika DDTS ZDC

Pfedmétem této Casti je zapojeni uréenych technickych zafizeni do systému dalkové diagnostiky Zeleznicni
infrastruktury. Veskeré prenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-
ZSE ,Dalkova diagnostika technologickych systém@ Zeleznicni dopravni cesty" (druhé vydani). Systém
bude umoznovat jeho nasledné rozsireni a dopInéni v souladu s pokracujicimi a navazujicimi stavbami.

Do sité Ethernet (technologickd datova sit’) a pres prenosovy systém budou z jednotlivych Zeleznicnich
stanic a objektd zapojena jednotliva zafizeni (Osvétleni, EOV, EZS/ASHS, rozhlasové a informacni
zafizeni, jednotlivd méreni, méfeni elektrické energie, technologie vytahl a Cerpadel a dalsi TLS dle TS
2/2008-ZSE), u kterych bude na vystupu definovano dohodnuté rozhrani a prenosovy protokol.
Konfigurace systému je navrzena jako aplikace klient/server. Informace budou pfenaseny na integracni
server (InS) v ED SZDC Pardubice a v budoucnu na InS v CDP Praha.

Sbér dat z jednotlivych technologii bude probihat pomoci urcenych sériovych rozhrani (RS 232, RS 422,
RS 485, M-Bus) a pres ethernetové rozhrani sité Ethernet TCP/IP technologické datové sité. Data budou
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pomoci prevodnik{ pfipojena pres pfislusny integracni koncentrator InK, ktery bude umistény v rozvadéci
RDD. Integracni koncentratory budou primadrné pfipojeny k integraénimu serveru InS v ED SZDC
Pardubice. Budou dodéany nové klientské pracoviété DDTS ZDC a mobilni klienti.

Zobrazeni dat bude feSeno na provoznim pracovisti pomoci dopravniho klienta (telefonniho zapojovace —
terminal s dotykovou obrazovkou). Zobrazeni dat v ED SZDC Pardubice bude fe$eno pomoci klienta DDTS
ZDC. V rdmci provoznich soubord DDTS ZDC budou tato zafizeni parametrizovana a SW doplnéna o data
z novych Zst. a objektd v daném Useku stavby. Servisni zasah bude mozné provést pres vybudovany
servisni kandl v siti DDTS ZDC, ktery umozni servisni organizaci piistup na jednotliva PLC technologii pres
InK.

Cilem realizace tohoto provozniho souboru je:
e Doplnéni Integracniho serveru InS (parametrizace, dopInéni datovych struktur);
e Doplnéni Terminalového serveru TeS (parametrizace, doplnéni datovych struktur);

e Doplnéni, parametrizace a konfigurace jednotlivych klientskych pracovist ED SZDC Pardubice se
systémovym a aplikacnim programovym vybavenim s jeho oZivenim, nastavenim a parametrizaci;

e Parametrizace a konfigurace systému dalkové diagnostiky TS ZDC na ED SZDC Pardubice s
prenosy diagnostickych informaci z jednotlivych TLS respektive InK v Zelezni¢nich stanicich po
TDS s prenosovym protokolem dle CSN EN 60870-5-104;

e Doplné&ni a parametrizace klientského pracovité na SZE Hradec Kralové;
e Konfigurace SMS Gateway Praha;

e Uvedeni systému dalkové diagnostiky TLS na ED SZDC Pardubice do provozu s verifikaci
prenasenych dat.

VySe popsané technické feSeni je v soucasné dobé standardem a vychazi ze zkusenosti jiz realizovanych
staveb.
3.5.8 Pozemni stavby

3.5.8.1 Pristresky na nastupistich

v

V zst Pardubice bude nad novou ¢asti nastupisté ¢. 1 (u koleji ¢. 14 a 16 ve vSech projektovych
variantach) zfizen pristfeSek o délce cca 117 m, plvodni pristfesek bude v této Casti demontovan. Novy
pristteSek bude opét typu viastovka s ocelovymi sloupy a zastfeSeni bude tvorit trapézovy plech. Ve
variantach 3, 4, 5, 6 a 8 se zfizuje nové nastupisté ¢. 5, délka pfistfesku se bude Fidit délkou nastupisté
podle konkrétni varianty (ve varianté ¢. 5 bude delSi). Novy pristfeSek bude opét typu viastovka a
zastreSeni bude tvofit trapézovy plech.

Zastavka Pardubice-Pardubicky: ponechava se stavajici pristresek na trati smérem k Pardubicim a zdény
objekt na opacné strané.

Nova zastdvka Pardubice centrum (ve variantdch €. 2, 4 a 8): pristfeSek bude mit plochu 2m x 5m.
Konstrukce pristfesku pldorysného tvaru ,U" se uvazuje ocelova, stfecha z trapézového plechu, stény
z plechu perforovaného. Vyska 2,2 m.
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Nova zastavka Pardubice prlimyslova zona (ve variantach €. 2, 4, 5 a 8): pristfeSek bude mit plochu
2m x 6m. Konstrukce pristfesku pldorysného tvaru ,U" se uvaZzuje ocelova, stfecha z trapézového
plechu, stény z plechu perforovaného. Vyska 2,2 m.

Nové zastavky Pardubice-NemoSice (ve variantach ¢. 2, 4, 5 a 8), OstfeSany (ve variantach 2, 4, 5 a 8
s OstreSanskou spojkou) a Drazkovice (ve variantach 2, 4, 5 a 8 s JesencCanskou spojkou): pristfesek
bude mit plochu 1,5m x 5m. Konstrukce pristfesku pldorysného tvaru ,U" se uvazuje ocelova, stfecha
z trapézového plechu, stény z plechu perforovaného. Vyska 2,2 m. V téchto pripadech se jedna o
zastavky na dvoukolejném Useku, takze pristieSek bude na obou vnéjsich nastupistich.

Zst Medlesice: novy pristie$ek bude mit plochu 1,5m x 3,5m, vysku 2,2 m. Konstrukce pristiesku
pldorysného tvaru ,U" se uvaZzuje ocelova, stfecha z trapézového plechu, stény z plechu perforovaného.

Zastavka Staré Jesencany: v soucasnosti s malym zdénym pristreSkem, v projektové varianté se
predpoklada nahrada pristfeskem shodného typu jako na zastavce Drazkovice.

Zastavka Pardubice-zavodisté: stavajici objekt v relativné dobrém stavu.

Chrudim zastavka: v soucasném stavu bez pristfesku. Novy pristresek bude mit plochu 1,5m x 5m, vysku
2,2 m. Konstrukce pristfesku pddorysného tvaru ,U" se uvazuje ocelova, stfecha z trapézového plechu,
stény z plechu perforovaného. V pfipadé variant s OstfeSanskou spojkou bude pristfeSek na obou
vnéjSich nastupistich (z toho jedno pro trat’ Chrudim — Hefman(lv Méstec).

Pokladem pro stanoveni plidorysnych ploch jsou predpokladané obraty cestuijicich.

3.5.8.2 Nastupisté — délky

Délky nastupist’ vyplyvaji z pozadavkd dohody AGC a Smérnice €. 16 (400 m pro koridorovou trat’ 501) a
z navaznosti na souvisejici stavby. Konkrétné u traté 505 se jedna o délky 170 m, resp. 110 m, které byly
odsouhlaseny v ramci akce Modernizace traté Hradec Kralové hlavni nadr. — Pardubice hlavni nadr., a
které jsou i v prvni pfipravované stavbé Zdvoukolejnéni Useku Stéblova — Opatovice nad Lab. U traté 507
se prejima délka 140 m, které byla stanovena pro Usek Pardubice hlavni nadr. — Slatifany v rdmci akce
Revitalizace Useku Pardubice — Zdirec nad Doubravou. Délka 250 m pro nastupisté ¢. 2 (jmenovité pro
kolej €. 8) byla odsouhlasena na poradé dne 27. Gnora 2014 (viz dokladova ¢ast A.2). Taz délka byla
symetricky zvolena také pro nové ostrovni nastupisté v lichych kolejich.

3.5.8.3 Umisténi nastupist’ novych zastavek, pristup

Chrudim zastavka (ve variantach 2, 4 a 5 s OstfeSanskou spojkou): zastavka je spolecna pro trat’ 238 a
trat’ Chrudim — Hefman(v Méstec, kterd neni v téchto variantach zapojena do Chrudimi mésta nybrz do
Chrudimi a v souCasné dobé je bez osobni dopravy. V misté zastavky vedou obé trati v soubéhu,
navrzeny jsou dvé vnéjsi nastupisté. Pristup k nim je Groviiovy na Chrudimské strané a je napojeny na
cestu, kterd vede na tuto zastavku v soucasné poloze.

Ostiesany — zastavka se nachazi na dvoukolejném Useku ve variantach 2, 4 a 5 s OstfeSanskou spojkou.
Navrzena jsou dvé vnéjsi nastupisté délky 140 m. Silnice, ktera spojuje OstfeSany a Mikulovice je
prelozena a v misté zastavky nahrazena stezkou pfi pési a cyklisty s podchodem, ze které je pfistup
Sikmou rampou na obé nastupisteé.

Nemosice (ve variantach 2, 4 a 5 s OstfeSanskou spojkou) — zastavka se nachazi na dvoukolejném
Useku, navrzena jsou dvé vnéjsi nastupisté. Polni cesta spojujici NemoSice a Mikulovice bude pielozena
do podchodu pod trati, z této cesty bude pfistup Sikmou rampou na obé nastupisté. Podobné je feSen i
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pristup na zastavku Nemosice ve variantach s Jesencanskou prelozkou, pouze bude k pfistupu na
nastupisté vyuzita jina polni cesta.

Drazkovice (ve variantach 2, 4 a 5 s JesenCanskou spojkou) — zastavka se nachazi na dvoukolejném
Useku, jsou navrzena dvé vnéjsi nastupisté. Pristup k nim bude pomoci schodisté a Sikmych ramp, které
budou napojeny na cestu, ktera bude prodlouzena z obce a bude podchazet pod trati (trat’ je v téchto
mistech na naspu a smérem k MedleSicim pfechazi v most).

Pardubice priimyslova zéna (ve variantach 2, 4 a 5) — v misté zastavky vedou v soub&hu dnesni
Jizni® kolej a nova kolej (,severni), kterda je urcena pro osobni dopravu smér Chrudim. Nastupisté je
pouze u této koleje a pristup k nému je z ulice Priimyslova schodistém a rampou.

Pardubice-Pardubicky (ve variantach 2, 4 a 5) — v prostoru dnesni zastavky, pfistup z podchodu.

Pardubice centrum - na severni strané (varianty 2 a 4) ostrovni nastupisté, na které je oboustranné
pristup Sikmou rampou jak z ulice 17. listopadu, tak z podchodu mezi ul. Sladkovského — Rokycanova.
V pfipadé varianty 5 je moznost stavby nastupiSté na jizni strané prostorové limitovana. Zfizeni
jednostranného nastupisté s pristupem rampou z obou komunikaci je mozné na Ukor vétsiho zasahu do
mimodraznich pozemkd.

3.5.8.4 Novostavba garaze pro OR Hradec Kralové

Stavajici garaz pro MUV tvofi lehky objekt — ocelova konstrukce, oplasténa plechovymi panely, sedlova
stfecha. Do objektu je z obou stran pristup sekCnimi vraty pro vjezd vozidel a dvefmi pro pracovniky
Udrzby. Objekt je vybaven stfesnimi Zlaby a svody. V ramci prestavby se upravuje konfigurace kolejisté a
vyvstava nutnost demolice garaze a jeji nahrady.

Novy objekt MUV bude vystavén jako nahrada za zrusenou z ddvodu prestavby uzlu Pardubice. Prostor
pred a za halou bude zapanelovan ¢i zaasfaltovan v délce min 10m. Pred halou bude uZitecna délka
koleje min.20m a za halou min. 10 m (pro moznou manipulaci). Pldorysné rozméry haly se
predpokladaji 9m x 35m. Hala bude slouzit pro zajizdéni kolejového vozidla MUV 77 a MPV 22+2 pfivésné
voziky. Objekt bude pro kolejova vozidla prlijezdny obéma sméry. Soucasti haly bude garaz pro osobni
automobil a skladovaci prostory.

Ve vykresech je zakresleno zakladni feseni, ve kterém je garaZz navrZena s jednou koleji uvnitt, ktera
slouzi pro stani kolejovych vozidel Spravy trati OR. Pro potieby Spravy elektrotechniky a energetiky OR se
ponechava jedna soucasna kolej a jedna se nové zfizuje na Ukor nepotfebné spésninové rampy jako
nahrada za zruSenou kolej. Vykres B.7 doklada alternativni feSeni, ve kterém se pro potfeby SEE
ponechava pouze jedna venkovni kolej a druha je nahrazena v nové garazi, ktera je pfimérené prostorové
dimenzovana. Predpoklad je, ze zejména v zimnim obdobi by SEE v gardzi parkovala obé vozidla.
Organizaéni zéleZitosti spojené se spoluuzivanim jednoho objektu dvéma spravami OR by byly feeny
vramci OR. Vyjezd z gardze je vdak vtomto stavu kvili stisnénym prostorovym moznostem méné
komfortni.

3.5.8.5 Pozemni objekty pro silnoproudou technologii

Pro vSechny projektové varianty:

SPS - Spinaci stanice Pardubice — rekonstrukce stavajiciho objektu pldorysného rozméru cca 16m x 6m,
vySky cca 6m, jedna se o zdény objekt s plochou stfechou. V ramci rekonstrukce bude provedena oprava
stfechy, obvodového plasté, podlah, omitek. Dale budou provedeny pfipadné UGpravy dispozice
v ndvaznosti na nova technologicka zafizeni.
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STS — Stani¢ni transformovna

Stavajici objekt tvofi plechova balena kobka rozmérd cca 1,5m x 1,5 m vysSky 2m, bude demontovan.
Nové bude vystaven Zelezobetonovy prefabrikovany objekt o pldorysnych rozmérech cca 6m x 7m, vysky
3,5m, plochou stfechou a s podzemnim kabelovym prostorem hloubky cca 1,3m.

TS — Rekonstrukce trafostanic Pardubice:

TS7 — vétsi zdény objekt s plochou stfechou, soucasti je dilna a garaz. Pldorysny rozmér objektu cca
36m x 25m, budova je dvoupodlazni vySky cca 9m. V ramci rekonstrukce bude provedena oprava stiechy,
obvodového plasté, podlah, omitek. Dale budou provedeny pfipadné Upravy dispozice v navaznosti na
nova technologicka zafizeni.

TS2 - u stavédla S2, zdény objekt s pultovou stfechou, plidorysného rozméru cca 12m x 7m, vysky cca
6m. V ramci rekonstrukce bude provedena oprava stfechy, obvodového plasté, podlah, omitek. Dale
budou provedeny pfipadné Upravy dispozice v navaznosti na nova technologicka zafizeni.

TS1 - ve zdéné vypravni budové na nastupisti Pardubice 1, prostor o velikosti cca 13m x 21m, vysky cca
4m. V ramci rekonstrukce bude provedena oprava stfechy, obvodového plasté, podlah, omitek. Dale
budou provedeny pfipadné Upravy dispozice v navaznosti na nova technologicka zafizeni.

TS 4 — u stavédla 1, zdény objekt s plochou stfechou o plidorysnych rozmérech cca 14m x 6m, vysky cca
3,5m. V ramci rekonstrukce bude provedena oprava stfechy, obvodového plasté, podlah, omitek. Dale
budou provedeny pFipadné Upravy dispozice v navaznosti na nova technologicka zafizeni.

TS3 - zdény objekt o plidorysné plode cca 143m?, vysky cca 5m. V rdmci rekonstrukce bude provedena
oprava strechy, obvodového plasté, podlah, omitek. Dale budou provedeny pripadné Upravy dispozice
v navaznosti na nova technologicka zafizeni.

T3R - zdény objekt o plidorysné plode cca 143m?, vyky cca 5m. V rdmci rekonstrukce bude provedena
oprava stfechy, obvodového plasté, podlah, omitek. Dale budou provedeny pfipadné Upravy dispozice
v ndvaznosti na nova technologicka zafizeni.

Pro projektové varianty 2 a 4 jesté k vySe uvedenému:

SPS — Spinaci stanice - novy objekt

Pldorysna plocha cca 62m?, vyska objektu cca 4m, objekt s plochou stfechou a podzemnim kabelovym
prostorem hloubky cca 1,3m. Budova se predpoklada zelezobetonova montovana z prostorovych bunék.
Soucasti bude likvidace dest'ovych vod, terénni Gpravy a oploceni.

Novostavba arealu trakéni ménirny Chrudim

Predpoklada se zdénd budova s plochou stfechou a s kabelovym prostorem pod celym pldorysem
objektu. V objektu budou umistény — hala technologie, stani transformatorli, mistnost pro udrzbu,
dozorna a $atna se socialnim zazemim. PAdorysna plocha objektu cca 400m? , vyska objektu cca 5m,
kabelovy prostor hloubky cca 1,8m. Soucasti ménirny bude rozvodna R110 kV, dvé venkovni stani
transformatorli, domek ochran, kabelovod, destova kanalizace a oploceni aredlu. Pfijezdové cesty jsou
soucasti komunikaci.

3.5.8.6 Novostavba provozni budovy

V rdmci této studie proveditelnosti se predpoklada vystavba nového objektu, coz se tyka projektovych
variant i varianty bez projektu. V rdmci praci na dalSich projektovych stupnich bude provéfeno, zdali je
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mozné vyuZit existujici prostory v budové starého nadrazi v Pardubicich. Umisténi objektu se navrhuje
misto p@vodniho skladisté zbozi, ktery je uréen k demolici — parcela &islo 617 (vlastnik Ceské dréhy a.s.).
Misto se nachazi mezi kolejistém a ulici Hlavacovou, na vychodni strané je u ulice 17. listopadu. Vjezd
k budové je z ulice Hlavacova, shodné s dnesnim stavem. Viz obrazek.

V objektu bude umisténa stavédlova Ustfedna o pldorysné ploe 150-200m? - (nosnost podlahy 500
kg/m2, s kabelovou komorou v podzemi pod kabelovymi stojany pro manipulaci s mnozstvim kabell pfi
odchodu z budovy. Déle zde bude mistnost baterii - cca 25m2 - Ginosnost podlahy 1800 kg/m? , a v patfe
nad stavédlovou Ustfednou se predpoklada umisténi RDP Pardubice, pracovisté pohotovostniho
vypravéiho a pracoviété pro ovladani mistné obsluhované ¢asti kolejisté — dhrnem cca 100m2. Vyska
staveédlové Ustfedny cca 3,2m. Pldorysné rozméry objektu cca 20m x 10m, vySka objektu ke hiebeni
stfechy cca 8m. Objekt se navrhuje zdény, omitnuty a se sedlovou stfechou. Nutna je ochrana celé
budovy proti atmosférickému prepéti.

1] T - ‘

Obr. 3-3: Poloha parcely ¢. 617 — umisténi |_3rovozni budovy

3.6 Varianta 1

3.6.1 Popis varianty

Tuto variantu mlzZeme oznacit jako zakladni. Zahrnuje uvedeni vSech zafizeni vymezené Casti dopravni
cesty do ,normového stavu" tak, aby odpovidala véem normam a predpistim. Jedna se predevsSim o
prestavbu preloucsko-rosického zhlavi v souvislosti s napojenim dvoukolejné traté od Pardubic-Rosic nad
Labem, o zvySeni rychlosti do predjizdnych koleji, uvedeni vSech nastupist na normovou vysku a
pozadovanou délku (170 m smér Hradec Kralové, 400 m hrany u koleji ¢. 1 a 2, min. 250 m ostatni
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koridorové hrany a 140 m smér Chrudim) a umoznéni pfijmu nakladnich vlakd délky 740 m. V zasadé se
vychazi z existujiciho kolejového usporadani s tim, ze na zhlavich jsou navrzeny takové zmény
v kolejovém usporadani, které umoznuji oddéleni koleji s dopravnim programem, fizenych pomoci DOZ
z CDP Praha, od ostatnich ¢asti kolejisté véetné DKV a jinych Gcelovych koleji. Uprava napojeni lichych
koleji na prelouéském zhlavi dale vyplyva z toho, Ze je projektovano rozlozeni kfizovatkovych vyhybek na
jednoduché. Nezfizuje se nové nastupisté v lichych kolejich ani zadné nové trat'ové spojky &i prelozky.
Spadovisté je napojeno na koleje €. 23 a vySe, odjezd smér Kosténice je mozny az po kolej C. 25.
Odjezdy nakladnich vlak{ ze smérovych koleji ,,proti sméru rozpusténi® nebudou mozné. Vlaky odjizdé&jici
do smérli Pardubice-Rosice nad Lab. a Prelou¢ budou prestaveny na odbaveni a odjezd na nékterou
z pribéznych lichych nakladnich koleji. Suda Cast kolejisté je vychodnim smérem zakoncena tak, aby
umoznila napojeni nové trat'ové spojky smér Chrudim prakticky bez zmarenych investic.

Minimalni rychlost do dopravnich koleji je 50 km/hod, vijezdova rychlost do predjizdné koleje €. 4 je
80 km/hod, do predjizdné koleje ¢. 3 80 km/hod (varianty 3A, 5A a 7), u ostatnich variant 60 km/hod.

Podchod v km 305,799 se v této a vSech ostatnich variantach vcetné varianty bez projektu prodluzuje
jiznim smérem pod celym kolejistém, tj. az za kolej €. 43. To je v souvislosti se zamérem mésta zlepsit
propojenost severni a jizni Casti mésta a také s dalSi zamérem na vyhledovou zménu ve vyuziti téchto
pozemk{ na smiSenou zastavbu. O tomto tématu hovofi podrobné&ji kapitola C. 4.

Vykres B.4.1.2 predstavuje alternativni feSeni, které je pouZzitelné pro vSechny varianty bez OstfeSanské
¢i jiné spojky. Zmény se tykaji severovychodniho prostoru stanice, tj. zejména oblasti koleji fady 400.
V tomto FeSeni vychazeji Upravy kolejisté z varianty bez projektu a oproti zakladnimu feSeni se mirné
zlepsuje pristup do odstavnych koleji fady 400 a snizuje se rozsah dopravnich koleji. Na druhé strané lezi
skutecnost, Ze toto feSeni neni pfipraveno na pfipadnou pozdéjsi dostavbu Ostfesanské spojky. Z pohledu
hodnoceni projektu se ani v zakladnim feSeni variant 1, 3, 5, 6 a 7 samozfejmé nepredpoklada, Zze by
béhem 30letého hodnoticiho obdobi byla OstfeSanska spojka realizovana, nicméné pokud by takova
realita nastala, kolejové feSeni to umoziiuje s pomérné malymi Upravami a fidici SW stanicniho
elektronického zabezpecovaciho zafizeni je na to jiz pfipraveny. Ve zjednoduseném feSeni to vSak je,
alesponi v dobé Zivotnosti nové instalovaného stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni, mozné jen s fatalnimi
d@sledky pro provoz a s vy$&im objemem zmarenych investic — viz zku$enosti z prestavby Ceskych
Budéjovic. Proto by v pfipadé prijeti tohoto feSeni vyvstala otazka, zdali jeSté s OstfeSanskou spojkou ve
vzdalenéjsi budoucnosti vibec pocitat nebo tuto myslenku nadobro opustit a to i stim, ze by byla
z Uzemniho planu trasa vyjmuta.

Ve varianté 1 a ani v Zadné jiné projektové varianté nebude zfizena kolejova spojka mezi kolejemi €. 1 a
2 v mezistani¢nim Useku Pardubice hlavni nadr. — Pardubice-Rosice nad Lab., ktera by umoznila jizdu
z liché kolejové skupiny na tratovou kolej €. 2. Dlivody jsou nasledujici. V koncepci dalkového fizeni (viz
Pokyn GR 9/2013 a konzultace s CDP Praha) je z diivod& kapacity dispecert a dopravniho salu pocitano s
dalkovym fizenim trati Kolin - Ceska Trebovd a Pardubice (mimo) - Hradec Kralové (mimo) ze dvou
rliznych dopravnich sl CDP Praha. Neni pfipustné fizeni ZST Pardubice-Rosice nad Labem v ramci
dalkového fizeni Kolin - Ceska Trebova. Z tohoto déivodu nelze zfidit tratové stavédlo ZST Pardubice hl.n.
s podfizenou &asti pro obvod ZST Pardubice-Rosice nad Labem, musi jit o dvé samostatnd plnohodnotna
elektronicka stavédla. Pro instalaci dvou nezavislych elektronickych stavédel je nutné vytvofit minimalné
tzv. nulovy tratovy Usek - vjezdova navéstidla obou stanic v Urovni s doplnénym Usekem pocitace naprav
simulujicim tratovy Usek, lépe vSak tratovy Usek délky respektujici minimalni délku kolejového obvodu
pro danou rychlost.

Z hlediska profese trakéniho vedeni je ale také nutné vytvorit elektrické déleni pro oddéleni napajenych
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systém@ v ZST Pardubice hl.n. a v ZST Pardubice-Rosice nad Labem. Toto elektrické déleni (délka cca 40-
60 m) Ize umistit minimalné 50 m od krajni vyhybky ZST Pardubice hl.n. (dle rozmisténi podpér TV) a
toto elektrické déleni limituje polohu vjezdovych navéstidel do ZST Pardubice hl.n., kterd musi byt
umisténa min. 100 m od elektrického déleni. Poloha vjezdovych navéstidel je navic limitovana zabrzdnou
vzdalenosti od odjezdovych navéstidel ZST Pardubice-Rosice nad Labem - navrh nedostate¢né zabrzdné
vzdalenosti mezi odjezdovym a vjezdovym navéstidlem patfi mezi nedoporucené aplikace, které Ize
navrhovat pouze v pfipadech, kdy neni mozné jiné feseni (vznika pfilis tésna vazba mezi elektronickymi
stavédly).

V ZST Pardubice-Rosice nad Labem neni smérem na ZST Pardubice hl.n. elektrické déleni predpokladano.
Presto je nutné pocitat s vytvorenim zahlavi za krajni vyhybkou a tedy s umisténim vijezdovych navéstidel
minimalné 105 m od namezniku spojky odbocky na MedleSice. Zaroven neni vhodny posun vjezdovych
navéstidel smérem k ZST Pardubice hl.n. (varianta zfizeni elektrického déleni aZ v Rosicich) z ddvodu
zachovani viditelnosti navéstidel.

Z vyse uvedeného vyplyva, ze pro dodrzeni pozadovanych vzdalenosti pro zfizeni elektrického déleni TV,
pro dodrzeni viditelnosti navéstidel a pro dodrzeni dostatecné zabrzdné vzdalenosti mezi odjezdovymi
navéstidly ZST Pardubice-Rosice nad Labem a vjezdovymi navéstidly ZST Pardubice hl.n. neni mozné déle
vysunovat vjezdova navéstidla ZST Pardubice hl.n. ani vjezdova navéstidla ZST Pardubice-Rosice nad
Labem a tedy ani vkladat kolejovou spojku, ktera by si vysunuti viezdovych navéstidel vyzadala.

Pripadna kolejova spojka by navic musela byt umisténa mimo oblouk, coZz by znamenalo vysunuti
vjezdovych navéstidel takovym zplisobem, Ze by souCasné se zachovanim elektrického déleni
pravdépodobné nebylo mozné ani vytvoreni "nulového" tratového Useku i v pripadé, Ze by bylo
pristoupeno k tomu, Ze nebude dodrzena zabrzdna vzdalenost mezi odjezdovymi a viezdovymi navéstidly.

3.6.2 Varianta 1 - zabezpecovaci zarizeni
V rdmci feseni varianty 1 bude v profesi zelezni¢ni zabezpedovaci zafizeni v ZST Pardubice hl.n. FeSeno:

e nové elektronické SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 na Casti kolejisté, kterd bude v rdmci
kolejového feSeni oddélené od koleji spadovisté (priblizné koleje 16 az 21 + odjezdy z koleji 23 a 25
smér Kosténice) — zafizeni umisténo v nové technologické budové,

e zapojeni nového SZZ do dalkového ovladani z CDP Praha,

e ziizeni ETCS na Casti kolejisté s novym SZZ,

e Uprava konfigurace RBC Pardubice i sousednich RBC,

e integrace stavajicich TZZ ve sméru Kosténice a Prelou¢ do nového SZZ,

e nové TZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 — integrované tratové zafizeni — v obou tratovych kolejich
ve sméru Pardubice Rosice nad Labem,

e samostatné zafizeni pro stavéni posunovych cest s vazbou do nového SZZ (vyluky soucasného
posunu na nezabezpeCené koleje kratsi nez 100m spojujici obvody zabezpecovacich zafizeni)
v sefad’'ovacich kolejich 23 — 45 a na kolejich 201 - 206,

e Uprava stavajiciho elektromechanického zafizeni na spadovisti Sp2,

e demontdz stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni (RZZ).

Na trati Havlickdv Brod — Pardubice bude v ramci varianty 1 feSeno:

e  zfizeni RDP Pardubice ve smyslu pokynu GR &. 9/2013 Pracoviété dalkového Fizeni,
e demontaZ stavajiciho SZZ v ZST Medlesice,
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e nové elektronické SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 v ZST Medlesice (novy stav kolejiété),

e zapojeni nového SZZ Medlesice do dalkového ovladani z RDP Pardubice,

e integrace stavajicich TZZ ve sméru Chrudim a Pardubice Rosice nad Labem (zfizenych souvisejicimi
stavbami) do nového SZZ Medlesice,

e ziizeni nového TZZ Chrudim — MedleSice vcetné prestavby PZS;

e integrace useku Chrudim — Zddrec u Skutce do délkového oviddani z RDP Pardubice, v pfipadé, Ze do
doby realizace Uzlu Pardubice bude realizovana stavba Revitalizace trati Pardubice — Zdirec nad
Doubravou.

Cilovym stavem varianty 1 na trati Havlickdv Brod — Pardubice je dalkové Fizeni Gseku Zd'arec u Skutée —
Pardubice-Rosice nad Labem z RDP Pardubice zfizeného stavbou Uzlu Pardubice.

3.6.3 Investicni naklady

Polozka, profese IN [mil. K¢]
Zelezniéni svréek 578,515
Zelezni¢ni spodek 396,860
Zelezni¢ni mosty a tunely 93,742
Komunikace 3,299
Pozemni stavby 51,127
Trakéni vedeni 275,445
Napaijeni 242,900
Elektro 56,150
Zabezpecovaci zafizeni 565,101
Sdélovaci zafizeni 348,660
Celkem naklady realizace 2611,801
Vykupy pozemkd, projektova dokumentace, geologicka a geotechnicka 561,537
¢innost, poradenstvi, inzenyrska Cinnost, rezerva atd.

Celkové investicni naklady 3173,338
Tab. 3-4: CIN — Varianta 1

3.7 Varianta 2

3.7.1 Popis varianty

Zakladem pro tuto variantu je Varianta 1, kterd se prebira beze zmény. Ve varianté 2 je chrudimska
osobni doprava pfivedena po nové spojce, kterda je zvazovana alternativné. OstfeSanska trasa je
stabilizovana a byla jiz soucasti dokumentace ,Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim,
MedleSicka spojka® (PD+1Z, SUDOP Praha 2008). P¥i vyjezdu z Pardubic hlavni nadr. se zfizuje ostrovni
nastupisté zastavky Pardubice centrum, umisténé mezi podjezdem ulic Jana Palacha/17. listopadu a
podchodem spojujicim ulice Rokycanova/Sladkovského. Po dokonceni zdvoukolejnéni trati Hradec Kralové
— Pardubice tak bude zajiSténa souvisla dvoukolejnost aZz po tuto zastavku vcetné. Dale prelozka
pokracuje jednokolejné do zastavky Pardubice-Pardubicky, kde zacina klesat a podchazi trat’ 501. Na jizni
strané se napojuje na trasu nakladni spojovaci koleje (ve SR oznacena Jizni kolej) do vietkového arealu.
Zde je nova zastavka Pardubice-pr@imyslova zona a za ni je krajni vyhybka odbocky Nemosice, ve které
odbocuje kolej do vleckového aredlu a zacind dvoukolejna viozka v délce 2,74 km. Na ni jsou dvé mista
zastaveni — Nemosice a OstfeSany. Za zastavkou Ostfesany je odbocka OstfeSany, odkud trat’ pokracuje
jednokolejné a napojuje se do Zst Chrudim. Jesencanska alternativa ma ve sméru z Pardubic shodnou
trasu s OstfeSanskou spojkou, ale 1,04 km za krajni vyhybkou odbocky NemoSice se odklani zapadnim
smérem a vede severné od obce Drazkovice, kde prechazi soucasné a vyhledové silni¢ni stavby na 1/37 a
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silnicich 324 a 355. Dvoukolejny Usek je v tomto pfipadé dlouhy 3,2 km a nachazeji se na ném mista
zastaveni Nemosice a Drazkovice. Za zastavkou Drazkovice je umisténa odbocka Drazkovice a dale trat’
pokraCuje jednokolejné a napojuje se na stavajici trat’ vkm 87,0, tj. 0,2 km pred zastdvkou Staré
Jesencany. Zelezniéni stanice Medlesice je peronizovana a rychlosti do predjizdné koleje jsou zvysené.
Uzitné délky stanicnich koleji jsou 525 m, coz vyhovuje potfebam nakladni dopravy (normativ délky
nakladnich vlakd je podle tabulek tratovych pomérd 350 m). Tyto Upravy jsou ve vSech variantach, ve
kterych zst MedleSice zlstava v provozu. To vyplyva ze skutecnosti, ze v akci Modernizace trati Hradec
Kralové — Pardubice je zahrnuta prestavba zst Pardubice-Rosice nad Labem vcetné TZZ smér MedleSice a
v akci Revitalizace trati Pardubice — Zdirec nad Doubravou je zahrnuta prestavba st Chrudim. Zst
MedleSice a TZZ MedleSice - Chrudim vsSak v téchto stavbach nejsou zahrnuty a proto jsou feSeny a i
investicné zapocitany do Uzlu Pardubice.

Zakladni nevyhody Jesencanské spojky jsou, ze zatim tato trasa neni Uzemné projednana a to, ze je
témér o 2,2 km delSi nez OstreSanska spojka (15,0 versus 12,8 km). Vyhodou je zkraceni novostavby o
3,6 km a moznost napojeni vlecky letisté na tuto spojku. Tim by se mohl snést Usek traté mezi
Pardubicemi-Rosicemi nad Lab. a zastavkou Pardubice-zavodisté véetné mostu nad koridorem.

Obé alternativy spojky jsou elektrifikovany, a to az do Slatinan, protoze Varianta 2 umoznuje propojeni
vozebnich ramen a pfimou jizdu na rameni (JaroméF -) Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim -
Slatinany. Na tomto propojeni ma Pardubicky kraj prednostni zajem, alternativné ho Ize uskutecnit i bez
elektrifikace za predpokladu nasazeni hybridnich jednotek (elektro + diesel, elektro + aku). Tratova
rychlost na obou spojkach je 120 km/hod. Pfi srovnani pfinost tratové rychlosti 120 km/hod oproti
100 km/hod vsak ukazuji grafy rychlosti (pfiloha A. 7), ze Casovy zisk je u zastavujicich vlak( prakticky
nulovy a u spésnych vlakl predstavuje 0,3-0,4 min. V pfipadé elektrifikace tato varianta investi¢né
zahrnuje a7 st Slatifiany véetné, protoZe stavba Revitalizace traté Pardubice — Zdirec nad Doubravou
s elektrifikaci nepocita.

Pfi realizaci Ostfesanské varianty by doslo ke sneseni stavajici traté a drazniho zafizeni v Useku vlecka
LetiSté — Chrudim zastavka, opusténé téleso drahy by bylo vyuZito pro cyklostezku (blize viz vyjadreni
UHA MMP v dokladové &asti).

Soudasti varianty 2 a také variant 4 a 5 je Uprava napojeni vlecky Desmontes (aredl Cerna za Bory).
Jedna se o obsahlejsi problematiku, které je dale vénovana samostatna kapitola.

3.7.2 Varianta 2 — zabezpecovaci zarizeni

V rdmci Ffeseni varianty 2 bude v profesi Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni v ZST Pardubice hl.n.
feSeno:

e nové elektronické SZZ 3.kategorie podle TNZ 34 2620 na Casti kolejisté, kterd bude v rdmci
kolejového feSeni oddélené od koleji spadovisté (pfiblizné koleje 16 az 21 + odjezdy z koleji 23 a 25
smér Kosténice) — zafizeni umisténo v nové technologické budové,

e zapojeni nového SZZ do dalkového ovladani z CDP Praha,

e zfizeni ETCS na Casti kolejisté s novym SZZ,

e Uprava konfigurace RBC Pardubice i sousednich RBC,

e integrace stavajicich TZZ ve sméru Kosténice a Prelou¢ do nového SZZ,

e nové TZZ 3.kategorie podle TNZ 34 2620 — integrované tratové zafizeni — v obou tratovych kolejich
ve sméru Pardubice Rosice nad Labem,

e nové TZZ 3.kategorie podle TNZ 34 2620 — automatické hradlo bez navéstniho bodu -, v obou
tratovych kolejich ve sméru Odbocka Nemosice,
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e samostatné zafizeni pro stavéni posunovych cest s vazbou do nového SZZ (vyluky soucasného
posunu na nezabezpeCené koleje kratSi nez 100m spojujici obvody zabezpeCovacich zatizeni)
v sefad’'ovacich kolejich 23 — 45 a na kolejich 201 — 206,

e Uprava stavajiciho elektromechanického zafizeni na spadovisti Sp2,

e demontdz stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni (RZZ).

Na trati HavlickGv Brod — Pardubice bude v ramci varianty 2 feSeno:
e zfizeni RDP Pardubice ve smyslu pokynu GR ¢&. 9/2013 Pracovisté dalkového fizeni,
a dale v subvarianté OstreSanska spojka:

e nové elektronické SZZ 3.kategorie podle TNZ 34 2620 na Odboéce Nemosice - umisténé v
technologickém domku,

e zfizeni novych TZZ 3.kategorie podle TNZ 34 2620 — automatické hradlo bez navéstniho bodu
v trat'ovych Usecich Odbocka Nemosice — Odbocka Ostresany (v obou kolejich) a Odbocka Ostresany
— Chrudim (v jedné koleji),

e zapojeni noveé zfizenych SZZ do dalkového ovladani z RDP Pardubice,

e Uprava SZZ v ZST Chrudim — nové zaUsténi trati od Hefmanova Mé&stce (doprava organizovéna podle
predpisu SZDC D3) a Uprava konfigurace (predpfipraveno v rdmci souvisejici stavby realizujici nové
stavédlo),

e demontdz stavajicich TZZ Chrudim — MedleSice a Medlesice — Rosice nad Labem a stavajiciho SZZ v
ZST Medleice (véetné PZS),

e integrace tseku Chrudim — Zdirec nad Doubravou do délkového oviddani z RDP Pardubice, v pripade,
Ze do doby realizace Uzlu Pardubice bude realizovana stavba Revitalizace trati Pardubice — Zdirec nad
Doubravou.

nebo v subvarianté Jesencanska spojka:

e nové elektronické SZZ 3.kategorie podle TNZ 34 2620 na Odbofce NemoSice - umisténé v
technologickém domku,

e nové elektronické SZZ 3.kategorie podle TNZ 34 2620 na Odbodce Jesenfany - umisténé v
technologickém domku,

e nové elektronické SZZ 3.kategorie podle TNZ 34 2620 v ZST Medlesice (koleji&t& po rekonstrukci),

e ziizeni novych TZZ 3.kategorie podle TNZ 34 2620 — automatické hradlo bez néavéstniho bodu
v tratovych Usecich Odbocka NemoSice — Odbocka Jesencany (v obou kolejich) a Odbocka Ostiesany
— Medlesice (v jedné koleji),

e integrace stavajiciho TZZ ve sméru Chrudim do nového SZZ MedleSice,

e zapojeni noveé zfizenych SZZ do dalkového ovladani z RDP Pardubice,

e demontaz stavajiciho TZZ MedleSice — Pardubice Rosice nad Labem,

e zfizeni nového TZZ Chrudim — MedleSice vCetné prestavby PZS;

e integrace useku Chrudim — Zdirec nad Doubravou do délkového oviddani z RDP Pardubice, v pripade,
Ze do doby realizace Uzlu Pardubice bude realizovéna stavba Revitalizace trati Pardubice — Zdirec nad
Doubravou.

Cilovym stavem varianty 2 na trati HavlickGv Brod — Pardubice je dalkové Fizeni Useku Zdirec nad
Doubravou — Pardubice z RDP Pardubice zfizeného stavbou Uzlu Pardubice.

VleCka zalsténad ve stdvajicim stavu v tratovém Useku na zastavce Pardubice zavodisté bude nové
zalsténa bud’ v ZST Pardubice Rosice nad Labem v pfipadé OstfeSanské spojky nebo na Odbocce
Jesencany v pripadé Jesencanské spojky, jeji obsluha bude realizovana formou nezabezpeceného posunu.
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3.7.3 Investicni naklady

PoloZka, profese IN [mil. K¢]
Zeleznicni svrek 865,715
Zelezni¢ni spodek 1112,462
Zelezni¢ni mosty a tunely 763,802
Komunikace 43,922
Pozemni stavby 103,019
Trakéni vedeni 485,932
Napajeni 470,600
Elektro 65,750
ZabezpeCovaci zafizeni 581,778
Sdélovaci zafizeni 348,660
Celkem naklady realizace 4841,641
Vykupy pozemkd, projektova dokumentace, geologicka a geotechnicka 1076,953
¢innost, poradenstvi, inzenyrska ¢innost, rezerva atd.

Celkové investi¢ni naklady 5918,594
Tab. 3-5: CIN — Varianta 2 s Ostresanskou spojkou

V pripadé varianty s Jesencanskou spojkou cini CIN 6101,899 mil. K.

3.8 Varianta 3

3.8.1 Popis varianty

Varianta 3 vychazi z Varianty 1, se kterou ma na severni strané shodné feSeni, ale lisi se tim, Ze v lichych
kolejich je nové ostrovni nastupisté. Varianta je zpracovana alternativné. Varianta 3A ma nové nastupisté
umisténo v ose koleje €. 17, Varianta 3B v ose koleje ¢. 21. Délka obou nastupistnich hran je 250 m.
Spadovisté je napojeno na koleje €. 25 a vySe, odjezd smér Kosténice je mozny aZ po kolej C. 25. Nové
nastupisté vyvazuje nerovnomeérnost v poctu dostupnych nastupistnich hran v sudé a liché ¢asti kolejisté
a bude pouzivano pro koridorovou dopravu. Blizsi zdlvodnéni z pohledu provozu v kapitole ¢. Chyba!
Nenalezen zdroj odkazfi..

Dévody pro umisténi nastupisté v ose koleje ¢. 21 (plati i pro varianty ¢. 4 a 5) — alternativa B:

a)

b)

c)

d)

pro toto nastupisté se zabiraji kratsSi koleje ¢. 19 a 21 (plny dopravni program) a kolej 23 pouze s
odjezdy smér Kosténice a pro nakladni dopravu zlstavaiji koleje ¢. 15 a 17, obé o délce 700m;

oproti varianté s umisténim nastupisté mezi kolejemi 15 a 17 je varianta Setrnéjsi ke spadovisti
(zabird pouze polovinu koleje 23 proti dvéma polovindm koleji 23 a 25 - obé odjezdové smér
Kosténice) a v mimospickovém obdobi nabizi vyssi kapacitu kolejisté ZST pro vlaky nad 450m (o
dopravni kolej vice diky eliminaci stfedniho zhlavi);

varianta nabizi plnou uzitnou délku koleji 19 a 21 v mimosSpickovém obdobi pro prestavovani
souprav ze/na spadovisté na dopravni koleje (ndhrada za zrusené odjezdy z koleji 19 - 35); jde
pravé o koleje pro spadovisté, které viaky prebira a expeduje mimo Spicky, coZ koresponduje se
stfidavym vyuzitim koleji osobni dopravou a prestavovanim ze spadovisté - koleje tak budou
vyuzity efektivné po celych 24 hodin a prestavovani z/na spadovisté méné omezi koleje vyuzivané
pro tranzitni ndkladni dopravu;

nevznikd dalsi stfedni zhlavi, ¢imZz je feSeni vhodnéjsi z hlediska zabezpecCovaciho zafizeni a
ETCS;
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e) pri feSeni variant 1/2, respektujicim umisténi kabelovych tras a stozarl TV, Ize variantu zfidit
kdykoliv - zFizeni nastupisté nema vliv na konfiguraci ¢asti stanice ovladané z CDP Praha; stavbu
nastupisté tak lIze vyclenit jako etapu s jednoduchou Upravou koleji 21 a 23, coz otevira delsi
Casovy prostor pro volbu mezi variantami 3, 5 a 7; varianta s nastupistém mezi 15 a 17 je
konfiguraci natolik naro¢nd, ze ji nelze realizovat jinak nez v okamziku spusténi provozu nového
zabezpecovaciho zafizeni.

Nevyhodou umisténi nastupisté podle alternativy B je prodlouzeni dochazkové (prestupni) vzdalenosti.
Proto projektant vykresové doklada i alternativu A, ve které je nastupisté prisunuto k existujicim
nastupistim. Obé varianty poklada projektant za rovnocenné, podobné jako je tomu ve variantach 4 a 5.
Investi¢ni naklady alternativ A a B se predpokladaji srovnatelné.

Na nové nastupisté budou prodlouzeny oba stavajici podchody, pficemz podchod v km 305,799 bude
podchazet pod celym kolejistém (blize viz kapitola €. 4.2). Kvili zajiSténi bezbariérového pfistupu bude na
toto nastupisté pristup schodistém i rampou. To plati i ve vSech ostatnich variantach s novym ostrovnim
nastupistém. Varianta 3 — zabezpecovaci zafizeni

Redeni varianty 3 je v profesi Zelezni¢ni zabezpedovaci zafizeni shodné s variantou 1.

3.8.2 Investicni naklady

Polozka, profese IN [mil. K¢]
Zelezni¢ni svrek 584,919
Zelezni¢ni spodek 406,505
Zelezni¢ni mosty a tunely 111,243
Komunikace 3,299
Pozemni stavby 61,939
Trakéni vedeni 275,445
Napajeni 247,900
Elektro 61,750
ZabezpeCovaci zafizeni 565,101
Sdélovaci zafizeni 348,660
Celkem naklady realizace 2666,762
Vykupy pozemkd, projektova dokumentace, geologicka a geotechnicka 573,354
¢innost, poradenstvi, inzenyrska Cinnost, rezerva atd.

Celkové investicni naklady 3240,116
Tab. 3-6: CIN — Varianta 3B

3.9 Varianta 4 (4n)

3.9.1 Popis varianty

Varianta 4 je kombinaci variant 2 a 3, to znamena, Ze na severni strané v sudé Casti kolejisté je stav
podle varianty 2 s napojenim Ostfesanské (Jesencanské) spojky a na jizni strané je stav podle varianty 3
s novym nastupistém. Pak i varianta 4 je feSena alternativné: 4A s novym nastupistém v ose koleje ¢. 17
a 4B s novym ndstupiétém v ose koleje &. 21. Redeni podchodt shodné jako u varianty 3.

Vedle zakladni varianty 4 je definovana i varianta 4n, ktera se liSi pouze tim, Ze OstfeSanska spojka
z8stava neelektrifikovana. Ucelem je snizeni investi¢nich nakladd pfi zachovani prinost. Pfima doprava
mezi Chrudimi a Hradcem Kralové bude v takovém pripadé obstaravana hybridnimi jednotkami.
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3.9.2 Varianta 4 (4n) — zabezpecovaci zarizeni

Reseni varianty 4 (4n) je v profesi Zelezni¢ni zabezpedovaci zatizeni shodné s variantou 2.

3.9.3 Investicni naklady

. o IN [mil. KE] varianta 4n -
Polozka, profese IN [mil. KC] neelektrifikovana
Zelezni¢ni svréek 871,754 871,754
Zelezni¢ni spodek 1129,357 1129,357
Zelezni¢ni mosty a tunely 781,302 781,302
Komunikace 43,922 41,299
Pozemni stavby 113,831 63,381
Trakcni vedeni 485,932 275,445
Napajeni 475,600 247,900
Elektro 69,700 69,700
Zabezpecovaci zafizeni 581,778 581,778
Sdélovaci zafizeni 348,660 348,660
Celkem naklady realizace 4901,837 4410,577
Vykupy pozemkd, projektova dokumentace, geologicka 1089,895 984,274
a geotechnicka Cinnost, poradenstvi, inzenyrska
¢innost, rezerva atd.

Celkové investicni naklady 5991,731 5394,851
Tab. 3-7: CIN — Varianta 4B s OstfeSanskou spojkou

V pravém sloupci jsou naklady na neelektrifikovanou variantu, ve které se predpoklada nasazeni
hybridnich vozidel.?

V ptipadé varianty s Jesencanskou spojkou Cini CIN 6175,037 mil. KC (s elektrifikaci).

3.10 Varianta 5

3.10.1 Popis varianty

V této varianté je chrudimska doprava (osobni, ale moZno i nakladni) vedena po OstfeSanské
(Jesencanské) spojce, ovsem mezi odboCkou NemoSice a Zst Pardubice hlavni nadrazi je jenom
jednokolejné spojeni na jizni strané, které vyuziva soucasnou Jizni kolej, kterd bude rekonstruovana a
zdopravnéna. Varianta 5 je kombinaci varianty 1 a upravené varianty 3. To znamena, Ze na severni
strané v sudé Casti kolejisté je stav podle varianty 1 a na jizni strané v liché &asti kolejisté je nové
ostrovni nastupisté a jazykové nastupisté. Dlouha hrana (340 m) je urcena pro vlaky traté 501, hrana na
opacné strané a u jazykového nastupisté jsou uréeny pro dopravu traté 507 a maji délky 165 m a 170 m.
Toto feSeni znamena, Ze ostrovni nastupisté zabira dalsi kolej, takze spadovisté je napojeno na kolej €.
27 a vyse.

2 Hybridni vozidla zatim v Cesku nejsou v provozu a i v Evropé nejsou prili§ rozsitena. Ovéem pravé tento
pfipad, ve kterém delSi rameno Pardubice — Hradec Kralové (22 km) je elektrifikované a s vyhledovou
tratovou rychlosti 160 km/hod a kratSi rameno Slatiflany — Pardubice (17 km) s maximalni tratovou
rychlosti 100-120 km/hod je jevi jako velmi vhodny pro nasazeni hybridnich vozidel, at’ jiz v sestavé
elektro/aku i elektro/diesel.
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Kosténické zhlavi je oproti variantam 1-4 feSeno odchylné. Jizni kolej je tratova a nemlize byt pouZivana
jako vytazna. Proto se vytazna kolej zfizuje vedle ni, coz vyzaduje zabor nedraznich pozemkdl. Zastavka
Pardubice-centrum se v zakladnim FeSeni neuvazuje, nicméné za cenu rozSifeného zaboru zfizena byt
mdZe, a to jako vnéjsi nastupisté u koleje Pardubice — Nemosice. Viz varianta 5A.

OstteSanska (Jesencanskd) spojka neni v této varianté elektrifikovana, protoze propojeni vozebnich
ramen Hradec Kralové — Pardubice a Pardubice — Slatifiany neni mozné. Presnéji fe¢eno mozné je, ale
kvali nutnosti Uroviiového prejizdéni traté 501 neptichazi v Gvahu.

3.10.2 Varianta 5 — zabezpecovaci zarizeni

Reseni varianty 5 je v profesi Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni shodné s variantou 2 s tim rozdilem, Ze:

e rozsah sefad'ovaciho kolejisté se zuzuje na koleje €. 27-45 a
e nové TZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 — automatické hradlo bez navéstniho bodu — se zfizuje
pouze v jedné trat'ové koleji ve sméru Odbocka Nemosice.

3.10.3 Investicni naklady

Polozka, profese IN [mil. K¢]
Zelezni¢ni svriek 836,808
Zelezni¢ni spodek 723,322
Zelezni¢ni mosty a tunely 707,225
Komunikace 23,299
Pozemni stavby 67,033
Trakéni vedeni 275,445
Napajeni 247,900
Elektro 70,100
ZabezpeCovaci zafizeni 553,787
Sdélovaci zafizeni 348,660
Celkem naklady realizace 3853,578
Vykupy pozemkd, projektova dokumentace, geologicka a geotechnicka 864,519
¢innost, poradenstvi, inzenyrska ¢innost, rezerva atd.

Celkové investicni naklady 4718,097
Tab. 3-8: CIN — Varianta 5B s OstfeSanskou spojkou

V pripadé varianty s Jesencanskou spojkou cini CIN 4916,528 mil. K.

3.11 Varianta 6

3.11.1 Popis varianty

Tato varianta reaguje na poZadavek zadani provéfit napojeni od Chrudimi na zapadnim zhlavi severné od
traté 501. V prostoru Trojice je navrzena dvoukolejna smycka, v platné Gzemné-planovaci dokumentaci
neni zahrnuta. Jeji vnitfni kolej (R=300 m) pfivadi vlaky osobni dopravy od Chrudimi do sudych koleji,
vnéjsi kolej je prelozka pro nakladni dopravu mezi Pardubicemi-Rosicemi nad Labem a lichymi kolejemi
Zst Pardubice hlavni nadr. Tato nakladni spojka odbocuje za mostem spolu s trati 507 a na smycku se
napoji obloukem R=190. Pouziti tohoto poloméru uspofi naklady na novy most pres Labe, ktery by jinak
musel byt postaven. Pfi méné frekventované dopravé, kterou lIze na této spojce olekavat, projektant
povazuje navrzené feSeni za pfijatelny kompromis. Sklon ve smycce je 2,23 %eo. V této jediné varianté se
predpoklada napojeni pristavu odbocenim z této nakladni prelozky, v ostatnich variantach plati napojeni
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pfistavu na Zst Pardubice-Rosice nad Lab. Odbocna vyhybka neni soucasti stavby a jako soucast jiné
investicni akce bude vlozena az pfi jeji realizaci.

Vlastni kolejové feSeni stanice se predpoklada jako ve Varianté 3 (tj. vCetné nového nastupisté), ovsem
s Upravami preloucsko-rosického zhlavi vyvolanymi napojenim novych tratovych koleji (spojek).

Doprava Slatinany — Pardubice se predpoklada v nezavislé trakci, pfimé propojeni vozebnich ramen
regionalni osobni dopravy Hradec Kralové — Pardubice a Pardubice-Slatinany je mozné s Gvrati v zst
Pardubice hlavni nadr. V takovém pfipadé by bylo vhodné pouziti hybridnich vozidel.

Naklady na dekontaminaci, které jsou u této varianty navrzeny, zahrnuji i naklady na pyrotechnicky
prlizkum a dozor, se kterym je nutné u této varianty pocitat (nalety spojencll na rafinerii v roce 1944).

Novostavby se umistuji do zaplavového Uzemi. Rozliv vody je umoznén mosty, které vedou pres mistni
komunikaci a predevsim inundacnim mostem, ktery se navrhuje v délce 150 metrl a premostuje i
Jesencansky potok. Dostatecnost tohoto feseni by v pfipadé projektové pripravy musela byt provérena a
projednana s Povodim Labe.

3.11.2 Varianta 6 — zabezpecovaci zarizeni

ReSeni varianty 6 je v profesi Zelezni¢ni zabezpetovaci zafizeni shodné s variantou 1, navic je je$té
potfeba upravit SZZ v ZST Pardubice Rosice nad Labem na novou konfiguraci (pfedpfipraveno v ramci
souvisejici stavby realizujici nové stavédlo) — nové vyhybky trat'ové spojky (,toboganu®™) budou soucasti
ZST Pardubice-Rosice nad Labem.

3.11.3 Investicni naklady

Polozka, profese IN [mil. K¢]
Zelezni¢ni svréek 648,937
Zelezni¢ni spodek 648,629
Zelezni¢ni mosty a tunely 277,174
Komunikace 4,349
Pozemni stavby 61,939
Trak¢ni vedeni 285,145
Napajeni 247,900
Elektro 70,350
Zabezpecovaci zafizeni 559,885
Sdélovaci zafizeni 348,660
Celkem naklady realizace 3152,968
Vykupy pozemkd, projektova dokumentace, geologicka a geotechnicka 684,488
¢innost, poradenstvi, inzenyrska Cinnost, rezerva atd.

Celkové investicni naklady 3837,456
Tab. 3-9: CIN — Varianta 6

3.12 Varianta 7

3.12.1 Popis varianty

Tato varianta reaguje na pozadavek zadani provéfit napojeni od Chrudimi na zapadnim zhlavi jizné od
traté 501. Pfimé odbocleni, které by zhruba kopirovalo pdvodni napojeni, neni vzhledem k soubéhu se
silnici I/37 mozné. Navrhuje se feSeni, ve kterém novostavba zacind v prostoru zastavky Pardubice-
zavodisteé, odklani se zapadné, klesa a podchazi trat’ 507 a silnici I/37. Poté stoupa na Uroven terénu a
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napojuje se zhruba do osy plvodniho napojeni traté, nyni viecky SPU Pardubice. Nova spojka konci u
nového ostrovniho nastupiste, které je situovano za koleji €. 43. Délka nastupisté je 140 m. Jizda vlakd
konci u hlavnich navéstidel, dalsi jizda smérem k DKV je mozna jenom jako posun. Nové nastupisté by
bylo napojeno na podchod (prdchod) v km 305,799, bezbariérovy pristup by byl zajistén rampou. Jizdy
vlakl by byly Fizeny ze RDP Pardubice, pfimy styk mezi obvody Fizenymi z CDP Praha a RDP Pardubice
neni.

Spojka je neelektrifikovana, jeji zamyslené pouziti je vyhradné pro osobni dopravu, klesani a stoupani do
24 %o.

Realizace této varianty se vSak neobejde bez zaboru mimodraznich pozemkd — mistni cesta, garaze a do
objektu Parama se zasahuje asi do hloubky 5 m od plotu v misté nejvétsSiho zasahu. Nezasahuje se do
technologickych objektd ani vieCkovych koleji.

Na vychod od silnice 1/37 tato stavba nevyzaduje demolice stavajicich budov, narazi vsak na
developerské zaméry spolecnosti Chladek & Tintéra, a. s., ktera je vlastnikem pozemkd v tomto prostoru.
Zaroven napojeni nové tratové spojky predéluje kolejisté, které neni ovlddano z DOZ, na dvé Casti.
Kolejisté, které je mezi Castmi ovladanymi z CDP a RDP mdZze byt i naddle pouzivano stavajicim
zplsobem. Kolejisté, které leZi jizné od nové trat'ové spojky ovladané z RDP, neni kolejové propojeno
s ostatnimi Castmi kolejiSté a je proto nefunkCni a nepouzitelné. To je sice v souladu s vyhledovymi
zaméry mésta, ovsem nékteré Casti kolejisté v této Casti jsou pouzivané a bylo by pravdépodobné nutné
je nahradit (vlecka Enteria, zafizeni CD Carga vietné rampy pouzivané pro vojenské prevozy, odstavna
kolejova kapacita).

3.12.2 Varianta 7 — zabezpecovaci zarizeni
V rdmci fedeni varianty 7 bude v profesi Zelezniéni zabezpetovaci zafizeni v ZST Pardubice hl.n. fedeno:

e nové elektronické SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 na Casti kolejiété, kterd bude v rdmci
kolejového feSeni oddélené od koleji spadovisté (pfiblizné koleje 16 az 21 + odjezdy z koleji 23 a 25
smér Kosténice) — zafizeni umisténo v nové technologické budove,

e zapojeni nového SZZ do délkového ovladani z CDP Praha,

e ziizeni ETCS na Casti kolejisté s novym SZZ,

e Uprava konfigurace RBC Pardubice i sousednich RBC,

e integrace stavaijicich TZZ ve sméru Kosténice a Prelouc¢ do nového SZZ,

e nové TZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 — integrované tratové zafizeni — v obou tratovych kolejich
ve sméru Pardubice Rosice nad Labem,

e samostatné zafizeni pro stavéni posunovych cest s vazbou do nového SZZ (vyluky soucasného
posunu na nezabezpecené koleje kratSi nez 100m spojujici obvody zabezpeCovacich zafizeni)
v sefad'ovacich kolejich 23 — 45 a na kolejich 201 — 206,

e Uprava stavajiciho elektromechanického zafizeni na spadovisti Sp2,

e nové SZZ 7ST Pardubice zavodiété zasahujici do oblasti 5. nastupiété ZST Pardubice hl.n. (viz déle)
bez vazby na zabezpetovaci zafizeni v ZST Pardubice hl.n.,

e demontdz stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni (RZZ).

Na trati Havlickdv Brod — Pardubice bude v rdmci varianty 7 feseno:

e  zfizeni RDP Pardubice ve smyslu pokynu GR &. 9/2013 Pracoviété dalkového Fizeni,
e nové elektronické SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 v nové ZST Pardubice zavodisté (zasahuje do
oblasti 5. nastupisté ZST Pardubice hl.n., ale zaroveri neméa vazbu do zabezpecovacich zafizeni v ZST
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Pardubice hl.n.; zafizeni umoZni pouze nezabezpeceny posun od 5. nastupisté do DKV) umisténé
v technologickém domku,

e nové elektronické SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 v ZST Medlesice,

e zapojeni novych SZZ do dalkového oviadani z RDP Pardubice,

e nové TZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 — automatické hradlo bez navéstniho bodu — v tratovych
Usecich Medlesice — Pardubice zavodisté a Pardubice zavodisté — Pardubice Rosice nad Labem,

e integrace stavajicich TZZ ve sméru Chrudim a Pardubice Rosice nad Labem (zfizenych souvisejicimi
stavbami) do nového SZZ Medlesice,

e demontaZ stavajiciho SZZ v ZST Medlesice,

e Zfizeni nového TZZ Chrudim — Medlesice vcetné prestavby PZS;

e integrace useku Chrudim — Zddrec u Skutce do délkového oviddéni z RDP Pardubice, v pfipadé, Ze do
doby realizace Uzlu Pardubice bude realizovana stavba Revitalizace trati Pardubice — Zdirec nad
Doubravou.

Cilovym stavem varianty 7 na trati Havli¢k@v Brod — Pardubice je dalkové Fizeni seku Zdarec u Skutce —
Pardubice Rosice nad Labem z RDP Pardubice zfizeného stavbou Uzlu Pardubice.

3.12.3 Investicni naklady

Polozka, profese IN [mil. K¢]
Zelezni¢ni svriek 640,097
Zelezni¢ni spodek 516,284
Zelezni¢ni mosty a tunely 212,333
Komunikace 3,299
Pozemni stavby 57,052
Trakéni vedeni 275,445
Napajeni 220,300
Elektro 91,000
ZabezpeCovaci zafizeni 597,101
Sdélovaci zafizeni 348,660
Celkem naklady realizace 2961,572
Vykupy pozemkd, projektova dokumentace, geologicka a geotechnicka 639,988
¢innost, poradenstvi, inzenyrska ¢innost, rezerva atd.

Celkové investi¢ni naklady 3601,560
Tab. 3-10: CIN — Varianta 7

Poznamka: v uvedené Castce nejsou zahrnuty naklady na demolici celé ,,oddélené" a nepouZivatelné Casti
kolejisté ani na Upravy terénu, rovnéz tak nejsou zahrnuty naklady na pfipadnou nahradu pouzivanych a
potfebnych zafizeni.

3.13 Varianta 8

3.13.1 Popis varianty

Jednim z pozadavkl zadani je pocitat s moznosti privedeni Ctyrkolejné traté od Prelouce. To znamena, Ze
k dvoukolejné trati ¢. 501 budou pfipojeny dalsi dvé tratové koleje. Neni pfitom rozhoduijici, kde se
pripoji. RAmcova a blize nerozvedena predstava zadavatele je takova, ze bude realizovano rychlé spojeni
Praha — Hradec Kralové (- Wroclaw) a z né&j bude odbocka do Pardubic. Neni ani stanoven rozsah
dopravy pro tuto spojku, nicméné je ziejmé, Ze by na novou trasu mohla byt prevedena Cast dalkové
dopravy, jmenovité ty vlaky, které projizdi Kolinem. To by samoziejmé bylo pfinosem, protoze by se
ulevilo silné zatizenému Useku Kolin — Praha. Zadavatel nechal na Uvaze projektanta, jakym zplsobem
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navrhne pFivedeni novych koleji do Zst Pardubice hlavni nadr. S pokracovanim cCtyrkolejné traté dale smér
Chocen se nepodita.

Zpracovatel predpoklada privedeni dalSich dvou trat'ovych koleji ve smérovém usporadani, které povazuje
za provozné nejvhodnéjsi a které eliminuje potfebu narocnych navaznych mimouroviovych feseni na
vyjezdu ze stanice smér Kosténice. Aby byl umoznén prljezd rychlosti 160 km/hod, pfedpoklada se
privedeni novych koleji rychlé traté mezi souCasnymi tratovymi kolejemi. Soucasti stavby je vystavba
nové nakladni spojky mezi Pardubicemi-Rosicemi nad Labem a lichou kolejovou skupinou zst Pardubice
hlavni nadr., ktera je vedena pres Uzemi U Trojice. Tato spojka je vysunuta vice zapadnim smérem, aby
po prechodu koridoru bylo mozné sklesat a podejit silni¢ni a zeleznicni mosty tak, aby hodnota tratovych
odporll v souctu nepresdhla 12,5%o. Jizné od této spojky leZi vytazna kolej sefad’'ovaciho nadrazi.
Zpracovatel predpoklada, Ze tuto varianta Ize oznacit za ,maximalni® a proto zahrnuje i dalSi zameéry
prestavby, jmenovité nové nastupisté v liché kolejové skupiné a Ostresanskou (Jesencanskou) spojku.

Realizace varianty je spojena se znaCnymi zabory mimodraznich pozemkd, tzemnimi konflikty a vysokymi
investicnimi naklady a v predvidatelném casovém horizontu ji zpracovatel nepovazuje za realnou.

3.13.2 Varianta 8 — zabezpecovaci zarizeni
V rdmci Feseni varianty 8 bude v profesi Zelezni¢ni zabezpedovaci zafizeni v ZST Pardubice hl.n. FeSeno:

e nové elektronické SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 na Casti kolejisté, kterd bude v rdmci
kolejového feseni oddélené od koleji spadovisté (priblizné koleje 16 az 21 + odjezdy z koleji 23 a 25
smér Kosténice) — zafizeni umisténo v nové technologické budové,

e zapojeni nového SZZ do dalkového ovladani z CDP Praha,

e ziizeni ETCS na Casti kolejisté s novym SZZ,

e Uprava konfigurace RBC Pardubice i sousednich RBC,

e integrace stavajicich TZZ ve sméru Kosténice a Prelou¢ do nového SZZ,

e nové TZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 pro dvé nové tratové koleje ve sméru Praha,

e nové TZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 — integrované tratové zafizeni — ve tfech tratovych
kolejich ve sméru Pardubice Rosice nad Labem,

e nové TZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 — automatické hradlo bez navéstniho bodu -, v obou
trat'ovych kolejich ve sméru Odbocka Nemosice,

e Uprava SZZ v ZST Pardubice Rosice nad Labem na novou konfiguraci (predpfipraveno v rdmci
souvisejici stavby realizujici nové stavédlo) — zausténi koleje presmyku do ZST Pardubice Rosice nad
Labem,

e samostatné zafizeni pro stavéni posunovych cest s vazbou do nového SZZ (vyluky soucasného
posunu na nezabezpeCené koleje kratSi nez 100m spojujici obvody zabezpeCovacich zafizeni)
v sefad'ovacich kolejich 23 — 45 a na kolejich 201 — 206,

e Uprava stavajiciho elektromechanického zafizeni na spadovisti Sp2,

e demontdz stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni (RZZ).

Na trati HavlickGv Brod — Pardubice bude v ramci varianty 8 feseno:
e zfizeni RDP Pardubice ve smyslu pokynu GR ¢. 9/2013 Pracovisté dalkového fizeni,
a dale v subvarianté OstreSanska spojka:

e nové elektronické SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 na Odbolce NemoSice - umisténé v
technologickém domku,
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nové elektronické SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 na Odbodce Ostfedany - umisténé v
technologickém domku,

zfizeni novych TZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 — automatické hradlo bez navéstniho bodu
v tratovych Usecich Odbocka Nemosice — Odbocka Ostfesany (v obou kolejich) a Odbocka Ostfesany
— Chrudim (v jedné koleji),

zapojeni noveé zfizenych SZZ do dalkového ovladani z RDP Pardubice,

Uprava SZZ v ZST Chrudim — nové zaUsténi trati od Hefmanova Méstce (doprava organizovana podle
predpisu SZDC D3) a Uprava konfigurace (predpfipraveno v rémci souvisejici stavby realizujici nové
stavédlo),

demontdz stavajicich TZZ Chrudim — MedleSice a MedleSice — Rosice nad Labem a stavajiciho SZZ v
ZST Medledice (véetné PZS),

integrace Useku Chrudim — Zddrec u Skutce do dalkového oviddani z RDP Pardubice, v pripadé, Ze do
doby realizace Uzlu Pardubice bude realizovéna stavba Revitalizace trati Pardubice — Zdirec nad
Doubravou.

nebo v subvarianté Jesencanska spojka:

nové elektronické SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 na Odbolce Nemosice - umisténé v
technologickém domku,

nové elektronické SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 na Odbodce Jesenéany - umisténé v
technologickém domku,

nové elektronické SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 v ZST MedleSice (rekonstruovany stav
kolejigtd),

zfizeni novych TZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 — automatické hradlo bez navéstniho bodu
v tratovych Usecich Odbocka NemoSice — Odbocka Jesencany (v obou kolejich) a Odbocka Ostiresany
— Medlesice (v jedné koleii),

integrace stavajiciho TZZ ve sméru Chrudim do nového SZZ MedlesSice,

zapojeni noveé ziizenych SZZ do dalkového ovladani z RDP Pardubice,

demontaz stavajiciho TZZ Medlesice — Pardubice Rosice nad Labem,

zfizeni nového TZZ Chrudim — MedleSice vcetné Upravy PZS;

integrace Useku Chrudim — Zddrec u Skutce do dalkového oviddani z RDP Pardubice, v pfipade, Ze do
doby realizace Uzlu Pardubice bude realizovdna stavba Revitalizace trati Pardubice — Zdirec nad
Doubravou.

Cilovym stavem varianty 8 na trati Havli¢k@v Brod — Pardubice je dalkové Fizeni iseku Zdarec u Skutde —
Pardubice z RDP Pardubice zfizeného stavbou Uzlu Pardubice.

Vlecky zaulsténé ve stavajicim stavu v tratovém Useku na zastavce Pardubice zavodisté budou nové
zaustény bud’' v ZST Pardubice Rosice nad Labem v pfipadé Ostfe$anské spojky nebo na Odbocce
Jesencany v pripadé JesencCanské spojky, jejich obsluha bude realizovana formou nezabezpeceného
posunu.

3.13.3 Investicni naklady

Pro tuto variantu se nevycisluij.
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3.14 Zeleznicni stanice Slatifiany, Chrudim a MedleSice

3.14.1 Zeleznicni stanice Slatifany

Vyhledové podoba této Zelezni¢ni stanice se prebira z akce Revitalizace trati Pardubice — Zdirec nad
Doubravou (SUDOP PRAHA 2013, pripravna dokumentace), pouze ve variantach 2, 4 a 5 se doplnuji
naklady na elektrifikaci. V projektované podobé ma stanice 3 dopravni koleje a 1 ostrovni nastupisté
s Uroviovym pristupem o délce 140 m. V pripadé delSiho pobytu pfi obratu soupravy mize jednotka od
nastupisté odstoupit na kolej 3 nebo 5 a zlstanou tak volné dvé pribézné koleje pro tranzitni viaky
véetné moznosti jejich krizovani.

3.14.2 Zelezni¢ni stanice Chrudim

Vyhledova podoba této Zelezni¢ni stanice se prebird z akce Revitalizace trati Pardubice — Zdirec nad
Doubravou, pouze ve variantach 2, 4 a 5 se dopliuji naklady na elektrifikaci stanice véetné vystavby
trak¢ni ménirny. V projektované podobé ma stanice 3 dopravni koleje priibézné (1, 2 a 3) a jednu
dopravni kolej pro kondici a vychozi vlaky sméru Chrudim mésto (4). U hlavni prljezdné koleje . 1 je
nastupistni hra s uzite¢nou délkou 275 m, na opacné strané je nastupistni hrana rozdélend centralnim
Uroviiovym prechodem s uzitnymi délkami 90 u koleje ¢. 2 a 140 m u koleje €. 2a. U koleje ¢. 4 je kratké
vnéjsi ndstupisté o délce 40 m. Na pardubickém zhlavi jsou vyvedeny dvé tratové koleje vzajemné
prospojkované. Na né Ize bez zasahu do konfigurace stanice napojit projektové stavy. V pfipadé variant
s OstfeSanskou spojkou pokracuje kolej €. 2 jako tratova do Chrudimi mésta a do Nemosic — Pardubic,
kolej €. 1 pokracuje do Hefmanova Méstce. V ostatnich variantach pokracuje kolej €. 2 do Chrudimi mésta
a kolej €. 1 do Medlesic.

3.14.3 Zelezni¢ni stanice Medlesice

Navrhuje se prodlouzeni stanicnich koleji ve sméru Pardubice, prejezd v km 84,168 se nové nachazi mezi
odjezdovymi navéstidly a krajni vyhybkou. Koleje €. 1 a 3 maji shodnou uZitnou délku 525 m, coz
vyhovuje potfebam nakladni dopravy (normativ délky nakladnich vlakd je podle tabulek trat'ovych
pomérd 350 m). Dale jsou navrZena dvé vnéjsi nastupisté o délce 140 m s pfistupem z prejezdu. Rychlost
do predjizdné koleje €. 3 je na pardubickém zhlavi 60 km/hod, na opacném a vzdalenéjsim chrudimském
zhlavi 80 km/hod. Studijni grafikony prokazuji nutnost pravidelného kfizovani. Manipulacni kolej je
navrzena ke zrudeni (souhlas CD Cargo). Aby predjizdna kolej €. 3 vyhovéla pro rychlost 80 km/hod, je
nutné jeji strojni propracovani, dokondeni bezstykovosti a vyména upeviiovadel ZS3 za 754.

VySe popsana Upravy se netykaji variant 2, 4 a 5 s OstfeSanskou spojkou. V téchto variantach se snasi
trat’ a odstranuji se vSechna drazni zafizeni v Useku mezi Chrudimi zastavkou a vleckou letisté, protoze na
ném nebude Zadny Zeleznicni provoz.
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4 MAJETKOPRAVNI VZTAHY, PROBLEMATIKA
PODCHODU

4.1 Vlastnické vztahy k pozemcim, dotcenych vystavbou
novych spojek

Vzhledem ke zna¢enému rozsahu (204 stran) se prehled vlastnikd odevzdava jen digitalné.

-\ 4

4.2 Vlastnické vztahy jizné od kolejisté Pardubice hlavni nadr.,
vztah k podchodu

Zadani studie uklada zadavateli ,provéfit moznost propojeni severni a jizni Casti mésta rozdéleného
kolejistém v oblasti Zelezni¢ni stanice vCetné napojeni na Zeleznicni infrastrukturu™. Z uskute¢nénych
jednani i z kapitoly €. 7.2 je zfejmé, Ze takové propojeni povazuje Magistrat mésta Pardubic za skutecné
potfebné. Zpracovatel proto predpoklada, Ze soucasti vSech projektovych variant bude prodlouzeni
podchodu leZiciho v km 305,799 jiznim smérem s vystupem na povrch za koleji ¢. 43 (soucasné
Cislovani). Jedna se o tzv. ,odjezdovy" podchod, ktery Usti doprostfed nadrazni haly. Realné moznosti
vyuziti podchodu a jeho zaclenéni do Uzemi vSak nejsou zcela jasné.

V dnesnim stavu podchod vyUsti do Uzemi, které je rlznym zplisobem vyuzZivano a neumoznuje pfimy
prichod jiznim smérem v pokracovani osy podchodu. Je zde montazni zakladna spoleCnosti Enteria a.s.,
oploceny byvaly kontejnerovy termindl i s pfilehlymi pozemky, ktery vlastnik vyuzivan k montazi a
demontaZi kolejovych poli a jinym &innostem pfi provadéni Zelezni¢nich staveb, provozni budova CD
Carga a.s. s odstavnymi kolejemi, garazemi, budovy patfici Ministerstvu obrany a pozemky rdznych
soukromych viastnik. Cast pozemk® leZicich vychodnéii je vyuZivana ke komercnim, prevazné skladovym
Ucellm, Cast je bez viditelného vyuziti. Po Uzemnich Gpravach se jevi jako docasna moznost zfidit
provizorni koridor pro pé&si mezi koleji ¢. 43 a zakladnou Enteria a.s. bud’ vychodnim smérem s vylsténim
do ulice Milheimova nebo zapadnich smérem s prechodem pres koleje CD Carga a vyUsténim do ulice
K vépence. Sikmo orientovany a del$i podchod s pfimym vyusténim do ulice K Vapence by svoji funkci
vykonaval lépe, ale neni v souladu s vyhledovym stavem. Vlastnické vztahy v soucasnosti ilustruje
obrazek, konkrétni vlastnici jsou nasledujici:

Parcely ¢. Vlastnik Vyznaceno

2798/36, 2062/2, st.5555, | Ceské drahy a.s., Nabf. Ludvika Svobody 1222/12, | modfe
st.5557, 2149/8 Praha 1

2149/11, 2149/10, Enteria a.s., Jirdskova 169, Pardubice Zluté
2798/29, st.8081

4013/3, 2130/1, st.5580/7, | Prazska sprava nemovitosti spol. s r.o., Seifertova Cervené
2798/41 823/9, Praha 3

4013/2 Statutarni mésto Pardubice, Pernstynské namésti 1, | fialové
Pardubice
5580/1-5 Ministerstvo obrany, Tychonova 221/1 Hradcany, Sedé
Praha 1
4013/4, 2130/24 PraZzska sprava nemovitosti, Plocek Jifi, Plocek Milos | ¢ervené + zelené
4013/1, 2130/23 Plocek Jifi, Plocek Milos zelené

Tab. 4-1: Piehled vlastniki{i pozemkii v prostoru vyhledového priichodu
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Modra Sipka na obrazku predstavuje zamyslenou osu prichodu Uzemim mezi podchodem a ulici Prazskou,
vede pres pozemky Ceskych drah a fy Enteria.

»,\ @ ’ _

&
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Obr. 4-1: Soucasné vilastnické vztahy jizné od kolejisté — vztah k podchodu

Vyhledovy stav predpoklada zménu vyuziti Gzemi, které se rozkladd mezi jiznim okrajem kolejisté a
Milheimovou ulici. Soucasné vyuziti pozemk& (oznaceno jako ,brownfield") by se mélo zménit a méla by
zde vzniknout blokova zastavba se smisenym vyuzitim (bydleni, sluzby, administrativa, kultura ...) V casti
priléhajici ke kolejisti pak izolacni zelen, parkovisté P+G, P+R, odbavovaci hala Jih, stanovisté autobust
véetné autobusl z/na Letiété Pardubice. Tento zamér je doloZen architektonickou studii ,Uzemni studie
Milheimova ulice — sever", kterou mé k dispozici Utvar hlavniho architekta Magistratu mésta Pardubice.
Upravy tohoto prostoru by mély byt podle predstav magistratu realizovany do roku 2023. Na zakladé
informaci, které ma zpracovatel, vSak cesta k realizaci neni pfimocara. Vlastnici pozemkd nebyli dosud se
studii sezndmeni. Zafizeni CD Carga jsou funkéni a vyuzivana, provozni budova je v dobrém stavu, jsou
zde odstavovany posunovaci lokomotivy a elni a bo¢ni rampa jsou mj. vyuZivany pro potfeby Armady CR
(Pardubice jsou tzv. ,zajmovou stanici) a musi byt trvale udrZovany v pouzitelném stavu. Kolejisté,
plochy a budovy Depa kolejovych vozidel, Provozni jednotky Pardubice jsou na severu ohranieny
kolejistém stanice a na jihu sahaji k ulicim Rozkova, V raji a Na Staré posté. DKV slouZi pIné svému UGcelu
a jeho vymisténi nepovaZuje zpracovatel za realné. Propojeni pro pési mezi podchodem a ulici Prazska,
jak je na obrazku naznaceno, vede pravé pres zafizeni a pozemky €D Carga a.s. a fy Enteria a.s.

Vyvstava také otazka celodenniho vyuzivani podchodu. V pfipadé noc¢niho uzavieni vypravni budovy by
byl zfejmé uzavien i podchod. Zastupci Magistratu mésta Pardubice vSak toto nepovazuji za zasadni
problém. Skutecnost v dobé zpracovani studie (2014 — 2015) je vSak takova, Ze vypravni budova je
oteviena nepretrzité.

Majetkoprdvni vztahy,
et 94
problematika podchodu ﬂ}‘, o PD



4

Studie proveditelnosti Uzel Pardubice WABRANHA

Obr. 4-2: Koncepce vyhledového stavu s dopravnimi vazbami

Zdroj: Uzemni studie Milheimova ulice — sever (Med Paviik architekti. 12/2013) — otisténo se svolenim
Utvaru hlavniho architekta Magistrétu mésta Pardubice

Projektant vySe uvedenym textem shrnuje stav poznani na konci zpracovani studie, ke kterému dospél na
zakladé dostupnych informaci a uskute¢nénych jednani, dalsi aktivity sméfujici k postupnému uskutecnéni
vyhledovych zamérd tykajicich se prichodu Uzemim v ose sever-jih jiZ nepovazuje za soucast naplné této
studie.

4.3 Bezbariérovy pristup

V souvislosti s prodlouzenim podchodu v projektovych variantdch vyvstava otdzka zajisténi
bezbariérového pristupu na nastupisté. V soucasnosti slouzi pro tyto Ucely zavazadlovy podchod v km
305,677 svytahy na nastupisté 1-4. Predpoklada se, Ze vyUsténi podchodu na jizni strané bude
bezbariérové. Rovnéz tak nové nastupisté v lichych kolejich (varianty 3, 4, 5, 6 a 8), prichod z podchodu
bude feSen vytahem a schodistém. Pro pfichod na nastupisté 1 az 4 Ize pouZit souCasny stav, ovsem
pokud uvaZzujeme cestujiciho se snizenou mobilitou prichdzejici z jizni strany, pak by tento musel nejprve
do vypravni budovy, resp. na nastupisté ¢. 1, nasledné se premistit k tunelu v km 305,677 a jeho pomoci
se dostat na prislusné nastupisté. Takové FeSeni je sice mozné, ale uzivateldm rozhodné nevychazi vstfic.
Samoziejmé nutné by bylo prekonani zatim bariérového vstupu z odbavovaci haly do podchodu v km
305,788. Proto v projektovych variantach je soucasti naklad na prodlouZeni podchodu i Uprava pfistupu
na nastupisté ¢. 1, 2, 3 a 4, to znamena doplnéni vytahl. Se zprovoznénim novych vytahl bude ukoncen
provoz na stavajicich vytazich umisténych v zavazadlovém tunelu v km 305,677, tyto budou vyjmuty z
Udrzby a postupné demontovany
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5 DOPRAVNE-TECHNOLOGICKA CAST

5.1 ZST Pardubice hl. n. — soucasny stav

5.1.1 VsSeobecny popis

Zelezni¢ni stanice lezi v km 305,690 dvoukolejné trati Ceskd Trebovd — Praha Libefi a v km 0,662
jednokolejné trati Pardubice — JaroméF. Povahou prace je stanici osobni i nakladni, po provozni strance je
stanici mezilehlou, vlakotvornou a sefad’ovaci a je sidlem prednosty PO, OR Hradec Kralové.

Po strance organizace provozu je ZST Pardubice tvorena obvody:

Osobni nadrazi: obvod urCen pro pfijem a vypravu vSech osobnich a tranzitnich nakladnich
vlakll, vymezen od koleje €. 3 po kolej €. 18, vcetné koleji €. 414, 418 a 420;

Nakladové nadrazi: Tento obvod je uréen pro provadéni manipulace s mistnim vozem. Do
tohoto obvodu patfi bocni rampa, kolejova vaha, koleje byvalého Culemeyeru, Celni rampy a
koleje v ndkladnim obvodu. Hranice mezi ndkladovym a sefad'ovacim nadrazim je mezi kolejemi
¢. 45 - 57.

Serad'ovaci nadrazi: Tento obvod je tvoren vjezdovou skupinou lichych koleji ¢. 5 - 15 pro
koncici nakladni vlaky a pro tranzitni vlaky vSech smérd. Déle do tohoto obvodu patfi smérova a
odjezdova skupina koleji €. 17 - 45, ktera slouzi na shromazd'ovani Zeleznicnich vozl a sestavu
vychozich vlakd nakladni dopravy. Hranice mezi osobnim a sefad'ovacim nadrazim je mezi
kolejemi ¢. 3 — 11 a mezi kolejemi €. 1a — 5;

Odstavné nadrazi: obvod tvoren kolejemi ¢. 400 — 412, hranice mezi odstavnym a osobnim
nadrazim je mezi kolejemi ¢. 400 — 8a, 412 a 414. Toto odstavné nadrazi slouzi pro odstav a
udrzbu kolejovych vozidel osobni dopravy a pouziva ho dopravce Ceské drahy, kterému také pati
koleje ¢. 404-412.
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Legenda:

osobni nadrazi odstavné nadrazi
seradovaci nadrazi DKV C. Tfebova, PJ Pardubice

nakladové nadrazi

Obr. 5-1: Schéma rozdéleni stanice na obvody

5.1.2 Vlecky
e Kavoviny a. s., Pardubice: zausténa do celostatni drahy v ZST Pardubice hl. n. z koleje &. 9,
v km 304,318, vyhybkou €. K1;
e TOPEK - Oil.cz, a.s., vle¢ka Pardubice: zausténa do celostatni drahy v ZST Pardubice hl. n.
z koleje €. 9, v km 304,378, vyhybkou ¢. EU1;

e Vlecka Paramo a. s., Pardubice: zalsténa do drahy celostatni v ZST Pardubice hl. n.
do vytazné koleje v km 306,409, vyhybkou ¢. 100;
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DESMONTES: zalsténa do drahy celostatni v ZST Pardubice hl. n. do ,jizni spojovaci koleje"
v km 2,662, vyhybkou ¢. 1A;

Vlecka “enteria“: zalsténa do celostatni drahy v zst Pardubice hlav. nadr. vyhybkou ¢&. 307
v km 305,920;

SPU Pardubice: viecka je zausténa do celostatni drahy vyhybkou ¢. T1 v km 306,054;

€D DKV Ceska Tiebova - PJ Pardubice odbocuje vyhybkou ¢ 250b v km 305,554, vyhybkou
& 56 vkm 305,936, vyhybkou & 27 vkm 305,130, vwhybkou & 30a v km 305,151. Déale
v odstavném nadrazi odbocuje vyhybkou ¢. 402b v km 305,092, vyhybkou ¢. 403 v km 305,128,
vyhybkou & 43a v km 305,525, vyhybkou & 419 v km 305,631, vyhybkou & 420 v km 305,630 a
vyhybkou &. 416 v km 305,591.

Poznamka: Vlecka ROZVODNA, ktera odbocovala vyhybkou ¢. E1 v km 313,090 z prvni tratové koleje
mezi stanicemi Pardubice hl. n. a Prelou¢, je od 15. 7. 2013 zrusena.

Déle ve stanici odbocuji Gi¢elova kolejisté organizanich slozek SZDC:

SZDC, s.0., OR Hradec Kralové: odbocuje z vletky TOPEK-Oil.cz v km 304,354, vyhybkou ¢&.
EU2;

SZDC, s.0., OR Hradec Kralové — SEE Pardubice: odbocuje z byvalé viecky Hobé-Lihovar,
Pardubice v km 0,059, vyhybkou ¢. SZD1;

SZDC, s.0., OR Hradec Kralové — STO Pardubice: odboluje z rosické vytazné koleje v km
306,183, vyhybkou ¢. 90, soucasti ucelového kolejisté jsou i koleje ¢. 330 a 332A,B.

5.1.3 Hlasky (hradla), odbocky, nakladisté, kolejové krizovatky; kolejové
splitky a zastavky az k sousednim stanicim

Zastavka Pardubice-Cerna za Bory: lezi vkm 300,416 mezi stanicemi Kosténice
a Pardubice hl. n., nastupisté jsou vnéjsi, polohou nesoumérna, v délce 170 m;

Zastavka Pardubice-Pardubicky: lezi vkm 303,433 mezi stanicemi Kosténice
a Pardubice hl. n., na nastupisti u 1. tratové koleje je zdéna cekdrna a vydejna jizdenek
s omezenou dobou obsazeni (odbavovani) dle platného GVD. Nastupisté jsou vnéjsi, polohou
vstficna, v délce 170 m;

Zastavka Pardubice-Svitkov: lezi v km 308,116 mezi stanicemi Pardubice hl. n. a Prelouc, je
neobsazena, nastupisté jednostranna, umisténa soumérné, o délce 200 m, z panelovych desek,
osvétleni elektrické;

Zastavka Pardubice-Opocinek: lezi v km 312,050 mezi stanicemi Pardubice hl. n. a Pfelouc,
je neobsazend, nastupisté jsou jednostrannd, soumérna, o délce 200 m;

Zastavka Valy u Prelouce: lezi vkm 316,086 mezi stanicemi Pardubice hl. n. a Pfelou,
nastupisté jsou jednostranna, soumérna, o délce 200 m.

5.1.4 Nastupisté

4 zvySena kryta nastupisté s pevnou hranou, z toho tfi jsou ostrovni:

nastupisté 1.: slouzi pro pfijezd a odjezd viak{ osobni dopravy smér Hradec Kralové, HavlickGv
Brod a Ceska Trebova, kolej ¢. 12, délka nastupisté je 348 m;
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e nastupisté 1.A: slouZi pro prfijezd a odjezd vlakli osobni dopravy smér Hradec Kralové
a Havlicklv Brod, kolej €. 14, délka nastupisté je 118 m;

e nastupisté 1.B: slouZi pro odjezd vlakdl osobni dopravy smér Hradec Kralové, Havlicklv Brod,
kolej €. 16, délka nastupisté je 121 m;

e nastupisté 2.: slouZi pro pfijezd a odjezd vlakd osobni dopravy smér Hradec Kralové, Havlick{v
Brod a Ceskad Trebova (kolej ¢. 8 a 10) a pro prijezd a odjezd viaké smér Praha (kolej ¢. 8),
nastupisté je ostrovni o délce 252 m. Nastupisté je po rekonstrukci, vySka je 550 mm nad
temenem kolejnice;

e nastupisté 3.: slouzi pro pfijezd a odjezd vlakl vSech smérli — koleje €. 2 a 4, nastupisté je
ostrovni o délce 350 m. Nastupiste je po rekonstrukci, vyska je 550 mm nad temenem kolejnice;

e nastupisté 4.: slouzi pro pfijezd a odjezd vlakd vSech smérl — koleje €. 1 a 3, nastupisté je
ostrovni o délce 350 m. Nastupisté je po rekonstrukci, vyska je 550 mm nad temenem kolejnice.

VSechna nastupisté jsou vybavena dvéma podchody s dvojitym schodistém (oddélenym vchodem
a vychodem) a vytahy do tunel pro pfepravu zasilek. Jsou umistény na obou koncich druhého, tretiho
a Ctvrtého nastupisté. Na nastupisti 1A a 1B je umistén za kusym ukoncenim koleje €. 14. Pfi poruse
vytahl Ize vyuZit Uroviovy prejezd na konci nastupist na kosténické strané pro prepravu zasilek.
Na vSech nastupistich jsou na kosténické strané umistény zdvihaci plosiny slouzici k pfemisténi osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace mezi nastupisti. Nosnost plosiny je omezena na 180 kg.

5.1.5 Technické vybaveni stanice

Mezi 10. a 12. koleji a u 3. koleje (kosténickd strana) je zafizeni pro Cerpani vody do hnacich vozidel
motorové trakce. Zafizeni je napojeno na uZitkovou vodu z vodarny CD-DKV, PJ Pardubice. V soucasné
dobé je mimo provoz. Ciéténi vlakovych souprav provéadi soukroma firma ve smluvnim vztahu s CD-DKV
Ceska Trebova. Cisténi vozovych skfini zajistuje CD-DKV, P Pardubice pomoci pojizdné mycky vozovych
skfini, ktera pojizdi po myci rampé mezi kolejemi ¢. 404 a 406 a kolejemi ¢. 406 a 408. Na obou koncich
koleje €. 406 jsou vybudovany Uroviové piejezdy pro prejizdéni mycky. Na koleji €. 410 jsou vybudovany
dva prohlizeci kanaly. Nabijecky akumulatorovych baterii pro osobni vozy je umisténa za zarazedlem kusé
koleje €. 418 a mezi kolejemi €. 402 a 404 s vyvody mezi kolejemi €. 402 — 404 a 406 — 408 ve spravé
DKV Pardubice.

5.1.6 Elektricka trakcni zarizeni

Zatrolejovany jsou koleje €. 1, 1a, 2, 2a, 3, 4, 5, 6, 63, 7, 8, 8a, 10, 11, 11a, 12, 13, 133, 14, 15, 153,
16, 17, 19, 25, 400 a 402 v celé délce, dale Spicky smérovych koleji €. 21, 23, 27 na prelou¢ském zhlavi
a Spicky smérové koleje €. 23 na kosténickém zhlavi. Déle jsou zatrolejovany Spicky koleji ¢. 402a, 404,
406, 408, 410, 412 a kusé koleje 8b, 400a, ,Stara elektrarna" a kosténicka vytazna kolej (¢ast - 200m).
Stejnosmérna proudova soustava 3 kV, sestava trolejového vedeni ,J".

Napéjeci stanici pro ZST Pardubice je trakéni ménirna Moravany v km 290,710 a Opodinek v km 312,180.
Mezi napajecimi stanicemi Opocinek a Moravany je v ZelezniCni stanici na preloucském zhlavi spinaci
stanice v km 306,540.

5.1.7 Zarizeni pro elektrické predtapéni vozidel

e stojan ¢. 1: mezi kolejemi €. 10 a 12 na prazském zhlavi v Grovni trakcniho stozaru €. 64;
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e stojan ¢. 2: mezi kolejemi €. 400 a 402 v Urovni trakéniho stozaru €. 38;

e stojan €. 3: mezi kolejemi ¢. 406 a 404 v Urovni trakéniho stozaru ¢. 38 vedle zarazedla koleje C.
406;

e stojan C. 4: mezi kolejemi €. 3 a 11 na prazském zhlavi v Grovni konce zastreSeni IV. nastupisté;

e stojanC.

4

e stojan ¢. 5: mezi kolejemi €. 404 a 402;
6: mezi kolejemi €. 408 a 410;
7

: umistén v DKV, PJ Pardubice, vedle koleje €. 259, je napajen z TV koleje €. 25.

e mezi manipulacnimi kolejemi ¢. 306 a 308 se nachazeji 4 elektrické predtapéci stojany, tyto
stojany jsou v majetku CD Cargo a jsou pouzivany pro ohiev motorovych lokomotiv.

5.1.8 Koleje a jejich urceni

Prehled koleji a jejich urceni viz Priloha 1.

5.1.9 Zabezpecovaci zarizeni ve stanici

ZabezpeCovaci zafizeni je 3. kategorie — reléové, se svételnymi na sobé zavislymi naveéstidly. Spadovisté
jsou obsluhovana ze dvou stavédel, pficemZ stavédlo StSp 1 je vybaveno reléovym zabezpeCovacim
zafizenim a stavédlo StSp 2 je vybaveno elektromechanickym zabezpecCovacim zafizenim s Ustfedné
stavénymi vyhybkami a s GUvazkou na stani¢ni reléové zabezpecovaci zafizeni. Stavédlo StSp 1 se jiz
k fadici ¢innosti nepouziva, veskeré roziazovani se odehrava na prelou¢ském zhlavi a je fizeno ze StSp 2.
BlizSi popis viz kapitola 3.1.3.

5.2 Rozsah dopravy

5.2.1 Rozsah osobni dopravy — vychozi stav

Zelezni¢ni stanice Pardubice hlavni nadraZi lezi na I. TZK (trat’ 501 — Svitavy - Ceska Trebova - Praha) a
dale je odbocnou pro trat’ 505 Pardubice — Jaromér. K tomu je v Pardubicich hlavnim nadr. ukoncena i
doprava sméru Chrudim (trat’ 507 — Havlickllv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem). Charakter dopravy
je na kazdé z téchto trati vyrazné odlisSny

5.2.1.1 Trat’' 501

Jedna se o trat’ zasadniho vyznamu predevsim z pohledu dalkové dopravy. Jsou zde vedeny viaky
mezinarodni ve sméru Slovensko, Mad‘arsko, Rakousko aj. a mnoho vnitrostatnich relaci na jizni, stfedni a
severni Moravu. Ve vefejném zajmu objednava MD CR spoje Ex2 (Praha — Pardubice — Olomouc —
Luhacovice/Zlin/Slovensko) a Ex3 (Némecko — Usti nad Labem — Praha — Pardubice — Brno —
Rakousko/Slovensko)a R18 a R19 (Vsetin/Luhacovice/Veseli nad Mor. a Brno). Ostatni spoje jsou
obchodnim produktem jednotlivych dopravct.

Druh vlaku Po Ut St Ct Pa So Ne
Os 8 8 8 8 8 3 2
R 17 17 17 17 17 18 18
préichozi | EC 26 26 26 26 26 26 27
EN 2 2 3 3 2 3 2
IC,LE,EC” 17 17 17 18 18 18 17
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IC 6 6 6 6 6 6 5
SC 9 8 8 8 8 7 7
T tranzitni 85 84 85 86 85 81 78
Os 7 7 7 7 7 10 8
koncici | Sp 3 3 3 3 3 3 3
R 1 1
¥ kondici 11 11 10 10 10 13 11
Os 11 11 11 11 11 10 10
vychozi | Sp
R 1 1 1 1 1 1 1
¥ vychozi 12 12 12 12 12 11 11
celkovy soucet 108 107 107 108 107 105 100
Tab. 5-1: Piehled vlak{i osobni dopravy na trati 501 — sudy smér (2014)
“) vlaky dopravct Regiolet a.s. a LEO Express a.s.
Druh vlaku Po Ut St Ct P4 So Ne
Os 7 7 7 7 7 5 4
R 18 17 17 17 17 17 17
EC 28 27 27 27 27 27 26
prichozi | EN 2 2 3 3 2 3 2
IC,LE,EC” 16 16 16 17 18 17 15
IC 6 6 6 6 6 6 6
SC 8 8 8 8 9 6 8
T tranzitni 85 83 84 85 86 81 78
Os 12 12 12 12 12 10 10
koncici | Sp
R 1 1 1 1 1 1 1
T kondici 13 13 13 13 13 11 11
Os 12 12 12 12 12 8 7
vychozi | Sp 2 2 2 2 2 3 3
R 1 1 1 1 1
T vychozi 14 15 15 15 15 12 10
celkovy soucet 112 111 112 113 114 104 99

Tab. 5-2: Piehled vlaki osobni dopravy na trati 501 — lichy smér (2014)

“) vlaky dopravci RegioJet a.s. a LEO Express a.s.

Oznaceni vlakd, jak je uvedeno v predchozich tabulkach, je prevzato z knizniho jizdniho fadu pro
cestuijici. Vlaky osobni dopravy se podle Dopravniho a navéstniho predpisu D1 déli na expresni viaky (Ex),
rychliky (R), spésné vlaky (Sp) a osobni vilaky (Os). Dopravci mohou pouzivat i jina, tzv. obchodni
oznaceni (InterCity, EuroCity, EuroNight, SuperCity, LEO Express).

5.2.1.2 Trat’' 505

Jedna se o trat’ Pardubice — Jaroméf s velmi dllezitym spojenim mezi krajskymi mésty Pardubice a
Hradec Kralové. V soucasnosti (GVD 2014) je zde nasledujici rozsah dopravy:

smér jizdy Pardubice — Hradec Kralové smér jizdy Hradec Kralové — Pardubice
Druh vlaku Po-Pa So Ne Po-Pa So Ne
Os 21 19 19 21 19 19
Sp 6 6 5 6 6 5
R 9 9 9 10 10 10
soucet 36 34 33 37 35 34

Tab. 5-3: Piehled vlaki{i osobni dopravy na trati 505
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Rychliky jsou linka R 14 Pardubice — Liberec, na které MD CR objednavé dopravu celodenné ve
dvouhodinovém taktu. Spésné vlaky doplnuji rychlé spojeni mezi krajskymi mésty na kulhavy hodinovy
takt, tyto vlaky jedou dale, na Useku Hradec Kralové hlavni nadr. — Jaromér zastavuji ve vSech stanicich a
zastavkach. Osobni vlaky az na vyjimky konci v Hradci Kralové.

Zakladni rozsah dopravy je 1 par R, 1 par Sp a 2 pary Os/120 minut. V ranni Spicce je nabidka spojl
rozsirena.

5.2.1.3 Trat’' 507

Na této trati jezdi pouze osobni vlaky, ve sméru Pardubice — Chrudim jede 26/29/21 vlakd
(prac.dny/So/Ne), v opacném sméru 26/23/22 vlakd. V ranni a odpoledni Spicce je nabidka rozsifena a
smérové jsou vlaky organizovany tak, aby odpovidaly prevazujici spadovosti do Pardubic. Na této trati
neni zaveden pravidelny takt, coz souvisi i s tim, Ze Cast vlak{l pokracuje dale za Chrudim a je vazana na
omezené moznosti kfizovani.

Nabidka spojl je vnejhustél' v Useku Chrudim — Pardubice, dalsi viaky koné&i ve Slatifanech, Zdarci u
Skutce, Hlinsku v Cechach a Havlickové Brodé.

5.2.2 Rozsah dopravy ve stavu bez projektu

5.2.2.1 trat’ 501

Shodné s kapitolou 5.2.3.1

5.2.2.2 trat’ 505

Predpoklad je, ve shodé se Studii proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice, 30 parl R+Sp a 19 part
Os.

5.2.2.3 trat' 507

Predpoklad je zachovani rozsahu dopravy zhruba na Grovni dnesniho stavu.

5.2.3 Rozsah dopravy v projektovych stavech
5.2.3.1 trat’' 501
Ministerstvo dopravy CR predpoklada vyhledovou dalkovou dopravu do roku 2025 v tomto rozsahu:
e 8 parll SC Ostrava — Praha;
e 9 part EC Zilina — Ostrava — Praha;
e 16 pard EC Zilina/ Zlin/ Veseli nad Moravou/ - Olomouc — Praha
e 17 parl IC, LE Tfinec/ Havifov/ ... - Olomouc — Praha (dopravci Leo Express a Regiojet);
e 21 parli EC (... -) Brno — Praha;
e 9 parlR (... -) Olomouc — Praha;
e 10 parli R Brno — Praha;

e 4 pary nocni ubytovaci spoje;
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e 9 parl R Pardubice — Liberec

Oproti soucasnému stavu to znamena narlst zhruba o 20 pard vlakd. Po dokonceni nové trati Brno —
Prerov (cca 2025 — 2040) se predpoklada stejny rozsah dopravy doplnény o 17 pard R/Sp Pardubice —
Trutnov, coz souvisi s predpoklddanou zménou dopravniho modelu obsluhy vychodnich Cech. Po
dokonceni VRT Praha — Brno (2040+) se po prevedeni Casti dalkovych spojd na VRT predpoklada tento
rozsah dalkové dopravy:

e 21 parl EC Zilina/ Zlin/ Veseli nad Moravou/ - Olomouc — Praha

e 13 parl EC (... -) Brno — Pardubice (- Hradec Kralové);

e 9parlR (... -) Olomouc — Praha;

e 10 parli R Brno — Praha;

e 3 pary nocni ubytovaci spoje;

e 9 parl R Pardubice — Liberec;

e 17 parl R/Sp Pardubice - Trutnov
Predvidat nabidku ostatnich dopravct je pro tento ¢asovy horizont velmi nejisté.
5.2.3.2 Trat’' 505

Ve vyhledu se pocita s narlistem postupné az na 36 parll R+Sp a 31 parl Os. Predpokladem pro tento
rozsah dopravy je Uplné zdvoukolejnéni trati Pardubice hlavni nadr. - Hradec Kralové hlavni nadr.

5.2.3.3 Trat’' 507

V projektovych variantach 2 a 4 projektant predpoklada spojeni vozebnich ramen (Jaromér -) Hradec
Kralové — Pardubice a Pardubice — Slatinany. Jednotky elektrické trakce tak budou moci obslouZit celou
tuto trasu. Navazna doprava na Useku Slatinany — Havlickdv Brod bude pfevazné organizovana tak, aby
byly dobré prestupni moznosti ve Slatinanech (pfipadné Chrudimi). V zajmu Pardubického kraje je, aby
alespon Cast vlak{l nezavislé trakce byla dovezena az do Pardubic.

V ostatnich projektovych variantach zlstava doprava na trati 507 v nezavislé trakci s tim, Ze Cast spojli
bude ukoncena ve Slatifianech (popf. Chrudimi) a ¢ast pokracuje smér Hlinsko v Cechach.

Zelezni¢ni dopravni cesta je v projektovych stavech dimenzovéna tak, aby umoznila ve 3$pickové
dvouhodiné prlivoz 4 parl Os a 1 paru Sp. Vyhledové doprava se predpoklada v taktu 30/60° min
s moznosti doplnéni dalSiho spoje (pfedevsim v ranni Spicce) ve sméru prevazujici poptavky.

Dopis odboru dopravy Pardubického kraje ohledné vyhledové dopravy je v dokladové Casti A.2.

5.2.4 Nakladni doprava
5.2.4.1 Pocty viakd

Pocet nakladnich vlakd na trati 501 je nasleduijici:

Smér jizdy Druh vlakd Pravidelné Podle potfeby | Celkem Proimér”
sudy Nex 34 15 49 4,6

Pn 24 22 46 4,6

Mn 3 - 3 5,8
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celkem sudy 61 37 98
lichy Nex 38 15 53 4,4
Pn 21 22 43 4,9
Mn 5 - 5 4,3
celkem lichy 64 37 101
¥ oba sméry 125 74 199
Tab. 5-4: Pocet nakladnich vlak{ na trati 501 — rok 2014

") pravidelné vlaky maji v rdmci tydne riiznou &etnost jizd, uvedeny Udaj udavé primérnou tydenni
Cetnost jizd pfipadajici na jeden pravidelny nakladni vlak

Manipulacni vlaky (Mn) uvedené v tabulce jsou koncici nebo vychozi, ostatni viaky jsou tranzitni. Pro
srovnani byly vybrany Udaje 5 a 10 let staré, které dokladaji narlist nakladni dopravy — viz dalsi tabulka.
Skladba prepravovaného zbozi je proménliva, nicméné Ize se domnivat, ze narlst v poslednich 5 letech je
zplsoben obecnym trendem koncentrace dalkové nakladni dopravy na hlavni koridory a v mensi mire i
tim, Ze byl uveden do provozu kontejnerovy terminal v Ceské Trebové, ktery je provozovan spolecnosti
Metrans. Druhym ddivodem je presun dalkové dopravy z trati Brno — Havlick@v Brod — Kolin, ke kterému
doslo zhruba v poslednich 10 letech.

Pocet tras pravidelnych vilakd
Rok Sudy smér Lichy smér Celkem
2004 33 32 65
2009 49 48 97
2014 58 59 117

Tab. 5-5: Rozsah tranzitni dopravy na trati 501

Na odbocné trati 505 Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice-Rosice nad Labem — Hradec Kralové hlavni
nadr. jsou pravidelné vedeny pouze manipulacni vlaky. Intenzivni vyuziti této traté osobni dopravou po
vétSinu dne priivoz nakladnich viakl vyrazné omezuje. Napfiklad v pravidelném dopravnim schématu,
které je aplikovano zhruba v dobé 10-21 hod, Ize provézt pouze 1 nakladni vlak za 2 hodiny, s kfizovanim
ve Stéblové i Opatovicich nad Labem, v pfipadé lichého sméru i v Pardubicich-Rosicich nad Labem.
V GVD 2014 se jednda o 5 Mn ve sméru z Pardubic hl. nadr. do Pardubic-Rosic nad Lab. a 0 4 Mn
v opacném sméru. Bud’ se jedna o obsluhu Pardubic-Rosic nad Labem, anebo vlak pokracuje dale na trati
505 (1 par) nebo prechazi na trat’ 507 (1 par).

Stav bez projektu by nemél mit vliv na rozsah nakladni dopravy, proto Ize s vySe uvedenymi pocty viakd
pocitat i ve stavu bez projektu. S podobnymi pocty Ize uvazovat i v projektovych variantach, postupné by
vSak méla byt zdvoukolejnéna celd trat’ Pardubice hlavni nadrazi — Hradec Kralové hlavni nadrazi, coz
podstatné navysi kapacitu traté a umozni prlivoz nakladnich vlakd po celou denni dobu. Je predpoklad, ze
tato skuteCnost se mlize projevit ve smérovani vlakd, ne-li i v jejich poctech.

5.2.4.2 Vlakotvorba, spadovisté, soucasny stav

Zelezni¢ni dopravce CD Cargo nabizi prepravu zbozi i tém zakaznikiim, ktefi nemaiji dostate¢né objemy
zbozi na to, aby mohli vypravit ucelené vlaky. Podle dostupnych Udajti se preprava jednotlivych vozovych
zasilek podili na celkovych trzbach spolecnosti 38 % a z hlediska objemu je to cca 25-30 mil. ¢t, tj. 36 %
z celkovych prepravenych tun zboZi®. Z hlediska nakladd se jedna o naroény zplisob prepravy, u kterého
je vyssi podil lidské prace - naklady na Cinnost sefad’'ovacich stanic a na vlakovy doprovod manipulacnich
vlakd. Proto tuto sluzbu ve srovnatelném meéfitku nenabizi zadny jiny dopravce. S efektivitou preprav

3 Udaj za celou CR

Dopravné-technologickd éast o/ OPD | i 104



Studie proveditelnosti Uzel Pardubice 3‘;\.5,'.{2‘.3:

jednotlivych vozovych zasilek se potykaji i zahraniéni Zelezni¢ni spravy”, v rdmci koordinovaného postupu
byla zaloZena aliance Xrail sedmi evropskych Zelezni¢nich prepraved, CD Cargo, CFL Cargo
(Lucembursko), DB Schenker Rail (Némecko), Green Cargo (Svédsko), Rail Cargo Austria (Rakousko),
SNCB Logistics (Belgie) a SBB Cargo (Svycarsko), kterd pracuje na zkvalitnéni stavajici nabidky tim, Ze
napf. zjednodusuje pouziti disponibilnich zdroji a vyviji spolecny systém Fizeni kapacit.

Pardubice hlavni nadrazi jsou vlakotvornou stanici, smérovy bod €. 410. To znamena, Ze se zde rozfazuiji
vozy urCené pro atrakéni obvod a sestavuji se do vychozich manipulacnich vlak(, které obsluhuji
jednotlivé Zeleznicni stanice. Z Pardubic spaduji vozy do oblasti, které je vymezena zelezni¢nimi stanicemi
Recany nad Labem, Hradec Kralové — Rokytnice v Orlickych hordch, Chocefi, Litomysl, Hlinsko v Cechach.

V priiméru se denné na spadovisti rozfadi cca 100 vagont. Nejedna se jenom o vozové zasilky, mohou to
byt vozy do/z opravy, prazdné vozy odesilané k nakladce, prazdné vozy prepravcd ¢i zahranicni prazdné
vozy, které se vraceji na domovskou Zeleznici. Smérovych koleji je 10 a jsou vyuZzivany nasledovné:

kolej €. | planované urceni skutecnost
17 Nymburk, Kolin (63710, 63422) Chocen, P-Rosice nad Lab., Kralupy nad
VIt., odstaveni doprovodnych voz{ Bt pro
ACR
19 Ceska Trebova (64313) Ceska Trebova
21 P-Rosice nad Lab. — Hradec Kralové hl.nadr. | Kolin, Kralupy nad VIt.
23 Pardubice-Rosice nad Lab. Nymburk hlavni nadr.
25 Choceri, Kosténice, Prelou¢, Retany nad | Kralupy nad VIt., termin Cargo
Lab.
27 Praha-Liben (63422) Hradec Kralové, Pardubice-Rosice nad Lab.,
Kosténice
29 Prohazovaci kolej + velké kontejnery | vl. Desmontes, deponie
(Thessaloniki)
31 Chrudim — Zd'arec u Skutée Chrudim — Zd‘érec u Skutce
33 instradované zasilky Praha-Malesice, | deponie, vazeni
Olomouc hlavni nadr., Ostrava levé nadr.
(50552,50554,55055,55051)
35 Ostrava levé nadr., Olomouc hlavni nadr. | vl. PARAMO
(55003)
Tab. 5-6: VyuzZiti smérovych koleji spadovisté Pardubice hlavni nadr.

O konkrétnim pouZiti jednotlivych koleji rozhoduje vedouci smény CD Cargo podle okamzitych potieb
dopravce. Objemy jednotlivé pfepravovanych vozd nejsou tak vysoké, aby mohly byt vedeny samostatné
vlaky spojujici jednotlivé sefadovaci stanice. Takové vlaky jsou vedeny pouze mezi nejvétSimi
sefad’ovacimi stanicemi (Nymburk hlavni nadr., Ceska Trebovd, Ostrava levé nadr. atd ...), v nacestnych
sefad’'ovacich stanicich mensiho vyznamu, jako napf. Pardubice hlavni nadr., maji tyto vlaky pobyt
k tomu, aby zde odstavily vozy pro mistni urceni a naopak do vlaku doplnily vozy uréené ve sméru jizdy.
Konkrétné se jednd o vlaky 63422 Ceska Trebova — Nymburk, 55003 Praha-Liberi — D@l Paskov, 64313
Nymburk — Ceskéd Ttebova, 50600 D@l Paskov — Dé&&in, 55001 Praha-Liberi — Bohumin-Vrbice a 63710
Ceska Trebova — Plzer.

Samostatnou kapitolou jsou dva pary postovnich expresti Nex 55051/50551 a 50554/55055 Praha-
MaleSice — Ostrava hlavni nadr. Tyto vlaky v Pardubicich hl. nadr. odstavuji a dobiraji vozy, které Ceska
posta obslouzila u své rampy (kolej €. 420).

* pro srovnani: podil jednotlivych vozovych zasilek v Némecku ¢&ini 30 %, ve Svycarsku 38 % (zdroj
IR] 08/2014)
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5.2.4.3 Spadovisté — stav bez projektu, projektovy stav

v

Projektant ponechava spadovisté ve stavu bez projektu v rozsahu od koleje ¢. 19 vySe, v ostatnich
variantach podle provedeni od koleje €. 25 nebo 27 vySe. Dochazi ke zméné technologie prace.
V soucasném stavu mohou vlaky sméru Pardubice-Rosice nad Labem a Prelou¢ odjizdét pfimo ze
smérovych koleji. To v novém stavu a i ve stavu bez projektu jiz nebude mozné. Odjezdy proti sméru
rozpousténi nové zabezpecovaci zafizeni neumozni (jsou zakazany) a chybi i prislusné kolejové propojeni.
Proto vSechny vlaky odjizdéjici timto smérem budou muset byt pred odjezdem prestaveny na nékterou
z koleji urcéenych pro nakladni dopravu, prestaveni se mize uskutecnit prostrednictvim vytazné koleje na
obou zhlavich. Je véci organizace prace CD Carga, pripadné jiného uZivatele svazného pahrbku, jestli
odbaveni vlaku bude dokonceno na této koleji, nebo bude vlak kompletné pfipraven na smérové koleji a
pouze prestaven k odjezdu. Tato zména se bude tykat manipulacnich viakdi, u tranzitnich vlakd se
zménou zatéze se postup neméni — tyto vlaky i v dnesnim stavu stoji na dopravni koleji. Protoze se do
rozpoustéci oblasti spadovisté stavebné nezasahuje, zlstava beze zmény i podélny profil spadovisté. I
nadale se predpoklada vytahovani souprav do vytazné koleje a pfisun souprav k rozpousténi lokomotivou
nezavislé trakce. Délka ,preloucské" vytazné koleje se ponechava, v soucasném stavu cini 640 m. Je
tfeba vzit v Uvahu, Ze pres tuto vytaznou kolej (popfipadé pres “kosténickou" vytaznou kolej) budou
nejenom vytahovany a rozpoustény soupravy, ale také budou prestavovany sestavené viaky ze
smérovych koleji na odjezdovou kolej.

Radici prace budou probihat i v dohledné budoucnosti, pfi¢emZ toto konstatovani je do znac¢né miry
spojeno s predpokladem dalsi existence prepravy jednotlivych vozovych zasilek. I kdyz v soucasnosti
dosahované vykony jsou vyrazné niz$i nez v obdobi tzv. planované ekonomiky, princip zlstava stejny.
Uzlova stanice, vtomto pripadé Pardubice, je napojena na viaky zapojené do systému celostatni
vlakotvorby, které jsou urCeny k rozvozu zatéze. Vozy, které jsou urceny pro Pardubice a atrakéni obvod,
jsou v Pardubicich odpojeny a rozfazeny podle mista ureni. Vozy urcené pro manipulacni mista
v Pardubicich pfistavi posunujici zaloha, vozy uréené do jinych stanic se zafadi do vychozich
manipulacnich vlakl. Naopak vozy, u kterych byly jiz naloZeny ¢i vylozeny a z Pardubic odchazi, jsou
sestaveny podle smérovani do skupin a zarazeny do tranzitniho priibézného nakladniho vlaku systému
celostatni vlakotvorby. Pro rozfazovani zatéze se predpoklada ponechani svazného pahrbku, ktery je
vCetné souvisejici technologie, predevsim kolejovych brzd, v provozné vyhovujicim stavu. V soucasnosti je
10 koleji deklarovano jako smérové. Ve vyhledovém stavu jsou upfednostnény potieby osobni a nakladni
tranzitni dopravy a poCet smérovych koleji se snizuje. Jejich vyhledovy pocet je rlizny v zavislosti na
projektové varianté. Predpokladané potfebné minimum koleji s nezbytnym podilem druhotného fazeni Ize
definovat takto:

poradi | predpokladané urceni

napojeni na vlakotvorbu smér vychod (Ceska Trebova, Olomouc, Ostrava)

napojeni na vlakotvorbu smér zapad (Kolin, Nymburk sef.n., Praha-Liben, Kralupy nad VIt.)

mistni zat&Z Pardubice hl.n. + Cernd za Bory

Mn smér Pardubice-Rosice nad Lab., Hradec Kralové

Mn smér Chrudim — Zd'arec u Skutce

Mn ostatni sméry Chocef, Kosténice, Pfelou¢, Re¢any nad Lab., ...

N |h|WIN |-

instradované zasilky Praha-Malesice, Olomouc hl. nadr., Ostrava hl. nadr. (+ posStovni)

Tab. 5-7: VyuzZiti smérovych koleji spadovisté Pardubice hlavni nadr.

Pocet smérovych koleji neni zavisly na poctu rozfazenych voz{l, nybrz na pozadované podrobnosti Fazeni.
Zaroven je také potfeba vziti v Gvahu, Ze neni mozné miti pro kazdé jednotlivé misto urceni nebo vlecku
samostatnou relacni kolej. PoZzadované podrobné roziazeni nebo skupinovou sestavu manipula¢niho viaku
je pak nutné zajistit druhotnym posunem. Ten jiz nebude provadén na Spickach smérovych koleji (od
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kosténického zhlavi), ale v pfipadé potfeby pres svazny pahrbek. Ve varianté bez projektu zlstava 9
smérovych koleji (¢. 19 az 35), ve variantach ¢. 1 a 2 z{stava 7 smérovych koleji (. 23 az 35), ve
variantach €. 3B, 4B, 5B a 6 zlstava 6 smérovych koleji (¢. 25 aZz 35) a ve variantach €. 3A, 4A a 5A
zlstava 5 smérovych koleji (¢. 27 az 35). Ve variantach s novym nastupistém budou proto muset jako
smérové byt nové vyuzity i koleje ¢. 37 a 39, které sice jsou také napojeny na svazny pahrbek, ale jsou

svvr

viz kapitoly ¢. 5.4.2 a 5.4.3.

5.2.4.4 Vykony v nakladni dopravé

Rozsah mistni prace ilustruji nasledujici Gdaje:

rok nakladka vykladka zvazeno prvotni druhotny
VNVK vlecky VNVK vlecky posun posun
2010 955 1398 795 1066 30675 27233
2011 1755 2296 1735 2272 572*%) 30550 25353
2012 680 2163 645 2242 2170 28591 21601
2013%*) 148 1470 180 1362 1166 14734 11448

Tab. 5-8: Vykony nakladni dopravy a prepravy

") idaje jenom za obdobi leden - srpen
™ (idaje z roku 2011 jsou za obdobi zafi — prosinec.

Znacny podil mistni zatéZe je uréen do préimyslového aredlu Cernd za Bory. Jsou tam dva vyznamni
prepravci. Je to predevsim firma Foxconn, jejiz produkce je logisticky navazana na dodavky komponentt
z Dalného vychodu. Bézny zplsob prepravy je namofni dopravou do némeckych pfistavl, ucelenymi
kontejnerovymi vlaky do CR a silni¢ni dopravou z terminalu v Praze-Uhfinévsi, nyni prevainé z Ceské
Trebové. ZboZi, u kterého je zjem na kratsi dobé prepravy, je dovézeno po trase Cina — Kazachstan —
Rusko k prekladce v Malaszewicich (Bélorusko/Polsko) na vagény normalniho rozchodu a cilovou stanici
jsou Pardubice. Pred nékolika lety se jednalo o zkusebni pfepravy, nyni se jedna o pravidelné jizdy (mimo
zimni obdobi) a vyhledové by se mélo jednat o 1 vlak za tyden celorocné. Nové prepravy se zacaly
uskutecriovat v poloviné roku 2014: 1-2 ucelené kontejnerové vlaky za tyden z feckého pfistavu Pireus.
Do tohoto pfistavu vstoupila ¢inska statni prepravni spolecnost COSCO formou dlouhodobych pronajmd i
pfimych investic se snahou zvysit jeho prekladkovou kapacitu a nasledné ho maximainé vyuZivat pro
dopravu zboZi do Evropy namisto pfistavll v Némecku, Nizozemi ¢&i Belgii. Samoziejmé s ohledem na
kapacitu 10. panevropského koridoru. Casovéa Uspora u plavby lodi je minimalné 5 dni. Vyhledové by
Cetnost jizd méla vzrlist az na 4 viaky tydné. Ty by mély byt ukonéeny v Pardubicich, aby se nahradily
dosavadni silni¢ni prepravy z termindlu v Ceské Trebové. Dalsi vyznamny prepravce, firma Desmontes,
ma v Pardubicich terminal, ktery slouzi ke skladovani ropnych produktt a biopaliv. Obsluhuje zakazniky
témér v celé republice. Navoz je nadrzkovymi vagony po Zeleznici, objemy jsou rostouci, i kdyz
momentalné v Gtlumu a mély by dosahnout 1 uceleného vlaku denné. V soucasném stavu ma obsluha
aredlu Cernd za Bory dva nedostatky. Uvratova kolej, pres kterou se provadi obsluha, byla zkracena a
jednou obsluhou Ize dopravit do aredlu 6 velkych kontejnerd (cca do 90m délky soupravy). A nevyhovujici
je i souCasna tfida zatizeni C (20,0 t/ndpr), bylo by potfebné dosahnout tfidy D (22,5 t/napr).
Kontejnerovy terminal provozuje spole¢nost Ceské pristavy a.s. a méa charakter vefejného termindlu.
Vyhledové se v rdmci aredlu Cernd za Bory ma premistit na jiné misto, které by lépe odpovidalo potiebé
zpracovat rostouci objem kontejnerd.

Dalsim vyznamnym prepravcem je rafinérie Paramo, spadajici pod polsky koncern PKN Orlen. V roce 2012
byl ukonen provoz rafinérskych provozdl a surova ropa se zde jiz nezpracovava, v roce 2013 byla
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ukoncena cinnost v dalSich provozech, jiné provozy (misirna olejli, vyroba procesnich olejd, z¢asti asfaltl
atd.) pokracuji. Tento Gtlum preprav se vsak v uvedenych vykonech zatim vyrazné neprojevuje. Dalsi
vyznamni pfepravci jsou Synthesia Semtin a DB Schenker. Pomérné vyznamnou cinnosti je i vazeni vozd.

5.3 Jizdni doby

5.3.1 Soucasné jizdni doby
Trat’ 501: Z pohledu traté 501 je predmétem feSeni pouze uzel.

Trat’ 505: Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice-Rosice nad Labem obousmérné pro vSechny viaky osobni
prepravy 3,0 min.

Trat’ 507: Viz tabulka:

Stanice, zastavka Smer jizdni doba smeér jizdni doba
Os zast Os proj Os zast Os proj
Pardubice-Rosice nad Labem 3,5-4,0 7,5-8,5
z. Pardubice-zavodisté 3,5-4,0 3,5
z. Staré Jesencany T 3,0-3,5 \L 4,0
Medlesice 2,5-3,0 2,5-3,0 3,0-4,0 8,5-9,5
z. Chrudim zastavka 1,5-2,0 2,5-3,0
Chrudim 2,0 3,0-3,5
soucet 14,0-16,5 | 10,0-11,5 15,0-16,5 | 11,5-13,0

Tab. 5-9: Jizdni doby na Useku Slatinany — Pardubice-Rosice nad Labem

Jizdni doby se lisi podle toho, jaka vozidla jsou na daném vlaku nasazena.

5.3.2 Jizdni doby — varianta bez projektu

Varianta bez projektu nepredpoklada zhorSovani stavu, plati soucasné jizdni doby.

5.3.3 Jizdni doby v projektovych variantach

Trat’ 501: Projektové varianty oproti soucasnému stavu zvysuji prdjezdnou rychlost v kolejich ¢. 1 a 2 a
zvySuji vjezdové rychlosti do predjizdnych koleji €. 3 a 4. Zavisi na vice okolnosti a podrobné je tato
problematika rozvedena v kapitole 5.4.5. Zjednodusené Ize fici, ze v dUsledku uvedenych zmén se jizdni
doby v Usecich Kosténice — Pardubice hlavni nadr. a Pardubice hlavni nadr. — Prelouc zkrati v priméru o
0,5 minuty.

Trat’ 505: Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice-Rosice nad Labem obousmérné pro vSechny vlaky osobni
prepravy 3,0 min — z{stava beze zmény jako v soucasném stavu.

Trat’ 507: Jizdni doby se lisi podle projektovych variant, viz nasledujici tabulky:

Stanice, zastavka Smer jizdni doba smeér jizdni doba
Os Sp Os Sp

Pardubice hlavni nadr. 1,5 10,5

z. Pardubice-centrum 2,0 1,5

z. Pardubice-Pardubicky T 12,0 I [20

z. Pardubice-préimyslova zéna 2,0 1,5

z. Pardubice-Nemosice 2,0 2,0

z. OstreSany 3,5 2,0 10,5
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z. Chrudim zastavka 1,5 3,5

Chrudim 2,0

soucet 14,5 10,5 14,5 10,5

Tab. 5-10: Jizdni doby Chrudim — Pardubice hlavni nadr., varianty 2 a 4 — OstreSanska spojka

Pro Os vlaky se u variant 2 a 4 predpoklada elektricka jednotka fady 440 (RegioPanter) a pro spésné
vlaky dieselova jednotka fady 844 (RegioShark). U téchto vlakd se predpoklada, Ze jedou dale smérem na

Hlinsko a musi byt v nezavislé trakci.

Stanice, zastavka smér jizdni doba smér jizdni doba
Os Sp Os Sp

Pardubice hlavni nadr. 1,5 9,5

z. Pardubice-centrum 2,0 1,5

z. Pardubice-Pardubicky 2,0 2,0

z. Pardubice-prlimyslova z6na 2,0 2,0

z. Pardubice-Nemosice T 1,5 \L 2,0

z. Drazkovice 2,5 1,5

z. Staré Jesencany 3,5 2,0

Medlesice 2,0 3,0 3,0 9,5

z. Chrudim zastavka 1,5 2,5

Chrudim 1,5 3,0

soucet 17,5 12,5 18,0 12,5

Tab. 5-11: Jizdni doby Chrudim — Pardubice hlavni nadr., varianty 2 a 4 — Jesencanska

spojka

Stanice, zastavka smér jizdni doba smér jizdni doba
Os 814 | Os 844 | Sp Os 814 | Os 844 | Sp
Pardubice hlavni nadr. 3,5 3,0 10,5
z. Pardubice-Pardubicky 2,0 2,0 3,0 3,0
z. Pardubice-préimyslova zéna 0 2,5 2,0 l 2,0 2,0
z. Pardubice-Nemosice 2,0 2,0 2,5 2,5
z. OstfeSany 4,5 4,0 2,5 2,0
z. Chrudim zastavka 2,0 2,0 5,0 4,0
Chrudim 2,0 2,0 10,5
soucet 16,5 15,0 10,5 17,0 15,5 10,5

Tab. 5-12: Jizdni doby Chrudim — Pardubice hlavni nadr., varianta 5 — Ostresanska spojka

U variant 5, 6 a 7 se predpoklada provoz v dieselové trakci, u osobnich vlak{ jsou pro srovnani uvedeny

jizdni doby pro jednotku 814+014 RegioNova a jednotky fady 844 RegioShark.

Stanice, zastavka smér jizdni doba smér jizdni doba

Os 814 | Os 844 | Sp Os 814 | Os 844 | Sp
Pardubice hlavni nadr. 3,5 3,0 9,5
z. Pardubice-Pardubicky 2 2,0 3,0 3,0
z. Pardubice-prlimyslova zéna 2 2,0 2,0 2,0
z. Pardubice-Nemosice T 2 2,0 ~L 2,5 2,0
z. Drazkovice 2,5 2,0 2,0 2,0
z. Staré Jesencany 3,0 3,0 2,5 2,0
Medlesice 2,5 2,5 3,0 3,5 3,5 9,5
z. Chrudim zastavka 2,0 2,0 2,5 2,5
Chrudim 2,0 1,5 3,0
soucet 19,5 18,5 12,5 20,0 18,5 12,5

Tab. 5-13: Jizdni doby Chrudim — Pardubice hlavni nadr., varianta 5 — Jesencanska spojka
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Stanice, zastavka Smer jizdni doba smer jizdni doba

Os 814 | Os 844 | Sp Os 814 | Os 844 | Sp
Pardubice hlavni nadr. 4,5 4,0 8,0
z. Pardubice-zavodisté 3,5 3,5 4,5 4,0
z. Staré Jesendany T 35 3,0 40 3,5
MedleSice 2,5 2,5 3,0 3,5 3,5 8,0
z. Chrudim zastavka 2,0 2,0 2,5 2,5 3,0
Chrudim 2,0 2,0
soucet 16,0 15,0 11,0 16,5 15,5 11,0

Tab. 5-14: Jizdni doby Chrudim — Pardubice hlavni nadr., varianta 6

Stanice, zastavka Smer jizdni doba smer jizdni doba

Os 814 | Os 844 | Sp Os 814 | Os 844 | Sp
Pardubice hlavni nadr. 1,5 1,5 6,5
z. Pardubice-zavodisté 3,5 3,5 1,5 1,5
z. Staré Jesendany T 35 3,0 40 3,5
MedleSice 2,5 2,5 3,0 3,5 3,5 6,5
z. Chrudim zastavka 2,0 2,0 2,5 2,5 3,0
Chrudim 2,0 2,0
soucet 13,0 12,5 9,5 13,5 13,0 9,5

Tab. 5-15: Jizdni doby Chrudim — Pardubice hlavni nadr., varianta 7

Ve variantach 1 a 3 se predpokladaiji jizdni doby jako v soucasném stavu a stavu bez projektu.

Poznamka: Veskerd zde uvedend vozidla slouZi pouze jako modelové priklady, v Zadném pripade to
neznamenad, Ze projektant néjakym zplisobem predjima, jaka vozidla zde budou v budoucnosti skutecné
Jjezdit. Lze vsak predpokilddat, Ze budou mit srovnateiné jizdni viastnosti a odchylky v jizdnich dobdch
budou oproti vypoctenym minimaini.

Z vySe uvedenych jizdnich dob Ize odvodit cestovni doby mezi zékladnimi sledovanymi misty Slatinany,
Chrudim, Pardubice-Rosice nad Labem a Pardubice hlavni nadr. Ty jsou nasleduijici:

Soucasny stav Varianta bez projektu Varianty1a 3
Slatinany Slatinany Slatinany
Chrudim 4,5 Chrudim 4,5 Chrudim 4,5 Chrudim
Par-Rosice | 21,7 16,2 P-Rosice 21,7 16,2 P-Rosice 22,4 16,9 | P-Rosice
Pard.hl.nadr | 30,9 25,4 3,0 28,9 23,4 3,0 27,4 21,9 3,0
Varianty 2 a 4 (Ostresanska spojka) | Var. 2 a 4 (Jesenc. sp.) Varianta 5 (Ostres. sp.)
Slatinany Slatinany Slatinany
Chrudim 4,5 Chrudim 4,5 Chrudim 4,5 Chrudim
Par-Rosice 27,1 21,6 P-Rosice 30,9 25,4 P-Rosice 32,7 27,2 P-Rosice
Pard.hl.nadr | 22,6 17,1 3,0 26,4 20,9 3,0 23,7 18,2 3,0
Varianta 5 (Jesencanska spojka) Varianta 6 Varianta 7
Slatifnany Slatinany Slatinany
Chrudim 4,5 Chrudim 4,5 Chrudim 4,5 Chrudim
Par-Rosice 36,5 31,0 P-Rosice 29,7 24,2 P-Rosice 30,9 25,4 P-Rosice
Pard.hl.nadr | 27,5 22,0 3,0 23,7 18,2 3,0 20,9 15,4 3,0
i . ) Prestupni doby byly
Varianty 2 a 4 (Ostr. spojka) Var.2a4 uvaZovany pro prestup mezi
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(Osti.spojka)™ sméry Chrudim a Hradec
Kralové takto:
Slatifany Slatifiany varianta 5 = 6 minut,
Chrudim 4,5 Chrudim 4,5 Chrudim varianta 6 = 3 minuty,
Par-Rosice 23,9 18,4 P-Rosice 28,4 22,9 P-Rosice | varianta 7 = 7 minut
Pard.hl.nadr | 19,4 13,9 3,0 23,9 18,4 3,0

Tab. 5-16: Cestovni doby Slatinany — Pardubice podle variant

“ plati pro variantu bez elektrifikace, s hasazenim hybridnich vozidel, zrychlené Os, Vmax = 120 km/hod;
™ plati pro variantu bez elektrifikace, s nasazenim hybridnich vozidel, zastavkové Os, Vimax = 120 km/hod

Zatimco jizdni doby se u soucasného stavu a stavu bez projektu neliSi, cestovni doby nejsou totozné,
protoze se predpoklada zkraceni primérné doby pobytu pfi Gvrati v Pardubicich-Rosicich nad Labem jako
dlsledek investiCnich opatfeni v ramci souvisejici stavby zdvoukolejnéni Pardubice hlavni nadr. —
Pardubice-Rosice nad Labem. Cestovni doby vychazeji z grafikonl se zakladnim pllhodinovym taktem
zastavkovych vlakd. Ve zrychlenych konceptech jsou odpovidajicim zplsobem zkraceny. Samozfejmé
zohlednuji odliSné Casy potifebné na prestup ve vztahu k umisténi nastupist’ v jednotlivych variantach. Ve
variantach 2 a 4 se prestup nepredpoklada, protoze jsou pfimé vlaky Slatinany — Hradec Kralové. Ty
mohou byt elektrické trakce, pficemz podminkou pro jejich nasazeni je elektrifikace novostavby do
Slatinan, nebo hybridni trakce (el + diesel nebo el + aku).

5.4 Organizace dopravy, urceni koleji

5.4.1 Osobni doprava

Projektové varianty neobsahuji takové feSeni, které by néjak zasadné meénilo souCasnou organizaci
dopravy. Nastupisté Ia, I a II jsou urcena pro koncici a vychozi viaky smérl Hradec Kralové a Chrudim.
V pfipadé prdjezdnych variant 2 a 4 jsou pro dopravu na rameni Hradec Kralové — Chrudim urcena
nastupisté I a II. Nastupisté C. Ia (koleje €. 14 a 16) je urceno pro viozené vlaky smér Hradec Kralové.
V pfipadé varianty 5 je doprava sméru Chrudim pfivedena k novému nastupisti ¢. V. Pro sudou
koridorovou osobni dopravu je urceno nastupisté ¢. III a nastupisté ¢ II (kolej €. 8), pro lichou

koridorovou dopravu je urceno nastupisté ¢. IV a ve variantach 3-6 nastupisté ¢. V.

Intenzivni koridorova doprava plné vyuZiva souCasnou kapacitu nastupist’ a dochazi i k pfipadlm, ze LEO
Express je nucen projet po koleji C. 6, ostatni koleje u nastupist’ jsou obsazené. V kapitole ¢. 5.4.5 je
zdlivodnéna potfeba nového ostrovniho nastupiste.

5.4.2 Nakladni doprava

Konéici a vychozi nakladni vlaky zaclenéné do systému vlakotvorby CD Cargo jsou manipulacni a
obstaravaji svoz a rozvoz jednotlivych voz{ v atrakénim obvodu. Koncici nakladni viaky vsak jsou i
v kategorii Nex (Pn). Jedna se o ucelené vlaky, které kondi jizdu v Pardubicich hlavnim nadrazi. V pfipadé
kontejnerovych vlakl se jedna o vlaky z feckého pristavu Pireus nebo o vlaky z prekladkové stanice
Malaszewice (zemé ptivodu Cina). Tyto vlaky jsou po provedeni technické a prepravni prohlidky nasledné
po Castech prestavovany do préimyslového aredlu Cerné za Bory a v kontejnerovém terminalu spole¢nosti
Ceské pristavy a. s. jsou vykladany a dopravovany piijemci Foxconn. Dalsi ucelené vlaky budou dochazet
pro pfijemce Desmontes. Vétsina ostatnich nakladnich vlakd je prlichozich, pricemz rozliSujeme vlaky se
zpracovani a bez zpracovani. Vlaky se zpracovanim jsou popsany v kapitole 5.2.4.2, vlaky bez zpracovani
projizdi. Nelze vSak pocitat s tim, ze kazdy z nich bude moci projet bez zastaveni. Nejc¢astéjsi dGvody pro
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zastaveni jsou nasledujici: predjizdéni rychlejsim vlakem (Ci Castéji skupinou rychlejSich viak) nebo
vlakem s vyssi dlleZitosti, stfidani strojvedoucich nebo indikovani zavady diagnostickym zatizenim. Jedna
se o pripady, ve kterych je indikovano horké loZisko, horké obruce nebo plocha kola. K tomu pfistupuje
pozadavek na umoznéni pobytu nakladniho viaku o délce 740 m, ktery vyust'uje v potfebu mit v kazdém
sméru alespon jednu kolej dlouhou 780-800 m.

V projektovych fesenich se v sudém sméru ponechava kolej €. 6 jako nakladni predjizdna s délkou podle
varianty 830 m nebo 877 m. Licha skupina nabizi vétSi moznosti pro tranzitni nakladni dopravu. Zakladni
predjizdnou koleji je kolej €. 5 s délkou 932 nebo 830 m, pFipadné kolej €. 11 s délkou 780 m. Ve
variantach 1 a 2 (bez nového nastupisté) je pro nakladni dopravu dale uréen svazek koleji 15-21 o
délkach 669-701 m a kolej €. 13 (281 m), do které jsou pres stfedni zhlavi zapojeny koleje €. 7 (450 m),
11 (450 m) a 13a (428 m). Ve variantach 3, 4 a 5 s novym nastupiStém se pocet dopravnich koleji pro
nakladni dopravu snizuje o dvé, nicméné v nocni dobé mlze byt pro nakladni vlaky vyuZzita i kolej u
nastupisté. VSechna projektova feSeni umoznuji nejenom soucasny pobyt dvou viakl délky 740 m, ale
jesté prijem konciciho vlaku této délky. U variant 1, 2, 3B, 4B a 6 je vyuzitelna kolej ¢. 1149 o celkové
délce 835 m, u variant 3A a 4a kolej ¢. 9+9a o celkové délce 785 m. U varianty 5 se Upravy kosténického
zhlavi promitaji i do uzitnych délek. Pro prijem dlouhého vlaku je mozné u varianty 5A pouzit kolej
¢. 1147 (767 m) a u varianty €. 5B kolej ¢. 11+9(7) s délkou 835 m. VSechny uvedené koleje mohou
slouzit pro pobyt tranzitnich vlak( pfi predjizdéni, stfidani strojvedoucich nebo po dobu jejich zpracovani
(odvésovani a dobirani skupin vozl), pfijem koncicich vlakl a pobyt vychozich viakd pred odjezdem.
Néktera z kratSich koleji mlze byt vyuzita i pro odstaveni doprovodnych voz{l k vojenskym transport@im.
Potfeba obsazeni koleji mlze byt shlukovita, naptiklad podle soucasného planu obsazeni koleji (2014)
vyvstava potreba soucasného obsazeni 4 koleji zhruba v dobé 01 — 04 hodin (kromé koleji 1 a 2, které
jsou vyhrazeny pro projizdéjici vlaky), a v ¢ase cca 2:30 je potfeba soucasné 5 koleji. PFi realizaci
projektu je nutné pamatovat na to, aby podél koleji urenych pro zpracovani kondcicich a vychozich viak
byl zachovan volny schiidny prostor pro bezpecny pohyb pracovnik{l podilejicich se na obsluze viaku.

Konkrétni poCty a délky koleji podle jednotlivych projektovych variant jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Varianty

Kolej C. bez proj. 1,2 3A, 4A 3B,4B,5B,6 | 5A 7

6 960 877 830 877 830 830
5 X 932 470 932 830 830
7 536 450 395 450 450 450
9 X X 215 X 340 450
9a X X 500 X X X
11 899 450 780 450 210 210
11a 451 X X X 380 490
13 254 281 X 281 X 700
13a 474 428 X 428 X X
15 837 700 X 700 X 700
17 837 701 650 701 X 750
19 X 669 705 X 705 720
21 X 679 710 X 710 X
celkem koleji 8 10 9 8 8 10

metrd 5248 6167 5255 4819 4455 6130

Tab. 5-17: Dopravni koleje pro nakladni dopravu v Zst Pardubice hlavni nadr.

Ve variantach €. 2, 4, 5 a 6 se zfizuje dalSi ostrovni nastupisté v lichych kolejich, které bude vyuzivano
pro osobni dopravu na koridorové trati. Pravdépodobnost soucasného vyuZiti obou nastupistnich hran
osobni dopravou ve variantach 2 a 4 je vSak nizka a jedna kolej u nastupisté tak mlze byt vyuzivana i
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nakladni dopravou. Z tohoto pohledu je vyhodnéjsi FeSeni B, ve kterém by to byla kolej ¢. 21 s uZitnou
délkou 680 m.

Potteba koleji byla posouzena podle koeficientu shlukovitosti o (D24, Cl. 76-77). Za zaklad byl vzat Plan
obsazeni koleji v Zst Pardubice hlavni nadr. pro obdobi GVD 2013/14 a konkrétné pro ¢asovy Usek 20-04,
ve kterém se nejvice vyskytuji nakladni vlaky s pobytem. K témto vlakim byly pfidany i odjizdéjici Mn
vlaky s dobou obsazeni koleje 40 minut, protoZze v novém stavu jiz nemohou odjizdét ze smérové koleje.
V tvahu bylo vzato, v jakych dnech vlaky jezdi a vypocet odpovida nejsilnéjSimu dni v tydnu (stfeda a
patek). Potom Xtobs = 927 min a koeficient shlukovitosti o = 1,93. Vypocet vychazi z metod hromadné
obsluhy a v pfipadé, ze vstupni frontu nenavySujeme o odmitnuté vlaky, odpovida zjisténé hodnoté
pozadavek na 4 koleje (p = 0,95), resp. 5 koleji (p = 0,975). Pokud je vstupni fronta navySena o
odmitnuté vlaky, potfebujeme 5 koleji pro p = 0,95 i pro p = 0,975. Skutecny pocet koleji je dostatecny i
pro pfipad, Zze bude potfeba soucasné neplanované obsadit kolej napriklad kvlli zjisténi zavady
(diagnostika).

Projektant oslovil také dopravce, jejichz c¢innost v nakladni dopravé je spjata s Pardubicemi, o vyjadreni
k vyhledovym zamérlim a aktivitim. Jmenovité se jednd o spole¢nosti AWT a.s., IDS Cargo a.s. a
Unipetrol Doprava s.r.o.. Vyjadfeni Unipetrolu Doprava je v dokladové Casti, se spolecnosti IDS Cargo
bylo jednano v rdmci provérovani moznosti obsluhy vlecky Desmontes.

Diagnostika: Indikatory plochych kol, horkych obruci a horkych lozZisek jsou umistény v TK €. 2 v km
305,72 v tratovém Useku Kosténice — Pardubice a v TK ¢. 1 v km 313,224 v tratovém Useku Prelouc¢ —
Pardubice. V pfipadé zjisténi zavady vypravcéi dostane z indikatorl informaci, na zakladé které urci pro
vlak se zdvadou vhodnou vjezdovou kolej s pihlédnutim k délce viaku a aktualni dopravni situaci ve
stanici. Informace obsahuje mimo jiné typ indikované zavady a umisténi ve vlaku (o jakou napravu se
jednd). V piipadé, e se jednd o vlak dopravce Ceskych drah, je k vlaku pfivolan vozmistr €D, ktery
rozhodne o dalSim postupu a toto potvrdi zaznamem u vypravciho. Pokud se jedna o vlak jiného
dopravce, je opravnénou osobou k ovéreni zavady a rozhodnuti o dalSim postupu strojvedouci. V pfipadg,
Ze indikator zjistil zavaznou zavadu ohrozujici provoz (Cervena ,Stop"), nafidi vyprav¢i pomoci radiového
spojeni okamzité zastaveni na tratové koleji s tim, Ze strojvedouci se na misté presvéd¢i o charakteru a
rozsahu zavady a domluvi se s vypravcim na dalsim postupu.

5.4.3 Serad'ovaci vykonnost

Setrad'ovaci vykonnost spadovisté se vycisluje pomoci tzv. technické zpravy, ktera bere v Gvahu pocty
koncicich a vychozich nakladnich vozd a prmérny pocet voz{ v nich zafazenych, rozsah nasledného
prefazovani, technologické postupy a z nich odvozené technologické casy, pahrbkovy interval a dalsi
faktory. Zasadnim faktorem pro urCeni sefad'ovaci vykonnosti vSak je personalni obsazeni. To znamena
nejen obsazeni vlastniho spadovisté (signalista, obsluha brzd, vedouci posunu, vyvéSovac a zarazkari), ale
také dostatek Cet obsluhujicich vlaky po pfijezdu (pfiprava k rozfazeni) a pfed odjezdem vlak( (sestava,
soupis vlakl, zkouska brzdy, vyhotoveni a kompletace prdvodni dokumentace).

Podle platného Prohlaseni o draze cini aktualni sefad'ovaci vykonnost 638 voz{ / 24 hodin. Jedna se o
maximalni sefad'ovaci vykonnost, dosazitelnou pfi nepretrzitém vyuZiti svazného pahrbku. Tato studie
predpoklada ponechani stavajiciho vybaveni svazného pahrbku v provozu i nadale, proto i vyhledova
sefad’ovaci vykonnost se bude zhruba pohybovat na stejné Urovni jako v souCasnosti a pro aktualni fadici
potreby je zcela dostacuijici.

S jednotlivymi variantami se také méni deponovaci kapacita stanice. Ve stavu bez projektu lIze pro
odstaveni nakladnich vozl pouzit kusé koleje ¢. 37 a 39 a také kusé koleje ¢. 310-320 v jizni Casti
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Yelezni¢ni stanice. Tyto koleje pouzivd CD Cargo, nicméné jsou v majetku SZDC. V projektovych
variantach bude zalezet na rozsahu smérovych koleji. Ve variantach s novym ostrovnim nastupistém se
predpoklada vyuziti koleji ¢. 37 a 39 jako smérovych a pro deponovani vozli pak bude mozné pouzit
pouze koleje ¢. 310-320 o celkové délce cca 800 m. Pro dlouhodobé odstavy vozidel vSak nelze pouzit
celou kapacitu, odstavuiji se sem i ,zivé" vozy, urcené k nakladce apod. V této souvislosti se uvadi, ze
Pardubice jsou deponovaci stanici pro doprovodné vozy k vojenskym transportlim

Pfinosy jednotlivych projektovych variant mizeme hodnotit ze dvou hledisek, a to z pohledu zmén na
trati 507 (238) Slatiflany — Chrudim — Pardubice a z pohledu pfinosll pro vlastni Zelezni¢ni stanice Uzel
Pardubice.

5.4.4 Trat’ Slatinany - Chrudim - Pardubice

Zadani uklada, aby zpracovatel provéfil rlizné moznosti napojeni chrudimské traté. PFinosy jednotlivych
feseni (bez ohledu na vysledky ekonomického hodnoceni) je nutné posuzovat souhrnné. V projektovych
variantach se lisi jizdni (cestovni) doby, obsluhovana GUzemi, propustnost a moznost zavedeni pfimych
vlakd@ (Slatinany -) Chrudim — Hradec Kralové. Tyto aspekty jsou popsany v pfislusnych kapitolach a
zhodnoceny mimo jiné i v DETR analyze.

5.4.5 Zelezni¢ni stanice Pardubice hlavni nadrazi
Realizace stavby bude mit nasledujici pozitivni dopady na provoz v Zst Pardubice hlavni nadr.:

Uspora Casu pii préjezdu viakd: V sou¢asném stavu je od km 304,320 do km 306,703 tratova rychlost
100 km/hod, v sousednich jiz modernizovanych Usecich je rychlost 160 km/hod. Rekonstrukce stanice
umozni tratovou rychlost zvysit na 160 km/hod i ve zbyvajicim Useku, navic se na preloucském zhlavi
rozkladaji kfizovatkové vyhybky ¢. 88 a 92, ¢imz odpadad dalsi pricina pro omezeni rychlosti. Pfinos
v osobni dopravé je zmensen skuteCnosti, Ze dalkové vlaky kromé vlakd LEO Express zastavuji, u
osobnich vlakd se s pfinosem neuvazuje vzhledem k tomu, Ze vlaky zastavuji v zastavce Pardubice-
Pardubicky. Konkrétni pfinos je kvantifikovan v nasledujici tabulce:

vlak smér teor. Uspora [min] | pozndamka

el. jednotka Fady 480 projidi ﬁ‘c‘ﬁ?/’ 828 tyké s 6 parll LEQ Express

el. jednotka rady 480 zastavuje ﬁgﬁ;’ 8:52 B?epé?gdlféroko\lg?iky sastavulic na
e-lok fady 162+350t projizdi ﬁgg;’ 8: gg v praxi se nevyskytuje

e-lok fady 162+350t zastavuje ﬁgg;’ 8: g ;?g{lj?le dr?(goko\lg?iky zastavujici na

Tab. 5-18: Casové Uspory vzniklé zvySenim priijezdné rychlosti

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze u projizdéjiciho vlaku s rychlosti 160 km/hod vznikd Uspora 0,8 min a u
zastavuijicich vlakd Cini Uspora zhruba 0,2 min. Tato hodnota zohledriuje nerovnosti mezi sudym a lichym
smérem a také predpoklad, Ze podil vlakd o rychlosti 160 km/hod se bude postupné zvétSovat na Ukor
vlakd s maximalni rychlosti 140 km/hod. Tato Uspora je v pfipadé jizd po koleji €. 1 a 2, u vlakd jedoucich
na predjizdnou kolej se jedna o jiny pfipad, ktery je popsany dale.

U nakladni dopravy se s ¢asovym pfinosem rovnéz neuvazuje. Teoreticky vzato nakladni viaky brzdéné
1. zplsobem brzdéni mohou jet az rychlosti 120 km/hod, nicméné praxe je takova, Zze zadny nakladni viak
na trati 501, bez ohledu na zplsob brzdéni, nema rychlost stanovenou vyssi nez 100 km/hod. Ddvodem
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je jak nutnost dosdhnout potfebné vyméry brzdicich procent, tak i vyrazny narlst spotfeby trakéni
energie. Stanovené rychlosti se pohybuji v rozmezi 80-100 km/hod. Vyjimkou jsou 2 pary vlakd Nex pro
prepravu posty Ostrava hl. nadr. - Praha-MaleSice, které maji stanovenou rychlost 120 km/hod. To je ale
specificky pfipad, tyto vlaky v Pardubicich manipuluiji.

Uspora ¢asu vznikld zvy$enim viezdovych rychlosti do prediizdnych koleji: V sou¢asném stavu jsou
vjezdové rychlosti od Prelouce na predjizdnou kolej ¢. 3 a od Kosténic na predjizdnou kolej ¢. 4 shodné
40 km/hod, v novém stavu se zvysuji na 80 km/hod (alternativné u koleje €. 3 na 60 km/hod). To Ize
povazovat za vyrazny pfinos k plynulosti provozu, ktery zkracenim pfijezdového mezidobi prispiva k vyssi
propustnosti trat'ovych koleji. Konkrétni teoreticka c¢asova Uspora je nasledujici:

e u dalkovych vlak{ viezd na kolej €. 4 od Kosténic 0,50 min, u vlakd vybavenych vozidlovou ¢asti
ETCS 1,23 min;

e U osobnich vlakl (zastavuji na zast. Pardubice-Pardubicky) vijezd na kolej ¢. 4 0,47 min,
v pripadé vybaveni vozidlovou ¢asti ETCS 1,14 min;

e u dalkovych vlakd vijezd na kolej €. 3 od Prelouce 0,83 min, bez ohledu na vybavenost vozidel
ETCS;

e U osobnich vlakd vijezd na kolej ¢. 3 0,80 min, bez ohledu na vybavenost vozidel ETCS.

Rozdilné Casové Uspory pfi viezdu od Kosténic vyplyvaji ze specifik navésténi pti nedostatecné zabrzdné
vzdalenosti. Ministerstvo dopravy CR v soucasné dobé zjistuje moznosti vytvoreni programu pro podporu
financovani vozidel palubni ¢asti ETCS. Predpoklada se, ze podminka povinného vybaveni vozidel palubni
Casti ETCS pro pfistup na konkrétni trat’ bude oznamena pét let dopredu. Poté budou vSechny viaky (v
tomto pripadé vlaky pouzivajici trat’ Ceska Trebova — Praha) vybaveny vozidlovou asti ETCS a vyuziji
vySe uvedené Casové Uspory. Povinnost vybavy vozidlovou ¢asti ETCS by se neméla tykat vozidel, které
v Pardubicich hlavnim nadr. pouze konéi nebo zacinaji jizdu z/na odbocné trateé.

Praktickou vyuZitelnost téchto Uspor mizeme posoudit podle grafikonu vlakové dopravy. Pfi pravidelném
provozu (bez zpozdéni) maji vlaky stanovené svoje pravidelné vjezdové koleje Planem obsazeni
dopravnich koleji. V lichém sméru (vjezd od Prelouce) umozni vyssi viezdova rychlost zkratit odstup mezi
naslednymi vlaky v 5 pfipadech. Jedna se o brnénské rychliky, které vjizdéji na 3. kolej a nasledné jsou
predjety vlaky LEO Express pro 1. koleji. Cetn&jsi vyuZiti je v lichém sméru (viezd do Kosténic). Jednd se
také o predjizdéni rychlikl z Brna projizd&jicimi vlaky LEO Express, ale jsou tam i dalsi pfipady vcetné 5
osobnich vlakd dojizdé&jicich pred rychlejsimi viaky. Predpokladame-li, Zze dalkové vlaky budou vybaveny
vozidlovou ¢asti ETCS a osobni nikoliv, ¢ini Ghrnna Uspora 12,2 minut, cozZ pfi prdmérné dobé obsazeni
4,11 min® /1 vlak pfedstavuje isporu 3 tras.

Vyhody plynouci z nového nastupisté (varianty 3, 4, 5, 6 a 8): Nejprve popis soucasné provozni situace.
V liché Casti kolejisté je pouze jedna nastupistni hrana mimo hlavni prijezdnou kolej. Ta slouzi pro pobyty
osobnich vlak{, které jsou zpravidla delsi (prdmér 13,4 min) a zaroven slouZi i pro predjizdéni rychlikd
vlaky Ex nebo pro stfidavy vjezd do stanice v pfipadé tésného sledu viakl. Pro oba tyto Ucely vSak jedna
nastupistni hrana neni dostacuijici. To je i omezujici faktor pro konstrukci GVD a problém pti operativnim
fizeni provozu pfi feSeni mimofadnosti (zastavuijici/nezastavujici vlaky s rliznou stanovenou rychlosti —
pfipadné vyuziti nastupist v sudé skupiné znamend omezeni pro jizdu vlak@ vzhledem k
vjezdové/odjezdové rychlosti vlakll a vzajemnému ruseni). Situaci navic komplikuje komercni soutéz
dopravct (VZD, LEO Express a RegioJet na rameni Bohumin — Praha.

> lidaj SZDC s.o.
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Stani Os vlakd u 4. nastupisté je vyznamné odvislé od krajské objednavky tras Os viakll v zavazku
verejné sluzby, tj. zda-li bude ZST Pardubice hl.n. vychozi a konéici stanici anebo zda budou Os vlaky
pouze zastavovat pro vystup a nastup cestujicich. I v tomto pfipadé vSak lze oCekavat poZzadavek na
hranu pro Os vlak vzhledem k prestupnim vazbam mezi vlaky — Os vlak pfijizdi prvni a odjizdi po prestupu
cestujicich posledni, v mnoha pripadech poté, co je predjet vice dalkovymi vlaky. V soucasnosti prevlada
~préjezdny" model coz znamena, Ze prevazna Cast osobnich viakl pokracuje ve svém sméru jizdy a podle
vyjadreni provozovatele téchto viak €D a.s. bude tento model prevaZovat i v budoucnosti.

Dalsi problém vznika pfi vylukach koleji v sudé skupiné a vylukach napéti trakéniho vedeni nad sudou
skupinou koleji (at’ jiz predpokladanych ¢i nepredvidanych) zbyva pro jizdy zastavujicich vlakd
s prepravou cestujicich pouze 4. nastupisté, coz je vzhledem k rozsahu dopravy naprosto nedostacujici.

Vydislit potfebu dalsi nastupistni hrany pro smér jizdy Prelou¢ — Kosténice rozborem grafikonu neni
dostatecné objektivni, protoZe jiz pfi sestavé grafikonu se bere ohled na moznosti stanice. Urcity nahled
je mozné ziskat simulaci s pomoci teorie pravdépodobnosti. Vychozi predpoklady: 19 Os + 93 dalkovych
vlakl za 19 hodin, prlimérna doba pobytu (véetné postaveni vlakové cesty, doby na osvojeni naveésti,
jizdy do stanice, pobytu ve stanici a uvolnéni koleje) je uvazovana u osobnich viakl 17,67 minut (doba
pobytu podle soucasného prliméru) a 5,47 min u dalkovych vlakd pfi zjednoduseném predpokladu, Ze
vSechny zastavuji a dobu pobytu maji 2 minuty. Intervaly mezi vlaky a jejich sled jsou povazovany za
nahodné veli¢iny a jsou stanoveny Weibullovym rozd&lenim®. Poté se zjisti, v kolika pfipadech se pobyty
prekryvaji. Prlmérné vysledky na zakladé simulace za 5 denni obdobi jsou nasleduijici:

e v 64 piipadech (za den) je obsazena pouze 1 nastupistni hrana;
e v 37 pripadech vznikd potieba souc¢asného obsazeni 2 nastupistnich hran a
e v 11 pripadech vznikd potieba sou¢asného obsazeni 3 nastupistnich hran.

Teoreticky to znamena, ze prdmérné v 11 prfipadech lichy vlak nema volnou vjezdovou kolej a musi
vyckat na jeji uvolnéni. Prmérna hodnota Cekani u téchto pfipadd cini 2,25 minuty, prepocitano na
vSechny vlaky je prdimérna doba zdrZeni 0,21 min/vlak. V praxi se vypravéi rozhoduje podle situace.
Pokud se vjezdova kolej zakratko uvolni, pak je vhodné&jsi vlak pozdrzet u vjezdového navéstidla, nez
s nim vjizdét do sudé kolejové skupiny, typicky to mlze platit u dalkovych vlak( jedoucich za sebou po
koleji €. 1, pokud je kolej €. 3 obsazena. Anebo vlak vjede do sudé kolejové skupiny (pokud je tam volna
nastupistni hrana a pokud to provoz v protisméru dovoli). Kazdy takovy prejezd obsadi preloucské zhlavi
na 3,0 min, po tuto dobu nelze jet z Pardubic do Prelouce.

K vyhodnoceni potfebnosti dalSi nastupistni hrany pro lichy smér midZe byt pouzit i souCinitel o podle
predpisu D 24. Tento soucinitel shlukovitosti vychazi z teorie hromadné obsluhy a je definovan jako
pomér celkové doby obsazeni k vypoCetni dob&, v naSem pripadé o = Tops/Tvyp = 844,4/1140 = 0,74 této
hodnoté odpovida pfi statistické jistoté 0,99 potieba 3 koleji.

V neposledni fadé je vystavba nového nastupisté také prispévkem ke komfortu cestujicich, protoze
dostatecny pocet nastupiStnich hran umozni lépe zajistit pravidlo dodrzeni urceného nastupisté pro
konkrétni vlak.

Nové nastupisté — varianta 5: V této varianté z{stava provoz na trati 507 (238) v nezavislé trakci a témér
vSechny nastupy a odstupy vozidel z/do DKV Ize uskutecnit bez ruseni koridorové dopravy na liché strané
kolejisté. Vyjimkou jsou soupravy libereckych rychlikd, které jizdu konci v sudych kolejich. Pfinos je dvoiji:

® viz Nova Zelezniéni technika &. 5/2005
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sniZzeni doby obsazeni koleji €. 1 a 2, které se promita do zvySeni propustnosti a zkraceni technologickych
casl pred a po vlaku.

5.4.6 Vliv variant na obraty souprav

Varianty 2 a 4 umoziuji spojit vozebni ramena (Jaromér -) Hradec Kralové — Pardubice a Pardubice —
Slatinany, cozZ je z hlediska vyuziti vozidel hospodarné&jsi, nebot’ pocet obratd ve vratnych stanicich je
celkové nizsi, nez v ostatnich variantach, ve kterych jsou vozebni ramena oddélena. I ve variantach 2 a 4
vSak bude Cast vlakl sméru Hradec Kralové obracet v Pardubicich hlavnim nadr., protoZe se na trati 031
(030) predpoklada vyssi ¢etnost dopravy nez na trati 238.

Vycislit konkrétni Casovou Usporu Ize jen priblizné. Zpracovatel vychazel ze zpracovanych grafikonl a
porovnaval celkovy pocet obratll a ¢as na né pripadajici u grafikon@ s ,prjezdnym® modelem (varianty 2
a 4) s ostatnimi grafikony. V tvahu byly pfitom brany obraty vlak{ z trati 031 (030) a 238 v Pardubicich a
ve Slatinanech. To z toho dlvodu, Ze ve variantach 2 a 4 sice ubydou obraty v Pardubicich, ale pfibydou
ve Slatifanech, byt’ ne ve stejném rozsahu. Timto porovnanim je zjisténo, ze:

e ve variantach 2 a 4 je za 120 min Spicky v obou stanicich v pr@iméru 10 obratd;
e ve variantach 1,3 a 5 se za 120 min Spicky uskute¢ni 12,8 obratd.

Prlmérna doba obratu odvozena z grafikond Cini 24,6 minut. Ta byla posouzena téz pomoci poctu
pravdépodobnosti na zakladé vyhledového rozsahu dopravy a predpokladu, Zze prlmérny pobyt pfi obratu
je souctem polovicni doby intervalu a technologického Casu potfebného na obrat (Regionova 5 minut,
ostatni jednotky 8 minut). Takto zjiSténa doba Cini 24,1 min pro varianty 2 a 4 a 23,3 minut pro varianty
1, 3 a 5 a nijak vyrazné se nelisi od empiricky zjisténé hodnoty.

Pocet obratl v sedle byl uvazovan v polovi¢ni mite. Na zakladé vySe uvedeného byla vypoctena Uspora ve
variantach 2 a 4 pro 24 hodin, a to ve vysi 430 minut. Pro pfipadné uplatnéni této Casové Uspory ve
financni a ekonomické analyze je tato hodnota snizena koeficientem 0,67, neboli 430 * 0,67 = 288 minut
= 4,8 hodiny / den. Ddvody jsou tyto:

e pfi sestavé modelovych grafikond byl projektant pfedevsim motivovan prokazat kapacitni
moznosti trat&, v praxi vak je bran zfetel i na optimalni sestavu grafikonu i z pohledu obrat(
souprav;

e grafikony jsou sestaveny pro mezistav, ve kterém by pfipadné nebylo dokonceno plné
zdvoukolejnéni traté Pardubice hlavni nadr. — Hradec Kralové hlavni nadr., nicméné piné
zdvoukolejnéni, které je i vychozim predpokladem pro tuto studii, umozni Iépe volit ¢asové
polohy vlak{ tak, aby vyhovovaly i z pohledu jejich obratd.

5.4.7 Depo kolejovych vozidel

DKV je umisténo na strané u sefad’'ovaciho nadrazi, coz bylo z pohledu dfivéjsich potfeb optimalni feSeni.
Mnozstvi koncicich a vychozich nakladnich vlakd bylo zdrojem Ccastych jizd lokomotiv do a z depa.
V soucasnosti se vSak situace zménila. Pocet nakladnich vlakll vyrazné poklesl a naopak velice narostl
pocet osobnich vlakd. Depo patii Ceskym drahdm, které ho vyuZivaji pro tdrzbu vozidel dieselové trakce.
To znamena vozidel, ktera jsou nasazena na trati smér Chrudim — Havlickdv Brod a rychlicich Pardubice —
Liberec. Z toho vyplyva potfeba castého prejizdéni vozidel mezi sudymi kolejemi a depem a tedy
vzajemného ruseni s dopravou na koridoru. Cetnost téchto jizd by se sniZila, kdyby na sudé strané
kolejisté byla tankovaci stanice. Jeji zfizeni je vSak narocné nejenom prostorové, ale i z pohledu
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pozadavkl pozarni ochrany a ochrany Zivotniho prostfedi. Proto se s ni v projektovych variantach

Prehled o poctu soucasnych jizd do/z depa davaiji nasleduijici grafy:
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Obr. 5-2: Cetnost jizd do a z depa v pracovni dny
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Obr. 5-3: Cetnost jizd do a z depa v nedéli

Jak ukazuiji grafy, po vétsinu dne se jedna o 1 az 3 jizdy za hodinu.

Vztah k projektovym variantam je rlizny. Projektové varianty ¢. 5 a 7 jsou z tohoto pohledu vyhodné,
protoze privadéji dopravu z trati 507 (238) na jizni stranu kolejisté. Tim se ruseni koridoru zasadné snizi.
Projektové varianty ¢. 1, 3 a 6 v podstaté zachovavaiji soucasny stav. U projektovych variant ¢. 2 a 4
bude vétsina vlakd na rameni do Slatifan vedena v elektrické trakci, coz vyrazné snizi potfebu prejizdét
pres koleje €. 1 a 2 do DKV.

5.4.8 Predtapéni a temperovani souprav

Pro optimalni zajisténi vyhledovych poZadavkii pozaduje dopravce Ceské drahy nasledujici vybaveni
Zeleznini stanice elektrickym predtapécim zafizenim:
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minimalné u dvojice koleji, resp. u nastupist’ (pfipadné koleji) mimo hlavni prijezdné koleje ¢. 1
a 2 vybudovat infrastrukturu pro temperovani motorovych voz& 230 V (v ramci stavby provést
rozvody do nadzemni Grovné vCetné elektromér(), tato infrastruktura je nezbytna pro provoz
novych motorovych vozl a jednotek, které nemohou byt odstaveny mezi vlaky se stopnutym
spalovacim motorem;

infrastruktura by méla umoznit odstaveni minimalné 8 Ctyfnapravovych vozidel = 8 zasuvek,
pficemz dvoudilna jednotka fady 844 je v tomto pfipadé povazovana za dvé vozidla. Jedna se o
vozidla, kterd budou zajistovat vozbu na trati 238 a vyhledové i na tratich 015, 016 nebo na
lince Pardubice — Liberec;

dalsi odstavné koleje je potfeba vybavit elektrickymi predtapécimi stojany s dimenzovanim pro
predtapéni cca 4 souprav o délce 6+ osobnich voz{ s CZE;

u jednoho ostrovniho nastupisté (kolej €. 3 u variant 1 a 2 nebo kolej u nového nastupisté
¢. V ve variantach 3-6) vybudovat predtapéci zafizeni pro odstavené soupravy osobnich vozi
(jeden stojan), pokud mozno na konci nastupisté smér Kosténice.

V ramci zpracovani dalSiho stupné projektové dokumentace budou tyto pozadavky aktualizovany,
lokalizovany a zapracovany.

5.5 Uspora provoznich zaméstnancii

Uspora provoznich pracovnikl je tésné spjata s realizaci projektu DOZ, v rdmci kterého bude provoz na
trati 501 Fizen z CDP Praha. Konkrétni stav personalu se predpoklada nasleduijici:

Misto Funkce Soucasny | Stav bez | Varianty | Poznamka
stav projektu | V1-V8
Pardubice vypravéi panel 1 5,526
vypravdi panel 2 5,526
vypravdi hlavni 5,526
vypravéi vnéjsi sluzby | 5,526 5,526 5,526
operator vypravciho 5,451
signalista SpSt1 5,488
signalista SpSt2 5,488 5,488 5,488
Pardubice-RDP | signalista 5,488 5,488 ovladani mistné stavéné
Casti (Kosténické zhlavi)
pohotovostni vypravéi 5,526 5,526
vyprav¢i (Medlesice) (2,568) | jen pokud nebude
realizovana akce
Revitalizace Chrudim —
Zdirec n/Doubr.
Medlesice vypravdci 2,568 541
hradlar/hlaskar 4,706 2,54 s prodejem jizdenek,
v dennich sménach jako
vyhybkar
Chrudim vypravci 5,488 5,488
CDP Praha dispecer 5,526 5,526
soucet 51,293 40,992 27,554
Uspora X 10,301 23,739

Tab. 5-19: Pfedpokladana personalni Gspora

Komentar:
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Ve varianté bez projektu i vSech projektovych variantach bude provoz v Zst Pardubice hlavni nadr. fizen z
CDP Praha, jehoz aktivace se predpoklada do konce roku 2015. Proto budou pracovisté vypravcich a
operatora, ktefi dosud fidi provoz mistn€, zrusena. Zdstane zachovana funkce vypravciho vnéjsi sluzby,
jehoz pracovni naplii tvofi jiné ¢innosti, nez ovladani ZDC a fizeni provozu na ni. Z8stava také funkce
signalisty stavédla 2, které z{stava v Cinnosti ve vSech stavech. U Zst MedleSice v téch projektovych
variantach, ve kterych tato dopravna zlstane zachovana, prichazeji v Gvahu dva stavy. Bud’ byla dfive
dokondena stavba Revitalizace trati Pardubice — Zdirec nad Doubravou, a potom jsou Medlesice ovladany
dispecerem z RDP Pardubice v rdmci traté Pardubice (mimo) — Zd'drec u Skutce (mimo), anebo uvedena
stavba jesté neni hotova a v takovém pripadé bude do RDP Pardubice presunut vypravéi z MedleSic.
Personalni obsazeni Zzst MedleSice ve varianté bez projektu ovliviiuji navazujici stavby. Jakmile bude
dokonceno zdvoukolejnéni Useku Pardubice-Rosice nad Labem, coz se predpoklada i ve varianté bez
projektu, tak se realizuje i nové TZZ MedleSice — Pardubice-Rosice nad Labem, které bude navazano na
stavajici SZZ v Medlesicich. Tim nebude mozné zachovat soucasny stav, ve kterém je stanice v nocni
dobé obsazena hlaskarem a kvdli obsluze zabezpeCovaciho zafizeni bude muset byt obsazena vypravcim i
v noc¢ni dobé (zafizeni neumoznuje vyluku dopravni sluzby).

V CDP Praha se po prepojeni Pardubic predpoklada narlist jednoho dispecera. Samostatnym tématem
jsou personalni zmény na tratovém Useku Chrudim — Zdirec nad Doubravou, ke kterym dochdzi po
realizaci akce Revitalizace trati Pardubice — Zdirec nad Doubravou. Tyto zmény nejsou v této studii
proveditelnosti zohlednény, i kdyzZ jsou zde zifejmé stavebné-technické souvislosti jako napriklad pokladka
optického kabelu v Useku Chrudim — Pardubice (podle zvolené projektové varianty) a vystavba vlastniho
pracovisté RDP v nové provozni budové. V Chrudimi bude v ramci zminéné akce dano do provozu nové
SZZ, avsak oproti plivodnim predpokladdim soucasti stavby neni TZZ do MedleSic. Proto Chrudim zdstava
obsazena vypravcéim. K jeho Uspore dojde ve stavbé Uzel Pardubice, kdy bude instalovano TZZ a
dokonceny prenosové cesty pro fizeni z RDP.

Prechodné zvysSeni personalni potfeby po dobu vystavby: Predpoklada se zfizeni 2 mist vypravciho a 1
operatora pro obsluhu téch casti stanice, které jsou jiz prepojeny do nového ale zatim nedokonceného
zarizeni. Po dokonceni stavby budou tato pracovni mista zrusena a pracovisté budou vyuZita ve prospéch
RDP a PPV.

5.6 Grafikon viakové dopravy

Jako prilohy ¢ A.5.1 az A.5.13 jsou zafazeny modelové grafikony k variantdm 1 aZz 6. Pro sestavu
grafikonu neni prakticky rozdil mezi variantami 1 a 3 a taktéZ mezi variantami 2 a 4. Ucelem téchto
grafikonl neni preduréovat, jakym zplisobem maji byt v pripadé realizace nékteré z projektovych variant
grafikony skutecné sestaveny, nybrz spise doloZit moznosti jednotlivych projektovych stavd. Lze fici, ze
vSechny projektové varianty umozni prlivoz az 2,5 part vlakd za 60 minut dopravni Spicky. Zakladni linka
je Pardubice — Slatinany, v pfipadé variant 2 a 4 Hradec Kralové — Pardubice — Slatifiany. Rozsah spojl ze
Slatifian dale smérem na Zd‘arec u Skutée a Hlinsko v Cechach klesa. V zadné z projektovych variant neni
Usek Pardubice hlavni nadr. — Chrudim pIné dvoukolejny a 30 minutovy takt zastavkovych viakd, ktery je
ve Vétsiné pripadd uvazovan, se neobejde bez pravidelného kfizovani. K nému je ve variantach 1 a 3
vyuzivana Zst MedleSice (v novém stavu s peronizaci), ktera se nachazi zhruba v poloviné Useku
Pardubice-Rosice nad Labem — Slatifiany. Zfizeni dalSi Zelezni¢ni stanice (vyhybny) v Pardubicich-zavodisti
resp. v prostoru mezi zastavkami Staré Jesencany a Pardubice-zavodisté by moznosti sestavy grafikonu
rozsifilo a naslo by své vyuziti, nicméné projektant tento investi¢ni zasah nepovazuje za nezbytny.

V pfipadé novych spojek se ke kfiZzovani vyuziva dvoukolejnych uUsekd NemosSice — Ostfesany, resp.
Nemosice — Drazkovice. Na kazdém z nich se nachazeji dvé zastavky a polohy tras vlakd, které zde letmo
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kfizuji, se mohou vzajemné posunovat v rozpéti 6 minut. V piipadé vedeni projizd€jicich viakl se vsak
tato doba primérené zkracuije.

Kvlli navaznosti je pfipojen i Usek Pardubice hlavni nadr. — Hradec Kralové hlavni nadr. Po dokonceni
stavby Modernizace trati Hradec Kralové hlavni nadr. — Pardubice hlavni nadr. (mimo) bude celd trat’
dvoukolejna, ¢imZz poskytne Siroké mozZnosti pro sestavu grafikonu, které neni nutné dokladat
modelovymi grafikony. Tohoto stavu vSak jesté nemusi byti dosazeno v dobé realizace stavby Uzel
Pardubice. Dosti pravdépodobny mezistav mize byt takovy, Zze je zdvoukolejnén Usek Stéblova —
Opatovice nad Labem (mimo) a Usek Pardubice-Rosice nad Labem — Pardubice hlavni nadr. Tento stav
projektant uvaZoval v modelovych grafikonech. V grafikonu A.5.1 je poloha rychlikl vztazena k dobé
HH:00 v Pardubicich hlavnim nadr., coz odpovida dnesnimu stavu. Takto polozené trasy dalkovych viakd
vSak omezuiji plné vyuZiti moznosti traté (zde 1 par R, 1 par Sp a 3 pary Os za 120 min). Proto v dalSich
grafikonech jsou uplatnény takové grafikony, které s uvedenym dil¢im zdvoukolejnénim umozni provézt 2
pary R(Sp) + 2 pary Os za 60 min. Opét plati, ze grafikony spiSe dokladaji moznosti traté nez ze by byly
navodem pro sestavu skutecného grafikonu. Grafikon A.5.11 odpovida varianté 4n, ve které se
v prepravnim konceptu uvazuje prevaha projizdéjicich (zrychlenych) viakd nad zastavkovymi. Obdobné
mdZze byt takovy model pouZity i u variant 2, 4 i 5. OvSem v pfipadé varianty 5 s Upravou (pfestupni
doby).

Pro vybrané modelové grafikony variant 1 (3), 2 (4) a 6 byl zkreslen i plan obsazeni koleji viaky trati 505
a 507, aby byla provérena funkcnost navrzeného kolejisté, jmenovité sudé skupiny — viz pfilohy A.6.1 —
A.6.3. Grafikony ¢. A.5.12 a A.5.13 jsou spiSe ilustrativni, polohy linky R 14 v téchto grafikonech nejsou
pro MD CR jako objednatele dalkové dopravy prijatelné.

5.7 Rychlostni grafy

V priloze A.7 jsou zafazeny rychlostni grafy pro OstfeSanskou spojku, a to pro plné zastavkovy vlak,
zrychleny zastavkovy vlak, ktery projizdi zastavky NemoSice, Ostfesany a Chrudim zastavka a spésny
vlak, ktery cely usek projizdi. Maximalni rychlost na trati byla uvazovana 120 km/hod Jako vzorové
vozidlo byla uvaZzovana dieselova jednotka fady 844 polského vyrobce PESA. Jak je z grafll zfejmé, na
vyuziti trat'ové rychlosti se podili i smér jizdy — ve sméru do Chrudimi pfevazuje stoupani a naopak. PFi
pouziti jednotky Fady 814 Regionovy s nizSim vykonem by dynamika jizdy byla tmérné horsi.

5.8 Cinnost kontejnerového terminalu, obsluha viecky
Desmontes

Uvodem nékolik souvisejicich skute¢nosti. Jizni kolej, kterd napojuje priimyslovou zénu Cerné za Bory, je
ve viastnictvi SZDC, s. o. Vlastnictvi Gvratové koleje, kterd je nyni po zkraceni dlouhd asi 180 metr, neni
zjisténo. Pozemky, na kterych leZi, naleZeji Statnim pozemkovému Ufadu a SZDC, vécné bfemeno na né
neni vloZzeno. Navazujici pozemky, na kterych leZelo nyni snesené obratové kolejisté, nalezi rliznym
soukromym osobam. Vleckova kolej, ktera je na Uvratovou kolej napojena vlastni, véetné vétsiny dalSich
koleji v aredlu Cerna za Bory, spole¢nost TOCONALES, SE. Povoleni Drazniho Gfadu k provozovani drahy
— vlecky Desmontes, je udéleno spolecnosti IDS Cargo.

Zelezni¢ni prepravu vyuziva vice zakaznikd, ktefi v aredlu Cernd za Bory vykladaji a nakladaji. Mensi
objemy zatéZe jsou uréeny pro prijemce CEREA a Voest Alpine. Pfepravy motorové nafty a MERO
(metylester fepkového oleje) pro Desmontes jsou momentalné v Gtlumu, jednalo se o tfi soupravy tydné.
Ocekava se nabéh preprav a navyseni az na jeden vlak denné. Vyznamnym zékaznikem jsou nyni Ceské
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pfistavy a. s, které v aredlu provozuji vefejny kontejnerovy terminal. Ucelené kontejnerové vlaky pfijizdéji
z pristavu Pireus (Recko) v poctu 1 aZ 2 soupravy tydné (cca 560 metrd) a z Dalného vychodu 1 vlak cca
za 14 dni (z prekladisté Malaszewice po 2 Castech cca 360 m). Ve druhém pfipadé se jedna o prepravy
doplnkového charakteru, u kterych je zajem na kratké dobé prepravy a v soucasnosti jsou sezénni (mimo
obdobi mraz{). Pravé obtizna ptistavba vozd je ddvodem, pro¢ pfimo do Pardubic mifi jen cast
kontejnert a vétsina preprav je zatim uskutectiovana po silnici z terminalu Praha-Uhfinéves nebo Ceské
Trebova. Kromé kratké Gvratové koleje jsou limitujici dalsi dvé Gvraté v rdmci arealu, pres které se
prestavuji vozy na misto manipulace. Tato prekédzka viak odpadne, Ceské pristavy a.s. vybuduji novy
terminal pfi jiznim okraji arealu. Kratka uUvratové kolej v ,polich" pak zlistane jedinou prekazkou
efektivnéjsi obsluze arealu.

Soucasna situace v obsluze arealu je nasleduijici: Vozy se z obvodu Zelezni¢ni stanice Pardubice hlavni
nadrazi presunuji na vlecku Desmontes po skupinach zhruba 8 voz{. Ze stanice jsou na Uvratovou kolej
tazeny, z Uvratové koleje na vlecku sunuty. Pfi opacné jizdé jsou opét z vleCcky na Uvratovou kolej
sunuty, z Uvratové kolej do Pardubice hlavniho nadr. tazeny. Vzhledem ke slozitym vlastnickym vztahlim
neni realné ocekavat, ze by Gvratova kolej byla opét prodlouzena.

Vyhledové feseni: v pripadé vystavby OstfeSanské spojky, tzn. realizace nékteré z variant 2, 4 a 5, je
mozna zména technologie obsluhy vlecky. Soucasna Uvratova kolej nebude slouzit pro Uvrat, po Upravé
zapojeni vSak bude slouzit jako odvratna kolej ve sméru z vlecky. Je vSak i mozné jeji sneseni a odvrat
zajistit vykolejkou. Posunovaci lokomotiva IDS Carga tak midZe zapfahnout polovinu doslého viaku (280 —
360 m) a prestavit ji na vlecku nardz. Na vlecce budou vozy pristaveny na nové misto kontejnerového
terminalu opét nadvakrat, to znamena po Castech dlouhych cca 140 — 180 m. Dojde tak k vyrazné Uspore
trakeni nafty i vlakovych hodin. Podobné v pfipadé vlakd pro pfijemce Desmontes. V této souvislosti se
poznamenava, Ze tfida zatizeni C, ktera je na vleCce, brani pinému loZeni cisternovych voz{. Spojovaci
(,jizni™) kolej patici SZDC véak ma t¥idu zatizeni D. ZlepSeni situace je tak v rukou majitele vie¢ky a navic
pro kontejnerové prepravy neni tfida zatizeni C omezujici.

Graficky je postup obsluhy uveden v pfiloze ¢. A-8.

Aby Uspora vlakovych hodin a trakéni nafty mohla byt vycislena, byly provedeny simulacni vypocty.
K tomu byly pfipraveny trat'ové profily mezi Pardubicemi a trat'ovou koleji smér Nemosice ve vyhledovém
stavu a mezi Pardubicemi a Uvratovou koleji v soucasném stavu a dale na vlecku. Déle se vychazelo
z téchto predpokladi:

Délka 2napravového vozu 14,6 m, tara 13 tun. Tara kontejneru 4 tuny, prdmérné loZeni 9,4 tun’, ve
vypoCtu uvazovano 10 tun. Délka vlaku z pFistavu Pireus 584 m, coz odpovida 40 vagéniim. Hmotnost 40
X (13+4+10) = 1080 tun + hmotnost lokomotivy 80 tun. Cetnost jizd 1,5 vlaku tydné. Viak je nyni
dopravovan na vlecku v 5 &astech po 8 vozech, vyhledové bude délen na dvé casti po 20 vozech. Pri
tazeni se predpoklada nejvyssi rychlost 30 km/hod, pfi sunuti 20 km/hod. Spotfeba trakcni nafty
uvazovana v poméru 0,2 kg/1 kWh trak¢ni prace.

Vlak z prekladisté Malaszewicze 1x za 14 dni, 24 voz{, délka 350 m, hmotnost 648 tun. V novém stavu
bude na vlecku Desmontes prestaven nardz, podle soucasnych pomérli natfikrat. Potom:

7 podle rozboru skute¢ného stavu dodlych kontejneré v 8. tydnu 2015
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¢innost posunujici dil Udaje o Useku
zplsob | délka hmotnost | délka | cas trak¢ni prace

[m] [t] [km] | [min] | [kWh]

jizda Pardubice hl.n. — NemoSice | tahne 297 540 4,1 10,5 23,9

Gvrat’ 3,0

jizda Nemosice — Desmontes sune 297 540 1,4 5,5 27,0

Casy pred a po jizdé 2x 5,0 min 10,0

jizda Desmontes — NemoSice sune 297 340 1,4 4,7 2,7

Gvrat’ 3,0

jizda NemoSice — Pardubice hl.n. | tdhne 297 340 4,1 10,2 14,9

Casy pred a po jizdé 2x 5,0 min 10,0

soucet 56,9 68,5

celkem za vlak 113,8 137,0

Tab. 5-20: Obsluha v projektovém stavu pomoci Gvraté do trat'ové koleje (Pireus)

¢innost posunuijici dil Udaje o Useku
zplsob | délka hmotnost | délka | cas trakcéni  prace

[m] [t] [km] | [min] [kWh]
jizda Pardubice hl.n. — NemoSice | tahne 350 648 4,1 10,5 29,0
Gvrat’ 3,0
jizda Nemosice — Desmontes sune 350 648 1,4 6,1 31,5
Casy pred a po jizdé 2x 5,0 min 10,0
jizda Desmontes — NemosSice sune 350 408 1,4 52 2,5
Gvrat’ 3,0
jizda Nemosice — Pardubice hl.n. | tdhne 350 408 4,1 10,3 17,2
Casy pred a po jizdé 2x 5,0 min 10,0
soucet (= vlak) 58,1 80,2
Tab. 5-21: Obsluha v projektovém stavu pomoci tvraté do trat'ové koleje (Malaszewicze)

¢innost posunujici dil Udaje o Useku
zplisob | délka | hmotnost | délka | Cas trakéni  prace

[m] [t] [km] | [min] | [kWh]

jizda Pardubice hl.n. — Nemosice | tdhne 117 216 3,8 9,6 10,2

Gvrat’ 3,0

jizda Nemosice — Desmontes sune 117 216 1,2 4,7 12,3

Casy pred a po jizdé 2x 5,0 min 10,0

jizda Desmontes — Nemosice sune 117 136 1,2 4,4 1,0

Gvrat’ 3,0

jizda Nemosice — Pardubice hl.n. | tdhne 117 136 3,8 10,0 8,6

Casy pred a po jizdé 2x 5,0 min 10,0

soucet 54,7 32,1

celkem za vlak (Pireus) 273,5 160,5

celkem za vlak (Malaszewicze) 164,1 96,3

Tab. 5-22: Obsluha v souc¢asném stavu pomoci Uvraté do uvrat'ové koleje

Zpracovatel pro potteby tohoto vypoctu nefesi, zdali v projektovém stavu v Useku Pardubice — Nemosice
obsluha vle¢ky pojede jako viak & jako posun. Oboji je mozné, zplisob obsluhy bude fesit ZDD. Uspora u

Dopravné-technologicka cast

) OPD

123



Studie proveditelnosti Uzel Pardubice 3‘;\.5,'.{2‘.3:

jednoho vlaku z Pirea Cini 2,66 vihod a 23,5 kWh trak¢ni prace, coz po prepoctu 1 kWh = 0,2 kg znamena
4,7 kg trakéni nafty. U vlaku z Malaszewicz 1,77 vihod a 16,1 kWh (3,22 kg nafty).

K objektivnimu vycisleni Uspor je potfeba vSak potfeba vyjit z celkové bilance prevedené dopravy.
V cilovém stavu Ize pocitat s narlistem pieprav z Ciny (Malaszewicze) na 1 viak tydné a pfipravuje se
opatteni pro umoznéni celoro¢niho provozu. Uspory vzniklé lepsi organizaci obsluhy ve variantach 2, 4 a 5
se vSak uvazuji jen na soucasny rozsah dopravy. U viak z Pirea se ve vyhledovém stavu pocitd se 4
vlaky tydné. To znamend, Ze ¢ast vlak{ jiz nebude koncit v Ceské Trebové, ale véechny vlaky dojedou az
do Pardubic. ZlepSena obsluha se mize tykat nejenom pFeprav zbozi v kontejnerech pro Foxconn, ale
ostatni prepravy jsou méné cetné a v tomto vyhodnoceni jsou zamérné opominuty. Totéz se tyka
zpétnych preprav prazdnych kontejnerl po vykladce, tyto kontejnery se rozesilaji k rliznym prepravcim
v CR, ktefi maji zpétné lozeni do oblasti Dalného vychodu. U prevedenych pieprav je potieba vzit v Gvahu
nejenom Usporu nakladd na silniéni dopravu v relacich KT Ceské Trebova — Pardubice, pfipadné KT Praha
Uhfinéves — Pardubice, ale také naklady na zvy3ené viakohodiny na rameni Ceska Trebova — Pardubice a
pii obsluze vle¢ky Desmontes (Pardubice hlavni nadrazi — aredl Cerné za Bory) a také poplatek za pouziti
dopravni cesty Ceské Trebova — Pardubice (naréist hrtkm). Viz tabulka:

stav, varianta Zeleznice silnice
Pardubice — Cerna za Bory Ceska Trebova - UhFinéves — Pardubice;
Pardubice Ceska Trebova -
Pardubice
stav BP, varianty |pfistavba mozna jenom po 8 | cca 1,5 vlaku z Pirea dalsi prepravy kondi
1,36a7 vozech tydné v KT Metrans Uhfinéves

a C.Trebova, po silnici
se prepravuji do

Foxconnu
varianty 2,4a 5 mozné pfistavit nardz pllku | poplatky za pouZiti ZDC silnicni prepravy
pfinosy (Uspory) | vlaku => vznikaji Uspory | (4-1,5 = 2,5 vlakl tydné | zaniknou (pfevedena
oproti soucasnosti | trakéni nafty a vlakohodin | navic oproti souc. stavu) doprava)

(tato Uspora se tyka i vlak{
Z Malaszewicz)
varianty 2,4a 5  |narlst jizd mezi Pardubicemi narlst vlakohodin a naklady nevznikaji
naklady oproti a Cernou za Bory (tzn. spotreby trakéni el.
soucasnosti narlst spotfeby trakcni nafty | energie (vlaky nebudou
a vlakohodin) v dlsledku | koncit v C. Trebové, ale
prevedeni silni¢ni na pojedou az do Pardubic)
Zelezni¢ni dopravu — 2,5 vlaky tydné navic

oproti sou€. stavu

Tab. 5-23: Bilance Uspor a nakladii pFi obsluze viecky DESMONTES

Konkrétni Ciselné hodnoty za Zelezni¢ni dopravu jsou v nasleduijici tabulce:
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trasa | relace stav rocné poznamka
poCet | spotreba vihod/ prepr.
viakd vlkm vykon
Pireus nyni 355,5/
g ;g 78 2,5t 3900
D R var.2,4a5 394,5/
= ! 208 57t !
> o , 4576
o f:.’» Malaszewicze | nyni 26 0,5t 71,1/ 780
'-g o var.2,4a5 26 042t 25,2/ 286
£ ERTIRT
9 nove, nikoliv
A\ fa! 26 X X prevedené
prepravy
Pireus nyni 78 X X
. ar. 2,4a5 9048,0 spotreba
“© i o )
2 g 156,0/ tis.hrtkm VYCLsIena jen za
23 208 122,1 MWh 2800.0 nardst dopravy
=3 ! (208-78=130
‘T © vlakd)
X o . -
] Malaszewicze |nyni 26 X X X
O . z toho 26 vlak@
proj.varianty 52 X X X nové pepravy
nardst oproti 3,12 t trakeni nafty 149,1vlhod/ |140,4 tis.
soucasnosti 122,1 MWh el. energie 7982 vlkm | hrtkm

Tab. 5-24: Vycisleni nakladi a uspor v Zelezni¢ni dopravé u variant 2,4 a5

Jak je ztabulky patrné, prevedenim silniéni dopravy na zeleznicni vznikaji na strané Zzeleznice dalsi
naklady, pfinosy jsou pouze za poplatek za pouziti dopravni cesty (bere se v Uvahu jen ve financni
analyze). Podstatné jsou uspory silniéni dopravy vzniklé jejim prevedeni na zeleznici, vycislené jsou
v kapitole ¢.6. V tabulce uvedené pocty viakl vychazeji z navySeného rozsahu dopravy predpokladaného
na zacatku sledovaciho obdobi. Dle vyjadfeni firmy Foxconn, jakozto nejdileZitéjSiho zakaznika
kontejnerového terminalu, Ize do budoucna oCekavat mozny dalsi nardist jejich preprav o 20 az 25 %.

VySe popsané feSeni pristavby voz(l a stavu dopravni cesty se povaZuje za zakladni a je také zohlednéno
v investicnich nakladech. Projektant nadto pro varianty 2, 4 a 5 predklada také alternativni feSeni, které
spociva v tom, Ze:

e SZDC s. o. odkoupi Gvratovou kolej a prodlou?i ji na plvodni délku, kterd bude potfebam
obsluhy vlecky vyhovovat;

e Uvrat' bude délana pomoci této koleje, na trat'ovych kolejich smér Nemosice odpadne nutnost
zfizeni dalsi kolejové spojky (viz vykres B.4.10.2).

Projektant povaZzuje toto feSeni za mozné pouze ve variantach s OstfeSanskou (Jesencanskou) spojkou,
tj. ve variantach 2, 4 a 5. V téchto variantdch novostavba traté pricné pretne pozemky soukromych
vlastnikl v tomto prostoru a rozsifeni tohoto zaboru (vykupu) o Uvratovou kolej je predstavitelné.
Naopak v ostatnich variantach vcetné stavu bez projektu projektant nepredpoklada, ze by vlastnici
pozemkd dali k pokladce Gvrat'ové koleje souhlas poté, co se domohli jejiho odstranéni.

Vyhodou tohoto alternativniho feseni je, Zze odpadaji investicni naklady na dvé zabezpecené vyhybky,
navic tato kolejova spojka ovliviiuje rozmisténi hlavnich navéstidel. Rizika FeSeni jsou, Ze se nepodafi
dohledat vlastnika existujici Gvrat'ové koleje a narocnéjsi jednani o vykupu s vlastniky pozemkd.
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6 PREPRAVNI PROGNOZzZA

Tato kapitola se zaméruje na oblast prepravniho trhu v oblasti osobni a nakladni dopravy. Prvni ¢ast je
vénovana analyze stavajici prepravni poptavky v uzlu Pardubice a jeho okoli, druha Cast se zabyva
progndzou jeho budouciho vyvoje po celou dobu hodnoticiho obdobi studie. To zacind rokem 2019 -
prvnim rokem vystavby a pokracuje nasledujicich 30 let az do roku 2048. Vysledky jsou vstupem pro
ekonomické hodnoceni projektu.

6.1 Ovlivhéna oblast

Sledovana oblast, ve které se nachazi posuzovany Uzel Pardubice, je soucasti severojizni urbanizacni osy
Nachod/Trutnov - Jaromér - Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim — Slatinany — Chrast. V severni ¢asti
je do této osy mozné zahrnout také Dvir Kralové n. L a Ceskou Skalici, z jihu jsou pak na tuto osu
napojeny dalsi vyznamnéjsi sidla Skute¢ a Hlinsko. BlizSi pohled na sledovanou oblast kolem Pardubic a
nejdudlezitéjsi dopravni sité v okoli poskytuje nasledujici obrazek.

%supop

PRAHA

Pardubice

Legenda:

—mmu  zelezniéni trat' koridorova
=== zelezniéni trat celostatni
...... zelezni¢ni trat' regionalni

dalnice

rychlostni komunikace
silnici |. tfidy (Ctyfpruh)
silnici |. tfidy (dvoupruh)

useky ve stavbé

useky planované

L = Chrast

Obr. 6-1: Dopravni sit’ ve sledované oblasti

Mapovy podkiad: www.openstreetmap.org

Napojeni této oblasti na zbytek republiky je v Zelezni¢ni dopravé zajisténo zejména prostrednictvim 1.
TZK (trat 010) Praha — Kolin — Pardubice — Ceskd Trebova (— Brno/Olomouc — Ostrava), Vv silniéni
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dopravé pak dalnici D11 (Praha — Hradec Kralové) a silnici I/35, vyhledové pak rychlostni silnici R35 (Usek
Opatovice n. L. — Mohelnice). Nejvyznamnéjsi prepravni vztahy v oblasti pak jsou mezi krajskymi mésty
Pardubice a Hradec Kralové, coZ jsou dvé priblizné stotisicova mésta vzdalena pouhych cca 25 km od
sebe. Vzhledem k blizkosti téchto mést a jejich velikosti existuji mezi nimi silné vazby, které se projevuiji
velkou prepravni poptavkou. Pro uspokojeni takovychto silnych prepravnich proudd je dimenzovana
zejména silnicni infrastruktura, ktera je v soucasné dobé jiz v provozu (Ctyfpruhova silnice 1/37).

6.1.1 Silnicni sit’

Nejddlezitéjsi silnici ve sledované oblasti je silnice 1. tfidy I/37, ktera tvofi zaroven nejddlezitéjsi silnicni
osu celé severojizni urbanizacni osy, nebot’ propojuje vSechna jeji dllezitd sidla. Tato silnice byla
v poslednich letech vyrazné modernizovana a témér v celém Useku Chrudim — Pardubice — Hradec
Kralové je vedena v nové stopé. Mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové je navic od roku 2013 kompletné
ve Ctyfpruhovém usporadani, pricemz kvdli jejim parametrm blizkym rychlostnim komunikacim se zde
uvazuje o zvySeni maximalni povolené rychlosti az na 110 km/h, k ¢emuz jsou vSak nutné zmény
legislativy. VSechny tyto zmény v silniCni siti vyrazné zvysily jeji kapacitu, rychlost a v disledku tak i
atraktivitu pro své uzivatele.

Nejddlezitéjsi relace Hradec Kralové — Pardubice ma pfi pouZziti osobniho automobilu ve stavajicim stavu
priblizné nasleduijici parametry:

e centrum Pardubic — centrum HK: cca 23 min, 26 km
e 7st. Pardubice hl. n. — zst. Hradec Kralové hl. n.: cca 21 min, 24 km

Po zvyseni max. rychlosti na silnici I/37 na 110 km/h by se cestovni doba zkratila pfiblizné o 2 min.

Pro Pardubice dilezita stavba probiha na silnici I/37 na Useku mezi kfizovatkou ,U Trojice" (I/37 a 1/2) a
MUK Palackého (I/37 a 1/36), ktery bude rozsiten na ¢tyipruh. I. etapa této stavby zahajend v roce 2010
jiz byla uvedena do provozu, II. etapa by méla byt zahdjena na podzim roku 2014 a uvedena do provozu
v roce 2017. Na tuto stavbu navazuje prestavba MUK Palackého, kterd zarudi ¢tyipruhové usporadani
silnice 1/37 od Hradce Kralové az po MUK ,U Trojice". S jejim dokonceni aktudini plany RSD poditaji do
konce roku 2016. Vyhledové se pak planuje prodlouzeni ¢tyfpruhu az do Chrudimi. V souc¢asné dobé také
probiha vystavba obchvatu Chrudimi, zatim pouze jeho prvni Casti po silnici I/17. Zprovoznéni této stavby
se ocekava vroce 2016. Az zprovoznéni navazujici druhé Casti kolem Slatifan pfinese ocekavané
zklidnéni center téchto dvou mést a pro Fidice zrychleni prdjezdu touto oblasti.

DileZitou spojnici s ostatnimi regiony je dalnice D11 (Praha — Sedlice), ktera spolu s kratkym Usekem
R35 (Sedlice — Opatovice) tvofi rychlé a kapacitni propojeni pardubicko-hradecké aglomerace s hlavnim
méstem Prahou. Délnice D11 je dnes provizorné ukoncena u Praskacky a jeji dalsi dostavba smérem

majetkopravni vyporadani chybé&jicich pozemka.

Rychlostni silnice R35 je dnes v provozu pouze v kratkém Useku mezi D11 a Opatovicemi n. L. a spole¢né
s I/37 zajistuje komfortni Ctyfpruhové napojeni Pardubic na dalnicni sit. V souCasné dobé probiha
dostavba mostni estakady pres MUK Opatovice, kterd véak do doby zprovoznéni navazujiciho Useku R35
Opatovice — Casy nebude provozné vyuzita. Vystavba Useku Opatovice — Casy i navazujiciho Casy —
konce roku 2017. Vystavba R35 by méla pak dale pokraCovat smérem na Staré Mésto a Mohelnici, kde se
napoji na jiz provozovany Usek Mohelnice — Olomouc. Vznikne tim uceleny dalni¢ni tah, ktery vytvori
pfimé dalni¢ni spojeni Prahy, Kralovéhradecka a Pardubicka se severni Moravou a odlehéi tak pretizené
dalnici D1. Dle predpoklad@ MD CR Ize predpokladat zprovoznéni celého tahu kolem roku 2025.
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Silnice I/35 je vedena v soubéhu s planovanou trasou R35 a ve stavajicim stavu zajiStuje propojeni
Hradce Kralové s Olomouci a severni Moravou, opacnym severozapadnim smérem pak s Ji¢inem,

Turnovem a Libercem.

Silnice I/36 napojuje Pardubice na D11 u Nového Mésta (exit 68) a pro cesty do Prahy predstavuje cca o
10 km kratSi napojeni, nez s vyuzitim 1/37 pres Opatovice n. L., nicméné kvili mnoha prljezddm obcemi

(zejména Lazné Bohdanec) je tato trasa zpravidla casové delsi.

Silnice 1/36 pak prochazi centrem

Pardubic pfimo pred nadrazni budovou a tvori zapadovychodni priitah mésta. Pokracuje severovychodnim
smérem pies Sezemice a u Holic se napojuje na silnici I/35. V budoucnu bude tato silnice tvofit vychodni
privadé¢ od rychlostni silnice R35, pficemz by jesté predtim méla byt prelozena do nové stopy kolem
Sezemic (vystavba obchvatu) a dale v Useku Casy — Holice. Vyresit nevhodny pritah silnice 1/36 skrz
centrum Pardubic by méla prelozka v Useku Trnova — Fablovka — Dubina oznacCovana také jako
severovychodni tangenta. Ohledné Casového horizontu vystavby této dlleZité komunikace vsak nejsou

k dispozici zadné relevantni informace.

Na nasledujicim obrézku jsou znazornény nejd@lezitéjéi silniéni stavby financované RSD, které se ve

sledované oblasti realizuji i planuiji.

Hradec (
Kralové

Ess) ‘r Pardubiee S [¥
E50

Ed
! =
» ES9 /S
3 17
Chrudim -

Mok

Stavajici komunikace:

s Dalnice a rychlostni komunikace
—— Silnice |. tfidy - étyfpruhové
s Silnice |. tfidy - dvoupruhové

Useky uvedené do provozu v roce 2013:

Useky planované:

1/37 Bfezhrad - Opatovice

D11 Praskacka - Hradec Kralove
1/37 Pardubice - Trojice
Chrudim, obchvat, Medlesice — 1/17

MUK Stéblova

R35 Opatovice - Casy

R35 Casy - Ostrov

R35 Ostrov - Vysoké Myto

I/2  Pardubice, jihovychodni obchvat

1136 Casy - Holice

1137 Pardubice, MUK Palackého, dostavba
1/37 Chrudim, obchvat, 1/17 - Slatinany

1/36 Pardubice, Trnova — Fablovka — Dubina
1/36 Sezemice, obchvat

1/36 Holice — Cestice

Obr. 6-2: Zasadni stavby silni¢ni sité dle pFipravy RSD, stav k roku 2013

Zdroj: RSD
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Smérem od Prahy a Kutné Hory pak pfichazi od zapadu silnice I/2, ktera ma vSak spiSe regionalni
charakter, nebot’ dalkové trasy jsou vedeny timto smérem prevazné po D11. Vyhledové se planuje
prelozka této silnice jizné od pardubického letiét, kterd by tak ulehcila méstskym ¢astem Staré Civice a
Svitkov. Ve vyhledu se také planuje pokracovani silnice I/2 dale vychodnim smérem, které je oznacovano
jako jihovychodni obchvat Pardubic. V oblasti Sezemic by se pak tato silnice méla napojit na prelozenou
1/36.

Zprovoznéné zkapacitnéni komunikace 1/37 a dalSi planovana vystavba komunikaci D11/R11 a R35 zvysi
celkovou poptavku po silni¢ni dopravé, coz mize negativnim zplsobem ovlivnit poptavku po Zelezni¢ni
dopravé. Silnicni sit' v poslednich letech prosla mohutnym rozvojem a atraktivita pouziti automobilu se jak
pro kratké cesty (dojizdka do zaméstnani - napf. mezi obéma krajskymi mésty), tak pro dalkové relace
(napf. Praha) prudce narostla.

6.1.2 Zelezniéni sit’

Spojeni Pardubic s ostatnimi velkymi mésty v CR dalkovou Zelezni¢ni dopravou je na vyborné Urovni.
Pardubice za to vdéci predevéim 1. TZK (zde trat’ 010: Kolin — Ceskd Trebovd), ktery Pardubicemi
prochazi, a ktery v poslednich 20-ti letech prosel vyraznou modernizaci, coz konkurenceschopnost
Zeleznice posililo. Rostouci prepravni proudy v dalkové dopravé, stejné jako zvysujici se nabidka poctu
dalkovych vlakd (i soukromych dopravcd), jsou toho dokladem.
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Obr. 6-3: Schéma Zeleznicni sité ve sledované oblasti
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Ponékud odlisna situace je v regionalni a pfiméstské Zeleznicni dopravé na ostatnich trati do Pardubic
zausténych — traté 031 Pardubice — Hradec — Kralové a 238 Pardubice — Havl. Brod. V ostrém kontrastu s
vystavbou silnicni sité — zejména silnice 1/37, ktera je vedena v soubéhu s témito dvéma tratémi, a ktera
prosla zasadnimi modernizacnimi zménami (zkapacitnéni a prelozeni do nové trasy), se na podobé
zeleznicni infrastruktury v poslednich desetiletich nezménilo prakticky nic. Stavajici stav zeleznicni
infrastruktury je v mnoha ohledech pro rozvoj Zeleznice velmi omezuijici. Jednokolejna trat’ €. 031 v Useku
Pardubice — Hradec Kralové znamena nutnost kfizovani (nékdy i dvojiho), coz ma vyrazny vliv na
prodluZzovani cestovnich dob a pfi zpoZdénich i na stabilitu grafikonu. To samoziejmé cestujici od
pouzivani Zeleznice odrazuje. Velkou nevyhodou je také zalsténi traté ¢. 238 Pardubice — Chrudim s
nutnosti Gvraté v zst. Pardubice-Rosice n. L. a nasledné spolecné s trati ¢. 031 pomoci jednokolejného
Useku Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosice n. L., ktery je silné omezujicim kapacitnim hrdlem.

Na druhou stranu ve prospéch Zeleznice hraje fakt, ze se jedna o husté osidlenou oblast v okoli velkych
mést, kde ma Zeleznicni doprava uz ze své podstaty urcitou kvalitativni vyhodu (kratké intervaly, rychla
doprava az do center mést, odpadaji problémy s dopravnimi kongescemi, parkovanim atp.). Zeleznice mé
v této oblasti zfejmé vyssi potencial, neZ odpovida dnesnim prepravnim vykondim, avsak pokud bude chtit
svdj podil na pfepravnim trhu posilit, bude nutné prikroCit k investicnim opatfenim, ktera jeji atraktivitu
oproti stavajicimu stavu zvysi.

V roce 2014 (predpoklada se financovani z OPD 1) by méla byt zahajena realizace stavby ,,Zdvoukolejnéni
Useku Stéblova — Opatovice n. L.", ktera odstrani nutnost kfizovani na velmi vytizené trati mezi Hradcem
Kralové a Pardubicemi a nahradi jej letmé kfizovani na zdvoukolejnéném Useku. To samo o sobé vyrazné
navysi kapacitu traté a zaroven zkrati cestovni doby mezi obéma krajskymi mésty. Tato stavba spolecné
s navazujicimi projekty byly posuzovany ve studii proveditelnosti trati Hradec Kralové — Pardubice
(SUDOP PRAHA a.s., posledni aktualizace 04/2014) a doporucenim této studie k dalSi realizaci byla var.
Maximalni, ktera predpokladd modernizaci a zvoukolejnéni traté v celém Useku Pardubice hl. n. — Hradec
Kralové. Ekonomickd efektivita tohoto FfeSeni byla ve studii dostatecné prokdzana. V ramci dalSiho
programového obdobi (OPD 2) by tak méla nasledovat modernizace a zdvoukolejnéni dalSich, na Usek
Stéblova — Opatovice n. L. navazujicich tratovych Usekl, pricemZz kompletni dvoukolejnd trat’ mezi
Hradcem Kralové a Pardubicemi by méla byt v provozu kolem roku 2022. Predpoklad realizace staveb dle
var. Maximalni z vySe zminéné studie je vstupnim predpokladem pro tuto studii. S realizaci dvoukolejné
trati mezi Hradcem Kralové a Pardubicemi tak bude uvaZovat i var. Bez projektu této studie.

6.1.3 Méstska hromadna doprava Pardubice

Pro dobrou funkénost Zelezni¢niho systému v Pardubicich je nutnou podminkou kvalitni ndvazna méstska
hromadnd doprava, pfipadné systém parkovist P+R pro kombinaci s osobnim automobilem. Pardubice
disponuji hustou siti linek méstské hromadné dopravy zaloZzené na autobusech a trolejbusech. Hlavni
Zeleznicni stanice, ktera je umisténa ponékud excentricky vzhledem k centru mésta (coz je dano
historickym vyvojem) je pomoci linek MHD dobfe napojena na hlavni centra osidleni i samotné centrum
mésta. Schéma linek MHD v Pardubicich je zndzornéno na nasledujicim obrazku, polohu Hlavniho nadrazi
vyznacuje zeleny oval. Podle poctu linek zde koncicich je patrné, ze Hlavni nadrazi je Ustfednim bodem
dopravniho systému, kam se sjizdi vétSina linek z celého mésta.

V souCasné dobé se v Pardubicich dokonCuji pfipravné prace na revitalizaci pfednadrazniho prostoru
s predpokladem realizace 2016, cilem tohoto projektu je kromé celkové rekonstrukce a oziveni dnes
zanedbaného a nevyhovujiciho prednadrazniho prostoru také zkvalitnéni prestupnich vazeb mezi MHD a
Zeleznici. Nasledovat bude ptiprava dalSich etap, tj. terminalu pro linkovou autobusovou dopravu (podél
Palackého tfidy zdpadné od ndm. Jana Pernera) a terminalu jih, ktery by mél byt koordinovan
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s prodlouZenim podchodu za jizni hranu kolejisté. Realizace Uprav v tomto prostoru se predpoklada do
roku 2023. Souvisejici nutné zmény v Uzemnim planu se pfipravuji. BlizSi informace Ize dohledat na
adrese http://prednadrazi.pardubice.eu.
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Obr. 6-4: Schéma linkového vedeni MHD v Pardubicich

Zdroj: Dopravni podnik mésta Pardubic a.s.

6.1.4 Méstska hromadna doprava Chrudim

Pro Zelezni¢ni dopravu je dllezité, aby byl ve stanicich umoznén prestup na navaznou dopravu, ktera
zajisti obsluhu SirSiho GUzemi. V Chrudimi zajistuje obsluhu celého mésta systém MHD Chrudim. Ten je
tvoren 4 autobusovymi linkami, které plosné pokryvaji celé mésto. VSechny se pak setkavaiji
v prednadraznim prostoru Zst. Chrudim, kterd tvofi s blizkym autobusovym nadrazim dopravni uzel
mésta.

Provozovatelem MHD v Chrudimi je spole¢nost ARRIVA Vychodni Cechy, a.s. provozni oblast Chrudim.
Prlmérny poCet prepravenych osob za pracovni den mimo prazdnin se pohybuje mezi 2 az 2,6 tis.
cestujicich v zavislosti na rocni dobé. VSechny autobusy v ramci MHD jsou nizkopodlazni, pfipadné jsou
vybaveny vyklopnou plosinou pro vozickare.
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Na nasledujicim obrazku je uveden plan linkového vedeni MHD. Zelezni¢ni stanice je pro lepsi prehlednost
opét vyznacena zelenym ovalem. V levém dolnim rohu schématu je pak detail rozmisténi zastavek MHD
v prednadraznim prostoru.

PLAN LINEK MESTSKE AUTOBUSOVE DOPRAVY V CHRUDIMI

ROZMISTENI STANOVIST MHD CHRUDIM PRED
NADRAZIM CD

/ Smir smér
PODEBRADOVA MARKOVICE
VETRNIK PRUM.ZONA

smér
NEMOCNICE.
VETRNIK

3 Pfepravu zajistuje: ARRIVA VYCHODNI CECHY. a.s. Na ostrové 177, 637 01 Chrudim, provozovna Chrudim, tel.: 469 638 625 @ ARRIVA
3 www.arriva-vychodnicechy.cz

Obr. 6-5: Schéma linkového vedeni MHD v Chrudimi

Zdroj: http.//www.mhd-chrudim.cz

6.1.5 Integrovany dopravni systém

Na celém uzemi jak Pardubického, tak Kralovéhradeckého kraje se nachazi integrovany dopravni systém
IREDO, jehoz organizatorem je v Kralovéhradeckém kraji spole¢nost OREDO, v Pardubickém kraji je to
pfimo Krajsky Ufad — Odbor dopravy, Oddéleni dopravni obsluznosti. Integrovany dopravni systém
umoziuje cestovat na jeden jizdni doklad rdznymi prostfedky hromadné dopravy na Uzemi obou dvou
krajd. Diky tomuto opatfeni je mozné vyuzit Zeleznici jako kapacitni patefni systém a navazné autobusové
linky jako systém doplrikovy, aniz by cestujici byl nucen si kupovat vice jizdnich dokladl, nebo byl tarifné
znevyhodnén, pokud jede po kilometrové delSi, ¢asové vsak rychlejsi trase. Tuto skuteCnost v praxi
zajistuji pevné stanovené ceny jizdného mezi jednotlivymi tarifnimi zénami, které umoznuji i cesty
»Oklikou". Pro ukazku toho, jak funguje systém IREDO, je na nasledujicim obrazku zobrazena mapa
tarifnich zon pro cesty z Pardubic. Zluté je vyznacen vychozi bod, &isla v modrych polich vyjadfuji cenu
jizdného do jednotlivych tarifnich zdn.
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Obr. 6-6: Mapa tarifnich zon IREDO pro cesty z Pardubic

Zdroj: OREDO

V blizkosti zst. Pardubice hl. n. se nachazi terminal autobusové dopravy, kam se sjizdéji jak regionalni,
tak dalkové autobusové linky. Rychly prestup mezi rliznymi druhy dopravy je tak zajistén, ackoli vyse
zminény projekt rekonstrukce prednadrazniho prostoru by mél autobusovy terminal presunout do
bezprostredni blizkosti vlakového nadrazi a zkratit tak prestupni vzdalenosti na minimum.

6.1.6 Prestupni vazby stanic a zastavek

V nasledujicim prehledu jsou uvedeny prepravni vazby jednotlivych dopravnich systémd na Zeleznicni
stanice/zastavky v feSeném prostoru. Na prilozenych schématech je pfi popisu zeleznice vyznacen
stavajici stav Cervenou barvou, nové navrhované zastavky/useky traté jsou zakresleny zelené. Oranzové
jsou pak vyznaceny trasy autobusd v oblasti, v pfipadé MHD jsou uvedena i Cisla jednotlivych linek.

6.1.6.1 Stavajici stanice a zastavky

Pardubice hlavni nadrazi

Zelezni¢ni stanice Pardubice hlavni nadraZi se nachdzi v zapadni ¢asti mésta v méstské Casti Zelené
predmésti (pardubicky obvod 1). Je umisténo na nameésti Jana Pernera na Palackého tfidé (silnice 1/36),
odkud je zajistén i pfistup pro pési. Od centra mésta je stanice vzdalena zhruba 1,7 km, pési dochazka do
centra trva zhruba 26 minut, pfi vyuZiti pardubické MHD, ktera ma v centru hlavné ve Spickovych
hodinach velmi kratké intervaly, trva cesta asi 8 minut. Jizné od stanice se rozkladaji primyslové plochy,
smérem na sever se misi obchodni, prlimyslova i obytnd zastavba. Pro parkovani v okoli stanice je
vyhrazeno pouze malé parkovisté o kapacité jen asi 35 vozidel, které je navic zpoplatnéné. Na Palackého

Prepravni prognéza A}‘ OPD 133




SAzuer

Studie proveditelnosti Uzel Pardubice

tfidé nedaleko od nadrazi se nachazi velké nakupni centrum se stovkami parkovacich mist, které bylo
donedavna hojné vyuzivano jako celodenni odstavné parkovisté, nové je vsak zavedeno zpoplatnéni pfi
parkovani delSim nez 2 hodiny, coz kombinaci systémi Zeleznice a IAD komplikuje. Pfimo pred vypravni
budovou je pak 8 vyhrazenych mist pro vozidla TAXI. Na vychodni i zapadni strané prednadrazniho
prostoru jsou umistény stojany s celkovou kapacitou nékolika stovek jizdnich kol.

Primo pred vypravni budovou se nachazi zastavka Pardubice,Hlavni nadrazi, kterou obsluhuji pouze linky
pardubické MHD (autobusy a trolejbusy). Celkem na zastavku zajizdi 22 linek pardubické MHD, konkrétné
linky ¢.2, 3, 4, 6, 8, 9, 10, 12, 13, 15, 16, 17, 18, 21, 23, 24, 26, 33, 88, 98, 99 a 910. Asi 400 metr{
severovychodnim smérem od stanice je pardubické autobusové nadrazi, které spolu s vlakovou stanici
tvori dopravni uzel mésta, prestup mezi nimi se realizuje predevsim pésky, je mozné vyuzit i MHD
s cestovnim Casem zhruba jedné minuty. I v této oblasti ma MHD velmi kratké intervaly. Autobusové
nadrazi je obsluhovano fadou linek, jedna se o 21 linek MHD, 25 linek obsluhujicich Sirsi okoli mésta, 17
dalkovych vnitrostatnich autobusovych linek a 5 linek mezinarodnich. Vazba mezi Zeleznici a
autobusovou/trolejbusovou dopravou je zde tedy velmi dobra.

V soucasné dobé je v planu revitalizace prednadrazniho prostoru spolu s pfilehlymi zastdvkami, viz
kapitola 6.1.3 Méstska hromadna doprava Pardubice.

V roce 2013 byl prlimérny denni obrat (poCet nastupl a vystupl) v zst. Pardubice hl. n. ve vysi cca
22 300 cestujicich/den.

Ve vSech variantach studie z{stava poloha stanice neménna.
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Obr. 6-7: PFepravni vazby, zst. Pardubice hlavni nadrazi
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Pardubice-Rosice nad Labem

Rosice nad Labem jsou soucasti mésta Pardubice, konkrétné pardubického obvodu 7. Nachazi se asi 5 km
severozapadné od centra Pardubic. Jednd se o Ctvrt’ s prevazné obytnou zastavbou, presto je okoli
stanice spise primyslové.

Zelezni¢ni stanice Pardubice-Rosice nad Labem leZi trati 031 a 238 ve vychodni ¢asti Rosic piimo u silnice
1/37 (ulice Nadrazni). Ulice, ve které stanice lezi, je vSak od I/37 stavebné oddélena a propojeni ulic ve
sméru do Pardubic/z Hradce Kralové je feSeno mimourovriové 400 metrli severné od vypravni budovy,
v opacném smeéru pak jizné pres ulice Generala Svobody a Legionaiska. Protoze silnice 1/37 vytvari
v Uzemi bariérovy efekt, je pod ni k vypravni budové vybudovan podchod. Tim je pfistup pro pési
k vypravni budové umoznén nejen z ulice Nadrazni, ale i z Duskovy a Tolarovy ulice. Pfed vypravni
budovou je misto pro parkovani asi 7 vozidel, coz neumoznuje kombinaci IAD a Zeleznice ve vétsi mire.
Vedle budovy jsou stojany pro 30-40 jizdnich kol. Stanice dale obsluhuje i 1,3 km vzdalenou méstskou
¢ast Polabiny, kde je diky sidlistim vysoka koncentrace obyvatel.

U ZelezniCni stanice neni vazba na jiny systém verejné dopravy. Nejblizsi moznost prestupu tak poskytuje
autobusova zastavka Rosice,poSta vzdalena 550 metrl jihozapadné od vypravni budovy, 600 metr(
vychodné je dalSi autobusova zastavka — Rosice,Kréta. Obé jsou obsluhovany linkou ¢.9 zavedenou
vramci pardubické MHD - 655009 (Pardubice,Rybitvi,zadni brana) - Pardubice,Rosice,tocna -
Sezemice,posta, 38 pard/den na obou zastavkach).

Stanice lezi mimo studii feSené (zemi a ve vSech variantach zlstava jeji poloha neménna. V blizké
budoucnosti se pocitd se zdvoukolejnénim trati mezi Hradcem Kralové a Pardubicemi, ktera stanici
prochazi, budou vybudovana nova nastupisté a bezbariérovy pristup. Jedna se vsak o investice do okolni
infrastruktury, které jsou na hodnoceném projektu pardubického uzlu nezavislé.
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5o {ue |84 |3

Rosme T

-5

Ros‘icegPoéta, bus
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Obr. 6-8: Piepravni vazby, Zzst. Pardubice-Rosice nad Labem

V roce 2013 byl prlimérny denni obrat v Zst. Pardubice-Rosice n. L. ve vysi cca 3 400 cestujicich/den.
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Pardubice-Svitkov

Svitkov je méstska Cast Pardubic (je soucasti pardubického obvodu 6), nachazi se na zapadnim okraji
mésta, zhruba 7 km od centra. Vychodni ¢ast Ctvrti je Cisté primyslova (areal Paramo), zbytek ma obytny
charakter. Jizné se nachazi pardubické verejné mezinarodni letiste.

Zelezni¢ni zastavka Pardubice-Svitkov se nachdzi na trati 010 na zapadnim okraji Svitkova v ulici
Srnojedska. Pristup k zastavce pro pési je zajistén z ulic Srnojedska/Prerovska/U Zastavky, kvdli
bariérovému efektu trati je vedle zastavky vybudovan podchod pod trati. Z jizni strany zastavky previada
obytna zastavba, ze severu pak zemédélska plda. V okoli zastavky nejsou zadné parkovaci kapacity, coz
znemoznuje kombinaci IAD a Zeleznice ve vétSim méfitku.

v

vzdalené obé shodné 800 metrli smérem na jih. Jsou obé obsluhovany Ctyfmi linkami pardubické MHD
(linky ¢. 8, 14, 15 a 88) a jednou linkou MHD noc¢niho provozu (linka ¢. 98). Linky maji kratky interval a
prfimérené pokryvaji cely den dle predpokladanych Casovych variaci poptavky.

Vzhledem ke Spatné dostupnosti zastavky jak pomoci IAD, tak i hromadnou dopravou, slouzi Zeleznice
pravdépodobné jen pro obsluhu pfilehlé obytné oblasti.

Zastavka lezi mimo studii feSené Uzemi a ve vsech variantach z@stava neménna.

V roce 2013 byl prlimérny denni obrat v zast. Pardubice-Svitkov ve vysi 45 cestujicich/den.

~
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Obr. 6-9: PFepravni vazby, zast. Pardubice-SVitkov

Prepravni progndza ﬂh OPD :: 136




<

wSUDOP

Studie proveditelnosti Uzel Pardubice PRAHA

Pardubice-Pardubicky

Zelezni¢ni zastavka Pardubice-Pardubicky se nachdzi na trati 010 ve vychodni ¢asti Pardubic — na severu
méstské casti Pardubicky (pardubicky obvod 4). Primarné obsluhuje zastavka Krajskou nemocnici
Pardubice, ktera se nachazi pfimo u zastavky z jizni strany. Zastavka lezi v ulici Kyjevska, ze severni
strany se pak nachazi silnice I/36 (ul. Kpt. JaroSe). Protoze trat’ spolu se zminénou silnici vytvaii v Gzemi
bariéru, je pod nimi zfizen podchod. Zaroven je oblast propojena lavkou pro pési a cyklisty se sousedici
pr@imyslovou zonou. K zastavce je tedy zfizen pristup pro pési z ulic Kyjevska, Kpt. Jarose, Vychodni a
Okruzni. Z toho dlvodu zastavka neslouzi pouze pro obsluhu nemocnice, ale i pro obytnou zastavbu
prilehlou ze severu ¢i prdmyslovou a prevazuijici obytnou zastavbu z vychodu. Pfimo v ulici hned vedle
zastavky je misto pro parkovani zhruba 100 vozidel, ta byla zfejmé plvodné urcena pro hosty nemocnice,
v ulici vSak neni vyznacené zadné omezeni a je tedy mozné Castecné kapacitu vyuzivat i pro kombinaci
IAD a zeleznice, samotnd nemocnice poskytuje velkou parkovaci kapacitu uvnitf aredlu. Do oblasti
zastavky by bylo vhodné umistit nékolik stojant pro jizdni kola, které by zlepsily dostupnost stanice pro
jeji okoli.

Pfimo u Zeleznicni zastavky v ulici Kpt. JaroSe je zfizena autobusova zastavka K nemocnici, ktera v oblasti
umoznuje pohodiny prestup mezi autobusem a Zeleznici. Zastavka je obsluhovana nékolika pfiméstskymi
linkami — 650200 (Pardubice-Holice-Borohradek-Kostelec n.Orl.-Rychnov n.Knéz., 4 pary/den), 650603
(Pardubice-Sezemice-Rokytno-Byst-Vysoké Chvojno, 10 parl/den), 650609 (Pardubice-Dasice-Horni
Jeleni, 17 parl/den), 650610 (Pardubice-Sezemice-Holice-Horni Jeleni, 21 pard/den), 660553 (Rychnov
n.Kn.-Kostelec n.O.-Borohradek-Holice-Pardubice, 4 pary/den), 680814 (Svitavy-Litomysl-Holice-
Pardubice, 3 pary/den), dale na zastavku zajizdi linky pardubické MHD — L8 (Pardubice,Dubina,Dubinska -
Pardubice,Svitkov,Skola - Pardubice,Dubina,Dubinska, 78 spojl/den), L26 (Pardubice,Hlavni nadrazi -
Pardubice,Dubina,Dubinska, 10 parl/den) a linka L88 (Pardubice,Dubina,Dubinska -
Pardubice,Svitkov,Skola - Pardubice,Dubina,Dubinska, 16 spojl/den).
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Obr. 6-10: PFepravni vazby, zast. Pardubice-Pardubicky _
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Ve variantach studie BP, 1 a 3 z{stava zastavka neménna. Ve variantach 2 a 4 se predpoklada pristavba
dalsi koleje (severné od stavajicich hlavnich koleji) smérem na Chrudim a u ni vybudovani nového
nastupisté. Varianta 5 zahrnuje vybudovani nového nastupisté u stavajici koleje vlecky (jizné od
stavajicich hlavnich koleji), ktera by se preménila na tratovou kolej sméfujici na Chrudim.

V roce 2013 byl prlimérny denni obrat v zast. Pardubice-Pardubicky ve vysi cca 730 cestujicich/den.
Pardubice-Cerna za Bory

Zelezni¢ni zastavka Pardubice-Cernd za Bory leZi na trati 010, na kraji méstské Casti Cerna za Bory
v blizkosti soubézné vedouci silnice II. tfidy €. 322 (StaroCernska). Na ni je zastavka autobusu méstské
dopravy €. 28 shodného nazvu. MoZnosti pfestupu jsou velmi omezené, autobus C. 28 jede pouze
nékolikrat za den. Mésto Pardubice a dopravni podnik dlouhodobé uvazuji a prodlouzeni trolejbusové linky
k této zastavce. Nyni trolejbusova trat’ konci na Slovanech (linky ¢. a 21).

V roce 2013 byl primérny denni obrat v zast. Pardubice-Cerna za Bory ve vysi cca 100 cestujicich/den.
Pardubice-Semtin

Zelezni¢ni zastavka Pardubice-Semtin leZi na trati 031 v blizkosti méstskych ¢asti Ohrazenice, Doubravice
a Semtin, u nadjezdu silnice I. tfidy €. 36. Zastavka linek méstské dopravy je vzdalena pres 300 metr{ a
je Cetné obsluhovana autobusovymi linkami 6, 17 a 18 a trolejbusy 3, 7, 11 a 33.

V roce 2013 byl préimérny denni obrat v zast. Pardubice-Semtin ve vysi cca 97 cestujicich/den.
Slatinany

Zelezni¢ni stanice Slatifiany lezi na trati 238 ve vychodnim cipu mésta v ulici Nadrazni, ze které je zajiétén
pristup do vypravni budovy pro pési. Jizné od stanice je obytna a castecné i prlimyslova zastavba, na
sever je primysl a dale zemédélska ptda. Asi 300 metrll severozapadnim smérem se ulice napojuje do
silnice 11/358 (ulice Vitézstvi). Pfed vypravni budovou je misto pro parkovani zhruba 20-25 vozidel.

vV

poskytuje zastavka Slatinany,odb.Presy, ktera se nachazi v ulici Vitézstvi asi 800 metrl od vypravni
budovy. Zastavka je vSak obsluhovana pouze jednou linkou — 620780 (Skutec-Chrast-Chrudim, 5
parl/den). Dalsi zastavkou v obdobné dochazkové vzdalenosti je zastavka Slatinany,stfed v ulici
T.G.Masaryka vzdalena zhruba 850 metrd. Zastavku obsluhuji linky 600660 (Lede¢ nad Sazavou-
HavlickGv Brod-Chotébof-Chrudim-Pardubice-Hradec Kralové-Trutnov-Janské Lazné, 3 pary/den), 620702
(Hlinsko-Mitetice-Chrudim, 13 péard/den), 620705 (Licibofice,Siskovice-Svidnice-Slatifiany-Chrudim, 8
pard/den), 620730 (Nasavrky-Ctétin-Mifetice-Podlistany-Chrudim, 5 pard/den), 620750 (Pardubice-
Chrudim-Slatinany-Nasavrky-Trhova Kamenice-Hlinsko, 7 parQ/den) a 620888 (Hlinsko-Chrudim-
Pardubice-Hradec Kralové-Ji¢in-Turnov-Liberec, 3 pary/den). Dale na zastavce zastavuji linky, které jsou
tvorené pouze jednim parem autobust za den, jedna se o linky 610001, 610170, 610650, 620130,
720308, 760340, 830020 a 840126.
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Obr. 6-11: Prepravni vazby, Zst. Slatinany

Stanice lezi mimo studii feSené Uzemi a ve vSech variantach zlstava neménna. V roce 2013 byl prdmérny
denni obrat v Zst. Slatifany ve vysi cca 330 cestuijicich/den.

Chrudim

Zelezni¢ni stanice Chrudim leZi na trati 238 v zapadni Casti mésta, na Katefinském predmésti, v ulici Cs.
armady, ze které je budova pfistupna pro pési. Od centra mésta je vzdalena 1km, coz predstavuje zhruba
15 minut péSi dochazky. Dojizd'ka chrudimskou MHD vychazi ¢asové shodné, nebot’ linka nejede po
nejkratsi trase a obsluhuje dalSi ¢asti mésta. V okoli stanice se misi prlimyslova a obytna zastavba. Asi
250 metrd vychodné vede silnice I/17 (Palackého tfida), kterd tvofi dopravni patef mésta. V ulici Cs.
armady je zajiSténo parkovani pro zhruba 120 vozidel. V okolnich ulicich a na mensich parkovistich v okoli
jsou desitky az stovky dalSich mist, kterd jsou vSak primarné urcena pro rezidenty. Vedle vypravni budovy
jsou stojany pro zhruba 25 jizdnich kol.

Pfimo v prednadraznim prostoru je umisténa autobusova zastavka Chrudim,zst., ta je obsluhovana 4
linkami, které nalezi do systému MHD Chrudim, na zastavku nezajizdi zadna mimoméstska linka. Jedna se
o linky MHD L1 (Zel.stanice-Podébradova-Topolska-Na Vétrniku-Tovarni-Zel.stanice, 29 spojl/den), L2
(Zel.stanice-stadion-nemocnice-Na Vétrniku, 12 spojli/den, 19 spojd/den opacnym smérem), L3 (Na
Vétrniku-TyrSovo nam.-nemocnice-zel.stanice-Markovice, 23 pard/den) a L4 (Na Vétrniku-Tovarni-
Masarykovo nam.-zel.stanice-Prlimyslova zona, 4 spoje/den, 6 spojd/den opatnym smérem). V tésné
blizkosti (150 metrl severné) stanice je umisténo autobusové nadrazi Chrudim, to je naopak z vétSiny
obsluhovano mimoméstskymi linkami. Konkrétné zde jezdi 3 linky MHD, 23 linek obsluhujicich Sirsi okoli
mésta, 16 dalkovych vnitrostatnich linek a 1 linka mezinarodni.
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Obr. 6-12: Prepravni vazby, Zst. Chrudlm

Poloha Zeleznitni stanice zlstava ve vSech variantach neménna. V roce 2013 byl prdmérny denni obrat
v zst. Chrudim ve vysi cca 1760 cestujicich/den.

Medlesice

Obec Medlesice leZi na trati 238 severné od mésta Chrudim, MedleSice jsou jeho soucasti. Zelezni¢ni
stanice MedleSice se nachazi na jihozapadnim okraji obce v ulici, kteréd se asi 300 metrd severné od
stanice napojuje do silnice I1I/32235. Ze zminéné ulice je zajiStén pristup pro pési. Od stfedu obce je
stanice vzdalena asi 15 minut chdze (1 km). Z vychodni strany se vedle nadrazi nachazi obytna zastavba,
ze zapadu pak zemédélska plda. V okoli stanice neni zadné vyhrazené parkovisté, pfed vypravni budovou
je mozné odstavit 1-2 vozidla, coz neumoziuje kombinaci Zeleznice a IAD.

Nejblizsi vazbou na hromadnou dopravu je autobusova zastavka Chrudim,MedleSice vzdalena 1 km. Ta je
obsluhovana 4 linkami, jsou to 620700 (Chrudim-Pardubice, 28 pard/den), 620701 (Chrudim-Ostfesany-
Pardubice, 5 parli/den), 620716 (Chrudim-Pardubice-Rybitvi, 2 pary/den) a 620750 (Pardubice-Chrudim-
Slatinany-Nasavrky-Trhova Kamenice-Hlinsko, 5 pard/den).

Vzhledem ke Spatné dostupnosti stanice jak pomoci IAD, tak i hromadnou dopravou, slouzi Zeleznice
pravdépodobné jen pro obsluhu pfilehlé obytné oblasti.

Studie predpoklada zachovani stanice ve stavajicim stavu ve variantach BP, 1 a 3, ve variantach 2, 4
a 5 se predpoklada jeji zruseni.

V roce 2013 byl prlimérny denni obrat v Zst. MedleSice ve vysi 82 cestujicich/den.
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Obr. 6-13: Prepravni vazby, zst. Medlesice

Staré Jesencany

Zelezni¢ni zastavka Staré Jesencany lezi na trati 238 na vychodnim okraji obce v blizkosti silnice
111/32226, ze které je zastavka pfistupna pro pési. Od stfedu obce je zastavka vzdalend zhruba 6 minut
chdize (400 m). Na zapad od zastavky se nachazi obytna zastavba, smérem na vychod pak nezastavéna
plocha. U zastavky neni zadna moznost parkovani, coz komplikuje kombinaci systémd Zeleznice a IAD.

Asi 250 metrll zapadné od Zelezni¢ni zastavky je autobusova zastavka Staré Jesencany, kterou obsluhuji
2 linky. Linka 650605 (Pardubice-Choltice-Hefman(v Méstec-Sovolusky, 3 spoje/den smér Sovolusky) a
linka 650606 (Pardubice-Cepi-Hefmandv Méstec-Vapenny Podol-Se¢, 16 pard/den).

Zelezni¢ni zastavka slouZi pouze pro obsluhu pfilehlé obytné oblasti.

Studie predpoklada zachovani zastavky ve variantach Bez projektu, 1 a 3, ve variantach 2, 4
a 5 se predpoklada jeji zruseni.

V roce 2013 byl préimérny denni obrat v zast. Staré JesenCany ve vysi 48 cestujicich/den.
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Obr. 6-14: Pirepravni vazby, zast. Staré Jesencany

Pardubice zavodisté

Zelezni¢ni zastavka Pardubice zavodiété leZi na trati 238 na ve vychodni ¢asti méstské &asti Popkovice
(pardubicky obvod 6) mezi silnici 1/37 a ulici Dostihova, pro pési je pristupna jen z ulice Dostihova. Vedle
zastavky smérem na zapad se nachazi znamé dostihové zavodisteé, které na zastavce vytvari narazovou
poptavku po prepravé v dobé konani sportovnich, pfipadné i kulturnich akci. Vychodnim smérem je
sidliSté Dukla, ze kterého vsak k zastavce neni pristup, v Uzemi totiz tvofi bariéru silnice 1/37. Severnim
smérem se pak nachazi prlmyslova zona (areal Paramo). U zastavky neni zadné vyhrazené parkovisté,
coz neumoziuje kombinaci IAD a Zeleznice.

NejblizSi autobusovou zastavkou je zastavka Zavodisté, kterd je vzdalenad asi 400 m severozapadnim
smérem. Tu obsluhuje osm linek, konkrétné jedna priméstska linka 650605 (Pardubice-Choltice-
Hefman(v Méstec-Sovolusky, 5 spojli/den smér Sovolusky, 9 spojli/den smérem Pardubice), a sedm linek
nalezicich do pardubické MHD - L8 (Pardubice,Dubina,Dubinskd - Pardubice,Svitkov,Skola -
Pardubice,Dubina,Dubinska, 34 spoji/den), L14 (Pardubice,Staré Civice,Primyslovd zéna -
Pardubice,Polabiny,to¢na, 31 parl/den), L15 ( Pardubice,Opocinek,rozvodna - Pardubice,Zavodu miru, 24
parti/den), L23 (Pardubice,Staré Civice,Primyslova zéna - Pardubice,Polabiny,to¢na, 10 part/den), L88
(Pardubice, Dubina, Dubinska - Pardubice, Svitkov, Skola - Pardubice, Dubina, Dubinska, 16 spojli/den),
L24 (Cepi,prodejna - Pardubice,Hlavni nadraz, 11 par@/den) a L25 (Pardubice,Dubina,sever -
Pardubice,Staré Civice,Prmyslova zéna, 8 spojti/den smér Staré Civice, 4 spoje/den smér Dubina).

Studie predpoklada zachovani stanice ve stavajicim stavu ve variantach BP, 1 a 3. Ve variantach 2, 4
a 5 se polita se zrusenim zastavky (zachovana zlistava jen Cast trati — vCetné Useku jedouciho pres
zastavku — jako vlecCka sméfujici na letisté).

V roce 2013 byl préimérny denni obrat v zast. Pardubice zavodisté ve vysi cca 115 cestujicich/den.
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Obr. 6-15: Prepravni vazby, zast. Pardubice zavodisté

6.1.6.2 Navrhované zastavky

Chrudim zastavka

Soucasna Zeleznicni zastavka Chrudim zastavka lezi na trati 238 na severozapadnim okraji mésta, kde lezi
v primyslové zastavbé mimo méstskou sit' komunikaci. Slouzi prevazné k obsluze pfilehlych
pr@imyslovych podnik( (areal Transporta). Pfed vjezdem do prlimyslového aredlu je omezena moznost
parkovani (cca 6 mist).

V soucasné dobé je nejblizsi autobusovou zastavkou Chrudim,Strojafdl vzdalena 700 m jihozapadnim
smérem (10 minut pé&si chdize), ktera je obsluhovana jednou linkou chrudimské MHD. KaZdodenni pfestup
vSak neni realné v téchto mistech predpokladat. Jen o 50 m vzdalenéjsi je zastavka Chrudim,méstské
sady umisténa v ulici Pardubicka (1/37), kde se prestup také neda predpokladat. Tuto zastavku obsluhuje
5 priméstskych a 4 dalkové autobusy. Zachovani této zastavky se predpoklada ve var. Bez projektu, 1 a
3.

V rdmci studie nové navrhovana zastavka Chrudim zast. by méla lezet na nové trati tzv. OstfeSanské
prelozky (var. 2, 4 a 5), kterd je v téchto mistech vedena ve stopé stavajici trati na Hefman(v Méstec.
Nova poloha zastavky bude jen nékolik desitek metrl vychodnim smérem od zastavky pCvodni, pdvodni
zastavka se v téchto variantach spolu s trati rusi.

Nova zastavka by méla slouZit opét predevsim k obsluze prilehlych pr@myslovych zdn, které se budou
v blizké budoucnosti dale rozSifovat. Méla by byt pfistupna ze silnice 1/37 (ulice Pardubicka).
Nepredpokladad se potieba navaznosti na IAD ¢ autobusovou dopravu, tedy ani potfeba vystavby
parkovisté ¢i zfizeni nové autobusové zastavky. Nejblizsi prestupni vazba nové zastavky na autobus bude
jiz vySe zminénd zast. Chrudim,méstské sady vzdalena cca 600 m (9 minut). PFi potfebé lepsiho provazani
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Zeleznicni a autobusové dopravy v oblasti by bylo tfeba zfidit novou autobusovou zastavku u planované
Zeleznicni zastavky.

V roce 2013 byl préimérny denni obrat v zast. Chrudim zastavka ve vysi cca 140 cestuijicich/den.
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Obr. 6-16: Prepravnl vazby, zast. Chrudim zastavka

Ostresany

Zelezni¢ni zastavka OstfeSany by méla leZet na nové trati tzv. OstfeSanské prelozky, kterd je ve
variantach studie 2, 4 a 5 mezi Pardubicemi a Chrudimi navrZena. Méla by byt umisténa zapadné od
Ostfesan u silnice I1I/34030 (ulice V Zahradach).

V obci prevlada obytna zastavba, v soucasnosti zde Zije vice nez 1 000 obyvatel, pro které by byla
zastavka primarné zfizena. Caste¢né by mohla zastavka slouZit pro obyvatele blizkych Mikulovic, pripadné
i Drazkovic. Pé&si dostupnost ze stfedu obce k planované zastavce je zhruba 10 minut (650 m), dojizd'ka
z okolnich obci by neméla tvorit na obratech zastavky vyrazny podil. Z téchto d@vod{ nelze predpokladat
potfebu vétsich parkovacich kapacit u zastavky, méla by obsluhovat spiSe okoli, které je v pési, pfipadné
cyklistické dostupnosti. Taktéz by bylo vhodné umistit k zastavce nékolik stojand pro jizdni kola.

V soucasnosti je obec obsluhovana autobusovou dopravou, na jejim Uzemi se nachdzi tfi autobusové
zastavky. Nejbliz planované zastavce je OstfeSany,Skola, kterd lezi vychodné od Zeleznice zhruba ve
stfedu obce a je vzdalena zhruba 9 minut chdzi. Pfi potfebé lepsiho provazani Zeleznicni a autobusové
dopravy v oblasti je mozné zavést novou zastavku u planované Zelezni¢ni zastavky. Autobusovou
zastavku Ostresany,Skola obsluhuiji dvé linky, z nichZ jedna je pfiméstska — 620701 (Chrudim-Ostiesany-
Pardubice, 5 parl/den), a druhd patfi do pardubické MHD - L10 (OstfeSany,tocna -
Pardubice,Ohrazenice,tocna, 20 pard/den).

Studie predpoklada vystavbu Zeleznicni zastavky ve variantach 2, 4 a 5.
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Pardubice-Nemosice
Nemosice jsou Casti mésta Pardubice (soucast pardubického obvodu 4). Lezi jizné od Pardubic.

Zelezni¢ni zastavka Nemosice by méla leZet na nové trati tzv. Ostieanské prelozky (stejné tak i v pripadé
alternativy JesencCanské prelozky), se kterou se pocita ve variantach 2, 4 a 5 mezi Pardubicemi a
Chrudimi. Méla by byt umisténa zapadné od Nemosic na polni cesté vedouci do Drazkovic, ktera ma
CasteCné (v oblasti planované zastavky) asfaltovy povrch, nedaleko od silnice III/34028 (ulice
Vodarenska). Da se predpokladat, Ze cesta bude v ramci projektu opravena a rozsifena Bude z ni pak
zastavka pristupna pro pési, cyklisty a pfipadné i pro motorova vozidla.

V obci prevlada obytna zastavba, v soucCasnosti zde Zije vice nez 1 100 obyvatel, pro které by zastavka
byla primarné zfizena. Obec je pomérné mala a pési dostupnost ze stfedu obce k planované zastavce je
zhruba 10 minut, neni zde predpoklad silné dojizd’ky z okolnich obci. Z téchto ddvod( se neda ocekavat
ani potfeba vétsich parkovacich kapacit, kdy by vétSina cest na zastavku mohla byt realizovana pésky.
Pripadné by bylo vhodné umistit k zastavce nékolik stojan{ pro jizdni kola.

V soucasné dobé je obec obsluhovana autobusem, na Uzemi obce se nachazi Ctyfi autobusové zastavky.
Nejbliz planované vlakové zastavce je Nemosice,Skola, lezi vychodné od planované zastavky (chlizi 550
m, 7 minut). Pfi potrebé lepSiho provazani Zeleznicni a autobusové dopravy je mozné zavést novou
zastavku u planované Zeleznicni zastavky, nebo od zastavky NemoSice,Skola zfidit v ulici OstfeSanska
prlichod mezi zastavbou, ktery by dochazkovou vzdalenost vyrazné zmensil (300 m, 4 minuty).
V soucasnosti autobusovou zastavku Nemosice,Skola obsluhuiji tfi linky, z toho jedna je pfiméstska —
620701 (Chrudim-Ostfesany-Pardubice, 5 parl/den), a dvé patfi do pardubické MHD - L10
(Ostfesany,,totna - Pardubice,Ohrazenice,tocna, 43 pard/den) a L22 (Pardubice,Nemosice,tocna -
Pardubice,Zavodu miru, 14 par(/den).
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Studie predpoklada vystavbu Zelezni¢ni zastavky ve variantach 2, 4 a 5.
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Obr. 6-18: Prepravni vazby, zast. Pardubice-Nemosice

Pardubice priimyslova zéna

Zelezni¢ni zastavka Pardubice primyslova zéna by méla byt umisténa na dnes jiz existujici vieckové koleji
do préimyslového aredlu Cerna za Bory. Jednd se o oblast méstské ¢asti Pardubicky (pardubicky obvod 4).
Zastavka by méla vzniknout jizné od kfizeni s ulici Primyslova (11/322), da se tedy predpokladat, ze zde
bude k zastavce vybudovan pfistup pro pési pravé z této ulice. Trat' je zde oproti okolnimu terénu
v pomérné hlubokém zarezu.

Vychodné od stanice lezi rozsahla prlimyslova zona, ¢astecné mize byt ze zastavky dostupna chizi, do
odlehlejSich mist zény je vSak vhodnéjsi vyuzit pardubické MHD, kterd oblast obsluhuje. Zapadné od
zastavky se rozklada obytna zastavba se zhruba 1 500 obyvateli, z nichz cCast také mlze zastavku
vyuzivat. Primarné je zastavka urCena pro obsluhu blizkého okoli, nelze tedy predpokladat potrebu
parkovisté, kombinace Zeleznice a autobusu je vsak predevsim kvili obsluze priimyslové zény Zadouci.

V okoli planované Zeleznic¢ni zastavky se nachazi 3 autobusové zastavky, smérem na zapad se jedna o
zastavku Priimyslova, smérem na vychod pak Zamecek a U Zamecku. Ty zajist'uji i pro budouci Zelezni¢ni
zastavku navaznost na autobusovou dopravu v dostatecném rozsahu. VSechny zastavky jsou zhruba
stejné vzdalené, nejvétsi pocet linek pak obsluhuje zastavku Zamecek, konkrétné 620701 (Chrudim-
Ostfesany-Pardubice, 5 parl/den), 650600 (Pardubice-Hrobice-Hradec Kralové, 12 pard/den) a linky
pardubické MHD L12 (Pardubice,Hlavni nadrazi — Uhtetice, 58 pard/den), L 28 (Pardubice,Zavodu miru -
(Pardubice,Hostovice) - Sezemice,Veska, 30 parti/den) a nocni linka L99.

Studie predpoklada vystavbu Zelezni¢ni zastavky ve variantach 2, 4 a 5.
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Pardubice centrum

Zelezni¢ni zastdvka Pardubice centrum by méla byt umisténa u koleji prelozené trati 238 (tzv.
Ostresanska, prip. Jesencanska prelozka), ktera v téchto mistech vede v soubéhu s koridorovou trati 010.
Nachazi se ve stfedu mésta v méstské Casti Zelené predmeésti (pardubicky obvod 1) — u kfizovatky ulic
Hlavacova (I/36) a Bratrancll Veverkovych. V blizkém okoli pfevazuje obytnd zastavba s vysokou
hustotou obyvatel. Pfistup k zastavce pro pési by mél byt umoznén z ulice Hlavacova. Pro pfistup od jihu
je mozné vyuzit stavajici podchod mezi ulicemi Sladkovského a Rokycanova u autobusové zastavky
Hlavacova, ktery je vzdaleny asi 150 m vychodné. Mimo pfilehlého centra a prdimyslové zény by mohla
zastavka Castecné obsluhovat i obytné zony umisténé dale na jih od priimyslového arealu.

Historické centrum mésta je pro pési dostupné zhruba do 17 minut (1,1 km), s husté osidlenou obytnou
zénou, kterou bude zastdvka pravdépodobné obsluhovat predevsim, vSak pfimo sousedi. Vzhledem
k tomu se neda predpokladat potreba vétSich parkovacich kapacit v okoli zastavky, kdy by vétSina cest na
zastavku mohla byt realizovana pésky. V ulici Bratrancl Veverkovych necelych 100 metrl od zastavky je
navic umisténo placené parkovisté s kapacitou zhruba 100 vozidel. Dalsi placené parkovisté je umisténo
250 metrd zapadné, na ném je dostupnych dalSich vice neZ 200 parkovacich stani. Pro zajisténi lepsi
dostupnosti zastavky by pfipadné bylo vhodné k ni umistit stojany pro jizdni kola.

V blizkosti planované Zelezni¢ni zastavky se nachdzi autobusova zastavka Hlavacova, ktera zajisti moznost

kombinovani autobusové a Zeleznicni dopravy v oblasti. Autobusova zastavka je obsluhovana linkou 26
pardubické MHD, dale 13 linkami priméstskymi a jednou linkou dalkovou.

Studie predpoklada vystavbu zastavky ve variantach 2 a 4.
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6.2 Vstupni data prognodzy

Poptavka po prepravé je urCovana predevsim demografickym a socioekonomickym vyvojem, které maiji
vliv na rozsah mobility obyvatelstva. Mobilita je pfirozenou soucasti zivota, kdy se osoby premistuji
UcCelové z jednoho mista na druhé (do zaméstnani, za vzdélanim, kulturou, na Ufady, atd.). Dale je
uveden strucny prehled faktorl ovliviiujicich prepravni poptavku v feSené oblasti.

6.2.1 Socioekonomické a demografické charakteristiky Pardubického kraje

Pardubicky kraj ma rozlohu 4 519 km? a polet obyvatel ve vysi 516 411 (Gdaj k 1.1.2012), t&mito
hodnotami se také Fadi mezi kraje stfedni velikosti. M& podprlimérnou hustotu osidleni 114 obyv./ km?.
HDP na obyvatele kraje dosahuje hodnoty 85% prméru CR, na tvorbé& HDP celé republiky se kraj podili
priblizné 4%. Ekonomicky aktivnich obyvatel nad 15 let je zde 58%, nezaméstnanost zde dosahuje
9,06%. Primérna hruba mzda v kraji ma hodnotu 21 454 KCE. VSechny uvedené Udaje jsou platné
priblizné ke konci roku 2011,

Prmyslova vyroba ma pestrou strukturu. Nejsilnéjsi je vSeobecné strojirenstvi, dale pak pr@imysl textilni,
odévni, koZedélny. NejvysSi podil na celostatni produkci ma priimysl chemicky. Vyznamny je také
zemédélsky sektor, ktery ma v niZinach velmi pfihodné podminky. Ekonomickou prosperitu vyrazné
ovliviiuje fakt, ze kraj protina evropsky Zeleznicni koridor.

Uzemi kraje se vyznacuje ve své severni a zapadni ¢asti nizinami a rovinami podél fek Labe, Chrudimka a
Orlice, ve vychodni a jizni ¢asti dominuji vrchoviny, zejména z jihu zasahujici Ceskomoravska vrchovina.

Nejvetsim sidlem je krajské meésto Pardubice s 90 000 obyvateli. Ostatni krajska mésta jsou Chrudim
(23 000 obyv.), Usti n. Orlici (15 000 obyv.) a Svitavy (17 000 obyv.).

Denni dojizd’ka za praci, resp. vzdélanim do krajského mésta Pardubice cCini 12 800, resp. 7 800 lidi (na
zakladé Scitani lidi, dom& a byt 2011).

6.2.2 Vyvoj obyvatelstva ve sledované oblasti

Nasledujici obrazek graficky vyjadfuje pocty obyvatel vyznamnéjsich sidel v okoli Pardubic k 1.1.2013.

Prepravni progndza ﬂh OPD :: 149



&sunop

Studie proveditelnosti Uzel Pardubice PRAHA

T ET g
7 [ 216 : w
[\‘Msu DOP Hrobice i Ujezd u Sezemic
®

PRAHA % 22
236 A Drite¢
Stéblové {/ 355
I’ Rokytno
G e A
201 N Lézné Bohdaned 1 G
zlovice iz 4 MEEES
{
U 319
A 1643 Choted
Staré Hradisté
940 2
Fivanice Pardubice-Semtin
- (]
rhé u Bohdande 1403 ; S 224
Rybitii Casy
Sezemice

. Pardubice-Opocinek
=y
A 462

1
G L Spoj
e \ U o =
u Prelogie W 'y Pardubice-Cerna za Bory |
9 = g
'

Stary Matefov

Kosténice

347
Jezbofice

1012
Ostresany

432
607

Tunéc unecho 7], 17

ejvanowce
I

‘ , Ihieti
—- {Chruin zast. “.

< rochuv Tyr

R

\ A -0
hrudlm

Doini Bezdékov

A Koti
Jstelec u Her Méstce Sobetuchy

3209 X
Sfaleny

o Hefmalova Méstce
AA\—

Nabocany

Obr. 6-21: I30cty obyvatel v sidlech sledovane oblasti (rok 2013)

Zdroj: CSU

Tak jako v jinych pfiméstskych oblastech CR i v oblasti Pardubic dochazi k procesu suburbanizace -
postupnému vysidlovani velkych mést a naopak narlstu obyvatel v okolnich obcich. Dobfe je to vidét na
nasledujicim obrazku, kde je zmapovana zména poctu obyvatel jednotlivych sidel mezi roky 1993 a 2013.
Zatimco ve velkych méstech ubylo obyvatel (modra barva), v okolnich obcich doslo k jejich narlstu
(oranZova barva). Trend suburbanizace zvySuje naroky na denni dojizdéni do zaméstnani a do skol, coz
se odrazi ve vyssich intenzitach jak verejné dopravy, tak IAD.
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I do budoucna Ize v okoli Pardubic uvazovat nejen s dalSim narlistem poctu obyvatel, ale také s vétSim
vyuzitim tohoto prostoru pro komercni aktivity (obchodni centra, logistické parky, sklady atd.) spojené
s vytvofenim novych pracovnich pfilezitosti. VSechny tyto aspekty povedou k vysSi prepravni poptavce

v tomto prostoru.
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6.3 Prognoza osobni dopravy

6.3.1 Metodika prognozy OD

Pro zpracovani prognézy osobni dopravy byl hlavnim nastrojem multimodalni dopravni model Ceské
republiky a blizkého okoli stfedni Evropy. Tento model v segmentu osobni dopravy zahrnuje nékolik
dopravnich mod{: zeleznicni, autobusovou, osobni individualni a leteckou dopravu. Do modelu byla také
zadana MHD v Pardubicich. Model byl vytvofen primarné pro potfeby modelovani dalkové dopravy, tedy
pro spojeni vétsich mést na celém Gzemi CR. V piipadé této studie, kdy se detailné zkoumd vyznamny
Zeleznicni uzel a jeho blizké okoli, bylo nezbytné model v této oblasti zpodrobnit az na Uroven
jednotlivych obci, méstskych Casti a silnic i III. tfidy pfipadné sbérnych komunikaci ve mésté.

Jedna se o klasicky Ctyfstupriovy dezagregovany typ dopravniho modelu, coz znamena, ze pfi jeho
konstrukci je obyvatelstvo rozdéleno do demografickych a ekonomickych skupin, jejichz pfislusnici maji
podobné dopravni chovani a jejich cesty jsou pfifazeny rlznym zakladnim cilim cest s rliznym stupném
dllezitosti. Do dopravniho modelu vstupuji data tykajici se demografie, ekonomickych pomérd, stupné
automobilizace, dale atraktivity v regionu z hlediska velikosti sidel, pracovnich mist, nemocnic, Skolnich
zarizeni atd. Dale je zde definovana relevantni dopravni sit' a jeji parametry (kapacita, rychlost, jizdni
doby, atd.) a nabidka verejné dopravy (Cetnost spojeni, cestovni doby, moznosti prestupd, atd.).

Pro Uplnou predstavu o stavbé a strukture tohoto dopravniho modelu a o vstupnich a vystupnich datech v
rliznych fazich vypoctu je pfilozeno blokové schéma dopravniho modelu v prostredi PTV VISION).

VSTUPNi PARAMETRY

dopravni chovani

VYSTUPNI INDIKATORY

zatizeni

!

demografie cas
socioekonomie objemy I
dopr. infrastruktura vykony
— ’wSUDOP
VYV APRAHA

atd... atd...

Obr. 6-23: Principialni schéma dopravniho modelu

Vypocet prepravni poptavky je zalozen na principu gravitacniho modelu. V feSeném Uzemi jsou
definovany tzv. zony, coz jsou oblasti, které mohou fungovat jako vyznamnéjsi zdroje nebo cile cest. Silu
zony jako zdroje cest definuje pocet obyvatel, jeji pfitaZlivost definuje vyznam zdny z hlediska vykonani
cesty za praci, Skolou, nadkupy a ostatnimi aktivitami.

Hlavnim vystupem modelu jsou prepravni proudy mezi jednotlivymi zonami, které jsou nasledné pfifazeny
na dopravni sit’ — vypocet je proveden zvlast' pro IAD a zvIast’' pro verejnou dopravu.

Pro kazdou variantu bylo vypocteno dopravni zatiZzeni na zakladé dopravni nabidky té které varianty.
Dopravni model byl vyuzit predevsim pro urceni vlivu hlavnich infrastrukturnich projektl v okolni dopravni
siti, napt. zprovoznéni R35 v Useku Opatovice — Mohelnice, VRT Praha — Brno a VRT Brno — Ostrava.
Zaroven také model poslouzil ke stanoveni celkové velikosti prepravniho proudu mezi Pardubicemi a
Chrudimi nebo Pardubicemi a Hradcem Kralové v jednotlivych variantach. Pro detailné€jSi posouzeni
nékterych infrastrukturnich opatfeni (napf. prevedené prepravy diky zfizeni novych zastavek), ale také
pro uréeni modal-splitu mezi IAD a vefejnou dopravou byl vyuzit multinomidlni logitovy model. Tato
metoda je zaloZzena na porovnani nékolika kritérii se specifickou vahou pro stav s projektem a bez
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projektu, pro konkuren¢ni moédy nebo alternativni trasy a vyznamné prepravni relace. Vysledkem je
specificka uZiteCnost modu. Pokud je uZiteCnost vyssi nez u konkurencniho mddu, dojde k prevedeni
prepravy (Vice na: http://en.wikipedia.org/wiki/Logit).

6.3.2 Stavajici nabidka

Dle GVD 2012/2013 v zst. Pardubice hl. n. zacina, konci nebo projizdi primérné 360 vlakd osobni dopravy
za den. Jejich rozdéleni na dalkovou a regionalni dopravu je priblizné v poméru 1:1, tedy 182 vlakl je
regionalnich (vlaky kategorie Os a Sp) a 178 vlakl je dalkovych (kategorie R, Ex, IC, IC, SC a také
soukromych dopravcli LE a RJ). Jejich grafické rozdéleni je znazornéno na nasledujicim grafu.

Obr. 6-24: Priimérné denni pocty vlakd (GVD 2012/2013)

Vlak& kategorie SC (fada 680 — Pendolino provozované CD) je provozovéno denné 10 pard viakd.
Konkurencni Regiolet (RJ) provozuje 9 pard viakd a LEO Express (LE) 8 pard viakd za den.

Nasledujici graf vyjadfuje rozdéleni jednotlivych vlakd podle do jednotlivych trati zalsténych do uzlu
Pardubice.
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Obr. 6-25: Primérné denni pocty viaki dle jednotlivych trati (GVD 2012/2013)
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Zatimco pocty vlak( regionalni dopravy jsou na vSech tratich priblizné vyrovnané (byt trat’ 010
predstavuje 2 sméry: do Kolina a do Chocné), poCty vlakl dalkové dopravy ukazuji jasnou dominanci 1.
TZK, tedy traté 010.

6.3.3 Stavajici poptavka

Stavajici prepravni poptavka po zelezni¢ni osobni dopravé (a jeji vyvoj v poslednich letech) byla
vychodiskem pro tvorbu prognézy. Udaje o soudasném zatizeni Zelezni¢ni i silni¢ni sité byly rozhodujici
pro co nejpresnéjsi kalibraci dopravniho modelu tak, aby co nejvice odpovidal redlnym prepravnim
vztahtm. PouZita byla zejména tato data:

e s¢itani €D na Usecich Prelou¢ — Pardubice — Moravany (trat’ 010), Pardubice — Hradec Krélové
(trat’ 031), a Slatifiany — Pardubice — Rosice n. L. (trat’ 238) v letech 2010 — 2013. S¢itani CD pro
rok 2013 je graficky znazornéno na ndsledujicim obrazku,

e zdrojové a cilové matice CD za rok 2009 pro Zelezni¢ni stanice Pardubice hl. n., Hradec Krélové
hl. n., Chrudim a Slatinany,

e Udaje o zatizeni nékterych autobusovych linek v gesci Pardubického kraje
e scitani dopravy RSD z roku 2010 (pro kalibraci intenzit silni¢ni dopravy).

Vysledky s¢itani CD za rok 2013 jsou s rozdélenim na regiondlni (vlaky Os a Sp) a dalkovou dopravu
(vlaky R, Ex, EC, IC, SC, EN) zobrazeny na nasledujicim obrazku.

SUDOP
PRAHA

] 4190 reglonalnl
950 dalkova
7+ 6148 celkem

Obr. 6- 26 Dennl pocty cestu]|C|ch za zéleznla (€p: rok 2013)

Zdroj: cD
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Patrny je dominantni proud dalkové dopravy na trati ¢. 010 s velikosti cca 20 000 cest./den. Je nutné
véak upozornit, Ze se jedna o data pouze za CD, takZe pfi zapocteni prepravenych cestujicich za dal$i dva
soukromé dopravce (Regiolet a LEO Express) bude tento proud jesté silnéjsi — viz dale. Trat’ ¢. 031 do
Hradce Kralové vyuziva pres 6 000 cest./den, trat' ¢. 238 na Chrudim pak pfiblizné 2 500 cest./den,
priéemz v Useku Chrudim — Slatinany zatizeni klesa na cca 1 500 cest./den.

Vyvoj prepravnich intenzit v letech 2010 — 2013 na trati 010 je zobrazen v nasledujicim grafu, opét se
jednd pouze o data za CD. Pro prehlednost jsou zobrazeny pr@imérné hodnoty za Useky Prelou¢ —
Pardubice hl. n. a Pardubice hl. n. — Moravany, nebot’ na jednotlivych Usecich mezi vSemi zastavenimi
vlakl jsou jen nepatrné rozdily.

30 000 —#010: Praha - Pardubice - €. Trebova
25000
20000 - = 2010
15 000 m2011-C¢D
| 2012- €D
10 000 | m2013-CD
5000 -
0 _
Prelouc - Pardubice Pardubice hl.n. -
hl.n. Moravany

Obr. 6-27: Denni pocty cestujicich CD na trati 010 v letech 2010 - 2013

Zdroj: CD

Vyrazné&jsi propad poctu cestujicich v roce 2013 souvisi se vstupem soukromych dopravcd na trat’ mezi
Prahou a Ostravou, ktefi CD pretahli ¢ast cestujicich. Ke konci roku 2011 vstoupil na Zelezni¢ni trh
dopravce Regiolet a.s. (dale RJ), ktery postupné navySoval nabizené pocty spojli. Vzhledem k tomu, Ze
uvedené pocty jsou vztazeny k pr@imérnému bfeznovému dni, nebyl propad v roce 2012 tak vyrazny,
protoze dopravce Regiolet plsobil na trhu teprve nékolik mésicd a nenabizel jesté Uplny rozsah dopravy.
Koncem roku 2012 na tuto trat’ vstoupil dalsi dalkovy soukromy dopravce Leo Express a.s. (dale LE).
Konkurenéni tlak téchto dvou firem mél za nasledek pokles prepravniho zatizeni ve vlacich €D, které se
citelné projevilo ve séitacich kampanich az v roce 2013.

PocCty prepravenych osob ve vlacich soukromych dopravcl patfi k citlivym Gdajim vyuzivanym
v konkurenc¢nim boji a dopravci je neposkytuji. Pro ureni alespon orientacniho zatizeni ve vlacich RJ a LE
byl proto vytvoren odhad na zakladé verejné dostupnych dajli (celkové pocty prepravenych cestujicich,
primérna obsazenost vlak{i, nabizena kapacita vlak(). Zpracovatel si je védom, Ze timto postupem
dochazi k urcitému zkresleni reality, ale konkrétnéjsi Gdaje nejsou k dispozici. Vysledkem je odhad
priimérného denniho poctu cestujicich prepravenych RJ v roce 2013 ve vysi cca 2170 cest./den a LE ve
wsi 1700 cest./den. Uvedené hodnoty plati pro Usek Praha — Pardubice. Na Useku Pardubice — C.
Trebova jsou tato Cisla o cca 70 (RJ), resp. 50 (LE) cest./den nizsi.

Znézornéni poctu véech cestujicich (tedy za viechny viaky €D, RJ a LE) v letech 2010 — 2013 na trati 010
je uvedeno na nasledujicim obrazku, svétlejsi barva vyjadfuje pocet prepravenych cestujicich soukromymi
dopravci.
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Obr. 6-28: Denni pocty vsech cestujicich na trati 010 v letech 2010 - 2013

Zdroj: CD + viastni odhad

Za posledni 4 roky doslo k priblizné 17%-nimu narlistu v poctu prepravenych cestujicich. Celkové pocty
cestujicich se tedy na Useku Prelou¢ — Pardubice pohybuji kolem hodnoty 25 000 cest./den, na
navazujicim useku Pardubice — Moravany o cca 700 cest./den méné.

Vyvoj poctu cestujicich na trati ¢. 031 z Pardubic do Hradce Kralové v letech 2010 — 2013 je znazornén
na nasledujicim grafu. Na této trati provozuji osobni dopravu pouze Ceské dréhy, a tak je mozné hodnoty
ze sCitani povaZovat za konecCné.
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Obr. 6-29: Denni pocty cestujicich na trati 031 v letech 2010 - 2013

Zdroj: CD

Usek Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosice n. L., na kterém je patrny vyrazné vy$si prepravni zatizeni
presahujici 7 000 cest./den, je spolecny i pro trat’ ¢. 238. Na ostatnich Usecich mezi Hradcem Kralové a
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Pardubicemi-Rosicemi n. L. je prepravni zat€z pomérné vyrovnana a pohybuje se kolem 6 000 cest./den.
Na vSech Usecich doslo za posledni 4 roky k pfiblizné 10%-nimu narlistu poctu prepravenych cestujicich.

Nasledujici graf pak znazornuje vyvoj poCtu cestuijicich na trati ¢. 238.

8000
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2000
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hl.n. - P.- n.L. - P. -Staré  Jesendany- Chrudim zast. - Slatifiany
Rosice n.L. zavodisté Jesendany MedleSice zast. Chrudim
Obr. 6-30: Denni pocty cestujicich na trati 238 v letech 2010 - 2013

Zdroj: CD

Prvni Usek do Rosic n. L. je opét spolecny s trati ¢. 031. V Useku Pardubice-Rosice n. L. — Chrudim je
prepravni zatéz pomérné vyrovnana a pohybuje se kolem 2 500 cest./den, v Useku Chrudim — Slatifiany
pak kolem 1 500 cest./den. Na této trati za posledni 4 roky k Zadné vyrazné zméné poctu prepravenych
cestujicich nedoslo.

Vyvoj poCtu obratl (nastupl a vystupl) v zst. Pardubice hl. n. v letech 2010 - 2013 jsou znazornény
v nasledujicim grafu. Tmavou barvou jsou vyznadeny obraty cestujicich CD na zékladé skute¢ného s¢itani,
svétlym odstinem pak odhadované pocty nastupli a vystupl cestujicich u soukromych dopravci LE a R1.
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Obr. 6-31: Obraty v Zst. Pardubice hl. n.

Zdroj: CD + viastni odhad
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Z grafu je patrné, ze vyvoj obratd ma vSeobecné rostouci trend, stejné jako vyvoj prepravni zatéze
zejména na trati ¢. 010. V roce 2013 vystoupilo nebo nastoupilo v Zst. Pardubice hl. n. primérné cca
22 300 cest./den.

Na nasledujicim grafu je uvedeno rozdéleni obratl pro jednotlivé, do uzlu Pardubice zalsténé traté.
V pripadé traté ¢. 010 je opét svétlejSim odstinem naznacen odhadovany obrat soukromych dopravcti RJ
a LE.
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Obr. 6-32: Obraty v Zst. Pardubice hl. n. dle jednotlivych trati

Zdroj: CD + viastni odhad

Z grafu je patrna jasna dominance obrat{ na trati 010, ktera v roce 2013 vykazala prlimérny denni obrat
pfes 15 000 cest./den. Tato trat’ také zaznamenala v poslednich letech nejvétsi narlst obratd.

Nasledujici kartogramy zachycuji nejdGlezitéjsi cile a sméry prepravni poptavky se zdrojem nebo cilem
v zst. Pardubice hl. n.. Jednd se o grafické zobrazeni zdroj-cilovych matic poskytnutych €D, Udaje
odpovidaji primérnému dni roku 2009, novéjsi Udaje k dispozici nebyly. Tehdy vsak jesté neplsobili na
Zelezni¢nim trhu dalkové dopravy konkurencni soukromi dopravci, takze uvedena data nejsou timto nijak
zkreslena a pIné odpovidaji realité roku 2009.

e
.
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Obr. 6-33: Zdroje a cile cest - regionalni, zst. Pardubice hl. n.

Zdroj: CD

Nejsilnéjsi prepravni proud (cca 5 500 cest./den) s poCatkem v Zst. Pardubice hl. n. sméfuje smérem na
Prahu po trati ¢. 010. Vyznamna ¢ast z nich ma svdj cil v Prelouci, dale na Kolin sméfuje pfiblizné 4 000
cest./den. Druhy nejsilné&jsi smér je po trati ¢ 010 na Ceskou Trebovou, pres 4 000 cest./den. Smérem
na Hradec Kralové po trati ¢. 031 sméfuje cca 2 200 cest./den a po trati ¢. 238 na Chrudim priblizné 900
cest./den. Z nich pfiblizné 450 cest./den vystoupi v Chrudimi a cca 100 cest./den ve Slatifianech.

Podivame-li se na dalkové relace, bude zdroj-cilovy kartogram pro zst. Pardubice hl. n. vypadat
nasledovné.
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Obr. 6-34: Zdroje a cile cest - dalkové, zst. Pardubice hl. n.

Zdroj: CD

Dalkovym relacim jasné dominuje smér na Prahu, kde pred vstupem do hlavniho mésta ma proud
cestujicich se zdrojem ¢i cilem v Pardubicich velikost cca 2500 cest./den. Do Brna z Pardubic sméfuje

denné cca 500 cest., do Olomouce kolem 300 cest. a do Ostravy kolem 200 cest./den.

Pro lepSi pochopeni prepravnich proudd ve sledované oblasti byly zkoumany i zdroje a cile poptavky
v okolnich vyznamnych Zst. Na nasledujicim obrazku je zobrazena zdroj-cilovda matice pro Zst. Hradec

Kralové hl. n.
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Obr. 6-35: Zdroje a cile cest, Zst. Hradec Kralové hl. n.

Zdroj: CD

V tomto pfipadé jsou intenzity prepravnich proudl do vSech péti smérd pomérné vyrovnané, pricemz
nejsilngjSi proud cestujicich je ve sméru na Prahu, cca 3400 cest./den. Ve sméru na Pardubice pak cca
2600 cest./den a na Tynisté n. Orl. cca 2700 cest./den. Slabsi sméry jsou pak na Jaroméf, cca 2000
cest./den a Hofice, cca 1200 cest./den.

Po odecteni pfes Pardubice tranzitujicich prepravnich proudl tak ziskame pfibliznou velikost prepravniho
proudu mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové ve vysi cca 1600 cest./den.

Obdobna matice je zobrazena pro Zst. Chrudim na nasledujicim obrazku.
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Obr. 6 36: Zdroje a C|Ie cest, zst Chrudlm

Zdroj: CD

V ptipadé zst. Chrudim je patrnd jasna vazba na Pardubice, prepravni proud v tomto sméru dosahuje
velikosti cca 1200 cest./den, z nichz 220 cest. pokracuje v Rosicich dale smérem na Hradec Kralové.
V Zzst. Pardubice hl. n. pak necelych 200 cest./den prestupuje na dalkové viaky ve sméru na Prahu a
zhruba stejny pocet cestujicich i ve sméru na Chocefi a Ceskou Trebovou. Po odetteni téchto smérd tak
ziskdme pribliznou velikost prepravniho proudu mezi Chrudimi a Pardubicemi (pfi zapocteni nastupl a
vystupl i v Zst. Pardubice-Rosice n. L. a v zast. Pardubice zavodisté) ve vysi cca 600 cest./den. Ve sméru
na Slatifany pak dosahuje prepravni proud velikosti cca 370 cest./den, za Slatifany pak klesa na cca 290
cest./den. Znamena to, ze mezi Chrudimi a Slatifiany denné cestuje cca 80 cestujicich.

Pro Zst. Slatinany je obdobna matice zobrazena na nasledujicim obrazku.

e
.
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Obr. 6-37: Zdroje a cile cest, Zst. Slatifnany

Zdroj: CD

Nejsilngjsi vazba je ve sméru na Chrudim a Pardubice, a to cca 300 cest./den. Vazba na samotnou
Chrudim z toho tvofi jiz vySe zminénych cca 80 cest./den, na Pardubice pak cca 130 cest./den, ostatni
cestujici jsou tranzitujici pfes Pardubice. Smérem na Hlinsko je pFepravni proud slaby — kolem 40
cest./den.

Kombinaci vySe uvedenych zdroj-cilovych matic Chrudimi, Hradce Kralové a Slatiian bylo mozné urcit
pribliznou velikost prepravniho proudu mezi témito mésty, ktery de facto tranzituje skrz uzel Pardubice
severojiznim smérem. Tito cestujici prestupuji mezi vlaky v Zst. Pardubice-Rosice n. L. a do Zst. Pardubice
hl. n.de facto nezajizdé&ji. Velikost tohoto pfepravniho proudu ve stavajicim stavu je dilezita pfi Gvahach
o zavedeni pfimych vlakd mezi Hradcem Kralové a Chrudimi (Ci Slatifany). Tato skupina cestujicich by ze
zavedeni pfimych vlakd jednoznacné profitovala, nebot’ by jim odpadla nutnost prestupu v Zst. Pardubice-
Rosice n. L. Ve stavajicim stavu se jednd o priblizné 370 cest./den, jak je zobrazeno na nasledujicim
obrazku. Tento Udaj byl ziskan rozborem sméfovani pfepravnich proudl (tzv. ,flow-bundle") na Useku
Pardubice-Rosice n. L. — Pardubice zavodisté. V tomto pripadé se jedna pouze o cesty se zdrojem a cilem
v Chrudimi, Slatifanech a Hradci Kralové. Jelikoz tyto stanice zaroven predstavuji nejvyraznéjsi zdroje a
cile poptavky na této trase, Ize se domnivat, ze skutecna velikost tranzitujiciho prepravniho proudu mimo
Zst. Pardubice hl. n. se od tohoto Cisla nebude prilis lisSit a bude se pohybovat kolem hodnoty 400
cest./den.
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Obr. 6-38: Odha/d ‘tranzitu ;nezi trafémi 031 a 238 mimo zst. Pardubice hl. n.

Zdroj: CD

Stavajici poptavka v konkurencnich prepravnich médech byla rovnéz vyuzita pro kalibraci dopravniho
modelu. V pripadé silniéni dopravy zpracovatel vychazel z vysledkl scitani silni¢nich vozidel
provedeného RSD v roce 2010. Ukazka z interaktivni mapy zobrazujici vysledky tohoto s&itani v okoli
Pardubic je zobrazena na nasledujicim obrazku.
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Obr. 6-39: S&itani RSD 2010 v okoli Pardubic

Zdroj: RSD
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Paterni komunikaci propojujici mésta Hradec Kralové — Pardubice a Chrudim je silnice 1/37, nékdy téz
zvana ,Hradubickd", ktera tvofi zaroven severojizni osu celé aglomerace. Konkrétni hodnoty pro tuto
silnici v Useku Pardubice — Hradec Kralové jsou zobrazeny v nasledujicim grafu. Pfesné je tento Usek
vymezen od kfizovatky s 1/36 u Ohrazenic az po kfizovatku s I/31 (Sokolska ul.) v Hradci Kralové.
Zaroven je také doplnéna informace o ,staré" silnici 1I/324 v Useku Staré Hradisté — Hrobice, nebot’
doprava mezi obéma krajskymi mésty vyuziva obou komunikaci. Uvedené hodnoty jsou prliméry za cely
tyden.

25000
= 15000
[
o
—.
2 10 000
‘N
g
5000 ==
0 =% 2
kiz s1/36, Brezhrad - /324
Ohrazenic | Stéblova - | Hrobice- | Opatovice | kiiZ. s1/31 Staré
e- Hrobice | Opatovice | -Brezhrad | {okruhv Hradisteé -
Stéblova HK) Hrobice
EMotocykly 28 37 75 105 105 72
mNakladni vozidla 2787 2215 2623 2925 2925 769
mAutobusy 42 36 76 134 134 73
mOsobni automobily| 10800 10033 12367 19956 19956 6023
Obr. 6-40: S&itani RSD 2010 na silnici I/37 a II/324 (smér Hradec Kralové)

Zdroj: RSD

Stejnym zplsobem jsou v nasledujicim grafu uvedeny hodnoty scitani na silnici 1/37 i pro Usek mezi
Pardubicemi a Chrudimi, ktery je vymezen kfizovatkou I/37 s I/2 a zaCatkem zastavby v Chrudimi.
Zaroven jsou zde rovnéz uvedeny hodnoty pro ,starou" silnici 1I/324, jejiz scitaci Usek je vymezen od
kfizovatky s I1/322 po kfizovatku s I/37. U vozidel pokracujicich dale na Chrudim se predpoklada napojeni
z I1/324 na 1/37, zatéz na 11/324 dale smérem na jih je tvorena jiz jen mistni obsluhou Drazkovic). Na
sCitacim Useku silnice 11/324 je uveden pocet 419 autobust/den, scitani tedy pravdépodobné probéhlo
uvnitf mésta, kde se do celkovych hodnot promitly i spoje zavedené v ramci pardubické MHD.

e
.
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B Osobni automobily 8684 14073 10000 8325
Obr. 6-41: S&itani RSD 2010 na silnici I/37 a II/324 (smér Chrudim)
Zdroj: RSD
Stavajici nabidka verejné autobusové dopravy byla dalsim ddleZzitym podkladem pro kalibraci

dopravniho modelu. Zpracovatel se opét zaméfil na dvé nejdllezitéjsi relace v regionu: Hradce Kralové —
Pardubice a Pardubice — Chrudim. U téchto relaci se da ocekavat v dlsledku realizace hodnoceného
projektu nejvétsi podil pfevedené prepravy z autobusd na Zeleznici.

Autobusova doprava mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové je pomérné silnd a je provozovana
nékolika linkami s rliznymi trasami. Jejich popis a zakladni Udaje jsou na nasledujicim nakresném
prehledu. Modra kolecka u vyznacenych tras predstavuji jednotlivd mista zastaveni.
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Obr. 6-42: Autobusové linky mezi Hradcem Kralové a Pardubicemi
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V JR 2011/2012 (v aktudlnim JR je nabidka velmi podobnd) bylo mezi Hradcem Kralové a Pardubicemi
v pracovni dny v provozu celkem 52 par8 autobusovych spojli, které jezdi v dobé od 4:30 do 19:30.
Primérny interval mezi jednotlivymi spoji za cely den vychazi na 17 min, v nejzatizenéjsi Spickové hodiné
(mezi 7 — 8 hodinou ranni) je to priblizné 9 min. V provozovaném rozsahu lze vypozorovat priblizné 5
zakladnich tras jednotlivych linek:

e trasa ¢. 1: je vedena mezi obéma mésty po nejkratsi trase (silnici I/37) bez zastaveni. Operuji
zde vyhradné dalkové linky.

e trasa ¢. 2a: z Pardubic je vedena po silnici II/324 pres Staré Hradisté a Hrobice a dale po silnici
1/37 pres Opatovice n. L. do Hradce Kralové. Jedna se o pomérné rychlou linku obsluhujici i
nejddlezitéjsi sidla na trase, operuji zde jak dalkové, tak regionalni autobusy, rozsahem dopravy
je nejfrekventovanéjsi.

e trasa ¢. 2b: ma velmi podobnou trasu jako linka 2a, obsluhuje vSak navic obce Pohrebacka a
Brezhrad. Ma vice zastavek, ¢imz je logicky Casové delSi, operuji zde vyhradné regionalni
autobusy.

e trasa ¢. 3: z Pardubic je vedena po silnici 1I/324 do Starého Hradisté a dale po silnicich III. tfid
pres obce Raby a Némcice a dale po levém brehu Labe pres obce Diitec a Vysoka n. L. do Hradce
Kralové. Tato linka kvdli své dlouhé cestovni dobé neni urCena pro prepravu cestujicich mezi
obéma krajskymi mésty, slouzi pro dopravni obsluhu mezilehlych obci. Operuji zde vyhradné
regionalni autobusy.

e trasa C. 4: z Pardubic je vedena po silnici I/36 pfes Lazné BohdaneC a dale pres obce Kficen,
Lhota pod LibCany a Praskacka do Hradce Kralové. Stejné jako predchozi linka neni urcena pro
prepravu cestujicich mezi obéma krajskymi mésty, slouzi pro dopravni obsluhu mezilehlych obci.
Operuiji zde vyhradné regionalni autobusy.

Na nasledujicim grafu je znazornéna Cetnost vSech autobusovych linek vypravovanych mezi Pardubicemi
a Hradcem Krdlové v jednotlivych hodindch pracovniho dne. Jednotlivé linky (trasy) jsou odliseny

barevne.
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Obr. 6-43: Pocty pari spoji na jednotlivych trasach autobusovych linek mezi Pardubicemi a
HK v jednotlivych hodinach pracovniho dne

Zdroj: IDOS
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Stejny prehled jako pro relaci Pardubice — Hradec Kralové byl vytvoren i pro relaci Pardubice —
Chrudim. Je zde zavedena fada linek, které jezdi tfemi rliznymi trasami. Modra kolecka u vyznacenych
tras predstavuiji jednotliva mista zastaveni.
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Obr. 6-44: Autobusové linky mezi Pardubicemi a Chrudimi

Zdroj: IDOS

Podle soucasného jizdniho fadu jede mezi Pardubicemi a Chrudimi v pracovnich dnech celkem 55 pard
autobusd, které jezdi mezi 5:00 a 21:15 (v tvahu jsou brany jen linky obsluhujici pardubické autobusové
nadrazi). Prdmérny interval mezi jednotlivymi spoji za cely den vychazi na 17 min, v nejzatizenéjsich
Spickovych hodinach je to pfiblizné 10 minut (mezi 7 — 8 hodinou ranni) a pfiblizné 9 minut (mezi 14 — 15
hodinou odpoledni). V provozovaném rozsahu Ize vypozorovat 3 zakladni trasy jednotlivych linek:

e trasa C. 1: z pardubického autobusového nadrazi je vedena po silnici 1I/324 pres méstskou Cast
Nové Jesencany, dale pres Drazkovice, Mikulovice a MedleSice, kde se napojuje na silnici I/37 a
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pokracuje do Chrudimi. Jedna se o linku obsluhujici vSechna sidla na hlavni silnici, operuji zde
vyhradné regionalni autobusy, rozsahem dopravy je nejfrekventovanéjsi.

e trasa C. 2: je vedena mezi obéma mésty po nejrychlejsi trase (silnici I/37) bez zastaveni. Operuji
zde prevazné dalkové linky.

e trasa €. 3: je podobna jako trasa 2, obsluhuje vSak navic pardubickou méstskou Cast Nové
Jesencany, pod kterymi se trasa napojuje na I/37 a pokracCuje bez zastaveni az do Chrudimi.
PrestoZze ma oproti trase 2 jen jedno misto zastaveni navic, je ¢asové vyrazné delsi (oproti trase 2
projizdi delsi ¢ast cesty zastavbou v Pardubicich). Operuji zde regionalni i dalkové autobusy.

Na nasledujicim grafu je znazornéna Cetnost vSech autobusovych linek vypravovanych mezi Pardubicemi
a Chrudimi v jednotlivych hodinach pracovniho dne. Trasy linek jsou od sebe odliSeny barevné.
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Obr. 6-45: Pocty parit spoji na jednotlivych trasach autobusovych linek mezi Pardubicemi a
Chrudimi v jednotlivych hodinach pracovniho dne

Zdroj: IDOS

6.3.4 Vyhledova poptavka osobni dopravy

Prognéza prepravni poptavky byla zpracovana pro kazdou variantu, kterd nasledné vstupovala do
ekonomického hodnoceni. Kromé srovnavaci varianty Bez projektu byly hodnoceny projektové varianty 1,
2, 3, 4, 4n, 5 a 6. Délka hodnoticiho obdobi je v souladu s ekonomickym hodnocenim stanovena na 30 let
od prvniho roku vystavby - pocatecnim rokem progndzy je rok 2019, poslednim pak rok 2048. V roce
2019 se zahajuje prestavba zst. Pardubice hl. n., ktera by méla byt uvedena do provozu od roku 2022. Ve
variantach 2, 4, 4n a 5 se realizuje nova trat’ do Chrudimi (v podobé tzv. Ostfesanské prelozky), u niz se
pocita s uvedenim do provozu od roku 2024.

v

Pfepravni poptavku bude v této oblasti vyrazné ovliviiovat podoba traté ¢. 031 mezi Pardubicemi a
Hradcem Kralové, kterd by méla projit modernizaci spojenou se zdvoukolejnénim. Prvni stavbou z tohoto
souboru bude v roce 2014 zahajené ,Zdvoukolejnéni Useku Stéblova — Opatovice n. L.“. Prestavby
navazujicich Usekd by mély nasledovat v dalSich letech, pficemz s kompletnim zdvoukolejnénim celé trati
mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové se pocitd od roku 2022. Tyto stavby jsou vSak pro hodnoceny
projekt prestavby uzlu Pardubice invariantni a pocitd se s nimi i ve var. Bez projektu, ktera ovSem
neumoziuje piné zapojeni dvoukolejné trati od Rosic do Zst. Pardubice hl. n. a zlstane zde v této
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varianté kratky jednokolejny Usek, ktery bude omezovat kapacitu. Z tohoto divodu je ve var. Bez
projektu uvazovano s nizSim rozsahem dopravy mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové, nez ve variantach
projektovych.

Pro vyhledovou poptavku byly pouzity také dalSi progndzy tykajici se ekonomického a demografického
vyvoje sledované oblasti bé&hem hodnoticiho obdobi. Zasadni byla zejména prognéza Ceského
statistického Uradu (CSU) tykajici se vyvoje poctu obyvatel CR a piislugnych krajd az do roku 2100.

Vyhledova poptavka po Zelezni¢ni dopravé bude ovlivnéna i rozvojem silnicni infrastruktury v feSené
oblasti. Jedna se zejména o modernizaci I/37 (vystavba obchvatu Chrudimi a Slatinan, prestavba
kfizovatek MUK Palackého a U Trojice v Pardubicich), prelozka 1/36 v tseku Trnova — Fablovka — Dubina
(severovychodni obchvat Pardubic), vystavba rychlostni silnice R35 z Opatovic n. L. do Mohelnice, nebo
pokracovani vystavby dalnice D11 do Jaromére a dale k polskym hranicim jako R11. VSechny tyto stavby
zvysi atraktivitu silni¢ni dopravy a oslabi tim Zeleznici.

Vsechny projektové varianty umoznuji plnohodnotné napojeni modernizované a zdvoukolejnéné traté
mezi Hradcem Kralové a Pardubicemi. Diky tomu bude moZné navysit uvaZzovany rozsah dopravy mezi
témito mésty az na pozadovany rozsah 36 parl Sp+R a 31 pard Os, zatim co hradecké zhlavi ve var. Bez
projektu umozni jen 30 parl R+Sp a 19 parl Os. Tento narlst dopravni nabidky se odrazi i ve vysSich
pfepravnich intenzitach na tomto Useku.

Projektové varianty 1 a 3, stejné jako varianty 2, 4 a 4n, se lisi vystavbou nového ostrovniho nastupisté
v zst. Pardubice hl. n., coz bude mit velky vyznam pro dopravni technologii zelezni¢ni dopravy, prepravni
poptavku to vSak samo o sobé neovlivni. Z tohoto dlivodu je prepravni poptavka ve var. 1 a 3, resp. 2, 4
a 4n shodna.

Ve var. 1 a 3 se pocita se zachovanim stavajici traté do Chrudimi s Gvrati v Rosicich. Spojeni do Chrudimi
tak dozna jen malych zlepseni diky prestavbé pardubického zhlavi v Rosicich a zdvoukolejnéni Useku
Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosice n. L., coz umozni zkratit cestovni dobu mezi obéma mésty pfriblizné o
2 min.

Var. 6 napojuje chrudimskou trat’ kolejovou smyckou v prostoru Trojice pfimo do sudych koleji Zst.
Pardubice hl. n. Toto feSeni umozni zkratit cestovni dobu mezi Zst. Chrudim a Zst. Pardubice hl. n. oproti
var. 1 a 3 cca o0 3,5 min a o 5 min oproti var. Bez projektu. Tato varianta také umozni propojit vozebni
ramena Hradec Kralové — Pradubice a Pardubice — Chrudim — Slatifiany, takze by se vytvofilo pfimé
spojeni mezi témito mésty. Jelikoz se v této var. nepredpoklada elektrizace traté do Chrudimi, je
predpokladem pro toto propojeni nasazeni hybridnich vozidel (elektricka/akumulatorova, ptip. dieselova
trakce).

Var. 2, 4, 4n a 5 uvazuji s vystavbou nové traté mezi Pardubicemi a Chrudimi — tzv. OstfeSanské spojky.
Ta odstrani dnesni Uvrat’ v Rosicich, trat’ mezi obéma mésty zkrati cca o 1,2 km a vyrazné zrychli — o cca
6 min oproti var. Bez projektu. Zaroven vzniknou nova mista zastaveni, které umozni dopravné obslouzit
dalsi Casti Pardubic, které dnes nejsou z Chrudimi ¢i Hradce Kralové jednoduse dostupna: Pardubice
prlimyslova zéna, Pardubice-Pardubicky (ta dnes jiZ existuje, ale pouze na trati 010) a ve var. 2 a 4 také
zast. Pardubice centrum. Kromé toho také vzniknou dvé nové zastavky u obci Nemosice a OstfeSany.
Dnesni ne piiliS vyhodna poloha zastavky Chrudim zast. bude presunuta blize k osidleni a bude vyrazné
Iépe napojena na okolni uli¢ni sit’. VSechny tyto zmény znamenaji zatraktivnéni zelezni¢ni dopravy v této
oblasti, coz se odrazi na silnéjSich prepravnich proudech na Zeleznici. Ve var. 2, 4 a 4n k tomu pfispéje
také fakt, Ze se propoji vozebni ramena (Jaromérf -) Hradec Kralové — Pardubice a Pardubice — Slatinany,
takze bude mozné mezi Chrudimi a Hradcem Kralové cestovat bez prestupu, zaroven cestujici od Hradce
kralové budou moci vyuzivat novych vySe zminénych zastavek pro cesty do centra Pardubic, nemocnice
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(zast. Pardubice-Pardubicky) nebo priimyslové zony. LepSim prepravnim vysledklim v téchto variantach
také napomaha rychlejsi koncept provozovani dopravy mezi Chrudimi a Pardubicemi, ve kterém by
polovina vlakll projizdéla méné vytizené zastavky Nemosice, OstfeSany a Chrudim zast., ¢imZ dojde ke
zrychleni na klicové relaci Chrudim — Pardubice o cca 3 min. Ve varianté 4n se nepredpoklada elektrizace,
¢imZ se uSetfi znacné mnozstvi investiCnich prostiedk. Propojeni s vozebnim ramenem na Hradec
Kralové by ve varianté 4n zlstalo zachovano za predpokladu nasazeni hybridnich vozidel
(elektricka/akumulatorova, prip. dieselova trakce). Pfimou jizdu by zajistily i dieselové jednotky, ovsem
jejich provoz se na elektrifikovaném a na rychlost 160 km/hod modernizovaném Useku Pardubice —
Hradec Kralové v regionalni dopravé nepredpoklada. Varianta 5 takovéto spojeni vozebnich ramen
neumoziuje a v zst. Pardubice hl. n. bude nutné prestupovat, zaroven se u této varianty nepocita se
zfizenim zast. Pardubice centrum. Z téchto divod ma var. 5 nizsi prepravni zatéze, nez var. 2, 4 a 4n.

Dopravni model prokazal, ze jednotlivé varianty jen velmi malo ovliviuji prepravni poptavku v dalkové
dopravé na 1. tranzitnim koridoru (trati 010). Z tohoto dlivodu ma trat’' 010 ve vSech posuzovanych
variantach shodné prepravni intenzity.

Na nasleduijicich obrazcich jsou pro ukazku zobrazeny vyfezy zatézovych kartogram@ nékterych variant,
jakozto grafické vystupy z dopravniho modelu. Ciselné hodnoty vyjadfuji polet cestujicich za den
k casovému horizontu roku 2024, kdy je v projektovych var. uveden do provozu jak modernizovany uzel
Pardubice, tak i OstfeSanska spojka (var. 2, 4, 4n a 5). Zaroven je také v provozu modernizovana a piné
dvoukolejna trat’ mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové (vSechny varianty).

Cervenou barvou je zndzornéno denni zatizeni na Zeleznici, modrou barvou pak v autobusové dopraveé.
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Obr 6-46: Zatezovy kartogram var. Bez pro;ektu, rok 2024 (cestu1|C|ch/den)
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Obr. 6-47: Zatézovy kartogram var. 2 4 a 4n, rok 2024 (cestujicich/den)

Pro lepsi predstavu o presunech cestujicich (prevedené prepravé) mezi projektovymi variantami a var.
Bez projektu se vyuzivaji rozdilové kartogramy. Ukdazka jednoho takového rozdilového kartogramu je na
nasledujicim obrazku. Cervend barva znaci pokles, zelend naopak narlist prepravni zatéZe. Patrny je
zejména masivni presun zatéze ze staré trati na OstfeSanskou spojku, ale také narlist poctu cestujicich na
Useku Pardubice — Hradec Kralové, ktery je zplisoben jednak navySenim rozsahu dopravy oproti var. Bez
projektu, propojenim vozebnich ramen (Jaroméf -) Hradec Kralové — Pardubice a Pardubice — Slatifiany a
tim padem umoznéni pfimého spojeni Hradce Kralové s novymi zastavkami Pardubice centrum,
Pardubice-Pardubicky a Pardubice préimyslova zéna.
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Obr. 6 48: Rozdllovy kartogram var. 2 4a 4n VS, var. Bei pro;ektu, rok 2024 (cest / den)

Zatézové kartogramy ostatnich variant jsou uvedeny na nasledujicich obrazcich.
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Obr. 6 50: Zatézovy kartogram var. 5, rok 2024 (cestujicich/den)
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Graf vyvoje prepravnich vykon( u vSech variant je pfedstaven na nasledujicim obrazku. Pfepravni vykony

jsou vycisleny na tratovych Usecich vychazejicich z zst. Pardubice hl. n. a koncicich v nasledujicich
mistech:

Obr. 6-51: Zatézovy kartogr

e trat' ¢. 031: zst. Hradec Kralové
e trat ¢. 238: zst. Chrast u Chrudimi
e trat' ¢. 010 — smér Praha: zac. stavby v km 306,680

e trat & 010 — smér C. Trebova: zast. Pardubice-Pardubicky
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Obr. 6-52: Celkovy prepravni vykon na Zeleznici (mil. os.km/rok)

Nevyssich pfepravnich vykond - cca 121 mil. os.km/rok - v roce 2024 dosahuji var. 2, 4 a 4n. Oproti tomu
var. Bez projektu dosahuje v tomto roce jen hodnoty cca 110 mil. os.km/rok. Var. 1 a 3 dosahuiji
prepravniho vykonu v roce 2024 ve vysi cca 115 mil. os.km, var. 5 pak cca 117 mil. os.km/rok a var. 6
dosahuje vykonu cca 119 mil. os.km/rok. V grafu jsou dobfe patrné poklesy vykon( zplsobené uvedenim
do provozu R35 (rok 2025), VRT Praha — Brno (2041) a VRT Prerov — Brno (2048).
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Na nasledujicim obrazku je celkovy prepravni vykon rozdélen na dalkovou a regionalni dopravu.
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Obr. 6-53: PFepravni vykon na Zeleznici — dalkova a regionalni preprava (mil. os.km/rok)

Z grafu je patrné, ze vyrazné poklesy zplisobené VRT se tykaji vyhradné dalkové prepravy, na regionalni
prepravu tato skutec¢nost nebude mit vliv. V pfipadé zprovoznéni R35 je jisty pokles vykon{ zaznamenan i
v pripadé regionalni prepravy (tyka se Useku Hradec Kralové — Pardubice), hlavni pokles vykon({ je ovsem
opét v dalkové prepravé. Vykony dalkové prepravy jsou ve vSech projektovych var. velmi podobné (ve
var. 2, 4, 4n a 5 zcela totozné) a v grafu proto splyvaji s vykony var. 1, 3 a 6.

Rozdil ve vykonech projektovych variant je zplsoben nejen rozdilnymi pocty prepravenych cestujicich, ale
také rozdilnou délkou nékterych Usekd z dlvodu preloZeni do nové trasy (OstfeSanska spojka zkracuje
vzdalenost mezi zst. Pardubice hl. n. a zst. Chrudim o cca 1,2 km). Pro posouzeni prepravnich zatézi
jednotlivych variant je proto vhodnéjsi porovnat prepravni intenzity na nékterych mezistanicnich Usecich.
Za timto ucelem byly vybrany takové Useky, které co nejlépe reprezentuji kazdou z trati zausténé do
pardubického uzlu, a zaroven jsou spolec¢né pro vSechny varianty:

e  Chrudim - Chrudim zast.

e Pardubice hl. n. — Pardubice-Pardubicky
e Pardubice hl. n. - Pardubice-Rosice n. L.
e Stéblova — Ceperka

Porovnani intenzit téchto Usekl je zndzornéno v nasledujicich grafech, hodnoty vyjadfuji primérny pocet
cestujicich za den a jsou vztazené k roku 2024.
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Obr. 6-54: Prepravni zatiZzeni na Gseku Chrudim - Chrudim zast. (cest./den), rok 2024

Usek Chrudim - Chrudim zast. neni zcela invariantni, nebot’ v pfipadé& var. s OstieSanskou spojkou
(var. 2, 4, 4n a 5) se zastavka Chrudim zast. pfesouva o nékolik desitek metrd vychodnim smérem do
mist, kudy je dnes vedena trat’ do Hefmanova Méstce. Na prepravni poptavku na tomto sledovaném
Useku to vSak nema zasadni vliv. Z grafu je patrné, Ze var. 1 a 3 maji velmi podobné intenzity jako var.
Bez projektu, nebot’ nedochdzi k zadnému kvalitativné vyraznému zlepSeni spojeni Chrudimi a Pardubic.
Naopak ve var. 2, 4 a 4n je patrny vyrazny narlst oproti var. Bez projektu az o 1000 cestujicich/den.
Dlvodem je jednak zkraceni cestovni doby mezi zst. Chrudim a zst. Pardubice hl. n. (aZ o 9 min v pfipadé
rychlejSich Os vlak{l, které projizdéji nékteré méné vytizené zastavky — Chrudim zast., Ostfesany,
Nemosice), ale také zfizeni novych mist zastaveni vlaku v mistech se silnou prepravni poptavkou
(centrum Pardubic, nemocnice, primyslovéa zéna). Rada cestujicich z Chrudimi tak vystoupi z viaku jesté
dfive, nez v zst. Pardubice hl. n., ¢imz uSetfi jeSté podstatné vice Casu. Pozitivni je pro prepravni
poptavku také propojeni chrudimského a kralovéhradeckého ramene, ¢imz se vytvofi pfimé spojeni obou
mést bez nutnosti prestupu. Soucasti variant 2 a 4 je elektrizace nové traté az do Slatinan, kde provozni
rameno kondi. Pfimé vlaky od Zd'arce & Hlinska vedené v nezavislé trakci az do Zst. Pardubice hl. n. byly
uvazovany pouze v taktu 120 minut. V ostatnich pripadech budou cestujici z tohoto sméru nuceni ve
Slatinanech prestupovat na elektrické jednotky, coz je uritd nevyhoda téchto variant. Ve var. 4n se
s elektrizaci neuvazuje, predpoklada se nasazeni hybridnich vozidel, pfestup ve Slatifianech by byl nutny i
var. Bez projektu cca 600 cest./den. Dlvodem je, Ze v této var. neni zfizena zast. Pardubice centrum a
také nedochazi k propojeni chrudimského a hradeckého ramene. Pfi cesté mezi obéma mésty je v Zst.
Pardubice hl. n. nutny pomérné dlouhy prestup, nebot’ cestujici se musi dostat podchodem z nového V.
nastupisté az k vypravni budové, odkud vlaky smér Hradec Kralové odjizdéji, coZ je zhorsSeni i vQci var.
Bez projektu, kdy se takovyto prestup realizuje pfimo v Zst. Pardubice-Rosice n. L. Na druhou stranu
odpada nutnost prestupu ve Slatinanech, nebot’ v této var. se nepodita s elektrizaci a vSechny viaky
v nezavislé trakci od Hlinska a Zd'arce zajizd&ji az do Zst. Pardubice hl. n. Var. 6 pak vykazuje nardst
intenzit oproti var. Bez projektu o cca 750 cest./den. V tomto pfipadé dochazi rovnéz ke kraceni
cestovnich dob mezi Pardubicemi a Chrudimi (o cca 5 min oproti var. Bez projektu) a i v této var. jsou
propojena vozebni ramena z Pardubic do Chrudimi (Slatifian) a do Hradce Kralové.
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Obr. 6-55: Prepravni zatiZzeni v regionalni dopravé na useku Pardubice hl. n. — Pardubice-
Pardubicky (cest./den), rok 2024

Usek Pardubice hl. n. — Pardubice-Pardubicky leZi na trati ¢ 010 a v regiondini je zde primérné
prepraveno kolem 2000 cestuijicich (rok 2024), coz plati pro var. Bez projektu, 1, 3 a 6. Ve var. 2, 4,
4n a 5 je vSak do téchto mist zalsténa Ostfesanska spojka, ktera pfivede veskerou dopravu od Chrudimi,
¢imz intenzity na tomto Useku vzrostou o dalSi minimalné 3000 cest./den. Ve var. 2, 4 a 4n pak na tomto
Useku jesté vznika zast. Pardubice centrum, v grafu uvedené hodnoty pro tyto dvé varianty se tykaji
pravé useku P.-Pardubicky — P. centrum.
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Obr. 6-56: Prepravni zatiZeni na Useku Pardubice hl. n. - Pardubice-Rosice n. L. (cest./den),
rok 2024

Usek Pardubice hl. n. - Pardubice-Rosice n. L. je ve var. BP, 1 a 3 spole¢ny jak pro smér na Hradec
Kralové, tak pro smér na Chrudim. NejvysSich intenzit tak dosahuje var. 1 a 3, které zachovavaji tudy
vedenou chrudimskou dopravu, zaroven vsak odstranuji kapacitni hrdlo na rosickém zhlavi, coZz umozni
vyznamné navysit dopravni nabidku ve sméru Hradec Kralové, ktera se projevi narlistem poctu cestujicich
doprava je odvedena mimo tento Usek na OstfeSanskou spojku. Na druhé strané je tento pokles intenzit
oproti var. 1 a 3 kompenzovan narlistem ve sméru Hradec Kralové diky zavedeni pfimych vlakl (Jaromér
-) Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim (- Slatinany), které také umozni pfimé spojeni Hradce Kralové s
novymi zastavkami na OstfeSanské spojce (P. centrum, P.-Pardubicky, P. prlimyslova zona). Nejnizsi
intenzity vykazuje var. 5, kterd také odvadi chrudimskou dopravu na OstfeSanskou spojku, neumoziiuje
vSak primé propojeni obou provoznich ramen. V pfipadé var. 6 je chrudimska doprava taktéz odvedena
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mimo tento Usek, umoZiuje vSak propojeni hradeckého a chrudimského ramene, intenzity jsou tak
v tomto pripadé vyssi nez u var. 5.
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Obr. 6-57: Pfepravni zatiZzeni na iseku Stéblova — Ceperka (cest./den), rok 2024

Usek Stéblova — Ceperka se nachazi na trati 031 mezi Rosicemi a Hradcem Kralové. Vliv hodnocenych
opatreni se zde jiz projevuje jen velmi omezené, a proto se intenzity v jednotlivych variantach od sebe
prilis nelisi. Nejvyssich hodnot dosahuji ve var. 2, 4 a 4n, a to ze stejnych ddvodl, jako u
predchazejiciho Useku (propojeni ramen, nové zastavky). Narlst u téchto variant je oproti var. BP az 800
cest./den. Var. BP vykazuje nejnizsi intenzitu z dlivodu nizsi dopravni nabidky mezi Hradcem Kralové a
Pardubicemi (kapacitni omezeni na rosickém zhlavi Zst. Pardubice hl. n.). Var. 1 a 3 maji prakticky stejné
intenzity jako var. 5 (s narlistem cca 600 cest./den oproti var. BP) a velmi podobné intenzity také
vykazuje var. 6.

6.3.5 Prevedena preprava

Rozdil v prepravnich intenzitdch mezi projektovymi variantami a variantou Bez projektu tvofi prevedend
preprava. Pfevedend preprava je takova, kdy se vlivem realizace projektu neméni zdroj ani cil cesty, ale
méni se trasa nebo dopravni prostiedek. U vyznamnych projektl (napf. nova dalnice, modernizace
koridoru apod.) zpravidla dochazi i ke vzniku indukované prepravy, coz znamena, Ze se v dlsledku
realizace projektu méni zdroj, nebo cil cesty, pfipadné oboji. V pfipadé tohoto projektu indukovana
preprava nebyla uvazovana.

Postup pfi urceni prevedené prepravy byl nasledujici: dopravnim modelem byly ureny celkové prepravni
intenzity jednotlivych variant. Z jejich rozdilu (viz rozdilovy kartogram) byly stanoveny prevedené
prepravni zatéZze mezi jednotlivymi mésty a nasledné v nich byly identifikovany rozhodujici prepravni
relace, na kterych k prevedeni prepravniho proudu dochazi. Tyto relace jsou uvedeny v nasledujicim
prehledu, v zavorce je uvedeno, ve kterych variantadch na dané relaci k prevedeni prepravy dochazi.

e Hradec Kralové — Pardubice (Var. 1-6)

e Pardubice — Chrudim (Var. 1-6)

e Pardubice — Slatinany (Var. 1-6)

e Hradec Kralové — Chrudim (Var. 2, 4, 4n, 6)
e Hradec Kralové — Pardubice centrum (Var. 2, 4, 4n)

e  Chrudim — Pardubice centrum (Var. 2, 4, 4n)
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e  Chrudim — Pardubice pr@imyslova zéna (Var. 2, 4, 4n, 5)
e Slatinany — Pardubice centrum (Var. 2, 4, 4n, 5)

Kazda z téchto relaci byla provéfena logitovym modelem, ktery urlil moznou zménu modal-splitu i
v pripadé IAD. Nasledné byla vycislena Uspora Casu cestujicich a Uspora silni¢nich vykond autobusové
dopravy a IAD.

Vysledna Uspora Casu z prevedené prepravy pro jednotlivé varianty je uvedena v nasledujicim grafu (v
o0s.hod/rok).

160 000

140 000

120 000

100 000
=—\ar.1,3
80 000

”' ] Var. 2,4, 4n
60 000 —\/ar.5

—\Var. 6

40 000

20000 l

0

2015 |

2017

2037

2039 |

2041 |

2043 |

2045

2047

(82 "p]
[sa )
o O
o~

2013 |

Obr. 6-58: Uspora casu z prevedené prepravy (os.hod/rok)

Na nasledujicim grafu je vyjadfena vysledna Uspora silni¢nich vykon& autobusové dopravy (v os.km/rok),
tedy takové prepravni vykony, které se diky realizaci hodnoceného zaméru presunou z autobusd na
Zeleznici.
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Obr. 6-59: Uspora silni¢nich vykont autobusové dopravy (os.km/rok).
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Na nasledujicim grafu je vyjadrena vysledna Uspora silni¢nich vykond individualni automobilové dopravy
(v os.km/rok), tedy takové prepravni vykony, které se diky realizaci hodnoceného zaméru presunou z IAD
na zeleznici.
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Obr. 6-60: Uspora silni¢nich vykont IAD (os.km/rok).

6.3.6 Novy podchod

Soucasti vsech projektovych variant je prodlouzeni stavajiciho podchodu z nadrazni haly pod celym
kolejisStém a jeho vyUsténi na jizni strané kolejisté s vystupem do ulic Milheimova a K Vapence. Vice
informaci o tomto zaméru je uvedeno v kapitole 4: Majetkopravni vztahy, problematika podchodu.

Realizace podchodu umozni vytvofit velmi poptavané pési (pfip. i cyklistické) vazby oblasti hlavniho
nadrazi se sidlistém Dukla. O tom svédci fakt, ze ve stavajicim stavu si tuto trasu nelegdlné zkracuje az
nékolik desitek lidi denné pres kolejisté nakladni skupiny koleji, ¢imz samoziejmé ohrozuji sebe i provoz
na Zeleznici. Legalni trasy ve sméru sidlisté Dukla jsou dnes vedeny znacnou oklikou — bud’ pfes centrum
ulici Jana Palacha, nebo podél prétahu silnice 1/37 od MUK Palackého az k ulici Teplého. V ptipadé pésiho
vykonani takové trasy to znamena téméf pllhodinovou cestu. Lze predpokladat, ze pési spojeni je kromé
nelegalnich tras dnes vyuzivano jen minimalné. Realngjsi alternativou je poutziti jizdniho kola (cca 10
min), nebo MHD (pfiblizné 17 min vC. doby Cekani na spoj). V pfipadé pouziti IAD Ize takovou trasu
vykonat za 3 — 4 min, problémem je ovSem moznost parkovani u hlavniho nadrazi a také ¢asté dopravni
kongesce.

Po vystavbé podchodu bude dochazkova vzdalenost z ulice Teplého na okraji sidliSté Dukla do nadrazni
haly dlouha priblizné 1 km, tedy cca 12 min pési chilize, takZe urcita Casova Uspora vznikne i oproti pouZiti
MHD. JeSté vétsi Casové Uspory lze dosahnout v pfipadé pouZiti jizdniho kola, i kdyZ v samotném
podchodu nebude jizda na ném nejspiS umoznéna a bude nutné jej tudy vést. V tomto pipadé Ize cestu
vykonat pfiblizné za 6 min.

Na zakladé provedenych mistnich priizkumd se vyuziti podchodu predpoklada v rozmezi 800 — 1000 osob
za 24 h, a to vCetné ,tranzitujicich* osob, které nemaii cil ani zdroj své cesty na hlavnim nadrazi, ale mifi
dale napf. do oblasti Polabin nebo Zeleného predmésti. Na celkové vyuziti podchodu bude mit zasadni vliv
budouci podoba rozvojového Uzemi Milheimova. Pokud by toto Uzemi bylo vyznamné revitalizovano a
preménéno napf. na administrativné-komercéni zénu, nebo zde byl vytvoren novy autobusovy terminadl jih
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a odstavné parkovisté typu P+R, pak by vyuZiti podchodu mohlo narlist i nékolikanasobné. V progndze
provedené za Ucelem vycisleni Uspor plynoucich z nového podchodu vsak bylo pocitano s vyse uvedenou
hodnotou 800 — 1000 osob/den.

Celkova Uspora ¢asu diky novému podchodu je vycislena ve vysi cca 40 tis. os.hod/rok.

6.3.7 Obraty v Zst a zastavkach

V ramci zpracovani progndzy byl proveden také vypocet predpokladaného denniho obratu (nastupu a
vystupu cestuijicich) pro zst. Pardubice hl. n. a dalSich, nové zfizovanych zastavek na OstreSanské spojce
(Pardubice centrum, Pardubice-Pardubicky, Pardubice primyslova zona, NemoSice a Ostfesany). Uvedené
hodnoty jsou vztazeny kroku 2024, tedy po uvedeni vSech hodnocenych staveb do provozu.
Predpokladany obrat v zst. Pardubice hl. n. v jednotlivych variantach je znazornén na nasledujicim
grafu.
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Obr. 6-61: Piedpokladany obrat v Zst. Pardubice hl. n., rok 2024

Nejslabsi obrat je v Zst. Pardubice hl. n. zaznamenan ve var. 2, 4 a 4n, priblizné 23 450 cest./den. Je to
z toho ddvodu, Ze v téchto variantach je zavedena pfima Zeleznicni linka z Hradce kralové do Chrudimi,
ktera projizdi Zst. Pardubice hl. n. Cast cestujicich tak neni nucena vystupovat v Zst. Pardubice hl. n. a
mdZze pokracovat vlakem pfimo do Chrudimi, nebo do nékteré z nové vzniklych zastavek na Ostresanské
prelozce, napf. zast. Pardubice centrum.

Nejvyssi obrat vykazuje var. 5. Oproti var. 2, 4, 4n a 6 zde nejsou propojena ramena na Chrudim a
Hradec Kralové, a tak jsou vSichni cestujici tranzitujici pres zst. Pardubice hl. n. jsou nuceni v této Zst.
prestoupit. Zaroven neni umoznén prestup mezi témito dvéma rameny v Zst. Pardubice-Rosice n. L., jako
je tomu u var. BP, 1 a 3. V této varianté také neni uvazovana zast. Pardubice centrum, takze Cast
cestujicich, ktefi by tuto zastavku vyuzili, vyuzivaji zst. Pardubice hl. n. Ve var Ve var. 6 se sice pocita
s propojenim ramen na Chrudim a H. Kralové, ovSem zast. Pardubice centrum rovnéz neni v této varianté
realizovana.

Predpokladany obrat v nové zast. Pardubice centrum ve var. 2, 4 a 4n je znazornén na nasledujicim
grafu. V ostatnich variantach se tato zastavka nezfizuje.
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Obr. 6-62: Piedpokladany obrat v zast. Pardubice centrum, rok 2024

Z predpokladaného obratu nové zastavky Pardubice centrum ve vysi cca 1650 cest./den pripada ve sméru
na Chrudim pfiblizné 700 cest./den, ktefi jsou v naprosté vétsiné prevedeni z autobusl (pfip. IAD). Ve
sméru na Hradec Kralové je to cca 600 cest./den, ktefi naopak jiz dnes (i ve var. BP) vétSinou Zeleznici
vyuzivaji, posledni Usek od hlavniho nadrazi do centra vSak musi vykonat MHD. Zbylych cca 300
cestujicich pfipada na ostatni sméry od Preloute nebo Moravan, pficemz je nutné prestoupit v Zst.
Pardubice hl. n., nebo v zast. Pardubice-Pardubicky. Tito cestujici by ve var. BP. také vyuzili Zeleznici
v kombinaci s MHD.

Na nasledujicim grafu je zobrazen predpokladany obrat v zast. Pardubice-Pardubicky, ktera existuje
jiz ve stavajicim stavu, ale je obsluhovana pouze regionalnimi vlaky ve sméru na Chocenl. Ve var. 2, 4, 4n
a 5 jsou tudy vedeny i vlaky na Chrudim.
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Obr. 6-63: Piedpokladany obrat v zast. Pardubice-Pardubicky, rok 2024

Na nasledujicim grafu je zobrazen pfedpokladany obrat v zast. Pardubice priimyslova zéna. Ta je
realizovana jen ve var. s OstfeSanskou preloZkou, tedy ve var. 2, 4, 4n a 5. a obsluhovana je vlaky na
Chrudim.
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Obr. 6-64: Pfredpokladany obrat v zast. Pardubice priimyslova zéna, rok 2024

Na nasledujicim grafu je zobrazen predpokladany obrat v zast. Pardubice-Nemosice. Ta je realizovana
jen ve var. s OstfeSanskou prelozkou, tedy ve var. 2, 4, 4n a 5 a obsluhovana je vlaky na Chrudim,
pricemz je polovinou Os vlak{ projizdéna.
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Obr. 6-65: Predpokladany obrat v zast. Pardubice-Nemosice, rok 2024

Na nasledujicim grafu je zobrazen predpokladany obrat v zast. OstFesany. Ta je realizovana jen ve var.
s OstreSanskou prelozkou, tedy ve var. 2, 4, 4n a 5 a obsluhovana je vlaky na Chrudim, pfiemz je
polovinou Os vlak{ projizdéna.
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‘ Obr. 6-66: Piedpokladany obrat v zast. Ostiesany, rok 2024

6.3.8 Vazba na ekonomické hodnoceni

Do progndzy prepravnich proudd (a nasledné ekonomické analyzy) jsou zahrnuty veSkeré useky, u
kterych dochazi k vyraznéjSimu vlivu hodnoceného projektu na prepravni intenzity. Tyka se to vSech
tratovych Usekd, které vychazeji z zst. Pardubice hl. n. a jsou ukonceny nasledujicimi misty:

e trat' €. 031: zst. Hradec Kralové

e trat' €. 238: zst. Chrast u Chrudimi

e trat' ¢. 010 — smér Praha: zac. stavby v km 306,680

e trat & 010 — smér C. Trebova: zast. Pardubice-Pardubicky

Na téchto Usecich jsou vycisleny prepravni vykony Zelezni¢ni osobni dopravy (v os.km/rok), které
nasledné vstupuji do ekonomického hodnoceni. Dale byla na téchto Usecich pomoci cestovnich dob
vypoctena Uspora Casu stavajicich cestujicich a celkovy prepravni ¢as v osobohodinach (os.hod). Z poctu
vlak( byly dopocteny obdobné ukazatele ve vlakokilometrech (vlak.km) a vlakohodinach (vlak.hod).

Z rozdild prepravnich objemd mezi variantami byla vyCislena prevedena preprava, pro kterou byly
vytipovany nejddlezitéjsi relace, na kterych k prevedeni dochazi. Vyjadfeni pfinosu prevedené prepravy
(odlehceni silni¢ni sité, Uspora Casu, ... ) bylo vypocteno z délky a cestovni doby pfislusného
konkurencniho dopravniho moédu (os.km, os.hod). Odpovidajici snizeni intenzit na silniéni siti bylo
vypocteno pomoci uvazované prlmeérné obsazenosti autobust (25 cestujicich) a osobnich automobild
(1,7 cestujicich).
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6.4 Analyza a prognéza nakladni dopravy

6.4.1 Analyza nakladni dopravy

Nakladni Zelezni¢ni doprava hraje v uzlu Pardubice pomérné vyznamnou roli. Na nasledujicim kartogramu
je znazornéno celorepublikové prepravni zatizeni zelezniéni nakladni dopravou (data z roku 2009) s
Cervené vyznacenou feSenou oblasti pardubického uzlu. Na prvni pohled je patna nejsilnéjsi zatéz v
koridorovém sméru na Kolin, ktera dale pokraCuje zejména po tzv. pravobrezni trati na Décin. Mensi Cast
pokracuje smérem na Prahu.

Rogni zatéZ v tunéch

Clsté tuny za rok 2009 v obou smérech
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Obr. 6-67: Celorepublikové pFepravni zatizeni nakladni Zelezni¢ni dopravou, rok 2009
(¢t/rok)

Rozhodujicim faktorem pro nakladni dopravu je dostatecnd kapacita na dopravni siti. Ve vsech
posuzovanych variantach bude v grafikonu dostatek disponibilnich tras k pokryti vyhledové prepravni
poptavky, v samotné Zst. Pardubice hl. n. bude pro nakladni dopravu vyclenén dostateCny pocet
predjizdnych a odstavnych koleji, takze provoz nakladnich viak by nemél byt omezovan. Nepatrné
zkraceni jizdnich dob nakladnich viak( diky vy$Sim rychlostem ve vyhybkach bylo v hodnoceni zanedbano,
nebot’ bude dosahovat jesté mensich hodnot, nez je tomu u vlak( osobnich, tedy maximalné v fadu
vtefin. Pro tranzitni dopravu tedy nema hodnoceny projekt zasadni a méfitelné pfinosy. Vyznamny pfinos
vSak vznikd pro nakladni prepravu ve variantach s OstfeSanskou spojkou, kde se nové a kapacitné
napojuje viecka do priimyslové zény v Cerné za Bory. Vice je o tomto tématu pojednano v nasledujici
kapitole 6.4.2.

Na nasledujicich grafech je znazornén vyvoj prepravnich objemd a poctu nakladnich viakl v nékolika
letech z nedavné minulosti.

Zpracovatel nicméné proved| analyzu stavajici nakladni dopravy, ke které vyuzZil data SZDC za roky 2002 -
2011. Jednalo se o databazové informace z téchto vlakovych Usekd:
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®

. Pardubice - Chocen

. Recany - Pardubice

. Pardubice — Pardubice-Rosice n. L.

. Pardubice-Rosice n. L. — Hradec Kralové
. Pardubice-Rosice n. L. - Chrudim

Grafické znazornéni prepravni zatéze (v tis.Ct/rok) v letech 2002, 2005 a 2009 je uvedeno na nasledujicim
obrazku.
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Obr. 6-68: F;‘r"ei:ravni zatiienf nakladni Zeleznicni dopravou v uzlu Pardubice, roky 2002,
2005 a 2009 (tis.ct/rok)

Pro predstavu o situaci v nakladni dopravé na navazujicich Gsecich 1. TZK je zde uveden graf vyvoje

prepravnich objem@ (¢t/rok) nakl. dopravy v letech 2007 — 2011. Tyka se Usekd Rec¢any n. L. — Pardubice
a Pardubice — Chocen.
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Obr. 6-69: Vyvoj prepravnich objemt na 1. TZK (¢t/rok)

Intenzity dopravy v téchto letech znac¢né kolisaly, coz bylo zplsobeno zejména dopady hospodaiské krize.
Z grafu je patrny vyznamny propad po roce 2008, poté jiz pozvolny nar(st.

Obdobny vyvoj zaznamenal i pocet skutecné jedoucich nakladnich vlakd, jehoz vyvoj je predstaven na
nasledujicim obrazku (vlakd/rok).
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Obr. 6-70: Vyvoj skuteéné jedoucich nakladnich vlakd na 1. TZK (vlakd/rok)

Nasledujici graf predstavuje obdobnym zplisobem vyvoj prepravni zatéze na usecich traté 031 mezi
Hradcem Kréalové a Pardubicemi. Oproti 1. TZK jsou zde prepravené objemy piiblizné desetinové.
Konkrétné se jednd o Useky Hradec Kralové — Pardubice-Rosice n. L. a Pardubice-Rosice n. L. — Pardubice
hl. n.
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Obr. 6-71: Vyvoj pfepravnich objemii na useku Pardubice — Hradec Kralové (¢t/rok)

Vyrazné vyssi prepraveny objem v roce 2007 byl pravdépodobné zplsoben dlouhodobou vylukou pfi
prestavbé Zeleznicniho uzlu Kolin. Nakladni vlaky tedy tento modernizovany uzel objizdély po trase
Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosice n. L. — Chlumec n. Cidl. — Velky Osek.

Podobny pribéh zaznamenal i pocet skutecné jedoucich nakladnich vlakd, jehoZ vyvoj je predstaven na
nasledujicim obrazku (vlakd/rok).
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Obr. 6-72: Vyvoj skutecné jedoucich nakl. vlakéi na uUseku Pardubice — Hradec Kralové
(vlakii/rok)

Na trati 238 do Chrudimi jsou pfepravni objemy nejnizsi, dosahuji jen cca 2% objemu prepraveného
na trati 1. TZK. Nasledujici graf predstavuje vyvoj prepravni zatéZe na Useku Pardubice-Rosice n. L. —
Chrudim.
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Obr. 6-73: Vyvoj piepravnich objemi na Uiseku Rosice n. L. — Chrudim (¢t/rok)

Vyvoj prepravnich objem( zaznamenava na tomto Useku od roku 2008 setrvaly pokles, zplsobeny
pravdépodobné ekonomickou krizi. Oproti roku 2008 jsou objemy v roce 2011 témér tretinové.

Podobny pribéh zaznamenal i pocet skutecné jedoucich nakladnich vlakd, jehoz vyvoj je predstaven na
nasledujicim obrazku (vlak{/rok). Pocet vlakd je v roce 2011 oproti roku 2008 polovicni.
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Obr. 6-74: Vyvoj skutecné jedoucich nakl. vlakii na aseku Rosice n.L. — Chrudim (vlakii/rok)

6.4.2 Nové napojeni viecky priimyslové zény v Cerné za Bory

Ve variantach s realizaci OstfeSanské prelozky (tedy var. 2, 4, 4n a 5) se méni napojeni vlecky
z prAmyslové zény v Cerné za Bory na Zelezniéni sit SZDC. Podrobny popis dne$niho napojeni i jeho
vyhledové feSeni ve var. s OstfeSanskou prelozkou je popsan v kapitole 5.8.

Dnesni stav napojeni vlecky je takovy, Ze kratka Gvratova kolej (dl. 180 m), ktera vlecku spojuje s tzv.
Jizni koleji, umoznuje obsluhu viecky po skupinach jen cca 8 vozl, coZ vzhledem k dlouhé vzdalenosti ze
Zst. Pardubice (cca 5 km) velmi komplikuje obsluhu této viecky a vyrazné to omezuje jeji kapacitu.
Takovyto stav obsluhy vliecky bude zachovan ve vSech variantach bez realizace OstfeSanské prelozky,
tedy var. Bez projektu, 1, 3 a 6.

Ve variantach s realizaci Ostfesanské prelozky (var. 2, 4, 4n a 5) se vlecka nové zapoji do tratové koleje
dvoukolejného Useku mezi zast. Pardubice prlimysl. zona a Pardubice-NemosSice, vyrazné se prodlouZzi

Prepravni progndza ﬂh OPD :: 190



Studie proveditelnosti Uzel Pardubice 3‘;\.5,'.{2‘.3:

délka Uvrat'ové koleje a umozni pristaveni az poloviny doslého vlaku (360 m). Vyrazné se tim zjednodusi
obsluha vlecky a naroste jeji kapacita.

Zelezni¢ni prepravu na vleCce do primyslového aredlu Cernd za Bory vyuziva vice zakaznik@. Mensi
objemy zatéZe jsou ureny pro prijemce CEREA a Voest Alpine. Pfepravy motorové nafty a MERO
(metylester fepkového oleje) pro Desmontes jsou momentalné v Utlumu, jednalo se o tfi soupravy tydné.
Ocekava se opétovny nabéh preprav a navysSeni az na jeden vlak denné. Vyznamnym zakaznikem jsou
nyni Ceské pristavy a. s, které v aredlu provozuji veFejny kontejnerovy terminal. Jeho nejdélezit&jsim
zakaznikem je firma Foxconn, kterd ma v prdmyslové zoné svij vyrobni zavod. Zasobovani této firmy se
uskutecniuje pomoci kontejnerovych preprav z Dalného vychodu, a to dvoji cestou. Objemové
nejdllezitéjSi je preprava po mori do feckého pristavu Pireus, odkud jsou vypravovany ucelené
kontejnerové vlaky v poctu 1 aZ 2 soupravy tydné (36 — 38 kontejnerd, dl. vlaku cca 560 metr{). Obcas
vyuzivanou alternativou je preprava po mofi az do nékterého ze severomorskych pristavi
(Hamburk/Brémy), do budoucna se vSak pocita zejména s vyuzivanim trasy pres Pireus, ktera je mimo
jiné Casové kratSi az o 1 tyden. Druhou moznosti je suchozemska preprava po Zeleznici z Dalného
vychodu pfes Rusko. Tato moznost je v soucasné dobé vyuzivana v Cetnosti 1 vilak cca za 14 dni (z
prekladisté Malaszewice po 2 Castech dlouhé cca 360 m) a ma spiSe dopliikovy charakter. Suchozemska
trasa je Casové nejkratsi (cca 2 tydny) a vyuziva se zejména pro ty druhy zbozi, u kterého je zajem na
kratké dobé prepravy.

Pravé obtizna pristavba zelezni¢nich vozl do kontejnerového terminalu je dfvodem, pro¢ pfimo do
Pardubic mifi po Zeleznici jen cca 1/3 z celkového poc¢tu 120 — 150 kontejnerd tydné. VétSina preprav
(cca 80 — 100 kontejnerl tydné) je zatim uskutecnovana po silnici z terminalu Praha-Uhfinéves (pro
vlaky ze severomoiskych pfistavdl) nebo z Ceské Trebové (pro vlaky od Pireu). Prognéza daléiho vyvoje
téchto preprav dle nejvétsiho zakaznika terminalu, firmy Foxconn, pocita s narlistem do budoucna o 20 —
25 %. Jelikoz kapacita stavajici vlecky je velmi omezena, znamena to, Ze vétSinu tohoto narlstu by
musela obslouzit opét silnicni doprava, pokud se napojeni vlecky nezkvalitni.

Je nutné zminit, ze kromé kratké Gvratové koleje jsou pro kontejnerovy termindl limitujici i dalsi dvé
Gvraté v ramci arealu, pres které se prestavuji vozy na misto manipulace. Tato prekazka vSak v dohledné
dobé odpadne, nebot’ Ceské pristavy a.s. vybuduji novy termindl pfi jiznim okraji aredlu. Kratka Gvratova
kolej v ,polich" pak zlstane jedinou prekazkou efektivnéjsi obsluze arealu.

Vybudovanim nového napojeni vlecky do prelozené traté Pardubice — Chrudim ve var. 2, 4, 4n a 5 tedy
dojde k zasadnimu zkvalitnéni obsluhy vlecky Zelezni¢ni dopravou a v dlsledku toho pak i k Usporam
z provozovani silniéni dopravy, nebot’ vyée uvedené prepravy kontejnerd z Ceské Trebové a Uhfinévsi
budou nové realizovany az do Pardubic po Zeleznici. Vycisleni Uspor z pfevedené prepravy se tykd
pouze preprav pro firmu Foxconn, kterd je nejdllezitéjSim zakaznikem terminalu. Ze zlepSené obsluhy
vlecky budou profitovat i ostatni zakaznici nejen kontejnerového terminalu, ale i celého priimyslového
arealu, jejich prepravy jsou vsak méné Cetné a do budoucna méné predvidatelné. Proto jsou v tomto
vyhodnoceni zamérné opominuty. Totéz se tyka zpétnych preprav prazdnych kontejnerd po vykladce, tyto
kontejnery se rozesilaji k rznym prepravcim v CR, ktefi maji zpétné lozeni do oblasti Dalného vychodu.

Uspory prevedené prepravy byly vy&isleny pouze na relaci C. Trebové — Pardubice, kterd by do budoucna
méla byt pro tento Ucel primarné vyuzivana. Tato silni¢ni trasa ma délku cca 65 km (do budoucna se diky
zprovoznéni rychlostni silnice R35 mirné zméni) a oproti relaci Praha-Uhfinéves — Pardubice je cca o 40
km kratsi. Vycisleni Uspor také pocita s vySe zminénym narlistem téchto preprav o cca 20% do roku
2025, coz se projevi navySenim preprav ze 4 na 5 parQ vlak( tydné a poCtem prepravenych kontejner(
z cca 135 na cca 160 tydné.
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Na nasledujicim grafu je znazornén vyvoj vykonu prepravy kontejnerd po Zeleznici pro firmu Foxconn na
relaci C. Trebova — Pardubice.
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Obr. 6-75: Vykon preprav kontejnerti po Zeleznici na relaci C. Tfebova — Pardubice
(¢t.km/rok)

Od roku 2023, kdy je uvedeno do provozu nové Zeleznini napojeni aredlu, je v prislusnych variantach
s OstfeSanskou prelozkou patrny vyrazny narlist prepravniho vykonu na Zeleznici na této relaci:
z priblizné 2 mil. ¢t.km/rok na vice nez 7 mil. ¢t.km/rok.

Tomu odpovidajici Uspora ze silni¢ni dopravy je znazornéna na nasledujicim grafu.
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Obr. 6-76: Uspora ze silni¢ni dopravy na relaci C. Trebova — Pardubice (¢t.km/rok)

Prevedenim preprav kontejnerd ze silnice na Zeleznici dojde k rocni Uspore ze silni¢ni nakladni dopravy ve
vysSi cca 5 mil. ¢t.km/rok.

Kazdy z kontejnerl ma podle rozboru skutecného stavu doslych kontejnerd v 8. tydnu roku 2015
hmotnost primérné 13,4 t a na jedno silnicni nakladni vozidlo Ize tak naloZit pouze 1 kontejner.
Prevedenim preprav kontejnerl ze silnice na Zeleznici tak dojde k ro¢ni Uspofe aZ 6 tisic jizd loZenych
kamion& mezi C. Trebovou a Pardubicemi.
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7 VZTAH K UZEMNIMU PLANOVANI

Obsahem této kapitoly jsou strucné informace o pozadavcich existujici Uzemné planovaci dokumentace na
budouci usporadani dopravnich systéml na Uzemi hradecko-pardubické aglomerace, Pardubického kraje
a predevsim samotného mésta Pardubice.

Informace jsou Cerpany jednak z Politiky Uizemniho rozvoje CR (PUR), dle ze Zasad Gzemniho rozvoje
Pardubického kraje (ZUR Pk) a v neposledni fadé také z platného i nové pfipravovaného Gzemniho planu
mésta Pardubice (UP). Na tyto informace navazuje vyhodnoceni predklddanych projektovych variant
z pohledu kolize rozvojovych zamérd s existujici platnou Gzemné planovaci dokumentaci.

V ramci navazuijici doplnujici kapitoly jsou poté uvedeny stavajici i pfipravované zaméry rozvoje zeleznicni
infrastruktury v feSeném Gzemi dané do souladu s potfebnym rozvojem mésta Pardubice.

7.1 Aktualni stav tzemné planovaci dokumentace

Pozadavky na rozvoj Zelezni¢ni dopravni infrastruktury v zajmovém Uzemi vychazi z existujici Gzemné
planovaci dokumentace na Urovni statu, kraje i samotného mésta Pardubice. Zakladni pozadavky jsou
popsany v nadfazené celorepublikové Gzemné planovaci dokumentaci (PUR), detailnéj$i pozadavky jsou
blize rozpracovény v dokumentaci krajské Grovné (ZUR Pk) a detailné poté fedeny v izemné planovaci
dokumentaci mésta (UP).

7.1.1 Uzemné planovaci dokumentace republikové Grovné

Zakladnim Uzemné planovacim nastrojem na republikové Grovni je tzv. Politika Uzemniho rozvoje. Tento
dokument schvalila VIada CR dne 20.7.2009 usnesenim ¢ 929 navrh Politiky Gzemniho rozvoje CR 2008.
Material byl pfipravovan ve spolupraci Ministerstva pro mistni rozvoj s ostatnimi Ustfednimi organy statni
spravy a s kraji. PUR ve vztahu k fe$enému Gzemi mésta Pardubice identifikuje vybrané hlavni rozvojové
oblasti a také hlavni rozvojové osy.Z pohledu rozvojovych oblasti se jednd o OB4 Rozvojova oblast
Hradec Kralové / Pardubice, ktera je vymezena CasteCné Uzemim ORP Holice, dale Hradce Kralové,
Chrudimi, Jaromére, Kostelce nad Orlici, Pardubic a Pfelouce. DGvodem pro toto vymezeni je dynamika
rozvoje krajskych mést Hradce Kralové a Pardubic pfi spoluplsobeni vedlejsiho centra Chrudim. Jedna se
o silnou dvojjadernou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych cinnosti, z nichz znacna &ast ma
mezinarodni vyznam. Rozvojové podporujicim faktorem je také poloha Pardubic na I. tranzitnim
Zelezni¢nim koridoru, dalnice D11 z Prahy do Hradce Kralové s planovanym pokracovanim do Polska a
perspektivni propojeni rychlostni silnici R35 s Olomouci.

Z pohledu rozvojovych os se jedna o 0S4 Rozvojova osa Praha — Hradec Kralové / Pardubice — Trutnov —
hranice CR/Polsko a 0S8 Rozvojova osa Hradec Kralové/Pardubice — Moravské Trebovéa — Mohelnice—
Olomouc — Prerov.
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Obr. 7-1: Rozvojové oblasti a rozvojové osy (zdroj: PUR 2008)

Moznosti vzajemného lepSiho dopravniho propojeni vyjmenovanych rozvojovych oblasti a os jsou poté
definovany pomoci rozvojovych ploch a koridord dopravni infrastruktury. V nasem pripadé se jedna o
koridory ZD2 a ZD7.

Zelezni¢ni koridor ZD2 je vymezen mezi mésty Chrudim — Pardubice — Hradec Kralové — Jaroméf.
Dlvodem vymezeni je vedeni kapacitni dopravni cesty a optimalizace dopravy Setrn&jsi k Zivotnimu
prostredi do oblasti se zvySenou ochranou pfirody a krajiny.

Zelezni¢ni koridor ZD7 je vymezen mezi mésty Pardubice — Ceska Trebova — Brno a diivodem pro jeho
vymezeni je vytvoreni podminek pro zvySeni rychlosti a kapacity v Usecich 1. Zelezni¢niho koridoru, dale
posileni obsluhy Uzemi a rozvoj dalkové dopravy Setrné k zZivotnimu prostredi.
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Obr. 7-2: Koridory a plochy Zelezni¢ni dopravy (zdroj: PUR 2008)

Vladda CR dne 9. srpna 2013 projednala Zpravu o uplatriovani Politiky Gzemniho rozvoje Ceské republiky
2008 (dale téz ,Zprava"“) a na jejim zakladé rozhodla o zpracovani ndvrhu aktualizace Politiky Uzemniho
rozvoje Ceské republiky v souladu s § 35 odst. 4 zakona ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a
stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjsich predpisd.

Vldda CR svym usnesenim & 596 ze dne 9. srpna 2013 mj. schvdlila ndvrh na zpracovani aktualizace
Politiky Uizemniho rozvoje Ceské republiky, a to v rozsahu uvedeném v &asti d) Zpravy se zohlednénim
stanoviska uvedeného v &sti f) Zpravy, v rozsahu podrobnosti Politiky Gizemniho rozvoje Ceské republiky.

Vldda CR dale uloZila ministru pro mistni rozvoj zpracovat ve spolupraci s piislusnymi ministry, vedoucimi
ostatnich Ustfednich spravnich Gfad(l, hejtmany a primatorem hlavniho mésta Prahy a vladé do 30.
listopadu 2014 predloZit navrh aktualizace Politiky Uzemniho rozvoje Ceské republiky. Do doby
projednani a schvaleni aktualizace Politiky izemniho rozvoje Ceské republiky viddou CR stéle plati Politika
izemniho rozvoje Ceské republiky 2008 schvalena usnesenim viady ¢. 929 ze dne 20. Eervence 2009.
Dne 15. dubna 2015 schvdlila vidda CR Aktualizaci €. 1 Politiky Uzemniho rozvoje.

7.1.2 Uzemné planovaci dokumentace krajské trovné

Hlavnim Gzemné planovacim dokumentem krajské Urovné jsou Zasady Uzemniho rozvoje Pardubického
kraje (ZUR Pk). ZUR Pk zprestiuji dopravni koridory republikového vyznamu a vymezuji dopravni koridory
napliujici zasady zkvalitnéni vnitfni dopravni provazanosti osidleni Pardubického kraje, dostupnosti
krajského mésta a dopravnich vazeb odlehlych ¢asti kraje.
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ZUR Pk stanovuji tkoly pro rozvojovou oblast OB4: zlepsit vazby Pardubic na stavajici D11 novou trasou
I/36 a na budouci R35 ve smérech 1/37 (Opatovice nad Labem) — Hradec Kralové; 1/36 (Casy) — Holice;
11/322 (Dasice). Dale stanovuiji ukol zlepsit vazby Pardubic jiznim smérem — Chrudim — Slatinany; zlepsit
vazby Pardubic zapadnim smérem — Prelouc (- Kolin); zlepsit novymi stavbami Zelezni¢ni spojeni Slatifany
— Chrudim — Pardubice — Hradec Kralové pro aglomeracni hromadnou dopravu; rozvoj ekonomickych
aktivit soustfed'ovat do ploch s vazbou na Zeleznici a silnice nadfazené sité, prfistav a letiSté; orientovat
ekonomické aktivity na plochy brownfields; rozvoj bydleni orientovat do lokalit s moznosti kvalitni verejné
dopravy a s vazbou na sidla s odpovidajici socialni infrastrukturou; rozvijet vefejné mezinarodni letisté
Pardubice, v¢. jeho napojeni na silnicni a Zelezni¢ni infrastrukturu; rozvijet novy pfistav Pardubice v
souvislosti s prodlouzenim Labské vodni cesty novym stupném Prelouc; v tomto prostoru téz rozvijet
verejné logistické centrum; respektovat prvky pfirodnich, kulturnich a civilizacnich hodnot Uzemi; dotvaret
krajinu s cilem zvySeni jeji estetické hodnoty a ekologické stability.

Koridor Zelezni¢ni trati & 010 Praha — Pardubice je v ZUR Pk stabilizovan. Koridor Zelezniénich trati
Chrudim — Pardubice — Hradec Kralové je v ZUR Pk vymezen formou koridoru zelezni¢ni dopravy ZD2
Chrudim — Pardubice — Hradec Kralové (- Jaromér) s cilem zkapacitnéni pro intenzivni aglomeracni
dopravu. ZUR Pk proto navrhuji na této trase koridor pro umisténi stavby D101 (Zelezni¢ni trat
Medlesicka spojka) a D102 (zdvojkolejnéni Zelezni¢ni trati ¢. 031 Pardubice — Hradec Krélové). ZUR Pk
déle zpreshiuji koridor ZD7 Pardubice — Ceska Trebové — Brno s cilem vytvoreni podminek pro zvyseni
rychlosti a navrhuji na této trase koridor pro umisténi stavby D100 (Zelezni¢ni trat’ Chocefi — Usti n. O.).
ZUR Pk déle respektuji koridor vie¢kového napojeni pFistavu Pardubice a navrhuiji koridor D103 (vletka do
pristavu Pardubice) pro jeho umisténi. ZUR Pk respektuji také rozvoj vefejného mezinarodniho letiété
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Obr. 7-3: PIanovany rozvoj dopravni infrastruktury (zdro; ZUR Pk, aktualizace ¢. 1)

Zasady Uzemniho rozvoje Pardubického kraje byly vydany dne 29. 4. 2010 a nabyly Gcinnosti dne 15. 6.
2010. Usnesenim ¢. Z/170/10 ze dne 29. 4. 2010 odsouhlasilo Zastupitelstvo Pardubického kraje (ZPk)
zahajeni praci na aktualizaci Zasad Gzemniho rozvoje Pardubického kraje (ZUR Pk — aktualizace &. 1).
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Zpréva o uplatfiovani ZUR Pk byla v &ervenci 2010 konzultovana s obcemi Pardubického kraje,
s dot¢enymi organy, sousednimi kraji a Ministerstvem pro mistni rozvoj v souladu s § 7 zakona ¢.
183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim Fadu (stavebni zakon pred novelou). Dne 16. 9. 2010
usnesenim ¢&. Z/213/10 schvalilo ZPk Zpravu o uplatiiovani ZUR Pk, kterd byla zadanim pro aktualizaci
dokumentace.

Ve smyslu vy$e uvedenych usneseni zajistil pofizovatel zpracovani navrhu ZUR Pk — aktualizace ¢. 1. Dne
18. 10. 2011 probéhlo, podle § 37 stavebni zakon pred novelou, spole¢né jedndni o ndvrhu ZUR Pk —
aktualizace ¢. 1 (v¢. vyhodnoceni vlivdl na udrZitelny rozvoj Uzemi), kterého se ztcastnily dotéené organy
a sousedni kraje. Dne 29. 8. 2012 byly ZUR Pk — aktualizace ¢. 1 posouzeny Ministerstvem pro mistni
rozvoj CR podle § 38 stavebniho zékona pied novelou.

Dne 1.1.2013 nabyl ucinnosti zakon ¢. 350/2012 Sb., kterym se zménil zakon ¢. 183/2006 Sb.,
o Uzemnim planovani a stavebnim fadu, ve znéni pozdéjsich predpisl (stavebni zakon). Ze stavebniho
zakona vyplynuly nové pozadavky na proces pofizeni i na obsah, a to predevsim v ¢asti vyhodnoceni vlivl
na udrzitelny rozvoj Uzemi.

Pokyny pro zpracovani nového navrhu ZUR Pk — aktualizace & 1 byly schvéleny Zastupitelstvem
Pardubického kraje dne 27. 6. 2013 usnesenim Z/87/13.

Oproti predchozimu prvnimu navrhu ZUR Pk — aktualizace ¢. 1 byl novy navrh doplnén predevsim
o pozadavky vyplyvajici z novely stavebniho zakona, bylo doplnéno a upraveno vyhodnoceni vliv{
na udrZitelny rozvoj Uzemi, byly provéfeny a zapracovany pozadavky dotCenych organd, sousednich krajl
a Ministerstva pro mistni rozvoj, které vyplynuly z projednani.

Dne 30. 10. 2013 bylo dle § 37 stavebniho zakona oznameno zahajeni spolecného jednani o novém
navrhu a soucasné bylo oznameno verejnou vyhlaskou zverejnéni nového navrhu ZUR Pk — aktualizace ¢.
1 a vyhodnoceni vlivll na udrZitelny rozvoj Gzemi s moznosti uplatnéni pripominek.

7.1.3 Uzemné planovaci dokumentace méstské trovné

Zasadnim dokumentem pro Gzemni rozvoj samotného mésta Pardubice je Uzemni plan mésta Pardubice.
Aktualné platny Uzemni plan Pardubic byl vydan zastupitelstvem mésta poCatkem zafi roku 2001 pAvodné
pro desetileté navrhové obdobi. V priibéhu jeho platnosti byl upravovan mnoha zménami, které vsak
negativné ovlivnily stabilitu jeho urbanistické koncepce. Hlavnim cilem tohoto Uzemniho pléanu bylo
reagovat na zménénou spolecenskou situaci po roce 1989 a na jeji Uzemni dopady.

V soucasné dobé platny Uzemni plan dlouhodobé nezajistuje v potifebné mire veskeré pozadavky na dalsi
rozvoj spravniho Gzemi mésta. V roce 2007 navic nabyla Ucinnosti nova stavebni legislativa — zakon ¢.
183/2006 Sb. (o Uzemnim planovani a stavebnim fadu) a jeho provadéci predpisy (vyhlasky ¢. 500 a
501/2006 Sb.), kterd omezila platnost stavajicich tzemné planovacich dokumentaci do roku 2015. Tato
hranice byla novelou Stavebniho zdkona platnou od 1. ledna 2013 posunuta do roku 2020. Predevsim
tyto skutecnosti, spolu se zkuSenosti s implementaci izemniho planu a s dalSimi aktudlnimi pozadavky na
utvareni prostiedi mésta, vedly k rozhodnuti o pofizeni nového Gzemniho planu.

Vztah k uzemnimu planovani ﬂ}\l OPD :: 197



Studie proveditelnosti Uzel Pardubice

Od roku 2011 je proto zpracovavan Novy Uzemni plan mésta Pardubice, jehoZ zpracovatelem je
spoleCnost HaskoningDHV Czech Republic, spol. sr. o. Zpracovani Nového Uzemniho planu mésta
Pardubice se aktudlné nachazi ve fazi pripravy odevzdani variantniho navrhu nového Gzemniho planu
mésta Pardubice. Novy Uzemni plan respektuje plochy a koridory dopravni infrastruktury prevzaté
z nadtazené zemné planovaci infrastruktury (PUR, ZUR Pk), které dale zprestiuje.
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Novy Uzemni plan stanovil v souladu se svym zadanim nékolikero vyznamnym vychozich predpokladt
feseni problematiky celého dopravniho systému mésta Pardubice, na ktera navazala jak priprava hlavnich
témat, tak i zasady konecného feseni dopravnich otazek.

VYCHOZI PREDPOKLADY:

Zaméry nadmistniho vyznamu v oblasti dopravni infrastruktury jsou Uzemné
stabilizované (usporadani silnicni sité, Medlesicka spojka, VLC, splavnéni Labe, D-
O-L).

Nedokonceny / fragmentovany zakladni komunikacni systém mésta
(absence tangencialnich i nékterych vnitfnich propojeni).

Silné zatiZeni centralni ¢asti mésta individualni automobilovou dopravou.

Zbytna automobilova doprava ovliviiuje plynulost provozu vozidel MHD a VHD a je zdrojem
nadmérného hluku, emisi, vibraci a ztrat z kongesci a dopravni nehodovosti.

Problémy s parkovanim a odstavovanim vozidel v SirSim centru mésta.

Vyznamny bariérovy efekt liniovych dopravnich staveb a rozlehlych areal (také
Zeleznicnich).

Problematické Zeleznic¢ni propojeni sever — jih (Hradec Kralové — Pardubice —
Chrudim).

Fragmentovany stav cyklistické a pési infrastruktury.

Rozvijejici se leteckd doprava.

ZASADY RESENI:

Zaméry v oblasti dopravni infrastruktury vymezené v nadfazené UPD budou
respektovany.

Dosazeni spojitosti zakladniho komunikacniho systému mésta (tangencialni komunikace).
Vedeni tranzitni automobilové dopravy mimo centralni ¢ast mésta.

Navrh vhodnych alternativ k individualni automobilové dopravé
— priméstska a meziméstska Zeleznicni a autobusova doprava, cyklisticka
doprava.

Zklidnéni automobilové dopravy v centralni ¢asti a obytnych ¢astech mésta.
Rozvoj méstské hromadné dopravy, cyklistické a pési dopravy.
Eliminace bariérového efektu liniovych dopravnich staveb.

Koncepcni feseni statické dopravy.

TEMATA K RESENI:

Koncepcni navrh klicovych tangencialnich komunikaci a kfizovatkovych uzl{
(MUK Ohrazenice, MUK Palackého, MUK Zavodiété, MUK Drazkovice).

Provéreni potreby silnicniho propojeni na vychodé mésta (Dasicka — Nova Tesla)
vedeného ve stopé napojeni tzv. Medlesické spojky.

Regulace zbytné automobilové dopravy v centralni ¢asti mésta, obsluha z navrhovanych tangent.
Provéreni prelozky ulice Palackého — prednadrazi do prostoru za lihovarem.

Provéreni propojeni ulice Palackého a Nabfezi Zavodu Miru.
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e Provéreni propojeni ulice Hlavacova — Anenska.

e Provéfeni propojeni ulice Kpt. Jarode — Kyjevska / Strossova (napojeni nemocnice).

e Provéreni napojeni multimodalniho VLC a pFistavu na nadifazenou komunikacni

sit’.

e Podpora opatreni vedoucich k vyssimu vyuziti priméstské a méstské hromadné
dopravy.

¢ Hledani novych moznosti pro pési a cyklisty pri prekonavani existujicich bariér
(také zeleznicnich).

e Podpora opatieni umoznujicich bezpecny a plynuly provoz cyklistt a chodcd.
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Obr. 7-7: Bariérovy efekt Zeleznicni infrastruktury na izemi mésta (zdroj: HaskoningDHV)

7.1.4 Soulad projektovych variant s UP mésta Pardubice

Studie proveditelnosti Uzel Pardubice provéfuje rlizné varianty doplnéni i dostavby zelezniCni sité na
Uzemi mésta Pardubice. Z dlivodu provéreni jednotlivych navrhl byly tyto varianty dany do soutisku
s navrhovanym Uzemnim planem mésta Pardubice, respektive navrhované kolejové stopy byly promitnuty
na plochy hlavniho vykresu UP. Slovni komentar jako vysledek tohoto pracovniho postupu je uveden dale.
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Varianta bez projektu

strety v Uzemi:

soulad s UPD:

Varianta 1
popis varianty:
stiety v Uzemi:

soulad s UPD:

Varianta 2

popis varianty:

strety v Uzemi:

soulad s UPD:

nejsou

navrhovana kolej je umisténa v plose pro drazni dopravu

zakladni projektova varianta bez prelozky
nejsou

navrhované zaméry jsou situovany do ploch pro drazni dopravu

jako varianta 1 + preloZka traté 238 zapojena od vychodu do severni Casti
kolejigte

jsou pouze ve varianté JesenCanska prelozka v Uzemi mezi stavajici trati na
Chrudim a fekou Chrudimkou

ve varianté Jesencanska prelozka je nova Zeleznicni infrastruktura uvazovana ve
sméru od vychodu (od feky Chrudimky) prevazné pres plochy zemédélské pldy a
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SAzuer

Varianta 3

popis varianty:

strety v Uzemi:

soulad s UPD:

Varianta 4

popis varianty:

stfety v Uzemi:

soulad s UPD:

Varianta 5

popis varianty:

soulad s UPD:

Varianta 6

popis varianty:

stfety v Uzemi:

navrhové plochy krajinné zeleng, ke stfetu dochazi v misté lokalniho biokoridoru
BK 116, dale jsou dotéeny plochy pro umisténi staveb Jihovychodni tangenty
(variantné je zasazena také plocha pro funkci sbérného dvora v Drazkovicich),
zapadné od koridoru silnice I/37 dochazi k dotyku s plochou letisté

nové nastupisté bez prelozky, jinak jako varianta 1
nejsou

navrhované zaméry jsou situovany do ploch pro drazni dopravu

nové nastupisté s prelozkou traté 238 zapojenou od vychodu do severni Casti
kolejisté

jsou pouze ve varianté JesenCanska prelozka v Uzemi mezi stavajici trati na
Chrudim a fekou Chrudimkou

ve varianté Jesencanskd prelozka je nova Zeleznicni infrastruktura uvazovana ve
sméru od vychodu (od feky Chrudimky) pfevazné pres plochy zemédélské pldy a
navrhové plochy krajinné zelené, ke stietu dochazi v misté lokalniho biokoridoru
BK 116, dale jsou dotCeny plochy pro umisténi staveb Jihovychodni tangenty
(variantné je zasazena také plocha pro funkci sbérného dvora v Drazkovicich),
zapadné od koridoru silnice 1/37 dochazi k dotyku s plochou letisté

nové nastupisté s prelozkou traté 238 zapojenou od vychodu do jizni Casti
kolejigté

ve varianté Jesencanskd prelozka je nova Zeleznicni infrastruktura uvazovana ve
sméru od vychodu (od feky Chrudimky) prevazné pres plochy zemédélské pldy a
navrhové plochy krajinné zelené, ke stfetu dochazi v misté lokalniho biokoridoru
BK 116, dale jsou dotCeny plochy pro umisténi staveb Jihovychodni tangenty

(variantné je zasaZena také plocha pro funkci sbérného dvora v Drazkovicich),
zapadné od koridoru silnice 1/37 dochazi k dotyku s plochou letisté

Varianta 3 + prelozka traté 238 zapojena od zapadu do severni Casti kolejisté

jsou ve stavajicim Gzemi U Trojice
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soulad s UPD:

Varianta 7

popis varianty:

charakteristika:

strety v Uzemi:

soulad s UPD:

Varianta 8

popis varianty:

stiety v Uzemi:

soulad s UPD:

nové tratové spojky vedené Gzemim U Trojice jsou ve stfetu s plochami krajinné
zelené a s plochami lesa, uvazované vedeni spojek prekonava vodni plochy
stavajici i navrhové (prelozeni Jesencanského potoka), v severni Casti u feky Labe
pretina spojka také lokalni biocentrum, nejvétsi stret v Gzemi je se zamérem
silni¢niho napojeni Pristavu Pardubice z MUK Palackého (vychazi ze ZUR Pk)

Jako varianta 1 + prelozka traté 238 zapojena od zapadu do jizni ¢asti kolejisté

varianta je v souladu s vizi, ze by na jiznim okraji kolejisté méla byt odbavovaci
budova Jih, stanice autobusd (mj. i autobust z/na letisté) a parkovisté. Zasah do
Parama je, ale minimdlni. Na severni strané je jen doprava smér HK, kolej ¢. 8
vyuzita pro koridor, v zakladnim FfeSeni bez dalSiho nového koridorového
nastupisté v lichych kolejich.

jsou na stavajici ploSe Parama a dostihového zavodisté

varianta vedenda ve stopé silnice 1/37 je ve stfetu s plochou tézké vyroby
(variantné sportu) v prostoru Parama a dale s navrhovymi plochami smisenymi
v rozvojové oblasti Milheimova

plvodné zamyslena varianta vedena Sirokym obloukem pfes plochu Parama je ve
stfetu s plochou tézké vyroby (variantné sportu) v prostoru Parama a Castecné
s plochou sportu v oblasti zavodisté

nové nastupisté s prelozkou traté 238 zapojenou od vychodu do severni Casti
kolejisté, od Prahy jsou zalstény 4 trat'ové koleje

jsou ve stavajicim Uzemi U Trojice a ve varianté JesencCanska prelozka v Uzemi
mezi stavajici trati na Chrudim a fekou Chrudimkou

nové trat'ové spojky vedené tzemim U Trojice jsou ve stietu s plochami krajinné
zelené a s plochami lesa, uvazované vedeni prekonava vodni plochy stavajici i
navrhové (prelozeni JesenCanského potoka), v severni Casti u feky Labe pretina
spojka také lokalni biocentrum, nejvétsi stiet v Uzemi je se zamérem silnicniho
napojeni Pfistavu Pardubice z MUK Palackého (vychazi ze ZUR Pk);

ve varianté Jesencanska prelozka je nova Zelezni¢ni infrastruktura uvazovana ve
sméru od vychodu (od feky Chrudimky) pfevazné pres plochy zemédélské pldy a
navrhové plochy krajinné zelené, ke stfetu dochazi v misté lokalniho biokoridoru
BK 116, dale jsou dotCeny plochy pro umisténi staveb Jihovychodni tangenty
(variantné je zasazena také plocha pro funkci sbérného dvora v Drazkovicich),
zapadné od koridoru silnice 1/37 dochazi k dotyku s plochou letisté.
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7.2 Koncepcni rozvoj zeleznice z pohledu potreb mésta Pardubice

Zelezni¢ni traté na Uzemi mésta Pardubice a v navazujicim spadovém Uzemi byly dokonceny jiz nékdy
pred rokem 1900. I pfes postupnou modernizaci a dostavbu nékterych Usekd vsak stale existuji Uzka
mista majici zasadni vliv na plynulost Zelezni¢ni dopravy v feSeném Uzemi. Konkurenceschopnost
Zeleznicni dopravy je omezena jednak existenci jednokolejnych trati napojujicich vyznamna sidla
v Pardubickém kraji (Chrudim), ale také sousedni krajské mésto Hradec Kralové. VysSsSimu vyuzivani
Zeleznice v ramci dopravy na Uzemi samotného mésta Pardubice brani také stavajici Uvratové propojeni
stanice Pardubice hl. nadrazi a stanice Pardubice-Rosice nad Labem, stejné tak nevhodné situované
(Pardubice-Opocinek) ¢i polozapomenuté Zeleznicni zastavky (Pardubice-Semtin, Pardubice-Svitkov) bez
dalsich vazeb do okoli.

Vysledkem je tak v porovnani s dnesnim rozvinutym moddem individudlni automobilové dopravy
provozovanym po husté silnicni siti malo konkurenceschopna zelezni¢ni doprava. Dalsi zhorSeni postaveni
Zeleznicni osobni dopravy z pohledu optiky nabidky volné kapacity na hlavnich tazich dojizdky a vyjizdky
do/z mésta Pardubice bude mit také planované rozsiteni silnice 1/37 mezi Pardubicemi a Chrudimi na
smérové rozdéleny Ctyrpruh.

Soucasné lze tvrdit, Ze stavaijici zeleznicni infrastruktura sice spojuje na vétsi vzdalenosti, kdy prenasi
regionalni a meziméstské dopravni vztahy na krajské Ci republikové Urovni, ale na mistni Grovni mnohdy
vede k rozdéleni Gzemi se silnym bariérovym efektem. Budouci rozvoj a optimalizace stavaijici zeleznicni
infrastruktury na Uzemi mésta Pardubice proto nutné nesouvisi pouze s prostorem hlavniho Zeleznicniho
nadrazi Pardubice, pfipadné s myslenkou dobudovani rychlého regionalniho propojeni Chrudim -
Pardubice — Hradec Kralové pomoci tzv. MedleSické (OstieSanské) spojky, ale také s postupnym
odstrafiovanim lokalnich tzkych mist a bariérovosti existujicich zelezni¢nich trati.

Soucasti nasledujicich odstavcd jsou proto zakladni teze potfebné optimalizace Zeleznicni infrastruktury
na Uzemi mésta Pardubice z pohledu stavajicich i budoucich lokalnich potfeb jeho obyvatel a navstévnika.
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Obr. 7-9: Schematické znazornéni lokalizace potrebnych uprav zeleznlcnl infrastruktury ve
vztahu ke stavajicim i budoucim potfrebam mésta Pardubice

7.2.1 Zastavka Pardubice-Opocinek

Zastavka Pardubice-Opocinek je dnes situovana v polich, nejblizSim sidlem jsou 1km vzdalené Lany na
Dilku (cca 250 obyvatel). Zastavka je také bez pfimé vazby na méstskou hromadnou dopravu i regionalni
autobusy.

Obr. 7-10: Zastavka Pardubice-Opocinek

V Uzemné planovacich podkladech i dopravnich studiich se proto jiz delSi dobu objevuje myslenka na
presunuti polohy této zastavky blize k rozvijejici se préimyslové zéné ve Starych Civicich. Na schematické
mapé (viz obr. 7-9) je tento zamér uveden pod Cislem 1.
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7.2.2 Zastavka Pardubice-Semtin

Zastavka Pardubice-Semtin se nachazi mezi silnicemi 1/36 a 1/37, je v péSi dostupnosti Doubravic (cca
250 obyvatel) a Ohrazenic (cca 1750 obyvatel). Do budoucna je nanejvyse nutné zachovat pési propojeni
pres trat’ ¢i podél ni do navazujicich obytnych souborl (Ohrazenice — Doubravice). Vyhledové je poté

vV

dosazitelnd zastavka MHD (Semtin, zastavka) je dnes ve vzdalenosti cca 300 metrl. Na schematické
mapé (viz obr. 7-9) je tento zamér uveden pod Cislem 2.

Obr. 7-11: Zastavka Pardubice-Semtin

7.2.3 Zeleznié¢ni stanice Pardubice-Rosice nad Labem

Zelezni¢ni stanice Pardubice-Rosice nad Labem je nécestnd stanice ve sméru trati sever-jih. Samotné
nadrazi je odfiznuto od lokality Kréta smérové rozdélenou silnici I/37 a od Rosic lokalni primyslovou
zénou. Jediny pfijezd k zastavce (ve sméru z centra) je z nadjezdu na jihu, pFistup péSich cestujicich je
umoznén také pres nadjezd a smérem z centra Pardubic i podchodem Usticim na Krété. Stanice dnes neni
obsluhovana MHD, uplatiiuje se zde vSak systém B+R cestujicich do/z Rosic (poptavka po odstaveni cca
40 kol).

Obr. 7-12: Zelezniéni stanice Pardubice-Rosice nad Labem

V ramci (polo)peronizace je do budoucna potfebné vybudovat podchod pod celym kolejisté pro napojeni
mistni Casti Rosice nad Labem na nadrazi a zbytek mésta. DalSi koncepcni zaleZitosti je zfizeni
autobusové tocny severné od stavajici nadrazni budovy v Rosicich a zavedeni linky MHD z Rosic nad
Labem ve sméru Univerzita. Na projekt jiz byla v minulosti zpracovana projektova dokumentace.
Zavedeni nové linky MHD (resp. posileni stavajici linky vedené do Rosic) mlize byt v pfipadé odlozeni
vystavby MedleSické ¢i jiné spojky vyznamnym pocinem pro doplnéni chybéjicich dopravnich vazeb a
zkvalitnéni spojeni také mezi Pardubickym hlavnim nadrazim a nadrazim v Rosicich. Vzhledem ke stavajici
kapacité plochy slouZici k odloZeni jizdnich kol u Rosického nadrazi je vhodné do budoucna uvazovat o
jejim dalSim rozsiteni. Na schematické mapé (viz obr. 7-9) je tento zamér uveden pod Cislem 3.
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7.2.4 Napojeni pristavu Pardubice

Na Uzemi mésta Pardubice se nachdzi rozsahlé rozvojové plochy, jejichz budouci vyuziti je dano
celorepublikovymi zaméry. Jednim z téchto zamér( je také tzv. Pristav Pardubice, ktery je nutné
vyhledové napojit na kapacitni dopravni sité. Mésto Pardubice si aktualné nechava zpracovat vyhledavaci
studii na silni¢ni napojeni ptistavu, nebot’ plany na napojeni pres MUK Palackého se ve svétle stavajicich
poznatkd jevi jako nevyhovujici. Soucasti napojeni plochy budouciho pfistavu a souvisejicich provozd
musi byt také Zeleznicni vlecka, ktera je dnes uvazovana z jizniho Rosického zhlavi. Na schematické mapé
(viz obr. 7-9) je tento zamér uveden pod Cislem 4.

7.2.5 Propojeni Paramo — K Vapence

Pro zajisténi (bezmotorového) napojeni mistni Casti Svitkov na jadrové UGzemi meésta Pardubice je
klicovym mistem lokalita kFizeni Zelezni¢niho koridoru se stavajici trati na Chrudim a silnici I/37. Nejvice
kolizni se zajmy rozvoje Zeleznice je poté prichod po jizni strané podél Zeleznicniho koridoru mezi
Paramem a ulici K Vapence. V ramci udrzitelného rozvoje nemotorové dopravy a jeji provazanosti
s dopravou ZelezniCni je tfeba tento dnes nelegalni priichod zachovat, do budoucna jej legalizovat a
upravit pro bezpecny provoz chodcd i cyklistll. Na schematické mapé (viz obr. 7-9) je tento zamér uveden
pod Cislem 5.

o

Obr. 7-13: ngélni pi‘echd chodcii a cykil‘.’l pres koridorovou trat’ ¢.010 u ama

-V

7.2.6 Rozvoj v izemi severné a jizné od stanice Pardubice hlavni nadrazi

DalSimi vyznamnymi rozvojovymi plochami jsou také oblast severné a jizné od kolejisté pardubického
hlavniho nadraZzi (rozvojova plocha Hobé a Milheimova). V téchto plochach se planuje rozvoj
administrativni a komercni funkce, v omezeném mnozstvi také funkce bydleni.

Obr. 7-14: Stanice Pardubice — hlavni nadrazi

Pro obé dvé rozvojové plochy jiz byly zpracovany tzemni studie, vysledna podoba severniho rozvojového
Uzemi navazujiciho na stanici Pardubice — hlavni nadrazi je vSak stéle v feSeni. Tato skutecnost souvisi i s
pfipravovanymi vyznamnymi zménami tykajicimi se planované vystavby budouciho terminalu hromadné
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dopravy situovanému v prednadraznim prostoru. S myslenkou na vybudovani nového terminalu
hromadné dopravy souvisi také plany na prodlouzeni existujiciho podchodu (pripadné vybudovani jiného
propojeni pres Zeleznic¢ni koridorovou trat’) na hlavnim nadrazi.

Koncepcéné zajimavym a ve vztahu k Uzemi jizné od koridorové trati (také ve vztahu k planovanému
rozvoji LetiSté Pardubice) je také vybudovani malé odbavovaci haly a terminalu v tzv. prostoru
Prednadrazi jih. Na schematické mapé (viz obr. 7-9) je tento zamér uveden pod Cislem 6.

7.2.7 Nové propojeni Rozkova — Jungmannova

V rdmci zmirnéni bariérovosti koridorové trati se nové propojeni pro nemotorovou dopravu uvazuje také
v prostoru mezi ulicemi Rozkova a Jungmannova. V téchto ulicich je poté navrzeno napojeni na verejné
prostory méstského vyznamu (cyklistické a pési trasy vedouci od Labe pres Duklu na Jesencany). Na
schematické mapé (viz obr. 7-9) je tento zamér uveden pod Cislem 7.

7.2.8 Most pres ulici 17. listopadu

Stavajici zeleznicni most vedeny nad podjezdem ulice 17. listopadu znamend vyrazné Sitkové omezeni
zejména z hlediska bezmotorové (pési a cyklistické) dopravy. V pfipadé nutnosti vétsi stavebni investice
do mostu by bylo v budoucnu vhodné jej zcela nahradit takovym usporadanim, které umozni rozsiteni
koridorll nemotorové dopravy vedené pod nim. Na schematické mapé (viz obr. 7-9) je tento zamér
uveden pod Cislem 8.

7.2.9 Nova zastavka Pardubice centrum

Stavajici podchod pro pési (a cyklisty) mezi ulicemi Sladkovského a Rokycanova ma limitni Sirkové
parametry. Vyhledové by bylo vhodné jej rozsifit.

Zaroven se toto misto jevi jako vhodné pro realizaci nové Zelezni¢ni zastavky Pardubice — centrum.
Zastavka by méla byt situovana na koleji traté na Chrudim. Nicméné by bylo zadouci umoznit prejeti na
tuto kolej i vliaklim z koridorovych koleji. Na schematické mapé (viz obr. 7-9) je tento zamér uveden pod
Cislem 9.

7.2.10 Zastavka Pardubice-Pardubicky

PR o

Obr. 7-15: Zastavka Pardubice-Pardubicky

Zastavka Pardubice-Pardubicky se nachazi ve vychodni Casti spojité zastavéného Uzemi mésta v podobné
poloze k centru, jako je dnes hlavni nadrazi. V tésné navaznosti na tuto zastavku je situovana také
Krajska nemocnice, v dochazkové vzdalenosti jsou poté méstské casti Pardubicky a Bilé predmésti.
V ramci ostatnich médd hromadné dopravy je nedaleko umoznén také prestup na MHD a regionalni
autobusovou dopravu.
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Podchod pro pési u nemocnice (mezi ulicemi Strossova a Kyjevska) méa vak limitni $itkové parametry. Do
tohoto podchodu je zaustén také pristup z nastupist’ zastavky Pardubice — Pardubicky. Vyhledové je proto
vhodné jej rozsifit. Na schematické mapé (viz obr. 7-9) je tento zamér uveden pod Cislem 10.

7.2.11 ;Dalsi vyuziti zausténi Medlesické spojky na koridorovou trat’

S problematikou tzv. Medlesické (Ci jiné) spojky Uzce souvisi také ,rizikové" misto na trati ¢. 010 Kolin —
Ceskd Trebova situované v misté dopravné vyznamného Groviiového kiizeni koridorové trati se silnici
11/355 (Dasicka ul.). Toto misto je i pfes zabezpeceni vystraznym signalizacnim zafizenim a zavorovym
systémem nevyhovuijicim dopravnim hrdlem. Dlouhodobé zde sice existuji myslenky na zruseni tohoto
prejezdu, ale vzhledem k dilezitosti stavajiciho silnicni propojeni nelze prejezd odstranit bez jeho
adekvatni nahrady. Touto adekvatni nahradou by mohlo byt spojeni zelezni¢niho a silni¢niho koridoru do
jedné stopy a vedeni automobilovych dopravnich zatézi v iseku Nova Tesla — Dasicka v tésné navaznosti
na uvazovanou kolej MedleSické spojky podchazejici stavaijici koridorovou trat’ nedaleko pardubického
zamecku. Vyhledové propojeni ulice Primyslové a Dasické by tedy feSila nova mistni komunikace vedena
v soubéhu s novou trati na Chrudim (dnesni Zeleznicni vleckou). Na schematické mapé (viz obr. 7-9) je
tento zdmér uveden pod cislem 11.

7.2.12 Nova zastavka Pardubice-priimyslova zdona

V souvislosti s uvazovanou MedleSickou spojkou je uvazovana také nova Zelezni¢ni zastavka Pardubice-
primyslovéa zéna. Tato zastavka méa vztah jednak k existujici vyznamné préimyslové zéné v Cerné za Bory
a jednak k planovanému Uzemnimu rozvoji v navazujicim uzemi Pardubiek. Na schematické mapé (viz
obr. 7-9) je tento zamér uveden pod Cislem 12.

7.2.13 Zastavka Pardubice-zavodistée

Zastavka Pardubice-zavodisté dnes postrada legdini pési propojeni s mistni ¢asti Dukla. Udelnost jeho
realizace je vSak diskutabilni vzhledem k planované realizaci prelozky Zelezni¢ni traté na Chrudim.

:

Obr. 7-16: Zastavka Pardubice-zavodisté

Paklize dojde k vystavbé tzv. MedleSické spojky, bude pravdépodobné stavaijici trat’ ¢. 238 na Chrudim
zrusena, vCetné malo vyuZivané zastavky Pardubice-zavodisté. Zachovana zlstane pouze kolej slouzici
jako vlecka pro napojeni Letisté Pardubice. Tento scénar predpoklada také Novy Uzemni plan mésta
Pardubice. Na schematické mapé (viz obr. 7-9) je tento zamér uveden pod Cislem 13.
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8 VZTAH K ZIVOTNIMU PROSTREDI

8.1 Vztah k procedure EIA

v

Z hlediska zakona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivll na zivotni prostfedi a o zméné nékterych
souvisejicich zakond, ve znéni pozdéjsich predpisl nalezi varianty bez projektu, 1 a 3 dle prilohy ¢. 1
zakona do kategorie II. - zaméry vyzadujici zjiStovaci fizeni, bod 9.2. Novostavby (zaméry neuvedené v
kategorii I), rekonstrukce, elektrizace nebo modernizace ZelezniCnich drah; novostavby nebo
rekonstrukce ZelezniCnich a intermodalnich zafizeni a prekladist. Varianty 2, 4, 5, 6, 7 a 8 jsou zaméry dle
prilohy €. 1, kategorie I — zameéry vzdy podléhajici posouzeni, bod 9.1 Novostavby Zeleznicnich trati delsi
1 km, kde prislusnym Grfadem pro proces posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi je Ministerstvo Zivotniho
prostredi. Zavér procesu hodnoceni podle zakona 100/2001 Sb., at’ jiz stanovisko, nebo zavér zjist'ovaciho
fizeni, pokud by se neprovadélo celé hodnoceni EIA, slouzi jako vychozi podklad pro veskeré navazujici
povolovani zaméru (Uzemi, stavebni fizeni apod.). Bez zavéreCného stanoviska EIA nem{Zze Zadny Ufad,
ktery vede navazuijici spravni Fizeni, vydat Zadné rozhodnuti nutné k provedeni konkrétniho zaméru.

8.2 Zvlasté chranéna uzemi
Zvlasté chranéna Uzemi prirody jsou definovana zakonem €. 114/92 Sb., o ochrané pfirody a krajiny.
Varianty nezasahuji do Zadného zvlasté chranéného Gzemi.

vwvrs

trati severné od Nemosic. Chranéné Uzemi se nachazi v tésném sousedstvi prdmyslové zony mésta
Pardubice, mezi mistnimi ¢astmi Pardubi¢ky a Drozdice. Od roku 1982 je na ploSe 7,732 ha chranén
porost dubohabfin zndmy svym bohatym jarnim aspektem. Nachazi se na prevazné jizné a jihozapadné
orientované staré terase Chrudimky, kterd tvofi jizni hranici prirodni pamatky. Reka je v téchto mistech
bohuZel regulovana, ale v okoli se z tohoto dlvodu nachazi fada starych, vétSinou odstavenych ramen
Chrudimky, které jsou chranény jako vyznamny krajinny prvek. Lokalita je dnes zndma predevsim
masivnim vyskytem &esneku medvédiho (Aflium ursinum). Uzemi je také vyznamnou paleontologickou
lokalitou. Kfidové jilovce obsahuji bohatou fosilni faunu, vétSinou morské jezovky a mlze (inoceramy),
podle kterych jsou tyto vrstvy nazyvany jako zvonivé inoceramové opuky.

8.3 Natura 2000

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, Zivocichl a pfirodni stanovisté
(napf. raselinisté, skalni stepi nebo horské smrciny apod.) na Uzemi EU. NejdlleZit&jSimi pravnimi
predpisy EU v oblasti ochrany pfirody jsou:

e Smérnice Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrané volné Zijicich ptakd (zkr. smérnice o ptacich
(SPA)).

e Smérnice Rady 92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o ochrané pfirodnich stanovist/, volné Zijicich Zivocicht a
plané rostoucich rostlin (zkr. smérnice o stanovistich (SCI)).

Varianty nejsou v Gzemnim konfliktu s evropsky vyznamnymi lokalitami nebo ptacimi oblastmi s vyjimkou
kiizeni feky Chrudimky severozapadné od Nemosic, kde je vyhlaSena evropsky vyznamna lokalita Dolni
Chrudimka. V misté kfizeni s vodnim tokem je predpokladan most o délce 825 metrd.
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Obr. 8-1: Zvlasté chranéna Gzemi a evropsky vyznamné lokality v okoli Nemosic

Prlchod novostavby touto lokalitou se tyka vSech variant, ve kterych se zvaZuje OstfeSanska nebo
Jesencanska spojka, tj. variant 2, 4, 5 a 8.

Evropsky vyznamnou lokalitu tvoii feka s bohatym bfehovym porostem, z vétsi Casti jde o zachovaly tok,
ve stfednim UGseku meandrujici. Nalezneme zde vyznamnou populaci vazky klinatky rohaté
(Ophiogomphus cecilia). Kromé& tohoto druhu se zde vyskytuje spole¢enstvo reofilnich druhl vazek
(cendza Gomphus — Calopteryx splendens); klinatka Zzlutonoha (Gomphus flavipes). Celkem se zde
vyskytuje pocetna populace motylice lesklé (Calopteryx splendens), nejhojnéjsi vazkou je Sidélko
brvonohé ( Platycnemis pennipes).

8.4 Vliv na Gizemni systém ekologické stability (USES)

Uzemni systém ekologické stability (USES) dle zakona &114/1992 Sb. tvofi v krajiné soubor funkéné
propojenych ekosystém, resp. ekologicky stabilnéjSich pfirozenych a prirodé blizkych ekosystémd, které
udrzuji prirodni rovnovahu. V rdmci nadregionalnich, regiondlnich a mistnich (lokélnich) USES jsou
vymezovana tzv. biocentra a biokoridory. InZenyrské objekty zfizované pro k¥izeni prvkd USES a zédméru
jsou navrhovany a projednavany s povérenymi organy statni spravy v prlibéhu zpracovani navazujici
projektové dokumentace. Podrobné posouzeni jednotlivych variant ve vztahu k USES bude predmétem
navazujicich stupnll projektové pfipravy a zejména dokumentace hodnoceni vlivdl stavby na Zivotni
prostfedi podle zékona 100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na Zivotni prostredi.

Podél Labe je trasovan nadregionalni biokoridor Polabsky luh-Bohdanec€, podél Chrudimky je potom
veden regionalni biokoridor. Chrudimka je variantami 2, 4, 5 a 8 kfizena (u Nemosic novou prelozkou),
pro tato kfiZzeni je zapotfebi mostni objekty dimenzovat s ohledem na migracni propustnost regionalniho
biokoridoru.
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8.5 Ochrana vod

Dle zakona 254/2001 Sb a souvisejici vyhlasky ¢.470/2001 Sb., kterou se stanovi seznam vyznamnych
vodnich tokd a zplisob provadéni cinnosti souvisejicich se spravou vodnich tokd, jsou kfizeny vyznamné
vodni toky Labe a Chrudimka. Spravcem téchto vyznamnych vodnich tokd je Povodi Labe.

Ochranna pasma vodnich zdrojd nejsou zamérem dotCena, s vyjimkou okoli NemoSic. Zde je
OstfeSanskou i Jesencanskou prelozkou dotéen 1 stupen ochranného pasma vodniho zdroje
(1429/96/Fe/VOD).

Obr. 8-2: Ochranna pasma vodnich zdroj e§i, pr Fehlednost vyznacen pouze 1.
stupen ochranného pasma

Tato skuteCnost sice stavbu neznemoziuje, ale predstavuje riziko predevSim z hlediska narokd na
projednavani. Pfi vodopravnim fizeni se stanovi podminky, za jakych je stavba pfipustna. Vodni zdroj
Nemosice je jednim ze zdrojd vody pro skupinovy vodovod Pardubice. Jedna se o pdvodni zdroj
pardubického vodovodu. Dle Planu rozvoje vodovodl a kanalizaci Pardubického kraje je vodni zdroj
Nemosice také vybran do navrzenych 9 zdroji pro nouzové zasobovani vodou Pardubického kraje.
Zdrojem vody je 13 studni (ST az S XIII), pficemZ na Uzemi mezi Chrudimkou a jejim ramenem, pres
které vede navrZzena trasa, se nachazeji studny S XI, S XII a S XIII. Viz nasledujici obrazek.

Nejedna se vSak o nové zjisténi, uzemni plan s prlichodem novostavby ochrannym pasmem pocita. Viz
obrazek.
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Obr. 8-4: Priichod Zeleznice dotéenym izemim (vyFez z UP mésta Pardubic)

Ekonomické hodnoceni ‘ﬂh OPD 214



Studie proveditelnosti Uzel Pardubice &.‘»‘.{RSK

Z hlediska povodiiové problematiky je kfizeno vyhlasené zaplavové Uzemi pro Qqgo Chrudimky (C.j. 3192-
9/2007/0ZPZ/Br) a pro Quglabe (&.j. 16751-7/2006/0ZPZ/CK).

Obr. 8-5: Zaplavova Gzemi pro Q;q, Chrudimky (vlevo) a Labe (vpravo)

8.6 Ochrana zemédélského a lesniho fondu

V soucasném projekénim stupni nelze vycislit plochy zaborl zemédélského a lesniho pldniho fondu. Lze
pouze odhadnout délku zaboru v linii. Nejvétsi zabor zemédélského pldniho fondu by generovala
Ostfesanska prelozka — o délce pres cca 7 km. Jesencanska prelozka by méla naroky na zabor
zemédélské pady nizsi, v délce cca 4 km. Prelozka pres letisté (namét nad ramec projektovych variant) by
doCasné zabirala zemédélsky pddni fond v délce pfes 1 km, Cast by ovsem byla vedena v tunelu
(potencialni rekultivace terénu zpét na ZPF nad tunelem).

Jediné varianty, které by v délce pfes 400 metr( zasahovaly do pozemkd uréenych k pInéni funkce lesa,
jsou varianty 6 a 8. V misté dotceni dnes nalezneme Cisticku odpadnich vod.

8.7 Vlivy na pamatky a archeologické nalezy

Zamér (jednotlivé varianty) se vyhybaji méstské pamatkové zoné Chrudim, méstské pamatkové rezervaci
Pardubice i pamatkové zoné Pardubice-ZamecCek. Nebude dotCena ani narodni kulturni pamatka
Krematorium v Pardubicich. Umisténi vyjmenovanych pamatek ukazuje nize uvedeny obrazek.
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Uzemi, na kterém se stavba uskute¢ni, je nutné pokladat za Uzemi s archeologickymi nélezy ve smyslu
§22 odst. 2, zdkona ¢. 20/1997 Sb., je nutno pro stavbu zajistit archeologicky dozor. Uzemi
s archeologickymi nalezy podle Statniho archeologického seznamu CR jsou rozdélena do ¢ty kategorii:

I. - Uzemi s pozitivné prokazanym a dale bezpecné predpokladanym vyskytem archeologickych nalez{

II. - Gzemi, na némz dosud nebyl pozitivné prokazan vyskyt archeologickych nalezl, ale urcité indicie mu
nasvédCuji nebo byl prokazan zatim jen nespolehlivé; pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalezd
51 -100 %

III. - Gzemi, na némz nebyl dosud rozpoznan a pozitivné prokazan vyskyt archeologickych nalezl a ani
tomu nenasvédCuji zadné indicie, ale jelikoz predmétné Uzemi mohlo byt osidleno ¢i jinak vyuzito
Clovékem, existuje 50 % pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalezd (veskeré ostatni/zbyvajici
Gzemi statu kromé kategorie IV). UAN III neni evidovano v SAS CR.

IV. - GUzemi, na némz neni realna pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalezl (veskera Uzemi, kde
byly odtéZeny vrstvy a uloZeniny nad predCtvrtohornim geologickym podloZim).

V zajmovém Uzemi nalezneme nejdlleZitéjsi kategorie UAN 1. a II. prevazné u OstfeSanské prelozky, mezi
obcemi OstfeSany a Mikulovice, u Jesencanské prelozky u UAN II. nalezneme pouze malé polygony
zapadné od Nemosic.
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Obr. 8-6: Pamatkové zdny a rezervace
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8.8 Staré ekologické zatéze, havarijni planovani

8.8.1 Havarijni planovani

Zo6na havarijniho planovani je Gzemi v okoli provozovatell zafazenych do skupiny B podle zakona C.
59/2006 Sb., o prevenci zavaznych havarii ve znéni pozdéjsich predpisti, v némZ jsou uplathovany
pozadavky havarijniho planovani formou vnéjsiho havarijniho planu. Zénu havarijniho planovani
stanovuje krajsky Gfad. Vnitini hranici zony havarijniho planovani tvofi areal objektu/zafizeni
provozovatele. Vnéjsi hranice zdny havarijniho planovani je stanovena dle vyhlasky MV ¢. 103/2006 Sb., o
stanoveni zasad pro vymezeni zony havarijniho planovani a o rozsahu a zplsobu vypracovani vnéjsiho
havarijniho planu.
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Obr. 8-7: Vyiheiéﬁé zélri;hav‘arijﬁiho planovani a bbjekty s nébéz.peénfmi latkami
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8.8.2 Kontaminace

Podle narodni inventarizace kontaminovanych mist dle informacniho portalu CENIA jsou ve sledovaném
Uzemi zapadné az severozapadné od Zst Pardubice hlavni nadrazi uvedena néktera byvala kontaminovana
mista. Z pohledu zamér( této studie proveditelnosti je z tohoto pohledu dotéena varianta 6, které
prochdzi Uzemim s ekologickou zat&7i®. V rdmci zpracovani pfipravné dokumentace bude proveden
priizkum znecisténi, ktery stanovi mozné kontaminanty a uri zplsob nakladani s vytézenym materialem.

8 Kontaminace je starého plvodu — viz citace z dobového tisku (1901): ,Z popudu mésta Pfelouce meskala hromadna deputace
vSech mést a mist podél Labe od Pardubic az ku Kolinu leZicich k c. k. mistodrzitelstvi v Praze, aby domahala se ochrany zékona a
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Obr. 8-8: Kontaminovana mista

Diky spolupraci se specialistou firmy PARAMO na staré ekologické zatéze byl ovéfen rozsah
kontaminovanych mist v lokalité U trojice (dotCena varianta 6). Zakres oblasti s historicky deponovanym
kontaminovanym materidlem je znazornén na nasledujicim obrazku (oblast X SO 04). Kromé starych
ekologickych zaté7i se v lokalité mezi PARAMem a COV PARAMo vyskytuji mimo jiné i nékteré
produktovody (ropovod) a odpadni potrubi do COV.

v/ /
/4/ PRisezo A /
Jf/ stavemsree

\

\
L
\

Obr. 8-9: Kontaminovana mista - detail

majetku obci i jednotlived proti zlovali pardubické rafinérie petroleje a Cistirné mineralnich olejé firmy David Fanto a spol., ktera
zhoubnymi odpadky a vykaly vody labské stale znecistuje a celé Polabi otravuje, a podaly u pfileZitosti této pamétni spis ."
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8.9 Hluk

8.9.1 Legislativa

Ochrana pred hlukem vyplyva ze Zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné
nékterych souvisejicich predpisll. Pro dopravni hluk je vyznamny predevsim § 30 a § 31 tohoto zakona,
ktery hovofi o povinnosti spravct pozemnich komunikaci ¢i vlastnika drahy technickymi, organizacnimi a
ostatnimi opatfenimi zajistit, aby hluk neprekraCoval hygienické limity stanovené provadécim predpisem
(viz dale).

Podrobné ochranu pred hlukem upravuje Nafizeni vlady €. 272/2011 Sbh., o ochrané zdravi pred
nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci. Toto nafizeni vlady zapracovava prislusné predpisy Evropskych
spolecenstvi a upravuje hygienické limity hluku pro chranény vnitfni prostor staveb, chranény venkovni
prostor staveb a chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci pro chranény vnitfni
prostor staveb.

8.9.1.1 Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a
v chranéném venkovnim prostoru

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb. rozumi nezastavéné pozemky,
které jsou uZivany k rekreaci, sportu, léCeni a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemk( a
venkovnich pracovist'.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych domd,
rodinnych dom(, staveb pro Skolni a pfedskolni vychovu a pro zdravotni a socialni Gcely, jakoZ i funkéné
obdobnych.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hygienické limity v chranéném venkovnim prostoru a v chranéném
venkovnim prostoru staveb (doplnéna tabulka z pfilohy ¢. 3 Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.)

Druh chranéného prostoru Hygienicky limit v dB
(po pricteni korekce k zakladni hladine akustického
tlaku 50 dB)
1) 2) 3) 4)
Chranény venkovni prostor staveb Den 45 50 55 65
IGzkovych zdravotnickych zafizeni Noc 35/40*%*) |40/45 45/50 55/60
vCetné lazni
Chranény venkovni prostor Den 50 50 55 65
IGzkovych zdravotnickych zafizeni Noc 40 40 45 55
vCetné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich | Den 50 55 60 70
staveb a chranény ostatni venkovni Noc 40/45** 45/50 50/55 60/65
prostor
Tab. 8-1: Tabulka hygienickych limiti v chranéném venkovnim prostoru staveb a
v chranéném venkovnim prostoru (zakladni hladina akustického tlaku Ly, T = 50 dB)

*X) limitni hladiny hluku pro silnicni dopravu / Zeleznicni dopravu

Pro nocni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pricita dalsi korekce —10 dB, s vyjimkou
hluku z dopravy na drahach, kde se pouZije korekce — 5 dB (viz tabulka vyse).

Vysvétlivky k tabulce (sloupce 1) — 4)):
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1) PouZije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroj, hluk z vefejné produkce hudby, dale pro na
Ucelovych komunikacich a hluk ze Zeleznicnich stanic zajist'ujicich vlakotvorné prace, zejména
rozfad'ovani a sestavu nakladnich viakd, prohlidku vlakd a opravy vozd.

2) Poutzije se pro hluk z dopravy na silnicich III. tfidy a mistnich komunikacich III. tfidy a drahach.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a II. tfidy a mistnich komunikacich I. a II.
tfidy v Gzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na
ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném
pasmu drahy.

4) PouZije se v pripadé staré hlukové zatéze z dopravy na pozemnich komunikacich s vyjimkou
Ucelovych komunikaci a drahach uvedenych v bodu 2) a 3). Tato korekce zlistava zachovana i po
poloZeni nového povrchu vozovky, provadéné Udrzbé a rekonstrukci Zelezni¢nich drah nebo
rozsifeni vozovek pfi zachovani smérového nebo vyskového vedeni pozemni komunikace, nebo
drahy, pfi kterém nesmi dojit ke zhorSeni stavajici hlu¢nosti v chranéném venkovnim prostoru
staveb nebo v chranéném venkovnim prostoru, a pro kratkodobé objizdné trasy. Tato korekce se
dale pouZije i v chranénych venkovnich prostorech staveb pfi umisténi bytu v pristavbé nebo
nastavbé stavajiciho obytného objektu nebo viceucelového objektu nebo v pfipadé vystavby
ojedinélého obytného, nebo viceucelového objektu v rdmci dostavby proluk, a vystavby
ojedinélych obytnych nebo vicelcelovych objektd v ramci dostavby center obci a jejich
historickych ¢asti.

Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranéném venkovnim
prostoru staveb, ktery vznikl pfed 1. lednem 2001 a je plsobeny dopravou na pozemnich komunikacich a
drahach. Pro tuto stavbu tedy plati rlizné hygienické limity pro chranény venkovni prostor staveb a pro
chranény venkovni prostor v ochranném pasmu drahy.

Pro trat’ v nové stopé plati limity 60 dB Pro den a 55 dB pro noc

Na trati ve stavajici stopé, pokud nedojde k prekroceni hygienickych limitl ani ke zvySeni hluku proti roku

2000 a bude mozné pfiznat ,starou hlukovou zatéz" pak plati hygienické limity 70 dB pro den a 65 dB
pro noc.

8.9.1.2 Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranéném venkovnim
prostoru staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

Velikost korekci je dana touto tabulkou:

posuzovana doba (hod) korekce (dB) celkovy limit (dB)

od 6.00 do 7.00 +10 60

od 7.00 do 21.00 +15 65

od 21.00 do 22.00 +10 60

od 22.00 do 6.00 +5 45

Tab. 8-2: Korekce hygienickych limitii, zakl. hladina L,, = 50dB pro den a 40dB pro noc

8.9.1.3 Hygienické limity hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb

Chranénym vnitfnim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti ve stavbach
pro individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

Ekonomické hodnoceni A}’ OPD :: 221



Studie proveditelnosti Uzel Pardubice 3‘;\3‘.{23}:

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi pfipustné hodnoty hluku v chranénych vnitfnich prostorach
staveb (doplnéna tabulka z prilohy €. 2 Nafizeni viady ¢. 272/2011 Sb.).

Druh chranéné mistnosti Doba ptsobeni Korekce | Limitni
hladina
hluku
(dB)

Nemocnicni pokoje 6.00 az 22.00 h 0 40

22.00 aZ 6.00 h -15 25

Lékarské vysetrovny, ordinace Po dobu pouzivani | -5 35

Obytné mistnosti 6.00a722.00h |07 40/45%)

22.00 a7 6.00h  |-10" 30/35*)
Hotelové pokoje 6.00 az 22.00 h +10 50
22.00 az 6.00 h 0 40

Pfednaskové sing, ucebny a pobytové mistnosti Skol, jesli, | Po dobu uzivani

materskych Skol a Skolskych zafizeni, +5 45

Tab. 8-3: Hygienické limity hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb (zakladni hladina

Laeq, T = 40 dB)

") Hodnoty v ochranném pasmu dréhy a v okoli hlavnich komunikaci

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité neuvedené plati hodnoty pro prostory funkéné
obdobné.

Ucel uZivani stavby je u staveb povolenych pred 1. lednem 2007 dén kolaudacnim rozhodnutim, u pozdéii
povolenych staveb ozndmenim stavebniho Ufadu nebo kolauda¢nim souhlasem. Uvedené hygienické
limity se nevztahuji na hluk zplisobeny pouzivanim chranéné mistnosti.

*) Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic I. a II. tfidy a mistnich komunikaci I. a II. tfidy, kde je hluk na
téchto komunikacich prevazujici a v ochranném pasmu drah se pricita dalsi korekce +5 dB. Tato korekce
se nepouzije ve vztahu k chranénému vnitfnimu prostoru staveb povolenych k uzivani k uréenému Gcelu
po 31. prosinci 2005.

8.9.1.4 Vibrace v chranénych vnitrnich prostorech staveb

Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadieny primérnou
a) vazenou hladinou zrychleni vibraci L, 1 se rovna 75 dB, nebo
b) hodnotou zrychleni ae, se rovna 0,0056 m/s’ .

Hygienické limity vibraci uvedené v prvnim odstavci v chranénych vnitinich prostorech staveb se vztahuiji
na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé trvani vibraci. Korekce hygienického
limitu podle prvniho odstavce jsou v zavislosti na typu prostoru, denni dobé a povaze vibraci upraveny
v nasledujici tabulce.

Povaha vibraci
PreruSované a Opakujici se
Druh chranéného vnitiniho Denni doba | nepferusované ottesy
prostoru vibrace
Korekce
dB 1) dB 1)
Operacni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
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Pokoje pro pacienty v sanatoriich a | den 6 2 24 16
nemochicich noc 3 1,41 3 1,41

Ucebny a pobytové mistnosti jesli, |den 6 2 24 16
materskych skol a skolskych noc 3 1,41 3 1,41

zarizeni

Ostatni chranéné vnitfni prostory | nepretrzité |12 4 42 128

staveb

Tab. 8-4: Korekce na vyuziti prostoru ve stavbach a chranéném vnitifnim prostoru staveb
ve vztahu k denni dobé a povaze vibraci

Maximalné jsou pripustné 1 az 3 vyskyty otfesd za den. Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych
objektech je tedy 81 dB den a 78 dB pro noc.

8.9.2 Akustické vypocty

Vypocet byl proveden pomoci programového vybaveni SoundPlan HighPerf 6.4 fy Braunstein+Berndt
GmbH. Intenzita dopravy je uvazovana pro vSechny stavy (rok 2000, 2014 a vyhledovy stav pro rlizné
projektové varianty. Rozdéleni dopravy na denni a no¢ni dobu je provedeno podle dopravni technologie.

Pro tuto studii byl proveden vypocet podél trati Pardubice — Chrudim pro vyhledovy stav ve vzdalenosti
25 a 60 m. Vysledkem je hlukova zatéz ve vzdalenosti 25 a 60 m od osy koleji. Studie nepocita se
zatizenim obytnych objektd hlukem z dalSich zdrojd, a to jak stacionarnich, tak mobilnich (predevsim
silnicni dopravy). Dalsi podrobnéjsi informace ¢i objasnéni jednotlivych Casti vypoctu je moZno ziskat u
zpracovatele této studie.

Nejistota vypoCtu: Autor programu udava chybu v jednotlivych algoritmech + 0,2 dB. Na zakladé
provedeného ovéfeni programu SOUNDPLAN pro pouzivani v CR byla zjisténa presnost vypoctd
s toleranci £2dB. Ovéreni bylo provedeno Narodni referencni laboratofi pro hluk v komunalnim prosttedi
v Cervenci 1997.

8.9.3 Rozsah dopravy

Udaje o rozsahu dopravy (pocet, druh a délka jednotlivych viakd, max. rychlosti, procento diskovych brzd
a dalsi) pro vypocet hlukové zatéZze na OstfeSanské, pripadné Jesencanské spojce byl pfevzat z plvodni
dokumentace (Modernizace trati Hradec Kralové — Chrudim, Medlesickd spojka 2010). Vyhledové pocty a
parametry vlakd pro Usek Kosténice — PrelouC jsou prevzaty z dokumentaci k akcim Sanacni prijezd
Kolin, Sanacni préijezd Pardubice a PD Usti nad Orlici — Choceri. Pro dalsi stupné projektové dokumentace
bude ve vypoctu pouzit aktudlni zpresnény vyhledovy rozsah dopravy. Pro trat’ 016 Chrudim — Chrudim
mésto je uvazovan rozsah dopravy 10 pard Os (motorovy viz f. 810) + 1 Mn, pro trat’ Chrudim Mésto —
Hefman(v Méstec rozsah dopravy 7 pard Os (motorovy viiz fady 810), byt v soucasné dobé neni na této
trati provozovana pravidelna osobni doprava.

Pokud se tyka rychlosti, tak na Ostfesanské (Jesencanské) spojce se uvazuje s nejvyssi rychlosti viak
osobni dopravy 100 km/hod, u nakladni dopravy se u vlakli Mn uvazuje nejvyssi rychlost 70 km/hod. Na
koridorové trati Kosténice — Pfelouc se uvaZzuji rychlosti 80-160 km/hod podle jednotlivych typl viak{. Na
mistnich tratich Chrudim — Chrudim mésto a Chrudim mésto — Hefmanlv Méstec se pocita s nejvyssi
rychlosti 50 km/hod.

8.9.4 Vypoctené (prevzateé) ekvivalentni hladiny akustického hluku

Vysledna zakladni ekvivalentni hladina hluku ve vzdalenosti 25 m od osy feSené trati Chrudim — Pardubice
je:
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LAcq den ovvveeeeeeeeeeeeeessereereesseeees 63,4 dB
LAcq nC +rrvvreeeeersreeeeeeeeeessseneees 62,6 dB

Vysledna zakladni ekvivalentni hladina hluku ve vzdalenosti 25 m od osy koridorové trati Prelou¢ —
Pardubice - Chocen je:

I-Aeq den

I-Aeq noc

8.9.5 Vyhodnoceni variant

8.9.5.1 Varianta bez projektu

Z hlukového hlediska tato varianta neni vyznamna, Upravy se tykaji pouze kolejisté na stavajicich
draznich pozemcich. Jedna se o napojeni druhé trat'ové koleje do rosické vytazné koleje bez rekonstrukce
rosického zhlavi.

8.9.5.2 Varianta 1 — zakladni, bez prelozky

Jedna se o Upravy v kolejisti, zvySeni nastupist’ na 550 mm nad temeno kolejnice a jejich prodlouzeni na
pozadovanou délku, zvySeni rychlosti do odbocnych smérl, Upravy zabezpecovaciho zafizeni, nova
trakce, atd. Z hlukového hlediska tato varianta neni vyznamna, jednd se pouze o Upravy ve stavajicim
kolejisti na draznich pozemcich.

8.9.5.3 Varianty 2, 4 a 5 Ostresanska

Tyto varianta vychazeji z plvodniho projektu MedleSické spojky 01/2010. Nova prelozka traté se na
vychodni strané zapojuje do severni Casti stanice. Jednd se o napojeni trati z Chrudimi do Pardubic tak,
aby nedoslo k Zzadnym zmarenym investicim. Napojeni je vedeno pres zastavku Pardubice-Pardubicky do
Zst. Pardubice hlavni nadr..

Pro tento zamér byla zpracovana v roce 2010 hlukova studie, jejiz vysledky jsou uvedeny v nasledujicich
tabulkach:

Lokalita Vypoctené hodnoty | Vypoctené hodnoty | Vypoctené hodnoty | Hygienicky
pro den/noc pro den/noc pro den/noc limit
v roce 2000 v roce 2013 pro vyhled den/noc
v dB
MedleSicka spojka | - - 63,4/62,6 60/55
Tab. 8-5: Modelovy vypocet ve vzdalenosti 25 m od osy koleji

JelikoZ je vétSina trasy vedena v nové stopé, je tfeba dodrZet hygienicky limit 60 dB pro den a 55 dB pro
noc. Proto je tfeba prekroceni hygienickych limitl fesit vystavbou protihlukovych stén. Rozsah stavajicich

o Vv _ V.

stén v Pardubicich a navrhovanych stén na MedleSické spojce je uveden v nasledujici tabulce.

Stavajici protihlukové stény podél koridoru v prostoru Pardubic:

e vkm 301,441 - 302,022 vpravo

e v km 301,500 - 302,013 vlevo

e v km 302,062 — 303,150 vlevo

e v km 302,060 — 302,549 vpravo
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Nazev Staniceni PHS Vyska Délka Strana Typ stény
Situace bariéry bariéry (ve  sméru
(m) (m) staniceni)
Pardubice km 302,550-303,400 3,0 850 P ABS
(km 90,1 —90,9) 3,0 350 L ABS
km 303,450-303,800 3,0 385 P ABS/ABS

(km 90,9 — 91,25)
km 303,450— 304,835

Ostfesany km 85,750 — 86,100 2,5 350 *) P ABS
Nemosice km 87,900 — 88,200 2,5 300 *) P ABS

Chrudim 0 0 0

Celkem 1585

Tab. 8-6: protihlukové stény chranici obytnou zastavbu i plochy pro zastavbu dle
uzemniho planu podél varianty Pardubice — Chrudim (pfevzato z hlukové studie

z 01/2010, zpracovatel SUDOP Praha a.s.).

*) na zakladé zmény legislativy a aktualizace vstupnich dat uvedené protihlukové stény jiZ nebudou
nutné, hygienické limity budou spinény i bez téchto protihlukovych stén.

Vysvétlivky k tabulce — sloupec ,Typ stény": Pohltivd — absorbcni (ABS), odraziva — reflexni (REF) nebo
pohltiva po obou stranach (ABS-2)

V Pardubicich tak bude zfejmé tfeba dobudovat cca 1585 m protihlukovych stén, nové PHS je tfeba
zkoordinovat s jiz existujicimi sténami.

8.9.5.4 Varianta 2, 4 a 5 Jesencanska

Tyto varianty vychazeji z vySe uvedené varianty na Uzemi Pardubicek, prochazi okolo Nemosic a nasledné
okolo Drazkovic a u Jesencan se napojuje do stavajici trati na Chrudim. Jedna se o variantu vedenou
novym terénem, nelze pro tuto variantu prFiznat hygienicky limit pro ,starou hlukovou zatéz".
Okolo Nemosic i Drazkovic jde prelozka vedena ve vzdalenosti cca 100 m, na zakladé provedeného
vypoctu jsou jiz ve vzdalenosti 60 m od osy koleje hygienické limity pro ,novou trat™ 60 dB pro den a 55
dB pro noc dodrzeny.

Neni tedy nutné u téchto obci budovat protihlukova opatieni, bude vsak nutné doplnit protihlukova
opatfeni podél koridorové trati pfi prlichodu Pardubicemi stejn&, jako u varianty 2 OstfeSanské, tedy cca
1 585 m protihlukovych stén.

8.9.5.5 Varianta 3

Tato varianty je technického charakteru a probiha na stavajicich draznich pozemcich. Z pohledu
protihlukové ochrany bez opatieni.

8.9.5.6 Varianta 6

Varianta s prelozkou od zapadu do severni Casti stanice. Tato varianta vyzaduje nové trat'ové spojky
v Uzemi zapadné od Pardubic. Jedna o variantu vedenou novym terénem, nelze pro tuto variantu
pFiznat hygienicky limit pro ,starou hlukovou zatéz". Hlukové zatizeni musi splnit hygienicky limit
pro novou trat, tj. 60 dB pro den a 55 dB pro noc. Vzhledem k stavajici obytné zastavbé je predpoklad

nutnosti vybudovani protihlukovych stén v délce cca 120 + 150 m, celkem tedy v délce 270 m.
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8.9.5.7 Varianta 7

Zakladni varianta s preloZzkou od zapadu do jizni ¢asti stanice Jedna se o napojeni trati od Chrudimi do
jizni Casti kolejisté zst. Pardubice obloukem, ktery vede casteéné volnym terénem a casteéné Uzemim
s objekty smiSeného vyurziti. Pfedpoklada se vybudovani protihlukovych stén v délce cca 100 m.

8.9.5.8 Varianta 8

Varianta predstavuje nové nastupisté s prelozkou od vychodu do severni ¢asti, od Prahy jsou zaustény do
stanice 4 koleje. To si vyzaduje vystavbu nové nakladni spojky mezi Pardubicemi-Rosicemi nad Labem a
lichou kolejovou skupinou vedenou Uzemim U Trojice. Jednd se o projekéni zamér sméfujici do
vzdalenéjsiho vyhledu a rozsah protihlukovych stén nelze vzhledem k rozvojovym zavér@m v dotcené
oblasti (Multimodalni logistické centrum Pardubice) a nejednoznacnosti vedeni této spojky odhadovat.
Soucasti této varianty je i nova spojka smér Chrudim, proto bude nutné doplnit protihlukova opatieni
podél koridorové trati pfi prichodu Pardubicemi stejné, jako u variant 2, 4 a 5, tedy cca 1 585 m
protihlukovych stén.

8.9.6 Vibrace

Vibrace jsou mechanicka chvéni vznikajici pfi prljezdu vozidla po dané trati. Vibrace se podloZim
prenaseji do obytné zastavby, kde zplsobuji nezadouci ucCinky. Presné stanoveni hodnot zrychleni
mechanického chvéni (vibraci) je velmi obtizné. Vibrace v obytnych budovach, kde je méfime a
posuzujeme, zavisi na mnoha aspektech, jako napfiklad kvalita Zelezni¢niho svrsku a spodku, geologické
pomeéry, vzdalenost od osy komunikace, druh, stafi, kvalita a technicky stav budovy, ktery je ve vypoctu
velmi obtizné postihnout, atd. Pfesné stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vypoctem je tedy témér
nemozné.

V dalSich stupnich dokumentace bude provedeno méfeni hluku a vibraci a v pfipadé potfeby budou
navrzena odpovidajici antivibracni opatreni.

8.9.7 Zaveér

U variant vedenych novym terénem je tfeba v dalSich stupnich projektové pfipravy ovéfit predpokladanou
hlukovou zatéz a konfiguraci terénu i nového télesa trati a upfesnit tak potfebu budovani protihlukovych
stén v Uzemi a jejich rozsah. V souCasné dobé je uvazovano s protihlukovymi sténami u varianty 6 v délce
270 m, u varianty 7 v délce 100 m a u OstieSanské (Jesencanské) spojky je az do Zelezni¢ni stanice
Pardubice uvazovano s vystavbou 1 585 m novych protihlukovych stén.

Rozsah protihlukovych opatfeni bude tfeba upresnit v dalSich stupnich projektové dokumentace pro
vybrané varianty. Pokud bude zvolena varianta vedena mimo stavajici drazni téleso, je trfeba spinit
hygienicky limit pro novou trat’ 60 dB pro den a 55 dB pro noc v ochranném pasmu drahy.

U variant na stavajicich draznich pozemcich pak bude pfedmétem dalSiho vypoctu, zda bude ¢i nebude

v vy

mozné pfiznat tzv. ,starou hlukovou zatéZ" v souladu s platnou legislativou.

Je vSak pravdépodobné, Ze u vSech variant, kde se pocita s napojenim Chrudimi novou stopou od
vychodu, bude tfeba na Gzemi mésta Pardubic téch cca 1585 m protihlukovych stén nutné vybudovat.
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9 EKONOMICKE HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni studie proveditelnosti Uzel Pardubice je zpracovano jak pro financni, tak pro
ekonomickou analyzu metodou nakladovo - vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis - CBA). Pro kazdy rok
hodnoceni projektu jsou porovnavany financni toky varianty ,s projektem" a varianty ,bez projektu".
Varianta ,s projektem" ma nékolik variant, v zavislosti na technickém a technologicko-provoznim fesSeni
jednotlivych Casti sledovaného Useku.

Zelezni¢ni stanice Pardubice leZi na 1. a IIL. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru, které maji spole¢ny Usek
Praha — Ceska Trebova a zarovefi se jedna o trat’ TEN-T — ,hlavni sit™ jak pro osobni, tak pro nakladni
dopravu. Soucasné je tato trat’ také zafazena do sité trati podle dohod AGC a AGTC. Zst. Pardubice hlavni
nadrazi lezi v km 305,690 I. Zeleznicniho koridoru (trat 010) a pravidelné zde zastavuje fada
mezinarodnich vlak{, vnitrostatnich spojd a rychlikd rlznych dopravcl, které zajiStuji spojeni Prahy
s Moravou, Slovenskem, Rakouskem a Madarskem. Pro regionalni (pfiméstskou) dopravu maji vyznam
také osobni a spé$né vlaky do Kolina, Prahy a Ceské Trebové nebo do Hradce Kralové a Chrudimi.

Z koridoru se v Pardubicich oddéluji dvé traté — trat’ 031 do Hradce Kralové a Jaromére a trat’ 238 do
Chrudimi, Slatinan a Havlickova Brodu. Na trat’ 238 se vlaky z Pardubic v soucCasnosti dostanou pouze
Uvrati v Rosicich nad Labem. Vlak tak musi dvakrat prejet jednokolejny Zelezni¢ni most pres Labe, ¢imz
se vytvari zasadni kapacitni hrdlo na spojeni Pardubice — Hradec Kralové / Chrudim. Do pardubického
nadrazi je také zapojeno nékolik vlecek. Predevsim je to silné provozovana vlecka do rafinérie Paramo,
kterd odboluje piimo z nakladniho nadrazi. Dile7ita je také vietka do priimyslové zény v Cerné za Bory,
kde je firma Foxconn a dalsi uzivatelé. Dalsi vlecky odbocuiji z jizni koleje, ktera spojuje kolejisté stanice
s arealem Cernéa za Bory.

Na trati 010 Ceskd Trebova — Praha jsou Zelezni¢ni stanice Pardubice hlavni nadraZi, tratovy tsek Usti
nad Orlici (véetn&) — Choceri (mimo) a uzel Ceskd Trebova poslednimi nerekonstruovanymi Useky.
Ucelem rekonstrukce je nejenom dokonceni optimalizace koridoru, ale i zlepdeni funkénosti uzlu jako
celku. Hlavnim cilem rekonstrukce tedy je zlepSit technicky stav a parametry uzlu Pardubice, snizit
negativni vlivy z Zelezni¢ni dopravy na Zivotni prostiedi a zdravi obyvatelstva, zvysit bezpecnost
Zelezni¢niho provozu a cestujicich, zvysit kapacitu v Useku Pardubice hl.n. — Pardubice-Rosice n.L.
a v neposledni fadé zkratit jizdnich dobu ve sméru Pardubice — Chrudim, Pardubice — Hradec Kralové.

K dosazeni uvedenych cild je navrzena fada technickych opatfeni v jednotlivych dil¢ich castech
Zeleznicniho uzlu, mezi néz patfi Upravy Zelezni¢niho svrsku i spodku (v¢. nastupist), odstranéni lokalnich
rychlostnich omezeni, trat'ové prelozky (v nékterych projektovych variantach), lokalni zdvoukolejnéni dle
technologické potreby, nova trakéni a technologicka zafizeni, ale i zabezpeCovaci zafizeni.

Cilem studie je navrhnout ekonomicky efektivni soubor rekonstrukci jednotlivych prvkd infrastruktury
a dalSich infrastrukturnich opatfeni pfislusnych ¢asti Zst. Pardubice hl.n. a navazujicich Usekd tak, aby
bylo mozZné posilit roli Zeleznice jako rychlé patefni — dalkové i regionalni — dopravy a fesit stavajici
kapacitni a provozni omezeni prevazné z hlediska propojeni trati ¢. 238 s trati ¢. 010.

Pro Ucely zpracovani investi¢nich ndkladd a mimoradnych i pravidelnych provoznich nakladd na Udrzbu
a opravy infrastruktury (,stav bez projektu") je sledovana Cast infrastruktury rozdélena na nékolik dil¢ich
investi¢nich a provoznich Usekl. Ekonomicky hodnocen je ovsem konkrétni soubor v pFislusné varianté
jako celek. Vysledné technické varianty, které jsou v ekonomickém hodnoceni zkoumany, vychazeji ze
zadani a prlibézného projednani dil¢ich vysledkl studie. Technické a dopravné-technologické parametry
jednotlivych variant jsou podrobnéji popsany v ¢asti ,,3 - Technické feSeni* a ,,5 - Dopravné-technologicka
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Cast", predpokladana prepravni poptavka a prepravni prognéza je podrobnéji popsana v casti ,6 -
Prepravni progndza".

Pro ekonomické hodnoceni projektant vybral spolu s variantou Bez projektu varianty 1 az 5, priéemz
varianty 2, 4 a 5 byly uvazovany s Ostresanskou spojkou, jejiz trasa je v souladu s Uzemné planovaci
dokumentaci. Do tohoto vyctu byla pozdé&ji doplnéna i varianta 6 na zakladé pripominek MD CR a SZDC,
odboru strategie. Varianta 4 je hodnocena dvakrat — s elektrifikaci a bez elektrifikace (vozbu obstaravaiji
hybridni vozidla). Varianta 7 je s ohledem na vySe popsané okolnosti prakticky nerealizovatelna a varianta
8 predstavuje spiSe vizi pro vzdalenéjsi vyhled a je z hlediska horizontu mozné realizace nesrovnatelna
s ostatnimi variantami.

Varianta Bez projektu

Stav jednotlivych Usekd, ¢asti infrastruktury a objektl odpovida jejich stafi a idrzbé. Pro predmétnou trat’
se ve stavu bez projektu uvazuje se situaci, kdy nebudou po dobu zkoumané casové fady ménény
(zhorSovany) kvalitativni charakteristiky traté (kapacita, rychlost, tfida zatiZzeni a prostorova prichodnost).
To znamend v tomto konkrétnim pripadé nejen zachovani standardniho reZzimu udrzby, ale v nékterych
profesich i vyznamnéjsi opravy.

Tato varianta nepredpoklada zadné vkladani investicnich prostredkl (zlepSovani parametrd jednotlivych
koleji a Usekd) a jednda se o variantu, ktera slouzi pro Ucely srovnani v ekonomickém hodnoceni
a modeluje vyvoj Useku trati v pripadé, Ze nedojde k hodnocené investici. Podrobnéji je technické feseni
této varianty popsano v ¢asti ,3.3 - Varianta Bez projektu®. Z hlediska jizdnich dob a prepravni prognézy
se ve stavu Bez projektu nepredpokladaji zadné vyznamné zmény organizace dopravy oproti sou¢asnému
stavu.

Varianta projektova V1

Jde o zakladni variantu feSeni. Zahrnuje uvedeni vSech zafizeni vymezené casti dopravni cesty do
»nhormového stavu" tak, aby odpovidala vSem normam a predpisim. Jedna se predevSim o prestavbu
preloucsko-rosického zhlavi v souvislosti s napojenim dvoukolejné traté od Pardubic-Rosic nad Labem,
o0 zvySeni rychlosti v predjizdnych kolejich, uvedeni vSech nastupist’ na normovou vysku a pozadovanou
délku a umoznéni pfijmu nakladnich vlakd délky 740 m. V zdsadé se vychazi z existujiciho kolejového
usporadani s tim, Zze na zhlavich jsou navrZeny takové zmény v kolejovém usporadani, které umoznuji
oddéleni koleji s dopravnim programem, fizenych pomoci DOZ z CDP Praha, od ostatnich Casti kolejisté
véetné DKV a jinych ucelovych koleji. Nezfizuje se nové nastupisté v lichych kolejich ani Zadné nové
tratové spojky Ci prelozky. Minimalni rychlost do dopravnich koleji je 50 km/hod, vjezdova rychlost do
predjizdnych koleji ¢. 3 a 4 je 80 km/hod. Podchod v km 305,799 se v této a vSech ostatnich variantach
véetné varianty bez projektu prodluzuje jiznim smérem pod celym kolejistém, tj. az za kolej ¢. 43.
Z hlediska technického feSeni i prepravni progndzy se jedna o variantu nejblizsi varianté Bez projektu

Podrobnéji je z hlediska rozsahu technického feSeni varianta popsana v kapitole ,,3.6 - Varianta 1".
Varianta projektova V2

Zakladem pro tuto variantu je Varianta 1, kterd se prebira beze zmény. Ve varianté 2 je chrudimska
osobni doprava pfivedena po nové spojce, ktera je v ekonomickém hodnoceni zahrnuta ve podvarianté
LostfeSanska". Pfi vyjezdu z Pardubic hl. n. se zfizuje ostrovni nastupisté zastavky Pardubice centrum. Po
dokonceni zdvoukolejnéni trati Hradec Kralové — Pardubice tak bude zajisténa souvisla dvoukolejnost az
po tuto zastavku vCetné. Dale preloZka pokraCuje jednokolejné do zastavky Pardubice-Pardubicky, kde
zaCina klesat a podchazi trat’ 501. Na jizni strané se napojuje na trasu nakladni spojovaci koleje do
vleckového aredlu. Zde je nova zastavka Pardubice-prlimyslova zona a dale pak zastavky Nemosice a
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OstreSany. Za zastavkou OstfeSany je odbocka Ostifesany, odkud trat’ pokracuje jednokolejné a napojuje
se do zst. Chrudim. Nova tratova spojka je elektrifikovana, a to az do Slatinan, protoze Varianta 2
umoziuje propojeni vozebnich ramen a pfimou jizdu na rameni (Jaromér -) Hradec Kralové — Pardubice —
Chrudim — Slatifany. Tratova rychlost na nové spojce je 100 km/hod. Vzhledem k elektrifikaci to
znamena, ze investicné tato varianta zahrnuje Casteéné az zst. Slatinany vcéetné. Z hlediska prepravni
progndzy dochazi k vyznamnéjsSimu prevedeni dopravy diky realizaci popsané nové spojky a ¢astecnému
prevedeni provozu z nezavislé do elektrické trakce. Je také mozna zména technologie obsluhy viecky,
kterd napojuje prmyslovou zénu Cernd za Bory. Soucasna Uvratova kolej nebude slouzit pro Gvrat, po
Upravé zapojeni véak bude slouZit jako odvratna kolej ve sméru z vletky (podrobné&ji viz 5.8 - Cinnost
kontejnerového terminalu, obsluha vlecky Desmontes). Podrobnéji je z hlediska rozsahu technického
feSeni varianta popsana v kapitole ,,3.7 - Varianta 2".

Varianta projektova V3

Varianta 3 vychazi z Varianty 1, se kterou ma na severni strané shodné feseni, ale lisi se tim, Ze v lichych
kolejich je nové ostrovni nastupisté. Varianta je zpracovana alternativné. V ekonomickém hodnoceni je
uvaZovana alternativa 3B, ktera ma nové nastupisté umisténo v ose koleje C. 21. Délka obou
nastupistnich hran je 250 m. Nové nastupisté vyvazuje nerovnomérnost v poctu dostupnych nastupistnich
hran v sudé a liché ¢asti kolejisté a bude vyuzivano pro zlepseni plynulosti koridorové dopravy.

Nové nastupisté je napojeno na podchod v km 305,799, ktery podchazi pod celym kolejistém a kvdli
zajisténi bezbariérového pristupu bude na toto nastupisté pristup schodistém i rampou. Z hlediska
prepravni progndzy se tato varianta od V1 liSi jen minimalné.

Podrobnéji je z hlediska rozsahu technického feseni varianta popsana v kapitole ,,3.8 - Varianta 3".
Varianta projektova V4

Varianta 4 je kombinaci variant 2 a 3, to znamena, Ze na severni strané v sudé Casti kolejisté je stav
podle varianty 2 s napojenim Ostfesanské spojky a na jizni strané je stav podle varianty 3 s novym
nastupiétém. Reseni podchod( shodné jako u varianty 3. Z hlediska prepravni prognézy se tato varianta
nejvice podoba varianté 2, od niz ji odliSuje pouze nové nastupisté, které ale na prepravni progndzu
nema zasadni vliv. Je také mozna zména technologie obsluhy viecky.

Podrobnéji je z hlediska rozsahu technického feSeni varianta popsana v kapitole ,,3.9 - Varianta 4".
Varianta projektova V4 neelektrifikovana (V4n)

Tato varianta je shodnd s variantou 4 stim rozdilem, Ze se nepredpoklada elektrizace OstreSanské
spojky, Zeleznic¢nich stanic Chrudim a Slatifany a Siré trati mezi nimi. Ve sméru od Pardubic pred Zst.
Chrudim rovnéz nebude zfizena nova napajeci stanice — trakéni ménirna (TM) s pracovnim ndzvem
Chrudim. To pfinese Usporu zejména v oblasti investicnich nakladt. Aby tim nebyl dotéen provozni
koncept uvazovany ve varianté 4, predpoklada se provoz hybridnich vozidel na tomto rameni. Je také
mozna zména technologie obsluhy vlecky.

Podrobnéji je z hlediska rozsahu technického feseni varianta popsana v kapitole ,,3.9 - Varianta 4".
Varianta projektova V5

V této varianté je chrudimskd doprava vedena po OstieSanské spojce, ovsem mezi odbockou Nemosice
a zst. Pardubice hl. n. je jenom jednokolejné spojeni na jizni strané, které vyuziva soucasnou Jizni kolej,
kterd bude rekonstruovana a zdopravnéna. Varianta 5 je kombinaci varianty 1 a upravené varianty 3. To
znamena, Ze na severni strané v sudé Casti kolejisté je stav podle varianty 1 a na jizni strané v liché ¢asti
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kolejisté je nové ostrovni nastupisté a jazykové nastupisté. Dlouha hrana (340 m) je urcena pro viaky
traté 501, hrana na opacné strané a u jazykového nastupisté jsou uréeny pro dopravu traté 507 a maji
délky 165m a 170 m. OstfeSanska spojka neni v této varianté elektrifikovana, protoZze propojeni
vozebnich ramen Hradec Kralové — Pardubice a Pardubice — Slatifany kvdli nutnosti Uroviiového
prejizdéni traté 501 nepfichazi v Uvahu. Je také mozna zména technologie obsluhy viecky. Podrobnéji je z
hlediska rozsahu technického feSeni varianta popsana v kapitole ,,3.10 - Varianta 5".

Varianta projektova V6

Tato varianta vychdazi z provéreni napojeni od Chrudimi na zapadnim zhlavi severné od traté 501. Je v ni
navrzena dvoukolejna smycka, ktera ovSem neni zahrnuta v platné Gdzemné-planovaci dokumentaci. Jeji
vnitfni kolej (R=300 m) pfivadi vlaky osobni dopravy od Chrudimi do sudych koleji, vnéjsi kolej je
prelozka pro nakladni dopravu mezi Pardubicemi-Rosicemi nad Labem a lichymi kolejemi zst Pardubice hl.
nadr. Vlastni kolejové feSeni stanice se predpoklada jako ve Varianté 3 (tj. vCetné nového nastupisté),
ovSem s Upravami preloucsko-rosického zhlavi vyvolanymi napojenim novych tratovych koleji (spojek).

Doprava Slatinany — Pardubice se predpoklada v nezavislé trakci, pfimé propojeni vozebnich ramen
regionalni osobni dopravy Hradec Kralové — Pardubice a Pardubice-Slatinany je sice mozné s Gvrati v Zst
Pardubice hlavni nadr., ale zpracovatel s nim jako se zakladnim FeSenim nepodita. Stejné jako ve varianté
4 se predpoklada pouziti hybridnich vozidel. Varianta je zatizena nékolika dalSimi problematickymi
momenty, mezi néz patti napriklad fakt, ze je v Casti planované trasy vysoce kontaminovana ptda, kterou
by bylo nutno odstranit a zaroven musi u této varianty také pocitat s pyrotechnickym priizkumem (nalety
spojencll na rafinerii v roce 1944). Podrobnéji je z hlediska rozsahu technického FeSeni varianta popsana
v kapitole ,,3.11 - Varianta 6".

Veskeré uvedené a hodnocené varianty vychazeji ze zadani a vznikly na zakladé vychozich technickych
a dopravné-technologickych pozadavk( a projednavani se zadavatelem v prlibéhu zpracovani projektu.
Pro vySe popsané varianty byla kromé technického a technologického FeSeni zpracovana prepravni
prognéza (viz kapitolu ,,6 - Pfepravni progndza“), jejiz vysledky vstupuji do ekonomického hodnoceni. Pro
vSechny varianty byla nasledné provedena financni a ekonomicka analyza a analyza citlivosti, na jejimz
zakladé je nasledné vybérové zpracovana kvantitativni analyza rizik.

9.1 Financni analyza

Vypocty jsou zaloZeny na analyze diferencnich nakladovych a vynosovych financnich tokl provozovatele
drahy v dobé hodnoceni projektu, dle materidlu ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic
projektl Zelezni¢ni infrastruktury®, MD CR 2013. Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou porovnavany
financni toky prislusné varianty s projektem a varianty bez projektu. Jako financni toky jsou hodnoceny
investi¢ni naklady, provozni naklady a pfijmy. Z téchto financnich tok{ je vypracovana tabulka cash-flow
a z ni odvozeno financni vnitfni vynosové procento (FRR) a financni Cista soucasna hodnota (FNPV).

Do finan¢ni analyzy vstupuii:

e investicni naklady,

e provozni ndklady Zzelezni¢ni dopravy (naklady na Udrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury,
provozni naklady na fizeni dopravy),

e prijmy z poplatku za pouZiti dopravni cesty (osobni doprava).

Analyza je sestavena pro fazi investicni a fazi provozni v celkové délce trvani 30 let (2019 az 2048)
s postupnym uvadénim do provozu v pfipadé variant, jejichZ investicni faze trva déle nez 3 roky (realizace
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nové trat'ové spojky). Financni toky provozni faze (mimo nakladl na Gdrzbu a opravy infrastruktury
a trzeb z poplatkl za DC) jsou vyjadieny ve vSech variantach od prvniho roku provozu po dokonceni
1. etapy vystavby (Upravy v samotné Zst. Pardubice v rozsahu varianty 1), tedy od r. 2022. Investi¢ni
faze pokracuje i po roce 2021 v nékterych variantach vystavbou nové spojky (ve varianté OstreSanska),
ale soubézné jsou v téchto letech jiz uvazovany pfinosy ziskané diky dokonceni 1. etapy (napf. Uspora
zaméstnancl nebo dil¢i pfinosy ze zkraceni jizdnich dob). VSechny financni toky jsou vztazeny k cenové
arovni r. 2019, tj. roku predpokladaného zahajeni vystavby. Pfi vypoctu Cisté soucasné hodnoty je ve
finan¢ni analyze pouZita diskontni sazba 5 % (dle materiadlu Evropské komise ,Metodické pokyny pro
provedeni analyzy nakladd a vynost" pro nové programové obdobi 2007 — 2013).

Na nakladni dopravu nema realizace projektu vyznamny vliv, proto neni v ekonomickém hodnoceni
sledovana (ve varianté Bez projektu i projektovych variantach je shodnd). Vyjimkou jsou varianty s tzv.
OstFe$anskou spojkou (2, 4, 4n a 5), které Fesi obsluhy viecky, kterd napojuje prmyslovou zénu Cerna
za Bory. Tato zména by méla vliv na moznost zajizdét kontejnerovymi vlaky pfimo do této zény a nebylo
by nutné prekladat kontejnery na automobilovou dopravu v termindlu v Ceské Trebova. U vyjmenovanych
projektovych variant bude proto v tomto dil¢im pfipadé zahrnuta do vypoctu i nakladni doprava.

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych financnich tokl, které jsou pouzity pro
sestaveni financni analyzy.

9.1.1 Investicni naklady a ziistatkova hodnota

Investicni naklady projektovych variant byly sestaveny pro hodnoty celkovych investicnich naklad@ (dale
jen CIN) a celkovych investi¢nich nakladd bez rezervy (dale jen CIN bez rezervy) v CU 2015 a déle byly
pro Ucely ekonomického hodnoceni prevedeny na CU 2019 (rok zahajeni vystavby — viz tabulky nize). Pro
prepocet na CU 2019 byl pouzit ro¢ni inflaéni koeficient ve vysi 0,00 % dle aktuélniho opatieni SFDI (.j.
2399/SFDI/2279/5375/2014), pro vsechny roky v obdobi od soucasnosti do zahajeni vystavby. Investi¢ni
naklady (na drovni CIN) byly pfifazeny k jednotlivym letlm vystavby. Dle metodického pokynu,
obsazeného v nafizeni Komise (ES) ¢. 846/2009, se investi¢ni naklady v ekonomickém hodnoceni uvazuji
bez rezervy. V nasleduijicich tabulkach jsou uvedeny investi¢ni naklady projektovych variant na Grovni CIN
a CIN bez rezervy vCetné rozdéleni celkovych nakladd jednotlivych variant do let.

rok 2019 2020 2021 CELKEM
Pripravna a projektova dokumentace 208 944 0 0 208 944
Zabory a nakupy pozemkd 0 0 0 0
Stavby a konstrukce 626 832 1149 193 835 776 2 611 801
Stroje a zafizeni 0 0 0 0
Technicka asistence, propagace 13 059 13 059 13 059 39177
Technicky dozor 17 412 17 412 17 412 52 236
CELKEM (CIN bez rezervy) 866 247 1179 664 866 247 2912158
Rezerva 62 683 114919 83 578 261 180
CELKEM (CIN) 928 931 1294 583 949 825 3173 338
DPH 195 075 271 862 199 463 666 401
CELKEM S DPH 1124 006 1 566 445 1 149 288 3839 740
Tab. 9-1: Investi¢ni naklady varianty V1 v tis. K&, CU 2019
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rok 2019 2020 2021 2022 2023 CELKEM
Pfipravna a proj. dokumentace 387 331 0 0 0 0 387 331
Zabory a nakupy pozemkd 12 000 12 000 12 000 0 0 36 000
Stavby a konstrukce 628171 | 1151646 837561 | 1103751 | 1120512 | 4841641
Stroje a zarizeni 0 0 0 0 0 0
Technicka asistence, propag. 14 525 14 525 14 525 14 525 14 525 72 625
Technicky dozor 19 367 19 367 19 367 19 367 19 367 96 833
CELKEM (CIN bez rezervy) | 1061393 | 1197537 883452 | 1137643 | 1154404 | 5434430
Rezerva 62 817 115 165 83 756 110 375 112 051 484 164
CELKEM (CIN) 1124210 | 1312702 | 967208 | 1248018 | 1266455 | 5918594
DPH 236 084 275 667 203 114 262 084 265956 | 1242905
CELKEM S DPH 1360294 | 1588369 | 1170322 | 1510102 | 1532411 | 7161498
Tab. 9-2: Investi¢ni naklady varianty V2 v tis. K&, CU 2019
rok 2019 2020 2021 CELKEM
Pripravna a projektova dokumentace 213341 0 0 213 341
Zabory a nakupy pozemkd 0 0 0 0
Stavby a konstrukce 640 023 1173375 853 364 2 666 762
Stroje a zarizeni 0 0 0 0
Technicka asistence, propagace 13334 13334 13334 40 001
Technicky dozor 17 778 17 778 17 778 53 335
CELKEM (CIN bez rezervy) 884 476 1204 487 884 476 2973 440
Rezerva 64 002 117 338 85 336 266 676
CELKEM (CIN) 948 478 1321825 969 812 3240 116
DPH 199 180 277 583 203 661 680 424
CELKEM S DPH 1147 659 1 599 408 1173 473 3920 540
Tab. 9-3: Investi¢ni naklady varianty V3 v tis. K&, CU 2019
rok 2019 2020 2021 2022 2023 CELKEM
Pripravna a proj. dokumentace 392 147 0 0 0 0 392 147
Zabory a nakupy pozemkd 12 000 12 000 12 000 0 0 36 000
Stavby a konstrukce 643013 | 1178858 857351 | 1103751 | 1118862 | 4901836
Stroje a zarizeni 0 0 0 0 0 0
Technicka asistence, propag. 14 706 14 706 14 706 14 706 14 706 73 528
Technicky dozor 19 607 19 607 19 607 19 607 19 607 98 037
CELKEM (CIN bez rezervy) | 1081473 | 1225171 903 664 | 1138064 | 1153175 | 5501 547
Rezerva 64 301 117 886 85 735 110 375 111 886 490 184
CELKEM (CIN) 1145775 | 1343 057 989399 | 1248439 | 1265061 | 5991 731
DPH 240 613 282 042 207 774 262 172 265663 | 1258 264
CELKEM S DPH 1386387 | 1625098 | 1197173 | 1510612 | 1530724 | 7249 995
Tab. 9-4: Investi¢ni naklady varianty V4 v tis. K&, CU 2019
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rok 2019 2020 2021 2022 2023 CELKEM
Pripravna a proj. dokumentace 352 846 0 0 0 0 352 846
Zabory a nakupy pozemkd 12 000 12 000 12 000 0 0 36 000
Stavby a konstrukce 643473 | 1179701 857 965 857 163 872274 | 4410577
Stroje a zarizeni 0 0 0 0 0 0
Technicka asistence, propag. 13 232 13232 13232 13232 13232 66 159
Technicky dozor 17 642 17 642 17 642 17 642 17 642 88 212
CELKEM (CIN bez rezervy) | 1039194 | 1222575 | 900839 | 888037 | 903148 | 4953793
Rezerva 64 347 117 970 85 796 85 716 87 227 441 058
CELKEM (CIN) 1103541 | 1340546 | 986635 | 973754 | 990376 | 5394851
DPH 231 744 281 515 207 193 204 488 207979 | 1132919
CELKEM S DPH 1335285 | 1622060 | 1193829 | 1178242 | 1198355 | 6527770
Tab. 9-5: Investi¢ni naklady varianty V4n v tis. K&, CU 2019
rok 2019 2020 2021 2022 2023 CELKEM
Pripravna a proj. dokumentace 308 286 0 0 0 0 308 286
Zabory a nakupy pozemkd 12 000 12 000 12 000 0 0 36 000
Stavby a konstrukce 638667 | 1170889 851 556 589 340 603126 | 3853578
Stroje a zarizeni 0 0 0 0 0 0
Technicka asistence, propag. 11 561 11 561 11 561 11 561 11 561 57 804
Technicky dozor 15 414 15 414 15 414 15 414 15 414 77 072
CELKEM (CIN bez rezervy) 985928 | 1209864 | 890531 | 616315 | 630101 | 4332740
Rezerva 63 867 117 089 85 156 58 934 60 313 385 358
CELKEM (CIN) 1049795 | 1326953 | 975686 | 675249 | 690414 | 4718097
DPH 220 457 278 660 204 894 141 802 144 987 990 800
CELKEM S DPH 1270252 | 1605613 | 1180580 817 052 835401 | 5708898
Tab. 9-6: Investi¢ni naklady varianty V5 v tis. K&, CU 2019
rok 2019 2020 2021 CELKEM
Pripravna a projektova dokumentace 252 237 0 0 252 237
Zabory a nakupy pozemkd 2200 2200 2200 6 600
Stavby a konstrukce 756 712 1387 306 1008 949 3152 967
Stroje a zarizeni 0 0 0 0
Technicka asistence, propagace 15 765 15 765 15 765 47 295
Technicky dozor 21020 21020 21 020 63 059
CELKEM (CIN bez rezervy) 1047 934 1426 290 1047 934 3522158
Rezerva 75 671 138 731 100 895 315 297
CELKEM (CIN) 1123 605 1565 021 1148 829 3 837 455
DPH 235 957 328 654 241 254 805 866
CELKEM S DPH 1359 563 1893 675 1390 083 4 643 321
Tab. 9-7: Investi¢ni naklady varianty V6 v tis. K&, CU 2019
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Pro uvedené investicni naklady byla stanovena zlstatkova hodnota investice v poslednim roce hodnoceni
projektu. Zdstatkova hodnota byla vycislena jako rozdilova hodnota mezi pfislusnymi stavebnimi naklady
a sumou odpis{ za celé hodnotici obdobi. Ro¢ni odpisy jednotlivych nakladovych poloZek byly stanoveny
podle smérnice SZDC ¢&. 12/2007 — zména 2010 — tfidéni DLHM.

. , Zivotnost v _ orizovaci ySe rocniho
stavebni objekt nebo provozni prvky letech odpis P naklad vy ——
Zabezpecovaci zarizeni 20,00 5,0% 565 101 31504
Sdélovaci zarizeni 16,67 6,0% 348 660 23 325
Silnoproudé rozvody a zatizeni 16,67 6,0% 220 300 14 738
Zelezniéni svréek a spodek 27,78 3,6% 975 375 39 152
Mosty, propustky, tunely, komunikace 50,00 2,0% 97 042 2 164
Trakce 30,30 3,3% 275 445 10 135
InZenyrské sité 18,18 5,5% 78 750 4 829
Pozemni stavby, nastupiste a pristresky 50,00 2,0% 51127 1140
Objekty ochrany zivotniho prostiedi 18,18 5,5% 0 0
Tab. 9-8: Odpisy z investice — varianta V1 v tis. K&, CU 2019
. , Zivotnost v _ ofizovaci | vySe roc¢niho
stavebni objekt nebo provozni prvky letech odpis P naklad Y e
Zabezpecovaci zarizeni 20,00 5,0% 581 778 32434
Sdélovaci zafizeni 16,67 6,0% 348 660 23 325
Silnoproudé rozvody a zatizeni 16,67 6,0% 448 000 29 971
Zelezniéni svrsek a spodek 27,78 3,6% 1955 329 78 487
Mosty, propustky, tunely, komunikace 50,00 2,0% 807 725 18 012
Trakce 30,30 3,3% 485 932 17 880
Inzenyrské sité 18,18 5,5% 88 350 5418
Pozemni stavby, nastupisté a pristfesky 50,00 2,0% 103 019 2297
Objekty ochrany zivotniho prostiedi 18,18 5,5% 22 849 1401
Tab. 9-9: Odpisy z investice — varianta V2 v tis. K&, CU 2019
stavebni objekt nebo provozni prvky zivotnost v odpis por[zovau = rgcnlho
letech naklad odpisu
Zabezpecovaci zarizeni 20,00 5,0% 565 101 31 504
Sdélovaci zafizeni 16,67 6,0% 348 660 23 325
Silnoproudé rozvody a zatizeni 16,67 6,0% 220 300 14 738
Zelezni¢ni svréek a spodek 27,78 3,6% 991 424 39 796
Mosty, propustky, tunely, komunikace 50,00 2,0% 114 542 2 554
Trakce 30,30 3,3% 275 445 10 135
InZzenyrské sité 18,18 5,5% 89 350 5 479
Pozemni stavby, nastupisté a pristresky 50,00 2,0% 61939 1381
Objekty ochrany zivotniho prostiedi 18,18 5,5% 0 0
Tab. 9-10: Odpisy z investice — varianta V3 v tis. K&, CU 2019
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. , Zivotnost v _ ofizovaci | vyse roc¢niho
stavebni objekt nebo provozni prvky letech odpis P naklad Y o
Zabezpecovaci zafizeni 20,00 5,0% 581 778 32434
Sdélovaci zarizeni 16,67 6,0% 348 660 23 325
Silnoproudé rozvody a zatizeni 16,67 6,0% 448 000 29 971
Zelezniéni svréek a spodek 27,78 3,6% 1978 263 79 407
Mosty, propustky, tunely, komunikace 50,00 2,0% 825 225 18 403
Trakce 30,30 3,3% 485 932 17 880
InZenyrské sité 18,18 5,5% 97 300 5967
Pozemni stavby, nastupisté a pristresky 50,00 2,0% 113 831 2538
Objekty ochrany zivotniho prostredi 18,18 5,5% 22 849 1401
Tab. 9-11: Odpisy z investice — varianta V4 v tis. K¢, cuU 2019
stavebni objekt nebo provozni prvky 2lvotnost v odpis por[zovaa = rgcnlho
letech naklad odpisu
Zabezpecovaci zarizeni 20,00 5,0% 581 778 32434
Sdélovaci zafizeni 16,67 6,0% 348 660 23 325
Silnoproudé rozvody a zatizeni 16,67 6,0% 220 300 14 738
Zelezni¢ni svréek a spodek 27,78 3,6% 1978 263 79 407
Mosty, propustky, tunely, komunikace 50,00 2,0% 822 602 18 344
Trakce 30,30 3,3% 275 445 10 135
InZenyrské sité 18,18 5,5% 97 300 5967
Pozemni stavby, nastupisté a pristresky 50,00 2,0% 63 381 1413
Objekty ochrany zivotniho prostredi 18,18 5,5% 22 849 1401
Tab. 9-12: Odpisy z investice — varianta V4n v tis. K&, CU 2019
stavebni objekt nebo provozni prvky zivotnost v odpis por[zovau = rgcnlho
letech naklad odpisu
Zabezpecovaci zafizeni 20,00 5,0% 553 787 30 874
Sdélovaci zarizeni 16,67 6,0% 348 660 23 325
Silnoproudé rozvody a zarizeni 16,67 6,0% 220 300 14 738
Zelezni¢ni svréek a spodek 27,78 3,6% 1537 281 61 706
Mosty, propustky, tunely, komunikace 50,00 2,0% 730 524 16 291
Trakce 30,30 3,3% 275 445 10 135
InZenyrské sité 18,18 5,5% 97 700 5991
Pozemni stavby, nastupisté a pristresky 50,00 2,0% 67 033 1495
Objekty ochrany Zivotniho prostiedi 18,18 5,5% 22 849 1401
Tab. 9-13: Odpisy z investice — varianta V5 v tis. K&, CU 2019
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. , Zivotnost v _ ofizovaci ySe rocniho
stavebni objekt nebo provozni prvky letech odpis P naklad vy el
Zabezpecovaci zafizeni 20,00 5,0% 559 885 31214
Sdélovaci zarizeni 16,67 6,0% 348 660 23 325
Silnoproudé rozvody a zatizeni 16,67 6,0% 220 300 14 738
Zelezniéni svréek a spodek 27,78 3,6% 1293 674 51 928
Mosty, propustky, tunely, komunikace 50,00 2,0% 281 522 6 278
Trakce 30,30 3,3% 285 145 10 492
InZenyrské sité 18,18 5,5% 97 950 6 007
Pozemni stavby, nastupisté a pristresky 50,00 2,0% 61939 1381
Objekty ochrany zivotniho prostredi 18,18 5,5% 3892 239

Tab. 9-14: Odpisy z investice — varianta V6 v tis. K&, CU 2019

Vysledna vyse zlstatkové hodnoty pro jednotlivé varianty je (v roce 2048, v CU 2019):

e varianta V1 139923,75 tis. K¢,
e varianta V2 623 223,48  tis. K¢,
e varianta V3 154 945,91  tis. K¢,
e varianta V4 638 460,54 tis. K¢,
e varianta V4n 585 657,93 tis. K¢,
e varianta V5 526 536,98 tis. K¢,
e varianta V6 257 804,99 tis. KC.

Nékteré prvky infrastruktury, které jsou béhem doby hodnoceni na konci Zivotnosti, jsou obnoveny
formou reinvestice. Tyto reinvestice jsou vyjadreny jako soucast oprav stavu s projektem v kapitole
»9.1.3 — Naklady na Udrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury®.

9.1.2 Provozni naklady na Fizeni dopravy

Naklady na fizeni dopravy vychazeji z poCtu zaméstnanct z(castnénych na fizeni dopravy a pfislusnych
provoznich rezii odvozenych od vySe jejich mezd. Primérné mzdové a reZijni naklady byly prevzaty
z materialu ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektd Zeleznicni infrastruktury", MD
CR 2013 a prevedeny (pomoci predpokladanych sazeb miry inflace a indexd réstu mezd s elasticitou 1)
na CU 2019. Celkové roéni primérné naklady dle jednotlivych profesi byly uvazovany v nasledujici vysi
(v cU 2019):

. dispecer 826,52 tis. K¢/rok,
. vypravci 553,92 tis. K&/rok,
. signalista 438,64 tis. K¢/rok,
. hradlaf, hlaskar 360,26 tis. K&/rok.

Pfi stanoveni personalnich Uspor zpracovatel vychazel ze soucasné personalni potfeby a z vyhledového
(cilového) stavu stanoveného v &asti ,,5.5 - Uspora provoznich zaméstnanci®, kde jsou shrnuty pocetni
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stavy zaméstnancl v projektovych variantach a z toho vyplyvajici Uspory. K Uspofe provoznich
zameéstnancl dochazi ve vSech projektovych variantach ve stejném rozsahu dle realizovanych Uprav
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni v rdmci rekonstrukce stani¢niho kolejisté. Realizace nové spojky
v nékterych variantach nepfinasi dodateCnou vétsi Usporu zameéstnancd.

Uspora zaméstnanci je uvazovana vzdy po dokondeni vystavby v rozsahu varianty V1 (od roku 2022). Ve
stavu Bez projektu k Uspore zaméstnancl na zakladé provadénych opatreni nedochazi.

Na zakladé poctu pracovnikd a mérnych nakladd na jednoho pracovnika byly vycisleny celkové naklady na
fizeni dopravy ve varianté bez projektu a projektovych. Mérné mzdové rocni naklady byly od zahajeni
hodnoceni indexovany po celé hodnotici obdobi indexem rlstu realné mzdy v dopravé ve vysi 1,5%
vroce 2015, 3% v letech 2016 — 2019, 2,5% v letech 2020 — 2029 a 2% v letech 2030 — 2048.
Uvazovany koeficient rlistu realnych mezd byl zahrnut do vypoctu s elasticitou 1.

ProtoZe realizaci projektu dojde k Uspofe zaméstnancli je nutné do ekonomického hodnoceni zahrnout
i naklady vynaloZzené na odstupné popfipadé naklady na rekvalifikaci téchto zaméstnancd. Tyto naklady
(3 pr@imérné mésicni vydélky véetné zakonného pojisténi) jsou vynaloZeny vidy v poslednim roce
vystavby (2021), byly vycisleny v cenové Grovni roku 2019 a jsou pfifazeny k nakladfim na fizeni dopravy
ve stavu projektovém.

Celkovy prehled naklad@l na stani¢ni zaméstnance a souvisejicich nakladl je uveden v nasleduijici tabulce.

rok Bez projektu Projektové varianty (V1 — V5)
2021 23 592 24 924
2022 24 182 16 696
2023 24 787 17 113
2024 25 406 17 541
2025 26 041 17 980
2026 26 692 18 429
2027 27 360 18 890
2028 28 044 19 362
2029 28 745 19 846
2030 29 320 20 243
2031 29 906 20 648
2032 30 504 21 061
2033 31114 21 482
2034 31737 21912
2035 32 371 22 350
2036 33 019 22 797
2037 33679 23 253
2038 34 353 23718
2039 35040 24 192
2040 35741 24 676
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rok Bez projektu Projektové varianty (V1 — V5)
2041 36 455 25170
2042 37 185 25 673
2043 37928 26 186
2044 38 687 26 710
2045 39 461 27 244
2046 40 250 27 789
2047 41 055 28 345
2048 41 876 28 912
Tab. 9-15: Naklady na Fizeni dopravy v tis. K¢ (CU 2019)

9.1.3 Naklady na udrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury

Naklady na uUdrzbu a opravy infrastruktury byly vycisleny zvlast’ pro projektové varianty a variantu Bez
projektu.

Varianta Bez projektu

Naklady varianty Bez projektu byly sledovany jako naklady na béznou Udrzbu a naklady na mimoradné
opravy infrastruktury. PFi vypoctu nakladd na opravy se vychazelo z podrobné analyzy soucasného stavu
stani¢niho kolejisté a stari jednotlivych prvkd infrastruktury. Tyto naklady jsou pro jednotlivé roky
konkrétné vycisleny v tabulce na konci této ¢asti.

Naklady na opravy byly stanoveny projektantem technického feSeni dle zkuSenosti z obdobnych staveb
na zakladé zhodnoceni stavajiciho stavu a dle podkladd o stavajicim stavu poskytnutych spravci. Zakladni
prehled o stavu dosavadniho majetku byl tedy ziskan z podklad@ spravcl a doplnén prohlidkami na misté
v prlbéhu zpracovani projektu. Na zakladé zhodnoceni soucasného technického stavu bylo navrzeno
technické feseni jednotlivych oprav dil¢ich PS a SO.

Naklady na mimoradné opravy jsou uvazovany pro cely stavajici rozsah kolejisté, ktery je ve vsech
variantach shodny. Pro vSechny varianty je tedy celkova hodnota nakladd na opravy za celou dobu
hodnoticiho obdobi ve stavu Bez projektu shodnd, ve vysi 2 635 836 tis. K& v CU 2019. Do varianty
Bez projektu neni zahrnuto kolejisté souvisejici s novou spojkou v pfislusnych variantach, protoze ve
stavu Bez projektu se s jeho realizaci nepocita. Stejné tak neni uvazovano s dilcimi naklady v Gseku do
Slatinan, kde bude v nékterych variantach realizovana elektrizace, protoZe ve stavu Bez projektu na této
trati trakéni zafizeni neexistuje.

Naklady na béZnou Udrzbu byly stejné jako naklady na mimoradné opravy stanoveny pfimo pro feSeny
rozsah kolejisté a novou trat’ v zavislosti na rozsahu a stavu stavajici infrastruktury. Vypoctené hodnoty
jsou z dnesnich cen prevedeny na CU 2019. Ve vypoctu je zohlednéna celkovd délka koleji, pocet
vyhybek, ale i délka nastupist’. Mérné naklady na uvedené Casti infrastruktury byly stanoveny na zakladé
Udajl dostupnych z jinych obdobnych stanic. Z dlivodu zohlednéni zastaravani infrastruktury je béhem
hodnoticiho obdobi uvaZovano s navySovanim Udrzbovych nakladd o 1% rocné. V ramci ekonomického
hodnoceni je tedy uvazovano s proménlivymi naklady na zakladni udrzbu FeSeného rozsahu
kolejisté v primérné roéni vysi 4 266 tis. K&/km v CU 2019.
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Podrobnéji je konstrukce stavu Bez projektu a vyslednych nakladd na mimofadné opravy a udrzbu
popsana v kapitole ,,3.3 - Varianta Bez projektu".

Varianta s projektem

U nakladd na béZnou Udrzbu varianty s projektem bylo pfi stanovovani nakladd postupovano shodné jako
ve varianté Bez projektu. Celkova rocni vySe nakladll byla stanovena na zakladé planovaného
rozsahu kolejisté, délky stavajicich i novych nastupist’ a poctu vyhybek (v novém stavu). Takto
stanovena hodnota pro dany Usek byla béhem hodnoticiho obdobi po dobu 5 let od zahajeni provozu
uvazovana shodna a nasledné navysovana o 0,5 % roc¢né, az do prvni reinvestice potom o 1 % rocné. Po
dobu vystavby byly zdlvodu rozestavénosti uvaZovany naklady odpovidajici poloviné béZznych
Udrzbovych nakladll stavu Bez projektu.

V jednotlivych variantach jsou (pro pfislusné resené Useky) primérné mérné rocni naklady na béznou
Udrzbu v CU 2019 nasleduijici:

e varianta V1 4 017 tis. K¢/rok,
e varianta V2 4 527 tis. K¢/rok,
e varianta V3 4 803 tis. K&/rok,
e varianta V4, V4n 4 889 tis. K&/rok,
e varianta V5 7 952 tis. K¢/rok,
e varianta V6 5 412 tis. K¢/rok.

V pfipadé mimoradnych oprav projektového stavu byly pro feSené Useky v pfislusné varianté v ramci
oprav predpokladany reinvestice na obnovu odepsanych ¢asti infrastruktury (sdélovaci, zabezpecovaci
a silnoprouda zafizeni, inzenyrské sité a objekty ochrany Zivotniho prostfedi). Tyto naklady jsou
uvazovany ve vysi 60% z investi¢nich nakladd u sdélovaciho, zabezpecovaciho a silnoproudého zafizeni
a 7% u inzenyrskych siti a objektd ochrany Zivotniho prostiedi po skonceni Zivotnosti pfislusného zafizeni.
Reinvestice je vloZzena nasleduijici rok po ukonceni zivotnosti pfislusného zafizeni, tj. v letech 2039, 2041
resp. 2042.

Konkrétni vySe vsech nakladl na (drzbu a opravy infrastruktury jednotlivych variant je shrnuta
v nasledujicich tabulkach.
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Bez projektu Vi V2 V3
rok Udrzba opravy Udrzba opravy udrzba opravy udrzba opravy
2019 3680 433 839 1840 1 840 1840
2020 3716 760 052 1858 1858 1858
2021 3754 188 727 1877 1877 1877
2022 3791 43 312 3798 4 280 4 540
2023 3829 43 312 3798 4 280 4 540
2024 3867 43 312 3798 4 280 4 540
2025 3906 37 760 3798 4 280 4 540
2026 3945 3798 4 280 4 540
2027 3984 3817 4 301 4 563
2028 4024 3836 4323 4 586
2029 4 065 3 855 4 345 4 609
2030 4105 246 195 3874 4 366 4632
2031 4 146 3894 4 388 4 655
2032 4188 3913 4410 4 678
2033 4230 3933 4432 4702
2034 4272 3952 4 454 4725
2035 4 315 155192 3972 4 476 4749
2036 4 358 3992 4 499 4773
2037 4401 4012 4521 4 796
2038 4 445 4032 4 544 4 820
2039 4 490 352 291 4 052 341 376 4 567 477 996 4 845 341 376
2040 4 535 244 108 4 093 4612 4 893
2041 4 580 87 735 4133 5513 4 658 7784 4942 6 255
2042 4626 4175 339 061 4705 349 067 4991 339 061
2043 4672 4217 4752 5041
2044 4719 4 259 4 800 5092
2045 4 766 4 301 4 848 5143
2046 4814 4 344 4 896 5194
2047 4 862 4 388 4 945 5246
2048 4910 4432 4 995 5298
Tab. 9-16: Naklady na Gdrzbu a opravy infrastruktury v tis. K& (CU 2019)
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V4 V4n V5 V6
rok
Udrzba opravy Udrzba opravy udrzba opravy udrzba opravy

2019 1840 1840 1 840 1 840

2020 1 858 1858 1858 1 858

2021 1877 1877 1877 1877

2022 4622 4622 7 518 5117

2023 4622 4622 7 518 5117

2024 4622 4622 7 518 5117

2025 4622 4622 7 518 5117

2026 4622 4622 7 518 5117

2027 4 645 4 645 7 556 5142

2028 4 669 4 669 7 593 5168

2029 4 692 4 692 7 631 5194

2030 4715 4715 7 669 5220

2031 4739 4739 7 708 5246

2032 4763 4763 7 746 5272

2033 4786 4786 7 785 5298

2034 4 810 4810 7 824 5325

2035 4 834 4 834 7 863 5351

2036 4 859 4 859 7 902 5378

2037 4 883 4 883 7 942 5405

2038 4 907 4 907 7 982 5432

2039 4932 477 996 4932 341 376 8 022 341 376 5459 341 376
2040 4981 4981 8 102 5514

2041 5031 8 410 5031 8 410 8 183 8 438 5569 7129
2042 5081 349 067 5081 349 067 8 265 332272 5625 335931
2043 5132 5132 8 347 5681

2044 5183 5183 8431 5738

2045 5235 5235 8 515 5795

2046 5288 5288 8 600 5853

2047 5341 5341 8 686 5912

2048 5394 5394 8773 5971

Tab. 9-17: Naklady na Gdrzbu a opravy infrastruktury v tis. K& (CU 2019)
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9.1.4 Prijmy z poplatku za dopravni cestu

Celkova vyse poplatku za dopravni cestu je pfimo zavisla na dopravnim vykonu (poctu vlakovych
kilometrd a hrubych tunovych kilometr(). Tato polozka predstavuje pfijem provozovatele drahy.

Vypocet prijm z poplatku je v souladu s ndrodni metodikou proveden dle materidlu SZDC ,Prohladeni
o dréze celostatni a regionalni platné pro jizdni fad 2014" a upraven dle materidlu SZDC ,Maximalni ceny
a urcené podminky za poufZiti vnitrostatni Zelezni¢ni dopravni cesty celostatnich a regionalnich drah pfi
provozovani drazni dopravy, pfiloha D_2014".

Pfijem z poplatku za pouZiti dopravni cesty je zobrazen v nasledujici tabulce. Diferencni tok je do vypoctu
uvazovan od zacatku hodnoceni (r. 2019), a postupné narlista v souvislosti s dokoncovanim jednotlivych
Casti stavby v pfislusnych variantach a souvisejicim zvySovani poctu vilakd v osobni (resp. nakladni)
dopravé, pripadné vzniku prevedené prepravy.

V projektovych variantach dochazi diky realizaci projektu oproti stavu Bez projektu k narlistu poctu viakd
v pfipadé osobni (a v nékterych variantach i nakladni) dopravy. Narlst pfijmd z poplatku za DC je tedy
dan timto rlstem, ale i zménou trasovani nékterych vlak{, resp. zménou typu vlakd v souvislosti se
zménou trakce v nékterych variantach. Varianty lisici se jen realizaci nastupisté maji pfijmy z poplatku
shodné. Na nakladni dopravu nema realizace projektu vyznamny vliv (vyjma variant 2, 4, 4n a 5), proto
neni v ekonomickém hodnoceni v jinych variantach sledovana a rozdil se uvazuje jen ve vyjmenovanych.

Bez projektu V2, V4, V4n, V5
rok - - — V1,V3 V2, V4, V4n V5 - - V6
osobni nakladni nakladni

2019 26 591 410 26 591 26 591 26 591 410 26 591
2020 26 591 410 28 416 28 416 28 416 410 28 416
2021 26 733 410 28 557 28 557 28 557 410 28 557
2022 26 874 410 31436 31436 31436 410 31436
2023 27 015 410 31577 31577 31577 410 31577
2024 27 157 410 31719 33913 32312 1452 32 362
2025 27 298 410 31 860 34 054 32 454 1476 32 503
2026 27 439 410 32 001 34 196 32 595 1476 32 644
2027 27 581 410 32 143 34 337 32736 1476 32 786
2028 27 722 410 32 284 34 478 32 878 1476 32927
2029 -

27 793 410 32 355 34 549 32 948 1476 32 998
2040
2041 -

26 662 410 31224 33418 31817 1476 31 867
2047
2048 25531 410 29 949 32 287 30 686 1476 30 736

Tab. 9-18: Pfijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty v tis. K& (CU 2019)
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9.1.5 Vysledky financni analyzy

Na zadkladé uvedenych financnich tok byla sestavena financni analyza. Do vypoctu vstupuji diferencni
financni toky, tj. rozdil jejich hodnot varianty Bez projektu a variant projektovych. Pfi vypoctu byla
pouzita diskontni sazba 5%. Vysledky financni analyzy jednotlivych variant jsou shrnuty v nasledujicich
tabulkach.

ukazatel Vi1 V2 V3 V4 V4n V5 V6
FRR [%] -2,21 -5,15 -2,45 -5,18 -4,32 -3,92 -3,45
FNPV [tis. KE] -855 200 -2 922 393 -920 469 -2 987 716 | -2480 060 | -2 013 443 | -1 418 188

Tab. 9-19: Prehled vysledkii financni analyzy
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varianta projektova varianta Bez projektu
rok . . g . — - cash-flow | kumul. CF
IN ZH PN infrastruktury PN fizeni trzby PN infrastruktury | PN fizeni trzby
2019 866 247 1840 22 455 27 001 437 518 22 455 26 591 -430 159 -430 159
2020 1179 664 1 858 23 017 28 826 763 768 23 017 26 591 -415 519 -845 677
2021 866 247 1877 24 924 28 967 192 480 23 592 26 733 -674 741 | -1 520 418
2022 3798 16 696 31 846 47 103 24 182 26 874 55764 | -1464 654
2023 3798 17 113 31 987 47 141 24 787 27 015 55989 | -1408 665
2024 3798 17 541 32129 47 180 25 406 27 157 56 219 | -1 352 446
2025 3798 17 980 32 270 41 665 26 041 27 298 50902 | -1301544
2026 3798 18 429 32 411 3945 26 692 27 439 13383 | -1288 161
2027 3817 18 890 32 553 3984 27 360 27 581 13610 | -1 274552
2028 3 836 19 362 32 694 4024 28 044 27 722 13842 | -1 260 709
2029 3 855 19 846 32 765 4 065 28 745 27 793 14 080 | -1 246 629
2030 3874 20 243 32 765 250 300 29 320 27 793 260 474 -986 154
2031 3 894 20 648 32 765 4146 29 906 27 793 14 483 -971 671
2032 3913 21 061 32 765 4188 30 504 27 793 14 690 -956 981
2033 3933 21 482 32 765 4 230 31114 27 793 14 901 -942 080
2034 3 952 21912 32 765 4272 31737 27 793 15117 -926 963
2035 3972 22 350 32 765 159 507 32 371 27 793 170 528 -756 435
2036 3992 22 797 32 765 4 358 33 019 27 793 15 560 -740 876
2037 4012 23 253 32 765 4 401 33 679 27 793 15 788 -725 088
2038 4032 23718 32 765 4 445 34 353 27 793 16 020 -709 067
2039 345 428 24 192 32 765 356 781 35 040 27 793 27 172 -681 895
2040 4093 24 676 32 765 248 642 35741 27 793 260 586 -421 309
2041 9 646 25170 31 634 92 315 36 455 26 662 98 927 -322 382
2042 343 236 25 673 31 634 4 626 37 185 26 662 -322 126 -644 508
2043 4217 26 186 31634 4672 37 928 26 662 17 169 -627 339
2044 4 259 26 710 31 634 4719 38 687 26 662 17 409 -609 930
2045 4301 27 244 31634 4 766 39 461 26 662 17 653 -592 277
2046 4 344 27 789 31634 4814 40 250 26 662 17 902 -574 375
2047 4 388 28 345 31634 4 862 41 055 26 662 18 156 -556 220
2048 139 924 4432 28 912 30 359 4910 41 876 25 531 158 194 -398 025
NPV 2 775 448 33 994 298 703 348 623 510 225 1995 934 473 699 | 439 658 -848 581
Tab. 9-20: Finan¢ni analyza varianta V1 v tis. K¢ (CU 2019)
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varianta projektova varianta Bez projektu
rok . . g . — - cash-flow | kumul. CF
IN ZH PN infrastruktury PN fizeni trzby PN infrastruktury | PN fizeni trzby
2019 1061 393 1840 22 455 27 001 437 518 22 455 26 591 -625 305 -625 305
2020 1197 537 1 858 23 017 28 826 763 768 23 017 26 591 -433 392 | -1 058 697
2021 883 452 1877 24 924 28 967 192 480 23 592 26 733 -691 946 | -1 750 643
2022 1137 643 4 280 16 696 31 846 47 103 24 182 26 874 -1 082 361 | -2 833 004
2023 1154 404 4 280 17 113 31 987 47 141 24 787 27 015 -1 098 897 | -3 931901
2024 4 280 17 541 35 365 47 180 25 406 27 157 58 973 | -3872928
2025 4 280 17 980 35531 41 665 26 041 27 298 53680 | -3 819 248
2026 4 280 18 429 35672 3945 26 692 27 439 16 161 | -3 803 087
2027 4301 18 890 35813 3984 27 360 27 581 16 386 | -3 786 702
2028 4323 19 362 35 955 4024 28 044 27 722 16 616 | -3 770 086
2029 4 345 19 846 36 025 4 065 28 745 27 793 16 851 | -3 753 235
2030 4 366 20 243 36 025 250 300 29 320 27 793 263 243 | -3 489 992
2031 4 388 20 648 36 025 4146 29 906 27 793 17 249 | -3 472 743
2032 4410 21 061 36 025 4188 30 504 27 793 17 454 | -3 455 289
2033 4432 21 482 36 025 4 230 31114 27 793 17 662 | -3 437 627
2034 4 454 21912 36 025 4272 31737 27 793 17 875 | -3419 751
2035 4476 22 350 36 025 159 507 32 371 27 793 173 284 | -3 246 467
2036 4 499 22 797 36 025 4 358 33 019 27 793 18 313 | -3 228 154
2037 4 521 23 253 36 025 4401 33 679 27 793 18 539 | -3 209 615
2038 4 544 23718 36 025 4 445 34 353 27 793 18 769 | -3 190 846
2039 482 563 24 192 36 025 356 781 35 040 27 793 -106 702 | -3 297 548
2040 4612 24 676 36 025 248 642 35 741 27 793 263 327 | -3 034 221
2041 12 442 25170 34 894 92 315 36 455 26 662 99 391 | -2934 830
2042 353 772 25 673 34 894 4 626 37 185 26 662 -329 402 | -3 264 232
2043 4752 26 186 34 894 4672 37 928 26 662 19894 | -3 244 337
2044 4 800 26 710 34 894 4719 38 687 26 662 20 128 | -3 224 209
2045 4 848 27 244 34 894 4 766 39 461 26 662 20 367 | -3 203 842
2046 4 896 27 789 34 894 4814 40 250 26 662 20611 | -3 183231
2047 4 945 28 345 34 894 4 862 41 055 26 662 20859 | -3162 373
2048 623 223 4 995 28 912 33 763 4910 41 876 25531 644 336 | -2 518 037
NPV 4 935 692 151 410 360 891 348 623 548 047 1995 934 473 699 | 439 658 -2915 773
Tab. 9-21: Finan¢ni analyza varianta V2 v tis. K& (CU 2019)
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varianta projektova varianta Bez projektu
rok . . g . — - cash-flow | kumul. CF
IN ZH PN infrastruktury PN fizeni trzby PN infrastruktury | PN fizeni trzby
2019 884 476 1840 22 455 27 001 437 518 22 455 26 591 -448 387 -448 387
2020 1 204 487 1 858 23 017 28 826 763 768 23 017 26 591 -440 342 -888 730
2021 884 476 1877 24 924 28 967 192 480 23 592 26 733 -692 970 | -1 581 700
2022 4 540 16 696 31 846 47 103 24 182 26 874 55021 | -1526 678
2023 4 540 17 113 31 987 47 141 24 787 27 015 55246 | -1471432
2024 4 540 17 541 32129 47 180 25 406 27 157 55477 | -1415 955
2025 4 540 17 980 32 270 41 665 26 041 27 298 50 159 | -1 365 796
2026 4 540 18 429 32 411 3945 26 692 27 439 12 640 | -1 353 156
2027 4 563 18 890 32 553 3984 27 360 27 581 12 863 | -1 340 293
2028 4 586 19 362 32 694 4024 28 044 27 722 13092 | -1327 201
2029 4 609 19 846 32 765 4 065 28 745 27 793 13326 | -1313 875
2030 4632 20 243 32 765 250 300 29 320 27 793 259 717 | -1 054 158
2031 4 655 20 648 32 765 4146 29 906 27 793 13721 | -1 040 436
2032 4678 21 061 32 765 4188 30 504 27 793 13925 | -1026 512
2033 4702 21 482 32 765 4 230 31114 27 793 14 132 | -1 012 380
2034 4725 21912 32 765 4272 31737 27 793 14 344 -998 036
2035 4749 22 350 32 765 159 507 32 371 27 793 169 751 -828 285
2036 4773 22 797 32 765 4 358 33 019 27 793 14779 -813 506
2037 4796 23 253 32 765 4401 33 679 27 793 15 003 -798 503
2038 4 820 23 718 32 765 4 445 34 353 27 793 15 232 -783 271
2039 346 221 24 192 32 765 356 781 35 040 27 793 26 380 -756 891
2040 4 893 24 676 32 765 248 642 35 741 27 793 259 786 -497 105
2041 11 196 25170 31 634 92 315 36 455 26 662 97 377 -399 728
2042 344 052 25 673 31 634 4 626 37 185 26 662 -322 943 -722 671
2043 5041 26 186 31634 4672 37 928 26 662 16 345 -706 327
2044 5092 26 710 31 634 4719 38 687 26 662 16 576 -689 751
2045 5143 27 244 31634 4 766 39 461 26 662 16 811 -672 939
2046 5194 27 789 31634 4814 40 250 26 662 17 052 -655 887
2047 5 246 28 345 31634 4 862 41 055 26 662 17 297 -638 590
2048 154 946 5298 28 912 30 359 4910 41 876 25531 172 350 -466 240
NPV 2 833 853 37 644 309 217 348 623 510 225 1995 934 473 699 | 439 658 -913 849
Tab. 9-22: Finan¢ni analyza varianta V3 v tis. K¢ (CU 2019)
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varianta projektova varianta Bez projektu
rok . . g . — - cash-flow | kumul. CF
IN ZH PN infrastruktury PN fizeni trzby PN infrastruktury | PN fizeni trzby
2019 1081 473 1840 22 455 27 001 437 518 22 455 26 591 -645 384 -645 384
2020 1225171 1 858 23 017 28 826 763 768 23 017 26 591 -461 026 | -1 106 410
2021 903 664 1877 24 924 28 967 192 480 23 592 26 733 -712 158 | -1 818 568
2022 1 138 064 4622 16 696 31 846 47 103 24 182 26 874 -1 083 125 | -2901 693
2023 1153175 4622 17 113 31 987 47 141 24 787 27 015 -1 098 011 | -3 999 703
2024 4622 17 541 35 365 47 180 25 406 27 157 58 631 | -3941 073
2025 4622 17 980 35531 41 665 26 041 27 298 53338 | -3887 735
2026 4622 18 429 35672 3945 26 692 27 439 15819 | -3871916
2027 4 645 18 890 35813 3984 27 360 27 581 16 042 | -3 855 875
2028 4 669 19 362 35 955 4024 28 044 27 722 16 270 | -3 839 605
2029 4 692 19 846 36 025 4 065 28 745 27 793 16 504 | -3 823 101
2030 4715 20 243 36 025 250 300 29 320 27 793 262 894 | -3 560 207
2031 4739 20 648 36 025 4146 29 906 27 793 16 898 | -3 543 309
2032 4763 21 061 36 025 4188 30 504 27 793 17 101 | -3 526 208
2033 4786 21 482 36 025 4 230 31114 27 793 17 308 | -3 508 900
2034 4 810 21912 36 025 4272 31737 27 793 17 519 | -3491 381
2035 4 834 22 350 36 025 159 507 32 371 27 793 172 926 | -3 318 455
2036 4 859 22 797 36 025 4 358 33 019 27 793 17954 | -3 300 501
2037 4 883 23 253 36 025 4 401 33 679 27 793 18 177 | -3 282 324
2038 4 907 23718 36 025 4 445 34 353 27 793 18 405 | -3 263 918
2039 482 928 24 192 36 025 356 781 35 040 27 793 -107 067 | -3 370 986
2040 4981 24 676 36 025 248 642 35741 27 793 262 958 | -3 108 027
2041 13 441 25170 34 894 92 315 36 455 26 662 98 392 | -3 009 635
2042 354 148 25 673 34 894 4 626 37 185 26 662 -329 778 | -3 339413
2043 5132 26 186 34 894 4672 37 928 26 662 19514 | -3 319 899
2044 5183 26 710 34 894 4719 38 687 26 662 19 744 | -3 300 154
2045 5235 27 244 34 894 4 766 39 461 26 662 19979 | -3280 175
2046 5288 27 789 34 894 4 814 40 250 26 662 20 219 | -3 259 956
2047 5341 28 345 34 894 4 862 41 055 26 662 20 463 | -3 239 492
2048 638 461 5394 28 912 33763 4910 41 876 25 531 659 173 | -2 580 319
NPV 4999 775 155112 365 833 348 623 548 047 1995 934 473 699 | 439 658 -2 981 097 .
Tab. 9-23: Finan¢ni analyza varianta V4 v tis. K¢ (CU 2019)
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varianta projektova varianta Bez projektu
rok . . g . — - cash-flow | kumul. CF
IN ZH PN infrastruktury PN fizeni trzby PN infrastruktury | PN fizeni trzby
2019 1039 194 1840 22 455 27 001 437 518 22 455 26 591 -603 105 -603 105
2020 1222 575 1 858 23 017 28 826 763 768 23 017 26 591 -458 430 | -1 061 535
2021 900 839 1877 24 924 28 967 192 480 23 592 26 733 -709 332 | -1 770 868
2022 888 037 4622 16 696 31 846 47 103 24 182 26 874 -833 098 | -2 603 966
2023 903 148 4622 17 113 31 987 47 141 24 787 27 015 -847 984 | -3 451 949
2024 4622 17 541 35 365 47 180 25 406 27 157 58 631 | -3 393 319
2025 4622 17 980 35531 41 665 26 041 27 298 53338 | -3339981
2026 4622 18 429 35672 3945 26 692 27 439 15819 | -3 324 162
2027 4 645 18 890 35813 3984 27 360 27 581 16 042 | -3 308 121
2028 4 669 19 362 35 955 4024 28 044 27 722 16 270 | -3 291 851
2029 4 692 19 846 36 025 4 065 28 745 27 793 16 504 | -3 275 347
2030 4715 20 243 36 025 250 300 29 320 27 793 262 894 | -3 012 453
2031 4739 20 648 36 025 4146 29 906 27 793 16 898 | -2 995 555
2032 4763 21 061 36 025 4 188 30 504 27 793 17 101 | -2 978 454
2033 4786 21 482 36 025 4 230 31114 27 793 17 308 | -2 961 146
2034 4 810 21912 36 025 4272 31737 27 793 17 519 | -2943 627
2035 4 834 22 350 36 025 159 507 32 371 27 793 172926 | -2 770 701
2036 4 859 22 797 36 025 4 358 33 019 27 793 17954 | -2 752 747
2037 4 883 23 253 36 025 4401 33 679 27 793 18 177 | -2 734 570
2038 4 907 23 718 36 025 4 445 34 353 27 793 18405 | -2716 164
2039 346 308 24 192 36 025 356 781 35 040 27 793 29553 | -2 686 612
2040 4981 24 676 36 025 248 642 35741 27 793 262 958 | -2423 653
2041 13 441 25170 34 894 92 315 36 455 26 662 98 392 | -2 325 261
2042 354 148 25 673 34 894 4 626 37 185 26 662 -329 778 | -2 655 039
2043 5132 26 186 34 894 4672 37 928 26 662 19514 | -2 635525
2044 5183 26 710 34 894 4719 38 687 26 662 19744 | -2 615 780
2045 5235 27 244 34 894 4 766 39 461 26 662 19979 | -2 595 801
2046 5288 27 789 34 894 4814 40 250 26 662 20219 | -2 575582
2047 5341 28 345 34 894 4 862 41 055 26 662 20463 | -2 555118
2048 585 658 5394 28 912 33763 4910 41 876 25531 606 371 | -1948 748
NPV 4 530 781 142 283 314 342 348 623 548 047 1995 934 473 699 | 439 658 -2 473 440 .
Tab. 9-24: Finan¢ni analyza varianta V4n v tis. K& (CU 2019)
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Szuer

varianta projektova varianta Bez projektu
rok . . g . — - cash-flow | kumul. CF
IN ZH PN infrastruktury PN fizeni trzby PN infrastruktury | PN fizeni trzby

2019 985 928 1 840 22 455 27 001 437 518 22 455 26 591 -549 839 -549 839
2020 1 209 864 1 858 23 017 28 826 763 768 23 017 26 591 -445 719 -995 559
2021 890 531 1877 24 924 28 967 192 480 23 592 26 733 -699 024 | -1 694 583
2022 616 315 7 518 16 696 31 846 47 103 24 182 26 874 -564 272 | -2 258 855
2023 630 101 7 518 17 113 31 987 47 141 24 787 27 015 -577 833 | -2 836 687
2024 7 518 17 541 33 764 47 180 25 406 27 157 54 134 | -2 782 553
2025 7 518 17 980 33 930 41 665 26 041 27 298 48841 | -2733712
2026 7 518 18 429 34 071 3945 26 692 27 439 11 322 | -2 722 389
2027 7 556 18 890 34 213 3984 27 360 27 581 11531 | -2 710 859
2028 7 593 19 362 34 354 4024 28 044 27 722 11745 | -2699 114
2029 7 631 19 846 34 425 4 065 28 745 27 793 11964 | -2 687 150
2030 7 669 20 243 34 425 250 300 29 320 27 793 258 339 | -2428 811
2031 7 708 20 648 34 425 4146 29 906 27 793 12 329 | -2 416 483
2032 7 746 21 061 34 425 4188 30 504 27 793 12 517 | -2 403 966
2033 7 785 21 482 34 425 4 230 31114 27 793 12709 | -2 391 257
2034 7 824 21912 34 425 4272 31737 27 793 12905 | -2 378 352
2035 7 863 22 350 34 425 159 507 32 371 27 793 168 297 | -2 210 056
2036 7 902 22 797 34 425 4 358 33 019 27 793 13309 | -2 196 747
2037 7 942 23 253 34 425 4401 33 679 27 793 13518 | -2 183 229
2038 7 982 23718 34 425 4 445 34 353 27 793 13730 | -2 169 499
2039 349 398 24 192 34 425 356 781 35 040 27 793 24 863 | -2 144 636
2040 8 102 24 676 34 425 248 642 35741 27 793 258 237 | -1 886 399
2041 16 621 25170 33 294 92 315 36 455 26 662 93612 | -1792 787
2042 340 537 25 673 33 294 4 626 37 185 26 662 -317 767 | -2 110 554
2043 8 347 26 186 33 294 4672 37 928 26 662 14 698 | -2 095 856
2044 8431 26 710 33 294 4719 38 687 26 662 14 896 | -2 080 959
2045 8 515 27 244 33 294 4 766 39 461 26 662 15099 | -2 065 861
2046 8 600 27 789 33 294 4 814 40 250 26 662 15306 | -2 050 555
2047 8 686 28 345 33 294 4 862 41 055 26 662 15517 | -2 035 038
2048 526 537 8773 28 912 32 163 4910 41 876 25531 542 270 | -1492 768
NPV 3 996 700 127 920 348 883 348 623 529 488 1995 934 473 699 | 439 658 -2 006 823 .

Tab. 9-25: Finan¢ni analyza varianta V5 v tis. K¢ (CU 2019)
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Szuer

varianta projektova varianta Bez projektu
rok . . g . — - cash-flow | kumul. CF
IN ZH PN infrastruktury PN fizeni trzby PN infrastruktury | PN fizeni trzby
2019 1047 934 1840 22 455 27 001 437 518 22 455 26 591 -611 845 -611 845
2020 1426 290 1 858 23 017 28 826 763 768 23 017 26 591 -662 145 | -1 273 991
2021 1047 934 1877 24 924 28 967 192 480 23 592 26 733 -856 428 | -2 130 418
2022 5117 16 696 31 846 47 103 24 182 26 874 54 445 | -2 075973
2023 5117 17 113 31 987 47 141 24 787 27 015 54 670 | -2 021 303
2024 5117 17 541 32772 47 180 25 406 27 157 55543 | -1 965 760
2025 5117 17 980 32913 41 665 26 041 27 298 50226 | -1915534
2026 5117 18 429 33 054 3945 26 692 27 439 12707 | -1902 827
2027 5142 18 890 33 196 3984 27 360 27 581 12 927 | -1 889 900
2028 5168 19 362 33 337 4024 28 044 27 722 13153 | -1 876 747
2029 5194 19 846 33 408 4 065 28 745 27 793 13385 | -1 863 363
2030 5220 20 243 33 408 250 300 29 320 27 793 259 772 | -1603 591
2031 5 246 20 648 33 408 4146 29 906 27 793 13774 | -1 589 817
2032 5272 21 061 33 408 4188 30 504 27 793 13974 | -1575 843
2033 5298 21 482 33 408 4 230 31114 27 793 14 178 | -1 561 664
2034 5325 21912 33 408 4272 31737 27 793 14 387 | -1547 277
2035 5351 22 350 33 408 159 507 32 371 27 793 169 792 | -1 377 486
2036 5378 22 797 33 408 4 358 33 019 27 793 14 816 | -1 362 670
2037 5 405 23 253 33 408 4 401 33 679 27 793 15037 | -1347 632
2038 5432 23718 33 408 4 445 34 353 27 793 15263 | -1332 369
2039 346 835 24 192 33 408 356 781 35 040 27 793 26 408 | -1 305961
2040 5514 24 676 33 408 248 642 35741 27 793 259 808 | -1 046 153
2041 12 698 25170 32 277 92 315 36 455 26 662 96 518 -949 635
2042 341 556 25 673 32 277 4 626 37 185 26 662 -319 803 | -1 269 438
2043 5681 26 186 32 277 4672 37 928 26 662 16 348 | -1 253 091
2044 5738 26 710 32 277 4719 38 687 26 662 16 573 | -1 236 518
2045 5795 27 244 32 277 4 766 39 461 26 662 16 802 | -1 219716
2046 5853 27 789 32 277 4814 40 250 26 662 17 036 | -1 202 680
2047 5912 28 345 32 277 4 862 41 055 26 662 17 275 | -1 185 406
2048 257 805 5971 28 912 31 146 4910 41 876 25531 275 323 -910 082
NPV 3 356 813 62 633 316 456 348 623 517 715 1995 934 473 699 | 439 658 -1411 569 .
Tab. 9-26: Finan¢ni analyza varianta V6 v tis. K¢ (CU 2019)
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9.2 Ekonomicka analyza

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak uhel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiz pFistupuji dalsi financni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spolecnosti.
V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic financni toky provozovatell drazni dopravy, uzivateld
drazni dopravy a celospolecenské ucinky.

Do ekonomické analyzy vstupuiji:
e investicni naklady,

e provozni naklady zelezni¢ni dopravy (naklady na Udrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury,
provozni naklady na provoz viak{ a Fizeni dopravy),

e provozni naklady silni¢ni dopravy (snizeni nakladd na Udrzbu a opravy silniéni infrastruktury
a provoz vozidel) — pouze u osobni dopravy,

e Uspory Casu — pouze u osobni dopravy,

e vnéjsi ucinky zahrnujici snizeni nehodovosti, hlu¢nosti z dopravy, znecisténi ovzdusi a zmény
klimatu — pouze u osobni dopravy,

e efekt snizeni emisi ze Zelezni¢ni dopravy (pouze z nékterych variant),
e ostatni prijmy (z realizace prodlouzeni podchodu).

Z téchto financnich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno ekonomické vnitini vynosové
procento (ERR), ekonomicka Cista soucasna hodnota (ENPV) a pomér pfinosl a nakladd (BCR) pro
projektovou variantu. Pfi vypocCtu Cisté souCasné hodnoty je pouzita v ekonomické analyze diskontni
sazba 5,5 % (dle materialu Evropské komise ,Metodické pokyny pro provedeni analyzy nakladd a vynost*
pro nové programové obdobi 2007 — 2013).

Ekonomické prijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomickd analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cenach, tj. v cenach, které jsou ocistény od danového zatiZeni. Koeficient pro prepocet na
ekonomické ceny (konverzni faktor) je pfevzat z materialu ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti
investic projektd Zelezni¢ni infrastruktury®, MD CR 2013. Pro investi¢ni naklady a naklady na udrzbu
a opravy je vySe konverzniho faktoru 0,86, pro provozni naklady na fizeni dopravy (stani¢ni zaméstnanci)
je hodnota konverzniho faktoru 0,52 a pro naklady na provoz vlaki je jeho vyse 0,82.

Ve vypoctech se v projektovych variantach neuvazuje se zménou prfepravnich vykond nakladni dopravy
a ani se nepredpoklada vznik jinych efektd (at’ uz pozitivnich nebo negativnich) vztahujicich se k nakladni
dopravé. Vyjimkou jsou varianty s tzv. OstfeSanskou spojkou (2, 4, 4n a 5), které FeSi obsluhy viecky,
kterd napojuje primyslovou zénu Cernd za Bory. Tato zména by méla vliv na moznost zajizdét
kontejnerovymi vlaky pfimo do této zény a nebylo by nutné prekladat kontejnery na automobilovou
dopravu v termindlu v Ceské Trebova. U vyjmenovanych projektovych variant bude proto v tomto diléim
pfipadé zahrnuta do vypocCtu i nakladni doprava. K Uspore dojde pouze v oblasti provoznich nakladll na
provoz vlakli, provoznich nakladl silnicni dopravy a externich nakladd dopravy (Casova Uspora
prevedenim dopravy nevznika).

Naopak v osobni dopravé se predpoklada Castecné prevedeni cestujicich ze silnice na Zeleznici. K tomuto
prevedeni dojde ve vétsiné variant jak z autobusové, tak z individualni automobilové dopravy predevsim
diky realizovanym Upravam, obzvlasté v pfipadé variant s novymi tratovymi spojkami. Presto vSak pocet
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osob v ramci prevedené dopravy neni v zadné z variant pfili§ vyznamny. Dale dochazi v nékterych
variantach i k efektm souvisejicim se zménou trakce na nékterych trat'ovych Usecich.

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych financnich tokd, které jsou pouZity pro
sestaveni ekonomické analyzy.

9.2.1 Investicni naklady a zlistatkova hodnota

Celkové investicni naklady bez zapoCteni rezervy a zlstatkova hodnota na konci hodnoceni jsou vycisleny
v kapitole ,9.1.1 - Investi¢ni naklady a zlstatkova hodnota®. Do ekonomické analyzy vsak vstupuji v tzv.
ekonomickych cenach, tj. v cenach, které jsou ocistény od danového zatizeni pomoci konverzniho faktoru
ve vysi 0,86.

9.2.2 Provozni naklady zeleznicni dopravy

V této Casti jsou sledovany provozni naklady Zelezni¢ni dopravy, konkrétné naklady na Udrzbu a opravy
Zelezni¢ni infrastruktury, naklady na fizeni dopravy a naklady na provoz vlakad.

Realizaci projektu dojde k Usporam provoznich nakladd v Zelezni¢ni dopravé na sledovanych Usecich ve
variantach s projektem oproti varianté Bez projektu u nakladd na (drzbu a opravy Zzeleznicni
infrastruktury a na fizeni vlakové dopravy. Naklady na Udrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury a naklady
na fizeni vlakové dopravy sledovanych variant jsou jiz vycisleny v predchozi kapitole ,9.1 - Financni
analyza®. Do ekonomické analyzy vSak vstupuji opét v tzv. ekonomickych cenach, prenasobeny
konverznim faktorem 0,86, resp. 0,52. Z vySe uvedeného diivodu jsou v této kapitole podrobné popsany
pouze naklady na provoz viakd.

Naklady na provoz viaki

Stavba bude mit primy vliv na vysi provoznich naklad@ vlakd na sledovanych Usecich (zvyseni tratové
rychlosti, zkraceni jizdnich dob a z toho vyplyvajici Uspora nakladovych polozek, zavislych na vlakovych
hodinach).

Pro vypocet byly pouzity nakladové sazby hnacich vozidel dle typové fady (uvaZzovano s vozidly f. 814,
resp. 844, ve variantach s elektrizaci pak navic f. 440, v nakladni dopravé F. 363) stanovené za pomoci
materidlu ,Opatfeni k oceriovani vykond hnacich vozidel €D, a.s." a naklady na vozovy park a viakovy
persondl. V pfipadé variant V4n a V6 byly navic uvazovany odbornym odhadem stanovené provozni
naklady na hybridni vozidla, které maiji byt nasazeny na rameni do Slatifan a nahradit tak zmenseni
rozsahu elektrizace v téchto variantach. Jednotlivé vysledné primérné nakladové sazby v pfislusnych
variantach se lisSi mezi variantami s elektrickou trakci (varianta V2 a V4), hybridni vozbou kombinovanou
s ostatnim provozem (varianty V4n, V6) a nezavislou trakci (ostatni varianty). Pro pfiméstskou osobni
dopravu byla z uvedeného vypoctena (v CU 2019) a déle pouZita sazba pro:

e stav Bez projektu 4 300 Kc/vlhod,
e varianta V1, V3, V5 4 300 K¢/vihod,
e varianta V2, V4 4 052 K¢é/vlhod,
e varianta V4n 5 248 K¢/vlhod,
e varianta V6 5 073 Ké/vlhod.

Pro dalkovou osobni dopravu potom sazba pro vSechny varianty ve vySi 12 186 Kc/vlhod (vychazi
z odhadu vozidlové skladby na tranzitnim koridoru). V nakladni dopravé je uvazovano s hodnotou 2 583
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Kc/vlhod v projektovém (varianty 2, 4, 4n a 5) i bezprojektovém stavu. Konkrétni podrobny vypocet a
pouzité mérné naklady jsou ulozeny u zpracovatele ekonomického hodnoceni.

Prehled nakladl na provoz vlakd v jednotlivych letech je vyjadfen od prvniho roku provozu prvni
dokoncené etapy vystavby (stanicni kolejisté v rozsahu dle var. V1) v r. 2022, efekty v nakladni dopravé
vznikaji az od dokonceni Uprav viecky v roce 2024 a jsou vidét v nasledujici tabulce. Vysledna vyse Uspor
je zaporna (dochazi tedy k rlstu naklad() z dlvodu predpokladaného zvyseni celkového poctu viakd ve
véech projektovych variantach. Uspory v nakladni dopravé jsou ve vech uvedenych variantach, shodné.
Do vypoctu ekonomické analyzy tento finan¢ni tok vstupuje v ekonomickych cenach, tedy prendsobeny
konverznim faktorem hodnoty 0,82 (stejné jako v pfipadé ostatnich provoznich nakladl Zzeleznicni
dopravy).

nakladni
rok Vi V2 V3 V4 V4n V5 V6
doprava
2022 -22 083 -14 490 -20 739 -16 331 -38 640 -20 943 -41 308 0
2023 -21 965 -14 393 -20 590 -16 183 -38 492 -20 794 -41 190 0
2024 -21 846 -10 444 -20 442 -11 339 -32 262 -15 964 -37 430 -525
2025 -21 728 -10 347 -20 294 -11 190 -32 114 -15 816 -37 311 -537
2026 -21 609 -10 250 -20 146 -11 042 -31 965 -15 668 -37 192 -537
2027 -21 490 -10 153 -19 997 -10 894 -31 817 -15 519 -37 074 -537
2028 -21 372 -10 055 -19 849 -10 746 -31 669 -15 371 -36 955 -537
2029 -
-21 312 -10 007 -19 775 -10 671 -31 595 -15 297 -36 896 -537
2040
2041 -
2047 -22 261 -10 785 -20 961 -11 857 -32 781 -16 483 -37 845 -537
2048 -21 641 -11 563 -20 578 -13 044 -33 967 -17 669 -38 794 -537
Tab. 9-27: Uspora nakladii na provoz vlakii osobni a nakladni dopravy, v tis. K& (CU 2019)

9.2.3 Uspory provoznich nakladd silniéni dopravy

V ramci ekonomického hodnoceni je sledovano, zda realizaci projektu (zvySenim konkurenceschopnosti
Zelezni¢ni dopravy) dojde k prevedeni Casti prepravy ze silnice na Zeleznici.

Pfi hodnoceni projektu Uzel Pardubice existuje tato tzv. ,prevedend preprava” ve vsech variantach pouze
v pripadé osobni dopravy (u nakladni dopravy se jedna o dilCi efekt pouze u nékterych variant — viz dale).
Pfevedena preprava je takova, kdy se vlivem realizace projektu neméni zdroj a cil cesty, ale méni se
dopravni prostfedek. V tomto pfipadé dochazi v osobni dopravé ke zméné mezi individudlni
automobilovou, autobusovou a Zelezni¢ni dopravou ve smyslu prevedeni prepravy ze silnice na Zeleznici
v rlzné mife ve vSech projektovych variantach (vice ve varianté s realizaci nové spojky), jak bylo
popsano v Uvodu kapitoly ekonomické analyzy. V nakladni dopravé se s prevedenim prepravy ze silnice
na Zeleznici uvazuje ve variantach 2, 4, 4n a 5). Podil osobni ,pfevedené dopravy" byl stanoven na
zakladé expertnich rozborl soucasného stavu a progndz vyhledové prepravy. Podrobnéji je ,pfevedena
preprava" vcetné jejiho stanoveni popsana v Casti ,,6 - Pfepravni progndza“. Pfevedenim této prepravy lze
pak vyjadfit v projektovych variantach uspory nakladd silni¢ni dopravy - Gspory nakladd na Gdrzbé a
opravach silni¢ni infrastruktury a nakladl potfebnych na provoz a udrzbu vozidel. Finanéni vyjadreni
predmétnych mérnych nakladd je uvedeno v nasledujici tabulce. Pouzité nakladové sazby Uspor nakladl
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na udrzbé a opravach silni¢ni infrastruktury byly pfevzaty z materidlu ,Provadéci pokyny pro hodnoceni
efektivnosti investic projektd Zelezni¢ni infrastruktury®, MD CR 2013. Tyto naklady byly prevedeny na
prislusnou cenovou Uroven roku 2019.

polozka mérny naklad
Udrzba a opravy silnicni infrastruktury osobni doprava 5,00 K&/1000 oskm
nakladni doprava 163,85 K&/1000 oskm
osobni IAD 6,47 K&/vozokm*
. doprava BUS 22,01 K&/vozokm*
provoz vozidel
nakladni ) 28,65 K¢&/vozokm*
doprava

Tab. 9-28: Mérné naklady silni¢ni dopravy (CU 2019)
*prdmérnd obsazenost v osobni dopravé — IAD 1,7 os/voz, BUS 25 os/voz, loZeni v nakladni doprave 14 tun/voz
Zdroj: ,,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektd Zeleznicni infrastruktury", MD CR 2013

Pomoci mérnych pfijmd a vyhledovych dopravnich vykond v pfevedené prepravé byly stanoveny Uspory
provoznich naklad@ silni¢ni dopravy pro celé hodnotici obdobi projektu, které jsou do vypoCtu uvazovany
od prvniho roku provozu prvniho dokoncené diléi etapy v rozsahu varianty V1 (2022), resp. od roku 2024
(ndkladni doprava). Prehled Uspor naklad@ v jednotlivych letech hodnoceni pro pfislusné varianty je v
nasleduijici tabulce.

rok V1, V3 V2, V4, V4n V5 V6 (n\é/il’a Z:If ;/::r’aia)
2022 5 886 7775 7775 7775 0
2023 6 109 8 015 8 015 8 015 0
2024 6 289 16 829 12 734 11 525 10 187
2025 6 342 16 913 12 857 11622 10 427
2026 6 386 17 030 12 946 11702 10 427
2027 6 430 17 147 13 035 11782 10 427
2028 6 474 17 264 13 124 11863 10 187
2029 6 518 17 381 13 213 11943 10 427
2030 6 562 17 498 13 301 12 024 10 427
2031 6 605 17615 13 390 12 104 10 427
2032 6 649 17 732 13 479 12 184 10 187
2033 6 693 17 849 13 568 12 265 10 427
2034 6 737 17 966 13 657 12 345 10 427
2035 6 781 18 083 13 746 12 425 10 427
2036 6 825 18 200 13835 12 506 10 187
2037 6 869 18 317 13 924 12 586 10 427
2038 6913 18 434 14 013 12 667 10 427
2039 6 956 18 551 14 102 12 747 10 427

Ekonomické hodnoceni A}’ OPD :: 254



Studie proveditelnosti Uzel Pardubice 3%.5,'.{23:

2040 7 000 18 668 14 191 12 827 10 187
2041 7 026 18 737 14 243 12 875 10 427
2042 7 052 18 806 14 296 12923 10 427
2043 7 078 18 876 14 349 12970 10 427
2044 7 104 18 945 14 402 13 018 10 187
2045 7 130 19 015 14 454 13 066 10 427
2046 7 156 19 084 14 507 13113 10 427
2047 7 182 19 153 14 560 13 161 10 427
2048 7 208 19 223 14 613 13 209 10 427

Tab. 9-29: Uspory naklada silni¢ni osobni a nakladni dopravy, v tis. K& (CU 2019)

9.2.4 Uspory ¢asu

Realizaci projektu dojde ke zkraceni jizdnich dob v osobni Zelezni¢ni dopravé (v nakladni dopravé
k Uspore nedochazi, ¢asova narocnost piepravy po silnici a Zeleznici je priblizné shodna). Velikost zkraceni
zavisi na ujeté vzdalenosti a typu vlaku. Pro financni vyjadfeni Gc¢inkd casovych Uspor byly pouzity
hodnoty Uspory jizdnich dob pro jednotlivé viaky prevzaté z vysledkl dopravni technologie a prepravni
prognozy.

Hodnota Casu byla v souladu s materialem ,,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektl
Yelezni¢ni infrastruktury®, MD CR 2013 prevzata z materialu ,HEATCO - Developing Harmonized European
Approaches for Transport Costing and Project Assessment", 2004 — 2006. V tomto materialu jsou
uvedeny hodnoty Casu pro jednotlivé staty Evropské unie, pro tuto studii byly proto prevzaty hodnoty
zpracované pro Ceskou republiku (viz ndsleduijici tabulku), které slouzily jako podklad pro dalsi vypocty
(pro potteby ekonomického hodnoceni byly tyto hodnoty prepocteny na ¢eské koruny a prevedeny na CU
2019).

polozka mérny naklad
osobni doprava K¢&/oshod
- bus 643,16
pracovni ¢as
auto, vlak 801,58
L bus 232,06
kratka dojizd'ka
auto, vlak 322,99
L bus 298,32
dlouha dojizdka
. auto, vlak 414,54
nepracovni ¢as - —
ostatni — kratka bus 194,38
vzdalenost auto, viak 270,71
ostatni — dlouha bus 249,97
vzdalenost auto, viak 347,16
Tab. 9-30: Mérny naklad pro ohodnoceni ¢asu (CU 2019)
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PFi vypoctech Casovych Uspor bylo v souladu s materialem ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti
investic projektd Zelezni¢ni infrastruktury®, MD CR 2013 mérné ohodnoceni dale zvy$ovano indexem
odhadovaného rdstu HDP na hlavu ve vysi 2,0% v letech 2020 — 2029 a 1% v letech 2030 — 2048.
Uvazovany koeficient rlistu HDP na hlavu byl zahrnut do vypoctu s elasticitou 0,7. Rozdéleni sledovanych
prepravnich proudl z hlediska Ucelu cest bylo uvazovano v poméru 5% pracovnich cest a 95%
nepracovnich.

Uspory ¢asu jsou rozdéleny na uspory ze zkraceni cestovnich dob Zelezni¢ni dopravy variant s
projektem oproti varianté Bez projektu a Uspory ze zkraceni cestovnich dob Zeleznicni dopravy
oproti silnicni dopravé prevedenim prepravy (v pfipadé individualni automobilové a autobusové
osobni dopravy). V pripadé variant V3, V4 a V5 jsou soucasti oCekavanych Uspor i ispory plynouci ze
zvyseni plynulosti osobni dalkové dopravy na koridorové trati ve sméru Praha — Pardubice, kde
dochazi v soucCasné dobé z divodu nedostatku volnych nastupist’ k obasnému Cekani pfijizdéjicich viakl
na prazském zhlavi. Podrobné&ji je tato problematika rozebrana v kapitole 5.4.5 - Zelezni¢ni stanice
Pardubice hlavni nadrazi. V nakladni dopravé nejsou Uspory Casu uvazovany, ke vzniku indukované
dopravy rovnéz nedochazi.

Pro stanoveni Uspor jednotlivych cestovnich dob byly vzaty v Gvahu vyhledové priimérné cestovni doby
projektu a jejich porovnani s primérnymi cestovnimi dobami jednak na Zeleznici ve varianté Bez projektu
a jednak na silnici v osobni automobilové a autobusové dopravé. Jednotlivé hodnoty Uspor se budou
postupné ménit v zavislosti na objemech dopravy a zméné jizdnich dob. Podrobné vycisleni téchto Uspor
v letech hodnoceni je uvedeno v nasledujici tabulce.

Pfinosy z Uspor Casu jsou do hodnoceni uvazovany od r. 2022 (stejné jako u predchozich uvazovanych
pfinost plynoucich z pfepravni progndzy).

V1 V2 V3 V4, V4n

rok Zeleznicni | prevedena | Zzelezni¢ni | prevedend | Zeleznicni | prevedena | Zeleznicni | pfevedend
2022 36 184 10 548 35338 9211 43 541 10 548 42 695 9211
2023 36 981 10 851 36 116 9 569 44 511 10 851 43 646 9 569
2024 37 792 11 144 68 327 37 178 45 500 11 144 76 035 37 178
2025 35311 11 395 66 535 37 967 42 474 11 395 73 698 37 967
2026 36 054 11 634 67 934 38 765 43 367 11 634 75 247 38 765
2027 36 810 11 878 69 359 39577 44 276 11 878 76 825 39577
2028 37 580 12 126 70 810 40 405 45 202 12 126 78 433 40 405
2029 38 364 12 379 72 288 41 248 46 146 12 379 80 070 41 248
2030 38 893 12 550 73 285 41 817 46 782 12 550 81174 41 817
2031 39 427 12722 74 292 42 391 47 425 12722 82 289 42 391
2032 39 967 12 897 75 309 42 971 48 074 12 897 83 416 42 971
2033 40 513 13 072 76 337 43 558 48 730 13 072 84 554 43 558
2034 41 064 13 250 77 376 44 150 49 393 13 250 85 705 44 150
2035 41 621 13430 78 425 44 748 50 063 13430 86 867 44 748
2036 42 183 13 611 79 485 45 353 50 740 13 611 88 042 45 353
2037 42 752 13 795 80 557 45 964 51423 13795 89 228 45 964

Ekonomické hodnoceni A}’ OPD :: 256



Studie proveditelnosti Uzel Pardubice 3‘;\.5,'.{2‘.3:
2038 43 326 13 980 81 639 46 582 52114 13980 90 427 46 582
2039 43 906 14 167 82 733 47 205 52 812 14 167 91 639 47 205
2040 44 493 14 356 83 838 47 836 53 518 14 356 92 863 47 836
2041 37 332 14 511 77 098 48 349 44 545 14 511 84 310 48 349
2042 37 732 14 666 77 921 48 868 45 021 14 666 85211 48 868
2043 38 135 14 824 78 752 49 392 45 502 14 824 86 120 49 392
2044 38 542 14 982 79 591 49 920 45 987 14 982 87 037 49 920
2045 38 952 15 142 80 438 50 454 46 477 15142 87 963 50 454
2046 39 367 15 304 81 293 50 993 46 972 15 304 88 898 50 993
2047 39 785 15 467 82 156 51536 47 471 15 467 89 842 51536
2048 37 898 15632 80 717 52 085 45 088 15632 87 907 52 085

Tab. 9-31: Pfinosy z Uspory ¢asu v osobni dopravé (V1, V2, V3, V4, V4n) v tis. K& (CU 2019)

- V5 V6

zeleznicni prevedena Zeleznicni prevedena
2022 42 695 9148 36 184 9 360
2023 43 646 9419 36 981 9920
2024 64 659 23 500 57 874 15 283
2025 62 066 24 079 55 845 15 627
2026 63 371 24 585 57 019 15955
2027 64 700 25100 58 214 16 290
2028 66 054 25 626 59 432 16 631
2029 67 433 26 160 60 673 16 978
2030 68 363 26 521 61 509 17 212
2031 69 302 26 885 62 354 17 448
2032 70 251 27 253 63 207 17 687
2033 71210 27 625 64 070 17 928
2034 72179 28 000 64 941 18 172
2035 73 158 28 380 65 822 18 418
2036 74 147 28 764 66 712 18 667
2037 75 147 29 151 67 611 18 919
2038 76 156 29 543 68 519 19173
2039 77 177 29 938 69 437 19430
2040 78 208 30 338 70 364 19 689
2041 69 497 30 664 63 481 19901
2042 70 239 30993 64 161 20114

Ekonomické hodnoceni

Z) OPD ::

*

257




Studie proveditelnosti Uzel Pardubice

4

VABRAHA

2043 70 988 31325 64 848 20 330
2044 71743 31 660 65 540 20 547
2045 72 506 31999 66 240 20 767
2046 73 276 32 340 66 945 20 989
2047 74 053 32 685 67 658 21 212
2048 71950 33033 66 068 21 438
Tab. 9-32: PFinosy z Gsp. ¢asu v OD (V5, V6) v tis. K¢ (CU 2019)

9.2.5 Vnéjsi naklady

V ekonomickém hodnoceni je zohlednén dopad realizace projektu na naklady souvisejici s vedlejSimi
negativnimi Ucinky dopravy.

Tyto Ucinky zahrnuiji:

¢ nehodovost v dopravé,

e hlucnost z dopravy,

e emise z dopravy,

e zmény klimatu.

Ve vypoctu je zahrnuto porovnani varianty Bez projektu s projektovymi variantami a rovnéz je
zohlednéna ,prevedena preprava®. Jak jiz bylo dfive popsano, dojde k prevedeni prepravy ve vSech
variantach pouze u osobni dopravy. V nakladni dopravé ke zménam dochazi jen dil¢im zplsobem ve

variantach 2, 4, 4n a 5.

Pomérné naklady a vyvolané vnéjsi naklady v silnicni doprave, jsou v souladu s materialem ,Provadéci
pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektd Zelezni¢ni infrastruktury®, MD CR 2013 prevzaty
z materialu ,Prlivodce analyzou nakladl a vynosl investicnich projektd" pro Strukturalni fond — ERDF,
Kohezni fond a ISPA z roku 2004 (viz nasledujici tabulku) a prevedeny na CU 2019.

osobni doprava [K¢/1000 oskm]

polozka automobilova | motocyklova | autobusova Zeleznicni
nehody 2257,1 15 677,6 194,2 55,9
hluk 357,8 1065,4 81,1 244,7
znecisténi ovzdusi 1085,3 494,8 1229,0 307,2
zmény klimatu 997,6 869,9 558,6 332,5
nakladni doprava [K¢/1000 tkm]
polozka LUV TUV Zeleznice
nehody 6271,3 427,0 720,9
hluk 2238,5 319,2 219,5
znecisténi ovzdusi 8214,6 2032,4 251,4
zmény klimatu 8403,4 947,0 295,3

Tab. 9-33: Odhad préimérnych vnéjsich nakladi na dopravu, CU 2019

Zdroj: Privodce analyzou nékladd a vynosd inv. projektd, Strukturaini fond — ERDF, Kohezni fond a ISPA, rok 2004
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Stejné jako v pFipadé vypoctu Uspor Casu bylo v souladu s materialem ,Provadéci pokyny pro hodnoceni
efektivnosti investic projektd Zelezni¢ni infrastruktury, MD CR 2013 mérné ohodnoceni dale zvy$ovano
indexem odhadovaného rdstu HDP na hlavu ve vysi 2,0% v letech 2020 — 2029 a 1% v letech 2030 -
2048. Uvazovany koeficient réistu HDP na hlavu byl zahrnut do vypoctu s elasticitou 1,0.

Vnéjsi naklady byly stanoveny na zakladé mérného ohodnoceni jednotlivych Gcinkd v osobni dopravé
a objemu osobni a nakladni ,prevedené prepravy". Jednotlivé hodnoty Uspor se budou v pFipadé osobni
dopravy postupné ménit v zavislosti na prepravnich vykonech v jednotlivych variantach. Podrobné
vycisleni vSech téchto Uspor v jednotlivych letech je uvedeno v nasleduijici tabulce.

ok Vi, V3 V2, V4 V4n V5 V6 V’2, V4,’V4n, V5
(nakladni doprava)
2022 11 520 12 999 12 999 12 999 13 406 0
2023 12 094 13615 13615 13615 14 033 0
2024 12 623 42 826 42 826 24 214 31 605 12 177
2025 12 983 43 806 43 806 24 822 32475 12714
2026 13333 45 006 45 006 25 508 33 353 12 968
2027 13 692 46 237 46 237 26 213 34 252 13 227
2028 14 060 47 498 47 498 26 935 35174 13492
2029 14 437 48 792 48 792 27 676 36 119 13762
2030 14 678 49 627 49 627 28 157 36 725 13 899
2031 14 922 50 474 50 474 28 645 37 338 14 038
2032 15170 51333 51333 29 140 37 961 14 179
2033 15422 52 204 52 204 29 641 38 592 14 321
2034 15676 53 087 53 087 30 150 39 232 14 464
2035 15935 53983 53983 30 666 39 881 14 608
2036 16 197 54 891 54 891 31190 40 539 14 755
2037 16 463 55 812 55 812 31721 41 206 14 902
2038 16 732 56 746 56 746 32 259 41 883 15051
2039 17 005 57 693 57 693 32 805 42 568 15 202
2040 17 282 58 654 58 654 33 358 43 264 15 354
2041 17 519 59 469 59 469 33823 43 858 15 507
2042 17 759 60 295 60 295 34 293 44 460 15 662
2043 18 002 61131 61 131 34770 45 069 15819
2044 18 248 61 978 62172 35252 45 687 15977
2045 18 497 62 836 63 032 35741 46 312 16 137
2046 18 749 63 705 63 904 36 236 46 945 16 298
2047 19 005 64 585 64 787 36 738 47 586 16 461
2048 19 264 65 477 65 681 37 246 48 235 16 626

Tab. 9-34: Uspora vnéjsich nakladd v tis. K¢ (CU 2019)
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9.2.6 Prinosy ze snizeni emisi Zzeleznicni dopravy

Soucasti prinosl z Uspor externalit ve variantach V2, V4, ale i V4n a V6 (sniZzeni emisi pfi vyuZiti
hybridniho pohonu) jsou také prinosy ze zmény trakce v Zelezni¢ni dopravé z dieselové na
elektrickou v nékterych feSenych Usecich. Celkova takto vznikla Uspora neni pfilis vyznamna (moznost
nového vyufZiti elektrické trakce se bude tykat jen nékterych viakll na jedné vétvi reSeného souboru trati
a koleji — na trati smér Chrudim az do stanice Slatifiany), ale i presto je do pfinosd zahrnuta. Tento pFinos
se netyka nakladni dopravy, kde ke zméné trakce nedochazi.

Odhad prtimérnych nakladl na zatizeni Zivotniho prostiedi podle trakce byl pfevzat z materialu ,Provadéci
pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektd Zelezni¢ni infrastruktury®, MD 2013 a preveden na CU
2019. Do vypoctu vstupuje ve vysi 62,25 K¢/1000 oskm v pripadé dieslové trakce a 5,39 K¢/1000
oskm v pripadé elektrické a hybridni trakce. Stejné jako v predchozich pripadech bylo mérné
ohodnoceni dale zvySovano indexem odhadovaného riistu HDP na hlavu ve vysi 2,0% v letech
2020 — 2029 a 1% v letech 2030 — 2048. Uvazovany koeficient r@stu HDP na hlavu byl zahrnut do
vypoctu s elasticitou 1,0. Prehled celkovych Uspor plynoucich z tohoto financniho toku v jednotlivych
letech je v nasledujici tabulce.

rok V2, V4, V4n V6

2022 -99 -73
2023 -116 -89
2024 529 475
2025 537 486
2026 553 499
2027 569 512
2028 585 526
2029 602 540
2030 613 549
2031 624 558
2032 636 567
2033 647 577
2034 659 586
2035 671 596
2036 683 606
2037 696 615
2038 708 626
2039 721 636
2040 734 646
2041 744 655
2042 755 664
2043 766 673
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2044 777 682
2045 788 691
2046 800 701
2047 811 710
2048 823 720
Tab. 9-35: Uspora externalit diky zméné trakce v tis. K¢ (CU 2019)

9.2.7 Ostatni prinosy

V rdmci ostatnich pfinost jsou zahrnuty pFinosy, které vzniknou diky prodlouZeni podchodu v km
305,799, ktery se ve vSech projektovych variantach prodluzuje jiznim smérem pod celym kolejistém, tj.
az za kolej ¢. 43. DAGvodem této Upravy je predevsim snaha o propojeni prostoru nadraZi a stavaijici
stanicni budovy s oblasti jizné od nadrazi, kterd mimo jiné navazuje na vychodné polozené sidlisté Dukla
a planovanou rozvojovou oblast mésta. Tato potfeba vychazi ze zaméru mésta zlepsit propojenost
severni a jizni ¢asti mésta a také z dalsiho zaméru na vyhledovou zménu ve vyuziti prilehlych
pozemkl na smiSenou zastavbu. Podrobné&ji je situace v této oblasti popsana v kapitole ,4 -
Majetkopravni vztahy, problematika podchodu®.

Do ekonomického hodnoceni vstupuiji tfi druhy pfinost plynouci z realizace podchodu. Jedna se o:
e Usporu Casu pésich cestujicich, ktefi vyuzivaji podchod,

e Uspora provoznich nakladl silnicni dopravy (snizeni naklad@ na Udrzbu a opravy silnicni
infrastruktury a provoz vozidel),

e Uspora externalit plynouci z odstranéni souvisejici silnicni dopravy.

Veskeré uvedené prinosy souvisi se skuteCnosti, ze podchod budou vyuzivat cestujici, ktefi se jiz
dnes do oblasti jizné od nadrazi dostavaji jinym zpsobem (MHD, IAD) nebo téch, ktefi podchod
vyuZiji bez vazby na Zelezni¢ni dopravu. Do vypoctu nebyly zahrnovany Uspory externich nakladd dopravy
autobust v systému MHD, protoZe se nepfedpoklada, ze by doslo k ruseni linek, které je dnes mozno
vyuzit jako alternativu planovaného podchodu.

Pouzitt mérné sazby jsou konstruovany u vsech tfi dil¢ich vstupli shodné s postupem
popsanym v pFislusnych kapitolach vénujicich se dané oblasti pfinosd. Prinosy z realizace podchodu
jsou ve vSech variantach shodné a do vypoctu vstupuji od predpokladaného prvniho roku provozu po
dokonceni Uprav podchodu v r. 2022. Podrobnéji je cela problematika a zplsob, jak byly vycisleny
konkrétni pocty dotlenych cestujicich a souvisejici prepravni proudy, popsana v kapitole ,6.3.6 Novy
podchod". Konkrétni vySe pfinost v jednotlivych letech je uvedena v nasleduijici tabulce.

rok Uspora Casu Uspora externich nakladd Uspora PN silnice
2022 12 584 737 564
2023 12 869 758 568
2024 13 159 780 573
2025 13 456 802 578
2026 13 758 825 583
2027 14 065 848 588
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rok Uspora Casu Uspora externich nakladd Uspora PN silnice
2028 14 379 872 592
2029 14 699 897 597
2030 14 921 913 602
2031 15 145 930 607
2032 15372 946 612
2033 15 602 963 616
2034 15833 981 621
2035 16 068 998 626
2036 16 241 1012 628
2037 16 417 1026 631
2038 16 594 1040 633
2039 16 773 1054 636
2040 16 953 1069 638
2041 17 135 1084 640
2042 17 319 1099 643
2043 17 505 1114 645
2044 17 692 1129 647
2045 17 881 1144 650
2046 18 072 1160 652
2047 18 265 1176 654
2048 18 459 1192 657

Tab. 9-36: PFinosy z prodlouzeni podchodu (vSechny varianty) v tis. K& (CU 2019)

V ramci ostatnich prinost Ize zminit i zamér vyuziti télesa stavajici trati 238 (507) v Useku vlecka Letisté
Pardubice zast. Chrudim zastavka pro vybudovani patefni cyklostezky — tyka se variant 2, 4 a 5
s OstfeSanskou spojkou. Ta by na celkem 7 mistech byla napojena na jiné komunikace ¢i cyklostezky.
Zpracovateli vSak neni znam zplsob moZného zapolteni prinosti z vybudovani cyklostezky vyjma
potencialnich Uspor Casu a podobnych pfinosd. Pro takovy vypocet ani nema zpracovatel k dispozici
potfebné Udaje, aby bylo mozné kvantifikovat pfipadné pfinosy. Proto tento zamér neni zohlednén
v ekonomickém hodnoceni.
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9.2.8 Vysledky ekonomické analyzy

Vsechny vySe uvedené financni toky byly pouzity pfi sestaveni ekonomické analyzy. Pfi vypoctu byla
pouZita diskontni sazba 5,5 %. Z téchto financnich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno
ekonomické vnitini vynosové procento (ERR), ekonomickd Cistd soucasna hodnota (ENPV) a pomér
prinosd a nakladd (BBCR). Ekonomické prijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza,
jsou uvedeny v tzv. ekonomickych cenach, tj. v Gcéetnich cenach, které byly ziskany transformaci trznich
cen pouzitych ve financni analyze. V nasledujicich tabulkach a grafech jsou uvedeny vysledky zpracované
ekonomické analyzy, jednotlivé financni toky ekonomické analyzy a jejich podil na celkovych pfinosech
v jednotlivych variantach.

ukazatel Vi V2 V3 V4 V4n V5 V6
ERR [%] 5,870 5,100 6,230 5,270 5,910 5,880 5,620
ENPV [tis. KC] 51100 -136 808 107 768 -80 533 131 582 99 496 24 834
BCR 1,022 0,967 1,045 0,981 1,035 1,030 1,009
Tab. 9-37: Prehled vysledkii ekonomické analyzy
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rok IN zbytkova uspv)'ora, uspora PN | uspora PN usp_or_a PN u§pora uspora uspo.ra, §n|z. ovsltatnl CF kumul. CF
hodnota PN rizeni o&uU vlaky silnice casu VN emisi ZD prinosy
2019 744 973 374 684 -370 289 -370 289
2020 1014 511 655 243 -359 268 -729 557
2021 744 973 -693 163919 -581 746 | -1 311 303
2022 3893 37 243 -18 108 5 886 46 732 11 520 13 884 101 049 | -1 210 254
2023 3990 37 276 -18 011 6 109 47 831 12 094 14 195 103484 | -1 106 770
2024 4 090 37 309 -17 914 6 289 48 936 12 623 14 512 105 846 | -1 000 924
2025 4192 32 566 -17 817 6 342 46 706 12 983 14 835 99 809 -901 116
2026 4 297 127 -17 719 6 386 47 688 13 333 15 165 69 276 -831 839
2027 4 404 144 -17 622 6 430 48 688 13 692 15501 71 237 -760 602
2028 4514 162 -17 525 6 474 49 706 14 060 15 844 73 235 -687 367
2029 4 627 180 -17 476 6518 50 744 14 437 16 193 75 222 -612 145
2030 4720 211 926 -17 476 6 562 51 443 14 678 16 436 288 288 -323 857
2031 4 814 217 -17 476 6 605 52 150 14 922 16 682 77 915 -245 942
2032 4911 236 -17 476 6 649 52 864 15170 16 930 79 284 -166 658
2033 5009 255 -17 476 6 693 53 585 15422 17 181 80 669 -85 989
2034 5109 275 -17 476 6 737 54 314 15676 17 435 82 070 -3919
2035 5211 133 760 -17 476 6 781 55 050 15935 17 692 216 953 213 034
2036 5315 315 -17 476 6 825 55 795 16 197 17 882 84 852 297 886
2037 5422 335 -17 476 6 869 56 546 16 463 18 074 86 232 384 118
2038 5530 356 -17 476 6913 57 306 16 732 18 267 87 627 471 745
2039 5641 9763 -17 476 6 956 58 074 17 005 18 463 98 426 570 171
2040 5754 210 313 -17 476 7 000 58 849 17 282 18 660 300 382 870 552
2041 5 869 71 096 -18 254 7 026 51 843 17 519 18 859 153 958 1024 510
2042 5986 -291 204 -18 254 7 052 52 398 17 759 19 060 -207 203 817 307
2043 6 106 392 -18 254 7 078 52 958 18 002 19 263 85 545 902 852
2044 6 228 396 -18 254 7 104 53 524 18 248 19 468 86 714 989 566
2045 6 352 400 -18 254 7 130 54 095 18 497 19 675 87 895 1077 461
2046 6 479 404 -18 254 7 156 54 671 18 749 19 884 89 090 1 166 550
2047 6 609 408 -18 254 7 182 55 252 19 005 20 095 90 297 1 256 848
2048 120 334 6 741 412 -17 746 7 208 53 530 19 264 20 308 210 052 1 466 899
NPV 2375917 25472 60766 | 1441800 | -221 560 82397 | 643702 | 186 474 0 | 207 965 51 100
Tab. 9-38: Ekonomicka analyza varianta V1 v tis. K& (CU 2019)
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rok IN zbytkova uspv)'ora, uspora PN | uspora PN usp_or_a PN g T uspora usp?rva ovsltatnl CF kumul. CF
hodnota PN rizeni o&uU vlaky silnice VN emisi ZD | prinosy
2019 912 798 374 684 -538 115 -538 115
2020 1029 882 655 243 -374 639 -912 754
2021 759 769 -693 163 919 -596 542 | -1 509 296
2022 978 373 3 893 36 828 -14 490 7775 44 549 12 999 -99 13 884 -873 034 | -2 382 331
2023 992 787 3990 36 861 -14 393 8 015 45 685 13 615 -116 14 195 -884 935 | -3 267 266
2024 4 090 36 894 -10 875 27 831 105 505 55 003 529 14 512 233490 | -3 033 776
2025 4192 32 152 -10 788 28 175 104 502 56 520 537 14 835 230 126 | -2 803 650
2026 4297 -288 -10 690 28 292 106 699 57 974 553 15 165 202 001 | -2 601 649
2027 4 404 -273 -10 593 28 409 108 936 59 464 569 15501 206 418 | -2 395 231
2028 4514 -257 -10 496 28 526 111 215 60 990 585 15 844 210922 | -2 184 309
2029 4627 -241 -10 447 28 643 113 537 62 554 602 16 193 215468 | -1 968 841
2030 4720 211 503 -10 447 28 760 115102 63 526 613 16 436 430 213 | -1 538 628
2031 4814 -208 -10 447 28 877 116 683 64 512 624 16 682 221537 | -1 317091
2032 4911 -191 -10 447 28 994 118 280 65 512 636 16 930 224 624 | -1 092 467
2033 5009 -174 -10 447 29 111 119 894 66 524 647 17 181 227 746 -864 721
2034 5109 -157 -10 447 29 228 121 525 67 551 659 17 435 230 904 -633 817
2035 5211 133 326 -10 447 29 345 123 173 68 591 671 17 692 367 563 -266 255
2036 5315 -121 -10 447 29 462 124 839 69 646 683 17 882 237 258 -28 997
2037 5422 -103 -10 447 29 579 126 521 70 714 696 18 074 240 455 211 458
2038 5530 -85 -10 447 29 696 128 221 71797 708 18 267 243 687 455 145
2039 5641 -108 172 -10 447 29 813 129 938 72 895 721 18 463 138 850 593 996
2040 5754 209 866 -10 447 29 930 131 673 74 007 734 18 660 460 176 1054 172
2041 5 869 68 691 -11 225 29 999 125 447 74 976 744 18 859 313360 | 1367532
2042 5 986 -300 266 -11 225 30 069 126 789 75 957 755 19 060 -52 875 | 1314657
2043 6 106 -69 -11 225 30 138 128 144 76 950 766 19 263 250 073 1564 730
2044 6 228 -70 -11 225 30 207 129 512 77 955 777 19 468 252 853 1817 583
2045 6 352 -70 -11 225 30 277 130 892 78 973 788 19 675 255662 | 2073 246
2046 6 479 -71 -11 225 30 346 132 286 80 003 800 19 884 258 502 | 2331748
2047 6 609 -72 -11 225 30 416 133 692 81 046 811 20 095 261372 | 2593120
2048 535972 6 741 -72 -12 003 30 485 132 802 82 102 823 20 308 797 159 | 3390 279
NPV 4 206 196 113 454 60766 | 1393039 | -139 711 328 091 1357 320 | 741 624 6838 | 207965 | -136 808
Tab. 9-39: Ekonomicka analyza varianta V2 v tis. K& (CU 2019)
Ekonomické hodnoceni A OPD :: 265

.
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Szuer

rok IN zbytkova uspv)'ora, uspora PN | uspora PN usp_or_a PN u§pora uspora usp?rva ovsltatnl CF kumul. CF
hodnota PN rizeni o&uU vlaky silnice casu VN emisi ZD prinosy
2019 760 649 374 684 -385 966 -385 966
2020 1 035 859 655 243 -380 616 -766 582
2021 760 649 -693 163 919 -597 423 | -1 364 005
2022 3893 36 604 -17 006 5 886 54 089 11 520 13 884 108 870 | -1 255 135
2023 3990 36 637 -16 884 6 109 55 362 12 094 14 195 111503 | -1 143 632
2024 4 090 36 670 -16 763 6 289 56 644 12 623 14 512 114 066 | -1 029 566
2025 4192 31928 -16 641 6 342 53 869 12 983 14 835 107 508 -922 058
2026 4 297 -512 -16 519 6 386 55001 13 333 15 165 77 150 -844 908
2027 4 404 -498 -16 398 6 430 56 154 13 692 15501 79 286 -765 622
2028 4514 -483 -16 276 6 474 57 329 14 060 15 844 81 461 -684 161
2029 4 627 -468 -16 215 6518 58 526 14 437 16 193 83 616 -600 544
2030 4720 211 274 -16 215 6 562 59 332 14 678 16 436 296 786 -303 758
2031 4 814 -438 -16 215 6 605 60 147 14 922 16 682 86 518 -217 240
2032 4911 -422 -16 215 6 649 60 970 15170 16 930 87993 -129 247
2033 5009 -406 -16 215 6 693 61 803 15422 17 181 89 486 -39 761
2034 5109 -390 -16 215 6 737 62 643 15676 17 435 90 996 51 235
2035 5211 133 092 -16 215 6 781 63 493 15935 17 692 225 988 277 223
2036 5315 -357 -16 215 6 825 64 351 16 197 17 882 93 998 371 220
2037 5422 -340 -16 215 6 869 65 218 16 463 18 074 95 489 466 710
2038 5530 -323 -16 215 6913 66 094 16 732 18 267 96 998 563 708
2039 5641 9 082 -16 215 6 956 66 980 17 005 18 463 107 911 671 619
2040 5754 209 625 -16 215 7 000 67 874 17 282 18 660 309 979 981 598
2041 5 869 69 762 -17 188 7 026 59 055 17 519 18 859 160 903 1142 501
2042 5986 -291 907 -17 188 7 052 59 687 17 759 19 060 -199 550 942 951
2043 6 106 -318 -17 188 7 078 60 325 18 002 19 263 93 269 1 036 220
2044 6 228 -321 -17 188 7 104 60 969 18 248 19 468 94 509 1130730
2045 6 352 -324 -17 188 7 130 61 620 18 497 19 675 95 763 1226 492
2046 6 479 -327 -17 188 7 156 62 276 18 749 19 884 97 030 1323522
2047 6 609 -330 -17 188 7 182 62 938 19 005 20 095 98 311 1421 833
2048 133 253 6 741 -334 -16 874 7 208 60 720 19 264 20 308 230 287 1652 120
NPV 2 347 083 27 340 34 194 1438 692 -206 719 82 397 741 272 | 186 474 0 | 207 965 164 532
Tab. 9-40: Ekonomicka analyza varianta V3 v tis. K& (CU 2019)
Ekonomické hodnoceni A OPD :: 266
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Szuer

rok IN zbytkova uspv)'ora, uspora PN | uspora PN usp_or_a PN g T uspora usp?rva ovsltatnl CF kumul. CF
hodnota PN rizeni o&uU vlaky silnice VN emisi ZD | prinosy
2019 930 067 374 684 -555 383 -555 383
2020 1 053 647 655 243 -398 404 -953 787
2021 777 151 -693 163919 -613925 | -1 567 712
2022 978 735 3893 36 534 -13 392 7775 51 906 12 999 -99 13 884 -865 236 | -2 432 948
2023 991 731 3990 36 566 -13 270 8 015 53 216 13 615 -116 14 195 -875 520 | -3 308 468
2024 4 090 36 599 -9 728 27 831 113 213 55003 529 14 512 242 050 | -3 066 418
2025 4192 31 857 9617 28 175 111 665 56 520 537 14 835 238 165 | -2 828 253
2026 4 297 -582 -9 495 28 292 114 012 57 974 553 15 165 210215 | -2 618 037
2027 4 404 -568 -9 373 28 409 116 402 59 464 569 15501 214 808 | -2 403 230
2028 4514 -554 -9 252 28 526 118 838 60 990 585 15 844 219491 | -2 183738
2029 4 627 -540 -9 191 28 643 121 319 62 554 602 16 193 224 207 | -1 959 531
2030 4720 211 203 -9 191 28 760 122 991 63 526 613 16 436 439 058 | -1 520 474
2031 4 814 -510 -9 191 28 877 124 680 64 512 624 16 682 230 489 | -1 289 985
2032 4911 -494 -9 191 28 994 126 387 65 512 636 16 930 233684 | -1 056 301
2033 5009 -479 -9 191 29 111 128 112 66 524 647 17 181 236 915 -819 386
2034 5109 -463 -9 191 29 228 129 855 67 551 659 17 435 240 183 -579 203
2035 5211 133018 -9 191 29 345 131 616 68 591 671 17 692 376 953 -202 250
2036 5315 -431 -9 191 29 462 133 395 69 646 683 17 882 246 761 44 511
2037 5422 -414 -9 191 29 579 135193 70714 696 18 074 250 071 294 582
2038 5530 -397 -9 191 29 696 137 009 71797 708 18 267 253 419 548 001
2039 5641 -108 487 -9 191 29 813 138 844 72 895 721 18 463 148 698 696 700
2040 5754 209 549 -9 191 29 930 140 698 74 007 734 18 660 470 140 1 166 840
2041 5 869 67 832 -10 164 29 999 132 660 74 976 744 18 859 320 775 1487 615
2042 5986 -300 589 -10 164 30 069 134 079 75 957 755 19 060 -44 847 1442 767
2043 6 106 -396 -10 164 30 138 135511 76 950 766 19 263 258 175 1 700 942
2044 6 228 -400 -10 164 30 207 136 958 77 955 777 19 468 261 030 1961 972
2045 6 352 -404 -10 164 30 277 138 417 78 973 788 19 675 263 916 2 225 888
2046 6 479 -408 -10 164 30 346 139 891 80 003 800 19 884 266832 | 2492720
2047 6 609 -412 -10 164 30 416 141 378 81 046 811 20 095 269 780 2 762 500
2048 549 076 6 741 -416 -11 136 30 485 139 992 82 102 823 20 308 817 976 3 580 475
NPV 4 261 063 116 228 60766 | 1389057 | -124 929 328 091 1454 890 | 741 624 6 838 | 207 965 -80 533
Tab. 9-41: Ekonomicka analyza varianta V4 v tis. K& (CU 2019)
Ekonomické hodnoceni A OPD :: 267
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Szuer

rok IN zbytkova uspv)'ora, uspora PN | uspora PN usp_or_a PN g T uspora usp?rva ovsltatnl CF kumul. CF
hodnota PN rizeni o&uU vlaky silnice VN emisi ZD | prinosy
2019 893 707 374 684 -519 023 -519 023
2020 1051 415 655 243 -396 172 -915 195
2021 774 721 -693 163919 -611 495 | -1 526 690
2022 763 712 3893 36 534 -31 685 7775 51 906 12 999 -99 13 884 -668 506 | -2 195 196
2023 776 708 3990 36 566 -31 564 8 015 53 216 13 615 -116 14 195 -678 790 | -2 873 986
2024 4 090 36 599 -26 885 27 831 113 213 55003 529 14 512 224 893 | -2 649 093
2025 4192 31 857 -26 774 28 175 111 665 56 520 537 14 835 221 008 | -2 428 085
2026 4 297 -582 -26 652 28 292 114 012 57 974 553 15 165 193 058 | -2 235 027
2027 4 404 -568 -26 530 28 409 116 402 59 464 569 15501 197 651 | -2 037 376
2028 4514 -554 -26 409 28 526 118 838 60 990 585 15 844 202 334 | -1 835042
2029 4 627 -540 -26 348 28 643 121 319 62 554 602 16 193 207 050 | -1 627 992
2030 4720 211 203 -26 348 28 760 122 991 63 526 613 16 436 421900 | -1 206 092
2031 4 814 -510 -26 348 28 877 124 680 64 512 624 16 682 213 332 -992 760
2032 4911 -494 -26 348 28 994 126 387 65 512 636 16 930 216 527 -776 233
2033 5009 -479 -26 348 29 111 128 112 66 524 647 17 181 219 758 -556 475
2034 5109 -463 -26 348 29 228 129 855 67 551 659 17 435 223 026 -333 450
2035 5211 133018 -26 348 29 345 131 616 68 591 671 17 692 359 796 26 346
2036 5315 -431 -26 348 29 462 133 395 69 646 683 17 882 229 604 255 950
2037 5422 -414 -26 348 29 579 135193 70714 696 18 074 232914 488 865
2038 5530 -397 -26 348 29 696 137 009 71797 708 18 267 236 262 725127
2039 5641 9 007 -26 348 29 813 138 844 72 895 721 18 463 249 035 974 161
2040 5754 209 549 -26 348 29 930 140 698 74 007 734 18 660 452 983 1427 145
2041 5 869 67 832 -27 321 29 999 132 660 74 976 744 18 859 303 618 1730 762
2042 5986 -300 589 -27 321 30 069 134 079 75 957 755 19 060 -62 004 1 668 758
2043 6 106 -396 -27 321 30 138 135511 76 950 766 19 263 241 018 1909 776
2044 6 228 -400 -27 321 30 207 136 958 78 149 777 19 468 244 066 2 153 842
2045 6 352 -404 -27 321 30 277 138 417 79 169 788 19 675 246 955 2400 797
2046 6 479 -408 -27 321 30 346 139 891 80 202 800 19 884 249 874 | 2650671
2047 6 609 -412 -27 321 30 416 141 378 81 248 811 20 095 252 824 2 903 495
2048 503 666 6 741 -416 -28 293 30 485 139 992 82 307 823 20 308 755613 | 3659 107
NPV 3863717 106 616 60766 | 1429325 | -341 050 328 091 1454 890 | 741 859 6 838 | 207 965 131 582
Tab. 9-42: Ekonomicka analyza varianta V4n v tis. K& (CU 2019)
Ekonomické hodnoceni A OPD :: 268
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Szuer

rok IN zbytkova uspv)'ora, uspora PN | uspora PN usp_or_a PN g T uspora usp?rva ovsltatnl CF kumul. CF
hodnota PN rizeni o&uU vlaky silnice VN emisi ZD | prinosy
2019 847 898 374 684 -473 215 -473 215
2020 1 040 483 655 243 -385 240 -858 455
2021 765 856 -693 163 919 -602 630 | -1 461 085
2022 530 031 3893 34 044 -17 173 7775 51 842 12 999 13 884 -422 768 | -1 883 852
2023 541 887 3990 34 076 -17 051 8 015 53 065 13 615 14 195 -431 982 | -2 315 835
2024 4 090 34 109 -13 521 23737 88 159 36 391 14 512 187 477 | -2 128 358
2025 4192 29 367 -13 410 24 119 86 145 37 535 14 835 182 785 | -1 945573
2026 4 297 -3 073 -13 288 24 208 87 956 38 477 15 165 153742 | -1 791 831
2027 4 404 -3 071 -13 166 24 297 89 800 39 440 15501 157 206 | -1 634 626
2028 4514 -3 069 -13 045 24 386 91 679 40 427 15 844 160 737 | -1 473 889
2029 4 627 -3 067 -12 984 24 475 93 593 41 438 16 193 164 275 | -1 309 614
2030 4720 208 662 -12 984 24 564 94 883 42 057 16 436 378 338 -931 277
2031 4 814 -3 063 -12 984 24 653 96 187 42 683 16 682 168 972 -762 305
2032 4911 -3 060 -12 984 24 742 97 504 43 319 16 930 171 360 -590 944
2033 5009 -3 058 -12 984 24 831 98 835 43 962 17 181 173776 -417 168
2034 5109 -3 055 -12 984 24 919 100 179 44 614 17 435 176 218 -240 950
2035 5211 130 413 -12 984 25008 101 538 45 275 17 692 312 154 71 203
2036 5315 -3048 -12 984 25 097 102 911 45 944 17 882 181 117 252 321
2037 5422 -3 045 -12 984 25 186 104 298 46 623 18 074 183 573 435 893
2038 5530 -3 041 -12 984 25 275 105 699 47 310 18 267 186 056 621 950
2039 5641 6 349 -12 984 25 364 107 115 48 006 18 463 197 954 819 904
2040 5754 206 865 -12 984 25453 108 546 48 712 18 660 401 005 1220909
2041 5 869 65 097 -13 957 25 506 100 161 49 330 18 859 250 865 1471774
2042 5986 -288 883 -13 957 25 559 101 232 49 955 19 060 -101 048 1370 726
2043 6 106 -3 161 -13 957 25611 102 313 50 589 19 263 186 764 1557 490
2044 6 228 -3192 -13 957 25 664 103 403 51 229 19 468 188 844 1746 334
2045 6 352 -3 224 -13 957 25717 104 504 51 878 19 675 190 946 1937 280
2046 6 479 -3 256 -13 957 25770 105 616 52 535 19 884 193070 | 2130351
2047 6 609 -3 289 -13 957 25 822 106 738 53 199 20 095 195 217 2 325 568
2048 452 822 6 741 -3 322 -14 929 25 875 104 983 53 872 20 308 646 350 2971918
NPV 3411 026 95 853 60 766 1401 240 -172 272 281 701 1137 980 | 497 287 0 | 207 965 99 496
Tab. 9-43: Ekonomicka analyza varianta V5 v tis. K& (CU 2019)
Ekonomické hodnoceni A OPD :: 269
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Szuer

zbytkova Uspora Uspora PN | Uspora PN | Gspora PN | , . Uspora Uspora ostatni

rok N hodnota | PN Fizeni o’&U vlaky silnice uspora casu VN emisi ZD | pfinosy CF kumul. CF
2019 901 223 0 374 684 0 0 0 0 0 0 -526 540 -526 540
2020 1226 610 0 655 243 0 0 0 0 0 0 -571 367 | -1 097 906
2021 901 223 -693 163 919 0 0 0 0 0 0 -737 997 | -1 835903
2022 0 3893 36 109 -33 873 7775 45 543 13 406 -73 13 884 86 664 | -1 749 240
2023 0 3990 36 141 -33776 8 015 46 901 14 033 -89 14 195 89 411 | -1 659 829
2024 0 4 090 36 174 -30 692 11 525 73 157 31 605 475 14 512 140 846 | -1 518 983
2025 0 4192 31432 -30 595 11 622 71472 32 475 486 14 835 135920 | -1 383 064
2026 0 4297 -1 008 -30 498 11 702 72 974 33 353 499 15 165 106 484 | -1 276 579
2027 0 4 404 -996 -30 400 11 782 74 504 34 252 512 15501 109560 | -1 167 019
2028 0 4514 -984 -30 303 11 863 76 063 35174 526 15 844 112 697 | -1 054 322
2029 0 4 627 -971 -30 255 11 943 77 651 36 119 540 16 193 115 848 -938 474
2030 0 4720 210 769 -30 255 12 024 78 721 36 725 549 16 436 329 688 -608 786
2031 0 4 814 -946 -30 255 12 104 79 802 37 338 558 16 682 120 098 -488 688
2032 0 4911 -933 -30 255 12 184 80 894 37 961 567 16 930 122 261 -366 427
2033 0 5009 -919 -30 255 12 265 81998 38 592 577 17 181 124 448 -241 979
2034 0 5109 -906 -30 255 12 345 83114 39 232 586 17 435 126 661 -115 318
2035 0 5211 132 573 -30 255 12 425 84 240 39 881 596 17 692 262 365 147 047
2036 0 5315 -878 -30 255 12 506 85 379 40 539 606 17 882 131 094 278 141
2037 0 5422 -863 -30 255 12 586 86 529 41 206 615 18 074 133 315 411 456
2038 0 5530 -849 -30 255 12 667 87 692 41 883 626 18 267 135 561 547 017
2039 0 5641 8 553 -30 255 12 747 88 866 42 568 636 18 463 147 219 694 236
2040 0 5 754 209 091 -30 255 12 827 90 053 43 264 646 18 660 350 040 1 044 276
2041 0 5 869 68 471 -31 033 12 875 83 382 43 858 655 18 859 202 936 1247 212
2042 0 5986 -289 760 -31 033 12923 84 275 44 460 664 19 060 -153 424 1 093 788
2043 0 6 106 -868 -31 033 12 970 85177 45 069 673 19 263 137 359 1231 146
2044 0 6 228 -876 -31 033 13 018 86 088 45 687 682 19 468 139 261 1 370 408
2045 0 6 352 -885 -31 033 13 066 87 006 46 312 691 19 675 141 185 1511593
2046 0 6 479 -894 -31 033 13113 87 934 46 945 701 19 884 143 130 1 654 723
2047 0 6 609 -903 -31 033 13 161 88 870 47 586 710 20 095 145 096 1799 819
2048 0 221 712 6 741 -912 -31 811 13 209 87 506 48 235 720 20 308 365 708 2 165 527
NPV 2 873 593 46 932 60766 | 1427 449 -386 345 145 853 949 253 | 440 444 6110 | 207 965 24 834
Tab. 9-44: Ekonomicka analyza varianta V6 v tis. K& (CU 2019)

Ekonomické hodnoceni A OPD :: 270
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g
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Obr. 9-1: Grafické znazornéni podilu jednotlivych diléich pFinosii na celkovych pFinosech (varianty V1 — V4)
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Obr. 9-2: Grafické znazornéni podilu jednotlivych diléich pFinosii na celkovych pfinosech (varianty V4n — V6)

Ekonomické hodnoceni

A OPD i

272



4

Studie proveditelnosti Uzel Pardubice WABRANHA

9.3 Analyza citlivosti a rizik

Analyza citlivosti a rizik se zaméfuje na prozkoumani variability vysledkt ekonomického hodnoceni,
v porovnani s nejlepsSim dfive ucinénym odhadem a rizik zmén tohoto odhadu. Jsou ureny a dale
zkoumany kritické proménné a jejich vliv na celkovy vysledek hodnoceni. Nasledné je na zakladé téchto
poznatk{ v pfipadé potfeby provedena analyza rizik s uZitim katalogu rizik pomoci vypocetni metody
Monte Carlo.

9.3.1 Elasticita

VySe vyslednych ekonomickych ukazateld je dana hodnotou jednotlivych financnich tokd vstupujicich do
vypoCtu efektivnosti. Hodnoty financnich tokl jsou urCovany vysi nezavislych proménnych. Pomoci
podrobného prozkoumani jejich elasticity jsou nasledné uréeny proménné, jejichz vyse (resp. zména)
nejvice ovliviiuje hodnotu vyslednych ukazateld. Jsou to tzv. ,kritické nezavislé proménné" (v souladu
s materidlem ,Prlivodce analyzou nakladl a pfinost investicnich projektd" (Strukturalni fond — ERDF,
Kohezni fond a ISPA). Elasticita je pomér mezi procentni zménou vysledného ukazatele (NPV) a procentni
zménou prislusné nezavislé proménné od nejlepsiho odhadu. Jako kritické byly oznaceny proménné, které
spliuji podminku, Ze jejich elasticita je vétsi nez 1.

Zménou takto zjisténych proménnych je mozné nejvice ovlivnit ekonomické vysledky celého projektu a to
jak negativné, tak pozitivné. Prlizkum elasticity byl pro financni i ekonomickou analyzu proveden pro tyto
nezavislé proménné:

e projektové investi¢ni naklady (IN),

e Uspora provoznich nakladd na infrastrukturu (PN infrastruktury),
e Uspora provoznich nakladt na zaméstnance (PN Fizeni),
e progndzované prepravni vykony v osobni dopravé (Vykony Os),

e progndzované prepravni vykony v nakladni dopravé (Vykony Na)

elasticita
proménna financni ekonomicka
Vi V2 | V3 (V4 [V4n | V5 | V6 | V1 (V2 | V3 | V4 |V4n | V5 | V6
IN 3,21 | 1,64| 3,04 162|177 | 1,92| 2,32 | 4,60 | 2,99 | 2,22 | 5,15 | 2,86 | 3,33 | 11,38

PN infrastruktury 1,98 | 056 | 1,83| 055 | 068 | 0,82 | 1,18 | 2,82 | 1,02 | 1,33 | 1,72 | 1,09 | 1,41 | 5,75

PN fizeni 0,15 | 0,04 | 0,14 | 0,04 | 0,05 | 0,06 | 0,09 | 0,12 | 0,04 | 0,06 | 0,08 | 0,05 | 0,06 | 0,24
Vykony OS 0,07 | 0,03 | 0,07 | 0,03 | 0,04 | 0,04 | 0,05|1,35| 1,48| 0,75 | 2,65 | 1,46 | 1,48 | 4,65
Vykony NA 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,01 | 0,00 | 0,00 | 0,20 | 0,00 | 0,34 | 0,21 | 0,27 | 0,00

Tab. 9-45: Elasticita proménnych - financni a ekonomicka analyza

9.3.2 Citlivostni analyza

Jako kritické proménné v souladu s vySe uvedenym byly vybrany investicni naklady (ve financni
i ekonomické analyze vSech variant), provozni naklady infrastruktury - Gspora (ve finan¢ni analyze variant
V1 a V3 a V6 a v ekonomické analyze vSech variant) a vykony osobni dopravy (v ekonomické analyze
vSech variant vyjma V3). Citlivostni analyza zkouma zménu vyslednych proménnych pfi predem
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definovanych hodnotach kritickych proménnych. Vysledky citlivostni analyzy pro jednotlivé varianty jsou
shrnuty v nasledujicich tabulkach a grafech.

. financni ekonomicka
Zmena vstupu - - .
IN PN infra IN PN infra Vykony Os
varianta V1
-20% 1,14% -3,78% 10,93% 4,00% 4,85%
-10% -0,85% -3,05% 7,92% 4,88% 5,37%
0% -2,21% -2,21% 5,87% 5,87% 5,87%
+10% -3,20% -1,24% 4,35% 7,01% 6,35%
+20% -3,97% -0,11% 3,15% 8,36% 6,81%
varianta V2
-20% -4,31% - 8,07% 4,37% 3,86%
-10% -4,79% - 6,39% 4,73% 4,50%
0% -5,15% - 5,10% 5,10% 5,10%
+10% -5,43% - 4,07% 5,51% 5,69%
+20% -5,66% - 3,22% 5,94% 6,25%
varianta V3
-20% 0,64% -3,94% 11,24% 4,43% -
-10% -1,21% -3,25% 8,27% 5,27% -
0% -2,48% -2,48% 6,23% 6,23% -
+10% -3,41% -1,58% 4,71% 7,34% -
+20% -4,13% -0,54% 3,52% 8,62% -
varianta V4
-20% -4,36% - 8,26% 4,55% 4,00%
-10% -4,83% - 6,57% 4,90% 4,65%
0% -5,18% - 5,27% 5,27% 5,27%
+10% -5,45% - 4,23% 5,67% 5,87%
+20% -5,67% - 3,38% 6,10% 6,45%
varianta V4n
-20% -3,24% - 9,10% 5,05% 4,68%
-10% -3,86% - 7,29% 5,47% 5,31%
0% -4,32% - 5,91% 5,91% 5,91%
+10% -4,68% - 4,81% 6,39% 6,49%
+20% -4,96% - 3,91% 6,91% 7,05%
varianta V5
-20% -2,67% - 9,36% 4,87% 4,73%
-10% -3,39% - 7,36% 5,35% 5,32%
0% -3,92% - 5,88% 5,88% 5,88%
+10% -4,32% - 4,72% 6,45% 6,42%
+20% -4,64% - 3,77% 7,08% 6,94%
varianta V6
-20% -1,41% -4,43% 9,27% 4,37% 4,47%
-10% -2,60% -3,96% 7,17% 4,97% 5,06%
0% -3,45% -3,45% 5,62% 5,62% 5,62%
+10% -4,09% -2,88% 4,41% 6,34% 6,15%
+20% -4,60% -2,25% 3,42% 7,14% 6,66%

Tab. 9-46: Citlivostni analyza pro FRR a ERR
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Citlivost ERR na vybrané proménné - varianta 6
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Obr. 9-3: Grafy zavislosti ERR na zménach kritickych proménnych

9.3.3 Prepinaci hodnota

Pro vybrané vyznamné kritické proménné v ekonomické analyze byla uréena tzv. prepinaci hodnota. Je to
hodnota zmény kritické proménné, pri které jsou ekonomické ukazatele na hranici efektivnosti - vnitfni
vynosové procento 5,5 % (vySe diskontni sazby) a ista souCasna hodnota stavby je nulova. Hodnota je
vyjadfend mezni procentudini zménou kritické proménné. Prepinaci hodnota byla stanovena pro
ekonomickou analyzu a proménnou ,investicni naklady", ,provozni naklady infrastruktury" a ,vykony
osobni dopravy", dle pfislusnych variant.

ukazatel Vi V2 V3 V4 V4n V5 V6
IN +2,17% -3,34% +4,49% -1,94% +3,50% | +3,00% | +0,88%
PN infrastruktura -3,54% +9,82% -7,52% +5,80% -9,21% -7,10% -1,74%
Vykony OS -7,39% +6,76% | -13,41% | +3,77% -6,86% -6,75% -2,15%
Tab. 9-47: Prepinaci hodnota kritickych proménnych (ekonomicka analyza)

Z analyzy prepinaci hodnoty vyplyva, ze vSechny varianty mimo varianty V2 a V4 dosahuji kladnych
hodnot ekonomické efektivity, a to vétSinou pomérné mirné nad kritickou mezi 5,5%. Vysledky variant V2
a V4 se naopak pohybuiji pod hranici meze efektivity.

Z vyse uvedeného vyplyva, ze kvantitativni rizikova analyza nema smysl pro varianty V2 a V4,
protoZe tyto nedosahuiji ani v zakladnim vypoctu meze efektivity. Naopak je nutna v pripadé variant
V1 a V3, V4n, V5 a V6, které jsou nad hranici efektivity a stabilitu a pravdépodobnost téchto vysledkd
je nutné provéfit podrobnou kvantitativni analyzou rizik.
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9.3.4 Analyza rizik

Po stanoveni kritickych veli¢in, analyze jejich chovani a vybéru variant pro podrobnou rizikovou analyzu je
v nasledujicim textu proveden rozbor jejich mozného statistického chovani v ramci odhadnutych
minimalnich a maximalnich mezi, na jehoz zakladé byla provedena rizikova analyza, ktera stanovi
pravdépodobnost dosazeni vypoctenych vysledkl a nejpravdépodobnéjsi vysledek (pfi zohlednéni
popsanych rizik).

Investic¢ni naklady

Prvni identifikovanou kritickou veli¢inou, ktera ma vyrazny vliv na vysledky ekonomického hodnoceni, jsou
investicni naklady. Rozptyl vyse konecnych investi¢nich nakladd byl stanoven na zakladé stupné pripravy
jednotlivych staveb nebo jejich ¢asti. Lze konstatovat, ze ¢im je vyssi stupen pfipravy (v poradi studie
proveditelnosti — pfipravna dokumentace — projekt stavby — realizace), tim vySsi je i pfesnost stanoveni
investiCnich nakladd. Dlvodem je nejen postupné zpresnovani samotného technického feSeni, ale
napriklad i Uzemnich dopad@ stavby. Dalsim vyznamnym faktorem, ktery ovliviiuje velikost a orientaci
rozpéti (rostouci nebo klesajici naklady) je soucasny trend snizovani jednotkovych cen pro stavebni prace
(a jeho zpomaluijici tendence). V neposledni fadé je v odhadu mozného budouciho rozpéti investicnich
nakladl nutné zohlednit fakt, ze pouzitd metoda vypoctu ekonomické efektivity pracuje s vypoctem
v CU 2019 a predikuje tak vyvoj inflaénich koeficientéi na pét let dopfedu, &imz mize byt do
vypoctu vnesena znacna systémova chyba.

Z téchto ddvodl jsou meze pro investini naklady staveb tykajici se studie proveditelnosti Uzlu Pardubice
stanoveny v rozmezi 0% az +10%. Toto omezeni bylo stanoveno pro vSechny zkoumané varianty
vyjma V6 po konzultaci s autorem technického feSeni a je v jednotlivych letech vystavby shodné. Pro
variantu V6 je uvaZzovana horni hranice vyssi (+12%), protoze existuje dlivodné riziko zvySeni naklad(
kvlli moznému zvySeni nakladl na dekontaminaci, pyrotechnické prizkumy nebo feSeni inundacni
problematiky v oblasti stavby.

Provozni naklady infrastruktury

Dalsi kritickou proménnou, ktera ma velky vliv na vysledné ekonomické ukazatele dle analyzy citlivosti je
Uspora provoznich nakladd infrastruktury. Jedna se o presnost odhadu mimoradnych nakladd ve varianté
Bez projektu, ale i vysi budoucich béznych Gdrzbovych nakladd, z nichz v tomto finan¢nim toku plynou
pro projektové varianty sledované pfinosy. Rozpéti minimalnich a maximalnich hodnot predpokladanych
Uspor nakladd na provoz infrastruktury urcujici moznou odchylku v Uspofe provoznich naklad(
infrastruktury je v tomto pfipadé odhadnuto mezi -15 % az +10 % z pro naklady na béznou udrzbu.
Prepoctem na celkovou vysi finan¢niho toku je potom ziskana vysledna hodnota mozného rozpéti
uspor v rozsahu -2% az +3%. Vliv absolutni vySe nakladd mimofadnych oprav stavu Bez projektu
neni zohlednéna, protoze se jedna o teoretickou konstrukci, kterd se po realizaci projektu jiz nem(ze
zménit (resp. neni mozné zjistit, jak by ve skute¢nosti vypadala) a proto nema modelovani jejiho vyvoje
smysl.

Vykony osobni dopravy

Pro potfebu rizikové analyzy byly zpracovany tfi prepravni scénare pro vyvoj osobni dopravy nazvané
zakladni, minimalni a maximalni.

Ucelem vypracovani téchto scénarl je pokryti moznych nepresnosti a odchylek budouciho vyvoje
pouzitych vstupnich parametrl progndzy. Scénaf zakladni, pro ktery byla vytvofena vlastni pfepravni
prognéza, ze které vychazeji hlavni vstupy pro ekonomické hodnoceni, pracuje s nejpravdépodobnéjsi
kombinaci vsech vstupnich parametr(l a predpokladd, které ovliviiuji vykony Zelezni¢ni dopravy. Progndza
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pro scénaf maximalni pracuje s nejoptimistict&jsi kombinaci, scénaf minimalni naopak s nejpesimistictejsi
kombinaci téchto vstupnich parametrl a predpokladd.

UvaZované zakladni parametry jednotlivych scénail jsou nasleduijici:

e demograficky vyvoj,
e vyvoj HDP,

e vyvoj suburbanizace,
e vyvoj automobilizace.

Kromé zakladnich parametrd byly posouzeny i mozné odchylky od zpracované progndzy prepravnich
proudd. Tyto nepfesnosti progndzy nebyly soucasti zakladnich parametr{, ale byly posouzeny nad jejich
ramec — tzn., Ze vypoctena vysledna odchylka ze zakladnich parametrll byla pouZita jako vstup pro
odchylku progndzy.

Jednotlivym parametr@m byly pfifazeny vahy a jejich hodnotové rozpéti, které predpoklada nepfiznivy
(scénaf minimalni) nebo naopak pfiznivy vyvoj (scénaf maximalni). ScénaF minimalni predpoklada
nepriznivy vyvoj ekonomiky (nizky a nestabilni rlist HDP) s dopadem na mobilitu obyvatelstva, vyvoj
poctu obyvatel podle minimalni progndzy CSU, zadny daldi rozvoj suburbanizace (stéhovani obyvatel do
obci kolem Pardubic by se zastavilo a pocty obyvatel v nich tak zlstaly na dnesSni Grovni), vyvoj
automobilizace (pocet osobnich vozidel na 1000 obyvatel) by pokracoval dnesnim tempem, pfipadné by
se jesté zrychlil. Zaroven bylo predpokladano, Ze zpracovana progndza je v dalkové i pfiméstské dopraveé
prilis optimistickd a realné prepravni proudy budou nizsi.

ScénaF maximalni predpoklada stabilni vyvoj ekonomiky a rlist HDP, vyvoj demografie podle maximalni
progndzy CSU, pokracovani suburbanizace oproti dne$nimu tempu je$té zrychli, vyvoj automobilizace
(poCet osobnich vozidel na 1000 obyvatel) by se oproti dnesSnimu tempu vyrazné zpomalil az zastavil.
Zaroven bylo predpokladano, ze zpracovana prognoza je v pfiméstské dopravé pesimisticka a realné
prepravni proudy budou vyssi.

Soucasti maximalniho scénare je predpoklad, Ze v roce 2041 dojde na feSeném Useku k uvedeni do
provozu trati VRT. V nasledujicim grafu je uveden procentualni vyvoj jednotlivych scénafrd projektovych
variant odvozeny od zakladniho. Jelikoz jsou nepresnosti prepravni progndzy odvozeny od vysSe
prognézovanych prepravnich proudd, promitaji se do vysledného pribéhu scénail do provozu uvadeéné
stavby v okolni siti, které zpdsobuiji ,.skoky" v pfepravnich proudech.
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Obr. 9-4: Procentualni vyvoj pfepravnich vykoni osobni dopravy ve scénafich
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Metodika analyzy rizik

Model pro vypocet pravdépodobnych finan¢nich a ekonomickych ukazatell uvazuje zménu téchto vyse
popsanych kritickych velicin:

. investicnich naklady,
. Uspory provoznich nakladd na infrastrukturuy,
. vykony osobni dopravy.

Pro vypocet vyslednych pravdépodobnych ukazateld byl pouZit software ,Profeta risk analyzer®. Program
pfi vypoctu modelu vychazi z definovanych predpokladli, v tomto pfipadé omezeni maximalnich odchylek
proménnych a jejich pravdépodobnostniho rozdéleni.

Pro modelovani predpokladaného chovani veliciny ,investi¢ni naklady" a ,Uspora provoznich nakladd na
infrastrukturu® bylo zvoleno normalni (Gaussovo) rozdéleni, které bylo definovano stfedni hodnotou
a smérodatnou odchylkou. Stfedni hodnota je pro jednotlivé varianty stanovena jako prémér z minimalni
a maximalni hodnoty. Smérodatna odchylka je uvazovana standardni ve vysi 5%.

V pripadé modelovani vykond osobni dopravy bylo zvoleno trojuhelnikové rozdéleni, kde minimum
a maximum odpovidaji nejpesimistictéjSimu a nejoptimistictéjsSimu scénati. Nejpravdépodobnéjsi hodnota
odpovida zakladnimu scénafi. Toto rozdéleni bylo zvoleno z dlivodu nedostatku podrobnych informaci
o chovani sledované veli¢iny v minulosti.

Pro vypocet rozdéleni pravdépodobnosti vyslednych veli¢in projektu (IRR, NPV) byla pouzita metoda
Monte Carlo, ktera pracuje se stanovenym poctem nahodnych pokusd. Pokus je vymezen vySe popsanymi
predpoklady a vysledky jsou popsany prostfednictvim pfedpovédi. Pocet pokust byl stanoven na 5000.
Vysledky byly graficky i statisticky zaznamenany pro proménné FRR resp. FNPV a ERR resp. ENPV.

Vysledky

V nasleduijicich tabulkach a grafech je prehled vysledk{ simulaci v ramci rizikové analyzy.

financni analyza ekonomicka analyza
ukazatel — .
FRR [%] FNPV [tis. K¢&] ERR [%] ENPV [tis. K&]
pramér -2,66 -982 505 5,16 -54 605
minimum -3,95 -1 320 876 3,51 -345 393
maximum -0,72 -601 836 7,75 276 776
smérodatna odchylka 0,40 95 793 0,54 82 883

Tab. 9-48: Statistické ukazatele rizikové analyzy — varianta V1

ukazatel plvodni pravdépodobna minimalni maximalni

FRR [%] -2,21 -2,66 -3,95 -0,72
FNPV [tis. Ké] -855 200 -982 505 -1 320 876 -601 836

ERR [%] 5,87 5,16 3,51 7,75
ENPV [tis. K&] 51 100 -54 605 -345 393 276 776

Tab. 9-49: Srovnani vysledkii rizikové analyzy — varianta V1
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finan¢ni analyza ekonomicka analyza

ukazatel - .

FRR [%] FNPV [tis. K¢] ERR [%] ENPV [tis. K¢]
préimér -2,90 -1 050 554 5,52 -60 627
minimum -4,13 -1393 393 3,88 -296 672
maximum -1,07 -664 013 8,09 337 402
smérodatna odchylka 0,37 97 274 0,54 84 442

Tab. 9-50: Statistické ukazatele rizikové analyzy — varianta V3

ukazatel plvodni pravdépodobna minimalni maximalni

FRR [%] -2,45 -2,90 -4,13 -1,07
FNPV [tis. KC] -920 469 -1 050 554 -1 393 393 -664 013

ERR [%] 6,23 5,52 3,88 8,09
ENPV [tis. KC] 107 768 -60 627 -296 672 337 402

Tab. 9-51: Srovnani vysledki rizikové analyzy — varianta V3

financni analyza ekonomicka analyza
ukazatel — -
FRR [%] FNPV [tis. K&] ERR [%] ENPV [tis. K¢
prdmér -4,48 -2 689 498 5,41 -33 141
minimum -4,94 -3098 171 4,41 -401 433
maximum -4,00 -2 250 314 6,72 375 842
smérodatna odchylka 0,13 116 097 0,31 106 307

Tab. 9-52: Statistické ukazatele rizikové analyzy — varianta V4n

ukazatel plvodni pravdépodobna minimalni maximalni

FRR [%] -4,32 -4,48 -4,94 -4,00
FNPV [tis. K¢] -2 480 060 -2 689 498 -3098 171 -2 250 314

ERR [%] 5,91 5,41 4,41 6,72
ENPV [tis. KC] 131 582 -33 141 -401 433 375 842

Tab. 9-53: Srovnani vysledkii rizikové analyzy — varianta V4n

financni analyza ekonomicka analyza
ukazatel —— B
FRR [%] FNPV [tis. KC] ERR [%] ENPV [tis. KC]
pramér -4,10 -2 197 374 5,34 -48 560
minimum -4,61 -2 562 053 4,28 -376 516
maximum -3,54 -1 802 417 6,76 316 593
smérodatna odchylka 0,15 107 312 0,34 96 252

Tab. 9-54: Statistické ukazatele rizikové analyzy — varianta V5

ukazatel plvodni pravdépodobna minimalni maximalni

FRR [%] -3,92 -4,10 -4,61 -3,54
FNPV [tis. Ké] -2013 443 -2 197 374 -2 562 053 -1 802 417

ERR [%] 5,88 5,34 4,28 6,76
ENPV [tis. K&] 99 496 -48 560 -376 516 316 593

Tab. 9-55: Srovnani vysledki rizikové analyzy — varianta V5
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finan¢ni analyza ekonomicka analyza
ukazatel - .
FRR [%] FNPV [tis. KC] ERR [%] ENPV [tis. KC]
prl‘.’lmér -3,80 -1 606 006 4,96 -127 657
minimum -4,66 -1 991914 3,76 -465 427
maximum -2,57 -1 163 224 6,85 262 731
smérodatna odchylka 0,26 111 898 0,41 98 364
Tab. 9-56: Statistické ukazatele rizikové analyzy — varianta V6
ukazatel plvodni pravdépodobna minimalni maximalni
FRR [%] -3,45 -3,80 -4,66 -2,57
FNPV [tis. K¢] -1418 188 -1 606 006 -1 991 914 -1163 224
ERR [%] 5,62 4,96 3,76 6,85
ENPV [tis. KC] 24 834 -127 657 -465 427 262 731
Tab. 9-57: Srovnani vysledki rizikové analyzy — varianta V6
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Obr. 9-5: Vysledky rizikové analyzy pro ERR — vSechny sledované varianty (V1, 3, 4n, 5, 6) |

Zavér analyzy rizik

Z vysledkd kvantitativni rizikové analyzy vyjadienych predchozimi grafy a tabulkami je zfejmé, ze
pravdépodobna hodnota vnitiniho vynosového procenta bude v pFipadé vSech variant vyjma V3 tésné
pod hranici ekonomické efektivity a v pfipadé varianty V3 mirné nad jeji hranici (5,5%), konkrétné ve vysi
5,52%. Dojde tedy pravdépodobné ke zhorSeni celkovych vyslednych ekonomickych
ukazateld vSech variant oproti zakladnimu vysledku a zhorSeni ma navic v pfipadé vSech variant (mimo
V3) vliv na efektivitu celého projektu. Vyznamny vliv na uvedené zhorSeni ma predpokladané zvyseni
investinich nakladd (hlavné s ohledem na dfive zminénou systémovou chybu pfi praci s cenovou urovni).
PFi simulaci bylo v pFipadé varianty V1 ve 26,1% simulovanych pokusti dosaZeno ekonomicky
efektivnich vysledkii, v pripadé varianty V3 bylo efektivity dosazeno v 51,3% pripadi, ve
varianté V4n 38,3%, V5 31,1% a ve varianté V6 dokonce jen 9,7%.

I presto, Ze varianta V3 vykazuje mirné horsi vysledky a jeji pravdépodobnda hodnota ERR se pohybuje na
hranici 5,5%, lze ji (a s jistym zjednodusenim i variantu V4n) prohlasit za efektivni nejen z hlediska
zakladniho vypoctu, ale i po provéreni kvantitativni rizikovou analyzou (odchylku v pfipadé
variant V4n Ize povaZovat za nevyznamnou).

VySe provedena rizikova analyza zkoumala mozné chovani popsanych veli¢in s dopady do ekonomické
a finanéni analyzy vsech hodnocenych variant. Je zde vSak navic jesté jedno obtizné kvantifikovatelné
riziko, které se vztahuje pouze na variantu 4n. Jedna se o riziko ,nenasazeni hybridnich vozidel". Jak je
Z popisu varianty zfejmé, OstfeSanska prelozka neni elektrifikovana a pfima vozba na trati (Slatinany -)
Chrudim — Pardubice — Hradec Kralové (- JaroméF) bude zajisténa hybridnimi, bi-modalnimi jednotkami.
Odbor dopravy Pardubického kraje jako objednatel regionalni dopravy k této otazce pfistupuje velmi
zodpovédné a jednal v této zaleZitosti i s potencidlnim vyrobcem jednotek. Nicméné skuteCnosti zlstava,
%e dosud podobné vozidla v CR v béZném provozu nejezdi a jejich mozné nasazeni na jiné srovnatelné
trati bylo odmitnuto kv(@li nazorové neshodé. A i v Evropé se jedna o ojedinélé pripady. Projektant proto
povazuje za vhodné na toto riziko (nenasazeni hybridnich jednotek a s tim souvisejici zhorSeni
ekonomickych vysledk{) upozornit.
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9.4 Zaver

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA).
CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic
projektl Zelezni¢ni infrastruktury", MD CR 2013.

Ve finanéni analyze jsou vypocty zalozeny na analyze diferencnich nakladovych a vynosovych financnich
tokd provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu. Vystupy ekonomické analyzy jsou
shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak Uhel pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji
dalsi financni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spolecnosti. V ekonomické analyze jsou tedy
hodnoceny navic financni toky uZivatel& dopravy a celospolecenské Ucinky.

Z diferencnich financnich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitfni vynosové
procento (FRR / ERR), Cista soucasna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér pfinosll a naklad{ (BCR).

Hodnoceni bylo provedeno pro tratové Useky a vybrané stanicni koleje v uzlu Pardubice. Bylo hodnoceno
pét projektovych variant vychazejicich z rozdilného rozsahu technickych Gprav jednotlivych dilcich Gsekd,
resp. jejich kombinaci. V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované financni a ekonomické
analyzy.

varianta / ukazatel FRR / ERR [%] FNPV / ENPV [tis. KC] BCR
financni analyza
V1 -2,21 -855 200 -
V2 -5,15 -2922 393 -
V3 -2,45 -920 469 -
V4 -5,18 -2987 716 -
V4n -4,32 -2 480 060 -
V5 -3,92 -2 013 443 -
V6 -3,45 -1418 188 -

ekonomicka analyza

V1 5,87 51100 1,022
V2 5,10 -136 808 0,967
V3 6,23 107 768 1,045
V4 5,27 -80 533 0,981
V4n 5,91 131 582 1,035
V5 5,88 99 496 1,030
V6 5,62 24 834 1,009

Tab. 9-58: Prehled vysledkii

Z pohledu finan¢ni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV vSech variant pod hranici ekonomické efektivnosti.
Je to logické, vzhledem k zaméfeni projektu na modernizaci infrastruktury, kterd z hlediska investora
obvykle nepfindsi podstatné financni efekty. Projekt sice pfinese efekty i v oblasti provozu investora
(predevsim Uspora zaméstnancll a provoznich naklad@ infrastruktury), vyse Uspor vsak nebude tak velka,
aby jimi byly pokryty celé investi¢ni naklady.
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Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospésnosti) vykazuje ekonomickou efektivitu
varianta V1, V3, V4n, V5 a V6 konkrétné ve vysi ERR v rozsahu 5,62% — 6,32%. Vysledky
ostatnich variant jsou pod hranici efektivity, jak je zfejmé nejen ze zapornych hodnot ENPV, ale
i z vysledk( analyzy citlivosti a prepinacich hodnot.

Hlavnim dlvodem negativnich ekonomickych vysledk{ variant s novou spojkou (V2 a V4) je nedostatek
dostatecné vysokych vycislitelnych pfFinosli. NejpodstatnéjSim pfinosem ve vSech variantach je
uspora nakladd@ na uadrzbu a opravy ve stavu Bez projektu oproti stavu projektovému a
uspora casu cestujicich v osobni dopravé. To je v souladu s faktem, Zze se jedna o hodnoceni velkého
Zelezni¢niho uzlu, jehoz rekonstrukce nevykazuje pfilis mnoho méfitelnych efektll. V projektu dochazi
k celé fadé dalSich Uspor, vSechny ostatni pfinosy maji ovSem radové mensi vyznam i absolutni hodnotu
(napriklad u pfinost z Uspor externich nakladt dopravy je to dano pomérné nizkou prevedenou dopravou
ze silnice).

Obecné je vidét, Ze dostatecné ekonomické efektivity dosahuji varianty, které nepocitaji
s novou spojkou propojujici stavaijici kolejisté 1épe s ramenem smérem na Chrudim (at’ uz s novym
nastupistém nebo bez né&j) nebo ty, které zaroven uvazuji s menSim rozsahem elektrizace a vyuzitim
hybridni vozby. Je to dano predevsim vysokou investi¢ni naro¢nosti této novostavby a pomérné malymi
méfitelnymi prinosy.

Specialnim pfipadem ze vSech projektovych variant je varianta V6, ktera byla ekonomicky hodnocena az
s vyhodami pfimého napojeni ramene smér Chrudim. Za téchto okolnosti se podafilo dosahnout
ekonomické efektivity, byt’ jen velmi t&snym rozdilem. Navic tato varianta ma fadu problematickych mist
(z hlediska rizik zpozdéni vystavby, pfipadné narlistu investicnich nakladd diky potencidlnim rizikdm vyssi
kontaminace Uzemi nebo pyrotechnickych praci) a je vidét, ze analyza rizik poukazala na fadu slabych
mist a moznost jeji budouci pravdépodobné ztraty.

V rizikové analyze byly u efektivnich variant zkoumany vlivy moznych zmén jednotlivych vstupl (hlavné
investi¢nich nakladl). Potvrdilo se, Ze vysledna pravdépodobna hodnota ekonomickych ukazateli
bude nizsi (v pripadé ERR o cca 0,5 — 1,0%), coz pro vSechny efektivni varianty vyjma V3 (resp.
V4n) znamena ztratu efektivity, kdezto pro variantu V3 pouze zhorSeni vysledku pfi zachovani efektivity
(u varianty V4n je vysledek hranicni).

Z hlediska ekonomického hodnoceni tedy Ize v navrzené podobé a rozsahu doporucit k realizaci
variantu V3, pripadné V4n, nicméné bylo by vhodné snazit se vzhledem k vysledklim rizikovych
a citlivostnich testd o striktni dodrZeni maximalni vySe predpokladanych investicnich naklad( tak, aby
jejich zménou nebyla ohrozena ekonomicka efektivita. Zaroven je ziejmé, ze varianty obsahujici
novou trat'ovou spojku s Uplnou elektrizaci v kterékoliv z technickych verzi jsou ekonomicky obtizné
obhajitelné.
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10 SOUHRN, ZAVERY A DOPORUCENI

10.1 Strucné shrnuti obsahu studie

10.1.1 Vychozi stav

Rekonstrukce uzlu Pardubice nebyla dosud jako celek projektové Fedena. Na 1. TZK navazuji jiz dfive
realizované modernizacni stavby Prelou¢ — Pardubice a Pardubice — Uhersko. Ve sméru na Hradec Kralové
byla schvalena studie proveditelnosti pro modernizaci trati Hradec Kralové - Pardubice a po
zdvoukolejnéni Gseku Stéblova — Opatovice nad Labem (mimo) bude nasledovat projektova pfiprava
dalSich staveb. Pro trat’ 507 byla zpracovéana pripravna dokumentace Revitalizace trati Pardubice — Zdirec
nad Doubravou, nyni se dokoncuje projekt. V roce 2008 byl zpracovan investicni zamér Modernizace trati
Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, Medlesicka spojka, ekonomicka efektivita vSak nebyla prokazana.
Se stejnym vysledkem byla v roce 2011 zpracovana i studie ,Modernizace trati Hradec Kralové —
Pardubice — Chrudim, MedleSickd spojka, CBA Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim®. Zelezni¢ni stanice
Pardubice hlavni nadrazi a Usek Pardubice — Chrudim (mimo), at’ jiz v souc¢asné podobé s napojenim
v Pardubicich-Rosicich nad Lab. nebo v néjaké nové trase, tak zlstavaji nedofeSeny a jsou naplni této
studie.

10.1.2 Nedostatky soucasného stavu

Po prestavbé v 50. letech usporadani zst Pardubice hlavni nadr. dlouho vyhovovalo potfebam zelezniéniho
provozu. Rozsah nastupist’ byl vzhledem k tehdejSim poctdim viakd osobni pfepravy zcela vyhovuijici a
spadovisté umoznovalo dosahovat pomérné vysoké fadici vykony. V souCasné dobé se ve vztahu
k intenzivni dalkové dopravé na trati 501 projevuje nedostatek nastupistnich hran v lichém sméru. Pro
srovnani: v roce 1987 jelo v dob& 05-22 ve sméru Pardubice — Ceska Trebova 15 pravidelnych a 9
posilovych dalkovych vlakd, v roce 2014 jich je 68 + 6. Ostatni deficity jsou spiSe technického razu.
Rychlost v kolejich €. 1 a 2 je omezena na 100 km/hod zatimco v sousednich modernizovanych Usecich je
160 km/hod, kfizovatkové vyhybky v kolejich ¢. 1 a 2 na preloucském zhlavi jsou divodem omezeni
prljezdné rychlosti a jejich Udrzba vyZaduje Casté vyluky, nizké rychlosti do predjizdnych koleji snizuji
propustnost koridoru, nastupiSté nemaji pozadovanou délku a nastupisté ¢. 1 +1A + 1B nebyla
rekonstruovana na vysku 550 mm nad temenem kolejnice. Zabezpecovaci zafizeni je staré reléové, které
nemdze byt dalkové ovladano z CDP a které neumoziuje nasazeni ETCS v predpokladaném rozsahu. Pfi
nahradé novym SZZ typu ES je potfeba mit na zfeteli, Ze souCasna konfigurace nékterych Casti kolejisté a
stavajici dopravni program je v rozporu snormou TNZ 34 2660. Stav trakéniho zafizeni je také
nevyhovuijici, prakticky se jedna o plvodni zafizeni z dob elektrifikace traté, na kterém byly délany pouze
nutné Upravy. Na trati 507 je potfeba rekonstruovat Zst MedleSice — jmenovité se jedna o peronizaci a
zvysSeni rychlosti do predjizdnych koleji. Tato stanice je pouZivana k pravidelnému kfizovani vlakd osobni
prepravy.

Souhrnné feceno, cile projektu jsou dva. Jednak zlepsit podminky pro osobni dopravu na Useku
(Slatinany-) Chrudim — Pardubice a zadruhé odstranit veskeré deficity v Zst Pardubice hlavni nadr., které
tam z pohledu technickych norem, dohod a nafizeni jsou, a navrhnout opatfeni sméfujici ke zlepSeni
podminek provozu osobni i nakladni dopravy a zvySeni propustnosti traté.
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10.1.3 Varianta bez projektu

Ve varianté bez projektu se predpoklada zapojeni druhé trat'ové koleje ve sméru od Pardubic-Rosic nad
Labem, ale bez prestavby zhlavi. Nelze podcitat s tim, ze po dobu hodnoticiho obdobi bude nadale
udrZovano ve funkénim stavu soucasné SZZ a navic by vznikl stav, ve kterém by cela trat’ 501 byla fizena
z CDP, ovSem s vyjimkou Zst Pardubice hlavni nadrazi. Proto i ve varianté bez projektu se pocita s tim, zZe
bude instalovano nové SZZ s ovladanim z CDP Praha a bude instalovan zabezpecovac ETCS v pIném
rozsahu podle Narodniho implementacniho programu. To si vynucuje Castecné Upravy kolejisté v téch
mistech, kde pfi respektovani TNZ 34 2660 nelze soucasny stav zachovat. To se tyka zrudeni moznosti
odjezdl ze smérovych koleji proti sméru rozpousténi nebo Uprav kolejisté u napojeni koleji série 400
nebo DKV. Rovnéz se nepredpoklada Udrzba trakéniho zafizeni dalSich 30 let, nybrz zpocatku hodnoticiho
obdobi bude nutna kompletni rekonstrukce i s tim, Ze mlze byt rozprostiena do nékolika let. Nahrazena
bude muset byt i mostni konstrukce mostu v km 90,901 traté 507, ktera je ve Spatném technickém stavu.
Ostatni zafizeni budou udrzovana formou Udrzby ¢i oprav priibéZné po dobu hodnoticiho obdobi.

10.1.4 Projektové varianty a jejich charakteristika
Projektant predklada 8 projektovych variant, jejich stru¢na charakteristika nasleduje.

Varianta 1 zahrnuje uvedeni vSech zafizeni vymezené Casti dopravni cesty do ,normového stavu" tak,
aby odpovidala vSem normam a predpislim. Jedna se predevSim o prestavbu preloucsko-rosického zhlavi
v souvislosti s napojenim dvoukolejné traté od Pardubic-Rosic nad Labem, o zvySeni rychlosti do
predjizdnych koleji, uvedeni vSech nastupist na normovou vysSku a poZadovanou délku (170 m smér
Hradec Kralové, 400 m hrany u koleji ¢. 1 a 2, min. 250 m ostatni koridorové hrany a 140 m smér
Chrudim) a umoznéni pfijmu nakladnich viakl délky 740 m. Na zhlavich jsou navrzeny takové zmény
v kolejovém usporadani, které umoznuji oddéleni koleji s dopravnim programem, fizenych pomoci DOZ
z CDP Praha, od ostatnich ¢asti kolejiété véetné DKV a jinych G&elovych koleji. Uprava napojeni lichych
koleji na preloucském zhlavi dale vyplyva z toho, Ze je projektovano rozlozeni kfizovatkovych vyhybek na
jednoduché. Nezfizuje se nové nastupisté v lichych kolejich ani Zadné nové tratové spojky Ci prelozky.
Odjezdy nakladnich vlakll ze smérovych koleji ,,proti sméru rozpusténi® nebudou mozné. Vlaky odjizdéjici
do smérli Pardubice-Rosice nad Lab. a Prelou¢ budou pfestaveny na odbaveni a odjezd na nékterou
z pribéznych lichych nakladnich koleji. Suda Cast kolejisté je vychodnim smérem zakoncCena tak, aby
umoznila napojeni nové trat'ové spojky smér Chrudim prakticky bez zmarenych investic.

Varianta 2 vychazi z varianty 1. Ve varianté 2 je chrudimska osobni doprava pfivedena po nové spojce,
kterd je zvazovana alternativné. OstfeSanska trasa je stabilizovana a byla jiz soucasti dokumentace
»Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, MedleSicka spojka“ (PD+IZ, SUDOP Praha
2008). Alternativou je tzv. Jesencanska trasa. Soucasti varianty je zastavka Pardubice centrum, umisténa
mezi podjezdem ulic Jana Palacha/17. listopadu a podchodem spojujicim ulice Rokycanova/Sladkovského.
Za zastavkou Pardubice-préimyslova zdna je krajni vyhybka odbocky Nemosice, ze které se odbocuje do
vleCkového aredlu a zacind dvoukolejna vlozka v délce 2,74 km. Na ni jsou dvé mista zastaveni —
Nemosice a OstfeSany. JesenCanska trasa ma ve sméru z Pardubic shodnou trasu s OstfeSanskou, ale
1,04 km za krajni vyhybkou odbocky Nemosice se odklani zapadnim smérem a vede severné od obce
Drazkovice, kde prechazi soucasné a vyhledové silni¢ni stavby na /37 a silnicich 324 a 355. Dvoukolejny
Usek je v tomto pfipadé dlouhy 3,2 km a nachazeji se na ném mista zastaveni NemoSice a Drazkovice. Za
zastavkou DraZkovice je umisténa odbocka Drazkovice a dale trat’ pokracCuje jednokolejné a napojuje se
na stavajici trat’ v km 87,0, tj. 0,2 km pred zastavkou Staré Jesencany. Zelezni¢ni stanice Medlegice je
peronizovana a rychlosti do predjizdné koleje jsou zvySené. Nova trat’ je elektrifikovana, a to az do
Slatifian, protoZze Varianta 2 umoziiuje propojeni vozebnich ramen a pfimou jizdu na rameni (Jaromér -)
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Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim — Slatifany. Proto tato varianta investi¢né zasahuje az do Zzst
Slatiiany véetn&, protoze stavba Revitalizace traté Pardubice — Zdirec nad Doubravou s elektrifikaci
nepocita.

Varianta 3 vychazi z Varianty 1, se kterou ma na severni strané shodné fesSeni, ale lisi se tim, ze
v lichych kolejich je nové ostrovni nastupisté. Varianta je zpracovana alternativné. Varianta 3A ma nové
nastupisté umisténo v ose koleje €. 17, Varianta 3B v ose koleje €. 21.

Varianta 4 je kombinaci variant 2 a 3, to znamena, Ze na severni strané v sudé Casti kolejisté je stav
podle varianty 2 s napojenim Ostresanské (Jesencanské) spojky a na jizni strané je stav podle varianty 3
s novym nastupistém. Pak i varianta 4 je feSena alternativné: 4A s novym nastupistém v ose koleje €. 17
a 4B s novym nastupistém v ose koleje €. 21. Tato varianta a tim i varianta 2 jsou alternativné uvazovany
ve stavu bez elektrifikace Useku Pardubice — NemoSice — Chrudim - Slatifnany. Varianta 4
neelektrifikovana je samostatné ekonomicky hodnocena. V jejim pripadé Pardubicky kraj pocita
s nasazenim hybridnich vozidel.

Varianta 5: chrudimska doprava (osobni i nakladni) je vedena po Ostfesanské (Jesencanské) spojce
v nezavislé trakci, ovSem mezi odbockou Nemosice a zZst Pardubice hlavni nadrazi je jenom jednokolejné
spojeni na jizni strané, které vyuziva soucasnou Jizni kolej, kterd bude rekonstruovana a zabezpecena pro
jizdu vlakd. Varianta 5 je kombinaci varianty 1 a upravené varianty 3. To znamena, Ze na severni strané
v sudé Casti kolejisté je stav podle varianty 1 a na jizni strané v liché asti kolejisté je nové ostrovni
nastupisté. Oproti variantam 3 a 4 je vSak toto nastupisté zfizeno na Ukor dvou koleji @ ma tfi nastupistni
hrany. Dlouhd hrana (340 m) je urCena pro vlaky traté 501, hrana na opacné strané a hrana u
jazykového nastupisté jsou urceny pro dopravu traté 507 m. Kosténické zhlavi je oproti variantdam 1-4
feSeno odchylné. Jizni kolej je tratova a nemlze byt pouzivana jako vytazna. Proto se vytazna kolej
zfizuje vedle ni, coz vyZaduje zabor nedraznich pozemk(. Zastavka Pardubice-centrum se v zakladnim
feSeni neuvazuje, nicméné za cenu rozsireného zaboru zfizena byt miZe, a to jako vnéjsi nastupisté
u koleje Pardubice — Nemosice.

Varianta 6 reaguje na pozadavek zadani proveéfit napojeni od Chrudimi na zapadnim zhlavi severné od
traté 501. V prostoru Trojice je navrZzena dvoukolejnd smycka. Jeji vnitini kolej (R=300 m) pfivadi viaky
osobni dopravy od Chrudimi do sudych koleji, vnéjsi kolej je prelozka pro ndakladni dopravu mezi
Pardubicemi-Rosicemi nad Labem a lichymi kolejemi Zst Pardubice hlavni nadr. Kolejové feSeni stanice se
predpoklada jako ve Varianté 3 (tj. vCetné nového nastupisté), ovsem s Upravami preloucsko-rosického
zhlavi vyvolanymi napojenim novych tratovych koleji (spojek). Doprava Slatinany — Pardubice se
predpokladad v nezavislé trakci, pfimé propojeni vozebnich ramen regionalni osobni dopravy Hradec
Kralové — Pardubice a Pardubice-Slatinany je mozné s Uvrati v Zst Pardubice hlavni nadr. a nasazenim
hybridnich vozidel. Spojka pro nakladni dopravu vsak je elektrifikovana. Vice okolnosti svéddi proti této
varianté (nesoulad s UP, narugeni predpokladané klidové zdny, zaplavové Gzemi, kontaminace izemi), ale
na zakladé pozadavk MD CR a SZDC s. o. byla i tato varianta ekonomicky hodnocena.

Varianta 7 vychazi z pozadavku zadani provéfit napojeni od Chrudimi na zapadnim zhlavi jizné od traté
501. Navrhuje se FeSeni, ve kterém novostavba zacind v prostoru zastavky Pardubice-zavodisté, odklani
se zapadné, klesa a podchazi trat’ 507 a silnici I/37. Poté stoupa na Uroven terénu a napojuje se zhruba
do osy pdvodniho napojeni traté. Nova spojka konci u nového ostrovniho nastupisté, které je situovano
za koleji €. 43. Délka nastupisté je 140 m. Jizda vlakd kondi u hlavnich navéstidel, dalsi jizda smérem
k DKV je mozna jenom jako posun. Nové nastupisté by bylo napojeno na podchod (prlichod) v km
305,799. Jizdy vlakl traté 507 by byly fizeny ze RDP Pardubice, ptimy styk mezi obvody fizenymi z CDP
Praha a RDP Pardubice neni. Spojka je neelektrifikovana, klesani a stoupani do 24 %o.
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Realizace této varianty se vSak neobejde bez zaboru mimodraznich pozemkl — mistni cesta, garaze a do
objektu Parama se zasahuje asi do hloubky 5 m od plotu v misté nejvétSiho zasahu. Nezasahuje se do
technologickych objektd ani vieckovych koleji. V pfipadé této varianty existuje konflikt s developerskymi
zameéry spolecnosti Chladek & Tintéra, a. s., ktera je vlastnikem pozemkd v tomto prostoru byvalé DOM.
Zaroven napojeni nové tratové spojky predéluje kolejisté, které neni ovlddano z DOZ, na dvé Casti.
Kolejisté, které je mezi Castmi ovladanymi z CDP a RDP mize byt i nadale pouzivano jako smérové.
Kolejisté, které lezi jizné od nové tratové spojky ovladané z RDP, neni kolejové propojeno s ostatnimi
Castmi kolejisté a je proto nefunkéni a nepouzitelné. To je sice v souladu s vyhledovymi zaméry mésta,
ovsem nékteré Casti kolejisté v tomto prostoru jsou pouzivané a bylo by nutné je nahradit (vieCka Enteria,
zarizeni CD Carga véetné rampy pouzivané pro vojenské prevozy).

Zakladem pro variantu 8 je zamér privedeni Ctyrkolejné traté od Prelouce. To znamena, ze
k dvoukolejné trati ¢. 501 budou pripojeny dalsi dvé trat'ové koleje. Zpracovatel predpoklada privedeni
dalSich dvou trat'ovych koleji ve smérovém usporadani, které povazuje za provozné nejvhodnéjsi a které
eliminuje potfebu naro¢nych navaznych mimouroviiovych feSeni na vyjezdu ze stanice smér Kosténice.
Aby byl umoznén priljezd rychlosti 160 km/hod, predpoklada se pfivedeni novych koleji rychlé traté mezi
soucCasnymi tratovymi kolejemi. Soucasti stavby je vystavba nové nakladni spojky mezi Pardubicemi-
Rosicemi nad Labem a lichou kolejovou skupinou zst Pardubice hlavni nadr., ktera je vedena pres Uzemi
U Trojice. Tato spojka je vysunuta vice zapadnim smérem, aby po prechodu koridoru bylo mozné sklesat
a podejit silnicni a Zeleznicni mosty tak, aby hodnota tratovych odpord v souctu nepfesahla 12,5%o.
Jizné od této spojky lezi vytazna kolej sefad'ovaciho nadrazi. Zpracovatel predpoklada, Ze tuto varianta
Ize oznacit za ,maximalni* a proto zahrnuje i dalsi zaméry prestavby, jmenovité nové nastupisté v liché
kolejové skupiné a OstfeSanskou (JesencCanskou) spojku vcetné elektrifikace. Realizace varianty je
spojena se znacnymi zabory mimodraznich pozemkd, Gzemnimi konflikty a vysokymi investi¢nimi naklady
a v predvidatelném c¢asovém horizontu ji zpracovatel nepovazuje za realnou.

Soucasti vSech projektovych variant je v souladu se zadanim a pozadavky mésta prodlouzeni podchodu
v km 305,799 pod celym kolejistém smérem na jih.

Pro ekonomické hodnoceni byly vybrany varianty 1 az 6, a to s OstfeSanskou spojkou a s alternativou
umisténi nového nastupisté B. Ztoho varianta 4 je hodnocena alternativné — sa bez elektrifikace
novostavby.

Doba realizace projektu se uvazuje v letech 2019 — 2021, v pfipadé variant, jejichz soucasti je
OstreSanska (pripadné Jesencanskd) spojka, se predpoklada dokonceni stavby v roce 2023. Rok zacatku
praci se shoduje s terminem uvedenym v Dopravnich sektorovych strategiich 2. faze, které byly schvaleny
na trovni MD CR v srpnu 2013.

10.1.5 Prinosy projektovych variant

Projektové varianty maji odliSné dopady na organizaci dopravy na trati 507 a na cestovni doby. Zde vSak
neplati pfima Uméra, protoze jednotlivé varianty obsluhuji rlizna Uzemi nebo se liSi potem mista
zastaveni. Pro objektivni posouzeni pfinost jednotlivych variant slouzi progndza prepravnich proudd.

Pfinosy projektovych variant, které se vztahuji k Zst Pardubice hlavni nadr., vyplyvaji ze tfech skutecnosti:

e zvySeni prljezdné rychlosti znamena casovou Usporu 0,8 min u projizdéjicich, 0,2 min u
zastavuijicich viakd;

e zvySeni vjezdovych rychlosti do predjizdnych koleji ¢. 3 a 4 znamena podle povahy pfipadu
Casovou Usporu o velikosti 0,5 — 1,2 min;
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e (Casova Uspora zplisobena novym nastupistém ve variantach 3-6 a 8 se prokazuje komplikovanéji,
projektant ji odhaduje na 0,2 min na 1 vlak osobni prepravy obou smérd;

e U varianty 5 se vyrazné snizi poCet jizd mezi DKV a sudymi kolejemi, coz prispéje ke snizeni dob
obsazeni koleji €. 1 a 2 a tim ke zvySeni jejich propustnosti.

Personalni Uspora se predpoklada ve vysi 13,44 pracovniki oproti stavu bez projektu a je shodna pro
vSechny projektové varianty.

10.1.6 Zivotni prostiedi

Varianty 6, 7 a 8 sebou nesou Uzemni stfety v Uzemi U Trojice a Vapenka, u variant s Jesencanskou
spojkou je treba pocitat s tim, Ze tato alternativa neni v souladu s Gzemné planovaci dokumentaci, byt
v ni k zasadnim Uzemnim konfliktdm nedochdzi. Zadna z navrzenych tras neprochdzi zvlasté chranénym
Uzemim, ve vztahu k soustavé Natura 2000 je potfeba zminit evropsky vyznamnou lokalitu Dolni
Chrudimka, kterou novostavba prekracuje mostnim objektem. Ten je spoleCny pro OstfeSanskou i
Jesencanskou trasu a bude dimenzovan zaroven tak, aby vyhovél migracni propustnosti regionalniho
biokoridoru, ktery vede podél Chrudimky. Tato lokalita je dilezita i z pohledu ochrany vod, protoze
navrzena trasa protind zaplavové Uzemi Qoo Chrudimky a také ochranné pasmo vodniho zdroje 1.
stupné. Na Uzemi mezi Chrudimkou a jejim ramenem se nachazeji 3 z celkem 13 studni. V pfipadé
Varianty 6 lezi nové navrzené spojky v zaplavovém Uzemi Qo Labe. K zabordm pozemkd, které jsou
ureny k pInéni funkce lesa, dochazi ve variantach 6 a 8 v Uzemi U Trojice, k zabordm zemédélského
pldniho fondu dochazi u OstreSanské spojky, v mensi mife u Jesencanské spojky. Varianty 6 a 8 zasahuiji
do kontaminovaného Uzemi — U Trojice, kde se nachdzi stard ekologicka zatéz z rafinerie. Mira konfliktu
s kontaminovanymi Gzemimi a rozsah opatieni by v pfipadé projektové pfipravy byly stanoveny nasledné.

Posouzeni hlukové zatéze vede k zavéru, Ze ve variantach 2, 4 a 5 bude potfeba doplnit PHS v celkové
délce 1585 m, ve varianté 6 v délce 270 m a ve varianté 7 v délce 100 m.

10.1.7 Prognoéza prepravnich vztahi

Progndza prepravnich proudl byla provedena pro obdobi 2019 — 2048, shodné jako je zpracovano
ekonomické hodnoceni.

Pro zpracovani prognézy osobni dopravy byl hlavnim nastrojem multimodalni dopravni model Ceské
republiky a blizkého okoli stfedni Evropy, ktery na zakladé stavajicich i vyhledovych pfepravnich vztahl
modeluje vyhledové prepravni proudy.

Dopravnim modelem byly provéfovany projektové varianty 1-6 a srovnavaci var. Bez projektu (BP).
Projektové varianty 1 a 3, stejné jako varianty 2 a 4/4n, se lisi vystavbou nového ostrovniho nastupisté
v zst. Pardubice hl. n., coZ samo o sobé prepravni poptavku neovlivni. Z tohoto dlivodu je prepravni
poptavka ve var. 1 a 3, resp. 2 a 4/4n shodna.

Ve var. 1 a 3 se polita se zachovanim stavaijici traté do Chrudimi a s Gvrati v Rosicich. Spojeni do
Chrudimi tak dozna jen malych zlepSeni diky prestavbé pardubického zhlavi v Rosicich a zdvoukolejnéni
Useku Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosice n. L., coz umozni zkratit cestovni dobu mezi obéma mésty
priblizné o 2 min.

Stavajici trat’ do Chrudimi se zachovava i ve var. 6, nové je vsak zaulsténa kolejovou smyckou pfimo do
sudych koleji Zst. Pardubice hl. n. Odpada tak nutnost Uvrat'ové jizdy pres Zst. Pardubice-Rosice n. L.,
¢imz dojde k Uspore na cestovni dobé mezi Chrudimi a Pardubicemi o cca 3,5 min. V této varianté se také
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uvazuje se zavedenim pfimych vlakd Slatifany — Chrudim — Pardubice — H. Kralové (— Jaromér). JelikoZ
trat do Chrudimi neni vtéto var. elektrizovand, bylo by nutné nasadit hybridni vozidla
(elektricka/akumulatorova nebo dieselova trakce).

Varianty 2, 4, 4n a 5 uvazuji s vystavbou nové traté mezi Pardubicemi a Chrudimi — tzv. Ostresanské
spojky. Ta odstrani dnesni Uvrat’ pfes Rosice, trat’ mezi obéma meésty zkrati cca o 1,2 km a vyrazné
zrychli prepravu mezi obéma mésty (az o 9 min). Zaroven vzniknou nova mista zastaveni, které umozni
dopravné obslouzit dalSi Casti Pardubic, které dnes nejsou z Chrudimi ¢i Hradce Kralové jednoduse
dostupna: Pardubice préimyslova zona, Pardubice-Pardubicky a ve var. 2, 4 a 4n také zast. Pardubice
centrum. Kromé toho také vzniknou dvé nové zastavky u obci NemoSice a OstfeSany. Dnesni ne prilis
vyhodna poloha zastavky Chrudim zast. bude presunuta blize k osidleni a bude vyrazné Iépe napojena na
okolni uli¢ni sit’. VSechny tyto zmény znamenaji zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy v této oblasti, coz se
odrazi na silnéjsich prepravnich proudech na zeleznici. Ve var. 2, 4 a 4n k tomu prispéje také fakt, ze se
propoji vozebni ramena (Jaromér -) Hradec Kralové — Pardubice a Pardubice — Slatinany, takze bude
mozné mezi Chrudimi a Hradcem Kralové cestovat bez prestupu, zaroven cestujici od Hradce kralové
budou moci vyuzivat novych vySe zminénych zastavek pro cesty do centra Pardubic, nemocnice (zast.
Pardubice-Pardubicky) nebo priimyslové zény. Varianta 5 takovéto spojeni vozebnich ramen neumoziiuje
a v zst. Pardubice hl. n. bude nutné prestupovat, zaroven se u této varianty nepocita se zfizenim zast.
Pardubice centrum. Z téchto dfvodd ma var. 5 nizSi prepravni zatéze, nez var. 2 a 4. Var. 4n neuvazuje
s elektrizaci trati do Chrudimi a pfedpoklada nasazeni hybridnich vozidel, jako ve var. 6. Ve vSech var.
s Ostfes. spojkou se uvazuje s tim, ze by v Useku Pardubice — Chrudim polovina Os vlak{ projizdéla méné
vyuzivané zastavky: Nemosice, OstfeSany a Chrudim zast. Tim dojde ke zkraceni cestovni doby o cca 3
min a prispéje to ke vétsi konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy.

Dopravni model prokazal, ze jednotlivé varianty jen velmi malo ovliviuji pfepravni poptavku v dalkové
dopravé na koridoru. Z tohoto dlivodu ma trat’ 010 ve vSech posuzovanych variantach shodné prepravni
zatéze.

Graf vyvoje prepravnich vykond u vSech variant je predstaven na nasledujicim obrazku. Prepravni vykony
jsou vycisleny na trat'ovych Usecich vychazejicich z zst. Pardubice hl. n. a koncicich nasledujicimi misty:

e trat' €. 031: Zst. Hradec Kralové

e trat’ €. 238: zst. Chrast u Chrudimi

e trat' €. 010 — smér Praha: zac. stavby v km 306,680

e trat & 010 — smér C. Trebova: zast. Pardubice-Pardubicky
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Obr. 10-1: Celkovy piepravni vykon na Zeleznici (mil. os.km/rok)
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Nevyssich prepravnich vykonl - cca 121 mil. os.km/rok - v roce 2024 dosahuiji var. 2, 4 a 4n. Oproti tomu
var. Bez projektu dosahuje v tomto roce jen hodnoty cca 110 mil. os.km/rok. Var. 1 a 3 dosahuiji
prepravniho vykonu v roce 2024 ve vysi cca 115 mil. os.km, var. 5 pak cca 117 mil. os.km/rok a var. 6
dosahuje vykonu cca 119 mil. os.km/rok. V grafu jsou dobfe patrné poklesy vykonl zplsobené uvedenim
do provozu R35 (rok 2025), VRT Praha — Brno (2041) a VRT Prerov — Brno (2048).

Rozdil ve vykonech projektovych variant je zplisoben nejen rozdilnymi pocty prepravenych cestujicich, ale
také rozdilnou délkou nékterych Usekl z ddvodu preloZeni do nové trasy (OstfeSanska spojka zkracuje
vzdalenost mezi zst. Pardubice hl. n. a zst. Chrudim o cca 1,2 km). Pro lepSi porovnani jednotlivych
variant je proto vhodnéjsi sledovat prepravni intenzity na jednotlivych Usecich, které jsou ve vsech
variantach shodné. Pro vyjadreni efektu OstfeSanské spojky je zde uvedeno srovnani poctu cestujicich
jednotlivych variant na Useku Chrudim — Chrudim zast. vroce 2024. Tento Usek sice neni zcela
invariantni, nebot’ v pfipadé var. s Ostresanskou spojkou (var. 2, 4, 4n a 5) se zastavka Chrudim zast.
presouva o nékolik desitek metrd vychodnim smérem do mist, kudy je dnes vedena trat’ do Hefmanova
Méstce. Na prepravni poptavku na tomto sledovaném Useku to vSak nema zasadni vliv.

Chrudim - Chrudim zast.

4 000
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Obr. 10-2: Piepravni zatizeni na useku Chrudim - Chrudim zast. (cest./den), rok 2024

Z grafu je patrné, Ze var. 1 a 3 maji velmi podobné intenzity jako var. Bez projektu, nebot’ nedochazi
k Zadnému kvalitativné vyraznému zlepSeni spojeni Chrudimi a Pardubic. Naopak ve var. 2, 4 a 4n je
patrny vyrazny narlst oproti var. Bez projektu az o téméF 1000 cestujicich/den. Var. 5 vykazuje o néco

vV

Rozdil v prepravnich intenzitdch mezi projektovymi variantami a variantou Bez projektu tvori prevedend
preprava. Pfevedend preprava je takova, kdy se vlivem realizace projektu neméni zdroj ani cil cesty, ale
méni se trasa nebo dopravni prostiedek. Se vznikem indukované prepravy, u které se méni zdroj, nebo cil
cesty (pfipadné oboji) nebylo u tohoto projektu uvaZovano. Z rozdilu ptepravnich intenzit jednotlivych
variant byly stanoveny prevedené prepravni zatéze mezi jednotlivymi mésty a nasledné v nich byly
identifikovany rozhoduijici prepravni relace, na kterych k prevedeni prepravniho proudu dochazi. Tyto
relace jsou uvedeny v nasledujicim prehledu, v zavorce je uvedeno, ve kterych variantach na dané relaci
k prevedeni prepravy dochazi.

e Hradec Kralové — Pardubice (Var. 1-6)
e Pardubice — Chrudim (Var. 1-6)
e Pardubice — Slatinany (Var. 1-6)
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e Hradec Kralové — Chrudim (Var. 2, 4, 4n, 6)
e Hradec Kralové — Pardubice centrum (Var. 2, 4, 4n)
e  Chrudim — Pardubice centrum (Var. 2, 4, 4n)
e Chrudim — Pardubice proimyslova zéna (Var. 2, 4, 4n, 5)
e Slatifany — Pardubice centrum (Var. 2, 4, 4n, 5)

Kazda z téchto relaci byla provérena logitovym modelem, ktery urlil moZznou zménu modal-splitu i
v pfipadé IAD. Nasledné byla vycislena Uspora Casu cestujicich a Uspora silni¢nich vykond autobusové
dopravy a IAD.

Soucasti zpracované progndzy bylo i posouzeni prinosti nového (resp. prodlouzeni stavajiciho) podchodu
z nadrazni haly pod celym kolejistém s vyUsténim na jizni strané kolejisté s vystupem do ulic Milheimova
a K Vapence. Tento podchod se realizuje ve vSech projektovych variantach. Zavérem Ize konstatovat, ze
vyuziti podchodu se predpoklada v rozmezi 800 — 1000 osob za 24 h.

Rozhodujicim faktorem pro nakladni dopravu je dostateCna kapacita na dopravni siti. Ve vSech
posuzovanych variantach bude v grafikonu dostatek disponibilnich tras k pokryti vyhledové prepravni
poptavky, v samotné Zzst. Pardubice hl. n. bude pro nakladni dopravu vyclenén dostatecny pocet
predjizdnych a odstavnych koleji, takze provoz nakladnich vlakd by nemél byt omezovan. Nepatrné
zkraceni jizdnich dob nakladnich viak( diky vy$Sim rychlostem ve vyhybkach bylo v hodnoceni zanedbano,
nebot’ bude dosahovat jesté menSich hodnot, nez je tomu u viakd osobnich, tedy maximalné v fadu
vtefin. Pro tranzitni dopravu tedy nema hodnoceny projekt zasadni a méfitelné prinosy.

Vyznamny pFinos pro nakladni prepravu vznika ve variantach s OstfeSanskou spojkou (var. 2, 4, 4n a 5),
kde se nové napojuje vlecka do préimyslové zény v Cerné za Bory. Vyrazné se tim prodlouzi délka
Gvratové koleje a umozni se pristaveni az poloviny doslého vlaku (360 m), coZ zjednodusi obsluhu viecky
a navysi jeji kapacitu. Nejvétsi pfinos z nového napojeni bude mit vefejny kontejnerovy terminal, ktery se
uvniti aredlu nachazi. Pravé obtiznad pristavba Zelezni¢nich vozl do kontejnerového termindlu je ve
stavajicim stavu ddvodem, pro¢ pfimo do Pardubic mifi po Zeleznici jen cca 1/3 z celkového poctu 120 —
150 kontejner( tydné. Vétsina preprav (cca 80 — 100 kontejnerl tydné) je zatim uskutecriovana po silnici
z terminalu Praha-Uhfinéves (pro vlaky ze severomoiskych pristavil) nebo z Ceské Trebové (pro viaky od
Pirea). Progndza dalSiho vyvoje téchto preprav dle nejvétsiho zakaznika terminalu, firmy Foxconn, podita
s narlistem do budoucna o 20 — 25 %. Jelikoz kapacita stavajici viecky je velmi omezena, znamena to, Ze
vétsinu tohoto narlistu by musela obslouzit opét silni¢ni doprava, pokud se napojeni viecky nezkvalitni. Po
vybudovani nového napojeni vlecky se zminéné silnicni pfepravy presunou na Zeleznici, coZz povede
k pomérné vyznamnym Usporam ze silni¢ni prepravy. Uspory prevedené piepravy byly vycisleny pouze na
relaci C. Trebova — Pardubice, ktera by do budoucna méla byt pro tento Gcel primarné vyuzivana.
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Obr. 10-3: Vykon pFeprav kontejneréi po Zeleznici na relaci C. Trebova — Pardubice
(¢t.km/rok)

Prevedenim preprav kontejnerd ze silnice na Zeleznici dojde k rocni Uspore ze silni¢ni nakladni dopravy ve
vysi cca 5 mil. ¢t.km/rok.

10.1.8 Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA).
CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic
projektl Zelezni¢ni infrastruktury", MD CR 2013.

Ve finan¢ni analyze jsou vypocty zalozeny na analyze diferencnich nakladovych a vynosovych financnich
tok provozovatele dopravni infrastruktury v dobé& hodnoceni projektu. Vystupy ekonomické analyzy jsou
shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak Uhel pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji
dalsi financni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spolecnosti. V ekonomické analyze jsou tedy
hodnoceny navic financni toky uZivateld dopravy a celospoleCenské Ucinky.

Z diferencnich financnich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitfni vynosové
procento (FRR / ERR), Cista soucasna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér prinosti a naklad (BCR).

Hodnoceni bylo provedeno pro tratové Useky a vybrané stanicni koleje v uzlu Pardubice. Bylo hodnoceno
pét projektovych variant vychazejicich z rozdilného rozsahu technickych Uprav jednotlivych diléich usekd,
resp. jejich kombinaci. V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované financni a ekonomické
analyzy.

varianta / ukazatel FRR / ERR [%] FNPV / ENPV [tis. KC] BCR
financni analyza
Vi -2,21 -855 200 -
V2 -5,15 -2 922 393 -
V3 -2,45 -920 469 -
V4 -5,18 -2 987 716 -
V4n -4,32 -2 480 060 -
V5 -3,92 -2 013 443 -
V6 -3,45 -1418 188 -
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ekonomicka analyza
\"Al 5,87 51100 1,022
V2 5,10 -136 808 0,967
V3 6,23 107 768 1,045
V4 5,27 -80 533 0,981
V4n 5,91 131 582 1,035
V5 5,88 99 496 1,030
V6 5,62 24 834 1,009
Tab. 10-1: Prehled vysledkii

Z pohledu financni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV vSech variant pod hranici ekonomické efektivnosti.
Je to logické, vzhledem k zaméreni projektu na modernizaci infrastruktury, kterd z hlediska investora
obvykle nepfindsi podstatné financni efekty. Projekt sice pfinese efekty i v oblasti provozu investora
(predevsim Uspora zaméstnancl a provoznich naklad( infrastruktury), vySe Uspor vak nebude tak velka,
aby jimi byly pokryty celé investi¢ni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospésnosti) vykazuje ekonomickou efektivitu
varianta V1, V3, V4n, V5 a V6 konkrétné ve vysi ERR v rozsahu 5,62 % — 6,23 %. Vysledky
ostatnich variant jsou pod hranici efektivity, jak je zfejmé nejen ze zapornych hodnot ENPV, ale
i z vysledk( analyzy citlivosti a prepinacich hodnot.

Hlavnim dlvodem negativnich ekonomickych vysledk{ variant s novou spojkou (V2 a V4) je nedostatek
dostatecné vysokych vycislitelnych prinost. NejpodstatnéjSim pfinosem ve vSech variantach je
uspora naklad@ na adrzbu a opravy ve stavu Bez projektu oproti stavu projektovému a
uspora casu cestujicich v osobni dopravé. To je v souladu s faktem, Zze se jedna o hodnoceni velkého
Zelezni¢niho uzlu, jehoz rekonstrukce nevykazuje pfilis mnoho méfitelnych efektl. V projektu dochazi
k celé fadé dalSich Uspor, vSechny ostatni pfinosy maji ovsem fadové mensi vyznam i absolutni hodnotu
(napriklad u prinost z Uspor externich nakladt dopravy je to dano pomérné nizkou pfevedenou dopravou
ze silnice).

Obecné je vidét, Ze dostatecné ekonomické efektivity dosahuji varianty, které nepocitaji
s novou spojkou propojujici stavaijici kolejisté Iépe s ramenem smérem na Chrudim (at' uZz s novym
nastupistém nebo bez né&j) nebo ty, které zaroven uvazuji s menSim rozsahem elektrizace a vyuzitim
hybridni vozby. Je to dano predevsim vysokou investi¢ni narocnosti této novostavby a pomérné malymi
méfitelnymi pfinosy.

Specialnim pfipadem ze vSech projektovych variant je varianta V6, ktera byla ekonomicky hodnocena az
s vyhodami pfimého spojeni na rameni (Slatifany —) Chrudim — Pardubice. Za téchto okolnosti se
podafilo dosahnout ekonomické efektivity, byt jen velmi tésnym rozdilem. Navic tato varianta ma fadu
problematickych mist (z hlediska rizik zpozdéni vystavby, pfipadné narlstu investi¢nich nakladl diky
potencialnim rizikm vyssi kontaminace Uzemi nebo pyrotechnickych praci) a je vidét, Ze analyza rizik
poukazala na Fadu slabych mist a moznost jeji budouci pravdépodobné ztraty.

V rizikové analyze byly u efektivnich variant zkoumany vlivy moznych zmén jednotlivych vstupl (hlavné
investi¢nich nakladl). Potvrdilo se, Ze vysledna pravdépodobna hodnota ekonomickych ukazateld
bude nizsi (v pripadé ERR o cca 0,5 — 1,0%), coz pro vsechny efektivni varianty vyjma V3 (resp.
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V4n) znamena ztratu efektivity, kdezto pro variantu V3 pouze zhorSeni vysledku pFi zachovani efektivity
(u varianty V4n je vysledek hranicni).

Z hlediska ekonomického hodnoceni tedy Ize v navrzené podobé a rozsahu doporucit k realizaci
variantu V3, pripadné V4n, nicméné bylo by vhodné snazit se vzhledem k vysledklim rizikovych
a citlivostnich testl o striktni dodrzeni maximalni vySe predpokladanych investi¢nich naklad tak, aby
jejich zménou nebyla ohrozena ekonomicka efektivita. Zaroven je ziejmé, ze varianty obsahujici
novou trat'ovou spojku s Uplnou elektrizaci v kterékoliv z technickych verzi jsou ekonomicky obtizné
obhajitelné.
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10.2 Srovnani projektovych variant
Porovnani variant — DETR analyza
V nasledujici ¢asti je souhrnné vyhodnocovaci tabulky jednotlivych projektovych variant.

Ucelem je poskytnout srozumitelny piehled hlavnich dopad@ a souvisejicich hodnoceni tykajici se véech
dllezitych oblasti a jejich hlavnich atributl. Jmenovité se jedna o:

e Zivotni prostredi (hluk, Natura, chranéna tuzemi);
e bezpecnost;

e pripravenost staveb;

e urbanismu a Uzemniho planovani;

e interoperabilita (technické Feseni);

e preprava (osobni, nakladni) a

e ekonomika (rozhoduijici ukazatele, investicni naklady).
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Varianta
Oblast Dili kritérium
Bez projektu 1 2 3 4 5 6 7 8
Neprochazi zadnym Neprochazi zadnym Prochazi lokalitou Dolni Neprochazi zadnym Prochazi lokalitou Dolni Prochazi lokalitou Dolni Neprochazi zadnym Neprochazi Zzadnym Prochazi lokalitou Dolni
Natura 2000 - . - . . - z . . . p . . .
uzemim uzemim Chrudimka uzemim Chrudimka Chrudimka uzemim uzemim Chrudimka
P P Neprochazi Zadnym i ivi s Neprochazi Zzadnym Neprochazi Zzadnym s P Neprochazi Zadnym
v (s N h d N h d . v N h d ., v s o, i N h d N h d . v s
Zvlast’ chranéna uzemi eprozz:rzr:i: nym eprozz:rzr:i::] nym uzemim, PP Nemosicka eprozzzrz]:i;al nym uzemim, PP Nemosicka uzemim, PP Nemosicka eprozz:rzr:iﬁ nym eproltj:z:rzr:i: nym uzemim, PP Nemosicka
stran je cca 660 m daleko stran je cca 660 m daleko | stran je cca 660 m daleko stran je cca 660 m daleko
Uzemni systém (ivi s TP Prelozka traté krizuje P Prelozka traté kizuje Prelozka traté kizuje fivi TP Prelozka traté krizuje
L, . Neprochazi zadnym Neprochazi zadnym N . Neprochazi zadnym . . . . Neprochazi zadnym Neprochazi zadnym s .
ekologicke stability izemim izemim regionalni biokoridor Gzemim regionalni biokoridor regionalni biokoridor Gzemim Gzemim regionalni biokoridor
(USES) Chrudimka Chrudimka Chrudimka Chrudimka
P P U Nemosi hazi P U Nemosi hazi U Nemosi hazi P P U Nemosi hazi
Neprochazi zadnym Neprochazi zadnym emolsm pr,oc ozl Neprochazi Zadnym emolsm prlo chaz emolsm prlo chazl Neprochazi zadnym Neprochazi zadnym emo§|c prlo chaz
Ochrana vod ochrannym pasmem ochrannym pasmem ochrannym pasmem ochrannym pasmem ochrannym pasmem ochrannym pasmem ochrannym pasmem ochrannym pasmem ochrannym pasmem
ym p ym p vodniho zdroje 1.stupné ym p vodniho zdroje 1.stupné vodniho zdroje 1.stupné ym p ym p vodniho zdroje 1.stupné
Z4topova tzemi Neprochdzi zatopovym Neprochdzi zatopovym Prochazi zatopovym Neprochazi zatopovym Prochazi zatopovym Prochazi zatopovym Prochazi zatopovym Neprochazi zatopovym Prochazi zatopovym
P lzemim lzemim Uzemim Chrudimky Uzemim Gzemim Chrudimky Gzemim Chrudimky Uzemim Labe Uzemim Gzemim Labe i Chrudimky
=i " . o " . o " . Ostresanska jka zab:
E OstreSanska spojka zabor OstreSanska spojka zabor | OstreSanska spojka zabor Z4bor lesniho PF v délce ;;Esvazzfespgsifmor
a P&dni fond Bez zaboru Bez zaboru ZPF v délce pres 7 km, Bez zaboru ZPF v délce pres 7 km, ZPF v délce pres 7 km, Bez zaboru N , P i !
s Jesencanska spojka 4 km Jesencanska spojka 4 km | Jesencanska spojka 4 km 0,4 km Jesencanska spojka 4 km,
= zabor lesniho PF 0,4 km
°
=
N
Ostresanska spojka: 1. a Ostresanska spojka: I. a Ostresanska spojka: I. a Ostresanska spojka: I. a
Archeologické nalezy 1V. kategorie 1V. kategorie II.kategorie; Jesencanska 1V. kategorie 11.kategorie; Jesencanska | II.kategorie; Jesencanska 1V. kategorie 1V. kategorie 11.kategorie; Jesencanska
spojka: II.kategorie spojka: II.kategorie spojka: II.kategorie spojka: II.kategorie
zona havarijniho
planovani u Parama jako u varianty bez 1 1 ey e jako u varianty bez
L zahrnuje zapadni zhlavi a jako u varianty bez jako u varianty bez jako u varianty bez jako u varianty bez jako u varianty bez projektu a ¢ast ], . projektu a Cast
Havarijni plan vr M , . . . . . , , projektu, novostavba lezi , ,
Cast trate 501 ke Svitkovu projektu projektu projektu projektu projektu novostavby v Uzemi U v 26n& novostavby v uzemi U
a Cast traté 507 k Trojice je téz v zéné Trojice je téz v zoné
zavodisti
novostavba vedena novostavba vedena
, . , . , . , : 7 : , : kontami : , . kontami 5
Kontaminace neni v konfliktu neni v konfliktu neni v konfliktu neni v konfliktu neni v konfliktu neni v konfliktu , v ’on amvlnovanve:m , neni v konfliktu , v lon amvlnovan:elm ,
Gzemi, ne vSak v primém Gzemi, ne vSak v primém
konfliktu konfliktu
stavba splni limity pro stavba splni limity pro stavba splni limity pro stavba splni limity pro stavba splni limity pro stavba splni limity pro stavba splni limity pro stavba splni limity pro
Hluk nejsou zjevné deficity hlukovou zatéz, vystavba | hlukovou zatéz, vystavba | hlukovou zatéz, vystavba | hlukovou zatéz, vystavba | hlukovou zatéz, vystavba | hlukovou zatéz, vystavba | hlukovou zatéz, vystavba | hlukovou zatéz, vystavba
PHS se nepredpoklada PHS v délce 1585 m PHS se nepredpoklada PHS v délce 1585 m PHS v délce 1585 m PHS v délce 270 m PHS se nepredpoklada PHS v délce 1585 m
\ Y jako varianta BP + nové jako varianta BP + nové jako varianta BP + nové jako varianta BP + nové
nove zabezpeceny PZS 2 N " .. " . e . e - 2 - o
Bezpetnost Feiezdy Rosice - zabezpeceny PZS 2 vSechny prejezdy zabezpeceny PZS 2 vsechny prejezdy vsechny prejezdy zabezpeceny PZS 2 zabezpeceny PZS 2 vsechny prejezdy
P P JMe d»;eéice prejezdy Chrudim - zabezpeceny prejezdy Chrudim - zabezpeceny zabezpeceny prejezdy Chrudim - prejezdy Chrudim - zabezpeceny
Medlesice Medlesice Medlesice Medlesice
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Varianta
Oblast DilCi kritérium
Bez projektu 1 2 3 4 5 6 7 8
o B eeeiThm o 2 e Tre £ o f OstieSanska spojka je v
OstreSanska spojka je v Ostresanska spojka je v Ostresanska spojka je v souladu spU]P )
. i zlstava stavajici stav — . souladu s UP, . souladu s UP, souladu s UP, novostavby v Uzemi U novostavba v prostoru Y : L ,
Uzemni plan , . soulad s UP 9 . . , soulad s UP \ , . , Y , . g . . . .. . Jesencanska spojka neni
neni konflikt Jesencanska spojka neni Jesencanska spojka neni Jesencanska spojka neni Trojice nejsou v UP byvalé DOM neni v UP , . . .
5 ; . v UP, ani spojka pres
v UP v UP v UP s
Trojici a Paramo
c , q ’, ,
s Tre 8 o @ YT @ YT vedeni spojky uzemim
r_ou. P C s ano, mistni kolize ano, mistni kolize ano, mistni kolize ;L , .. R,J u 2 g
= Soulad se zameéry zachovava stavajici vy Y 2 ——_— o P —— o , vedeni spojky uzemim U Trojice nezadouci, mistni
c N . ano v pripadé Jesencanskeé ano v pripadé Jesencanské v pfipadé Jesencanské . vr , ano . 3
qEJ mésta pomery spoik <poik <poik Trojice nezadouci kolize v pripade
3 PoJky pojky pojky Jesencanské spojky
a
g
I} Pyrotechnicky
73 o ne ne ne ne ne ne ano ne ano
7 prizkum
o
c
9
g neni. nutno zpracovat neni. nutno zpracovat neni. nutno zpracovat neni, nutno zpracovat
= EIA nezjistuje se neni, nutno zpracovat (byla délana pro plvodni neni, nutno zpracovat (byla délana pro plvodni | (byla délana pro plvodni neni, nutno zpracovat neni, nutno zpracovat (byla délana pro pdvodni

Medlesickou spojku)

Medlesickou spojku)

Medlesickou spojku)

Medlesickou spojku)

Stupen pripravy

XXX

nutno zpracovat
dokumentaci pro UR a

neni dokumentace pro UR
ani projekt stavby (IZ
v roce 2008 pro

nutno zpracovat
dokumentaci pro UR a

neni dokumentace pro UR
ani projekt stavby (1Z
v roce 2008 pro

neni dokumentace pro UR
ani projekt stavby (1Z
v roce 2008 pro

nutno zpracovat
dokumentaci pro UR a

nutno zpracovat
dokumentaci pro UR a

neni dokumentace pro UR
ani projekt stavby (1Z
v roce 2008 pro

Stavba, technologie

jekt stavb vy . jekt stavb vy : 953 : jekt stavb jekt stavb! vy .
projeit stavby Ostresanskou spojku) PRI S Ostresanskou spojku) Ostresanskou spojku) AR PIOJEE STavBY Ostresanskou spojku)
. . 11,64 km Ostresanska . 11,64 km Ostresanska 8,84 km OstieSanska 2,86 km (spojka od Rosic 11,64 km OstfeSanska
Délka novostaveb ! = p ! 2 , ! 2 P ! . e ! = p
a novostav nen 7,4 km Jesencanska nenl 7,4 km Jesencanska 4,6 km JesencCanska i Chrudimi) i b 7,4 km JesencCanska
o /4 7
Max. sklon novostaveb 12,5 %o 12,5 %o 12,5 %o 2,23 %o 23,6 %o (jen osobn 12,5 %o

doprava)

Rychlost

501: 100 km/hod
507: 90 km/hod

501:160 km/hod
507:90 km/hod

501: 160 km/hod
507: 100 km/h
(novostavba)

501:160 km/hod
507:90 km/hod

501: 160 km/hod
507: 100 km/h
(novostavba)

501: 160 km/hod
507: 100 km/h
(novostavba)

501: 100 km/hod
507: 80-90 km/hod

501: 100 km/hod
507:50- 90 km/hod

501: 160 km/hod
507: 100 km/h
(novostavba)

Trida zatizeni,
prostorova
préichodnost

501: D4, GC
505: D4, GCD
507:C3,GCD

spliiuje pozadované
parametry

spliiuje pozadované
parametry

splfiuje pozadované
parametry

spliuje pozadované
parametry

spliiuje pozadované
parametry

spliuje pozadované
parametry

spliuje pozadované
parametry

spliuje pozadované
parametry

Zabezpecovaci zafizeni

SZZ: kategorie 2.
(Medlesice) a 3.
(Pardubice)

TZZ: kategorie 3. a 1.
(Chrudim — Medlesice)

SZZ i TZZ - vse 3.
kategorie

SZZ i TZZ - vse 3.
kategorie

SZZ i TZZ - vse 3.
kategorie

SZZ i TZZ - vse 3.
kategorie

SZZ i TZZ - vse 3.
kategorie

SZZ i TZZ - vse 3.
kategorie

SZZ i TZZ - vse 3.
kategorie

SZZ i TZZ - vse 3.
kategorie

DOz

ovladani z CDP bude
aktivovano

ovladani z CDP i RDP
bude aktivovano

ovladani z CDP i RDP
bude aktivovano

ovladani z CDP i RDP
bude aktivovano

ovladani z CDP i RDP
bude aktivovano

ovladani z CDP i RDP
bude aktivovano

ovladani z CDP i RDP
bude aktivovano

ovladani z CDP i RDP
bude aktivovano

ovladani z CDP i RDP
bude aktivovano

ETCS

bude dano do provozu

bude dano do provozu

bude dano do provozu

bude dano do provozu

bude dano do provozu

bude dano do provozu

bude dano do provozu

bude dano do provozu

bude dano do provozu

Nastupisté

zCasti nespliuji
parametry, v Medlesicich
Uroviiovy pristup

nova nastupisté vysky
550 mm, bezbariérovy
pristup, v Medlesicich
peronizace (pristup
z prejezdu)

u Ostf.sp. nova
nastupisté 550 mm,
bezbariérovy pristup; u
Jesenc.spojky peronizace
MedleSic

nova nastupisté vysky
550 mm, bezbariérovy
pristup, v Medlesicich
peronizace (pristup
z prejezdu)

u Ostr.sp. nova
nastupisté 550 mm,
bezbariérovy pristup; u
Jesenc.spojky peronizace
Medlesic

u Ostr.sp. nova
nastupisté 550 mm,
bezbariérovy pristup; u
Jesenc.spojky peronizace
Medlesic

nova nastupisté vysky
550 mm, bezbariérovy
pristup, v Medlesicich
peronizace (pristup
z prejezdu)

nova nastupisté vysky
550 mm, bezbariérovy
pristup, v Medlesicich
peronizace (pristup
z prejezdu)

u Ostf.sp. nova
nastupisté 550 mm,
bezbariérovy pristup; u
Jesenc.spojky peronizace
Medlesic
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Varianta
Oblast DilCi kritérium
Bez projektu 1 2 3 4 5 6 7 8
zvyseni prijezdné zvyseni prijezdné zvyseni prijezdné zvyseni prijezdné zvyseni prijezdné
Z8istéva omezeni zvysSeni prijezdné zvysSeni prijezdné rychlosti = Uspora 0,8 rychlosti = Uspora 0,8 rychlosti = Uspora 0,8 rychlosti = Uspora 0,8 zvyseni prijezdné rychlosti = Uspora 0,8
o ) . rychlosti = Uspora 0,8 rychlosti = Uspora 0,8 min (proj.vlak) a 0,2 min min (proj.vlak) a 0,2 min min (proj.vlak) a 0,2 min min (proj.vliak) a 0,2 min rychlosti = Uspora 0,8 min (proj.vlak) a 0,2 min
) prijezdne rychlosti ) min (proj.vlak) a 0,2 min | min (proj.vlak) a 0,2 min (zast.vlak); (zast.vlak); (zast.vlak); (zast.vlak); min (proj.vlak) a 0,2 min (zast.vlak);
Osobni doprava 100 km/hod a vjezdove (zast.vlak); (zast.vlak); zvyseni rychlosti do predj. | zvySeni rychlosti do pfedj. | zvySeni rychlosti do predj. | zvySeni rychlosti do pred;. (zast.vlak); zvy$eni rychlosti do predj.
rychlosti do predjizdnych | zvy3eni rychlosti do pred;j. | zvy3eni rychlosti do predj. koleje: Uspora 0,8 koleje: Uspora 0,8 koleje: Uspora 0,8 koleje: Uspora 0,8 zvyseni rychlosti do pred;. koleje: Uspora 0,8
koleji 40 km/hod koleje: Uspora 0,8 koleje: uspora 0,8 min/vlak; min/vlak; min/vlak; min/vlak; koleje: Uspora 0,8 min/vlak;
min/viak; min/viak; 3. nastupisté — Uspora 0,2 | 3. nastupisté — Gspora 0,2 | 3. nastupisté — Uspora 0,2 | 3. nastupisté — Uspora 0,2 min/viak; 3. nastupisté — uspora 0,2
min/lichy vlak min/lichy viak min/lichy viak min/lichy viak min/lichy viak
vychozi viaky smért vychozi vlaky smér vychozi vlaky smért
Rosice a Prelouc Rosice a Prelouc Rosice a Prelouc
. , .o hou odjet primo, , , v o hou odjet pfimo, hou odjet pfimo, , , Y o ych. vlak érdl Rosi , , . o
vychozi vlaky smert ne,mo, O%O Jeplre » vychozi vlaky smert ne,mol OLio A - ne’mol OLio e s - vychozi vlaky smeért e vva Ysmef“ . osice vychozi vlaky smeért
. . Y musi byt prestaveny, lepsi . . " musi byt prestaveny, lepsi | musi byt prestaveny, lepsi : . " a Prelouc musi byt na . .
a . . Rosice a Prelouc e Rosice a Prelouc ; ; Rosice a Prelouc . . Rosice a Pardubice
Nakladni doprava vyhovuijici stav L podminky obsluhy vl. o podminky obsluhy vl. podminky obsluhy vl. L odjezd prestaveny, o
nemohou odjet pfimo, . , nemohou odjet primo, . , . , nemohou odjet primo, v o nemohou odjet pfimo,
5 e - Desmontes, prevedeni musi byt piestaven Desmontes, prevedeni Desmontes, prevedeni musf byt prestaven zarizeni CD Carga a Rl e —
S P Y preprav kontejnerl ze s Y preprav kontejnerd ze preprav kontejnerd ze P Y rampy nahradit P Y
2 silnice na Zeleznici (C. silnice na Zeleznici (C. silnice na Zeleznici (C.
— Trebova — Pardubice) Trebova — Pardubice) Trebova — Pardubice)
o
a
0 s .
= omezeni rychlosti 100 vy Ly Tt ol Tty ol Tty ol R uf2 R of R of
= - . . v splnuje vSechny splnuje vSechny splnuje vSechny splnuje vSechny splnuje vSechny spliuje vSechny spliuje vSechny spliuje vSechny
& Interoperabilita km/hod, delka nastupist ozadavk ozadavk ozadavky ozadavky ozadavky ozadavky ozadavk ozadavk
350 m, jinak splfiuje P Y P y P P p P p y p y
nutnost castého nutnost castého elektrifikace trati 507 nutnost castého elektrifikace trati 507 vlaky z traté 507 jedou do nutnost castého vlaky z traté 507 jedou do elektrifikace trati 507
Jizdy do DKV prejizdéni koleji €. 1 a 2 prejizdéni koleji €. 1 a 2 vyrazné snizi potrebu prejizdéni koleji ¢. 1 a 2 vyrazné snizi potrebu lichych koleji, jizdy mezi prejizdéni koleji ¢. 1 a 2 lichych koleji, jizdy mezi vyrazné snizi potrebu
v vozidly ze sudych koleji vozidly ze sudych koleji prejizdéni vozidel mezi vozidly ze sudych koleji prejizdéni vozidel mezi sudymi kol. a DKV jsou vozidly ze sudych koleji sudymi kol. a DKV jsou prejizdéni vozidel mezi
do DKV a zpét do DKV a zpét sudymi kolejemi a DKV do DKV a zpét sudymi kolejemi a DKV omezeny na minimum do DKV a zpét omezeny na minimum sudymi kolejemi a DKV
s o ol . iy oo , zvyseni prijezdné zvyseni prijezdné zvyseni prijezdné zvyseni prijezdné . o . zvyseni prijezdné
e ezdne e ezdne e ezdné
v . .. 2ys r“ prijez n, 2vys ,m prijez n, rychlosti, rychlosti do rychlosti, rychlosti do rychlosti, rychlosti do rychlosti, rychlosti do 2ys r“ prijez n, rychlosti, rychlosti do
prinosy z titulu DOZ, jinak rychlosti a rychlosti do rychlosti a rychlosti do y vt | I I v rychlosti a rychlosti do L 7 o ST
Propustnost . v v . . v o . predjizdnych koleji a vétsi | predjizdnych koleji a vetsSi | predjizdnych koleji a vetsi | predjizdnych koleji a vetsi v s o . predjizdnych koleji a vétsi
soucasny stav predjizdnych koleji predjizdnych koleji . ey . ey . o e predjizdnych koleji I S
B i moet 2wviuie propustnost pocet nastupist’ zvysuje pocet nastupist’ zvysuje pocet nastupist’ zvysuje pocet nastupist’ zvysuje 2wviuie propustnost pocet nastupist’ zvysuje
Vysuje prop Vysuje prop propustnost propustnost propustnost propustnost Vysuje prop propustnost
Prima jizda Hradec s uvrati ano (hybridni
o o ne ne ano ne ano ne . ne ano
Kralové — Slatinany vozidla)
e el G 17,1 min Ostf. spojka 18,2 min Ostf. spojka 17,1 min Ostf. spojka
est. doba Chrudim — 23,4 min : 17,1 min Ostf. spojka q q q
© ’ ’
cE Pardubice (souc. stav 25,4 min) 21,9 min 20,9 min Jesenc. spojka 2L 20,9 min Jesenc. spojka 22,0 min Jesenc. spojka b il LS T 20,9 min Jesenc. spojka
)
:; Prepravni intenzity
Tg mezi Pardubicemi a
% Chrudimi (Usek 2 600 2 700 3 550 2 700 3 550 3200 nebylo hodnoceno nebylo hodnoceno nebylo hodnoceno
@ Chrudim — Chrudim
zast.), rok 2024
Doba prestupu . L, . L, R . . R . . . PR
238/031 v Pardubicich prestup v Rosicich prestup v Rosicich 0,0 min (prima jizda) prestup v Rosicich 0,0 min (prima jizda) 6,0 min 3,0 min 7,0 min 0,0 min (prima jizda)
Plavebni profil — most pres Labe u . . . . . . . . .
nevyhovuje vyhovuje vyhovuje vyhovuje vyhovuje vyhovuje vyhovuje vyhovuje vyhovuje

Rosic
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Studie proveditelnosti Uzel Pardubice WABRAHA
Varianta
Oblast Dilci kritérium
Bez projektu 1 2 3 4 5 6 7 8
CIN [mil. K&] XXX 3173,338 5 918,594 3 240,116 > 991,731 (5 394,851 4 718,097 3 837,456 3 601,560 nejsou vy&isleny
varianta bez elektrifikace)
2
§ | err[%] XXX 5,87 5,10 6,23 527 (5,91 v pripade 5,88 5,62 X X
5 hybridnich vozidel)
il
ENPV [mil. K] XXX 51,1 -136,8 107,8 80,5 (131,6 varianta bez 99,5 24,8 XXX XXX
elektrifikace)
Tab. 10-2: Srovnani zakladnich vlastnosti jednotlivych variant
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10.3 Zavérecné shrnuti a doporuceni vybéru investicni varianty
projektu

10.3.1 Vyznam modernizace Zeleznicniho uzlu Pardubice
10.3.1.1 Sirsi vztahy

V Ceské republice probihd od r. 1993 vyznamny projekt modernizace hlavnich trati v nejd@leZit&jsich
smérech narodnich i mezinarodnich — tzv. ,Modernizace tranzitnich Zelezni¢nich koridord".

Vyznam modernizace koridord a jejich plnohodnotnost vsak bude naplnéna jen v pfripadé, ze
budou vSechny dohodnuté parametry dodrzeny v celé délce, tedy i pFi prijezdu Zelezni¢nimi
stanicemi a uzly.

@ Décin

P " Usti
‘‘‘‘‘ nad Labem

......

----------

Pardubice

e Karvina

Marianské
Lazne

\ G Cesky Tésin
Geska Trebova Y
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' D i Tabor
- omaziice

", L4 .

! Brno

Ceské K
BULIUJUVH.L‘O o

SN TE T T

& SUDOP
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Obr. 10-4: Mapa zelezni¢nich koridora (narodni €islovani)

Zelezniéni uzel Pardubice, i kdyzZ je Fe$en a hodnocen samostatné, je nedilnou soudasti stfedni &asti 1.
a 3. tranzitniho zelezniéniho koridoru TZK (narodni &islovani) tratového Useku Ceska Trebova —
Praha. Tratovy usek Ceska Tiebova — Pardubice — Praha patfi podle Zasad modernizace a
optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky (smérnice SZDC 16/2005) pro vybrané traté dle
sdé&leni Ministerstva dopravy CR &. 111/2004 (ze dne 25. 2. 2004) do Zelezniénich drah zafazenych do
evropského zelezni¢niho systému.

Tento Usek je soulasti evropské sité ZelezniCnich magistral podle dohod AGC a AGTC, a sice dvou
vyznamnych evropskych magistralnich trati pod Cislem:
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E 40 Le Havre — Paris — Forbach — Frankfurt (M) — Schirnding — Cheb — Plzeni —
Praha — Olomouc — Hranice na M. — Ostrava / Pichov — Zilina — Kosice — Cierna
n/T—Lvoy,

E61 Stockholm — Malmé — Sassnitz — Berlin — Dresden — Bad Schandau — Décin —

Usti n. L. — Praha — Pardubice — Ceska Trebovd — Brno — Bfeclav — Bratislava —
Komarno — Komarom — Budapest

V souCasné dobé na zakladé Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 1315/2013 ze dne
11.12.2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité, probiha diskuse
Clenskych statll véetné rozdéleni Zelezni¢ni sité na hlavni sit’ (core network), jejiz modernizace by se
méla uskutecnit do roku 2030, a globalni sit’ (comprehensive network) s ukonéenim jeji modernizace do
konce roku 2050. Tyka se jak vysokorychlostnich, tak konvenénich trati.

Tratové Useky do této sité zafazené jsou zahrnuty do planG rozvoje evropské Zzeleznicni
infrastruktury. V sougasné dobé& patti zminény tratovy Usek Ceska Tiebova — Pardubice — Praha do
hlavni sité konvencénich trati koridoru TEN — T.

- v
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-
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Obr. 10-5: Hlavni / globalni sit TEN-T pro osobni dopravu

Jak vyplyva z vySe definované evropské sité Zeleznicnich trati, je tratovy Usek Ceska T¥ebova —
Pardubice — Praha spole¢ny jak pro spojeni vychod — zapad, tak i sever — jih. Je bezesporu jednim
z nejzatizenéjdich a nejddleZitéjdich na Zelezni¢ni siti CR a to jak v osobni tak v nakladni dopravé.

Mimo tento vyznamny tratovy Usek 1. a 3. TZK jsou do zelezniéniho uzlu Pardubice zaustény dalsi
traté a to ze sméru od Hradce Kralové a od Chrudimi uvrati pfes Pardubice-Rosice nad Labem.
Vyznamné je pfedevSim Zelezni€ni spojeni dvou krajskych mést Pardubice — Hradec Kralové, které se
v souCasné dobé modernizuje.
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10.3.1.2 Souvisejici stavby nezeleznicni

Pro mésto Pardubice i cely kraj jsou dileZité i stavby, které je vhodné koordinovat a v nékterych
piipadech i realizovat zaroveri se stavbami Zelezni¢nimi. Jednd se o stavby jinych investor (mésta, RSD)
prevazné pak o stavby silnicni.

e Redeni prednadrazniho prostoru spolu s autobusovym terminalem je jednou z priorit Magistratu
mésta Pardubice — stavba mlze byt realizovana pred zahajenim stavby nebo zaroven se stavbou
modernizace hlavniho nadrazi (prodlouzeni podchodu).

e V navaznosti na prodlouzeny podchod pod kolejistém by mélo byt na jizni strané realizovano i
pokracovani pro pési do stavajicich i nové revitalizovanych prostor za kolejistém smérem k sidlisti
Dukla.

eV soucasné dobé pripravuje RSD i rozsiteni a rekonstrukci silnice 1/37 ve sméru sever — jih podél
trati Pardubice-Rosice nad Lab. — Chrudim.

e Vyhledové pak RSD pocitd s prelozkou silnice I/2 pod letistém, kterd se dotykd predevsim
Zelezni¢niho spojeni Pardubice — Chrudim.

e \Vystavba Pristavu Pardubice a Multimodalniho logistického centra Pardubice, které se bude
nachazet v prostoru mezi pfistavem a Trojici.

10.3.1.3 Vyznam modernizace Zeleznice pro Pardubice

Krajské mésto Pardubice je vyznamnym zdrojem a cilem cestujicich i zboZi. Zelezniéni doprava je pro
krajské mésto Pardubice vyznamna z hlediska evropského, celostatniho i regionalniho. Néktera zafizeni
jsou vSak za hranici své technické Zivotnosti nebo nesplfiuji souCasné technické standardy. Tim
podvazuji potfebny rozsah Zelezni¢ni dopravy, ktera pak hire konkuruje dopravé silni¢ni. Nové navrzena
zafizeni odpovidaji vSem standardim a umozni, aby Zelezni¢ni stanice pIlné vyhovovala pozadavkim
osobni i nakladni dopravy.

Zaroveh Zelezni€ni traté vytvaii bariéru v Uuzemi a to pfedevSim v severojiznim sméru. VSechny
vyznamné meéstské komunikace jsou s zelezniCnimi tratémi vedeny mimourovriové, vyjimku tvofi prejezd
ulice Dasické na vjezdu do Pardubic od Ceské Trebové. Proto se zmifiuje moznost koordinovaného
pFistupu SZDC a mésta v piipadé realizace varianty 4n — zamér rozsifit podjezd traté 507 pod trati 501
tak, aby jeho soucasti byla i silni¢ni spojka.

V této souvislosti je velmi dllezité uskutecnit péSi propojeni v oblasti osobniho nadrazi. V této studii je
navrzeno a do investiénich nakladd zahrnuto ve vSech projektovych variantach prodlouzeni stavajiciho
zapadniho podchodu pod viemi kolejemi dopravnimi i manipulaénimi osobniho a sefadovaciho nadraZzi.
Jeho pokracovani dale by pak mélo byt investici mésta.

10.3.2 Navrzené projektové varianty

Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice byla zpracovana celkem ve 14 variantach a podvariantach,
vétsina téchto variant vSak vznikla kombinaci moznosti vlastni stanice Pardubice s jednotlivymi variantami
feSeni traté Pardubice — Chrudim. V prlbéhu zpracovani byl pocet variant redukovan a nasledné byly
vybrany varianty pro ekonomické hodnoceni.
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Pro vSechny projektové varianty plati, Ze hlavni nedostatky ZelezniCni infrastruktury (Spatny stav,
zastaralost zafizeni, nedodrzeni platnych technickych standard a norem, rychlostni omezeni) v Zelezni¢ni
stanici Pardubice hlavni nadrazi jsou navrzenym feSenim odstranény.

Zaroven projektové varianty v rlizné mife splnuji predpokladané cile prestavby uzlu:
- Zzlepsit technicky stav a parametry uzlu Pardubice — zajisténi pozadované interoperability;
- docilit pIné prdjezdné rychlosti a zvysit rychlosti do predjizdnych koleji;
- zlepsit dopravni spojeni na rameni Chrudim — Pardubice;
- dosahnout souladu kapacity uzlu s vyhledovym rozsahem dopravy osobni i nakladni;
- zvysit kapacitu v Useku Pardubice hlavni nadr. — Pardubice-Rosice nad Lab.;
- koordinace staveb v uzlu se souvisejicimi stavbami jinych investort (RSD, mésto);
- zlepsSeni celkového Zivotniho prostredi;
- zvySeni bezpecnosti cestujicich i zaméstnancd, a dalsi.

Prestavbu Zelezni¢niho uzlu Pardubice Ize rozdélit do dvou staveb, které na sebe navazuji, vzajemné se
ovliviuji a v nékterych pripadech i podmifuji. Pfinosy obou staveb spolu souvisi, ale v nékterych
pripadech je lze vykazat i samostatné. Jednotlivd technickd a dopravni feSeni byla zpracovana a
vyhodnocena pro kazdou stavbu samostatné, z kombinaci vybranych feSeni obou staveb pak vychazeji
projektové varianty, které byly (s vyjimkou variant 7 a 8) ekonomicky hodnoceny CBA.

Prvni stavbou je modernizace Zelezni¢ni stanice Pardubice hlavni nadrazi, ktera je prioritni pro cely
Zeleznicni uzel. Jmenovité:

e osobni nadrazi véetné napojeni na navazuijici tratové Useky tranzitniho koridoru;
e prestavba dalSich skupin (napf. sefad'ovaci nadrazi, odstavné koleje)

e Uprava zhlavi pro zapojeni dvoukolejné traté Pardubice-Rosice nad Labem — Pardubice hlavni
nadraZi a, u variant 2, 4 a 5, pro zapojeni pielozky od Chrudimi.

Druha stavba se tyka Useku Pardubice — Chrudim.

10.3.3 Oblast hlavniho nadrazi

Vzhledem k Gzké souvislosti a vzajemné se ovliviujicim zafizenim byly vSechny skupiny osobniho,
nakladniho, odstavného nadraZi feSeny a navrzeny spoleCné. Projektové varianty rovnéz navrhuji a
vymezuji ¢asti stanice, které budou dalkové ovladany z CDP Praha a zbylé Casti, na kterych bude provoz
fizen mistné.

Jednotlivé varianty se liSi poctem nastupistnich hran v osobnim nadrazi. V zakladnich variantach byl
ponechan stavajici pocet ostrovnich nastupist a modernizace se tykala jen vlastniho kolejisté, kde
jednotlivd zhlavi byla rekonstruovana z hlediska zvySeni rychlosti v dopravnich kolejich a dalkového
zabezpecovaciho zafizeni.

V dalSich variantach byl pocet hran rozsifen o jedno ostrovni nastupisté. Navrh dalsiho nastupisté je feSen
alternativné. Alternativa A umistuje nové ostrovni nastupisté navazné na stavajici nastupisté, zatimco
v alternativé B je nové ostrovni nastupisté odsunuto za dalSi dopravni koleje. Obé alternativy jsou
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v podstaté rovnocenné, investicné zhruba stejné naroc¢né. Ostatni drobné rozdily vyplyvaji predevsim z
dlvodu rozdilného zausténi traté od Chrudimi.

Z divodu vytvoreni lepsich provoznich podminek pro osobni dopravu davame prednost varianté
s rozSifenim osobniho nadrazi o dalsi ostrovni nastupisté. Co se tykda rozdilného umisténi ve dvou
alternativach A a B, je vyhodnéjsi alternativa A, kterd ma umisténé nové nastupisté vedle stavajicich. A to
z dlvodu vyssi rychlosti v predjizdnych kolejich a ménicich se narokl na rozsah koleji uréenych pro
nakladni dopravu.

Sefadovaci nadrazi v zelezniénim uzlu Pardubice je ponechano ve stavajicim prostoru a se stavajicim
technickym vybavenim. Upravy se tykaji predevsim dopravnich koleji a rekonstrukce obou zhlavi
z divodu rozsifeni osobniho nadrazi a nového zabezpecCovaciho zafizeni ovladaného z CDP. Rozdily
v jednotlivych variantach odpovidaji rozdilim, které byly popsany v osobnim nadrazi. V novém stavu jiz
nebudou mozné odjezdy ze smérovych koleji proti sméru rozpousténi.

10.3.4 Trat'ovy usek Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice-Rosice nad Labem

Tento tratovy Usek, ktery je v sou€asné dobé vyuzivan vlaky od/do Hradce Kralové a zaroven slouzi
pomoci Uvraté i pro vlaky od/do Chrudimi, bude v ramci modernizace traté Hradec Kralové — Pardubice
zdvoukolejnén. Uprava zhlavi pro zapojeni dvoukolejné traté je vsak jiz soudasti stavby Uzel Pardubice.
Dvoukolejné zapojeni zlstane i za pfedpokladu, Ze dojde k pfelozce trati od Chrudimi a stavajici uvrat
bude odstranéna, resp. ponechana jako vlecka. Zausténi obou tratovych koleji do osobnich i nakladnich
koleji je invariantni. Vyjimku tvofi varianta 6, ktera navrhuje zausténi traté od Chrudimi do severni ¢asti
osobniho nadrazi pomoci smycky vedené uzemim Trojice. V této varianté se predpoklada vedeni
nakladnich vlakd Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice-Rosice nad Labem a opacné po nové prelozce
vedené Uzemim Trojice. Zausténi do lichych nakladnich koleji je v urovni pfes hlavni koleje na
prelou¢ském zhlavi.

10.3.5 Trat’' Pardubice — Chrudim

Tento tratovy Usek byl provéfen v mnoha variantach. Jednotlivé varianty se liSily jednak zausténim do
stanice Pardubice hlavni nadrazi a jednak i samotnym vedenim traté v izemi. V Uvahu pfichazi nasledné
varianty, které byly provéfeny technicky, dopravné technologicky i z hlediska pfinosu pro pfepravu osob.

Varianty bez prelozky ponechavaji stavajici tvrat v Pardubicich-Rosicich nad Labem. OvSem je potfeba
konstatovat, Zze i vtomto stavu se zlepSi doprava na useku Chrudim — Pardubice a to tim, Ze Zst
Pardubice-Rosice nad Lab. v novém uspofadani s peronizaci, dvoukolejny most pfes Labe a dvoukolejny
usek Pardubice hlavni nadrazi — Pardubice-Rosice nad Lab. ve vétSiné pfipadl zkrati dobu pobytu
chrudimskych vlakt v Pardubicich-Rosicich nad Lab. na technologické minimum.

Varianty s pieloZkou trati se zapojenim od vychodu do sudych koleji. Bylo provéfeno alternativni vedeni
prelozky, tzv. OstfeSanska nebo JesenCanska. Toto feSeni umozfiuje pfimou jizdu vlakd na rameni
(Jaroméf -) Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim (- Slatifiany) a Ize ho povaZovat za optimalni. Pro
nakladni dopravu je doplnéno napojeni na prelozku i z lichych koleji. Dale byly obé alternativy pfelozky
navrzeny se zapojenim pouze do jizni &asti stanice — lichych koleji. Pfinosem je vyrazna lspora

tzv. MedleSicka prelozka, nebyl vzhledem k negativnhim stanoviskim dale sledovan. Obé tyto varianty
maji shodnou ¢€ast od zausténi do Pardubic az do oblasti NemosSic. Zatimco OstfeSanska prelozka je
navrzena v nové stopé az do Chrudimi, varianta Jesenanska se napojuje do stavajici trati pfed
zastavkou Staré Jesencany. Tato varianta je sice stavebné kratSi nez OstfeSanska, ale naopak provozné
cca o 2 km delSi. Na rozdil od OstfeSanské neni v souladu s Uzemnim planem a navic prochazi po okraji
ochranného vzletového pasma letisté, coz by mohlo byt problematické pfi pfipadné elektrizaci. Vzhledem
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k zhruba shodnym investi¢nim naklad(im, doporucujeme z vySe uvedenych dlivodl dale sledovat variantu
OstfeSanskou a sice se zausténim do sudych i lichych koleji Zel. uzlu Pardubice.

Provéfeny byly i varianty s pfelozkou trati se zapojenim od zapadu do prazského zhlavi. | v tomto pfipadé
byly provéfeny moznosti zapojeni do severni (sudych koleji) a jizni (lichych koleji) ¢asti stanice. Varianta
preloZky zapojena do severni ¢asti (sudych koleji) vyzaduje i vedeni nové koleje ve sméru od Pardubic-
Rosic nad Lab. pro nakladni dopravu. Tato nova kolej byla navrzena ve dvou trasach. Plvodni trasa
s novym mostem pres Labe a minimalnim polomérem 300 m byla kvuli Uspofe nakladl nahrazena trasou,
ktera odbocCuje ze stavajici trati Pardubice-Rosice nad Lab. — Chrudim az za mostem pfes Labe, avSak za
cenu pouziti poloméru 190 m.

Varianta s prelozkou trati s jihozapadnim zapojenim do stanice uvazuje v feSeni uzlu Pardubice s novym
nastupistém v liché skupiné koleji za kolejemi sefadovaciho nadrazi pouze pro smér od Chrudimi
(pFipojna trat), napojeni je navrzeno cca 100 m tunelem pod stavajici trati a vyhledové C&tyfpruhovou
silnici /37 ve stopé plvodni trati. V sou¢asné dobé je vSak tento prostor uz nové zastavovan pozemnimi
objekty soukromé firmy, varianta se tim povazuje prakticky za neprojednatelnou a dale se nehodnotila.

Kombinace rliznych prelozek Chrudimské trati spole¢né s moznostmi feSeni ve stanici Pardubice vytvofily
projektové varianty, které jsou popsany v kapitole 10.1.4 a které byly (s vyjimkou variant 7 a 8)
ekonomicky hodnoceny:

Samostatnym problémem souvisejicim s projektovymi variantami je i zména napojeni vlecky Desmontes.
V souCasné dobé je vleCka napojena Uvrati na “jizni“ kolej. V pribéhu minulych let byla vytazna
(avratovd) kolej z majetkovych divod( zkracena na dnesnich cca 200 m, coz je z hlediska potfeb
provozu nedostate¢na délka, ktera ovliviiuje i vyuziti Zelezniéni dopravy pro potfeby celého primyslového
aredlu Cerna za Bory. Z tohoto diivodu se u variant s Ostfe$anskou prelozkou predpoklada, Ze pro
obsluhu vle¢ky bude vyuzita tratova kolej €. 2 a ve shodé s tim je upraveno i kolejové napojeni. Pak bude
mozné pristavovat na vieCku Desmontes soupravy az o délce 400 m.

10.4 Zavéerecneé shrnuti navrzeného reseni

Lze konstatovat, ze vSechny cile stanovené pro modernizaci Zelezni¢niho uzlu spliiuje jen varianta 4,
s novym ostrovnim nastupistém a OstfeSanskou prelozkou véetné elektrizace. Na druhé strané jsou pro
vybér varianty dlleZité vysledky ekonomického hodnoceni. Na zakladé zpracované CBA nevykazuji
varianty 2 a 4, tzn. varianty s elektrizovanou Ostifesanskou prelozkou, potfebnou ekonomickou efektivitu.

Z ekonomicky efektivnich variant nedoporucujeme k dalSimu sledovani varianty 1 a 3, které trat’
Pardubice — Chrudim feSi bez prelozky, ponechavajice stavajici nevyhodnou Uvrat’ v Pardubicich-
Rosicich n.L.. Tyto varianty nejsou konkurenceschopné s dopravou silni¢ni, co do obsluhy regionu nejsou
perspektivni a Ize ocekavat i postupny odliv cestujicich.

Ekonomicky efektivni jsou vSechny ostatni varianty, které stavajici trat’ Pardubice — Chrudim feSi
prelozkou, ale bez elektrizace. Varianty 4n, 5, 6 vykazuiji pfiblizné stejné ekonomické vysledky.

Varianta 5 sice ekonomicky vychazi, ale presto ji nelze doporucit k realizaci. Varianta nesplnuje
pozadavek prljezdnosti na rameni Chrudim — Pardubice — Hradec Kralové, ubira koleje pro nakladni
dopravu a v Casech dopravni Spicky vyrazné snizuje moznosti vioZeni tras nakladnich vlakd nebo prijezd

vvvvvv

vV

Ekonomicky vychazi i varianta 6, ktera odstranuje Uvrat’ v Pardubicich-Rosicich nad Lab. a tim zkracuje
stavajici cestovni doby na rameni Chrudim — Pardubice. Je to sice vyznamny, ale jediny cil, ktery tato
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varianta spliuje. Ostatni cile tato varianta spliiuje jen zCasti. Obsluhu novych mist v Pardubicich
nezajistuje, primé propojeni Chrudim — Pardubice — Hradec Kralové je mozné jen s hybridnimi vozidly a
s Uvrati v Pardubicich hl. nadr., protoZe ve stavajici stopé trat' nelze elektrizovat. Stejné jako ostatni,
zpoCatku zamyslené, ale pozdéji z rliznych dlvodd opusténé a ve studii nerozpracované varianty zapojeni
do stanice od zapadu. Dalsi nevyhodou této varianty je problematické trasovani prelozek z hlediska
Zivotniho prostredi, Uzemniho planu a kolize s vyhledovym zamérem pfivedeni Ctyf koleji ze sméru od
zapadu. Redeni, které predklada tato studie, sice uZ nepocitd s vystavbou nového mostu pro nakladni
spojku pres Labe, ale pouze za cenu pouZiti poloméru 190 m v dopravni koleji.

Vzhledem k tomu, Ze varianta 4 sice nejlépe spliuje stanovené cile, ale nasledkem investicné nakladné
elektrizace ekonomicky nevychazi, byla ekonomicky hodnocena také varianta 4n bez elektrizace
OstieSanské spojky. Podnét vzeSel od Pardubického kraje, ktery v tomto pripadé prdchozi dopravu na
tratich 031+238 predpoklada zajistit hybridnimi vozidly. Ekonomické ukazatele se po odecteni nakladli na
elektrizaci u této subvarianty vyrazné zlepsSily a podafilo se dosahnout ekonomické efektivity. Navic
stavebni feSeni prelozky vyhledovou elektrizaci této trati neznemoznuje a tak mdZe byt elektrizace
v budoucnu realizovana jako samostatna investice.

10.5 Doporuceni dalsiho postupu

Na zakladé prepravnich, dopravné-technologickych a ekonomickych vysledkl doporucujeme pokracovat
v projektové pripravé a realizaci dle varianty 4n, ktera nejvice napliuje cile zadani a je ekonomicky
efektivni.

Celou prestavbu Zelezni¢niho uzlu doporucujeme z hlediska pripravy rozdélit do dvou staveb:
1. stavba — oblast hlavniho nadrazi
2. stavba — prelozka trati na Chrudim

V prvni stavbé by byl feSen prakticky cely stavajici uzel Pardubice, osobni, sefad’ovaci nadrazi, odstavné
koleje, zausténi trati od Rosic n. L. véetné nové konfigurace kolejisté v severovychodnim prostoru,
umoznujici v dalsi stavbé napojeni OstieSanské prelozky od Chrudimi s minimalnimi Gpravami kolejisté a
minimalnimi zasahy do zabezpecovaciho zafizeni. Veskeré Upravy zahrnuté v této stavbé jsou realizovany
na stavajicich pozemcich, a proto ji doporucujeme v dalSim stupni projektové dokumentace fesSit
samostatné dle zminéné varianty 4n (shodna v této Casti uzlu s variantou 3 a 4).

Ze dvou sledovanych alternativ umisténi nového nastupisté doporucujeme alternativu A, ktera ma
umisténé nové nastupisté vedle stavajicich. Je to hlavné z dlivodl co nejkratsich prestupnich vzdalenosti.
Postoj zpracovatele vSak v této otazce neni vyhranény, alternativa B ma také svoje vyhody, jak je v textu
uvedeno.

V druhé stavbé pak bude dokoncena prelozka trati ve sméru na Chrudim dle varianty 4n — OstfeSanska
prelozka. U této druhé stavby Ize predpokladat, Ze se pfiprava na vystavbu prelozky, i pres to, ze je
v Uzemnim planu, mdze z rlznych dlvodd (napf. potiZi s vykupy pozemkd, obstrukci) zpozdit a proto ji
doporucujeme pfipravovat samostatné. Pfi pfipravé této stavby doporucujeme posoudit vedeni traté
v zaplavovém Uzemi Chrudimky u Nemosic ve specidlni vodohospodarské dokumentaci za Ucelem
stanoveni potiebné délky Zelezni¢ni estakady. Jedna se o investiCné narocny objekt, u kterého nelze
vy(islit celospolecenské ekonomické pfinosy a pritom vyznamné ovliviiuje efektivitu projektu.
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Realizaci obou staveb v navaznosti na jiz dokonéené navazujici Useky 1. TZK a na soubé&zné probihajici
modernizaci traté Hradec Kralové — Pardubice a racionalizaci traté Chrudim — Zdirec nad Doubravou bude
ukoncena modernizace nejen Zelezni¢niho uzlu, ale celé potfebné Zelezni¢ni sité v oblasti Pardubic.
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12 PRILOHY

Dale jsou fazeny tyto piilohy:

Al Seznam dopravnich koleji Zst Pardubice hlavni nadr. — souc¢asny stav

A.2 A.2.1 Tabulka investi¢nich nakladt podle ¢lenéni JASPERS — varianta 1

Tabulky IN | A.2.2 Tabulka investicnich nakladd podle ¢lenéni JASPERS — varianta 2 OstfeSanska

A.2.3 Tabulka investi¢nich nakladd podle ¢lenéni JASPERS — varianta 3B

A2.4 Tabulka investicnich nakladd podle ¢lenéni JASPERS — varianta 4B OstieSanska

A.2.5 Tabulka investicnich nakladli podle ¢lenéni JASPERS — varianta 4B OstfeSanska
neelektrifikovana

A.2.6 Tabulka investicnich nakladd podle ¢lenéni JASPERS — varianta 5B OstfeSanska

A2.7 Tabulka investi¢ni nakladd podle ¢lenéni JASPERS — varianta 6

A3 A.3.1 Vlychozi stav

Trat'ova A.3.2 Varianta bez projektu

schémata A.3.3 Varianta 1,3

A3.4 Varianta 2,4 — alt. OstfeSanska

A.3.5 Varianta 2,4 — alt. Jesencanska
A.3.6 Varianta 5 — alt. OstfeSanska
A.3.7 Varianta 5 — alt. JesenCanska

A.3.8 Varianta 6

A.3.9 Varianta 7

A.3.10 Varianta 8 — alt. OstfeSanska

A4 A4.1 Stavajici stav

Kolejova A4.2 Varianta bez projektu

schémata A.4.3a Varianta 1

A.4.3b Varianta 1 alternativni

A.4.4 Varianta 2

A.4.5 Varianta 3A

A.4.6 Varianta 3B

A.4.7 Varianta 4A

A.4.8 Varianta 4B

A.4.9 Varianta 5A

A.4.10 Varianta 5B

A.4.11 Varianta 6

A.4.12 Varianta 7

A.4.13 Varianta 8

A.5 A5.1 Grafikon pro variantu 1, 3
Grafikony | A.5.2 Grafikon pro variantu 1, 3 — jiny zplsob provazeni vlak{
A.5.3 Grafikon pro variantu 2,4 — alternativa Jesencanska
A5.4 Grafikon pro variantu 5 — alternativa Jesencanska
A.5.5 Grafikon pro variantu 5 — alt. Jesencanska, jina organizace dopravy na trati 507
A.5.6 Grafikon pro variantu 2,4 — alternativa OstfeSanska
A.5.7 Grafikon pro variantu 2,4 — alt. OstfeSanska — jina organizace dopravy na trati
505 507
A.5.8 Grafikon pro variantu 5 - alternativa OstfeSanska
A.5.9 Grafikon pro variantu 5 — alt. OstfeSanska — jiny zplisob provazeni viakd

A.5.10 Grafikon pro variantu 4 — alt. OstfeSanska — kombinace Os a Os zrychl.

A.5.11 Grafikon pro variantu 4 — alt. OstfeSanska — kombinace Os a Os zrychl., jiny
zplsob provazeni

A.5.12 Grafikon pro variantu 6

A.5.13 Grafikon pro variantu 6 — jiny zplisob provazeni vlakd

A.6 A.6.1 Obsazeni sudych koleji pro variantu 1 a 3
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Obsazeni A.6.2 Obsazeni sudych koleji pro variantu 2 a 4

koleji A.6.3 Obsazeni sudych koleji pro variantu 6

A7 A7.1 Rychlostni graf Os Pardubice hlavni nadr. — Chrudim Os

A.7.2 Rychlostni graf Os Pardubice hlavni nadr. — Chrudim Os zrychleny

A7.3 Rychlostni graf Os Pardubice hlavni nadr. — Chrudim Sp

A.7.4 Rychlostni graf Os Chrudim — Pardubice hlavni nadr. Os

A.7.5 Rychlostni graf Os Chrudim — Pardubice hlavni nadr. Os zrychleny

A7.6 Rychlostni graf Os Chrudim — Pardubice hlavni nadr. Sp

A.8 A.8.1 Obsluha vlecek v priimyslovém arealu @erna’ za Bory (soucasny stav)
A.8.2 Obsluha vlecek v prlimyslovém arealu Cerna za Bory (stav ve var. 2, 4 a 5)
A.8.3 Obsluha vlecek v prlmyslovém arealu Cerna za Bory (stav ve var. 2, 4a 5)
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Pfiloha &. A.1: Seznam dopravnich koleji ZST Pardubice hlavni nadraZi — sou¢asny stav

Kolej
Cislo

Délka/
uzitecna
délka v m

Délka koleje

Uzitecna
koleje

délka

Omezena polohou

(némeznikd, vyh. ¢.,
navéstidel, vykolejek, zarazedla apod.)

Uel pouziti, trakéni vedeni, snizend
rychlost, jiny provozovatel koleje (napr.
provozovatel vlecky, apod.)

1

2

3

4

5

la

519/442

nam. vyh. ¢ 16 —
hrot v. €. 42

nav. S1 - Lcl

Vjezdova a odjezdova kolej, prljezdna
kolej pro vSechny vlaky vSech smérd.
Trakeni vedeni v celé délce, provozovatel
SZDC

472/446

nam. vyh. ¢ 42 -
nam. vyh. ¢ 84

nav. Scl - L1

Vjezdovd a odjezdova kolej, prljezdna
kolej pro vSechny vlaky vSech smérd.
Trakéni vedeni v celé délce, provozovatel
SZDC

2a

519/438

nam. vyh. ¢ 14 -
hrot v. ¢. 41

nav. S2 - Lc2

Vjezdovd a odjezdova kolej, prljezdna
kolej pro vsSechny vlaky vSech smérd.
Trakcni vedeni v celé délce, provozovatel
SZDC

525/480

nam.
nam.

vyh. ¢ 41 -
vyh. € 82

nav. Sc2 - L2

Vjezdova a odjezdova kolej, prljezdna
kolej pro vsSechny vlaky vSech smérd.
Trakeni vedeni v celé délce, provozovatel
SZDC

424/420

nam.
nam.

vyh. ¢ 42 -
wyh. ¢ 77

nav. Sc3 - L3

Vjezdova a odjezdova kolej, prljezdna
kolej pro vSechny vlaky vSech smérd.
Trakéni vedeni v celé délce, provozovatel
SZDC, EPZ

526/516

nam.
nam.

vyh. ¢ 41 -
vyh. € 82

nav. Sc4 - L4

Vjezdovd a odjezdova kolej, prljezdna
kolej pro vsSechny vlaky vSech smérd.
Trakcni vedeni v celé délce, provozovatel
SZDC

619/606

hrot wyh. & 21 —
nam. vyh. ¢ 47

nav. S5 - Lc5

Vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni
vlaky vSech smérd. Prljezdna kolej pro
nakladni viaky, soupravové vlaky a viaky
osobni dopravy, které projizdéji ze vSech
smérd. Trakéni vedeni v celé délce,
provozovatel SZDC

6a

356

nav. S6é - Lcé

Vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni
vlaky vSech smérd. Prljezdna kolej pro
nakladni vlaky, soupravové viaky a vlaky
osobni dopravy, které projizdéji ze vSech
smérl. Trakéni vedeni v celé délce,
provozovatel SZDC

445

nav. Scé - L6

Vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni
vlaky vSech smérl. Prljezdna kolej pro
nakladni vlaky, soupravové viaky a vlaky
osobni dopravy, které projizdéji ze vSech
smér(. Trakéni vedeni v celé délce,
provozovatel SZDC

6+6a
mozné
vyuZziti

1020/
888

nam. vyh. ¢. 18 —
nam. vyh. ¢. 73

nav. Sé6 —-L6

Vjezdovd a odjezdova kolej pro ndkladni
vlaky vSech smérd. Prljezdna kolej pro
nakladni vlaky, soupravové viaky a vlaky
osobni prepravy, které projizdéji ze vSech
smérl. Trolej v celé délce, provozovatel
SZDC




574/520

nam. vyh.¢ 19A —
nam. vyh.¢ 44B

nav.

S7 - Lc7

Vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni
vlaky vSech smérl. Prdjezdna kolej pro
nakladni viaky, soupravové viaky a vlaky
osobni dopravy, které projizdéji ze vSech
smérd. Trakéni vedeni v celé délce,
provozovatel SZDC

8a

438/374

nam. vyh.¢ 22A —
nam. vyh.c¢ 43ab

nav.

S8 - Lc8

Vjezdova a odjezdova kolej, prljezdna
kolej pro vSechny vlaky vSech smérd.
Trakeni vedeni v celé délce, provozovatel
SZDC.

410/357

nam. vyh.¢ 43ab
— hrot v.¢.62

nav.

Sc8 - L8

Vjezdova a odjezdova kolej, prljezdna
kolej pro vSechny vlaky vSech smérd.
Trakéni vedeni v celé délce, provozovatel
SZDC.

10

311/273

nam. vyh.¢ 45ab
—nam. vyh.c 47

nav.

Sc10 - L10

Vjezdova a odjezdova kolej pro vsechny
vlaky od Kosténic, Pardubic Rosic nad
Labem. Prlijezdna kolej pro nakladni viaky,
soupravové vlaky a vlaky osobni dopravy,
které projizdéji z Kosténic do Pardubic
Rosic nad Labem a opacné. TrakCni vedeni
v celé délce, provozovatel SZDC, EPZ.

1

438/374

nam. vyh.¢ 22A -
nam. vyh.c¢ 43ab

nav.

Scill -1L11

Vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni
vlaky vSech smérd. Prljezdna kolej pro
nakladni vlaky, soupravové viaky a vlaky
osobni dopravy, které projizdéji ze vSech
smérl. Trakéni vedeni v celé délce,
provozovatel SZDC, EPZ.

11a

410/357

nam. vyh.¢ 43ab
— hrot v.¢.62

nav.

S11 - Lcll

Vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni
vlaky vSech smérd. Prljezdna kolej pro
nakladni vlaky, soupravové viaky a vlaky
osobni dopravy, které projizdéji ze vSech
smérd. Trakéni vedeni v celé délce,
provozovatel SZDC.

12

311/273

nam. vyh.¢ 45ab
—nam. vyh.c¢ 47

nav.

Sc12-L12

Vjezdova a odjezdova kolej pro vsechny
vlaky od Kosténic a Pardubic Rosic n/L.
Prljezdna kolej pro nakladni viaky a vlaky
osobni dopravy, které z Kosténic do
Pardubic Rosic n/L a opacné. Travkcv:nl'
vedeni v celé délce, provozovatel SZDC,
EPZ.

13a

438/374

nam. vyh.¢ 22A -
nam. vyh.c¢ 43ab

nav.

S13 - Lcl13

Vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni
vlaky vSech smérd. Prljezdna kolej pro
nakladni vlaky, soupravové viaky a vlaky
osobni dopravy, které projizdéji ze vSech
smérl. Trakéni vedeni v celé délce,
provozovatel SZDC.

13

410/357

nam. vyh.¢ 43ab
— hrot v.¢.62

nav.

Sc13 - L13

Vjezdovd a odjezdova kolej pro ndkladni
vlaky vSech smérl. Prljezdna kolej pro
nakladni vlaky, soupravové viaky a vlaky
osobni dopravy, které projizdé&ji ze vSech
smérdQ. Trakcni vedeni v celé délce,
provozovatel SZDC.

14

311/273

nam. vyh.¢ 45ab
—nam. vyh.c¢ 47

nav.

Sci4 - L14

Vjezdovd a odjezdova kolej pro vlaky
osobni dopravy od/do Pardubic - Rosic nad
Labem. Vjezd sunutého vlaku osobni
dopravy na 14. kolej sestaveného z M.810
a osob. vozll fady Baafx se dovoli bez




zvlastniho opatreni. Vjezd sunutého vlaku
osobni dopravy sestaveného z osobnich
voz{ fad B, (pfip. A) se na 14. kolej dovoli
pouze po predchozim zpraveni pisemnym
rozkazem. TrakCni vedeni v celé délce,
provozovatel SZDC.

15

438/374

nam. vyh.¢ 22A —
nam. vyh.c¢ 43ab

nav. S15 - L15

Vjezdova a odjezdova kolej pro nakladni
vlaky vSech smérd. Prljezdna kolej pro
vlaky nakladni dopravy, soupravové vlaky a
vlaky osobni dopravy, které projizdéji ze
vech smérll. Trakini vedeni v celé délce,
provozovatel SZDC.

16

410/357

nam. vyh.¢ 43ab
— hrot v.¢.62

zaraz. - L14

Odjezdova kolej pro vlaky osobni dopravy
smér Pardubice Rosic nad Labem. Trakcni
vedeni v celé délce, provozovatel SZDC.

17

311/273

nam. vyh.¢ 45ab
—nam. vyh.c 47

nav. S17 - L17

Smérova a odjezdova kolej pro viaky
nakladni dopravy smér Kolin, Ceska
Trebova, Pardubice Rosice nad Labem.
Trakeni vedeni v celé délce, provozovatel
SZDC.

19

438/374

nam. vyh.¢ 22A -
nam. vyh.¢ 43ab

nav. S19 - Se21

Smérova a odjezdova kolej pro viaky
nakladni dopravy smér Ceska Trebova.
Trakéni vedeni v celé délce, provozovatel
SZDC.

21

410/357

nam. vyh.¢ 43ab
— hrot v.C.62

nav. L21 - Se1l4

Smérova a odjezdova kolej pro vlaky
nakladni dopravy smér Kolin a Pardubice
Rosice nad Labem. Délk trakcniho vedeni
od nam. vyhybky Cislo 59 az po navést ¢.
48 ,Kolej v pfimém sméru bez trakéniho
vedeni* je 174,3 m. Spicka koleje na
prazském zhlavi y

s TV, provozovatel SZDC.

23

311/273

nam. vyh.¢ 45ab
- nam. vyh.c¢ 47

nav. S23 - L23

Smérova a odjezdova kolej pro vlaky
nakladni dopravy smér C. Tfebova, Kolin a
Pardubice Rosice n/ L. Spicky koleje na
obou zhlavich s TV. Délka trakcniho vedeni
na kost. zhlavi od ndmezniku vyhybky cislo
31 az po navést €. 48 ,Kolej v pfimém
sméru bez trakéniho vedeni* je 139,1 m.
Délkatrakcniho vedeni na prel. zhlavi od
namezniku vyhybky Cislo 56 az po navést
¢. 48 b) ,Kolej v pfimém sméru bez
trakCniho vedeni™ je 174,3 m, provozovatel
SZDC.

25

438/374

nam. vyh.¢ 22A —
nam. vyh.c¢ 43ab

nav. S25 - Se8

Smérova a odjezdova kolej pro vlaky
nakladni dopravy smér Ceskd Trebova.
Trakéni vedeni v celé délce, provozovatel
SZDC.

27

410/357

nam. vyh.¢ 43ab
— hrot v.¢.62

nav. L27 - Sel5

Smérovd a odjezdova kolej pro vlaky
nakladni dopravy smér Kolin a Pardubice
Rosice nad Labem. Spicka koleje na
prazském zhlavi s TV. Délka trak¢niho
vedeni na prazském zhlavi od namezniku
vyhybky Cislo 57 az po navést ¢. 48 ,Kolej
v pfimém sméru bez trakiniho vedeni™ je
213,3 m, provozovatel SZDC.




31 311/273 nam. vyh.C 45ab | ndv. L31 - Sel6 Smérova a odjezdova kolej pro vlaky
—nam. vyh.c 47 nakladni dopravy smér Kolin a Pardubice
Rosice nad Labem. Bez TV.
provozovatel SZDC.
33 438/374 | nam. vyh.C 22A —| nav. S33 - Se22 Smérova a odjezdova kolej pro vlaky
nam. vyh.¢ 43ab nakladni dopravy Kosténice. Bez TV.
provozovatel SZDC.
35 410/357 | nam. vyh.¢ 43ab | nav. S35 - Se25 Smérova a odjezdova kolej pro vlaky

- hrot v.¢.62

nakladni dopravy Kosténice. Bez TV.
provozovatel SZDC.




