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1. Identifikacni udaje

Nazev akce: Studie proveditelnosti Uzel Pardubice

Doba zpracovani: 2013 az 2015

Reden4 lokalita: Zelezni¢ni stanice Pardubice hl. n. a trat Chrudim (mimo) — Pardubice hl. n. (v¢.)
Kraj: Pardubicky kraj

Objednatel: Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC), DIazdéna 7/1003,
110 00 Praha 1

zastoupena Stavebni spravou vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc
Zhotovitel: SUDOP PRAHA a. s., Olsanskéa 1a, 130 80 Praha 3
vedouci projektu Ing. Viadislav Cerny

2. Ugel projektu a fe$ené varianty

Studie proveditelnosti se zabyva Zelezni¢ni stanici Pardubice hl. n., lezici na 1. tranzitnim Zelezni¢nim
koridoru a na hlavni siti TEN-T. Jde o stanici peronizovanou, se zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie
a elektrizovanou (3 kV ss), po provozni strance velmi frekventovanou v osobni i nakladni dopravé. Déle
se zabyva neelektrizovanou trati Chrudim — Pardubice hl. n., ktera spojuje obé uvedena mésta provozné
nevhodné s Uvrati v Pardubicich-Rosicich nad Labem.

Redeny Usek navazuje na dalsi realizované nebo schvalené zaméry a stavby:

- ve smérech Cesk& Trebové a Kolin na jiz dfive modernizované Useky 1. tranzitniho Zelezniéniho
koridoru;

- ve smeéru Hradec Kralové na trat, na niz byla dne 10. 10. 2014 schvalena ,Aktualizace studie
proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice 04/2014“ ve variant¢é MAXIMALNI, obsahujici
zdvoukolejnéni celé trati;

- ve sméru HavlickGv Brod na trat, na niz v souCasné dobé probiha stavba ,Revitalizace trati
Pardubice — Zdirec nad Doubravou*.

Cilem studie proveditelnosti bylo navrhnout a zhodnotit mozné navrhy rekonstrukce uvedené
infrastruktury plnici v rizné mife nize uvedené cile.
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Rozhodujicimi cili projektu jsou:

—

. zlepsit technicky stav a parametry uzlu Pardubice;

snizit negativni vlivy z Zelezni¢ni dopravy na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva;
zvysit bezpecnost Zelezni¢niho provozu a cestujicich;

zlepSeni parametrd uzlu pro efektivnéjsi provoz ndkladni Zelezniéni dopravy;

zvySeni kapacity v useku Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosice n. L.;

SIS IS

zkraceni jizdnich dob ve sméru Pardubice — Chrudim, Pardubice — Hradec Kralové a odstranéni
(snizeni) omezeni dovolené rychlosti viakd ve sméru Pardubice — Kolin / Chocen pfi predjizdéni
nebo obratu soupravy;

7. zlep$eni dopravni dostupnosti jednotlivych ¢asti mésta Pardubice;
8. zlepSeni parametru zelezni¢ni infrastruktury ve sméru Pardubice — Chrudim.

Prostifedkem k naplnéni cili pak je modernizace Zelezni¢ni stanice Pardubice hl. n. a zména zapojeni
trati od Chrudimi do této stanice, pfi respektovani normovych pozadavkid. Podminkou je ekonomicka
efektivita projektu. Pro dosazeni cilt studie proveditelnosti navrhuje variantu bez projektu a $est variant
projektovych.

BEZ PROJEKTU — Pomoci oprav se zachovava soucasny stav.

PROJEKTOVE VARIANTY — Navrzena rekonstrukce podstatné ¢asti Zelezniéni stanice Pardubice hl. n.
ve v8ech profesich, zejména Uprava konfigurace kolejisté, prodlouzeni podchodu pod nadrazim a
nasazeni zabezpec€ovaciho zafizeni ETCS L2. Varianty se liSi pfipadnym doplnénim nového ostrovniho
nastupisté v liché skupiné a zpusobem zapojeni trati od Chrudimi.

V1 — Pocet nastupist ZST Pardubice hl. n. se neméni, trat od Chrudimi ziistava neelektrizovana a
zapojena uvrati pfes ZST Pardubice-Rosice nad Labem.

V2 — Pocet nastupist ZST Pardubice hl. n. se neméni, trat od Chrudimi nové vede bezlivratové
,2OstfeSanskou spojkou®“ do vychodniho zhlavi Pardubic a je elektrizovana trakéni soustavou 3 kV ss.

V3 — Pocet nastupist Z§T Pardubice hl. n. se zvySi o jedno, trat od Chrudimi zlistava neelektrizovana
a zapojena uvrati pfes ZST Pardubice-Rosice nad Labem.

V4 — Pocet nastupist ZST Pardubice hl. n. se zvy$i o jedno, trat od Chrudimi nové vede bezlivratové
,2OstfeSanskou spojkou®“ do vychodniho zhlavi Pardubic a je elektrizovana trakéni soustavou 3 kV ss.

V4n — Pocdet nastupist ZST Pardubice hl. n. se zvy$i o jedno, trat od Chrudimi nové vede
bezuvratové ,OstfeSanskou spojkou“ do vychodniho zhlavi Pardubic bez elektrizace s provozem
hybridnich vozidel.

V5 — Pocet nastupist ZST Pardubice hl. n. se zvy$i o jedno, trat od Chrudimi nové vede bezlivratové
,2OstfeSanskou spojkou® do vychodniho zhlavi Pardubic bez elektrizace.

V6 — Pocet nastupist ZST Pardubice hl. n. se zvysi o jedno v liché skuping, neelektrizovana trat od
Chrudimi je pro odstranéni Uvrati zapojena smycCkou severné od Parama do zapadniho zhlavi
Pardubic.

3. Naplnéni cilt projektu, investiéni naklady a zavéry ekonomického hodnoceni

Projektant porovnaval variantu bez projektu s vySe uvedenymi sedmi projektovymi variantami po dobu
hodnoticiho obdobi 2019 - 2048. Ekonomické hodnoceni variant bylo provedeno formou CBA podle
Provadécich pokynu pro hodnoceni efektivnosti investic projektt zelezni¢ni infrastruktury (MD 2013) a
dalSich platnych pokynd. Zpracovana byla finanéni analyza, ekonomicka analyza, analyza citlivosti a
analyza rizik.

Zhodnoceni, jak projektové varianty plni cile projektu a vysledkd finan¢ni a ekonomické analyzy, je
uvedeno v tabulce, dlvody jsou rozebrany v posuzovacim protokolu. Tu¢né je vyznacena vybrana
varianta:
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. bez
varianta projekiu V1 V2 V3 V4 Van V5 V6

naplnéni cili projektu

1: zlepSit technicky stav a parametry uzlu

. ne ano ano ano ano ano ano ano
Pardubice
2: snizit negativni vlivy z zelezni¢ni dopravy
. . Y . ne ano ano ano ano ano ano ano
na zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva
3: zvysit bezpec€nost Zelezni¢niho provozu a
o ne ano ano ano ano ano ano ano
cestujicich
4: zlepSeni parametra uzlu pro efektivngjsi | .. “s s s
. -~ o cast. cast. ano cast. ano ano ano cast.
provoz nakladni Zelezniéni dopravy
5: zvy8eni kapacity v Useku Pardubice hl. n. s s
) . ne cast. ano ¢ast. ano ano ano ano
— Pardubice-Rosice n. L.
6: zkraceni jizdnich dob Pardubice — ne sast &ast sast ano ano ano ano
Chrudim / H. Kralové / Kolin / Chocen ' ' '
7: zlepSeni dopravni dostupnosti
; NI M . ne ne ano ne ano ano ano ne
jednotlivych ¢asti mésta Pardubice
8: zlepSeni parametrud Zel. infrastruktury ve “z s s
ne cast. ano cast. ano ano ano cast.

sméru Pardubice — Chrudim

ekonomické hodnoceni

?rf]'i‘l‘logg)'”"es“cn' naklady v CU 2019 0 | 3173 | 5919 | 3240 | 5992 | 5395 | 4718 | 3837

finanéni vnitfni vynosové procento FRR

- -2,21 %|-5,15 %|-2,45 %|-5,18 % |-4,32 % |-3,92 % |-3,45 %

finanéni Gista sou¢asna hodnota kapitalu
FNPV/C (mil. K¢&)

ekonomické vnitfni vynosové procento
kapitalu ERR

ekonomicka Cista soucasna hodnota ENPV 51 137 108 81 132 99 o5
(mil. K&)
pomér pfinost a nakladd B/C Ratio

- -855 | -2922 | -920 | -2988 |-2480 | -2013 | -1,418

- 5,87 % | 5,10 % | 6,23 % | 5,27 % | 5,91 % | 5,88 % | 5,62 %

- 1,022 | 0,967 | 1,045 | 0,981 | 1,035 | 1,030 | 1,009

Z hlediska finan¢ni analyzy 2&dné z projektovych variant nezajistuje samofinancovatelnost projektu.
Vysledky ekonomického hodnoceni ukazuji, ze pét projektovych variant dosahuje pfedepsané hodnoty
ERR vétsi nez 5,50 %, ekonomicka Cista sou¢asna hodnota ENPV variant je kladna. Pfepinaci hodnoty
pro investi¢ni naklady jsou v jednotk&ch procent, napf. pro var. V4n jen +3,50 %. Podrobna kvantitativni
rizikova analyza dospéla k pravdépodobnym hodnotdm ERR u uvedenych Ctyf projektovych variant
vrozmezi 4,96 az 5,52 % (u V4n 5,41 %). Oboje signalizuje nutnost vyhnout se v dalSi pfipravé
navySeni nakladu a dal$im negativnim dopadim, jakymi jsou napfiklad prodlouzeni doby vystavby.

Nejlépe cile pini projektové varianty V4, V4n a V5, z nich ale varianta V4 neprokazala ekonomickou
efektivitu a varianta V5 neumoznuje vedeni pfimych vlaki Chrudim — Hradec Kralové, pozadovanych KU
Pardubického kraje. Jako optimalni se tedy jevi projektova varianta ,,V4n“.

4. Projednani

Studie proveditelnosti byla béhem svého zpracovani pribézné projednavana s Ministerstvem dopravy,
Magistratem mésta Pardubice, Krajskym Ufadem Pardubického kraje a slozkami SZDC a podle vysledk
projednani doplfiovana, resp. upravovana. Zavére¢na stanoviska jsou soucasti dokladove Casti,
zpracované SZDC.

Dokonc¢ena studie proveditelnosti ve verzi 04/2015 byla predloZzena Ministerstvu dopravy, které k ni
vydalo dopis ¢&j. 156/2014-910-1ZD/16 z 13. 8. 2015, v jehoz zavéru se uvadi:

»V souladu se Smérnici V-2/2012 se dne 30. ¢ervna 2015 uskutecnilo zasedani Centralni komise
MD, ktera pfedmétnou studii proveditelnosti projednala s nasledujicim zavérem:
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Centrélni komise MD po projednéani rozhodla, Ze studii proveditelnosti ,Uzel Pardubice” schvaluje
s podminkou, Ze bude doplnén Posuzovaci protokol ,Studie proveditelnosti Uzel Pardubice”
komentarem, vysveétlujicim pro¢ nebyly spinény nékteré cile a proc¢ je bylo nutno postupné
opustit. 'V dalsich stupnich pripravy a realizace staveb Centréini komise MD pozaduje sledovat
»Variantu 4n", ktera je z pohledu ekonomického hodnoceni nejvyhodnéjsi.

Na zaklade vyse uvedeného posouzeni pfedloZené studie proveditelnosti ,Uzel Pardubice®
Ministerstvo dopravy tuto studii proveditelnosti schvaluje
a pozaduje jeji rozpracovani do zéméru projektu investiéni akce ve ,,Varianté 4n*.«

Posuzovaci protokol, upraveny podle pozadavku Centralni komise MD, byl predlozen na MD dne
12. 8. 2015. Centralni komise MD na zasedani konaném dne 1. 9. 2015 projednala tuto informaci se
zavérem:

»Centralni komise MD bere pfednesenou informaci, tykajici se studie proveditelnosti ,Uzel
Pardubice®, na védomi a podminku stanovenou na jednéni CK MD dne 30. 6. 2015 povazuje
timto za spinénou. «

5. Zavér

Po zavérec¢nem projednani studie proveditelnosti s MD, Magistratem mésta Pardubic, Krajskym Gradem
Pardubického kraje a slozkami SZDC a vydani jejich kladného stanoviska:

a) schvaluji
Studii proveditelnosti Uzel Pardubice;
b) ukladam
piimému investorovi Stavebni spravé vychod v daléi pfipravé staveb

1) rozpracovat studii proveditelnosti v zamérech projektu dvou dil&ich staveb podle varianty ,4n“
a navazné zajistit dalsi pfipravu a realizaci;

2) vzhledem k vysledkim analyzy citlivosti a analyzy rizik po celou dobu pfipravy a realizace
staveb peclive sledovat veskeré rizikové faktory a pfedchazet jak zvySovani investi¢nich
nakladd, tak i prodluZovani doby vystavby;

3) vdalsi pfipravé respektovat pripominky ze stanovisek MD, Magistratu mésta Pardubic a
slozek SZDC podle kapitoly 10 posuzovaciho protokolu studie proveditelnosti.

V Praze dne 22. 9. 2015

Ing. Mojmir Nejezchleb
naméstek GR pro‘modernizaci drahy

Prilohy:

Posuzovaci protokol ,Studie proveditelnosti Uzel Pardubice” &. 4760/2015-SZDC-SSV-U1 z 28. 7. 2015
Dopis Ministerstva dopravy &j. 156/2014-910-1ZD/16 z 13. 8. 2015
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