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A.2. SEZNAM VSTUPNICH PODKLADU A ZDOVODNENI STUDIE

Zpracovani studie je provedeno na zakladé:

- Mapové podklady (www.mapy.cz, www.google.cz, www.cuzk.cz)
- Pozadavky a podminky objednavatele v¢. podminek pro zpracovani studie

- Zameéreni stavajiciho stavu (JTSK, BPV)
- Situacni zakresy navrhu Udprav nakladového prostoru CD - SZDC
- Prislusné oborové predpisy, vyhlasky a normy

Cilem této studie je vytvoreni podkladu pro nasledné projektové zpracovani funkéniho reseni
terminalu hromadné dopravy v Semilech s vyuZitim rusené plochy ptvodniho nakladniho prostoru
vlakového nadrazi. S ohledem na omezeni zejména dispozicni / pozemkové v souvislosti s
potfebou silni¢ni a autobusové dopravy, véetné pocCtu nastupist / zastavek a pozadavkem na
vytvoreni funkéniho termindlu dopravy se prakticky jako nutné jevi slou¢eni minimalné castecné s
nastupistém vlakové dopravy (vhodné a doporucené i s oheldem na moderni trendy a potieby
cestujicich), ale zaroven i s vyuzitim stavajici mistni komunikace ¢. 2891 LK — ulice Nadrazni (s
ohledem na omezenost prostoru nutné, avsak z pohledu silni¢ni dopravy a bezpecnosti méné
vhodné jeji primé vyuziti pro napfiklad zastavky BUS apod.). Celkové se bude jednat o slouceny
moderni terminal verejné dopravy (véetné parkingu pro osobni automobily minimalné ¢aste¢ného
uziti v systému P+R) a samotna studie bude podkladem pro zadani zpracovani navazujicich
projektovych praci v koordinaci s Upravou samotného piivodniho nakladového viakového prostoru.

A.3. UDAJE O UZEMI

Rozsah reseného uzemi, zastavéné / nezastavéné uzemi
Lokalita se nachdzi v intravilanu Semil v rozsahu stavajici mistni komunikace — ulice Nadrazni ¢.
2891 LK a casti prilehlého pozemku Ceskych drah — SZDC, v minulosti vyuzivaného jako nakladni
vlakovy prostor. Samotné vymezeni lokality je dano ohrani¢enim do budoucna funkcnich koleji —
nastupisté dle pland SZDC ze strany trati, ze strany opacné stavajici obousmérnou ulici Nakladni.
Limita rozsahu je od stavajiciho Uroviového silnicniho prejezdu pres trat’ po stavajici a do
budoucna zachovanou budocou nadrazi.
Celkové Ize charakterizovat rozsah Uzemi jako rovinaté, s ohledem na stavajici intravilanovou
zastavbu a umisténi jako stabilni s predpokladem doplnéného podkladniho materidlu v minulosti
pfi provadéni zastavby. Na samotné dotené Uzemi navazuje mirné svazity az svazity teran,
sestupujici ze zapadni strany k vychodu (kolmo na vedeni stavajici trati a celkovou dispozici
prakticky liniové stavby).
Z pohledu vyuziti a zastavénosti okoli se jednd o umisténi stavby v SirSim centru mésta s
dostatecnou dochazkovou vzdalenosti do samotného centra mésta. Pfimé okoli je zastavéno
prevazné budovami s vyuZitim rodinného bydleni a lehkého pr@imyslu / obchodu a skladd materialu
v historické vazbé na pfilehlost viakového nadrazi.

Stavajici dopravni situace
Celkova situace z pohledu BUS dopravy a cestujicich:

Stavajici terminal / autobusové nadrazi v Semilech je umisténo pfi ulici Jizni, kterd pfimo navazuje

na okruzni krizovatku ulic Jizni x Borkovska (krajska komunikace nadrazené tridy) a Nadrazni.
Pfesun BUS nadrazi do ulice Nadrazni dle navrzené studie zahrnuje z pohledu pésSich nardst
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vzdalenosti od centra o 140-150m. Z pohledu dopravy se jedna o vedeni ulici Nadrazni (od
popisované okruzni kfizovatky) az k navrhovanému termindlu s minimalnim dopadem do
vzdalenosti (a to i v pripadé zokruhovani ulic Nadrazni a Druzstevni). Celkové Ize konstatovat, ze z
pohledu umisténi navrhovaného termindlu a predpokladu premisténi stavajiciho pfi ulici Jizni, je
vzdalenost vyhovuijici bez potfeb dalSich vzdalenostnich dopadl. Negativem je vedeni trasy BUS
pres 2 x (vjezd a vyjezd) Uroviovy vlakovy prejezd (dle posouzeni intenzit a nehodovosti). Naopak
kladné Ize hodnotit kumulaci dopravy na jednom uzlu véetné zajisténi potreb parkingu.

Celkova situace z nehodovosti v lokalité:

Dopravni nehodovost v lokalité byla zjiStovana na celkem 2 dotéenych stavajicich mistech a to v
prostoru ulice Nadrazni v misté kfizovatky pred hlavni budovou nadrazi a v misté stavajiciho
vlakového prejezdu v Nadrazni ulici v misté navazujicim na okruzni krizovatku.

V misté Nadrazni ulice v kfiZzovatce u hlavni budovy nadrazi byly dle statistik nehodovosti Policie
CR zjistény v obdobi od roku 2013 vcetné celkem 4 dopravni nehody:

leden 2013, 16.00 (stfeda), srazka s jedoucim vozidlem
duben 2015, 14.55 (sobota), srazka s vozidlem zaparkovanym
prosinec 2016, 13.00 (pondéli), srazka s jedoucim vozidlem
kvéten 2018, 12.15 (Utery), srazka s vozidlem zaparkovanym

Z vyde uvedeného Ize konstatovat, 7e nehodovost v prostoru pred stavajicim nadrazim CD v
dotéeném Useku ulice Nadrazni je nizkd a ve vSech pripadech | emozné predpokladat mozné
zplsobeni nehody nenormovym a méné prehlednym usporadanim dopravniho prostoru v misté
krizovatky.

V pripadé stavajiciho smérového oblouku a prejezdu pres trat’ bylo z pohledu nehodovosti v dobé
od r. 2009 (s ohledem na Zelezni¢ni prejezd sledovani 10 let) zjisténo celkem 5 evidovanych
nehod:

- leden 2009, 9.08 (streda), srazka s pevnou prekazkou

- Unor 2010, 7.00 (pondéli), srazka s pevnou prekazkou

- brezen 2011, 8.00 (Utery), srazka s chodcem (lehké zranéni chodce, fidi¢ osInén sluncem)
- brezen 2016, 10.20 (stfeda), srazka s pevnou prekazkou — zaparkovanym vozidlem

- kvéten 2017, 23.59 (stfeda), srazka s pevnou prekazkou

Z vysSe uvedeného Ize konstatovat nizkou nehodovost v dotéeném zjiStovaném misté, avsak vcetné
srazeni chodce. Jedna se o misto s Zelezni¢nim prejezdem a souvisejicicm zafizenim s pohybem
pésim (Castecné zplsobeni absence vyuzivani stavajiciho bezpecnostniho podchodu pro pési).

Situace z pohledu dopravniho zatizeni a intenzit ve vztahu ke stavu komunikace:

V doteném Useku je ulice Nadrazni obousmérna verejna komunikace s Sitkou pojizdéného
asfaltobetonového pasu do 7-ti m. V tomto prostoru je zaroven s motorovou dopravou vedena i
cyklotrasa ¢. 4175. Usekové, na strané protilehlé k nadraZi, je pouZzivano parkovani osobnich
vozidel. Podél dotceného Useku je jednostranné veden samostatny, prilehly chodnik pro pési
minimalni volné Sirky 1.50m (pfilehla strana k nadrazi).
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Dopravni intenzita nebyla zjiStovana v ramci celonarodniho zjistovani intenzit a je odvozena z
kratkodobého prlizkumu v pracovni den v ramci rekognoskace stavajiciho stavu s vysledkem, ze
souhrnna intenzita neprekracuje v soucasné dobé 5 000 vozidel / den v obou smérech a to s
dostatecnou rezervou (skute¢na dle moznych Spi¢ek do 2 000 vozidel / den). Z tohoto pohledu je
obecné pritizeni intenzity vystavbou termindlu véetné parkingu mozné. Jako v budoucnu mozné
limitni se vSak jevi souvisejici kfizovatky a napojeni Nadrazni ulice. V ramci zpracovani této studie
byl posouzen i stav napojeni a pribéhu paraelni ulice Druzstevni s vysledkem mozného budouciho
zokruhovani dopravy v ulicich Nadrazni a DruzZstevni s celkovou humanizaci téchto ulic (vCetné
feSeni parkingu, cyklotrasy, bezpecného pohybu péSich i ve vazbé na navrhovany terminal) a
CasteCnou Upravou dotéenych krizovatek. Jedd se o mozné budouci feSeni s predpokladem
navySeni dopravyni intenzity v ulici Nadrazni vlivem vystavby termindlu a zejména budouciho
predpokladaného obecného zvySeni motorizace (i ve vazbé na pfipadny systém P+R v Sirsi
lokalité). Celkové Ize konstatovat, Ze z pohledu dopravni intenzity pro vystavbu navrhovaného
termindlu je mozné vyuziti Nadrazni ulice a zaroven v budoucnu, pfi zvySeni dopravni intenzity
nebo pozadavku na celkové zklidnéni a feSeni dopravy v lokalité je mozné provedeni zokruhovani s
ulici Druzstevni a feSeni ma i pfipadné zvysSeni intenzit nad limitni hodnoty.Toto zokruhovani by
bylo zaroveri piinosné i z divodu praktického 2 x UGroviiového prejezdu trati CD a mozného
kratkodobého zahlceni dopravy vcetné prljezdu BUS.

Stavajici stavebni stav lokality vcetné odvodnéni

Z pohledu stavebniho:

Prostor stavajici nakladové plochy pri Zeleznicni stanici je rovinaty, stabilizovany s predpokladanou
dostate¢nou Unosnosti na plani. V soucansé dobé je odtok destovych vod z této Casti (nasledné
dle navrhu vyuzité jako BUS terminal) zajistén plosSnym vsakem, bez zjevnych stavebnich zavad i
poruch.

Komunikace vcetné chodnik{ — ulice Nadrazni je zCasti Usekové provedena v predpokladu pricného
prehozu plvodniho svahovitého terénu s jeho zajiSténim pomoci opérné zdi z kyklopského
kamenného zdiva do betonu (protilehld strana vi¢i nadrazi — jednotlivy Usek). Samotna
popisovana zed' je ve Spatném az havarijnim stavu, kdy jsou zfejmé uvolnéné kamenné bloky
(vCetné jejich bodovému vytlaceni ¢ vypadu), v misté vypadu je zfejmy rubovy nesoudrzny
material. Celkové je zed’ se siti trhlin a lokalnim vyboulenim. Avazujici komunikace je s krytem z
asfaltového betonu s predpokladem snizené hodnoty (vcetné vyprchani) zivicného pojiva a tvorbou
podélnych trhlin. Tyto trhliny jsou patrné ve vzdalenéjsi poloviné od zdi, tedy v mistech
predpokladaného dosypu télesa komunikace a Ize je zdlvodnit pfedpokladem rliznorodé Unosnsoti
podkladu, snizenou pdvodni konstrukci komunikace ve vazbé na celkové zvySovani dopravniho
zatizeni. Oddéleny chodnik je kamennou obrubou, s chodnikovym krytem z asfaltového betonu.
Celkové Ize hodnotit stav chodniku vcetné obrub jako dobry. Chodnik je od prostoru nadrazi
oddélen zidkou a oplocenim, zidka je ve zhorSeném stavebnim stavu (bez nasledného predpokladu
vyuziti). Odvodnéni prostoru komunikace je zajisténo pomoci uli¢nich vpusti do nasledné
kanalizace s odtokem mimo dotceny prostor lokality. Celkové Ize z pohledu odvodnéni konstatovat,
Ze systém je funkeni.

Z pohledu provozniho:
Jedna se o intravilanovou komunikaci v SirSim centru mésta s vySSim vyznamem. Z pohledu

provozniho Ize konstatovat, ze byly nalezeny zavady skupin méné podstatné s minimalnim
dopadem na dopravné bezpecnostni situaci v lokalité i podstatné, které v soucasné dobé
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neodpovidaji platné legislativé a v budoucnu, zejména s ohledem zvySeni dopravni intenzity,
mohou predstavovat provozni problém s dlsledkem sniZeni bezpecnosti provozu. Jedna se o:

- smérovy oblouk s napojenim vedlejSi komunikace — ulice Lhotecké v bezpecnostnim pasmu
u zelezni¢niho prejezdu, spolec¢né s kombinaci parkingu v kfizovatce (provozni problém)

- kolmé stani v useku ulice Nadrazni s potfebou couvani v hlavni komunikaci (zavada)

- neprehledné nerozdéiné Ci neupravené FeSeni kfizovatky a prostoru pfed hlavni budovou
CD (provozni problém)

- zvySeny pohyb péSich v misté zelezni¢niho prejezdu bez dostatecného fesSeni prevedeni
chodcll (ukonceni chodniku pred prejezdem) (provozni problém)

A.4. UDAJE O NAVRHU TERMINALU

PozZadavky na provedeni terminalu a kapacity dle zadani:
Pozadované kapacity:

- pocet nastupnich zastavek: 5-6

- pocet vystupnich zastavek: 2

- fesit zastaveni NAD (z toho pro zajezdy): 3 (1)

- poCet odstavnych stani pro autobusy v blizkosti termindlu: min. 4, opt. 5

- min. 2 stanovisté pro PAD a dale stanovisté pro NAD by méla byt vybudovana pro 15 m (nebo 18
m*) autobusy (18 m by mohlo byt vyuzito pro NAD a pfip. pro cyklobusy s privésem);

- dostatecny pocet parkovaci mist osobnich automobilli typu K+R a P+R v optimalnim poméru
(rozsah bude upresnén v koordinaci s projektem SZDC)

V rdmci koncepcniho navrhu / studie byl na vySe uvedené pozadavky zpracovan a konzultovan
mozny navrh termindlu. S ohledem na omezené Uzemi a celkové dopravni pozadavky v lokalité je
proveden celkové navrh dispozice terminalu s kapacitou:

- celkovy pocet BUS zastavek: 11 (dle vykresové Casti B1 — B11), z toho nastupnich (vystupnich) 7
v délkach a 15m v samotném oddéleném prostoru BUS Casti termindlu, dale 2 + 2 zasavky NAD
vCetné zajezdl i prodlouzeni BUS (vleku, cyklobus) podél ulice Nadrazni. Z tohoto pohledu je
pozadavek zadani splnén v maximalni pozadované mife (moznost rezervniho stani BUS pro
kratkodobé odstaveni). Z vysSe uvedeného poctu je mozny vyjezd BUS ze vSech zastavek v
samostatném prostoru BUS terminalu do obou smérl Nadrazni ulice, pro mista v zalivech pfi
Nadrazni ulici je dalsi vyjezd jednosmérné ulici Nadrazni s napojenim na navazuijici dopravni sit'.

- odstaveni BUS je navrzeno celkem pro 2 BUS a to za vjezdem do terminalu, pfed samotnou
zastavkou v rozsahu terminalu (mozné i otoceni pfi prijezdu terminalem). Z tohoto pohledu neni
poCat pozadovanych odstavnych stani BUS zajistén (byt miZe byt Castecné kompenzovan
celkovym poctem zastdvek) a to z dlvodu absence celkového prostoru v feSené lokalité a
uprednostnéni samotného zajisténi provozu terminalu véetné parkingu osobnich vozidel

- pro samotny terminal danného rozsahu je navrzeno i prilehlé parkovisté pro osobni vozidla se
zvySenym poctem stani na celkovych 36 v{ci poZzadavku na dopravu v klidu. Toto zvySeni na
maximalni mozny pocet je provedeno Ucelové s predpokladem castecného vyuziti parkovisté v
systému P+R, vhodné umisténého v navaznosti na terminal verejné dopravy. Z tohoto hlediska je
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pozadavek zadani spinén)
Dispozi¢éni navrh FesSeni terminalu

Dispozice terminalu hromadné dopravy je limitovana moznym rozsahem Uzemi, prakticky mezi
kolejiStém po Upravé a stavajici ulici Nadrazni. Jedna se o liniovy prostor celkové délky do 250m.
Mezi dalSi omezeni patfi stavajici smérovy oblouk Nadrazni ulice u Zelezni¢niho prejezdu s limitou
rozhledd a navazujicim umoznénim zfizeni vijezdu do navrhovaného prosotru terminalu (ve vazbé
na vzdalenost od hlavni budovy nadrazi CD s predpokladem pohybu pésSich a prechodem s
ohledem na pripadné zahlceni dopravy).

V Sifce samotného liniového prostoru pro vybudovani terminalu neni mozné (pfi predpokladu /
dodrzeni podminky odstupu a vlakového nastupisté) otoceni BUS, tedy je nutné provedeni navrhu
v liniové, podélné prdjezdnosti, ktera bude pro samotny prostor limitovana z jedné strany
minimalni vzdalenosti napojeni / viezdu od smérového oblouku u pfejezdu (limitni rozhledy) a na
druhé strané prakticky budovou nadrazi CD. Samotny prostor od smérového oblouku Nadrazni
ulice po limitované napojeni viezdu na termindl se s ohledem na moznost otoceni osobnich vozidel
vybizi k provedeni prilehlého parkovisté pro osobni vozy.

Na zakladé pozadavku na pocet zastavek (nastupni i vystupni) a potfeby BUS co do sméru vyjezdu
je s ohledem na délkové omezeni prostoru nutné navrzeni min. 3 prijezdd a pfilehlych komunikaci
k zastavkam. To z Sitkovych dlvodd neni moZné provést separatné v0ci stavajici verejné
komunikaci — ulici Nadrazni a tedy ja nevrzeno provedeni 2 termindlovych BUS komunikaci s
jednostrannym zastavkovym zdlivem / pruhem a samostatné provedeni zastavkového
prodlouzeného zalivu podél stavajici Nadrazni ulice. Toto je ve sméru od Zelezni¢niho prejezdu a
pfijezdu z okruzni_kfizovatky ukonCeno a zpétné napojeno na Nadrazni ulici pfed samotnou
budovou nadrazi CD. U této budovy zaroven koni pozadavek na feSeni studie — konceptu
termindlu hromadné dopravy a navrh feSeni ,za“ budovou nadrazi CD je proveden pouze
informativné a to z dlivodu posouzeni dalsiho, budouciho mozného napojeni a FeSeni lokality
vCetné posouzeni moznosti reSeni samostatného parkingu pro CD.

Soucasné je proveden navrh ¢astecné demolice stavajiciho podchodu v rpostoru pod navrhovanou
zpevnénou plochou BUS terminalu, prohloubeni podchodu a provedeni nového vyusténi pfimo v
rozSireném slouseném nastupisti mezi BUS a VLAK dopravou s vyvedenim / umoZnénim pésiho
napojeni nastupistém ¢i chodniky do vSech navazujicich smérd véetné pavrhovaného parkovisté
pro osobni automobily.

Rozmérové parametry vcéetné firkového usporadani je provedeno ve vykresové Casti této studie —
koordinacnim vykresu stavby a vzorovych priénych fezech.

Vyskovy navrh terminalu
Jako limitni a danné vyskové hodnoty jsou vysky a prlbéh soubézné ulice Nadrazni a vysky
kolejisté, respektive nastupni hrany vlakové zastavky. S ohledme na skutecnost, ze se jedna o
rovinaty terén Ize konstatovat (a bylo posouzeno i v pFicnych fezech), Ze navrh je mozny a to bez
dalSich vyskovych stupnll a souvisejicich staveb / zidek v prostoru samotného BUS terminalu.
Vyskové vyrovnani bude provedeno zejména v rozsahu pricného klopeni zpevnénych ploch (v
souvislosti s odvodnénim). Podélné vyskové fesSeni je tedy vazano na stavajici limity a bude
respektovat bez potfeb vyskovych Uprav stavajici, navazuijici stav.
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Navrh odvodnéni

Samotnou zpevnénou plochu navrhovaného terminalu Ize rozdélit do celkem 2 ¢asti:

- plocha parkingu pro osobni vozidla
- plocha samotného BUS terminalu (vCetné souvisejicich nastupist’)

Plocha parkovisté pro osobni automobily se jevi z pohledu umisténi, stavajiciho systému odvodnéni
a celkovych moznosti jako vhodna pro zajisténi minimalné castecné likvidace destovych vod v
prostoru samotného parkovisté. Jako mozné pripadaji v Gvahu moznosti provedeni dlazby
jednotlivych parkovacich mist z betonovych polovegetacnich dlazdic (dlazba s odstupem sparovani
s umoznénim vsaku destovych vod), dale je mozné feseni (pfi nesouhlasu a pottebé Cisténi Ukapl
ropnych latek) provedeni osazeni pozdemniho lapolu pro Cisténi vod z plochy parkoviste, které by
byly odvadény z plochy pomoci napfiklad liniového odvodriovace i vpustémi), nasledné po
vycisténi vod v odlucovadi s vyvedenim do vsakovacich prvkl umisténych pod plochou parkingu s
prepadem / napojenim nadbytecnych vod v pfipadé zahlceni vsakovacich prvkd do stavajici
kanalizace.

Plocha samotného BUS termindlu je z pohledu odvodnéni uvaZovana s odtokem pomoci ulicnich
vpusti Ci liniovych odvodnovacl do 1-2 lokalnich kanalizacnich fadd v linii terminalu s napojenim
do stavajiciho odtokového kanalizacniho radu. Do této kanalizace je predpokladano také napojeni
vod ze strechy zastreSeni ,hlavniho" slouc¢eného nastupisté (tato vody mohou byt co do likvidace
kombinovany se vsakem dle predchoziho popisu parkovisté).

VySe popsany systém je navrzen orientacné a je nutné jeho upresnéni v ramci zpracovani
projektové dokumentace a to na zakladé znalosti podkladu dle predpokladanych sond a
souvisejicich prdzkumd.

Souvisejici stavebni upravy

V ramci navrhu feSeni terminalu Ize jako doporucenou nebo pfimo vazanou stavebni Upravou
pozadovat (dle vykresové Casti navrhu):

- nutné vyvolané feSeni zkraceni a Upravy stavajiciho podchodu pro pésSi s provedenim
nového napojeni na hlavni a sloucené nastupisté (navrh proveden cCastecné zakrytou rampou se
sklonem max. 8.3%) 5

- feSeni prostoru stavajici komunikace a krizovatky pred budovou nadrazi CD a to z nékolika
dGvodd — v misté je stavajici (byt’ snizend) nehodovost, samotna kFiZzovatka z pohledu stavebniho i
funkéniho provedeni neodpovida platné legilsativé minimalné z pohledu dopravné provozniho,
prakticky do této kfiZzovatky je navrhem vyjezdu BUS z terminalu pfivadéna dalsi slozka dopravy a
zaroven se jedna o misto prirozené kumulace pasich s ¢aste¢nou potrebou prechodu

Dale je navrzeno (mimo fesSeni dopravni ¢asti) a predpokladano s provedenim:

- celkového dopravné provozniho informacniho systému v prostoru termindlu — pfedpoklada
se osazeni hlavni velkoplosné informativni tabule v misté pfi budové nadrazi CD a dale stredni /
zmensSené informacni tabule v misté rozsifeni slouseného nastupisté s navrhem osazeni lavicek
(prostoru s moznosti obcCerstvovacich automatl apod. - klidového prostoru s celkovym prehledem
terminalu).

- celkové osvétleni prostoru terminalu (nutné provedeni celkové svételné mapy a posouzeni
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v ramci navazujicicho projektového ndvrhu) vcetné provedeni navrhu a revize osvétleni dotcené
souvisejici ¢asti Nadrazni ulice véetné navrhovaného prechodu pro pési

- zastreSeni prostoru hlavniho slouc¢eného nastupisté (viz. samostatna pfiloha navrhu v této
dokumentaci — studii v rdmci vizualizace)

- samostatné Ize uvazovat provedeni Uprav podchodu a navazujiciho nastupisté na opacné
strané nadrazi (vCetné osvétleni a pripadného doplnéni info tabuli)

S ohledem na potfeby Uprav vedeni inzenyrskych siti, respektive minimalniho napojeni na
kanalizaci v Useku stavajici Nadrazni ulice se predpoklada ¢astecna Uprava (celoplosné v rozsahu
obnovy a zesileni svrchnich stmelenych vrstev) ulice Nadrazni a to vcetné napojeni navazujicich
ploch v misté krizovatky pred hlavni budovou nadrazi CD.

Ve vykresové Casti — koordinacni situaci, je proveden navrh feSeni prostoru ,za"“ budovou nadrazi
CD z pohledu od navrhovaného terminalu. Jedna se pouze o mozny navrh z ddvodu posouzeni
moZnosti napojeni ploch a pfedpoklada se mozné provedeni zmény dle poZadavkid vlastnika
pozemku a spravce v vazbé na potreby CD.

Dopravni posouzeni navrhu
Z pohledu dopravné - provozniho byly posuzovany hlediska a parametry:

- funkéni provozu BUS dle zadani — vyhovuijici, kdy minimalné 7 zastavek (nastup i vystup)
umoznuje nasledny vyjezd BUS do obou smérd Nadrazni ulice

- funkCni provozu parkingu pro osobni vozidla — pro samotné ureni potfeb dopravy v klidu
pro terminal nejsou urceny (dle CSN 73 6110 s odkazem na tabulku 34) pozadované hodnoty pro
vypocet parkovacich mist (obecné dle mistnich podminek) s minimalni pozadovanou hodnotou
zajist'ujici parking vozidel obsluhy apod. V tomto pripadé se tedy jedna o maximalné jednotky
potfebnych parkovacich mist (bez dalsi redukce s ohledem na umisténi). Navrzené parkovisté o
kapacité 36 parkovacich mist je s ohledem na umisténi predpokladano s cCasteCnym vyuzitim
systétmem P+R, jako doporucend se jevi i kombinace casteCného uziti v systému P+R a
Castec¢ného opacného kratkodobého umoznéni stani. Samotny pocet parkovacich mist je limitovan
prostorem a pro potfeby terminalu je dostatecny s rezervou pro dalSi mozné vyuziti

- z pohledu zjisténého stavu a nehodovosti v prilehlych nebo dotéenych Usecich Nadrazni
ulice bylo posuzovano jejich zlepSeni nebo odstranéni problematickych mist s nehodovosti se
zavérem, Ze navrzena studie FeSi CasteCné Upravu prostoru s prechodem pro pési pred hlavni
budovou nadrazi CD (se zlepSenim v{ci plvodnimu stavu a to i se zapottem navySeni dopravy).
Nehodovost u zeleznicniho prejezdu se studii a navrhem resi pouze Castecné a to v rozsahu Upravy
podchodu pro pési a maximalniho vymezeni pésich mimo zeleznicni prejezd (srazka s chodcem v
minulosti). Z pohledu motorové dopravy vyse popisované riziko a zavada u prejezdu neni reSena (i
mimo ramec navrhu studie).

Z pohledu dopravné stavebniho byly posuzovano parametry:

- rozhledové pomeéry na vijezdu / vyjezdu navrhovaného BUS terminalu s vysledkem, Ze vjezd
do terminalu vyhovuje oboustrané (dohledova vzdalenost bez potreb limitll), avSak vyjezd
osobnich vozidel v prostoru slou¢eného napojeni (u viezdu OA i BUS) je limitni a to zejména ze
strany od smérového oblouku u prejezdu. Z pohledu posouzeni napojeni Ucelové komunikace
(charakteristika napojeni vjezdu/ vyjezdu parkingu pro OA) je vzdalenost dostatecna (minimum
35m, skutecnost 61m délky rozhledu vyjezdu vlevo), z pohledu krizovatky se jedna o vzdalenost
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pro maximalni rychlost 30 km/hod. (poplatné rychlosti za prejezdem). Rozhledové poméry na
vyjezdu BUS prekracuiji s rezervou vzdalenost 100m na obé strany a jsou vyhovuijici.

- posouzeni prljezdd — bylo provedeno pro odboceni a vyjezd zejména BUS soupravy
parametrl maximalniho BUS bez kloubu a dle parametr(i obalovych kfivek byly navrzeny poloméry
napojeni v obloucich — vyhovuijici (provedeno programem AutoTURN)

V Liberci , duben 2016 Jaroslav Pivrnec
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	A.2. Seznam vstupních podkladů A ZDŮVODNĚNÍ STUDIE
	Zpracování studie je provedeno na základě:
	Mapové podklady (www.mapy.cz, www.google.cz, www.cuzk.cz)
	Požadavky a podmínky objednavatele vč. podmínek pro zpracování studie
	Zaměření stávajícího stavu (JTSK, BPV)
	Situační zákresy návrhu údprav nákladového prostoru ČD - SŽDC
	Příslušné oborové předpisy, vyhlášky a normy
	Cílem této studie je vytvoření podkladu pro následné projektové zpracování funkčního řešení terminálu hromadné dopravy v Semilech s využitím rušené plochy původního nákladního prostoru vlakového nádraží. S ohledem na omezení zejména dispoziční / pozemkové v souvislosti s potřebou silniční a autobusové dopravy, včetně počtu nástupišt / zastávek a požadavkem na vytvoření funkčního terminálu dopravy se prakticky jako nutné jeví sloučení minimálně částečně s nástupištěm vlakové dopravy (vhodné a doporučené i s oheldem na moderní trendy a potřeby cestujících), ale zároveň i s využitím stávající místní komunikace č. 2891 LK – ulice Nádražní (s ohledem na omezenost prostoru nutné, avšak z pohledu silniční dopravy a bezpečnosti méně vhodné její přímé využití pro například zastávky BUS apod.). Celkově se bude jednat o sloučený moderní terminál veřejné dopravy (včetně parkingu pro osobní automobily minimálně částečného užití v systému P+R) a samotná studie bude podkladem pro zadání zpracování navazujících projektových prací v koordinaci s úpravou samotného původního nákladového vlakového prostoru.

	A.3. Údaje o území
	Lokalita se nachází v intravilánu Semil v rozsahu stávající místní komunikace – ulice Nádražní č. 2891 LK a části přilehlého pozemku Českých drah – SŽDC, v minulosti využívaného jako nákladní vlakový prostor. Samotné vymezení lokality je dáno ohraničením do budoucna funkčních kolejí – nástupiště dle plánů SŽDC ze strany trati, ze strany opačné stávající obousměrnou ulicí Nákladní. Limita rozsahu je od stávajícího úrovňového silničního přejezdu přes trať po stávající a do budoucna zachovanou budocou nádraží.
	Celkově lze charakterizovat rozsah území jako rovinaté, s ohledem na stávající intravilánovou zástavbu a umístění jako stabilní s předpokladem doplněného podkladního materiálu v minulosti při provádění zástavby. Na samotné dotčené území navazuje mírně svažitý až svažitý terán, sestupující ze západní strany k východu (kolmo na vedení stávající trati a celkovou dispozici prakticky liniové stavby).
	Z pohledu využití a zastavěnosti okolí se jedná o umístění stavby v širším centru města s dostatečnou docházkovou vzdáleností do samotného centra města. Přímé okolí je zastavěno převážně budovami s využitím rodinného bydlení a lehkého průmyslu / obchodu a skladů materiálu v historické vazbě na přilehlost vlakového nádraží.
	Celková situace z pohledu BUS dopravy a cestujících:
	Stávající terminál / autobusové nádraží v Semilech je umístěno při ulici Jižní, která přímo navazuje na okružní křižovatku ulic Jižní x Bořkovská (krajská komunikace nadřazené třídy) a Nádražní. Přesun BUS nádraží do ulice Nádražní dle navržené studie zahrnuje z pohledu pěších nárůst vzdálenosti od centra o 140-150m. Z pohledu dopravy se jedná o vedení ulicí Nádražní (od popisované okružní křižovatky) až k navrhovanému terminálu s minimálním dopadem do vzdálenosti (a to i v případě zokruhování ulic Nádražní a Družstevní). Celkově lze konstatovat, že z pohledu umístění navrhovaného terminálu a předpokladu přemístění stávajícího při ulici Jižní, je vzdálenost vyhovující bez potřeb dalších vzdálenostních dopadů. Negativem je vedení trasy BUS přes 2 x (vjezd a výjezd) úrovňový vlakový přejezd (dle posouzení intenzit a nehodovosti). Naopak kladně lze hodnotit kumulaci dopravy na jednom uzlu včetně zajištění potřeb parkingu.
	Celková situace z nehodovosti v lokalitě:
	Dopravní nehodovost v lokalitě byla zjišťována na celkem 2 dotčených stávajících místech a to v prostoru ulice Nádražní v místě křižovatky před hlavní budovou nádraží a v místě stávajícího vlakového přejezdu v Nádražní ulici v místě navazujícím na okružní křižovatku.
	V místě Nadražní ulice v křižovatce u hlavní budovy nádraží byly dle statistik nehodovosti Policie ČR zjištěny v období od roku 2013 včetně celkem 4 dopravní nehody:
	leden 2013, 16.00 (středa), srážka s jedoucím vozidlem
	duben 2015, 14.55 (sobota), srážka s vozidlem zaparkovaným
	prosinec 2016, 13.00 (pondělí), srážka s jedoucím vozidlem
	květen 2018, 12.15 (úterý), srážka s vozidlem zaparkovaným
	Z výše uvedeného lze konstatovat, že nehodovost v prostoru před stávajícím nádražím ČD v dotčeném úseku ulice Nádražní je nízká a ve všech případech l emožné předpokládat možné způsobení nehody nenormovým a méně přehledným uspořádáním dopravního prostoru v místě křižovatky.
	V případě stávajícího směrového oblouku a přejezdu přes trať bylo z pohledu nehodovosti v době od r. 2009 (s ohledem na železniční přejezd sledování 10 let) zjištěno celkem 5 evidovaných nehod:
	leden 2009, 9.08 (středa), srážka s pevnou překážkou
	únor 2010, 7.00 (pondělí), srážka s pevnou překážkou
	březen 2011, 8.00 (úterý), srážka s chodcem (lehké zranění chodce, řidič oslněn sluncem)
	březen 2016, 10.20 (středa), srážka s pevnou překážkou – zaparkovaným vozidlem
	květen 2017, 23.59 (středa), srážka s pevnou překážkou
	Z výše uvedeného lze konstatovat nízkou nehodovost v dotčeném zjišťovaném místě, avšak včetně sražení chodce. Jedná se o místo s železničním přejezdem a souvisejícícm zařízením s pohybem pěším (částečné způsobení absence využívání stávajícího bezpečnostního podchodu pro pěší).
	Situace z pohledu dopravního zatížení a intenzit ve vztahu ke stavu komunikace:
	V dotčeném úseku je ulice Nádražní obousměrná veřejná komunikace s šířkou pojížděného asfaltobetonového pásu do 7-ti m. V tomto prostoru je zároveň s motorovou dopravou vedena i cyklotrasa č. 4175. Üsekově, na straně protilehlé k nádraží, je používáno parkování osobních vozidel. Podél dotčeného úseku je jednostranně veden samostatný, přilehlý chodník pro pěší minimální volné šířky 1.50m (přilehlá strana k nádraží).
	Dopravní intenzita nebyla zjišťována v rámci celonárodního zjišťování intenzit a je odvozena z krátkodobého průzkumu v pracovní den v rámci rekognoskace stávajícího stavu s výsledkem, že souhrnná intenzita nepřekračuje v současné době 5 000 vozidel / den v obou směrech a to s dostatečnou rezervou (skutečná dle možných špiček do 2 000 vozidel / den). Z tohoto pohledu je obecné přitížení intenzity výstavbou terminálu včetně parkingu možné. Jako v budoucnu možné limitní se však jeví související křižovatky a napojení Nádražní ulice. V rámci zpracování této studie byl posouzen i stav napojení a průběhu paraelní ulice Družstevní s výsledkem možného budoucího zokruhování dopravy v ulicích Nádražní a Družstevní s celkovou humanizací těchto ulic (včetně řešení parkingu, cyklotrasy, bezpečného pohybu pěších i ve vazbě na navrhovaný terminál) a částečnou úpravou dotčených křižovatek. Jedá se o možné budoucí řešení s předpokladem navýšení dopravyní intenzity v ulici Nádražní vlivem výstavby terminálu a zejména budoucího předpokládaného obecného zvýšení motorizace (i ve vazbě na případný systém P+R v širší lokalitě). Celkově lze konstatovat, že z pohledu dopravní intenzity pro výstavbu navrhovaného terminálu je možné využití Nádražní ulice a zároveň v budoucnu, při zvýšení dopravní intenzity nebo požadavku na celkové zklidnění a řešení dopravy v lokalitě je možné provedení zokruhování s ulicí Družstevní a řešení má i případné zvýšení intenzit nad limitní hodnoty.Toto zokruhování by bylo zároveň přínosné i z důvodu praktického 2 x úrovňového přejezdu trati ČD a možného krátkodobého zahlcení dopravy včetně průjezdu BUS.

	A.4. Údaje o návrhu terminálu
	Požadované kapacity:
	- počet nástupních zastávek: 5-6
	- počet výstupních zastávek: 2
	- řešit zastávení NAD (z toho pro zájezdy): 3 (1)
	- počet odstavných stání pro autobusy v blízkosti terminálu: min. 4, opt. 5
	- min. 2 stanoviště pro PAD a dále stanoviště pro NAD by měla být vybudována pro 15 m (nebo 18 m*) autobusy (18 m by mohlo být využito pro NAD a příp. pro cyklobusy s přívěsem);
	- dostatečný  počet parkovací míst osobních automobilů typu K+R a P+R v optimálním poměru (rozsah bude upřesněn v koordinaci s projektem SŽDC)
	V rámci koncepčního návrhu / studie byl na výše uvedené požadavky zpracován a konzultován možný návrh terminálu. S ohledem na omezené území a celkové dopravní požadavky v lokalitě je proveden celkově návrh dispozice terminálu s kapacitou:
	- celkový počet BUS zastávek: 11 (dle výkresové části B1 – B11), z toho nástupních (výstupních) 7 v délkách a 15m v samotném odděleném prostoru BUS části terminálu, dále 2 + 2 zasávky NAD včetně zájezdů i prodloužení BUS (vleku, cyklobus) podél ulice Nádražní. Z tohoto pohledu je požadavek zadání splněn v maximální požadované míře (možnost rezervního stání BUS pro krátkodobé odstavení). Z výše uvedeného počtu je možný výjezd BUS ze všech zastávek v samostatném prostoru BUS terminálu do obou směrů Nádražní ulice, pro místa v zálivech při Nádražní ulici je další výjezd jednosměrně ulicí Nádražní s napojením na navazující dopravní síť.
	- odstavení BUS je navrženo celkem pro 2 BUS a to za vjezdem do terminálu, před samotnou zastávkou v rozsahu terminálu (možné i otočení při průjezdu terminálem). Z tohoto pohledu není počat požadovaných odstavných stání BUS zajištěn (byť může být částečně kompenzován celkovým počtem zastávek) a to z důvodu absence celkového prostoru v řešené lokalitě a upřednostnění samotného zajištění provozu terminálu včetně parkingu osobních vozidel
	- pro samotný terminál danného rozsahu je navrženo i přilehlé parkoviště pro osobní vozidla se zvýšeným počtem stání na celkových 36 vůči požadavku na dopravu v klidu. Toto zvýšení na maximální možný počet je provedeno účelově s předpokladem částečného využití parkoviště v systému P+R, vhodně umístěného v návaznosti na terminál veřejné dopravy. Z tohoto hlediska je požadavek zadání splněn)
	Dispozice terminálu hromadné dopravy je limitována možným rozsahem území, prakticky mezi kolejištěm po úpravě a stávající ulicí Nádražní. Jedná se o liniový prostor celkové délky do 250m. Mezi další omezení patří stávající směrový oblouk Nádražní ulice u železničního přejezdu s limitou rozhledů a navazujícím umožněním zřízení vjezdu do navrhovaného prosotru terminálu (ve vazbě na vzdálenost od hlavní budovy nádraží ČD s předpokladem pohybu pěších a přechodem s ohledem na případné zahlcení dopravy).
	V šířce samotného liniového prostoru pro vybudování terminálu není možné (při předpokladu / dodržení podmínky odstupu a vlakového nástupiště) otočení BUS, tedy je nutné provedení návrhu v liniové, podélné průjezdnosti, která bude pro samotný prostor limitována z jedné strany minimální vzdáleností napojení / vjezdu od směrového oblouku u přejezdu (limitní rozhledy) a na druhé straně prakticky budovou nádraží ČD. Samotný prostor od směrového oblouku Nádražní ulice po limitované napojení vjezdu na terminál se s ohledem na možnost otočení osobních vozidel vybízí k provedení přilehlého parkoviště pro osobní vozy.
	Na základě požadavku na počet zastávek (nástupní i výstupní) a potřeby BUS co do směru výjezdu je s ohledem na délkové omezení prostoru nutné navržení min. 3 průjezdů a přilehlých komunikací k zastávkám. To z šířkových důvodů není možné provést separátně vůči stávající veřejné komunikaci – ulici Nádražní a tedy ja nevrženo provedení 2 terminálových BUS komunikací s jednostranným zastávkovým zálivem / pruhem a samostatné provedení zastávkového prodlouženého zálivu podél stávající Nádražní ulice. Toto je ve směru od železničního přejezdu a příjezdu z okružní křižovatky ukončeno a zpětně napojeno na Nádražní ulici před samotnou budovou nádraží ČD. U této budovy zároveň končí požadavek na řešení studie – konceptu terminálu hromadné dopravy a návrh řešení „za“ budovou nádraží ČD je proveden pouze informativně a to z důvodu posouzení dalšího, budoucího možného napojení a řešení lokality včetně posouzení možnosti řešení samostatného parkingu pro ČD.
	Současně je proveden návrh částečné demolice stávajícího podchodu v rpostoru pod navrhovanou zpevněnou plochou BUS terminálu, prohloubení podchodu a provedení nového vyústění přímo v rozšířeném sloušeném nástupišti mezi BUS a VLAK dopravou s vyvedením / umožněním pěšího napojení nástupištěm či chodníky do všech navazujících směrů včetně pavrhovaného parkoviště pro osobní automobily.
	Rozměrové parametry včetně řířkového uspořádání je provedeno ve výkresové části této studie – koordinačním výkresu stavby a vzorových příčných řezech.
	Jako limitní a danné výškové hodnoty jsou výšky a průběh souběžné ulice Nádražní a výšky kolejiště, respektive nástupní hrany vlakové zastávky. S ohledme na skutečnost, že se jedná o rovinatý terén lze konstatovat (a bylo posouzeno i v příčných řezech), že návrh je možný a to bez dalších výškových stupňů a souvisejících staveb / zídek v prostoru samotného BUS terminálu. Výškové vyrovnání bude provedeno zejména v rozsahu příčného klopení zpevněných ploch (v souvislosti s odvodněním). Podélné výškové řešení je tedy vázáno na stávající limity a bude respektovat bez potřeb výškových úprav stávající, navazující stav.
	Samotnou zpevněnou plochu navrhovaného terminálu lze rozdělit do celkem 2 částí:
	- plocha parkingu pro osobní vozidla
	- plocha samotného BUS terminálu (včetně souvisejících nástupišť)
	Plocha parkoviště pro osobní automobily se jeví z pohledu umístění, stávajícího systému odvodnění a celkových možností jako vhodná pro zajištění minimálně částečné likvidace dešťových vod v prostoru samotného parkoviště. Jako možné připadají v úvahu možnosti provedení dlažby jednotlivých parkovacích míst z betonových polovegetačních dlaždic (dlažba s odstupem spárování s umožněním vsaku dešťových vod), dále je možné řešení (při nesouhlasu a potřebě čištění úkapů ropných látek) provedení osazení pozdemního lapolu pro čištění vod z plochy parkoviště, které by byly odváděny z plochy pomocí například liniového odvodňovače či vpustěmi), následně po vyčištění vod v odlučovači s vyvedením do vsakovacích prvků umístěných pod plochou parkingu s přepadem / napojením nadbytečných vod v případě zahlcení vsakovacích prvků do stávající kanalizace.
	Plocha samotného BUS terminálu je z pohledu odvodnění uvažována s odtokem pomocí uličních vpustí či liniových odvodňovačů do 1-2 lokálních kanalizačních řadů v linii terminálu s napojením do stávajícího odtokového kanalizačního řadu. Do této kanalizace je předpokládáno také napojení vod ze střechy zastřešení „hlavního“ sloučeného nástupiště (tato vody mohou být co do likvidace kombinovány se vsakem dle předchozího popisu parkoviště).
	Výše popsaný systém je navržen orientačně a je nutné jeho upřesnění v rámci zpracování projektové dokumentace a to na základě znalostí podkladu dle předpokládaných sond a souvisejících průzkumů.
	V rámci návrhu řešení terminálu lze jako doporučenou nebo přímo vázanou stavební úpravou požadovat (dle výkresové části návrhu):
	nutné vyvolané řešení zkrácení a úpravy stávajícího podchodu pro pěší s provedením nového napojení na hlavní a sloučené nástupiště (návrh proveden částečně zakrytou rampou se sklonem max. 8.3%)
	řešení prostoru stávající komunikace a křižovatky před budovou nádraží ČD a to z několika důvodů – v místě je stávající (byť snížená) nehodovost, samotná křižovatka z pohledu stavebního i funkčního provedení neodpovídá platné legilsativě minimálně z pohledu dopravně provozního, prakticky do této křižovatky je návrhem výjezdu BUS z terminálu přiváděna další složka dopravy a zároveň se jedná o místo přirozené kumulace paších s částečnou potřebou přechodu
	Dále je navrženo (mimo řešení dopravní části) a předpokládáno s provedením:
	celkového dopravně provozního informačního systému v prostoru terminálu – předpokládá se osazení hlavní velkoplošné informativní tabule v místě při budově nádraží ČD a dále střední / zmenšené informační tabule v místě rozšíření sloušeného nástupiště s návrhem osazení laviček (prostoru s možností občerstvovacích automatů apod. - klidového prostoru s celkovým přehledem terminálu).
	celkové osvětlení prostoru terminálu (nutné provedení celkové světelné mapy a posouzení v rámci navazujícícho projektového návrhu) včetně provedení návrhu a revize osvětlení dotčené související části Nádražní ulice včetně navrhovaného přechodu pro pěší
	zastřešení prostoru hlavního sloučeného nástupiště (viz. samostatná příloha návrhu v této dokumentaci – studii v rámci vizualizace)
	samostatně lze uvažovat provedení úprav podchodu a navazujícího nástupiště na opačné straně nádraží (včetně osvětlení a případného doplnění info tabulí)
	S ohledem na potřeby úprav vedení inženýrských sítí, respektive minimálního napojení na kanalizaci v úseku stávající Nádražní ulice se předpokládá částečná úprava (celoplošně v rozsahu obnovy a zesílení svrchních stmelených vrstev) ulice Nádražní a to včetně napojení navazujících ploch v místě křižovatky před hlavní budovou nádraží ČD.
	Ve výkresové části – koordinační situaci, je proveden návrh řešení prostoru „za“ budovou nádraží ČD z pohledu od navrhovaného terminálu. Jedná se pouze o možný návrh z důvodu posouzení možností napojení ploch a předpokládá se možné provedení změny dle požadavků vlastníka pozemku a správce v vazbě na potřeby ČD.
	Z pohledu dopravně - provozního byly posuzovány hlediska a parametry:
	funkční provozu BUS dle zadání – vyhovující, kdy minimálně 7 zastávek (nástup i výstup) umožňuje následný výjezd BUS do obou směrů Nádražní ulice
	funkční provozu parkingu pro osobní vozidla – pro samotné určení potřeb dopravy v klidu pro terminál nejsou určeny (dle ČSN 73 6110 s odkazem na tabulku 34) požadované hodnoty pro výpočet parkovacích míst (obecně dle místních podmínek) s minimální požadovanou hodnotou zajišťující parking vozidel obsluhy apod. V tomto případě se tedy jedná o maximálně jednotky potřebných parkovacích míst (bez další redukce s ohledem na umístění). Navržené parkoviště o kapacitě 36 parkovacích míst je s ohledem na umístění předpokládáno s částečným využitím systémem P+R, jako doporučená se jeví i kombinace částečného užití v systému P+R a částečného opačného krátkodobého umožnění stání. Samotný počet parkovacích míst je limitován prostorem a pro potřeby terminálu je dostatečný s rezervou pro další možné využití
	z pohledu zjištěného stavu a nehodovosti v přilehlých nebo dotčených úsecích Nádražní ulice bylo posuzováno jejich zlepšení nebo odstranění problematických míst s nehodovostí se závěrem, že navržená studie řeší částečně úpravu prostoru s přechodem pro pěší před hlavní budovou nádraží ČD (se zlepšením vůči původnímu stavu a to i se zápočtem navýšení dopravy). Nehodovost u železničního přejezdu se studií a návrhem řeší pouze částečně a to v rozsahu úpravy podchodu pro pěší a maximálního vymezení pěších mimo železniční přejezd (srážka s chodcem v minulosti). Z pohledu motorové dopravy výše popisované riziko a závada u přejezdu není řešena (i mimo rámec návrhu studie).
	Z pohledu dopravně stavebního byly posuzováno parametry:
	rozhledové poměry na vjezdu / výjezdu navrhovaného BUS terminálu s výsledkem, že vjezd do terminálu vyhovuje oboustraně (dohledová vzdálenost bez potřeb limitů), avšak výjezd osobních vozidel v prostoru sloučeného napojení (u vjezdu OA i BUS) je limitní a to zejména ze strany od směrového oblouku u přejezdu. Z pohledu posouzení napojení účelové komunikace (charakteristika napojení vjezdu/ výjezdu parkingu pro OA) je vzdálenost dostatečná (minimum 35m, skutečnost 61m délky rozhledu výjezdu vlevo), z pohledu křižovatky se jedná o vzdálenost pro maximální rychlost 30 km/hod. (poplatné rychlosti za přejezdem). Rozhledové poměry na výjezdu BUS překračují s rezervou vzdálenost 100m na obě strany a jsou vyhovující.
	posouzení průjezdů – bylo provedeno pro odbočení a výjezd zejména BUS soupravy parametrů maximálního BUS bez kloubu a dle parametrů obalových křivek byly navrženy poloměry napojení v obloucích – vyhovující (provedeno programem AutoTURN)


