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1 uvoD

Pfedmétem ekonomického hodnoceni je projekt ,Rekonstrukce nastupist ZST Semily” na trati . 030
Jaromér — Stard Paka — Liberec. Stanice se nachazi na trati, kterda je soucasti celostatni drahy
s charakterem mimo koridorova trat.

Trat €. 030 je v tomto useku jednokolejna, vedena v nezavislé trakci, tratové zabezpedovaci zafizeni je 3.
kategorie s automatickym hradlem bez oddilovych navéstidel. Dovolend tratova tfida zatizeni je C3,
rychlost 85 az 100 km/h.

ZST Semily je mezilehlou stanici, kterou v sou¢asné dobé tvoti 3 dopravni koleje (€. 1, 2 a 4) a dvé koleje
manipulacni (€. 3 a 5), pficemz hlavni dopravni kolej (¢.1) je prvni koleji pfed vypravni budovou.

Ve stanici se nachdzi jedno vnéjsi nastupisté u kol.¢.1 a jedno urovriové nastupisté u kol.c.2, které je
pristupné pouze prechody pres hlavni stani¢ni kolej (¢.1). Vyska obou nastupist je 250 mm nad temenem
kolejnice. Stavajici nastupisté tedy nejsou uzplsobena pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a
orientace.

Stanice je ddle vybavena volnou skldadkou mezi kolejemi ¢.3 a 5 a skladisti s bo¢ni rampou, kterd vsak
nepriléhd k zadné koleji, protozZe tato kolej byla jiz dfive snesena.

Na obou zhlavich se nachdazi Uroviové Zelezni¢ni prejezdy, zabezpefené svételnym prejezdovym
zabezpecovacim zafizenim se zavorami. Na jiznim zhlavi se nachazi téz zelezni¢ni most — podchod, ktery
v ulici DruZstevni navazuje na chodnik od stavajiciho autobusového nadrazi a centra mésta, na druhé
strané usti za koleji ¢. 5 do ulice Nadrazni. Tento podchod v soucasné dobé nesplfiuje pozadavky na
minimalni svétlou Sitku a vysku a ani osvétleni.

1.1 Metoda hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovdno pomoci finanéni a ekonomické analyzy, metodou nakladovo-
vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). Vypolty jsou zaloZeny na analyze diferencnich
nakladovych finanénich tokl v dobé hodnoceni projektu, a to béhem obdobi 2022 az 2051, tj. 30 let. Pro
kazdy rok hodnoceni projektu jsou porovnavdny finanéni toky Varianty s projektem a Varianty Bez
projektu, a to jak ve finanéni, tak i ekonomické analyze.

Pro ekonomické hodnoceni projektu byly definovany nésledujici varianty:

Varianta Bez projektu (BP) - cilem varianty Bez projektu je simulovat situaci, jak by se s nejvétsi
pravdépodobnosti vyvijel stav feSené casti Zeleznicni infrastruktury a z néj plynouci zmény v doprave,
pokud by k pldnovanym opatfenim na trati nedoslo. Stavajici rozsah infrastruktury je ve varianté Bez
projektu uvaZzovan bez investi¢nich pocin po celou dobu sledovani projektu, ale se zvySenymi naklady
na opravu a udrzbu tak, aby byl zachovan soucasny rozsah a kvalita dopravy. Konfigurace kolejisté je
stejnd, v€etné zachovani soucasné polohy vykladkovych koleji, skladisté, podchodu (viz vyse).

Varianta projektova (P) — projektova varianta, predpoklada zfizeni normovych nastupist uzplsobenych
pro pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Dale bude prestavén podchod na jiznim
zhlavi, aby se zkratila dochazkova vzdalenost na I. nastupisté (podchod bude zkracen a vyusti pfimo u .
nastupisté u kol.¢.1). Novy podchod bude také rozsifen a adekvatné osvétlen tak, aby bylo jeho uZiti
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komfortnéjsi a pocitové bezpecnéjsi pro cestuji a podchod tak netvofil umélou bariéru mezi centrem
mésta a Zelezni¢ni stanici. Timto podchodem bude téz pristup na nové Il. nastupisté u kol.c.4).

PFi zpracovani se vychazi z nasledujicich material(:

e Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb (MD
CR, 2017),

e Guide to cost-benefit analysis of investment projects (Structural Fund — ERDF, Cohesion Fund
and ISPA), 2014.

2 ANALYZA PREPRAVNIHO TRHU

Pfepravni progndza je soucasti ekonomického hodnoceni projektu. Definuje hlavni pfinosy projektu a
tim i jeho potfebnost. Dale jsou uvedeny hlavni oblasti, ve kterych mohou byt pfinosy identifikovany.

Zkraceni cestovnich dob na Zeleznici - Fedeny projekt, vybudovani novych nastupist v ZST Semily,
nemeéni nijak cestovni doby v Zelezni¢ni dopravé. V této oblasti tedy nejsou generovany zadné pfinosy.

V dusledku realizace projektu a uvolnéni ploch dojde k pfesunu autobusové stanice Semily ze stavajici
polohy v Jizni ulici do blizkosti Zeleznic¢ni stanice. V dlsledku tohoto opatfeni byly identifikovany
prinosy z Uspor Casu cestujicich, které jsou ddle kvantifikovany.

Dalsim opatfenim je zkvalitnéni pfistupu k novym ndastupistim, a to za vyuZiti stavajiciho podchodu,
ktery bude v rdmci projektu modernizovan a bude pfimo napojen na nova nastupisté. DalSim prvkem,
ktery zvysi dostupnost Zelezni¢ni stanice a bezpecny pohyb cestujicich je navrZené schodisté na
nastupisté z ulice Druzstevni. V disledku tohoto opatfeni byly identifikovany pfinosy z Uspor casu
cestujicich, které jsou dale kvantifikovany.

V ramci realizace projektu, zkraceni pfestupu vlak — autobus a harmonizace ndvaznosti vefejné dopravy
je moziné, ze dojde k prevedeni cestujicich z autobuslt na vlak. Vzhledem k obratu na autobusové
i Zelezni¢ni stanici vSak nepljde o nijak vyznamné hodnoty. Obdobné muze dojit k prevedeni dopravy
z1AD vzhledem k realizaci novych parkovacich ploch v bezprostfedni blizkosti vypravni budovy pro
osobni vozidla v ramci projektu. Vzhledem ke kapacité parkovisté se nepredpoklada vyznamny prepravni
proud prevedeny z IAD na Zeleznici. Z divodu konzervativnosti progndzy a predpokladaného nizkého
zastoupeni, nebyly pro ekonomické hodnoceni uvazovany mozné pfinosy z prevedené prepravy.

Pfesun autobusové stanice (terminalu) vytvoli Casovou Usporu pro prestup mezi Zeleznicni a
autobusovou dopravou. Casova Uspora byla vypoctena na zékladé znalosti stavajiciho obratu na stanici
autobusu Semily, aut. st. a Semily, Zst. Hodnoty vychoziho obratu na Zelezni¢nich a autobusovych
stanicich pochazi z prlizkum( dopravce a organizatora dopravy.

V soucasnosti lze odhadovat, Ze podil prestupujicich z autobusu muzZe tvofit 20 - 30 % z obratu
cestujicich na Zst. Semily. Odhad vychazi ze souc¢asného obratu na autobusové zastavce Semily, Zel.st.,
ktery je 290 osob/den, coz je pfiblizné tfetina z obratu Zelezni¢nich cestujicich na Zst. Semily.
Predpokladame, Ze vétsi ¢ast z uvedeného obratu na autobusové stanici Semily, Zel.st., vzhledem
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k hustoté a typu osidleni zapadné od Zelezni¢ni traté, budou tvofit cestujici, ktefi prestupuji dale na vlak.
Ve vyhledu Ize predpokladat, Ze vzhledem k presunu autobusové stanice a harmonizaci jizdnich fada
tento podil vzroste na 40 %. Casova Uspora vnimané cestovni doby (VCD) vznikla jako rozdil VCD pésiho
pfestupu bez projektu a s projektem pro trasy bus — vlak Semily aut. st. — ZST Semily a Semily Zel. st. —
ZST Semily, vaZeny predpokladanym poétem prestupujicich bus - vlak. Doba na prestup byla v rdmci
cestovni doby prenasobena koeficientem 1,5, cozZ vyjadiuje diskomfort cestujicich spojeny s delsi trasou

prestupu.

Naopak Casova ztrata vznikla prodlouzenim trasy do centra, pfi odhadovanych 60 % cest sméfujicich
z autobusové stanice do centra mésta, pficemz pfiblizné 40% jiZ tvofi cestujici pfestupujici bus vlak. Opét
byla porovnana VCD v relaci Semily aut. st. Ve stavajici a nové poloze — centrum obce (MU Semily).

Vzhledem ke zkraceni pfistupu na nastupisté v ramci projektu vznikne odhadovanym 60 % cestujicich na
stanici ¢asovd Uspora, pficemz priblizné 40% jiz tvofi cestujici prestupujici vliak bus. Tato Uspora byla
opét vyjadiena za pomoci srovnani VCD stdvajiciho a navrhovaného pfistupu na nastupisteé.

V dale tabulce niZe je uveden postup kvantifikace pfinost. V pripadé této pfepravni progndzy se jedna

pouze o Uspory ¢asu vyjadiené v osobohodinach/rok.
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. zkrdceni prestupu [Casova
Presun ,
i bus - vlak uspora 914 40% 8,25| 0,75 16686
autobusové
stanice prodlouienicesty |€asova
bus - centrum ztrata 1145 60% 12 14| -8359
Modernizovany |zkraceni ptistupu  |¢asova
podchod na nastupits Gspora 914 60% 19 15| 13349

Celkové Casové Usporyv prfipadé hypotetické realizace vroce 2018 21676
Celkové casové uspory k prvnimu roku hodnoceni projektu 2023 22326
* vstupni hodnoty pro rok 2018

Tabulka 2.1 — Kvantifikace prinost

Vyhledovy rast poptavky byl stanoven dle Metodiky pfepravnich prognéz Zelezni¢nich staveb malého
rozsahu (Pfiloha ¢. 7 Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich
staveb, MD CR 2017). Byly pouZity zde uvedené koeficienty vyvoje poptavky po dopravé v okrese Semily.
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Obrdzek 2.1 — Vyvoj ¢asové uspory béhem sledovaného obdobi
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3 EKONOMICKE HODNOCENI

3.1 Financni analyza

Vypocty jsou zaloZeny na analyze diferenénich nakladovych a vynosovych finanénich tokl provozovatele
drahy v dobé hodnoceni projektu, dle materidlu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektéi dopravnich staveb“, MD CR 2017. Pro kaidy rok hodnoceni projektu jsou
porovnavany finanéni toky varianty s projektem a varianty Bez projektu. Jako financni toky jsou
hodnoceny investi¢ni naklady, provozni naklady a pfijmy. Z téchto finanénich tokd je vypracovéana
tabulka cash-flow a z ni odvozeno financni vnitfni vynosové procento (FRR) a financni Cistd soucasna
hodnota (FNPV).

Do predmétné financni analyzy vstupuiji:
e investi¢ni naklady,
e provozni naklady Zelezni¢ni infrastruktury (naklady na udrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury),
e zlstatkova hodnota.

Do vypoctu nejsou zahrnuty provozni naklady na fizeni dopravy ani provozni pfijmy z poplatku za
dopravni cestu, protoZe realizaci projektu nedojde k jejich zméné (projekt neni zaméren na casti
infrastruktury, které by tyto financ¢ni toky ovliviiovaly).

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2022 az 2051). Financni toky
provozni faze (mimo naklad( na udrzbu a opravy infrastruktury) jsou vyjadieny od roku 2023, kdy
dochazi k uvedeni stavby do provozu (vystavba se predpoklada v rdmci jednoho roku). Vsechny financni
toky jsou vztaZzeny k cenové urovni r. 2018, tj. roku zpracovani vypoctu. PFi vypoctu Cisté soucasné
hodnoty je ve finanéni analyze pouZita diskontni sazba 4 % (dle Provadéciho nafizeni Komise (EU)
2015/207 a Nafizeni komise v pfenesené pravomoci (EU) €. 480/2014).

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych finanénich tokd, které jsou pouZzity pro
sestaveni finan¢ni analyzy (pokud dochazi k jejich zméné).

3.1.1 Investiéni naklady

Investi¢ni naklady projektové varianty byly vycisleny zpracovatelem technického reseni dle ,Sborniku
pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu” (SFDI 2016).

Investicni naklady (na urovni CIN) byly pfifazeny k jednotlivym letim vystavby. Dle metodického pokynu,
obsazeného v natizeni Komise (ES) ¢. 846/2009, se investi¢ni naklady v ekonomickém hodnoceni uvazuji
bez rezervy. Realizace projektu se predpoklada v roce 2022 (investi¢ni faze) a celkové investi¢ni naklady

jsou uvedeny souhrnné v nasledujici tabulce.
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K¢ CELKEM Rok 2022

Pripravna a projektova dokumentace 8 955284 8955284
Zabory a nakupy pozemku 1200 000 1200000
Stavby a konstrukce 94 266 150 94 266 150

Stroje a zafizeni

Technicka asistence, propagace 942 662 942 662
Technicky dozor 2120988 2120988
CELKEM (CIN bez rezervy) 107 485 084 107 485 084
Rezerva 9426 615 9426 615
CELKEM (CIN) 116 911 699 116 911 699

Tabulka 3.1 — Celkové investi¢ni ndklady v K& CU 2018

3.1.2 Provozni naklady Zeleznicni infrastruktury
Stav Bez projektu

VysSe nakladl na provoz, udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury stavu Bez projektu na sledovaném
useku traté byla sestavena zpracovatelem technického reseni.

V souladu s ,,Rezortni metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekt( dopravnich staveb”
(MD CR, 2017) jsou celkové finanéni naroky na zajisténi provozuschopnosti zelezni¢ni traté Jaromér -
Liberec ve stavu Bez projektu dany souctem tfi zakladnich sloZek: ndklady na udrzbu, naklady na opravy

a naklady na reinvestice (obnovu).

Zakladnim predpokladem je prabéina adriba Zelezniéni infrastruktury, pravidelné opravy jednotlivych
zafizeni a po ukonceni preddefinované doby Zivotnosti reinvestice (obnova) jednotlivych prvki
Zeleznicni infrastruktury.

Naklady na udrzbu

Roéni udribové naklady jsou uvazovany ve wysi 1 % nakladd na reinvestice. Udribové néklady jsou
kontinudlni, kazdy rok stejné, dané rozsahem Zelezni¢ni sité a stanovenymi cinnostmi (kontrolni

a dohlédaci ¢innost, méreni, revize atd.).

Naklady na opravy

Naklady na opravy jednotlivych zafizeni jsou propocteny zvlast pro kazdou odbornou profesi. Celkova
vySe nakladli na opravy je odvozena podilem z celkovych nakladd na reinvestice zafizeni. Uvazované
rozloZeni vySe oprav v Case (ve Ctvrting, v poloviné a ve tfech ¢tvrtinach Zivotniho cyklu) znazornuje

nasledujici tabulka.
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Oprava v % cyklu v % cyklu v % cyklu celkem
Zel. svrsek 10% 20% 15% 45%
Zel. spodek 5% 5% 5% 15%
Zel. mosty a tunely 5% 20% 5% 30%
komunikace 2% 5% 3% 10%
poz. stavby 15% 30% 15% 60%
trakcni vedeni 10% 25% 15% 50%
napajeni 10% 25% 15% 50%
elektro 10% 25% 15% 50%
zab. zaf. 10% 25% 15% 50%
sdél. zar. 10% 25% 15% 50%

Tabulka 3.2 — RozloZeni oprav v Zivotnim cyklu

Naklady na reinvestice (obnovu)

Stanoveni nakladd na reinvestici (obnovu) feSeného Useku je provedeno propocétem, odpovidajicim
zjednodusenému stanoveni investi¢ni narocnosti ve stupni studie proveditelnosti (zjednoduseny
sazebnik pro rozhodujici vyméry). Poéty mérnych jednotek, udavajici rozsah Zelezni¢nich zatizeni (pocty
vyhybek, délky koleji atd.), jsou ndsobeny sazbami, které vyjadruji celkové naklady na jejich vyménu
(véetné materialu). Vysledkem jsou celkové stavebni naklady na obnovu reseného Useku.

RozloZeni nadkladi Zivotniho cyklu

Pro stanoveni rozsahu opravnych praci a reinvestic je vychazeno z pravidelného Zivotniho cyklu oprav
a obnovy jednotlivych zafizeni. Zakladnim vstupnim udajem je interval mezi obnovou (reinvestici)
jednotlivych zatizeni v rozdéleni na jednotlivé odborné profese, ktery je odvisly od charakteristické tfidy
tratd. Zelezniéni trat Jaromér — Liberec, na které ZST Semily leZi, spadd svou charakteristikou (trat
celostatni, jednokolejna, neelektrifikovand) do ttidy TC8.

Zakladni uvazované hodnoty jsou shrnuty v nasledujici tabulce. Délka cyklu obnovy jednotlivych
komponent Zelezni¢ni sité je stanovena na zakladé teoretické doby Zivotnosti zafizeni (ekonomicka
Zivotnost) a empiricky stanovenych hodnot (technicka Zivotnost).

roky

zel. svrsek 35
Zel. spodek 70
Zel. mosty a tunely 60
komunikace 20
poz. stavby 60
trakéni vedeni -

napajeni 30
elektro 30
zab. zaf. 30
sdél. zaf. 30

Tabulka 3.3 — Cyklus obnovy zafizeni

10



Rekonstrukce nastupist ZST Semily
Zamér projektu, pfiloha B - Ekonomické hodnoceni

. subop
PRAHA

S ohledem na nedavno probéhnuvsi stavbu ,,Odstranéni propadu tratové rychlosti v Useku Stara Paka —
Mala Skala“ bude vtomto ZP uvazovadno s obnovou prevdzné vétsiny stanice po uplynuti doby cyklu
obnovy, tj. kolem roku 2050. Obnova téch ¢&3sti infrastruktury, které nebyly soucdsti vySe uvedené
stavby, je uvaZzovana v letech 2025 - 2030.

Na zakladé navrhu technického feseni byl vycislen i odhad naklad(i na Udrzbu a opravy pro navrhové
feseni (projektovy stav). Jednotlivé polozky uvadéné v prehledu provoznich nakladd byly vytvorfeny na
zakladé vyse popsaného mechanismu a uvedenym zplsobem (polozka reinvestice = naklady na obnovu).

V nasledujici tabulce je souhrn nakladd vstupujici do finanéni analyzy v obou projektovych stavech.

Bez projektu Projekt
Rok Udriba a opravy Reinvestice Udriba a opravy Reinvestice
2022 1852195 1852195
2023 1852195 1916 260
2024 12616 195 12 204 260
2025 4 888 595 10 070 000 4702 660
2026 1852195 1916 260
2027 1852195 1916260
2028 1852195 3256 360
2029 1852195 1916 260
2030 1852195 10 305 500 3048 760
2031 29 615 695 30 070 460
2032 1852195 1916 260
2033 1852195 1916260
2034 9 068 395 7 861 060 8 934 000
2035 1852195 1916260
2036 1957 195 1916 260
2037 1852195 6086 260
2038 1852195 1916 260
2039 18 429 245 16 964 260
2040 1852195 5938 560
2041 1852195 1916 260
2042 6 406 795 700 000 6095 860
2043 3512795 1916260
2044 1852195 1916 260
2045 3803 695 3378 760
2046 1852195 114 030 000 1916 260 119 494 000
2047 1852195 1916 260
2048 3878 295 3839 560
2049 1852195 1916 260
2050 1852195 1916 260
2051 3009 295 50 814 000 1916 260 36 704 000

Tabulka 3.4 — Provozni ndklady infrastruktury v K& CU 2018
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3.1.3 Provozni naklady na Fizeni provozu Zeleznicni dopravy

Realizace projektu neovlivni personalni potfeby na fizeni Zelezni¢niho provozu. Realizaci projektu tedy
nedojde ke zméné nakladl na fizeni dopravy a tyto naklady nevstupuji do vypoctu.

3.1.4  PFijmy z poplatku za pouZiti dopravni cesty

Realizace projektu neovlivni pocty vlakd ani pfijem z poplatku za dopravni cestu. Realizaci projektu tedy
nedojde ke zméné pfijmu z poplatku a ten nevstupuje do vypoctu.

3.15 Zistatkovd hodnota ve financni analyze

Pro potfeby CBA analyzy byla vycislena také zlistatkova hodnota investice na konci hodnoticiho obdobi,
jako Cistd soucasnd hodnota penézZnich tokl ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni po skonceni
hodnoticiho obdobi.

Pro stanoveni zlistatkové hodnoty byla vypoctena primérna predpokladana ekonomicka Zivotnost celé
investice, kterd byla v souladu s materialem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektt dopravnich staveb”, MD CR 2017, stanovena podle objektového slozeni jako vazeny promér
podle vyse investi¢nich naklad(i vynaloZenych na jednotlivé typy objektl a zafizeni s pfislusnou délkou
Zivotnosti (viz nasledujici tabulku).

stavebni objekt nebo provozni prvky ii‘::ttr;:;t v Pofizovaci naklady
Zabezpecovaci zafizeni 20 8173 000
Sdélovaci zafizeni 20 7 700 000
Silnoproudé rozvody a zafizeni 20 4730000
Zelezni¢ni svriek 30 17 186 400
Zelezni¢ni spodek 60 5300 350
Mosty, propustky, zdi 75 24 585 000
Tunely 90 0
Komunikace a zpevnéné plochy 20 7356 250
Trakce 30 0
Inzenyrské sité (trub. vedeni, kabelov.) 20 0
Pozemni stavby, nastupi$té, pfistfesky 40 19 235150
Objekty ochrany Zivotniho prostredi 30 0
Celkova Zivotnost investice 42
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 29
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi 13
Zustatkova hodnota FA 5264 835

Tabulka 3.5 — Objektovd skladba ZH investic v K¢ CU 2018

PenéZni toky pro vypocet zlstatkové hodnoty po skonceni referencniho obdobi (ve financni analyze)
jsou uvazovany jako konstantni a jejich vySe byla stanovena s ohledem na penézni toky v letech provozni
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faze referenéniho obdobi. Ve financni analyze zahrnuji ndakladové penéini toky (diferencni tok

udrzbovych a provoznich naklad(l infrastruktury a financnich prijma).

Kvili zohlednéni vyvoje cash-flow a mimoradnych oprav véetné reinvestic po celou dobu hodnoceni, je

do vypoctu zlstatkové hodnoty zahrnut pfi vycisleni penéznich tok( na konci hodnoticiho obdobi

pramérny cash-flow za provozni fazi.

3.1.6 Vysledky financni analyzy

Na zdkladé uvedenych financénich tokl byla sestavena financ¢ni analyza. Do vypoctu vstupuji diferencni
financni toky, tj. rozdil jejich hodnot varianty Bez projektu a varianty projektové. Pfi vypoctu byla pouZita

diskontni sazba 4%. Vysledky finan¢ni analyzy jsou shrnuty nize.

ukazatel hodnota
FRR [%] -6,32
FNPV [K¢] -95924 205

Tabulka 3.6 — Prehled vysledkd financéni analyzy
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Bez projektu Projekt
Rok Investiéni . , Provozni naklady Prf)VOZI‘II' Cash-flow KumuclcF)vané
naklady Zustatkova hodnota i ) naklady
infrastruktury
2022 107 485 1852 1852 -107 485 -107 485
2023 1916 1852 -64 -107 549
2024 12 204 12 616 412 -107 137
2025 4703 14 959 10 256 -96 881
2026 1916 1852 -64 -96 945
2027 1916 1852 -64 -97 009
2028 3256 1852 -1404 98414
2029 1916 1852 -64 -98 478
2030 3049 12 158 9109 -89 369
2031 30070 29 616 -455 -89 823
2032 1916 1852 -64 -89 888
2033 1916 1852 -64 -89 952
2034 16 795 9068 -7727 -97 678
2035 1916 1852 -64 -97 742
2036 1916 1957 41 -97 701
2037 6086 1852 -4234 -101 935
2038 1916 1852 -64 -102 000
2039 16 964 18 429 1465 -100 535
2040 5939 1852 -4 086 -104 621
2041 1916 1852 -64 -104 685
2042 6 096 7107 1011 -103 674
2043 1916 3513 1597 -102 077
2044 1916 1852 -64 -102 142
2045 3379 3804 425 -101 717
2046 121 410 115 882 -5528 -107 245
2047 1916 1852 -64 -107 309
2048 3 840 3878 39 -107 270
2049 1916 1852 -64 -107 334
2050 1916 1852 -64 -107 398
2051 5265 38 620 53823 20 468 -86 930
NPV 107 485 1688 150 954 160 827 -95924
Tabulka 3.7 — Prehled finanénich tokd finanéni analyzy v tis. K& CU 2018
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3.2 Ekonomicka analyza

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vsak Uhel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiz pristupuji dalsi financni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spole¢nosti.
V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic financni toky provozovatel( drazni dopravy, uzivatel
drdzni dopravy a celospolecenské Ucinky.

Do ekonomické analyzy vstupuiji:
e investi¢ni naklady,
e provozni naklady infrastruktury (naklady na Gdrzbu a opravy Zeleznic¢ni infrastruktury),
e Uspory Casu,
e zlstatkova hodnota.

Vzhledem k tomu, Ze diky realizaci projektu se nepredpoklada vznik vyznamnéjsiho mnozstvi prevedené
dopravy (viz kapitolu 2 - Analyza prepravniho trhu), nejsou do vypoctu zahrnuty ani efekty plynouci
z tohoto prevedeni, tedy projevujici se na silni¢ni infrastrukture, provozu vozidel (na Zeleznici ani na
silnici), ani efekty Uspory externich nakladd dopravy. V ramci projektu dojde sice k dilcim zménam
v organizaci prestupl a snizeni vzdalenosti bodl zastaveni Zelezni¢ni a silniéni dopravy (pfedevsim
v souvislosti s realizaci posunu autobusového termindlu do bezprostiedniho sousedstvi Zelezni¢ni
stanice na misto uvolnéné presunem vykladdkovych a naklddkovych koleji, kterd bude provedena jako
investice mistni samospravy), ale v disledku tohoto pfesune nedojde k vyznamnéjsi zméné organizace
dopravy ani zméné dopravnich médu s vlivem na finanéni toky ekonomické analyzy.

Nakladni doprava neni realizaci projektu nijak ovlivnéna a ke zménam v ni nedochazi.

Z vyse uvedenych financnich tokUl je vypracovéna tabulka cash-flow a z ni odvozeno ekonomické vnitini
vynosové procento (ERR), ekonomicka Cistda soucasnd hodnota (ENPV) a pomér pfinosd a nakladl
(pomér B/C) pro projektovou variantu. Pfi vypoctu Cisté soucasné hodnoty je pouZita v ekonomické
analyze diskontni sazba 5 % (dle Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2015/207).

Ekonomické prijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomickad analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cendch, tj. v cenach, které jsou ociStény od danového zatizeni. Koeficient pro prepocet na
ekonomické ceny (konverzni faktor) je prevzat z materidlu ,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb”, MD CR 2017.

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych finanénich tokd, které jsou pouZzity pro
sestaveni ekonomické analyzy.
3.2.1 Investicni naklady

Celkové investic¢ni naklady bez zapocteni rezervy jsou vycisleny v kapitole 3.1.1 - Investi¢ni naklady. Do
ekonomické analyzy vSak vstupuji v tzv. ekonomickych cendch, tj. v cenach, které jsou ocistény od
danového zatizeni pomoci konverzniho faktoru.
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3.2.2 Provozni naklady infrastruktury

V této Casti jsou sledovany provozni naklady Zelezni¢ni dopravy (u jinych nedojde ke zméné). Stejné jako
v pfipadé investi¢nich naklad(, jsou i tyto podrobnéji popsany jiz v ramci finanéni analyzy (kapitola 3.1.2
- Provozni naklady Zzelezni¢ni infrastruktury) a do ekonomické analyzy budou pfevzaty v tzv.
ekonomickych cenach, tj. v cenach, které jsou ociStény od darfového zatizeni pomoci konverzniho
faktoru.

3.2.3  Uspory éasu

Realizaci projektu dojde ke zkraceni cestovnich dob v osobni dopravé diky zkraceni prestupnich casl
mezi autobusovou a Zelezni¢ni dopravou v dlsledku pfiblizeni autobusového terminalu a Zeleznicni
stanice, jak je podrobnéji popsano v kapitole v pfedchozich ¢astech. Pro financni vyjadreni Gcink(
Casovych uspor byly pouZity hodnoty Uspory cestovnich dob pro jednotlivé relace.

Hodnota c¢asu byla prevzata z materidlu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projekttl dopravnich staveb”, MD CR 2017 a prevedena na CU 2018. Ve vypoctu je pro pfiméstskou
osobni dopravu uvazovana ve vysi 243 Ké/osobohod.

Pfi vypoctech ¢asovych uspor bylo mérné ohodnoceni dédle zvySovano indexem odhadovaného rlstu
HDP na hlavu. UvaZovany koeficient rlistu HDP na hlavu byl zahrnut do vypoctu s elasticitou 0,4
(nepracovni cesty — jedna se predevsim o dojizdéni za praci nebo jiné cestovani) resp. 0,5 (pracovni cesty
— realizované v pracovni dobé za ucelem pracovniho vykonu). Pomér pracovnich a nepracovnich cest byl
v souladu s Rezortni metodikou uvazovan 5/95.

Uspory €asu jsou ve vypoctu vyjadieny jako Uspory osobohodin ze zkraceni cestovnich dob Zelezniéni
dopravy varianty projektové oproti varianté Bez projektu.

VSechny financni toky jsou inflatovany k cenové udrovni roku 2018. Podrobné vycisleni téchto uspor
v ramci provozni faze hodnoceni (od r. 2023) tykajici se osobni pfiméstské dopravy je uvedeno v

nasledujici tabulce.
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Projektova varianta
Rok Uspofeny ¢as [osobohod] Uspora nakladt [K¢]
2023 22 326 5693178
2024 22 693 5842314
2025 23 060 5993788
2026 23427 6 147 632
2027 23794 6303 877
2028 24161 6 462 556
2029 24278 6 556 162
2030 24 395 6 650 970
2031 24 512 6 746 993
2032 24629 6 844 248
2033 24745 6942 748
2034 24 862 7 042 508
2035 24979 7143544
2036 25096 7 245 871
2037 25213 7 349 504
2038 25287 7 441 845
2039 25361 7535281
2040 25435 7629 826
2041 25509 7725492
2042 25583 7 822 291
2043 25657 7920236
2044 25731 8019 342
2045 25 805 8119 620
2046 25879 8221085
2047 25953 8323749
2048 26 027 8427 627
2049 26 101 8532732
2050 26175 8639079
2051 26 249 8746 681

Tabulka 3.8 — Hodnoty uspor casu (CU 2018)

17



3.24 Ostatni ndklady

Pro dosazeni uvazovanych prinos( z prestupu cestujicich mezi autobusy a vlaky je nutné mimo investice
realizované na drdini infrastruktufe zahrnout do vypoctu ekonomické analyzy i ndklady na presun
autobusového terminalu, ktery se v soucasné dobé nachazi mezi ulicemi Jizni a Spojovaci vychodné od
Zelezni¢ni stanice. Novy autobusovy terminal se bude nachazet (jak jiz bylo uvedeno vyse)
v bezprostifednim sousedstvi Zeleznicni stanice a s pfimou prestupni vazbou a nastupisti ve stejné Urovni
na plose dnesni volné skladky a manipulacnich koleji ¢. 3 a 5. Vysledna podoba je zfejma z nasledujiciho
schématu a doloZena souhlasnym rozhodnutim zastupitelstva Mésta Semily (viz. Pfilohu €. 2).

Terminal Semily Qil
Situacni stud_ie '

ZKORID LK
T AR
Vypravni budova (rek. 2018)
- dopravni informacni kancelar,
- sluzby pro cestujici

Nastupists - viak 160 m *3m * 0,55 m |

. Nasm’%iétédsu's
~ iy~ ~ - pro pripa
: Podchod uzavieného prejezdu
./ Rampy k podchodu o délce 52 m
= : /| pfekonavajici vyskovy rozdil 5 m
Dmlice objektd (sklon do 6,25°,4 podesty 1,5m po 9 m
p.c. 4141/1; 4141/2 a 4145/3 de Vyhl. 398/2029 )

a v meziase P+R

Obrdzek 3.1 — Termindl Semily — situacni schéma (zdroj: KORID)

Dle vyjadreni zastupcl samospravy a zkusenosti z vystavby jinych terminal( obdobného rozsahu v rdmci
regionu je odhadovand vyse investi¢nich nakladd na pfesun terminalu uvaZzovana jako stfedni hodnota
v rozpéti takto stanoveném (25 — 50 mil. K&). Podrobnéjsi vypocet naklad(l neni zatim k dispozici, proto
je do vypoctu zahrnuta ¢astka ve vysi 38 mil. K& v CU 2018. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o trini
hodnotu, byla pfendsobena konverznim faktorem pro silni¢ni infrastrukturni stavby dle materialu
,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb”, MD CR 2017
ve vysi 0,807 a do ekonomické analyzy tak vstupuje v ekonomickych cenach.

Jiné zmény nakladld souvisejici s pfesunem termindlu nebyly do vypocdtu uvaZovany, protoze oba
terminaly budou podobného rozsahu a diferenéni tok tak bude shodny. Totéz plati i pro provozni
naklady autobusU, které diky konfiguraci a trasovani linek diky prfesunu terminalu nenavysi své provozni
naklady zasadnim zpUsobem.
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Naklady na vystavbu termindlu jsou do vypoctu uvaZovany ve stejném roce jako vystavba nastupist (je
nutna koordinace staveb). Realizace se predpokladad nejpozdéji v roce 2022, efekty z toho plynouci
nasleduji od prvniho roku provozni faze, tedy od roku 2023. Naklady byly zahrnuty jako zdporné ostatni
pfinosy ekonomické analyzy v ramci CBA tabulek (list 9) — viz Pfilohu €. 1.

3.25 Zistatkova hodnota v ekonomické analyze

Zustatkova hodnota (ZH) investice v ekonomické analyze se liSi od hodnoty vypoctené ve financni
analyze. Rozdil je v zahrnuti penéznich toku z prinosl generovanych v ramci celospolecenskych efektd
(diferencni tok ekonomickych ptinost v ekonomické analyze) a nakladovych penézinich tokl z financni
analyzy prenasobenych konverznim faktorem (pfevedenych na ekonomické ceny) a rozsitenych
o provozni naklady vlaka.

ZGstatkova hodnota byla na zakladé vy$e uvedeného stanovena na 99 811 110 K& v CU 2018.

3.2.6 Vysledky ekonomické analyzy

Vsechny vyse uvedené finan¢ni toky byly pouzity pfi sestaveni ekonomické analyzy. Pfi vypoctu byla
pouzita diskontni sazba 5 %. Z téchto financnich tokl je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno
ekonomické vnitfni vynosové procento (ERR), ekonomicka cistd soucasna hodnota (ENPV) a pomér
pfinost a nakladd (pomér B/C).

Ekonomické ptijmy a ndaklady, ze kterych je sestavena ekonomickad analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cendch, tj. v ucetnich cendch, které byly ziskdny transformaci trznich cen pouzitych ve
finan¢ni analyze. V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny vysledky zpracované ekonomické analyzy

a jednotlivé financni toky ekonomické analyzy.

ukazatel hodnota
ERR [%] 6,06
ENPV [K¢] 17 920971
B/C 1,208

Tabulka 3.9 — Prehled vysledki ekon6omické analyzy

19



Rekonstrukce nastupist ZST Semily

Zamér projektu, pfiloha B - Ekonomické hodnoceni

O, supop

PRAHA

Rok I:‘;Tj:ﬁ;i ZH Pri:}l;zsr:i::tlt:::y Uspora ¢asu I:);':r;:; Cash-flow Kumulované CF
2022 86 096 0 0 30 666 -116 762 -116 762
2023 -51 5693 5642 -111 119
2024 327 5842 6170 -104 950
2025 8768 5994 14 762 -90 188
2026 51 6148 6097 -84 091
2027 -51 6304 6253 -77 838
2028 -1116 6 463 5346 -72 492
2029 51 6556 6 505 -65 987
2030 7870 6651 14 521 -51 466
2031 -362 6 747 6 385 -45 080
2032 -51 6 844 6793 -38 287
2033 -51 6943 6 892 -31395
2034 -6 688 7043 355 -31 040
2035 -51 7144 7093 -23948
2036 33 7 246 7278 -16 669
2037 -3366 7 350 3983 -12 686
2038 -51 7442 7391 -5295
2039 1165 7535 8700 3405
2040 -3249 7 630 4381 7786
2041 -51 7725 7675 15 461
2042 846 7 822 8 669 24129
2043 1269 7920 9189 33319
2044 -51 8019 7 968 41 287
2045 338 8120 8457 49 745
2046 -4 728 8221 3493 53238
2047 -51 8324 8273 61511
2048 31 8428 8458 69 969
2049 -51 8533 8482 78 451
2050 -51 8639 8588 87039
2051 86511 12 947 8747 108 204 195 243
NPV 86 096 21017 8179 105 486 30 666 17 921

Tabulka 3.10 — Prehled finanénich tokd ekonomické analyzy v tis. K¢ CU 2018
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3.3  Analyza citlivosti

Analyza citlivosti a rizik se zaméfuje na prozkoumani variability vysledkl ekonomického hodnoceni,
v porovnani s nejlepSim dfive ué¢inénym odhadem a rizik zmén tohoto odhadu. Jsou uréeny a dale
zkoumany kritické proménné a jejich vliv na celkovy vysledek hodnoceni.

3.3.1 Elasticita

Vyse vyslednych ekonomickych ukazatell je dana hodnotou jednotlivych financnich tokd vstupujicich do
vypoctu efektivnosti. Hodnoty financnich tok( jsou urcovany vysi nezavislych proménnych. Pomoci
podrobného prozkoumani jejich elasticity jsou nasledné uréeny proménné, jejichz vySe (resp. zména)
nejvice ovliviiuje hodnotu vyslednych ukazatell. Jsou to tzv. ,kritické nezavislé proménné. Elasticita je
pomér mezi procentni zménou vysledného ukazatele (NPV) a procentni zménou pfrislusné nezavislé
proménné od nejlepsiho odhadu.

Jako kritické byly oznaceny proménné, které spliuji dvé podminky:
e jejich elasticita je vétSinez 1,

e jejich vliv na zménu vyslednych ukazateld je vyrazné vyssi nez u ostatnich sledovanych veli¢in
(elasticita je nasobné vyssi).

Zménou takto zjisténych proménnych je mozné nejvice ovlivnit ekonomické vysledky celého projektu a
to jak negativné, tak pozitivné. Prlzkum elasticity byl pro ekonomickou analyzu proveden pro tyto
nezavislé proménné:

e projektové investi¢ni naklady (IN),

e Uspora provoznich nakladl na infrastrukturu (PN infrastruktury),

e progndzované Uspory ¢asu v osobni dopravé.

Proménna Elasticita
IN 4,80
PN infrastruktury 0,52
Uspory &asu 7,00

Tabulka 3.11 — Elasticita proménnych - ekonomickd analyza

Jako kritické proménné v souladu s vySe uvedenym byly pro ekonomickou analyzu stanoveny investicni
naklady a uspory €asu cestujicich.

3.3.2 Prepinaci hodnota

Pro vybrané vyznamné kritické proménné v ekonomické analyze byly uréeny tzv. prepinaci hodnoty. Je
to hodnota zmény kritické proménné, pfi které jsou ekonomické ukazatele na hranici efektivnosti -
vnitfni vynosové procento 5 % (vySe diskontni sazby) a Cistd soucasna hodnota stavby je nulova.
Hodnota je vyjadiena mezni procentualni zménou kritické proménné. Prepinaci hodnota byla stanovena
pro ekonomickou analyzu a proménnou investi¢ni naklady a Uspory ¢asu.
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Proménna Hodnota
IN +20,82 %
Uspory &asu -14,29%

Tabulka 3.12 — Prepinaci hodnota kritickych proménnych (ekonomickd analyza)

Z analyzy prepinaci hodnoty vyplyva, Ze zakladni vysledky projektové varianty nabyvaji hodnot, které
sice zajistuji dosazeni ekonomické efektivity, ale rezerva nad jeji hranici neni pfilis velka. To samo o sobé
nemusi byt pro realizaci a dokonceni projektu prekazkou, nicméné je tfeba vénovat zvySenou pozornost
predevsim kritickym proménnym a jejich hodnotam v jednotlivych fazich pfipravy a realizace projektu a
pfijmout pfislusnad opatreni k zajisténi kontroly nad jejich pfipadnou zménou (napfiklad navyseni
investi¢nich naklad().
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4 ZAVER

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci ndkladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA).
CBA byla provedena v souladu s materidlem ,, Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektt dopravnich staveb”, MD CR 2017.

Ve finan¢ni analyze jsou vypocty zaloZeny na analyze diferenénich nakladovych a vynosovych financnich
tokd provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak uhel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalsi finan¢ni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spole¢nosti.
V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finan¢ni toky uZivatell dopravy a celospolecenské
ucinky. Z diferencnich financénich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitini vynosové
procento (FRR / ERR), ¢ista soucasna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér pfinost a nakladd (B/C Ratio).

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy.

‘ FRR / ERR [%] ‘ FNPV / ENPV [K¢] ‘ B/C
financ¢ni analyza
Hodnoty | -6,32 | - 95924 205 | -
ekonomicka analyza
Hodnoty | 6,06 | 17920971 | 1,208

Tabulka 4.1 — Prehled vysledki

Z pohledu finan¢ni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické efektivnosti, coz je u
investic do verejné dopravni infrastruktury nebo jejich ¢asti pomérné obvyklé a logické. Infrastruktura
sama o sobé nepfindsi financni Usporu, i kdyz diky vloZené investici dochdzi i k Uspofe provoznich
nakladd.

Z hlediska celospolecenského generuje projekt kladné ekonomické vysledky (ERR = 6,06%, ENPV =
17,921 mil. K¢). Je to dano predevsim navaznosti investice na prestavbu autobusového terminalu
a synergickym efektem obou téchto investic v podobé vyznamného pfinosu v Uspore casu prestupujicich
cestujicich. Uspory €asu cestujicich v osobni dopravé tvofi zasadni pfinos celého projektu (pfes 90%).
Proto je pro projekt samotny tfeba zajistit nejen zastropovani investi¢nich naklad( tak, aby nedoslo
k pfekroceni prepinaci hodnoty (ktera je mirné pod hranici 20%), ale zaroven prijmout pfislusna
opatfeni predevsim v oblasti dopravniho planovdani a objedndvky dopravy v zavazku verejné sluzby tak,
aby byla zajisténa navaznost jednotlivych spoji z obou dopravnich méda a prognézovany pfinos tak
mohl byt naplnén.

Projekt generuje i dalsi pfinosy, napriklad v oblasti zvySeni bezpecnosti pti pohybu cestujicich v obvodu
stanice a predevsim v okoli rekonstruovaného podchodu. Tyto pfinosy jsou ovsem velmi obtizné
vycislitelné a proto nebyly do vypoctu zahrnuty.

Na zakladé vsech provedenych vypoctl lze z hlediska parametri ekonomické efektivity doporucit
hodnoceny projekt k dalSimu pokracovani ptipravy a k realizaci v podobé popsané v ramci tohoto
hodnoceni.
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5 PRILOHOVA CAST

- Priloha €. 1 - Tabulky CBA (ve formatu .xls)

- Priloha €. 2 — Rozhodnuti zastupitelstva
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5.1 Priloha . 2 — Rozhodnuti zastupitelstva

Rok 2017

VYPIS z USNESENI
z VI. zasedani Zastupitelstva mésta Semily
konaného dne 18.09.2017

Zastupitelstvo mdsta Semily po projedndni

bere na védomi 1T0918/ZM/92

A) informaci o jedndni se Spravou Zelezniéni dopravni cesty s.o., SZDC, €D CARGO
o umisténi autobusového nddrai v prostorich naklidaciho obvodu Zelezniéni drahy

souhlasi

B) sumisténim autobusového nddraZi v prosterich naklidaciho obvodu Zelezni¥ni
drihy

zajisti: Ing. Vladimir Bélonohy, vedouci odboru rozvaje a spravy majetku

!

Be. Lena Migjnkova
/ starostka
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MATERIAL PRO gEDNANi
ZASTUPITELSTVA MESTA SEMILY

Jedndni Zastupitelstva mésta Semily dne:  18.09.2017

Vite: Umisténi autobusového nadrai -
Piredklada: Be. Lena Mlejnkova, starostka
Zpracoval: Ing. Vladimir Bélonohy, vedouci ORSM
Projedniino:

K jedndini pfizvan:

Predpokladans doba projedndvini: 10 min.

Nivrh usneseni:
Zastupitelstvo mésta Semily po projednéni

bere na védomi
informaci o jednéni se Spravou Zelezniéni dopravni cesty s.0. SZDC, D CARGO o
umisténi autobusového nadraZi v prostoru nakladaciho obvodu Zelezniéni drihy.

souhlasi
s umist&nim autobusového nadrazi v prostoru nakladaciho obvodu Zelezniéni drahy.

Qdp.: Ing. Bélonohy

Diavodova zprava:

Dne 18.4.2016 bylo usnesenim rady mésta (& 160418/RM/178) rozhodnuto o zpracovéni variantni
studie ,, Termindl vefejné dopravy Semily®. Ze 6 oslovenych podali nabidky 3 uchazedi. O nabidkach
bylo rozhodovdno jmenovanou péticlennon komisi na zakladé 2 kritérif — nabidnutd cena (75% vahy) a
motivaéni dopis (25% wvihy). Jako nejvyhodngjEi byla vybrina nabidka speletnosti RKAW sr.o.,
Praha 6, zastoupena Ing.arch. Radkem Kolafikem. Zpracovarelem dopravniho fedeni byl Ing. Milod
Buriangc z Dopravni inZenyrské kanceldfe Hradec Krilové. Smlouva o dile byla wzaviena dne
16.5.2016 usnesenim & 160516/RM/255. Cilem zpracovéni nové studie bylo provéfeni umisténi
autobusového nadraZi v rdznych polohich a porovnan{ fefenl s ndvrhem z roku 2009, Cena studie je
dle smlouvy 180.000 Kt + DPH.

Vlednu 2017 ndm byla pfedlofena studie s fefenim 5 wariant umlisiéni autobusovéhoe nédraZi
ve 3 lokalitich — pod nédrazim dle platného tzemniho pléinu, v prostoru stdvajiciho provizorniho
autobusového nédrazi a v prostoru navrZeného namésti Pavla Tigrida. Tyto varianty se vefejnd
prezentovaly v ramci diskuse s obyvateli mésta v kiné Jitfenka dne 13.4.2017.
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Na tomto veFejném projednéni byla kdiskusi pFedloZena varianta umisténi autobusového
nddraZi za Jelezni¢nim piejezdem nad kostelem Dr. K. Farského v naklidacim obvodu dréhy.
Tento namét se zatal diskutovat v souvislosti se zvefejnénim informace, Ze Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty 5.0. (SZDC) bude zadavat projekt novych ndstupist' a podchodu pod kolejistém od Zeleznitni
stanice do DruZstevni ulice. SZDC soulasné zadala zpracovani projektu opravy Zelezni¢ni budovy.
ktery pro informaci ptikladéme, Realizace se predpoklada jiz v roce 2018

Na zéklad& novych vyde uvedenych informaci probéhlo 28.4.2017 pracovni jedndni se zéstupei SZDC
(Mgr. Petr PSenitka, Ing. Jaroslav Spina) a KORID LK (Ing. Pavel Blazek). Tam mésto pfedstavilo
sviij zam@ér umistit autobusové nadraZi v sousedstvi Zelezniéni budovy v plose nakladaciho prostoru
drahy a navrh na umisténi podchodu Zelezniéni trati ve stivajicim mist¢, Objekt Zelezni¢ni stanice by
slouzil jako spoleéné zdzemi pro dréhu a autobusy. V pfizemi nidraZni budovy je navrzeno
oberstveni. Zastupei SZDC s ndvrhem umisténi autobusového nédrazi v obvodu drahy predb&zné
souhlasili a Feditel spole¢nosti KORID LK zpracoval jednoduchy névrh feseni k dalSimu projedndni
(viz. pfiloha). Na ziklad& tohoto jednani mésto poZzidalo SZDC o cenovou nabidku na odkoupeni
pozemku naklddaciho obvodu drahy. Do dne$niho dne jsme neobdrzeli odpovéd’. Zddost o piipadné
odkoupeni pozemku vietné nabizené ceny bude zastupitelstvu pfedloZen spole¢ng s prehledem viech
variant fedeni.

Dalsi jednani probghlo 25.8.2017. Zastupci Ceskych drah (CD), SZDC a €D CARGO souhlasili
s prodejem pozemku v misté ndkladnfho prostoru. Podminkou je pfesunuti nakladni a odstavné
koleje na opagnou stranu (pted sklady). Konkrétni nabidku prodeje jsme doposud neobdrzeli, bude
zaslana aZ na zdkladé nize uvedeného zdméru. Dile byla diskutovdna moZnost prodeje skladi. Bylo
doporuteno toto téma projednat s feditelkou sprivy majetku CD, protoze se jednd o ekonomicky
vyhodny provoz.

Podstatnym vystupem jednani bylo, Ze SZDC-Stavebni spriva zipad pFistoupi kzaddni
WZambru projektu” v& ekonomického hodnoceni, jehoZ zpracovani od podpisu smlouvy bude
trvat cca 6 mésici. Vysledkem tohoto ziméru bude informace o tom, zda je stavba ekonomicky
efektivni a lze pokratovat v jeji pFipravé. Podminkou Kk zahdjeni je souhlas s projednivanou
variantou.

Z4sadnf divody pro variantu umisténi autobusového nadrazi v obvodu Zelezniéni dréhy:
Vyhody:

Piehledné (jednotnd) poloha autobusového a vlakového nédrazi

Propojeni obou nadrazi velmi krétkou vzdalenosti

Minimalni posunuti od stfedu mésta

Nevyzaduje nutnost budovani podchodu v jiném misté

Vyuziti opravené Zeleznitni budovy pro autobusové nddrazi

Cast parkovéni zajisti SZDC

Nevyhody:
Dosud nejasné naklady spojené s odkupem pozemku a s presunutim koleji

Vzdalenost od centra a tedy pravdépodobné nutnost zfizeni zastdvek blize centru mésta pro odjezdy
smérem na Lomnici nad Popelkou/Kostalov, Zelezny Brod a Chuchelnu
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Moznosti financovini :

Stavbu néstupidt, podchodu a Zelezniéni budovy bude investovat Spréva Zelezniéni dopravni cesty s.0.
SZDC soudasné bude moci investovat i do parkovist systému P+R (park and ride, neboli zaparkuj a
jed), tato moZnost je v jednéni a bude pravdépodobné platit od roku 2018. Autobusové nadraZi by
mélo platit mésto.

Nova poloha autobusového nadrazi byla projedndavina i ve stavebni a dopravni komisi,
Jejich stanoviska uvadim nize,

Dopravni komise doporucuje pri dalsim projektovdni dopravniho termindlu fefit nastupni
mista ve mésté, dalkovou autobusovou dopravu a zachovdni éasti nakiddaciho obvodu
drahy.

Stavebni  komise doporucuje kdal§imu projektovani novou variantu umisténi
autobusového nddrazi vedle Zeleznicni stanice.

P¥ilohy :
Piiloha 1 — varianta s umisténim autobusového nddraZi v naklddacim obvodu drahy
Priloha 2 — navrh Gipravy nadrazni budovy (planovana investice SZDC)
Priloha 3 — stanovisko méstského architekta
Pfiloha 4 — stanovisko KORIDu
Ptiloha 5 - zapis z jednani z 25.8.2017
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Stanovisko méstského architekta

Po neddvném jednani s pfedstaviteli drah a Koridu se objevila moZnost dobfe a levné vyfesit
terminal vefejné dopravy v Semilech. Poprvé po mnoha, nebojim se ici, desitkdch let se drahy stavi
vstficné k pfesunu nakladnich koleji na druhou stranu budovy a tim se oteviela moZnost jednak
zbavit se nevzhledné laguny a $pinavé a zanedbané manipulatnf plochy prodeje uhli, kolem které
musi kazdy, kdo pfijede do Semil vlakem a jde do centra, projit. Sou€asny stav jisté neni pro mésto
diistojny. Hlavni divody pro vytvoFeni termindlového uzlu v tomto misté jsou ale jiné. Zaprvé se
nabizi unikatni moznost realizovat "oboustranny perén”, z jehoZ jedné strany se nastupuje do
autobusil a z druhé do vlaki. Pro cestujici tedy mimofadné pfijemné pfestupovéni, protoZe je to
jednak kratka vzdalenost mezi vlakem a autobusem, ale i kvili tomu, Ze by cestujici mél vybornou
vizulni kontrolu, jestli jeho spoj jiZ ptijel apod. Déle je to napfiklad vyfeSeni bezpelného prechazeni
koleji, protoze souédsti nového termindlu by byl novy podchod, nejspide v misté starého, oviem s
pFichody piimo k nastupiétim. A toto zde uvedené jsou zérovefi jasnd negativa termindlu umisténého
pod naspem v misté, kde to pfedpoklada soutasny Gzemni pldn. Dalsim podruinym argumentem je
fakt, 7e planované systémy odbavovani cestujicich a prodej jizdenek nebudou vyZadovat ndvitévu
odbavovaci budovy. Pro béZné cestujici ma vie probihat na ndstupisti nebo lépe ve vlaku nebo
online. Nutno zde také vyzdvihnout fakt, ze realizace termindlu vefejné dopravy 2a pfejezdem m v
misté nakladkovych koleji nevyzaduje zménu dzemniho planu. Uvédomme si, Ze dlouhé roky byl
prostor nakladkovych koleji kviili neachot# drah cokoli upravovat pro rozvoj mésta zcela zapovézen.
Bylo by nedcelné vymezovat plochu v Gzemnim planu v misté, kterd je z majetkoprdvniho hlediska
pro mésto nedosaiitelna. Dalsim diivodem pro realizaci terminalu za kolejemi je pfislibend finanéni
spolutiéast ostatnich zainteresovanych subjektd zminénych v Gvodu &ldnku. Nyni je na méstu aby
opakované prezentovalo jasné odhodlani a jednotu ndzoru vytvofit na tomto vhodném misté. Mésto
by vykoupilo pozemky, ale nemuselo by financovat novy podchod ke kostelu, nemuselo by financovat
parkoviété a nékteré plochy v napojeni na vlakové nadraii a zbyla by mu tedy k financovani viastni
plocha terminalu, co? je diky zmingnému "oboustrannému perénu” a moZnosti umistit do drahami
rekonstruované draini budovy vyrazné nizéi investice ne? budovani autobusového nadraii za Tofou
dle dnegniho Gizemniho planu. Tam je pozemek svafity, ktery vyfaduje ndkladn&jsi srovnani a soucasti
projektu je i protihlukova st&na u nejbliZ3ich doma a napojeni na komunikaéni sit. K tomuto musime
pfidat je$té jeden velmi podstatny aspekt mluvici proti autobusovému nadraii za Tofou. Projekt
vznikal v optimistickém obdobi pro pldnovany silni¢ni pritah Botkovskd - Brodské a pouze realizace
tohoto pritahu dava u néj polozenému autobusovému nddrazi smysl. V té dobé jsem mnohokrat
zaslechl, Ze pratah je definitivné odsouhlasen na jaro, na dal3i podzim atd. atd. Poté pfisly povodné
na Frydlantsku a zménily se priority kraje a pritah vypadl z priorit. Zatim nic nenasvédcuje tomu, ie
se mezi né vrati. Tim padem by realizace autobusového nadraii za Tofou znamenala posunuti
smérem od mésta, do mista bez dobré dopravni dostupnosti a i kdyby se podafilo podchod k viakim
2 Druistevni ulice realizovat z prostfedk drah, stéle by se nejednalo o terminal v pravém smyslu
slova, nebot zazemi rekonstruované drazni budovy by bylo od autobusi tak vzddlené, Ze by v
prostoru autobusi musela vyrist dal3i budova zazem. Cestujici by také nemél diky konfiguraci
terénu moznost cely terminal o&ima pfehlédnout. Tot ve zkratce hlavn( okolnosti pfedprojektové
pFipravy semilského terminélu vefejné hromadné dopravy.
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KOR'D LK Koordindtor vefejné doprovy Libereckého kraje, U fezu 642/20, 461 80 Liberec 2

Maésto Semily

VéZend pani starostka
Bc. Lena Mlejnkovéd
Husova 82

513 01 Semily

NASE ZNACKA VYRIZUJE MISTO/DATUM
27/2017/PB Ing. Pavel Blatek Liberec / 7.9.2017

VEC: TERMINAL SEMILY - SOUHLAS SE ZAMEREM

KORID LK, spol. s r. 0. podporuje projekt autobusového termindlu v Semilech u viakového nadrazi v misté
dnesnich manipulaénich koleji (viz navrh aktuding zvefejnény na webu Mésta Semily v zéloice Rozvoj
mésta - Dopravni terminal - oddil Rok 2017).

Podstatnou vlastnosti ndvrhu je moZnost prestupu hrana - hrana mezi autobusy a Zeleznitnim nastupistém
u hlavni staniéni koleje. Po pldnované rekonstrukci stdvajici vypravni budovy se v ni pfedpoklada mij.
umisténi Zakaznického centra IDOL, spoleéného pro autobusovou a vlakovou dopravu. Zdkaznické centrum
IDOL bude poskytovat pfedeviim informace a vyfizovat obéasnou agendu cestujicich, denni prodej jizdnich
dokladi regiondini dopravy bude v budoucnu realizovan pievainé persondlem dopravci pfimo ve viacich a
autobusech bez pFiraZky. Navriena modemizace stavajictho podchodu je pfinosné k dosazeni co nejkratsi

dochazkové vzddlenosti mezi nastupisti a centrem mésta.

'

S pozdravem Pavel Blazek

. KORID LK, spol, s r.o,

jednatel U Jezu 642/ 2a, 451 80 14 5
IC 272673 berec

KORID LK, spol. s r.0. 51 DIC C227267351

Mob.: +420 731 547 815
Email: pavel.blazek@korid.cz

KORID LK, spol. & r.0. - Koordindlor velejné dopravy Libereckého kraje
Spoleénost jo vedena v obchod. rejstfiku u Krajského soudu v Usti n.L., oddil C. viozka 21625 - IC: 272 67 351, DIC: CZ27267351
Bankowvni spojeni: Komeréni banka 8.2, &.0.:35-56267 10237/0100 » e-mail: info@korid.cz
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ZAPIS
z jednini o idedlni varianté pro terminil vefejné dopravy v Semilech a s tim spojenym
odkupem potiebnych pozemkii v majetku CD a.s.

Zépis ze dne 25. 8. 2017

Zudastnéni:

Be. Lena Mlejnova — starostka mésta Semily
David Prazik — zastupitel mésta Semily

Ing. Arch. Martin Hilpert ~ architekt mésta Semily
Martin Bore$ — odbor rozvoje a sprivy majetku mésta Semily
Petr Machek — Korid LK

Martin Lehky — CD, a.s.

Ing. Jarosla glpina -8ZDC

Ing. Bohuslav Ste¢insky - SZDC

Ing. Jifi Zaruba — SZDC

Ing. Jaroslay Srajer CD CARGO, a.s.

e pi Mlejnkova zahdjila jednéni podékovanim viem zitastnénim a pozadala GCastniky,
aby se vzdjemné predstavili. Dédle osvéZila stéZejni bod jednani a to zminénou
moZnost prodeje pozemku v majetku CD, a.s. v mist¢ sou¢asné ndkladni koleje za
Gi¢elem vybudovani terminalu vefejné dopravy v Semilech.

o pi Mlejnkova s p. Prazikem shrnuli fakta a seznamili za¢astnéné s my3lenkou idedlni
varianty budouciho terminlu vefejné dopravy v Semilech v&. uvedeni nespornych
vyhod jako spole¢né informace a vyuZiti toalet ve zrekonstruované nadrazni budove,
nebo podchod ve stivajicim misté s napojenim na sit’ chodnikd. Za tuto variantu se
postavil i zastupce Korid LK p. Machek.

e p. Hilpert na zadost zicastnénych a pi Mlejnkové shrnul dosavadni postup mésta
Semily a predstavil viechny zpracované varianty umisténi terminélu. Znovu vysvétlil
diivody, které stoji za rozhodnutim mésta Semily pro tuto variantu.

e pi Milejnkova oteviela otizku moZného prodeje zminéného pozemku, na kterou
zastupujici CD a.s. a SZDC reagovali, Ze je prodej moZzny za podminek presunuti
nakladni a odstavné koleje na severni &st nadraZi v Semilech (s pfesunutim souhlasil
i zastupujici CD CARGO a.s. Ing. Jaroslav Srajer). Zastupci mésta Semily upozornili
na nutnost demolice stdvajiciho objektu skladii v severni ¢asti nadraZi, na coz
reagoval zastupce CD a.s. p. Lehky, Ze se jednd pro ¢D a.s. o ekonomicky vyhodny
objekt po Easteéné rekonstrukei (rekonstrukce stfechy cca na poloving objektu).
Ptipadny prodej skladd méstu Semily bude posouzen na zékladé vysledku studie
Spoledenské a ekonomické vyhodnosti, kterou bude zpracovévat na zékladé tohoto
jednéni SZDC.

e mésto Semily bylo zdstupei CD a.s. a SZDC vyzvéno k potvizeni v zastupitelstvu
mésta o sprdvnosti projedndvané varianty.

34



Rekonstrukce nastupist ZST Semily ’
Zamér projektu, pfiloha B - Ekonomické hodnoceni “

p. Ste¢insky konstatoval, Ze na zadkladé zminénych poznatki pfistoupi Stavebni
sprava zdpad kzadani Zaméru projektu vletng ekonomického hodnoceni, jehoZz
zpracovani bude od podpisu smlouvy trvat cca 6 mésicl. Vysledkem tohoto Zdméru
bude informace o tom, zda je stavba ekonomicky efcktivni a lze pokracovat v jeji
dalsi pfipravé.

pi. starostka podékovala viem za¢astnénym za vstiicny pfistup a ukong¢ila ujednani.

Zapsal: Martin Bore§, orsm

35



