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Projekt B.1 Souhrnna technicka zprava
Modernizace spadovisté v zst. Praha-Liben v¢. protihlukovych opatreni

B.1.1 Zhodnoceni stavenisté

Stavba ma charakter modernizace stavajicich staveb a zafizeni a tim je i pfedurceno jeji stavenisté.
Svym rozsahem je stavba umisténa v prostoru dnesniho spadoviété v ZST Praha-Libefi. Staveni§té se
nachazi severozapadné od nastupist Zelezniéni stanice. Cela oblast stavenisté lezi v ochranném pasmu
drahy. Pfistup a pfijezd ke stavenisti je zajistén dvojici stdvajicich obsluznych arealovych komunikaci
napojenych z Ceskomoravské ulice.

Na stavenisti se nachdazi znaéné mnoiZstvi podzemnich inZenyrskych siti — podrobnéji viz Tabulka
krizeni inZenyrskych siti s kolejistém uvedena v pfiloze €. 1 této zprdvy a podélny profil uvedeny v pfil.
¢.3S0 11 + SO 12. Prekladané sité jsou feSeny v rdmci jednotlivych SO - viz kap. B.1.6.8 této zpravy.
Pfed zapocetim stavebnich praci je nutné stavajici sité nechat vytycit za pfitomnosti jednotlivych
spravcl. Pfi odkryvani stavajicich inZenyrskych siti je nutné dbat zvysené opatrnosti a veskeré zemni
prace v jejich blizkosti provadét rucné. Pracovnici dodavatele musi byt prokazatelné seznameni s
polohou vedeni a zdkazem pouzivat v jeho blizkosti mechanizmy.

V pripadé zastizeni stavajicich inzenyrskych siti pfi Gpravach Zzel. spodku, budou v pfipadé
nedostate¢ného kryti odhalené inzenyrské sité dodatec¢né ochranény a upraveny. Dodate¢na ochrana

inZzenyrskych siti musi respektovat podminky stanovené ve vyjadreni spravcl. Podrobnéji viz SO 11 a
SO 12 kapitola TZ 6.4.2.

B.1.2 Prizkumy a podklady

B.1.2.1 Udaje o provedenych prizkumech a méreni

Pro zpracovani projektové dokumentace modernizace spadovisté byly vtomto stupni zpracovany
nize uvedené prizkumy. V ramci predchoziho stupné nebyly zpracovany zadné prlzkumy.

e Geotechnicky a stavebné technicky prizkum (02/2015, SUDOP PRAHA a.s.)
podrobnéji viz kap. A.3.8 PZ

e Predkategorizace materialu Zel. svrsku (03/2015, SUDOP PRAHA a.s.)

e Hlukova studie (02/2015, Ecological Consulting a.s.)

e Korozni méfeni (02/2015, Prvni korozni spol. s r.0.)

B.1.2.2 Vhodnost geologickych a hydrogeologickych poméra v tzemi

V této kapitole uvedené geologické a hydrogeologické poméry vychazeji z geotechnické reSerSe
archivnich podklad( a z nové provedeného prizkumného vrtu.

Typ Nazev / hloubka (m) Poznamka

Nové IG vrty: J1/5,50
12 /5,50

Archivni IG vrty: V2/U006541 / 7,50 PUDIS Praha 1972
V3/U006541 / 7,50 PUDIS Praha 1972
V4/U006541 / 8,00 PUDIS Praha 1972
V5/U006541 / 8,00 PUDIS Praha 1972
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Projekt B.1 Souhrnna technicka zprava
Modernizace spadovisté v zst. Praha-Liben v¢. protihlukovych opatreni

Hydrologické a hydrogeologické poméry:

Dle Vyhlasky MZe ¢. 292/2002 Sh. o oblastech povodi ve znéni pozdéjsich predpisli spada posuzovana
lokalita do oblasti povodi Dolni Vitavy, hlavni povodi ,1-12-01 — Vltava od Berounky po Rokytku”.
Zajmové uzemi spada do hydrogeologického rajénu ID 6250 — Proterozoikum a paleozoikum v povodi
pritokl Vltavy, s prevazné volnou hladinou, s celkovou mineralizaci 0,3-1 g/I, s nizkou transmisivitou
(< 10-4 m2/s) a' s chemickym typem Ca-Na-HCO3.

Nové provedené prizkumné vrty hladinu podzemni vody nezastihly, hladina byla archivnimi vrty
zastizena v Urovni cca 2,6 — 5,6 m pod terénem. Jedna se o kolektor podzemni vody vdzany na
zvétralinovou zénu skalniho podlozi. V tomto prostfedi se jedna o omezenou kombinovanou
pralinové-puklinovnou propustnost, hladina podzemni vody je volnd aZ mirné napjata. Hladina
podzemni vody se oproti zjiSténé Urovni v archivnich vrtech bude pravdépodobné nachdazet hloubéji
ve skalnim podlozi s ohledem k zakanalizovani SirSiho okoli stavby. Pfesto je pravdépodobné, ze v
obdobi silnéjsich destl se mize vytvaret docasna zvoden v blizkosti povrchu.

Udaje o hladiné podzemni vody:

NaraZzend hladina Ustalend hladina
vrt [m] pod terénem [mn.m.] [m] pod terénem [mn.m.]

J1(19. 1. 2015) - - - -

J2 (19. 1. 2015) - - - -
V2/U006541 (1968) 2,90 206,17 2,60 206,47
V3/U006541 (1968) 3,40 206,31 3,00 206,71
V4/U006541 (1968) 5,30 204,85 4,80 205,35
V5/U006541 (1968) 5,70 204,61 5,60 204,71

Podle archivnich chemickych analyz a adajli z hydrogeologické mapy P 4-1 vykazuje prostifedi nizkou
agresivitu ve smyslu CSN EN 206 pro hodnoty agr. CO, a SO,”. Celkové doporucujeme uvazovat s
kombinovanou stfedni agresivitou na vySe uvedené agresivni slozky vodniho prostredi — stupen XA2.

Geotechnicka charakteristika zemin a hornin:
Zeminy a horniny, které predpokladame v zajmovém uzemi, byly roz¢lenény do geotechnickych typu

(dale jen GT). Pro zafazeni do jednotlivych GT bylo rozhodujici jejich geomechanické chovani, které
ma zasadni vyznam pro navrh jak zemnich konstrukci tak i zaloZeni stavebnich objektd.

Zakladnim urcujicim prvkem pro rozdéleni zemin byla zrnitost zemin, resp. obsah jemnozrnné frakce
(“f"), kterd do nejvétsi miry ovliviiuje fyzikdlni a technologické vlastnosti zemin (napf. plasticitu,
namrzavost, kapilarni vzlinavost, zhutnitelnost, inosnost a vhodnost pro stabilizace atd.).

Kvartérni sedimenty

e Geotechnicky typ Y
Do geotechnického typu Y fadime antropogenni navazky, zpravidla se jedna o mistni prekopané
zeminy s proménlivou pfimési stavebniho odpadu (Skvara, cihly, stérky apod.) a Ulomkd podloZnich
hornin, zeminy jsou zpravidla ulehlé, nabyvaijici tfidy G4/GMY az F3/MSY.
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e Geotechnicky typ Q1
Do geotechnického typu Q1 radime piscité jily tfidy F4/CS — saCl, tuhé konzistence, hnédosedé barvy,

s jemnozrnnou piscitou frakci.

e Geotechnicky typ Q2
Do geotechnického typu Q2 fadime hlinu se stfedni plasticitou tfidy F5/MI — Si, hnédé barvy, s

pevnou konzistenci.

e Geotechnicky typ Q3
Do geotechnického typu Q3 fadime pisek s proménlivou primési stérkd tridy S2/SP, S3/S-F — Sa, grSa,
Sedohnédé barvy, zpravidla stfedné zrnité, Sedohnédé az okrové Zluté, ulehlé az silné ulehlé, misty s

proménlivou pfimési hlinité frakce.

e Geotechnicky typ Q4
Do geotechnického typu Q4 fadime pisek hlinity tfidy S4/SM — siSa, okrové Zluty, ulehly, s ojedinélymi
valouny vel. do 5 cm.

Horniny predkvartérniho podkladu

e Geotechnicky typ O1
Do vyse uvedeného typu radime zcela zvétralé jilovité bfidlice nabyvajici charakteru jilG a hlin se
stfedni plasticitou (R6/ClI,MI), zpravidla pevné az velmi pevné konzistence, se stfipky a drobnymi
ulomky podloznich hornin, v blizkosti hladiny podzemni vody s tuhou konzistenci.

e Geotechnicky typ 02
Do tohoto typu fadime silné zvétralé jilovité bridlice (tfida R6/R5), tmavé hnédé barvy, stfipkovité az

drobné dlomkovité rozpadavé.

e Geotechnicky typ 03
Do tohoto typu fadime mirné zvétralé az navétralé jilovité bfidlice (tfida R5/R4), tmavé Sedé az

tmavé hnédé barvy, rozpukané, s hlinitopiscitou vyplni.

Orientacni charakteristiky zdkladovych pud:

1

v

O
S| = 2 2 X =
> | 8 9 g - o
< " * o m
g E = £ 8 i — *D 'E = _ =) B 2
£l 82 |g8=27 % |[£]|3 2| =2 |£a
2| 0 > 2 > = 2 |2 | % s | Z | e~
S|l 9| o 5z 0 =, T | o I B S N Z
O | o =R =8 3 — P S | e > o > gty
Y R F3/MSY iS G 18,5 |

Ga/Gmy | SIS SiGr , -
Q1 Q F4/CS saCl 18,5 6 [08*| 16 24 10,35| 150 | 630 |
Q2 Q F5/MI Si 20,0 7 1,2*| 15 21 (0,40 | 250 | 450 |
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Q3 Q Ss?f//SS-FI): Sa, grSa 18,5 45 |85**| 0 34 10,28 | 550 | 1200 I
Q4| Q S4/SM siSa 18,0 | 18 |80**| 2 | 30 |0,30| 300 | 1000 |
01 0] R6/CI,MI (saSi) 21,0 10 |(1,2*)] 25 21 10,40| 150 | 630 |
02| O R6/R5 - 22,0 | 30 - | 30*| 28* |0,30| 250 | 1250 I
03| O R5/R4 - 23,0 | 60 - | 50*% | 34* |0,25| 350 | 1250 Il
Vysvétlivky:
Y - objemova tiha zeminy c.s — efektivni soudrznost v - Poissonovo cislo
I, - stupen konzistence (*) S;:n_i efektivni Ghel vnitrniho Uy tab — SVisla tab. Unosnost pilot
Ip — relativni hutnost (**) ¢ — zdanliva soudrznost (*) R, - pfedpokladana unosnost bez
Eger — modul pretvdrnosti @ — zdanlivy Uhel vnitfniho tfeni uvazeni vlivu podzemni vody, pfi
(*) uvazeni vlivu podzemni vody je

nutné hodnotu snizit o 30%

- Udaje plati pro konzistenci (ulehlost) zemin v dobé provadéni prizkumnych praci

1)

Poznamka: pod hladinou podzemni vody je nutné pfislusné charakteristiky upravit

2 plati pro $itku zakladu 3,0 m

3 plati pro pramér piloty 1,0 m a hloubku vetknuti 1,0-1,5 m

B.1.2.3 Pouzité geodetické a mapové podklady

Pro zakres situace stdvajiciho stavu, ktery je soucasti pfilohy C.2 Koordinacni situace bylo pouZito
nasledujicich geodetickych a mapovych podklad.

geodetické podklady:

e 7BP z archivu SZG odpovidajici technicko-kvalitativnim podminkam staveb statnich drah
(body 1763 — 1767)

e DSPS akce ,,Modernizace trati Praha-Béchovice — Praha-Libern“ (Skanska, 02/2012)

e Doméreni stavajici situace pro pfipravnou dokumentaci ,Modernizace spadovisté Praha-
Libef véetné protihlukovych opatfeni (SZG 09/2013)

e Doméreni stavajici situace pro projekt ,, Modernizace spadovisté v Zst . Praha-Liben v¢.
protihlukovych opatfeni (SUDOP PRAHA a.s., 11/2014-02/2015)

mapové podklady:

e DKM k.U. Vysocany
e DKM k.u. Liben

Geodeticka ¢ast dokumentace je feSena v samostatné ¢asti |. Geodeticka dokumentace.
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B.1.3 Ochranna pasma

B.1.3.1 Udaje o dosavadnich dotéenych ochrannych pasmech a chranénych tzemi

Stavba se nachazi uvnitf Prazské pamatkové rezervace. Svou polohou stavba rovnéz lezi v ochranném
pasmu drahy, v OP letisté s vySkovym omezenim staveb do vysky VVP a v OP s vySkovym omezenim
staveb letisté Kbely.

Stavebni zdmér se nachdzi mimo lokality soustavy Natura 2000. Zamér se nenachazi na uzemi
vymezeného chranéného loziskového Uzemi.

Ochranna pdsma drahy jsou stanovena Zakonem ¢. 266/1994 Sb. (drazni zakon). Ochranné pasmo
tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoZ hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u drahy
celostatni a u drahy regiondlni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve vzddlenosti 30 m od hranic
obvodu drahy. Obvod drahy u drahy celostatni a u drahy regiondlni je vymezen svislymi plochami
vedenymi hranicemi pozemkd, které jsou uréeny pro umisténi drahy a jeji udrzbu.

v

Ochranné pasmo silnic je dle Zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v platném znéni
stanoveno pouze mimo souvisle zastavéné Uzemi obce. Vzhledem k poloze stavenisté v intravilanu
mésta se silni¢ni OP nestanovuje.

Mimo vySe zminénych ochrannych pasem se v dotéené oblasti kolejisté vyskytuje velké mnozstvi
inZzenyrskych siti, pro ktera vyplyvaji ze zakon( nasledujici ochranna pasma:

Ochranné pasmo podél vodovodl a kanalizaci je dle Zdkona ¢. 274/2001 Sb., o vodovodech a
kanalizacich v platném znéni vymezeno vodorovnou vzddlenosti od vnéjsiho lice stény potrubi nebo
kanalizacni stoky na kazdou stranu. U vodovodnich fad( a kanalizac¢nich stok do priiméru 500 mm
véetné ¢ini ochranné pasmo 1,5 m, pfi prméru nad 500 mm ¢ini ochranné pasmo 2,5 m.

Ochranné pasmo plynovodl a plynarenskych zafizeni je dle Zakona ¢. 458/2000 Sb., v platném znéni
(energeticky zakon) stanoveno jako prostor ve vodorovné vzdalenosti od pudorysu plynarenského
zatizeni, méreno kolmo na jeho obrys. Ochranné pasmo NTL a STL plynovodu a pfipojek v zastavéném
uzemi obce ¢ini 1 m.

Ochranné pasmo elektrického vedeni je rovnéz stanoveno podle Zakona ¢. 458/2000 Sb., v platném
znéni (energeticky zakon). Ochranné pdsmo podzemniho vedeni elektrizacni soustavy do napéti
110 kV véetné a vedeni fidici a zabezpecovaci techniky ¢ini 1 m po obou stranach krajniho kabelu. Pro
vestavéné elektrické stanice je ochranné pasmo vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné
vzdalenosti 1 m od obestavéni.

Ochranné pasmo telekomunikaci uréuje Zakon ¢. 127/2005 Sb., o telekomunikacich. OP podzemniho
komunikacniho vedeni Cini 1,5 m po obou strandch krajniho vedeni.

Ochranna pasma nejsou z divodu prehlednosti koordinacni situace zakreslena.

B.1.3.2 Stanoveni novych ochrannych pasem

Stavbou budou stanoveny nové pribéhy ochrannych pasem inzenyrskych siti, v zavislosti na poloze
preloZzenych a nové pokladanych tras. Pfi zméné polohy zafizeni, z které vyplyva nutnost upravit
pribéh stavajictho ochranného pasma, bude tento aktualizovany pribéh stanoven na zakladé
upravené a geodeticky fixované polohy zafizeni po dokonceni realizace stavby. Stejny zplsob
stanoveni ochranného pasma plati i pro nové pokladané trasy.

Navrzenymi stavebnimi Upravami nedochazi k zasadnim pricnym posunim stavajici polohy koleji.
PFricné posuny koleji se pohybuji fadové v jednotkach cm a nemaji tedy zdsadni vliv na vnéjsi hranici
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ochranného pasma drahy. V souladu se zdkonem o drahach se proto hranice ochranného pasma
drahy neméni.

B.1.3.3 Udaje o chranénych loZiskovych Gzemich a specifikace podminek proti G¢inkim
poddolovani

Stavba svou polohou lezi mimo chranéna loziskova Gzemi. Rovnéz tak se stavba nenachazi v izemi s
historickou podzemni duini ¢innosti (poddolované uzemi).

B.1.3.4 Udaje o zeleni

U SO 19 resp. SO 18 bude tfeba odstranit kfoviny nachdzejici se za stdvajici sténou. Podrobnéji viz
samostatnd ¢ast dokumentace B.3.2 Vliv stavby na Zivotni prostfedi. Mimo vySe uvedeného zasahu
nedojde v rdmci stavby k dalSimu zasahu do zelené.

B.1.3.5 Udaje o zaborech zemédélského a lesniho fondu

Stavbou nejsou vzhledem k situovani v SirSim centru mésta pozadovany trvalé ani docasné zdbory
ZPF ani PUPFL.

B.1.4 Koncepce stavby

B.1.4.1 Ucel stavby

Ucelem stavby je provést na spadovisti v ZST Praha-Liberi technickd opatfeni pro snizeni nadlimitni
hladiny hluku zplGsobené zejména kolejovymi brzdami pfi brzdéni vozl a rozfazovani vlak(. Tento hluk
je jiz |éta predmétem stiznosti obyvatel pfilehlych bytovych domf.

B.1.4.2 Prehled o dodrieni obecnych technickych poZadavkli na vystavbu vcetné
bezbariérového uzivani stavby

Stavebni povoleni pro stavbu ,Modernizace spadovisté v Zst. Praha-Liben v¢. protihlukovych
opatreni” je vydavana specidlnim stavebnim uUradem. V pripadné predmétné stavby, jelikoz se jedna
o stavbu na drdze, je specializovanym stavebnim Ufadem DrdazZni Grad.

Stavba je navriena tak, Ze spliiuje pozadavky dané vyhlaskou €. 177/1995 Sb., kterou se vydava
stavebni a technicky fad drah v platném znéni.

Vzhledem k charakteru stavby (nejedna se o verejné pfistupny prostor) nejsou aplikovany pozadavky
Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani
staveb.

B.1.4.3 Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do uzemi, jeji vzhled a vytvarné
reseni

Stavbou se neméni jeji architektonické ani urbanistické zaclenéni do Uzemi, jelikoz se jednd o
modernizaci zejména technologickych prvkl spadovisté. Svym ucelem a umisténim je uréen i vysledny
vzhled jednotlivych prvkd, které maji slouzit zejména ke svému Gcelu a neni potreba klast zvlastni
poZadavky na jejich vytvarné feSeni. Z hlediska architektonického se dd za nejvyraznéjsi objekt
povaZovat rekonstruovana protihlukova sténa. Barevnost této stény bude provedena v neutralni sedé
barvé, ¢imz bude zajisténo zaclenéni stény do okoli.
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B.1.4.4 Strucny popis navrzeného technického resSeni jednotlivych PS a SO

Technické reSeni projektu stavby sestdva z technologické &asti, tj. feseni jednotlivych provoznich
souborl (PS) a dale stavebni ¢asti, tj. FeSeni jednotlivych stavebnich objektl (SO).

D. TECHNOLOGICKA CAST

D.1 Zelezni¢ni zabezpedovaci zatizeni

PS03 Automatizace spadovisté

PS03 resi instalaci nového automatizacniho systému nahrazujiciho stavajici spadovistni systém
KOMPAS. Novy spadovistni systém (ddle jen SpZZ) koncepéné obsahuje nasleduijici:

Bude zachovdno ovlddani z dnesni mistnosti signalisty ve 2. NP. Stdvajici ovladaci pult bude zrusen a
bude nahrazen novym pocitatovym ovladacim pracovistém (predpoklada se umisténi 4 monitord,
pracovisté bude ponechano jako jednoobsluzné).

Technologicka (vykonova) ¢ast bude umisténa v dnesni reléové mistnosti KOMPAS na 2. NP (ddle je
pouzZivan pojem stavédlova uUstfedna). Ve stavédlové Ustfedné bude také umisténo pracovisté
udrzby, které umozni monitorovat stav celého systému. Technologickd ¢ast bude provedena za
pomoci plné elektronického feseni. Ve stavédlové Ustfedné bude také umisténo servisni pracovisté.

Venkovni kabelizace bude ptipojena na novy kabelovy stojan, ktery bude umistén v 1. PP v dnesni
kabelové mistnosti v prostoru po nevyuzivanych kabelovych stojanech plvodniho RZZ.

Ve venkovni ¢asti budou instalovany:

a) nové rychlobézné prestavniky (stavajici budou zruseny)

b) pro detekci draznich vozidel budou nové pouzity detektory kola tak, aby nebylo nutné
ziizovat izolované styky (stavajici kolejové obvody budou zruseny)

c) nova STOP tlacitka (stavajici budou zrusena)

d) nové kabelové objekty (stdvajici budou zruseny)

e) nové radarové méfice rychlosti (celkem 3ks), méfice hmotnosti (celkem 1ks), meteostanice

(celkem 1ks) a dalsi prvky automatizace fizeni rychlosti odvésu
f) novy indika¢ni panel pro rozvésovace

Napajeni SpZZ bude provedeno ze stavajiciho jistice v rozvodné nn, ktery je uréen pro automatizacni
zafizeni (u tohoto jistice bude doplnéna vypinaci civka). Pro ¢innost SpZZ se pozaduje bezvypadkové
napdjeni, to bude zajisténo pomoci moduldrni UPS. Stavajici baterie a dobijece budou zruseny a
budou preddny provozovateli k dalSimu vyuZiti.

SpZZ bude poskytovat povely pro ovladani kolejovych brzd, hranice SpZZ je na pfipojovacich svorkach
ovladacich skfini kolejovych brzd (OS).

SpZZ bude sledovat a vizualizovat informace z kompresorovny, hranice SpZZ jsou ptipojovaci svorky
v kompresorovné.

SpZZ umoini obsluze a také automaticky v zavislosti na reZimu rozpousténi zapinat/vypinat
protihlukové zafizeni kolejovych brzd a sledovat také jeho stav.
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SpZZ nebude ménit vazbu na stdvajici stanicni zabezpecovaci zatizeni, vazba bude zachovana beze
zmeén (tzn. nepredpokladd se zadna vymeéna SW SZZ).

SpZZ umozni spolupraci s informacnim systémem uzivatele spadovisté. Pomoci datového rozhrani
bude zajistén pfijem poZadavku na rozpousténi (Tridénka) a zpétné bude SpZZ poskytovat informace
o skute¢ném stavu po ukonceni rozpousténi. Pro fyzickou realizaci datové vazby bude poloZen ze
stavédlové ustfedny datovy kabel do volné datové zasuvky mistnosti vypravciho v 3. NP.

Bude provedena vyména dnesnich nevyhovujicich pozarnich hlasi¢l ve stavédlové ustfedné za nové
(celkem 6ks) a jejich pFipojeni ke stavajici pozarni Ustfedné na 3.NP.

Bude zfizen kamerovy systém pro monitoring pohybu odvésu na kolejové brzdé (celkem 3 kamery).

Bude doplnéno stavajici zdznamové zafizeni Redat o monitoring telefonnich i radiovych hovori
signalisty spadovisté.

Bude provedena demontaze a zpétna montaz prvk( SZZ v ¢asti kolejisté dotéené stavebnimi pracemi
(konkrétné PB110, PB113, PB114, stykovy transformator V32-33-R2, prestavniky vyhybek ¢.108, 109,
114, zajisténi kabelovych tras).

V prlibéhu vystavby a po zprovoznéni nového systému budou provedeny demontazZe v nasledujicim
rozsahu:

Stavédlova ustfedna
e 4 ks stojanovych tad, kaidd po 4 reléovych stojanech vybavenych bud relé anebo
elektronickou ¢asti KOMPAS
e 6 ks pozarnich hlasicl
e vodice, propojovaci kabely
e napajeci zdroj KOMPAS (sestava dobijece, usmérnovace, stfidace)

Mistnost signalisty
e ovladaci pult
e propojovaci kabelizace do stavédlové uUstfedny

Akumuldtorovna
e akumulatory (60 ks)
e hlavni pojistkovy odpinac¢ 200 A

Mistnost kabelovych zavér(
e 3 ks kabelovych stojant po zruseném reléovém staniénim zabezpecovacim zafizeni
e 2 ks kabelovych stojani KOMPAS

Venkovni ¢ast
e 13 ks stejnosmérnych rychlobéznych prestavniku
e 5 ks STOP tlacitek
e kabelizace
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D.4 Ostatni technologicka zafizeni

PS01 Kolejové brzdy

Popis stavajiciho stavu:

Spadovisté Zst. Praha-Liben je vybaveno pouze jednim sledem jednokolejnicovych kolejovych brzd
(dale jen KB) udolnich. Sled udolnich KB je tvofen dvéma dvojicemi brzd typu JKB (5+5 ¢lankd).
Dvojice KB 1 a 2 je umisténa v pravém svazku rozvétveni koleji za 1. rozdélovaci vyhybkou. Dvojice
KB 3 a 4 je umisténa v levém svazku rozvétveni koleji za 1. rozdélovaci vyhybkou.

Provedeni KB je tramcové s klestinovym mechanizmem, vySkou brzd. list nad TK 69 mm a
pneumatickym pohonem. Jednd se o zavedené a osvédcené provedeni KB vyhovujici plné provoznim
podminkam Zelezni¢ni sité CR.

Zarizeni KB je vSak vice jak 24 let staré a je prekrocena hranice jeho technické Zivotnosti (20 let).
Zafizeni je jiz velmi téZzko udrZovatelné a vykazuje znamky nespolehlivosti. Z dynamického posouzeni
provedeného v ramci Pfipravné dokumentace stavby vyplyva, Ze stavajici vykon kolejovych brzd 2 m
ubrzdéné rychlostni vysky (dale jen u.r.v.) je pro mezné dobry odvés jedouci na nejpriznivéjsi kolej ¢.
58 pfi plachtovém vétru nedostacujici. Z toho vyplyva, Ze pfi brzdéni odvésli musi byt pouZivana
maximalni intenzita brzdéni, ktera je jednou z hlavnich pfi¢in nevyhovujici hlukové zatéze vznikajici
provozem kolejovych brzd.

Navrhované reseni

Cilem feSeni tohoto PS je:
1. Modernizace stavajiciho zafizeni KB
2. Vytvoreni optimalnich podminek pro snizeni hlukové zatéze vznikajici provozem KB

1. Modernizace stavajiciho zafizeni kolejovych brzd

Modernizace zafizeni KB bude realizovdna instalaci inovovanych KB obdobného typu s pneumatickym
pohonem, které budou vykazovat nasledujici modernizacni vlastnosti:

e ZvySeni mérného vykonu KB o 50 % bez zvySeni spotfeby energie. Tohoto zvySeni bude
dosazeno konstrukéni upravou pro zvyseni polohy brzd. li§t nad TK 90 mm.

e KB bude rovnéz vyuzivat ¢ast dynamické energie brzdénych vozl ke zvyseni brzdnych sil a to
az 0 10 %. Toto vyuZiti ¢asti dynamické energie je mozné diky stlacitelnosti vzduchu v rdmci
pneumatického pohonu.

e KB brzdy véetné ovladacich skfini budou v provedeni se snizenou hlu¢nosti odfuku stlaéeného
vzduchu pfi odbrzd'ovani. KB budou osazeny tlumicimi prvky.

e Hodnota Casové prodlevy pfi odbrzdéni bude max. 0,5 sec. Tato hodnota je dllezZita zejména
pro spravnou funkci nadfazeného automatizaéniho systému ovladani KB.
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2. Vytvoreni optimalnich podminek pro snizeni hlukové zatéze vznikajici provozem kolejovych
brzd

Zakladnimi podminkami jsou:

e SniZeni intenzity brzdéni rozloZzenim potfebného brzdéni spousténych odvésl do vice sledu
KB a tim i snizeni vstupnich rychlosti do udolnich KB, ve kterych dochazi nyni k hlavni hlukové
zatézi.

e MoiZnost regulace intenzity brzdéni v péti brzdnych stupnich v zavislosti na hmotnosti
brzdénych vozu.

e KB musi byt vybaveny tlumicimi prvky odfuku. Pfedpokladané snizeni hluku o 5-10 dB.

e KB musi svymi parametry a vlastnostmi umoznit Uc¢innou aplikaci specialni protihlukové latky
upravujici tfeci poméry mezi brzdovou listou a kolem vagonu. Reseni je popsano v PS 04.
Jedna se zejména o ndsledujici podminky:

- Pro dosaZzeni pozadovaného provozniho vykonu nesmi ptitlacna sila P, na jednu treci
(sty¢nou) plochu mezi brzdovou listou a kolem vagonu prekrocit hodnotu 30 kN.

- rezerva vykonu KB by méla byt ve vysi min. 15%

e Musi byt umozinéno doplnit KB protihlukovymi clonami. Protihlukové clony musi mit
charakter doplrikového zafizeni KB.

Pozadovany vykon KB:

Na zakladé dynamického provéreni potfebného vykonu KB, které je obsahem PS 01, bude potrebny
souhrnny provozni vykon KB na rozpoustéci cesté odvésu ve vysi min. 2,4 m u.r.v.

Tento poZadovany vykon bude dale potifebné navysit o:

e rezervu ve vysi 15% pro pfipadny souhrn negativnich vlivl jako napf. naneseni nadmérného
mnoZstvi protihlukové latky na boky kol (nespravnym nastavenim, opakovanou aplikaci
apod.), malou tloustkou obruée kola, predchozi znedisténi kol (napf. ropnymi nebo
chemickymi latkami), mimoradnymi meteorologickymi podminkami (mlha s prachovymi a
chemickymi ¢asticemi apod.)

e provozni rezervu ve vysi 10% pro nasledné zhorseni technického stavu KB vlivem provozniho
opotrebeni

Dle vyse uvedeného pozadovany souhrnny provozni vykon KB ¢ini min. 3,0 m u.r.v.

Maximalni vykon KB:

Pro zajisténi bezpecnosti provozu spadovisté musi byt moznost zastavit spoustény odvés v udolnich
kolejovych brzdach i bez brzdéni srazovou brzdou. Dynamickym vypoctem byl stanoven vykon KB ve
vySi min. 2,7 m u.r.v. Tento pozadovany vykon je rovnézZ potifebné navysit o vySe uvedené rezervy.
Potfebny maximalni vykon Udolnich KB potom ¢ini 3,4 m u.r.v.
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Kolejové brzdy budou umistény ve 2 sledech:
1. sled KB

Prvni sled KB bude vytvoren trdmcovou KB s klestinovym mechanizmem a pneumatickym pohonem.
Brzdovy mechanizmus bude na obou kolejnicovych pasech. Pozadovany instalovany vykon tohoto
sledu KB cini 0,9 m u.r.v.. Pfitlacna sila P, na jednu tfeci (sty¢nou) plochu mezi brzdovou liStou a
kolem vagonu nesmi prekrocit hodnotu 30 kN. UvaZuje se vySka brzdovych list nad temenem
kolejnice max. 90 mm. KB svymi parametry a vlastnostmi umozni aplikaci specidlni protihlukové Iatky
upravujici tfeci poméry mezi brzdovou listou a kolem vagonu. Pouzity typ KB musi byt provozné
ovéren s aplikaci této protihlukové latky. KB bude moZno doplnit protihlukovymi clonami. Hluénost
odfukovacich ventilll na KB vznikajici pfi odbrzdovani (pfi odfuku) bude utlumena specidlnimi tlumici
odfuku a zachycena protihlukovymi clonami. Umisténi ovladaci soupravy KB je z prostorovych
dlvodl uvaZovano vné protihlukové clony. Hlucnost odfuku téchto ovladacich souprav KB pfi
odbrzdovani bude snizena specidlnim tlumi¢em odfuku. Celkova délka brzdy nepresahne 10 m. Brzda
bude umisténa pred 1. rozdélovaci vyhybkou €. 106 pred zacatek zakruzovaciho oblouku lomu sklonu
40/11%o .

2. sled KB

Druhy sled KB bude vytvoren tramcovymi KB s kleStinovym mechanizmem a pneumatickym
pohonem. Brzdovy mechanizmus bude na obou kolejnicovych pasech. Sled bude vytvoren sestavou 2
KB o celkové délce max. 21 m. Pozadovany provozni vykon sledu (dvojice) kolejovych brzd ¢ini 2,1 m
u.r.v.(ubrzdéné rychlostni vysky). PoZadovany instalovany (maximdlni) vykon sledu (dvojice)
kolejovych brzd ¢ini 3,4 m u.r.v. Pfitlacna sila P, na jednu treci (sty¢nou) plochu mezi brzdovou listou
a kolem vagonu neprekroci hodnotu 30 kN. Vyska brzdovych list nad temenem kolejnice bude 90
mm. KB svymi parametry a vlastnostmi umozni aplikaci specialni protihlukové latky upravujici treci
poméry mezi brzdovou listou a kolem vagonu. Pouzity typ KB musi byt provozné ovéren s aplikaci
této protihlukové latky. Sestava brzd bude umisténa v mezivyhybkovych usecich za 1. rozdélovaci
vyhybkou ¢. 106 tak, aby zacatek 1. kolejové brzdy byl min. 2 m za konci kolejovych obloukl a konec
2. kolejové brzdy min. 2,0 m pred zacatkem kolejovych obloukll. KB bude moZno doplnit
protihlukovymi clonami. Hlu¢nost odfukovacich ventild na KB vznikajici pti odbrzdovani (pfi odfuku)
bude zachycena protihlukovymi clonami nebo utlumena specidlnimi tlumiéi odfuku. Umisténi
ovladacich souprav KB je z prostorovych divodl uvazovano vné protihlukové clony. Hlu¢nost odfuku
téchto ovladacich souprav KB pfi odbrzd'ovani bude sniZzena specidlnim tlumi¢em odfuku.

Realizaci navrhovaného feSeni PS 01 se predpoklada snizeni hluku oproti stavajicimu stavu v misté
zdroje hluku tj. v kolejovych brzdach min. o 5 dB.

PS02 Kompresorovna a rozvod stlaceného vzduchu

Tento provozni soubor fesi ndhradu stavajici kompresorové stanice za novou balenou kompresorovnu,
dale Upravu stavajici betonové desky (rozsiteni) stavajiciho zakladu, vybudovani jimky pro sbér
kondenzatu a nahradu stavajiciho ocelového rozvodu stlaceného vzduchu za novy rozvod plastovy.
Soucdsti obnovy trasy vzduchu je i vybudovani nové trasy k nové navriené KB 0, umisténé ve srazu.
Veskeré trasy vzduchu budou rekonstruovany — nahrada betonovych Zlabli za plastové pochozi,
zruSeni stavajicich Sachet, osazeni novych.

Stdvajici ocelové vzdusniky jsou vyhovujici, uvaZzuje se pouze obnova ochrany proti korozi (natér) a
vymeéna vSech armatur (ventily, Soupata). UvaZuje se vyjmuti redukéniho ventilu bez nahrady a
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osazeni skfinky s kontaktnim manometrem na vstup do RV — odtud bude vedena signalizace na
stanovisté brzdare.

PS04 Protihlukova zafizeni kolejovych brzd

Podstata navrhovaného feseni spociva v Upravé trecich pomérl mezi brzdnou listou a kolem vozu
aplikaci specialni latky na boky kol voz(. Jedna se o aktivni protihlukové opatieni plsobici pfimo proti
vzniku nezadouciho hluku. Redeni uvaZuje umisténi zafizeni aplikujiciho na boky kol projizd&jicich
vozl specialni pfipravek, ktery nebude mit charakter maziva. Po aplikaci vytvofi pfipravek na povrchu
oSetfenych ploch ochranny film, ktery béhem brzdéni Ucinné potlacuje piskani a zaroven vyznamné
snizuje mechanické opotrebeni brzdnych list. Toto zafizeni bude umisténo do kolejového Useku pred
prvni rozdélovaci vyhybku. Na spadovisti Zst. Praha-Liben je uvaZovana varianta zafizeni, ktera bude
aplikovat ptipravek vzdy na obé kola napravy — v souladu s koncepci pouziti dvoukolejnicovych brzd.

Predpokladané protihlukové ucinky:

e Minimalizace vyskytu vysokofrekvenéni (obtézujici) slozky hluku pti brzdéni odvésl v udolnich KB

e snizeni hluku pFi brzdéni odvés( v idolnich KB v priméru o vice nez 12 dB

e odstranéni vysokofrekvencni (obtéZujici) slozky hluku pfi prajezdu odvéstd pres vyhybky a
kolejova zafizeni s pridrznici v ndcestnych kolejovych Usecich

Dalsi znaénou doprovodnou vyhodou je snizovani mechanického opotrebovani vSech stycnych ploch
s boky kol spousténych odvésu (brzd. list KB, pfidrznic, srdcovek atd.)

Dulezita je skutecnost, Ze takto navriena aplikace je aktivhim opatfenim, které nezamezuje pouze
siteni hluku, ale pUsobi pfimo proti jeho vzniku.

Zakladni vlastnosti zarizeni:

e Zafizeni bude fungovat na principu aplikace specidlniho ptipravku, obsahujiciho vysoky podil
pevnych ¢astic, nanaseného na styéné plochy kola s brzdnymi liStami a s pridrznici. Po aplikaci
vytvofi pfipravek na povrchu osetfenych ploch ochranny film, ktery béhem brzdéni bude Gcinné
potlacovat piskani a zaroven vyznamné sniZzovat mechanické opotiebeni brzdnych list, kol a
pridrznic.

e Zafizeni bude vybaveno kontrolkami napajeni, aktivace a stavu hladiny provozni naplné v
zasobniku.

e Aplika¢ni prvky budou pevné spojeny s kolejnici pomoci upevriovacich prvk. Upevnéni
nevyZaduje Zadny zasah do kolejnice (vrtani apod.). Horni obrys aplika¢nich prvkl nebude vyse,
jak 100 mm nad TK.

Aplikacni latka nebude mit podstatny negativni vliv na brzdny ucinek kolejovych brzd, brzdny ucinek
brzd kolejovych vozidel ani na elektrickou vodivost styku kola s kolejnici. Pfipravek bude ekologicky
Setrny, biologicky odbouratelny, nebude klasifikovan jako nebezpecny.

PS 05 Protihlukové clony kolejovych brzd

Predmétem dokumentace tohoto PS je osazeni kolejovych brzd protihlukovymi clonami (déle jen
PHC). Tyto clony jsou volitelnym doplfikovym zafizenim kolejovych brzd a vztahuje se na né Doplnék
¢. 1k TP- 405-21-98/CL . PHC budou umistény podélné z obou stran kolejovych brzd. PHC Jsou uréeny
k zachyceni a pohlceni zvuku vznikajiciho pfi provozu KB.
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Tento PS déle fesi vybudovani zakladl pro PHC, tj. osazeni prefabrikatli tvaru L na vnéjsi stranu
ohlubné a osazeni prefabrikovanych betonovych patek na vnitfni stranu. Osazeni téchto zakladl si
vyzada rekonstrukci stavajici ohlubné udolnich KB, dale budou vsazeny do nové budované ohlubné
KB 0 srazové. Soucasti tohoto PS je rovnéz ohrani¢eni koncld ohlubné zavérnymi zidkami ze
ztraceného bednéni véetné betonovych zakladu.

E. STAVEBNi CAST

E.1 InZenyrské objekty

SO 11 Zelezni¢ni svriek
SO 12 Zelezni¢ni spodek

Tyto SO feSi novou geometrickou polohu koleje, material zelezni¢niho svrsku a sanaci zelezni¢niho
spodku na svazném pahrbku a zhlavi smérové skupiny ZST Praha-Liberi v km 404,466 299 - 404,977
235. Délka tohoto Useku vychazi 0,511 km.

Smérova poloha koleji je navrZena tak, aby v maximalni mozné mife kopirovala stavajici stav a to
zejména s ohledem na umisténi Udolnich brzd pod rozfazovaci vyhybkou. Je tak zachovana stavajici
konfigurace kolejisté, resp. zhlavi smérové skupiny. Poloha jednotlivych vyhybek byla oproti
stdvajicimu stavu upravena v maximalni mozné mife tak, aby mezi koncovym stykem predchozi
vyhybky a vyménovym stykem navazujici vyhybky vznikl prostor pro umisténi spolecnych prazc(,
mimo vyhybky ¢ 119, 121, 122 a 124.

Tabulka uZitecnych délek koleji v novém stavu — Zst. Praha-Liben

Kolej ¢. UziteCna Urceni koleji
délkavm

KOLEJE DOPRAVNI - SMEROVE

51 403 smérovd - odjezdova, NTV smér Praha hl. n., Praha Masarykovo n., Praha
HoleSovice a Praha Vysocany

smérova - odjezdova, NTV smér Praha hl. n., Praha Masarykovo n., Praha

>2 403 HoleSovice a Praha Vysocany

53 429 smérova - odjezdovd, NTV smér Praha HoleSovice a Praha Vysocany
54 323 smérova - odjezdovd, NTV smér Praha HoleSovice a Praha Vysocany
55 350 smérova - odjezdovd, NTV smér Praha HoleSovice a Praha Vysocany
56 461 smérova - odjezdovd, NTV smér Praha HoleSovice a Praha Vysocany
57 540 smérova - odjezdovd, NTV smér Praha HoleSovice a Praha Vysocany
58 578 smeérova - odjezdovd, NTV smér Praha HoleSovice a Praha Vysocany
59 608 smeérova - odjezdovd, NTV smér Praha HoleSovice a Praha Vysocany

KOLEJE MANIPULACNI - SMEROVE

60 631 manipulacni, smérova, trakéni vedeni
61 600 manipulacni, smérova, trakéni vedeni
62 661 manipulacni, smérova, trakéni vedeni
63 665 manipulacni, smérova, trakéni vedeni
64 665 manipulacni, smérova, trakéni vedeni

PFfi ndvrhu vyskového feSeni bylo respektovdno dynamické posouzeni svazného pahrbku, které je
soucasti provozniho souboru kolejovych brzd PS 01 a popsano v TZ tohoto PS. Sklonové pomeéry
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spadovisté vyZaduje aplikaci nestandardnich hodnot sklonovych pomérd, podélny profil spadovisté
musi odpovidat technologii jeho prace. Sklonové poméry odpovidaji poZzadavkim na spadovisté
pfedepsané SR 115 a zpracovanému dynamickému posouzeni. Pfed vrcholem spadovisté je navrZen
protisklon 15 %o na délku 86,116 m. Za vrcholem spddovisté navazuje urychlujici sklon 40%. na délku
29,250 m, ve kterém se nachazi srazova KB. Nasleduje urychlujici sklon 11 %o na délku 67,551 m v kol.
¢.51a 71,083 mv kol. €. 61, ve kterém je umisténa 1. rozdélovaci vyhybka ¢. 106 a Udolni KB. Dale jiz
navazuji sklony odpovidajici stavajicimu stavu. Sklony koleji, mimo svazny pahrbek, se v po novém
navrhu pohybuji od 1,841 %o do 5,014 %.. Zakruzovaci oblouky jsou na samotném svazném pahrbku
navrzeny minimalné o poloméru 300 m, ve zbylém Useku pak minimalné o poloméru 2000 m.

Sanace zelezni¢niho spodku je navriena pouze v rozsahu navrhu odvodnéni Zel. spodku ve vsech
dot&enych kolejich v jednotném sklonu zemni plané i PTZS 5%. Podkladni vrstva pod $térkovym lozem
je navrzena ze Stérkodrti frakce 0/31,5 tfidy A v min. tl. 0,15 m. Vrstva $térkodrti je provedena na min.
Sitku 2,50 m od osy koleje, v Usecich s trativody je dotazena az k vnitini svislé sténé trativodnich ryh.

Odvodnéni spadovisté je navrzeno pomoci trativodd pouze v rozsahu kolejovych brzd a v misté nové
vkladanych vyhybek.

SO 12.1Prelozky kabell PRE v ohlubni

V radmci tohoto SO bude feSena prelozka stdvajici sdélovaciho kabelu PRE distribuce, a.s. typu
19x4x0.9 DCKQYPY, ktery je veden v prostoru nové zfizované kolejové brzdy 1. sledu. Kabel je v kolizi
se stavebni ¢asti kolejové brzdy a je nutno jej preloZit do nové kabelové trasy v délce cca 90 m. V
prevazné mire bude kabel preloZzen do stavajiciho kabelovodu, na obou strandch bude naspojkovan
na kabel stavajici.

SO 19 Protihlukové stény vysoké

Tento stavebni objekt resi rekonstrukci stavajici protihlukové stény (dale jen PHS). PHS je situovana
v km 404,610-404,713 a celkova rozvinutd délka stény cini 113 m. Na zacatku i na konci sténa
navazuje na stavajici objekty. PHS je navriena z ocelovych sloupkl, do kterych jsou vkladany
Zelezobetonové soklové a vyplfiové oboustranné pohltivé panely s uvaZzovanou ploSnou hmotnosti do
20 kg/m”.

Efektivni vyska je navrzena 4,5 m nad temenem kolejnice. Absorpcni panely jsou navrzeny se
zvukovou pohltivosti kategorie A4 (DL,>11 dB) a vzduchovou neprlizvuénosti kategorie B3 (DLz>24
dB). Vyska a kategorie PHS jsou navrieny dle vysledk(i akustické studie a konzultaci s jejim
zpracovatelem.

Osova vzdalenost sloupk( vychazi z rozteCe kotveni vysoké zarubni zdi. Sloupek s pilotou je vidy
navrzen tak, aby polohové leZel mezi stavajicimi kotvami zarubni zdi a Zadnd z konstrukci stavajici
zarubni zdi tak nebyla zasaiena. PHS bude zaloZena prevainé hlubiné na Zelezobetonovych
monolitickych pilotach. Pouze v mistech napojeni na stavajici budovy, tj. na zacatku a na konci PHS,
bude protihlukova sténa zaloZzena na monolitickych betonovych blocich. Z dlivodu S3patné
pfistupnosti pro vrtnou soupravu budou vybrané sloupky zaloZeny plosné na zdkladovych patkach —
jednd se o sloupky umisténé za kompresorovou stanici a za stozarem trakéniho vedeni.
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Aby rekonstruovand PHS nekontrastovala a aby se co nejvice zaclenila do svého okoli, bude jeji
barevnost navriena co nejblize stavajicimu stavu pred rekonstrukci, tj. neutralni Sedé barvé (stavajici
PHS je tvorena hladkymi betonovymi panely).

E.2 Pozemni stavebni objekty

SO 18 Demolice

Tento stavebni objekt fesi odstranéni stavajici protihlukové stény (dale jen PHS). Ddvodem demolice
je Spatny technicky stav, dnesnim normovym poZadavkiim nevyhovujici zadkladové konstrukce a
nevyhovujici akustické parametry stdvajici PHS.

Demolice bude probihat standardnim postupnym bouranim od shora po zdklad s vyuzitim malé
mechanizace. Celkova délka odstrariované PHS je 113 m. Vyska PHS je rlznoroda, jedna se o tfi
vyskové Urovné 2,5 m, 3,9 m a 4,5 m. PHS je tvofena z betonovych panell a vinitého plechu.
Betonové panely jsou uloZeny do ocelovych svarfovanych U sloupk(l. Od km 404,670 do km 404,713 je
sténa tvorena vinitym plechem na ocelovych sloupcich.

Veskeré konstrukce demolované PHS budou odstranény po zdkladovou sparu a poté bude proveden
zpétny hutnény zasyp na Uroven stavajiciho terénu. Zpétné zasypy budou koordinovény s vystavbou
zaklad( SO 19.

E.3 Trakéni a energeticka zafizeni

7 v

SO 14 Uprava trakéniho vedeni dotéené &asti kolejisté
Tento stavebni objekt fesi Upravy trakéniho vedeni vyvolané zejména rekonstrukci kolejového svrsku.

Stavebni ¢ast:

e Jsou navrzeny dvé nové brany 205E-205F a 205G-205H a jeden stozar 207B

e Demontovany budou tfi stozary 205N, 48C (38CN), 50A (40BN)

e\ pfipadé vyuZiti stdvajicich stoZarl se provede oprava hlavicek zakladl TV, rekonstrukce natér(
stoZard TV a jejich nové Ciselné oznaceni

Montazni ¢ast:

o V dotcenych trolejovych vedenich koleji ¢. 51-65 véetné vytainé koleje se provede demontdz
stavajicich vésaku a regulace TV do nové polohy. Nosna lana a troleje se vyuZziji stavajici.

e Nové konzoly a odtahy se umisti na stozary: 62B, 207, NVI, 60A, 56B, 204, 203, 201, 48B, 46C,
44D, 448, 205D, 60A

e Izolatory se vyméni ve smérovych lanech a v zavésech na branach: 66B-66C, 64A-64B, 62A-60B,
207-207A-208, 205B-205C-206A, 205A-206, 203A-204A, 203B-204B

Je navrzeno nové rozmisténi navéstidel pro elektricky provoz podle SZDC D1.

Zacatek elektricky nesjizdné casti spadovisté bude nové prodlouzen ke stozaru 48B (38BN) pred
novou kolejovou brzdu. Konec elektricky nesjizdné casti kolejisté zlstane ve stdvajici poloze. Nové
kolejové brzdy budou odizolovany od ostatnich koleji spadovisté.
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SO 15 Uprava osvétleni dotéené &asti kolejisté

Na stavajici osvétlovaci véz OV1 budou doplnény 2 ks svétlometd o vykonu 1000 W. Predfadniky
budou umistény na plosiné véze. Svétlomety budou napojeny z rezervnich vyvodud rozvadéce ROV2. Z
rozvadéle na ploSinu véZze ke svétlometlm budou privedeny nové kabely. Svétlomety musi byt
smérovany tak, aby neemitovaly rusivé osvétleni mimo kolejisté. Dale bude v ramci tohoto SO
provedena prelozka ovladaciho kabelu osvétleni typu CYKY 7x1,5 mm?, ktery je veden v prostoru nové
kolejové brzdy 1. sledu. Kabel bude v nejnutnéjSim rozsahu prelozen do nové trasy mimo oblast
vystavby.

SO 16 Silnoprouda pripojka pro kolejové brzdy

V ramci tohoto SO bude fesen novy ptivodni kabel pro novou kompresorovou stanici. Kabel bude
veden ze stadvajici kabelové skfiné umisténé u kompresorové stanice. Dale bude feSeno napdjeni
vytapéni ovlddacich souprav kolejovych brzd, které jsou umistény u jednotlivych kolejovych brzd. U
brzdy 1. sledu bude umisténa jedna ovladaci skfifka, u kazdé brzdy 2. sledu budou umistény dvé
ovladaci skfinky. Ke kazdé ovladaci skfifice bude priveden jeden napajeci kabel. Napdjeni vytapéni
bude provedeno z nového rozvadéce, ktery bude umistén vedle stdvajici kabelové skiiné u
kompresorovny, ze které bude napajen. Napajeni vytapéni bude provedeno v siti 1IN AC 50Hz 230V/TT
pres proudové chranice, které budou umistény v novém rozvadéci. Novy rozvadéc je soucasti tohoto
SO a spolu se stavajici kabelovou skfini bude opatfen koSovym zdkrytem pro zabranéni kradezi
pristrojového vybaveni.

SO 17 Silnoprouda pripojka pro protihlukové zatizeni kolejovych brzd

V ramci tohoto SO bude feSena ptipojka nn pro protihlukové zafizeni kolejovych brzd, které bude
umisténo za brzdami 1. sledu. K protihlukovému zafizeni bude pfiveden jeden napdjeci kabel.
Napajeni protihlukového zafizeni bude provedeno z nového rozvadéce. Napajeni technologie bude
provedeno v siti 1N AC 50Hz 230V/TT pres proudovy chranic, ktery bude umistén v novém rozvadédi.

V rdmci tohoto SO bude dale feSena ochrana stavajicich kabell nn, které jsou v soucasné dobé
vedeny mezi zdklady kompresorové stanice do stavajici kabelové skfiné. Nové bude prostor zaplnén
zdkladem nové kompresorové stanice o hloubce cca 40 cm. Stavajici kabely budou chranény vlozenim
do délenych chranicek.

Z dlivodu vystavby nové PHS bude dale v rdmci tohoto SO feSena ochrana stévajici kabelové skfiné
umisténé u kompresorovny. Pro moznost vystavby nové PHS bude stavajici skfin demontovdna a po
vybudovani PHS bude osazena zpét.

SO 20 Ukolejnéni kovovych konstrukci

Stavebni objekt ukolejnéni tfesi ochranu pred nebezpecnym dotykovym napétim nezZivych c¢asti
trakéniho vedeni, napdjeciho vedeni a kovovych konstrukci nachdazejicich se v blizkosti Zivé casti
trakéniho vedeni (v POTV) podle normy €SN 34 1500 ed.2, €SN 34 1530 ed.2, €SN EN 50122-1, €SN
EN 50122-2 a dalsich souvisejicich bezpecnostnich predpisli a nafizeni statnich drah.
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V rozsahu kolejovych Uprav bude navrieno nové ukolejnéni trakénich stozarQl a ostatnich kovovych
konstrukci, které byly pfipojeny na rekonstruované koleje. Predpoklada se individualni ukolejnéni
pomoci opakovatelnych prlrazek, které budou pouZity z dlvodu zamezeni Sifeni bludnych prouda.
Protihlukové clony kolejovych brzd (PS 05), které zasahuji do POTV budou ukolejnény. Taktéz bude
ukolejnéna PHS vysoka (SO19).

B.1.4.5 Navrh pozadavkid na postupné provadéni stavby a na postupné uvadéni stavby
do provozu (uZivani) a pfedpokladané lhlty vystavby

Realizace stavby bude probihat postupné. Podrobny koncept postupu a organizace vystavby je uveden
v Casti dokumentace F. Zasady organizace vystavby. Realizace je rozdélena do nékolika etap
(stavebnich postupl), které na sebe navazuji. V kazdé etapé je pak postupna realizace navrzena tak,
aby dopad do Zelezni¢ni dopravy, pripadné dalsi omezeni byla co nejmensi a prace na sebe
technologicky navazovaly.

Predpokladana Ihita realizace je nasleduijici:

Zahdjeni realizace: 1.4.2016
Dokonéeni realizace: 7.7.2016

B.1.4.6 Pozadavky stavby na zdroje

Tato stavba nevyzaduje mimoradné nebo zcela atypické zdroje a materidly pro jeji realizaci a proto
projektova dokumentace s tim spojenou problematiku neresi. Zajisténi zdrojl pro realizaci bude véci
zhotovitele dila.

Zdroje nutné pro zabezpeceni provozu stavby nejsou mimoradného rozsahu a charakteru a budou
Cerpany z jiz vybudované infrastruktury v okoli stavby. Pro provoz stavby je tfeba zabezpecit pouze
napojeni trativodd do kanalizace (fesi SO 12). Napajeni technologickych zafizeni elektrickou energii je
feSeno z vykonové rezervy rozvadéce umisténym za kompresorovnou a z nové osazenych rozvadécu
umisténych rovnéZ za kompresorovou stanici. Napajeni zabezpecovaciho zafizeni je FeSeno
z vykonové rezervy stavajici STS 0086 6/0,4 kV umisténé v suterénu spadovistniho stavédla. Zajisténi
jinych energii (pdara, voda, horka voda, plyn) neni pro provoz stavby pozadovano.

V dlsledku zmény zabezpecovaciho zatizeni, osvétleni a technologie kolejovych brzd dojde ke zméné
spotieby elektrické energie — viz tabulky bilance elektrické energie.

Energetickd bilance zarizeni:

Energetickd bilance stdvajiciho zafizeni:

Nazev odbéru P; [kW] B P, [kW]
Kompresorovna 65 1 65
Zabezpecovaci zafizeni 6 1 6
Celkem 71 1 71
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Energetickd bilance novych zafizeni:

Nazev odbéru P; [kwW] ] P, [kW]
Kompresorovna 49 1 49
Zabezpecovaci zafizeni 8 1 8
Vytapéni ovl. soupravy KB 4 1 4,5
Protihlukové zafizeni KB 0,5 1 0,5
Osvétleni 2 1 2
Celkem 64 1 64

Po dokonceni stavby poklesne energeticka narocnost zarizeni o cca 7 kW.

Odhadovana spotieba elektrické energie:

Stavajici zafizeni : 88 MWh / rok
Nové zafizeni : 70 MWh / rok

Predpokladany pokles spotteby el. energie oproti souc¢asnému stavu ¢ini cca 18 MWh/rok.

B.1.4.7 Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci

Pro odvedeni povrchovych (srazkovych) vod v rdmci Zelezni¢niho spodku jsou navrieny uUpravy
trativodd. Z trativod( je voda odvedena svodnym potrubim do aredlové drazni kanalizace. Jednd se o
Upravu stavajiciho stavu — objem vod napojenych na kanalizaci se oproti sou¢asnosti neméni.

B.1.4.8 Napojeni na dopravni systém

V soucasném stavu je prostor spadovisté napojen na méstskou silni¢ni sit trojici stavajicich obsluznych
arealovych komunikaci. Jedna se o vjezd za Lidlem vedouci ke svaznému pahrbku (pozemek investora)
a dvojici vjezdl vedouci na zpevnénou plochu mezi kolejemi 67a a 69 — plocha za stavédlem
(pozemek €D, a.s.). Viechny tfi komunikace jsou napojeny z Ceskomoravské ulice. Dopravni napojeni
spadovisté v ZST Praha-Liber z(istdva beze zmén.

B.1.4.9 Rozsah nahradni vysadby a ozelenéni

Z ndaplné stavby a z jejiho technického feSeni je zfejmé, Ze zasah do stdvajiciho uzemi je zcela
minimalni vzhledem k tomu, Ze veskera stavebni ¢innost bude realizovdna na stdvajicim drdznim
télese.

Rozsah navrZenych stavebnich Uprav si nevyzadd nahradni vysadbu i ozelenéni. Stavbou nedojde
vyjma odstranéni kfovin za PHS k zdsahu do zelené. Pro odstranéni téchto dfevin neni nutné
vzhledem k malé plose zadat o povoleni k jejich kaceni.

B.1.4.10 Bezpecnost prace

Zakladni povinnosti Ucastnik(l vystavby v oblasti bezpecnosti prace je dodrzovat a postupovat v
souladu se Zdkonem ¢. 309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek BOZP, Nafizenim vlady ¢. 591/2006
Sb., o blizsich minimalnich poZadavcich na BOZP na stavenisti a jeho provadécimi pravnimi predpisy
vé. ustanoveni Zakoniku prace ¢. 262/2006 Sb., tykajici se BOZP. Jedna se zejména o proskoleni
zaméstnancu, ktefi provadi takové prace, kde je nutno dodrzovat bezpecnostni predpisy. Pro prace ve
vyskach a nad hloubkou plati Natizeni vlady ¢. 362/2005 Sb., bliz3i poZzadavky na BOZP na pracovistich

s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky. JelikoZ se stavba nachazi i na pozemku drahy, je nutno
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dodr?ovat rovné? predpis SZDC Bpl, o bezpednosti a ochrané zdravi pfi praci a Vyhlasku MD ¢&.
101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou zpUsobilost.

Problematika BOZP je podrobné feSena v samostatnych ¢dstech dokumentace B.4.2 Plan BOZP a
B.4.3 Manudl udrzby stavby.

B.1.4.11 Posouzeni stavby z hlediska technickych pozadavkl na uzivani stavby osobami s
omezenou schopnosti pohybu a orientace

Vzhledem k charakteru stavby (nejedna se o verejné pristupné prostory) nejsou aplikovany pozadavky
Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb.

B.1.4.12 Podminujici, vyvolané a jiné souvisejici investice a predpoklady resp. naroky na
jejich zabezpeceni

Pro realizaci stavby nejsou nutné zadné podminujici investice. Stavba rovnéz nevyvolava dalsi
investice. VSe potrebné pro dosazeni cile, tj. snizeni hlukové zatéze je reSeno v ramci této stavby.

Se stavbou ,Modernizace spadovisté v zst. Praha-Liben v¢. protihlukovych opatfeni” souvisi z hlediska
organizace vystavby akce ,Rekonstrukce zastie$eni haly ZST Praha hl. n.“. Od bfezna r. 2015 do Fijna r.
2017 bude fa. Metrostav, a.s. vyuzivat prostor u koleje ¢. 67a. Koordinace je feSena v ramci Casti
dokumentace F. Zasady organizace vystavby.

B.1.4.13 Statické vypocty prokazujici bezpecnost navrhu

Statické vypocty prokazujici bezpecnost navrhu nejsou uvedeny v projektu stavby samostatné, ale
jsou soucasti dokumentace pfislusnych stavebnich objekt.

Stavebni objekty stavby jsou navrieny bezpecné tak, aby zatizeni na né plsobici v pribéhu vystavby a
nasledného uzivani nemélo za nasledek poskozeni (zficeni) ¢i nepfipustné pretvoreni stavby nebo
jejich ¢asti.

B.1.5 Udaje o splnéni stanovenych podminek

B.1.5.1 Podminky rozhodnuti o umisténi stavby

Odborem vystavby a Gzemniho rozvoje UMC Praha 9 bylo vydano kladné stanovisko ve smyslu §15
stavebniho zakona pod ¢&j.: OVUR/KK/3558/P09 001436/2014. Timto stanoviskem UMC Praha 9
souhlasi s povolenim stavby specidlnim stavebnim ufadem dle ptipravné dokumentace, kterd je
v souladu s platnym Uzemnim planem hl. m. Prahy. Toto stanovisko nahrazuje uzemni rozhodnuti.
V uvedeném stanovisku nejsou pro danou stavbu zahrnuty Zadné podminky.

B.1.5.2 Podminky posuzovani vlivil na Zivotni prostiredi

Dle informace Magistratu hl. m. Prahy, odboru Zivotniho prostredi by zamér mohl napliiovat dikci § 4.
V pfipadé pochybnosti o zdméru je pro zafazeni zdméru do pfislusné kategorie nebo do pfislusného
sloupce dle ptilohy €. 1 zakona je rozhodujici vyjadfeni Ministerstva Zivotniho prostredi.

Dle vyjadreni Ustfedniho spravniho uradu (Ministerstvo Zivotniho prostiedi) podle zakona ¢.
100/2001 Sh., o posuzovani vlivd na Zivotni prostfedi zamér nepodléhd posouzeni z hlediska vlivd na
Zivotni prostredi.

SUDOP PRAHA 21



Projekt B.1 Souhrnna technicka zprava
Modernizace spadovisté v zst. Praha-Liben v¢. protihlukovych opatreni

B.1.5.3 Dodrieni kapacitnich a dalSich stanovenych Udaji a zddvodnéni pfipadnych
navrzenych zmén oproti predchazejicimu stupni dokumentace.

Kapacitni udaje uvedené v kap. 6 Posuzovaciho protokolu pfipravné dokumentace stavby byly v tomto
stupni dokumentace dodrieny vyjma odchylek v kolejovém feseni. Dlivodem zmén v kapacitnich

Udajich je upresnéni technického teSeni v souvislosti s aktudlnimi podklady, zejména zamérenim
stdvajiciho stavu.

kapacitni udaje:
Vymeéna kolejového rostu: 855 m (0 240 m vice neZz v PD)

zel. svrsek 49 E1 - 837 m
zel. svrsek R65 — 18 m

Pocet obnovovanych vyhybek: 16 ks (0 1 ks méné nez v PD)
vSechny tvaru 49 E1

Spadovistni zabezpedovaci zaf.: 1 ks (dodrzeno dle PD)

Kolejové brzdy v¢. protihlukovych clon: 5 ks (dodrzeno dle PD)

B.1.6 Priprava pro stavbu

B.1.6.1 Uvolnéni stavenisté

Pfiprava Uzemi pro vystavbu nevyZaduje demolici pozemnich objekt(. Je tfeba provést pouze kaceni
mimolesni zelené umisténé za rekonstruovanou PHS (SO 19). Kaceni kfovin podrobnéji resi
samostatnd ¢ast dokumentace B.3.2 Vliv stavby na ZP.

B.1.6.2 Vyuiziti stavajicich nebo budovanych objektu

Pro umisténi vnitini ¢asti nového spadovistniho zabezpecfovaciho zafizeni je vyuZito mistnosti ve
stdvajicim spadovistnim stavédle. Podrobnéji viz PS 03 Automatizace spadovisté.

B.1.6.3 Docasné vyuZiti stavajicich objekti po dobu vystavby

Pfi ndvrhu umisténi ploch zafizeni stavenisté byla snaha o maximalni vyuZiti stdvajicich objektl a
ploch. Z tohoto divodu jsou rozhodujici plochy ZS situovany do obvodu Zelezniéni stanice. Pfipadné
zpevnéni ploch zafizeni stavenisté bude provedeno dle potreb konkrétni dodavatelské firmy. Pfi
mistnich Setfenich nebyly v prostoru stavenisté nalezeny vhodné budovy vyuZitelné pfti realizaci
stavby.

B.1.6.4 Zpusob provedeni demolic a mista skladek

V ramci realizace stavby je navrzeno odstranéni (demolice) rady stavajicich zafizeni a stavebnich
konstrukci. Jednd se predevsim o objekty Zelezni¢niho spodku a svrsku, technologicka zafizeni a
protihlukovou sténu. Vytézek z demolic bude roztfidén na vyuZitelny a dale nevyuZzitelny materidl. Za
konkrétni nakladani s vyziskem odpovidd odpadovy hospodar zhotovitele, ktery musi byt
autorizovanou osobou v této profesi. V projektu stavby jsou uvedeny pouze nezbytné zdsady reseni
této problematiky, ocekavané mnozstvi materidl( a doporucenda mozna ulozisté (skladky) v zavislosti
na druzich odhad(. S vyziskem z demolic — odpadem bude nakladano v souladu s platnou legislativou,
tj. dle Zakona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech.
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Dale nevyuzitelny matridl (odpad) bude rozkategorizovan a na zakladé jeho zatfidéni do pfislusné
kategorie odpadu odvezen na k tomu urcenou skladku. Podrobny rozbor této otazky véetné uréeni
mnoZstvi jednotlivych kategorii odpadl a navrhu uloZeni odpadu je uveden v ¢asti dokumentace B.3
Vliv stavby na Zivotni prostredi, v kapitole Odpadové hospodarstvi. O uloZeni na skladku, pripadné
jiné naloZeni s vyziskanym materidlem musi byt pofizen doklad.

B.1.6.5 Likvidace porostu

Pro realizaci SO 19 bude tfeba v ramci SO 18 odstranit kifoviny nachdzejici se za stdvajici sténou.
Kaceni kfovin podrobnéji fedi samostatna ¢ast dokumentace B.3.2 Vliv stavby na ZP. Kaceni dfevin
rostoucich mimo les doporuéujeme provést v obdobi vegetacniho klidu.

B.1.6.6 Likvidace skodlivych odpadt

Problematika odpadového hospodarstvi je podrobné feSena v samostatné ¢dasti projektové
dokumentace B.3.3 Odpadové hospodafstvi.

MnozZstvi odpadl, ktera vzniknou ve fazi realizace predmétné stavby, je v dokumentaci evidovano
souhrnné za celou stavbu podle jednotlivych technologickych a stavebnich ¢asti. Odpady jsou
zatfidény podle Katalogu odpadd (vyhlaska ¢. 381/2001 Sb.) a je specifikovano jejich moziné
vyuzivani, popfipadé odstrafovani v souladu s platnou legislativou. V maximalni mozné mire je
doporudena recyklace stavebnich odpadi. Soucasti dokumentace ,Odpadové hospodarstvi“ je rovnéz
orientacni seznam spolecnosti, které se zabyvaji vyuZivanim, pfipadné odstranovanim odpadl v
daném regionu. Rozsah dokumentace poskytuje dodavateli stavby podklad pro feSeni odpadového
hospodafstvi a informuje o moZnych kooperantech v zajmovém regionu.

B.1.6.7 Zabezpeceni ochrannych pasem, chranénych objektl i porosti po dobu vystavby

V prostoru staveniSté se nachazi mnoZstvi inZenyrskych siti majicich dle zdkonnych ustanoveni a
nafizeni sva ochranna pdsma. Jejich vycet a definice je uveden v kapitole B.1.3 této zprdvy. Vyjadreni
spravcll a vlastnikG se stavebni Cinnosti vramci predmétné stavby v¢. kontaktll na odpovédné
pracovniky jsou uvedeny v dokladové ¢asti H.3 Vyjadreni vlastnik( a spravct IS a rovnéz v ¢asti H.5
Stanoviska z pfipominkového fizeni.

Pfed vlastnim zahdjenim praci v dané lokalité musi byt vidy vyrozumén potencionalné dotceny
spravce i vlastnik o Umyslu zahdjit stavebni prace a musi byt pozadan o vytyceni inzenyrské sité
respektive hranice chranéného objektu a stanoveni jeho ochranného pasma. Soucasné pak pozada
zhotovitel i o dohled nad stavebni Cinnosti provadénymi v jejich ochranném pasmu. Prvotnim
podkladem pro toto je zakres stavajicich i novych siti v koordinacni situaci.

Ochranu drevin, rostlin, Zivocichl a nerostnych surovin fesi samostatna ¢ast dokumentace B.3.2 Vliv
stavby na ZP.

B.1.6.8 Prelozky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravnich tras, vodnich tok

Béhem stavebnich praci budou provedeny rovnéz prelozky vybranych podzemnich inZenyrskych siti.
Jedna se o prelozku ovlddaciho kabelu osvétleni — fesi SO 15, prelozka kabelu zab. zaf. — feSi PS 03 a
prelozka sdélovaciho kabelu PRE — fesi SO 12.1. Podrobnéji viz jednotlivé SO. Jednotlivé vytipované
prelozky jsou navrzeny na zakladé informaci a podklad( obdrZzenych od spravc siti.

Soucdsti stavby nejsou prelozky nadzemnich siti. Navrzené stavebni Upravy si nevyZzadaji trvalou
zménu dopravnich tras na silni¢nich komunikacich ani vodnich tocich.
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B.1.6.9 Omezujici nebo bezpecnostni opatfeni pfi pFipravé stavenisté a v prabéhu
vystavby

PFi pripravé stavenisté ani v prabéhu vystavby se neuvaZuje s odstfelem objektl ¢i hornin, tzn., Ze
nejsou tfeba Zadna zvlastni bezpecnostni opatieni.

Stavenisté je misto urcéené k uskutecnéni stavby a pro umisténi zafizeni stavenisté zhotovitele.
Stavenistém jsou nemovitosti nebo jejich ¢asti, se kterymi ma objednatel (investor) pravo hospodafit,
nebo k nim ma jiné pravo. Toto staveniSté musi byt viditelné oznaceno, pfipadné zajisténo proti
vstupu nepovolanych (tfetich) osob. Stavenisté musi byt na zacatku a konci stavby oznaceno
zadkladnimi Udaji o stavbé a udaji o zhotoviteli. Obvod stavenisté je vymezen v casti |- Geodeticka
dokumentace.

Zhotovitel bude plné dbat na bezpecnost vSech osob opravnénych ke vstupu na stavenisté a udrzovat
stavenisté v fadném stavu tak, aby nevznikalo nebezpeci opravnénym osobam. Pokud zaméstna
zhotovitel na stavenisti jiné zhotovitele, bude od nich poZadovat stejny ohled na bezpecnost a
odvraceni nebezpedi. To bude umoznéno i udrZovanim stavenisté a dila v fadném stavu.

Zhotovitel bude dale zajistovat a udrZzovat na své naklady veskera svétla, ostrahu a oploceni, vystrazné
znacky a strezeni, kdykoliv a kdekoliv je to nutné nebo je poZzadovdno stavebnim dozorem, nebo
odpovédnym uradem, pro ochranu dila nebo pro bezpecénost a potfebu verejnosti nebo jinych osob.

Zhotovitel bude rovnéZ podnikat opatfeni k ochrané Zivotniho prostfedi na stavenisti i mimo né a
branit proti Skodam nebo zdsahlm do prav osob nebo zasahlm do verejného majetku nebo jinym
Skoddm v dUsledku znecisténi, hluku nebo z jinych pficin vznikajicich jako disledek jeho pracovnich
postupd.

B.1.6.10 Vyluka dopravy a jina omezeni dopravy

V samostatné ¢asti dokumentace F. Zasady organizace vystavby jsou podrobné popsany jednotlivé
stavebni postupy a to vcetné dopadl na Zelezni¢ni provoz. Jsou zde uvedeny i konkrétni délky
jednotlivych omezeni se zasazenim do ¢asového planu stavby.

B.1.6.11 Omezeni v dodavce energii

Jednotlivé postupy vystavby si vyZzadaji postupnou vyluku napdjeni jednotlivych &asti trakéniho
vedeni. Podrobnéji viz samostatna ¢ast dokumentace F. Zasady organizace vystavby.

B.1.7 Vykup pozemki a staveb nebo jejich casti

V rdmci stavby je uvaZovano svykupem casti pozemku za rekonstruovanou PHS. Vykupovana cast
pozemku je oddélena geometrickym planem - viz ¢ast 1.7 Geometrické plany a je zakreslena
v zdborovém elaboratu jako trvaly zabor — viz ¢ast 1.2 Majetkopravni ¢ast.

Soupis vsech potfebnych pozemkl, na nichZ je stavba umisténa, je rovnéz definovan v Casti
dokumentace I. Geodeticka dokumentace, konkrétné pak v dil¢i ¢asti .2 Majetkoprdvni ¢ast. VSechny
nezbytné pozemky pro umisténi stavby, u nich? dosud nedoslo k pfevodu na investora SZDC a.s. jsou
fesSeny na smluvni bazi smlouvou o provedeni stavby na cizim pozemku.
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B.1.8 Vyjimky z predpist

V ramci SO 11 Zelezniéni svréek a SO 12 Zelezniéni spodek jsou navriena nékterd ulevova fedeni
uvedend v predpisech SZDC S3 a ve Vzorovych listech Zelezni¢niho spodku, kterd jsou podminénd
souhlasem OTH. Jedna se o nasledujici:

e mista s nedodrZzenym volnym schddnym a manipulaénim prostorem (VSMP) podél zabradli v km
404,598 — 404,618 vlevo koleje ¢. 51

e ukonceni BK v nedostatec¢né vzdalenosti za vyhybkami ¢. 108 a 109

e umisténi spolecnych a atypickych prazcli ve vyménové ¢asti navazujici vyhybky u vyhybek ¢. 119,
121,122 a124

e v prevazné &asti zhlavi navrien sklon trativod( 3 %o a hloubka trativodu mezi $achtami 521 — 522
a 523 - 524 pod PTZS je menéi nez 0,3 m, minimalné viak 0,15 m

Dne 19. 3. 2015 byla na SZDC OTH odeslana 7adost o souhlas s odchylnym Fe$enim od jednotlivych
ustanoveni vyhlasky MD & 177/1995 Sb., predpisu SZDC S3/2, vzorového listu Zel. spodku 7 3.2 a
vzorového listu 152.035 b, d — viz pfiloha SO 11+ SO 12 €. 1.2 Doklady a zdznamy z vyrobnich porad.

Zpravu s pouzitim prispévkl kolektivu projektantd vypracoval:

Jaroslav Soumar
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Priloha €. 1 Souhrnné technické zpravy - Tabulka kfizeni inZzenyrskych siti s kolejistém

staniceni ¢. koleje niveleta koleje ¢.51 druh sité spravce sité niveleta sité poznamka
404,463 51 211,274 zab. zaf. ¢D
404,493 51 211,257 kanalizace ¢b
404,494 51 211,253 sdél. zafr. - rozhlas
404,514 51 211,296 nn - osvétleni SZDC - SEE
404,521 51 211,361 nn - osvétleni SZDC - SEE
404,521 51 211,361 zab. zaf. SZDC - SSZT
404,530 51 211,482 DOO
404,551 51 211,814 6 kv SZDC - SEE
404,552 51 211,832 nn - osvétleni SZDC - SEE
404,553 51 211,848 vodovod CD-RSM
404,583 51 212,317 nn PRE
404,584 51 212,335 nn PRE
404,585 51 212,354 nn PRE LINKA ZRUSENA
404,585 51 212,354 02 NEPROVOZOVANE
404,609 51 211,847 nn SZDC - SEE
< dle informace od
404,611 51 211,772 EQV SZDC - SEE ) . ,
spravce zde sit neni
51 210,898 v
404,658 . nn PRE LINKA NEFUNKCNI
61 210,898
404,678 kol. mezi vyh. 108-33 210,667 kanallzavce gD S|t podt?l kole!e
404,686 210,582 zab. zaf. CcD sit podél koleje
210,582 6 kv SZDC - SEE sit podél koleje
210,582 DOUO SZDC - SEE it podél kolej
404,686 | kol. mezi vyh. 107-109 : . v 5% pock X0 ¢e
210,582 zab. zaf. SZDC - SSZT sit podél koleje
210,582 OK CD Telematika sit podél koleje
404,687 kol. mezi vyh. 108-33 210,572 6 kV S7DC - SEE
51 210,572
404,693 kol. mezi vyh. 108-33 210,557 sab. 7. D
51 210,557
404,699 - 6,1 210,541 trakce
kol. mezi vyh. 107-109 210,541
404,702 - 6,1 210,533 trakce
kol. mezi vyh. 107-109 210,533
404,703 kol. mezi vyh. 108-33 210,531 -
51 210,531
kol. mezi vyh. 108-33 210,515
51 210,515 trakce
404,709 61 210’515
— . DOO
kol. mezi vyh. 107-109 210,515
404,712 kol. mezi vyh. 108-33 210,508 6 kV SIDC - SEE
51 210,508
kol. mezi vyh. 108-33 210,500
21 ig’igg nn - osvétleni SZDC - SEE
404,715 — .
kol. mezi vyh. 107-109 210,500
61 210,500
— trakce
kol. mezi vyh. 107-109 210,500
404,717 51 210,495 DOO
2 i 518’222 zab. zaf. SZDC - SSZT
404,720 51 210’486
d DOUO SZDC - SEE
61 210,486
404,721 51 210,483 trakce
404,727 21 210,469 kanalizace ¢D
58 210,469
404,751 >1 210,410 zab. zaf. ¢D
58 210,410
404,759 >8 210,390 zab. zaf. ¢D
59 210,390




404,768 - 6,4 210,367 radiové sité 02
kol. mezi vyh. 114-120 210,367
404,773 61 210,358 radiové sité 02
404,776 60 210,350 radiové sité 02
404,777 59 210,348 sdél. zaf. - rozhlas sit podél koleje
404,778 - 6,4 210,345 kanalizace PVK
kol. mezi vyh. 114-120 210,345
60 210,342
.
404,779 — ’
kol. mezi vyh. 114-120 210,342
, 6,4 210,342 zab. zaf. SZDC - SSZT
kol. mezi vyh. 114-120 210,342
60 210,340 kanalizace PVK
61 210,340
404,780 - 6,4 210,340 6 kV SZDC - SEE
kol. mezi vyh. 114-120 210,340
- 6,4 210,340 oK CD telematika
kol. mezi vyh. 114-120 210,340
404,781 60 210,337 zab. zaf. SZDC - SSZT
61 210,337
60 210,335 6 kV SZDC - SEE
61 210,335
404,782 Y
! 60 210,335 OK CD telematika
61 210,335
kol. mezi vyh. 114-120 210,335 6 kV SZDC - SEE
>8 210,332 kanalizace PVK
59 210,332
?2 iigizi zab. zaf. SZDC - SSZT
404,783 58 210’332
d OK €D telematika
59 210,332
= 210,332 6 kV SZDC - SEE
64 210,332
>1 210,327 zab. zaf. SZDC - SSZT
56 210,327
404,785 21 210,327 kanalizace PVK
56 210,327
21 210,327 oK CD telematika
56 210,327
59 210,322 radiové sité 02
404,787 63 210,322 ) )
64 210,322 sdél. zaf. - rozhlas
kol. mezi vyh. 114-120 210,322
51 210,317
. trativod - svodné potrubi
56 210,317
58 210,317 radiové sité 02
60 210,317
61 210,317 sdél. zaf. - rozhlas
62 210,317
61 210,317 x
404,789 . 6 kV SZDC - SEE
62 210,317
kol. mezi vyh. 114-120 210,317
63 210,317 OK €D telematika
64 210,317
63 210,317
64 210,317 OK CD telematika
kol. mezi vyh. 114-120 210,317
51 210,309
56 210,309
404,791 57 210,309 sdél. zaf. - rozhlas
58 210,309
59 210,309




60 210,309 6 kv SZDC - SEE
404,794 26 210,303 radiové sité 02

57 210,303
404,796 51 210,298 radiové sité 02
Poznamka:

RUZové podbarvené jsou sité prevzaté z DSPS (r. 2011) akce Modernizace tratového Useku Praha Liberi - Praha Béchovice

(jedna se o sité, které byly v ramci akce modernizace vyprojektované a realizované)
Zluté podbarvené jsou sité prevzaté z DSPS (r. 2011) akce Modernizace tratového tseku Praha Libefi - Praha Béchovice
(nejedna se o sité, které byly v rdmci akce modernizace vyprojektované - jsou to sité pravdépodobné obdrzené od spravci jako podklad)

Nepodbarvené jsou sité, ke kterym spravci v rdmci zpracovani tohoto projektu poskytli podklady



