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TVORBA METODICKEHO POKYNU
PRO PROJEKTOVANI SYSTEMU
ERTMS/ETCS

UPRAVY VYHLASEK, NOREM A
PREDPISU



1.1 METODICKY POKYN — ETCS — UPRAVY VYHLASEK, NOREM A
PREDPISU

1.1.1  VYHLASKA MINISTERSTVA DOPRAVY C. 177/1995 SB., KTEROU SE VYDAVA
STAVEBNI A TECHNICKY RAD DRAH

§ 6 Rozsah technickobezpecnostni zkousky

u zabezpecovacich zafizeni prohlidkou a kontrolou venkovni i vnitini Casti zafizeni, véetné
méfeni technickych parametr( zafizeni a provedeni jejich funkcnich zkousek. Obdobnym
zplisobem se provede u trati vybavenych systémem ERTMS pfi vyhradnim provozu a je nutné
ovérit vzdjemnou spoluprdci palubniho subsystému ,rizeni a zabezpeceni” a tratového
subsystéemu ,fizeni a zabezpeceni“. Ovéfenim Uplnosti a spravnosti vzajemnych zavislosti a
ovéfenim c¢innosti zafizeni zkuSebni jizdou hnaciho drdiniho vozidla a vyhodnocenim
vysledkd téchto prohlidek, kontrol a méreni z hlediska shody provedeni stavby s ovérenou
projektovou dokumentaci.

§ 23 Usporadani zabezpecovaciho zafizeni

2. do rychlosti 100 km.h-1 zabezpecovaci zafizeni nesmi dovolit jizdu vlakl nebo
posunu povolujici ndvésti nebo prenesenim informace o povoleni jizdy na vedouci drdzini
vozidlo, pokud by tato jizda byla ohroZena jinou jizdou vlakli, posunu nebo posunu mezi
dopravnami, jejichz jizda byla pfi ¢innosti zabezpecovaciho zafizeni povolujici navésti nebo
pfenesenim informace o povoleni jizdy na vedouci drazni vozidlo umoZnéna; povoleni k
jizdé vlaku smi zabezpecovaci zatizeni vydat za normalni Cinnosti jen pfi spravné poloze
pojizdénych a odvratnych vyhybek a vykolejek a pfi volnosti vlakové ¢i posunové cesty.

Na zdkladé prijatého a odsouhlaseného reseni pro vyhradni provoz, budou ndsledné
doplnény podminky pro rozsviceni nouzové ndvésti pri vyhradnim provozu.

3. pfi rychlosti vyssi nez 100 km.h-1 zabezpecovaci zafizeni nesmi dovolit jizdu vlakd,
posunu a posunu mezi dopravnami povolujici navésti nebo prenesenim informace o
povoleni jizdy na vedouci drazni vozidlo, pokud by tato jizda byla ohroZena jinou jizdou
vlakll, posunu nebo posunu mezi dopravnami, jejichZ jizda byla pfi ¢innosti zabezpecovaciho
zafizeni povolujici navésti nebo prenesenim informace o povoleni jizdy na vedouci drazni
vozidlo umozZnéna; povoleni k jizdé drazniho vozidla smi zabezpecovaci zafizeni vydat za
normalni ¢innosti jen pfi spravné poloze pojizdénych a odvratnych vyhybek a vykolejek a pfi
volnosti vlakové ¢i posunové cesty. Kazdy zafizenim provedeny zavér prvk( pro zajisténi
jizdy vlaku, posunu a posunu mezi dopravnami smi byt pti ¢innosti zabezpecovaciho zafizeni
zrusen:

3.1. po uskutecnéni jizdy drazniho vozidla, a to samocinné,
3.2. pfi pouziti evidované nouzové obsluhy,
3.3. obsluhou po zjisténi zafizenim, Ze draini vozidlo dalsi jizdou neohrozi jizdu

ostatnich vozidel nebo cinnost zafizeni,



3.4, obsluhou po uplynuti stanovené doby za podminky, Ze draini vozidlo bude
zastaveno zakazujici ndvésti nebo prenesenim informace o zakazu jizdy a neohrozi jizdu
ostatnich vozidel nebo ¢innost zafizeni, nebo

3.5. obsluhou na zdkladé prijatého potvrzeni od zabezpecovaciho zarizeni na vedoucim
drdzZnim vozidle, Ze pfijalo informaci o zdkazu jizdy a neohrozi jizdu ostatnich vozidel.

1.1.2 173/1995 SB. VYHLASKA MINISTERSTVA DOPRAVY, KTEROU SE VYDAVA
DOPRAVNI RAD DRAH, VE ZNENI VYHLASKY

§ 5 Navéstni soustava

(1) Navéstni soustava je tvorena jednotnym systémem viditelnych navésti ve
stanoveném provedeni, tvaru a barvé a zvukovych slysitelnych navésti ve
stanoveném provedeni. Navéstni soustava musi umoznit snadné, rychlé a
jednoznacné vyjadreni a vnimani navésti a zajistovat bezpecné provozovani drazni
dopravy. Zakladni navésti navéstni soustavy jsou uvedeny v pfiloze €. 1, ¢ast |, ktera je
soucasti této vyhlasky.

Na zdkladé prijatého a odsouhlaseného reseni pro vyhradni provoz, bude ndsledné
doplnéna priloha ¢.1 o nové navésti zavedené pri vyhradnim provozu.

(8) Pfi provozovani drahy mohou byt pouzZivany dalsi navésti, které nejsou upraveny
touto vyhlaskou. Jejich provedeni, vyznam a pouZiti musi byt na draze, pro kterou bylo
vydano ufedni povoleni, jednotné a nesmi byt zaménitelné s navéstmi podle této vyhlasky.-
Vyhovuje a je mozZné pouZit pro vyhradni provoz.

§ 7 Viditelnost navéstidel a navésti

(1) Naveésti hlavnich navéstidel a predvésti musi byt viditelné ze stojiciho vedouciho
drazniho vozidla nejméné na vzdalenost 100 m a z vedouciho drazniho vozidla jedouciho
nejvyssi dovolenou rychlosti alespon po dobu 12 s. Dobu viditelnosti je mozno snizit az na 7
s v pfipadech...

Na zdkladé prijatého a odsouhlaseného feseni pro smiseny provoz, budou ndsledné
doplnény podminky pro sniZeni viditelnosti aZ na 7 s. V pdsmu této viditelnosti nesmi byt
umisténa Zddnad dalsi ndvést.

Pri vyhradnim provozu je povinnd viditelnost jednotlivych ndvésti minimdiné 100 m.
§ 8 Zabrzdna vzdalenost

(1) Zabrzdna vzdélenost je draha, na které musi vlak bezpeéné zastavit z rychlosti,
kterou smi v daném useku traté jet. Zabrzdna vzdalenost se stanovuje jednotné podle
technickych parametrld traté a uvadi se v tabulkdch tratovych pomér(. Zabrzdné
vzdalenosti jsou 400 m, 700 m a 1000 m.



(2) Zabrzdnad vzdalenost se stanovuje v projektové dokumentaci stavby,
rekonstrukce nebo modernizace drahy nebo jeji traté, ktera byla ovérena ve stavebnim
fizeni pfislusné stavby. PFi nouzovém provozu je uvaZzovdna maximdini rychlost 40 km/h
tomu odpovidd zdbrzdnd vzddlenost 400 m.

(5) Ustanoveni této vyhlasky o dobé viditelnosti navésti, zabrzdné vzdalenosti, brzdicich
procentech a platnosti navéstidel se pfi jizdé pod plnym dohledem vlakového
zabezpecdovaciho systému ERTMS/ETCS neuplatni, podminky stanovuje predpis Evropské

unie

14) a provozovatel drahy je upravi v technologickych postupech pro provozovani drahy

a draini dopravy.

Vyhovuje a je moZné pouZit pro vyhradni provoz.

§ 34 Pouziti drazniho vozidla

(1) K jizdé nesmi byt pouZito draini vozidlo, které - resit vybaveni vozidel pri
vyhradnim provozu ETCS
(2) Drdzni vozidlo, u kterého za jizdy doslo k zdvaddm uvedenym v odstavci 1, smi

dojet na misto, je-li to nezbytné, kde je mozZno zdvadu odstranit, avsak jen pokud
tim neni ohroZeno bezpecné provozovdni drahy nebo provozovdni drazni dopravy.

(3) Tato podminka plati pfi vyhradnim provozu pouze rfazend v Cele viaku, neplati pro
taZend drdzni vozidla.

1.1.3 PRILOHA C. 1K VYHLASCE €. 173/1995 SB.

ZAKLADNI NAVESTI CAST 1.
Navéstidla systému ETCS:

Seznam a vyznam ndvésti systemu ETCS je uveden v Dopravnim a navéstnim predpise
(SZDC D1). V pfipadé, Ze je na trati dovolen provoz vlakd pouze pod dohledem systému
ETCS doplnuje se navést “Stop znacka ETCS”:

(1) Stop znacka — upravit definici Stop znacky dle definice vyhradniho provozu
metodiky. Neplatnd pro posunové cesty.

(2) Ndvést "Posun dovolen" je ddvdna stalym bilym svétlem. Ndvést dovoluje posun;
je-li na ndveéstidle platném jen pro jednu kolej, informuje o postavené posunové
cesté a je souhlasem k posunu, neni-li v tomto predpise stanoveno jinak.

(3) Jizda vlaku kolem zhasnutého ndvéstidla se ridi pokyny pro ndvést “Stop znacka
ETCS”.



1.1.4 CSN 34 2600 ED. 2 DRAZNI ZARIZEN[ — ZELEZNICNI ZABEZPECOVACI ZARIZENT

V pripadé stanovovani novych pozadavkd na prvky zabezpecovaciho zafizeni ETCS na siti
SZDC bude nutné provést aktualizaci zakladnich technickych parametrd. Pfipadné bude
nutnd aktualizace pripadné dopinéni odkazii na aktudlné plané normy a predpisy.

1.1.5 CSN 34 2613 ED. 3 ZELEZNICNI ZABEZPECOVACI ZARIZENI — KOLEJOVE OBVODY A
VNEJSI PODMINKY PRO JEJICH CINNOST

V pripadé, Ze budou kolejové obvody budou slouZit pouze pro pfenos kddu VZ pripadné
zavadény nové typy kolejovych obvodu. Jejich parametry budou muset odpovidat novym
provoznim podminkdm (podminky pro ukonceni pfenosu kédu VZ, parametry Zelezni¢niho
svrsku, Suntova citlivost, , odolnost vUci rusivym prouddm, apod.).

Norma tedy neni v primém konfliktu s nasazenim ETCS.

1.1.6 CSN 34 2614 ED.3 ZELEZNICNI ZABEZPECOVACI ZARIZENI — PREDPISY PRO
PROJEKTOVANI A POUZIVANI KOLEJOVYCH OBVODU

Stanovit podminky pro odvod zpétného trakcniho proudu v pfipadé pouliti kolejovych
obvod(i pouze pro prenos ndvéstich pojmi stdvajiciho zabezpecovace LS.

1.1.7 TNZ 34 2620 ZELEZNICNI ZABEZPECOVACI ZARIZENI, STANICNI A TRATOVE
ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Normu aktualizovat i z pohledu predpoklddaného nasazeni systému ERTMS/ETCS a dalSich
predpoklddanych nadstavbovych systému jako je napr. automatické stavéni jizdnich cest,
automatické vedeni viaku

Ddle se doporucuje v ¢ldnku 4.3.2 normy stanovit horni mez rychlosti, pro kterou bude
stanovovdna viditelnost navéstidel pri vyhradnim provozu ETCS. S ohledem na soucasné
aplikace zabezpecovaciho zarizeni se doporucuje tuto mez stanovit na maximadlné 100 km/h.

Ddle se doporucuje v normé upravit ¢lanky tykajici se umistovani ndvéstidel v obvodu
Zeleznicni stanice a v pripadé, Ze je v trat fizena systém ERTMS/ETCS urovné L2 a vysSsi
umoznit umistovdni ndvéstidel i vlevo koleje pro kterou je urcena (mista s peronni hranou,
tunely, zdi atd.). V pfipadé umistovdni ndavéstidel vpravo by napfiklad u hlavnich koleji
muselo dojit krozsifeni osové vzddlenosti hlavnich koleji nebo prodluZovdni délky
predjizdnych koleji coZ neumérné navysuje investicni ndklady.

V ¢ldnku 8.1.1 zabyvajicim se vylukami soucasnych jizdnich cest se pak navrhuje omezit
platnost nékterych bodu na pfipady, kdy trat neni vybavena systémem ERTMS/ETCS a neni
zavedena nulovd uvolniovaci rychlost. Zejména se jednd o bod e), ktery vylucuje vliakové
cesty s rychlosti vy$$i nez 120 km/h v pfipade, Ze se stykd, krizi nebo prekryvad
s pokracovdnim jiné jizdni cesty. Pokud neni v systému ERTMS/ETCS zavedena nenulovd



uvolriovaci rychlost neni mozné, aby hnaci vozidlo projelo misto konce povoleni k jizdé a
mohlo tak ohrozit jinou jizdni cestu.

4.1.8 V ucelené oblasti Ize provozovat zabezpecovaci zarizeni bez proménnych ndvéstidel,
pokud je zajistén bezpecnym zplisobem prenos informaci o dovoleni jizdy na vedouci drdzni
vozidlo. Misto, které se nesmi projet bez dovoleni, musi byt oznaceno podle predpisu
provozovatele drahy neproménnym navéstidlem. Pro jeho umisténi plati stejné poZadavky
jako pro proménné navéstidlo.

Ndméty, které je nutné Fesit pfi ndvrhu na doplnéni samostatné &dsti TNZ 34 2620 pro
vyhradnim provoz:

2.4 nezabezpecend jizda
2.5 nezabezpecend jizda do mezistanicniho useku
2.16 méné dovolujici ndvést

3.1.2 Stani¢ni a tratové zabezpecovaci zarizeni vcietné staciondrni cdsti vlakového
zabezpecovaciho zarizeni muZe byt integrovdno do jednoho technického celku

4.1.1b) neproménnd ndvéstidla, kterd stdle ukazuji jedinou ndvést a obvykle upozorfiuji na
proménnd navéstidla, doplnuji jejich ndvéstni vyznam, pripadné je nahrazuji.

4.3 Viditelnost ndvéstidel

4.4 Umisténi navéstidel

4.5 Vzddlenosti mezi ndvestidly

Resit rozmisténi ndvéstidel mezi staniceni
4.15 Ndavésteni

o .y

4.15.10 Elektrické obvody hlavnich ndvéstidel s absolutnim vyznamem ndvésti “Stdj” a
vSech sefadovacich ndvéstidel musi umoZriovat obsluhujicim zaméstnancim zménit
dovolujici navést na navést zakazujici i pri prfedpokladanych poruchdch.

Na zdkladé prijatého a odsouhlaseného reseni pro vyhradni provoz, budou ndsledné
doplnény podminky pro zménu dovolujici ndvést na navést zakazujici.

4.15.12 Pro omezeni rizika projeti drdZniho vozidla kolem zhaslého svételného navéstidla
se musi:

b) znemoZnit rozsviceni dovolujici ndvésti pro jizdu viaku ke zhaslému hlavnimu
ndvéstidlu, které ne-md samostatnou predvést a jeho projeti by mohlo ohrozit jiné jizdy
viakda;



Na zdkladé prijatého a odsouhlaseného reseni pro vyhradni provoz, budou ndsledné
upraveny podminky pro jizdu ke Stop znacce.

c) znemozZnit rozsviceni dovolujici ndvésti pro zabezpecenou posunovou cestu ke
zhaslému navéstidlu, jehoZ projeti by mohlo ohrozit jizdy vlaki (ohroZeni jizdy viaku zezadu
se neuvazuje);

Stdvajici logika stavédel vyZaduje, aby se kontrolovalo sviceni ndvéstidla na konci viakové
cesty

4.16 Privoldvaci navést

o ey

4.16.1 Privoldvaci navést se zfizuje na ndvéstidle s absolutnim vyznamem ndvésti “Stuj” v
nezbytném rozsahu pro zajisténi provozu pri poruchdch s pfihlédnutim k mozZnostem spojeni
zameéstnance obsluhujiciho ndvéstidlo se strojvedoucim.

6.2.6 S ohledem na mozné roztaZeni vlaku po zastaveni na dopravni koleji a odbrzdéni
soupravy musi byt v zabezpecovacich zafizenich 3. kategorie reseny hranice usekt kontroly
volnosti mezi vyhybkami a dopravni koleji tak, aby se zdvér viakové cesty mohl zrusit aZ je
posledni ndprava vilaku vzddlena od ndmezniku posledni vyhybky pojizdéné proti hrotu
nejméneé:

a) 7 m, jednd-li se o dopravni kolej o uZitecné délce do 200 m;
b) 10 m, jednd-li se o dopravni kolej o uZite¢né délce do 400 m;
c) 15 m, jednd-li se o dopravni kolej o uZitecné délce vétsi nez 400 m.

7.1.1 Stanicni a tratovd zabezpecovaci zafizeni a vlakové zabezpecovaci zarizeni musi byt
schopna preddvat si navzdjem potiebné informace pro svoji funkci v rozsahu a formé podle
poZadavku pouZitého viakového zabezpecovaciho zarizeni.

Prenos informaci mezi Ustfednou stanicniho a tratového zabezpecovaciho zafizeni a
ustfednou vlakového zabezpecovaciho zarizeni musi splfiovat poZadavky bezpecnosti.

7.1.2 Stanicni a tratovd zabezpecovaci zafizeni musi byt schopna poskytovat navazujici
Cdsti vlakového zabezpecovaciho zafizeni aktudlIni informace:

a) 0 ndvéstech vsech hlavnich ndvéstidel a nejvétsi dovolené rychlosti kolem
navestidla;

b) 0 ndvéstech vsech predvésti;

c) o délce useku, pro ktery plati pfenesené informace;

d) o odvoldni souhlasu k jizdé viaku v pfipadé zmény podminek, na zdkladé kterych

byla jizda dovolena;



e) o délce a poradi dilcich usekd;
1) o nejvyssi dovolené rychlosti v dilcim useku.
Body e), f) se uplatfiuji, jen pokud se méni nejvétsi dovolend rychlost mezi ndvéstidly.

Uplnou specifikaci pfendsenych informaci urcuje pouZity systém viakového zabezpecovaciho
zarizeni.

7.2.10 PoZadované vysildni kédu VZ ma zacit co nejdfive po obsazeni prislusného useku.
Umozriuji-li to prostredky pro zjistovdni volnosti useku, miZe zacit i drive, pokud je
vylouceno prijeti tohoto signdlu jinym viakem.

7.2.11 Vdopravndch s kolejovym rozvétvenim se vysilani kédu VZ smi ukoncit:

a) po obsazeni ndsledujiciho useku, nebo
b) po uvolnéni vlastniho useku, nebo
c) po uplynuti doby, po kterou trvd vyluka protismérnych posunovych cest podle 8.1.4.

7.2.12 'V mezistanicnich usecich se vysilani kodu VZ musi ukoncit:

a) po obsazeni ndsledujiciho useku téhoZ tratového oddilu;

b) po uvolnéni vlastniho useku, pokud nebylo ukonceno dfive podle bodu a).
9.3 Dovoleni zabezpecenych jizd

i) svételné ndvéstidlo, ke kterému bude dovolena jizda vlaku a jehoZ projeti by mohlo
ohrozit jizdu jiného vilaku, neni zhaslé nebo jsou splnény poZadavky 4.15.12;

h) svételné navéstidlo, u kterého posunovd cesta konci a jehoZ projeti by mohlo ohrozit
jizdu vlaku neni zhaslé, nebo jsou splnény poZadavky 4.15.12;

9.3.4 Pro dovoleni jizdy viaku z dopravny s kolejovym rozvétvenim do mezistanicniho useku
se zabezpecovacim zarizenim 3. kategorie musi byt splnény poZadavky:

1) navéstidlo na konci tratového nebo mezistanicniho oddilu neni zhaslé nebo jsou
splnény poZadavky 4.15.12;

9.3.5 Pro dovoleni jizdy vlaku do tratového oddilu kolem oddilového ndvéstidla musi byt
splnény poZadavky:

c) po jizdé predchoziho viaku stejného sméru byl vyhodnocen prijezd drdznich vozidel
kontrolnim mistem na konci oddilu a pfi prujezdu drdznich vozidel zhasla dovolujici ndvést
na ndvéstidle na konci oddilu;

d) navéstidlo na konci tratového oddilu neni zhaslé nebo jsou splnény poZadavky
4.15.12;



9.4.3 Po povelu ke zruseni zavéru neprojeté vliakové cesty, ve které viak neminul ndvéstidlo
na zacdtku vliakové cesty, se smi zavér vlakové cesty zrusit:

a) ihned, jestliZe se jesté nerozsvitila dovolujici navést pro stavénou cestu;
b) po zhasnuti dovolujici ndvésti, jestliZe:

Podminka pro ruseni zdvéru cesty je vdzdna na ndvést na ndvéstidle

11.2 Rozsah stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zarizeni

11.2.1 V dopravné s kolejovym rozvétvenim se zrizuji:

a) vjezdovd ndveéstidla ze vsech spravnych a obousmérné pojizdénych tratovych koleji;
b) odjezdovd ndveéstidla v provozné nezbytném rozsahu;

Norma taxativné urcuje, kde maji byt zfizena ndvéstidla

18 Zavérovd tabulka

18.1 Zdvérové tabulky se zpracovdvaji a schvaluji podle TNZ 34 2604.

1.1.8 TNZ 34 2604 ZELEZNICNI ZABEZPECOVACI ZARIZENI, ZAVEROVE TABULKY

Predpisem bude nutné dodefinovat vybrané znacky pro zdvérové tabulky pri vyhradnim
provozu ETCS.

Ddle se dd predpokladat, Ze bude nutné zpracovat normativni zdvérovou tabulku pro
systému ERTMS/ETCS, resp. pro jeji radioblokovou ustrednu.

1.1.9 TNZ 34 5542 ZNACKY PRO SITUACNI SCHEMATA ZELEZNICNICH ZABEZPECOVACICH
ZARIZEN[

Dd se predpoklddat, Ze budou zavedeny nové znacky souvisejici zejména s pfedpoklddanym
zavedenim vyhradniho provozu systému ERTMS/ETCS.

UZ v soucasnosti jsou pritom pouZivany bézné znacky, kterd tato norma neobsahuje. Ackoliv
norma umoZiiuje zndzorriovat znacky, které v ni nejsou obsaZeny formou uvedeni a
vysvétleni v legendé vykresu, doporucujeme tuto normu revidovat na zdkladé technického
feSeni zavedeni vyhradniho provozu ETCS.

1.1.10 SZDC D1 DOPRAVNI A NAVESTNI PREDPIS

Je nutné upravit definovani limitG pro dodrZeni zdbrzdné vzddlenosti, kdy zdbrzdnad
vzddlenost 1000 m je definovdna pro rychlosti s rychlosti vyssi nez 100 km/h do 160 km/h.

Soucasné se bude nutné zavedeni novych ndvésti souvisejici s planovanym vyhradnim
provozem s vlakovym zabezpecovac¢em ERTMS/ETCS.



Bude potreba popsat zcela jiny princip organizovadni a fizeni provozu pfi vyhradnim provozu,
coZ bude zcela novy pristup.

Soucasné bude nutné rozlisit dva provozni reZimy traté pod dohledem ETCS pfi smiseném
provozu a traté pod dohledem ETCS pfi vyhradnim provozu.

1.1.11 DOPORUCENI

Na zakladé ziskanych poznatkl a zkuSenosti pfi zpracovani této metodiky navrhujeme zvolit
nasledujici postup:
1. Zpracovat samostatnou ¢ast TNZ 34 2620, ktera by fesila vyhradni provoz pod
dohledem ETCS level 2.
2. Obdobné pracovat samostatnou &ast predpisu SZDC D1, ktera by fesila zakladni
pro provozovani systému ETCS level 2 pfi vyhradnim provozu.

3. Na zdkladé projednanych a odsouhlasenych téchto dvou dokument(l provést
nasledné zmény ve ,Vyhlasce ministerstva dopravy ¢. 177/1995 sb., kterou se
vydava stavebni a technicky fad drah“ve ,Vyhlasce ministerstva dopravy
173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni Fad drah”
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