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1. UVODNI INFORMACE O PROJEKTU

Pfi pohledu na sou€asnou Zzelezni¢ni sit v okoli Prahy je zifejma disproporce mezi
severozapadnim sektorem a zbyvajicim Gzemim. Zatimco od Kralup nad Vitavou, Nymburka,
Kolina, BeneSova u Prahy a Berouna vedou do centra dvoukolejné elektrizované tratg, ve
sméru od nejvétSiho mésta stfredoceského kraje Kladna a jeho okoli pouze traté jednokolejné,
neelektrizované. Zatimco na vySe uvedenych dvoukolejnych tratich, jako na jednom z mala
segmentl Zelezni¢niho trhu trvale roste pocet prepravenych cestujicich, trat ze
severozapadniho regionu, ackoli ma velké predpoklady k ristu, zlUstava vzhledem k zastaralé
infrastruktufe s prakticky vyCerpanou kapacitou drahy ve stagnaci. Silny pfepravni proud se
uskute€nuje majoritné silniéni dopravou, se vSemi negativnimi dopady na obyvatelstvo.

Stejné neradostny je zhlediska vefejné hromadné dopravy pohled na obsluhu
mezinarodniho letiSté v Praze Ruzyni (Letisté Vaclava Havla Praha). Na letiSté vede pouze
nékolik autobusovych linek, coz neni vzhledem k nizké spolehlivosti, kapacité a cestovni
rychlosti a komfortu do budoucna udrzitelné. Cestujici spiSe vyuzivaji osobni automobily, vozy
taxi nebo sluzeb soukromych prepravnich spole€nosti. Pocet odbavenych cestujicich i
navstévnikl ma mit pfes poklesy v letech 2010-12 do budoucna stoupajici trend, ktery podle
oficialnich odhadu Letisté Praha, a.s. dosdhne az 20 mil. cestujicich za rok.

Pfitom problematika rychlého kolejového spojeni severozapadniho sektoru a letisté Ruzyné
s centrem Prahy je feSena dlouhodobé a intenzivné, prakticky nepfetrzité od 70. let 20. stoleti.
Soucdasna aktualizace studie proveditelnosti ma byt dalSim materialem, ktery pohlizi na
problematiku obsluhy severozapadni sektoru okoli Prahy komplexné, se snahou popsat
relevantni moznosti feSeni tak, aby mohl byt zamér realizovan v obdobi 2016-2022, které se
kryje s obdobim novych operacnich programi Evropské unie (moznost spolufinancovani
zaméru).
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1.2. UCEL STUDIE PROVEDITELNOSTI
Ugelem studie proveditelnosti je navrh takovych provozné-technickych opatfeni, ktera
zajisti nasleduijici strategické cile:
e Podstatné zkvalitnéni napojeni Kladna a spadové oblasti kladenské trati na centrum
Prahy a Gzemi Prahy 6, s vyuzitim dejvického Useku trati €. 120.
e Zelezniéni napojeni leti$té Ruzyné do centra Prahy, tj. na Zst. Praha Masarykovo nadrazi
anebo na Zst. Praha hl.n. formou:
— vyuzitim nového napojeni letiSté z Dejvické trati pomoci Odbocky Ruzyné
(severovychodnim smér)
— vyuzitim stavajici trati €. 122 Praha hlavni nadrazi — Praha-Smichov — Hostivice
(Jinonicka trat) a novostavby napojeni letisté z Odbocky Jenecek (jihozapadni smér)
¢ Napojeni letisté na dalkovou dopravu

Zadani k tomuto bodu bylo upfesnéno v pribéhu zpracovani studie, v&etné konzultaci
s poradenskou iniciativou JASPER a Ize ho chapat nasledovné:
= s moznosti pfimého prechodu vlaku, kdy je nutno uvazovat z hlediska zaclenéni do
sit¢ TEN-T minimalni parametry dle TSI, napf. uziteCna délka koleji, nastupist,
elektrizaci, ale i (alespofi minimalnim) provoznim zazemim (provozni o3etfeni,
obratové koleje), zejména v pfipadé koncové stanice na letisti. Z hlediska Gzemnich
stop Ize vyuzit prakticky jen prljezd stanici Praha hlavni nadrazi a nasledné:
o Jinonickou trat a novou Odbocku Jenecek (pfijezd z jihozapadniho sméru),
o Jinonickou trat' a za stanici Praha-Zli¢in novou Odboc¢ku Zli€¢in podél Silni¢niho
okruhu kolem Prahy pfes Dlouhou Mili na letisté (pfijezd od severovychodu)
» s vyuzitim prestupu cestujicich ve stanici Praha hlavni nadrazi, kde dojde
o pfimo ve stanici k pfestupu z dalkového spoje do spoje regionalniho, ktery je
veden po Jinonické trati a na letisté dospéje bud Odbockou Zli¢in nebo
JenecCek
0 zajisténim komfortniho pfestupu mezi hlavnim a Masarykovym nadraZim
(pomoci travelatoru), a dale s vyuZitim Dejvické trati a Odbockou Ruzyné,
pfipadné Odbockou Jenecek.
Doplrikovym cilem studie je provéfeni efektivity spojeni Kladna s letistém, at’ uz pfimého &i
s pfestupem, a provéreni efektivity spojeni Kladna s tzemim Prahy 5. Dale mozZnost mistni
obsluhy uzemi zelezni¢ni dopravou, at' na trati Jinonické, tak Dejvické.
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1.3.

CILE PROJEKTU

V souvislosti s neustalym narlistem silni¢ni dopravy a zhorSujici se prajezdnosti metropoli,
je potieba realizovat v dohledném horizontu spolehlivé kapacitni spojeni, které neni zavislé na
aktualni dopravni situaci a poskytne cestujicim garantovanou pfepravni dobu a neménny
standard komfortu.

Jednotliva nova feSeni by méla v souhrnu, ve srovnani se sou¢asnym stavem, pfinést:

Zvyseni atraktivity spojeni Kladna, resp. dalSich mést a obci ve spadové oblasti
Kladenske, resp. Dejvické trati s centrem Prahy, které podpofi urbanisticky rozvoj
téchto lokalit,

Napojeni mezinarodniho letisté Vaclav Havla Praha pomoci rychlé, pohodiné a
kapacitni vefejné hromadné dopravy,

Modernizované vedeni trati, v€etné podzemnich useku by mélo zlepsit prostupnost
Uuzemim, nabidnout vytvofeni novych dopravné-urbanistickych vazeb a podpofit,
urbanisticky rozvoj v lokalitach jako Bubny, Dejvice, Dlouhy lan, Veleslavin, Ruzyné
apod., s vyhodnym dopravnim napojenim

Odstranénim  droviiovych prejezdl  (kfizeni) strati a jejich nahrazeni
mimouroviiovym kfizenim podstatné zvy3Seni bezpeénosti a prostupnost uzemim (na
nejzatizenéjSich usecich trati).

Vyrazné zlepseni pfestupnich vazeb na ostatni druhy hromadné dopravy (metro,
tramvaje i autobusy) i spoluprace s individualni automobilovou dopravou (parkovisté
P+R)

Nova konstrukce Zelezniéniho spodku, svrSku a mostld spolu s instalaci
protihlukovych opatfeni maji snizit hlukové emise od Zelezni¢niho provozu pod
zakonné limity. Vyrazné se maiji sniZit vibrace. Ke snizeni emisi hluku a exhalaci ma
pFispét i provoz v elektrické trakci

Nova konstrukce zelezniéniho spodku a svrSku ma zvysit kvalitu jizdy vlaka,
mimouroviiova nastupisté v kombinaci s bezbariérovym pfistupem zlepSi podminky

provoz spolu s novym informacénim systémem zjednodus$i a usnadni cestovani.
ZvySeni kapacity spojeni, ve prospéch ekologické Zelezniéni dopravy se muze
zlepSit délba prepravni prace.
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1.4. VYMEZENi RESENEHO UZEMi

Studie FfeSi zadané cile pomoci systému klasické konvenéni Zeleznice, jak pro spojeni
centra metropole CR Prahy s Kladnem, tak s Leti§tém Véaclava Havla Praha v Praze Ruzyni
Sit dotéenych Zelezni¢nich trati v severozapadnim sektoru Prahy a Casti Stfedoceského kraje
je znazornéna nize.
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Obr: 1. Situace FeSenych trati v ramci studie
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Obr: 2. Schéma stavajiciho usporadani sledované infrastruktury s linkovym vedenim

Studie proveditelnosti nehodnoti pouze jednu trat samostatné, nybrz celistvy soubor
stavajicich a nové navrhovanych tratovych usekud. Z hlediska stavajicich trati se jedna o
nasleduijici:

o Trat’' Dejvicka — Usek Praha Masarykovo nadrazi — Kladno-Ostrovec obsahujici:
— tratovy Usek Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny trati &. 091 dle KJR
- tratovy Usek Praha-Bubny — Hostivice — Kladno trati &. 120 dle KJR
— tratovy Usek Kladno — Kladno-Ostrovec trati &. 093 dle KJR

e Trat' Jinonicka — Usek Praha hl. n. — Hostivice obsahujici:

— tratovy Usek Praha hl. n. — Praha-Smichov trati & 171 dle KJR (z hlediska dopravni
technologie)

— tratovy usek Praha-Smichov — Praha-Jinonice — Praha-Zli¢in — Hostivice trati €. 122
dle KJR

Sirsi popis tratovych Usekd kli¢ovych pro teoretické napojeni Letisté Vaclava Havla
s centralni oblasti Prahy obsahuji nasledujici kapitoly.

1.5. POPIS STAVAJICIHO STAVU

1.5.1. TRAT DEJVICKA, USEK ZST PRAHA MASARYKOVOVO NADRAZI — KLADNO-OSTROVEC
Trat Dejvicka je slozena z nésledujicich usekl Zelezni¢nich trati:
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— tratovy Gsek Praha Masarykovo nadraZi — Praha-Bubny trati 6. 091 dle KJR
— tratovy Usek Praha-Bubny — Hostivice — Kladno trati &. 120 dle KJR

— tratovy usek Kladno — Kladno-Ostrovec trati €.

093 dle KJR

Tabulka: tratovy Usek Praha-Bubny — Hostivice — Kladno trati &. 120 dle KJR

Trat’ Dejvicka, tratové parametry

Zarazeni v siti SZDC celostatni draha

Zafazeni v siti evropského Zel. systému | TEN-T (Praha Mas. n. — Praha-Bubny)

526B (Praha Mas. n. — Praha-Bubny)
Oznaceni trati dle TTP 528B (Praha-Bubny — Kladno)
528E (Kladno — Kladno-Ostrovec)

091 (Praha Mas. n. — Praha-Bubny)
Oznadeni trati dle KJR 120 (Praha-Bubny —
093 (Kladno — Kladno-Ostrovec)

Kladno)

Délka tratového useku

33,334 km celkem

2,049 km (Praha Mas. n. — Praha-Bubny)
27,633 km (Praha-Bubny — Kladno)
3,652 km (Kladno —

Kladno-Ostrovec)

Pocet tratovych koleji

2 (Praha Mas. n. — Praha-Bubny)
1 (Praha-Bubny — Kladno-Ostrovec)

Provoz obousmérny

Trakce

ss 3kV (Praha Mas. n. — Praha-Bubny)
nezavisla (Praha-Bubny — Kladno-Ostrovec)

Tratové zabezpec€ovaci zafizeni

3. kat. AH obousmérné (Praha Mas. n. — Praha-Bubny)
2. kat. HPB obousmérny (Praha-Bubny — Hostivice)

1. kat. tel. zp. doroz.
3. kat. AH (Kladno —

(Hostivice — Kladno)
Kladno-Ostrovec)

Nejvétsi tratova rychlost

60 km/h (Praha Mas. n. — Praha-Bubny)
70 km/h (Praha-Bubny — Praha-Ruzyné)
80 km/h (Praha-Ruzyné — Kladno)

60 km/h (Kladno — Kladno-Ostrovec)

Zabrzdna vzdéalenost

1 000 m (Praha Mas. n. — Praha-Bubny)
700 m (Praha-Bubny — Kladno-Ostrovec)

I Praha Mas. n. — Praha-Bubny 1311

VII-IX Praha-Bubny — Praha-Dejvice Il

VII-IX Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin Il

THida skl \ Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné Il
fida sklonu

VI-VII Praha-Ruzyné& — Hostivice Il

v Hostivice — Unhos&t Il

Unhost — Kladno

1" Kladno — Kladno-Ostrovec

X=XI

C3 (20,0 t/ndpr. / 7,2 t/bm) (Praha Mas. n. — Praha-Bubny)
Trida zatizeni C2 (20,0 t/n4pr. / 6,4 t/bm) (Praha-Bubny — Kladno)
C3 (20,0 t/ndpr. / 7,2 t/bm) (Kladno — Kladno-Ostrovec)

Trat Praha-Bubny — Kladno — Kladno-Ostrovec je v celém useku jednokolejna trat. Tratova
rychlost se pohybuje na urovni 60 — 80 km/h. Osobni doprava je v souasnosti realizovana
v rozsahu dvou parl osobnich vilakd a jednoho paru spéSného viaku za dvé hodiny. Béhem
Spickoveé hodiny jsou poptavkové silnéjdi sméry posileny jednim osobnim a dvéma spésnymi
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vlaky za hodinu. Dale je na trati veden rychlik v relaci Praha — Rakovnik. Nakladni doprava je
realizovana zejména v Useku Kladno — Kladno-Ostrovec, avsak v Useku Hostivice — Kladno je
pravidelné provozovana nakladni doprava pfimych vlaka s vapencem zlomu Mofina do
severoceskych teplaren.

Trat Praha-Liben — Praha-HoleSovice-Stromovka, dle tabulek tratovych pomért oznacena
Cislem 526B, je dvoukolejna trat, elektrifikovana soustavou ss 3kV, zafazena do kategorie
celostatni drahy. Trat je sou€asti transevropského zelezni¢niho systému TEN-T. Délka Useku
Praha Mas. n. — Praha-Bubny ¢&ini 2,049 km. Tratova tfida zatizeni dosahuje hodnoty C3
(20 t/ndpr. / 7,2 t/bm). Normativ délky nakladniho vlaku je 455 m. Nejvétsi délka vlaku osobni
dopravy je 220 metrd. Nejvétsi tratova rychlost dosahuje hodnoty 60 km/h. Z&brzdna
vzdalenost na trati je 1000 m. V Useku Praha Masarykovo nadr. — Praha-Bubny je trat
vybavena tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — obousmérné automatické hradlo
bez oddilovych navéstidel AHP. Provozovani a organizovani drazni dopravy se na trati Fidi
predpisem SZDC D1.

Trat Praha-Bubny — Rakovnik, dle tabulek tratovych pomért oznacena Cislem 528B, je
jednokolejna neelektrifikovana trat, zafazena do kategorie celostatni drahy. Délka Useku
Praha-Bubny — Kladno ¢ini 27,633 km. Tfida zatizeni dosahuje hodnoty C2 (20 t/népr. / 6,4
t/bm). Nejvétsi délka nakladniho vlaku 350 m/70 napr. v Useku Praha-Bubny — Praha-Dejvice
a 450 m/90 napr. ve zbyvajicim Useku Praha-Dejvice — Kladno. NejvysSi tratova rychlost
dosahuje hodnoty 80 km/h s ¢astymi mistnimi omezenimi. Zabrzdna vzdalenost je 700 m.
V Useku Praha-Bubny — Hostivice je trat vybavena tratovym zabezpelovacim zafizenim 2.
kategorie obousmérnym hradlovym poloautoblokem. V Useku Hostivice — Kladno je jizda vlaku
zabezpecena telefonickym dorozumivanim. Provozovani a organizovani drazni dopravy se na
trati Fidi predpisem SZDC D1.

Zelezniéni trat Kladno — Kralupy nad Vltavou, dle tabulek tratovych pomérd oznaéena
Cislem 528E, je jednokolejna, neelektrifikovana trat, zafazena do kategorie celostatni drahy.
Délka useku Kladno — Kladno-Ostrovec ¢ini 3,652 km. Tratova tfida zatizeni dosahuje
hodnoty C3 (20 t/napr. / 7,2 t/lbm). Normativ délky nakladniho vlaku je 390 m. Nejvétsi délka
vlaku osobni dopravy je 18 naprav. NejvySSi tratova rychlost dosahuje hodnoty 60 km/h.
Zéabrzdna vzdéalenost na trati je 700 m. V mezistani¢nim useku Kladno — Kladno-Dubi je uZito
tratového zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie typu AH 88 (AH bez oddilovych navéstidel).
Provozovani a organizovani drazni dopravy se na trati Fidi pfedpisem SZDC D1.

Popis stavajicich stanic a zastavek

Praha Masarykovo nadrazi

Zelezniéni stanice Praha Masarykovo nadrazi lezi v km 409,816 / 410,084 trati celostatni
drahy Praha-Liberi - Praha Masarykovo nadrazi - Praha-HoleSovice-Stromovka v KJR &. 091.
Zst. Praha Masarykovo nadraZi je po provozni strance stanici koncovou. Z hlediska umisténi v
Zeleznic¢ni siti je stanici odbocnou pro trat Praha Masarykovo n.- obvod Sluncova —
Odb.Balabenka. Ve stanici se nachazi 16 dopravnich koleji, 15 koleji manipulanich a jedna
spojovaci kolej. Dale se ve stanici nachazi 3 ostrovni a 1 vnéjSi nastupisté délek 225 az 323
m. Ve stanici se také nachazi ¢ekarna pro cestujici, Uschovna zavazadel a uschovna jizdnich
kol. Stanice nema zafizeni pro nakladni dopravu.

Areal je ohraniCen ze severu ulici Na Florenci, z jihu ulici Hybernska a ze zapadu ulici

Havlickova. Zakladem je historicka vypravni budova s pfilehlym kolejistém v hlavovém
uspofadani. Zbylou plochu arealu zabiraji provozni budovy a sklady, které jsou z velké ¢asti
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nevyuzivany. Pfimo u vypravni budovy se nachazi zastavka tramvaje a vstup do vestibulu
metra B.

Z pohledu cestujicich je zakladnim orientaénim prvkem v okoli stanice ulice Havli¢kova,
ktera vytvari vychozi prostor pro rozptyl cestujicich do SirSiho okoli Zelezni¢ni stanice. Je to
dano orientaci vypravni budovy, kdy je hlavni vstup orientovan do této ulice. Pfimo pfed
vypravni budovou je tramvajova zastavka a v blizkosti vstup do vestibulu metra B. Mimo vazbu
na MHD je zde vyznamna samotna poloha nadrazi. Nachazi se totiz na zalatku jedné
z hlavnich péSich méstskych ,0s" Na Pofi¢i/Namésti Republiky/Na Pfikopé&/Vaclavské
nameésti/Narodni tfida.

Z urbanisticko-architektonického pohledu je ulice Havlickova jasné definovana. Jedna se o
propojovaci ulici mezi Hybernskou a Na PofiCi, bez osové pohledovych dominant na jejich
koncich. NejvyraznéjSim prvkem je pravé pruceli vypravni budovy zelezni€niho nadrazi.
Nejvétsi potencial ulice Ize pfedpokladat v pfidruzeném prostoru nadraZzi na kfiZovatce ulic Na
Florenci x Havli¢kova, kde se nachazi vstup do vestibulu metra B a parkovisté. Tento prostor
by mohl slouZit jako pfirozena rozptylova plocha s vazbou na okolni uliéni systém.
Pfedpokladem je dostavba uliéniho prostoru ulice Na Florenci, vznik osy Na Florenci —
V Celnici a nasledné vytvofeni nového pfednadrazi ve vazbé na zminénou osu.

V souCasném stavu je ulice Na Florenci nevyhovujicim prostorem. Severni hrana uliéniho
prostoru je jasné definovana stavajici zastavbou, jizni vS8ak prochazi urcitou pfeménou, ktera
neni zcela jasna. Nachazi se zde drazni pozemky, u kterych je velky zajem o developerské
vyuziti. Dostavbou by se definoval novy uliéni prostor a zlepSilo by se uliéni propojeni smérem
na oblast Florence. Rizikem je v pfipadé nekoordinované zastavby zabor pozemku potfebnych
pro rozvoj kolejisté Masarykova nadrazi, popf. pro vznik nového propojeni ulic Hybernska, Na
Florenci a vychodni ¢asti nastupist ZzelezniCni stanice.

Poloha Masarykova nadraZi v blizkosti Praha hl. n. a UAN Praha Florenc umoz#uje dobrou
vazbu na dalkovou zelezni¢ni a autobusovou dopravu. V pfipadé vyuziti ,Kladenské“ drahy a
zatazeni letiStnich vlakil na Masarykovo nadrazi vznika v tomto misté centraini prestupni uzel
s dochazkovou vzdalenosti mensi nez 500m. Existence vychodniho podchodu nastupist
Masarykova nadrazi by prestup mezi UAN Praha Florenc — Praha Masarykovo nadrazi —
Praha hl. n. jesté vic usnadnila. Dochazkova vzdalenost z vychodniho podchodu k hale
autobusového nadrazi je cca 300m, k nadrazni budové Praha hl. n. pak 500m. Nutnosti je,
aby tento pFestup byl dostateéné komfortni. V tomto ohledu se jedna o minimalizovani kfizeni
s pozemni dopravou, vySkové vedeni pokud mozno v jedné urovni a pfedevSim bezpecnost.
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Ve studii ,Spojeni Masarykova nadrazi a Hlavniho nadrazi v Praze, METROPROJEKT
Praha a.s., 11/2007“ byla provéfena moznost mechanizovaného spojeni obou nadrazi pomoci
pohyblivého chodniku s moZnosti prodlouZeni na UAN Florenc.
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Praha-Bubny

Zelezniéni stanice Praha-Bubny leZi v km 412,133 dvoukolejné trati Praha-Libeft — Praha-
HoleSovice — Stromovka oznagené v KJR &. 091 a zarover v km 0,423 jednokolejné traté
Praha-Bubny — Rakovnik oznagené v KJR &. 120. Zst. Praha-Bubny je po provozni strance
stanici mezilehlou. Z hlediska umisténi v Zelezni¢ni siti je stanici odbo¢nou pro trat Praha-
Bubny — Rakovnik. Ve stanici se nachazi 12 dopravnich koleji a 17 manipulacnich koleji. Do
stanice jsou zaustény 2 vleCky. Dale se ve stanici nachazeji tfi Uroviiova nastupisté délek 180
az 220 m.

Areal zelezni¢ni stanice se nachazi vychodné od ulice Bubenska v prostoru rozsahlého
prestavbového Uzemi Bubny — Zatory, které zatim nema pevné stanovenou urbanistickou
strukturu. Zaklad pro dalSi rozvoj Uzemi vychazi z redukce rozsahlého kolejisté a vytvoreni
kvalitni pfestupni vazby na stanici metra C Vltavska a tramvajovou zastavku. V sou¢asném
stavu je kolejisté znacné& predimenzovano a okoli v blizkosti pfednadrazi neodpovida
budoucim potfebam, proto je zde potfeba blizSiho dopravné-urbanistického feseni.

Praha-Dejvice
Zelezniéni stanice Praha-Dejvice lezi v km 3,700 jednokolejné trati Praha-Bubny —

Rakovnik oznagené v KJR &. 120. Zst. Praha-Dejvice je po provozni strance stanici
mezilehlou. Z hlediska umisténi v Zelezni¢ni siti je stanici mezilehlou. Ve stanici se nachazi 3
dopravni koleje a 1 manipulaéni kolej. Dale se ve stanici nachazeji tfi uroviiova nastupisté

délek 218 az 313 m.

Jeji poloha je v tésné blizkosti stézejniho prestupniho uzlu MHD Hrad&anska, problémem je
v8ak nevyhovujici pfestupni vazba, kdy je dochazkova vzdalenost mezi nadrazni budovou a
tramvajovou zastavkou, resp. stanici metra, 450m.

ZST je situovana mezi ulicemi Vaclavkova, Dejvicka a Milady Horakové. PFi budovani metra
a rozSifeni ulice Milady Horakové v 70. letech doznal prostor znacnych zmén a urbanisticka
struktura okoli nadrazi byla naruSena. Dfive méstsky bulvar Belcrediho tfidy (souasna ulice
Milady Horakové) byl zasahem zménén na dopravni tepnu a charakter prostoru je znacné
necitelny. V souvislosti s budovanim tunelového komplexu Blanka Uzemi doznalo mnoha
zmén. Bez vétsiho zasahu do okoli (v8etné prestavby ZST Praha-Dejvice) je vSak Uzemi
z urbanistického pohledu nevyhovujici a nevytvari charakter méstské zastavby.

Praha-Veleslavin

Zelezniéni stanice Praha-Veleslavin leZzi v km 7,735 jednokolejné trati Praha-Bubny —
Rakovnik oznadené v KJR &. 120. Zst. Praha-Veleslavin je po provozni strance stanici
mezilehlou. Z hlediska umisténi v Zelezni¢ni siti je stanici mezilehlou. Ve stanici se nachazi 4
dopravni koleje a 3 manipulacni koleje. Dale se ve stanici nachazeji tfi uroviiova nastupisté
délek 182 az 202 m.

ZST Veleslavin se nachazi v blizkosti Evropské tfidy pobliZ tramvajové zastavky Nadrazi
Veleslavin. Stanice je pomérné izolovana s nevhodnou vazbou na okoli. V sou¢asné dobé je
ve vystavbeé projekt V.A. prodlouzeni metra A, v kterém je stanice metra Veleslavin obsazena.
Tato stanice se ma nachazet v tésné blizkosti ZST Veleslavin, konkrétné mezi nadrazim a
Evropskou tfidou, a ma byt zaruena piestupni vazba véetné lepsi provazanosti ZST s okolim.

Vznika zde potencial pro vytvofeni pfestupniho terminalu na okraji husté zastavby mésta.
Jednalo by se o pfestupni terminal z pfiméstske, regionalni a individualni automobilové
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dopravy na prazskou MHD. V této souvislosti se zde hovofi i moZnosti vybudovani zachytného
parkovisté P+R.

Praha-Ruzyné
Zelezniéni stanice Praha-Ruzyné lezi v km 10,908 jednokolejné trati Praha-Bubny —

Rakovnik oznagené v KJR & 120. Zst. Praha-Ruzyné& je po provozni strance stanici
mezilehlou. Z hlediska umisténi v Zzelezniéni siti je stanici mezilehlou. Ve stanici se nachazi 3
dopravni koleje a 2 manipulaéni koleje. Dale se ve stanici nachazeji tfi uroviiova nastupisté

délek 90 az 154 m. Ve stanici se také nachazi ¢ekarna pro cestujici.

Stanice je umisténa tésné pred kiizenim s ulici Drnovskou, které déli uzemi na Ctyfi
kvadranty. Severovychodni kvadrant, kde jsou pfevazné sklady, vojenska zafizeni a na okraji
izochrony dostupnosti obytné uUzemi sidlisté Dédina, lze oznalit za stabilizovany. Za
stabilizované uzemi Ize oznacit rovnéz jihovychodni kvadrant, ktery ma CasteCné rozvojové
predpoklady pfimo ve vazbé& na modernizovanou zelezni¢ni stanici. Oba zapadni kvadranty
jsou potencialné rozvojové uzemi s moznosti umisténi parkovist P+R, popf. pro developerské
projekty.

Hostivice

Zelezniéni stanice Hostivice leZi v km 14,809 jednokolejné trati Praha-Bubny — Rakovnik
oznadené v KJR &. 120 a v km 19,618 jednokolejné trati Praha-Smichov spoleéné nadrazi —
Hostivice oznacené v KJR &. 122. Zst. Hostivice je po provozni strance stanici mezilehlou. Z
hlediska umisténi v zelezni¢ni siti je stanici odboénou pro trat Praha-Smichov spole¢né
nadraZzi — Hostivice. ZST Hostivice je Gzce vazana na odbocku Jenedek a v tomto chapani se
pak ve stanici stykaji trati ¢. 120 (Dejvicka), €. 122 (Jinonicka) a trat’ €. 121 (Rudna u Prahy —
PodlesSin).

Ve stanici se nachazi 10 dopravnich koleji, 8 manipulaénich koleji a jedna spojovaci kole;j.
Do stanice jsou zaustény 3 vieCky. Dale se ve stanici nhachazi pét urovniovych nastupist délek
181 az 229 m. Ve stanici se také nachazi ¢ekarna pro cestujici. Stanice je vybavena boéni a
¢elni rampou.

ZST lezi na severnim okraji mésta Hostivice v blizkosti rychlostni komunikace R6. JelikoZ
nema mésto samostatny najezd na R6, je mésto, resp. ZST, pfistupna ze silnice 11/606. Co se
tyée spadovosti, slouzi ZST pouze pro samotné mésto. Potenciél je zde v pfipadé vybudovani
parkovisté P+R, které by mélo vyznam pouze za pfedpokladu vybudovani nového najezdu na
R6.

Jeneé

Zelezniéni stanice Jened lezi v km 18,386 jednokolejné trati Praha-Bubny — Rakovnik
oznadené v KJR &. 120. Zst. Jene& je po provozni strance stanici mezilehlou. Z hlediska
umisténi v Zelezniéni siti je stanici mezilehlou. Ve stanici se nachazi 3 dopravni koleje a 2
manipulacni koleje. Do stanice je zausténa vleCka. Dale se ve stanici nachazi tfi uroviiova
nastupisté délek 130 m. Ve stanici se také nachazi ¢ekarna pro cestujici.

Pavlov

Zelezniéni zastavka Paviov lezi v km 21,870 mezi stanicemi Jeneé¢ — Unho$t na
jednokolejné trati Praha-Bubny — Rakovnik oznagené v KJR &. 120. Zastavka je vybavena
nastupistém o délce 192 m a pfistfeSkem pro cestuijici.
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Unhost

Zelezniéni stanice Unhost lezi v km 24,315 jednokolejné trati Praha-Bubny — Rakovnik
oznadené v KJR &. 120. Zst. Unhost je po provozni strance stanici mezilehlou. Z hlediska
umisténi v Zelezni¢ni siti je stanici mezilehlou. Ve stanici se nachazi 3 dopravni koleje a 3
manipulaéni koleje. Dale se ve stanici nachazi tfi roviiova nastupisté délek 122 az 147 m. Ve
stanici se také nachazi ¢ekarna pro cestujici. Stanice je vybavena bocni rampou.

Kladno

Zelezniéni stanice Kladno leZi v km 28,043 jednokolejné trati Praha-Bubny — Rakovnik,
oznadené vKJR & 120, a v km 0,000 jednokolejné trati Kladno — Kralupy nad Vitavou,
oznadené v KJR ¢&. 093. Zst. Kladno je po provozni strance stanici mezilehlou. Z hlediska
umisténi v Zelezniéni siti je stanici odbocnou pro trat Kladno — Kralupy nad Vitavou. Ve stanici
se nachazi 8 dopravnich koleji, 10 manipulacnich koleji a 2 koleje spojovaci. Do stanice jsou
zaustény 4 vleCky. Dale se ve stanici nachazeji Ctyfi uroviiova nastupisté délek 250 az 350 m.
Ve stanici se také nachazi ¢ekarna pro cestujici, Uschovna zavazadel a uschovna jizdnich kol.
Stanice je vybavena boéni rampou, &elni rampou a volnou skladkou.

ZST se nachazi na vychodnim okraji Kladna v blizkosti sidli§té Kro&ehlavy. Prostor nadrazi
je obsluhovan ulici Milady Horakové, ktera spojuje dvé patefni kladenské dopravni
komunikace, silnici 11/118 a II/61.

Kladno mésto

Zelezniéni zastavka Kladno mésto lezi v km 2,725 mezi stanicemi Kladno a Kladno-
Ostrovec. Je pfidélena PO Kladno a OR Praha. Je vybavena nastupistém délky 170 m. V
zastavce se nachazi vestibul pro cestujici.

Zast. Kladno mésto je umisténa v blizkosti Zelezniéniho nadjezdu ulice Ceskoslovenské
armady. Poloha zastavky je vyhodnéa vzhledem k centru mésta a ndvaznosti na MHD.

Kladno-Ostrovec
Zelezniéni stanice Kladno-Ostrovec leZi v km 3,652 jednokolejné trati Kladno — Kralupy nad

v

Vltavou, oznadené v KJR & 093. Zst. Kladno-Ostrovec je po provozni strance stanici
mezilehlou. Z hlediska umisténi v Zzelezni¢ni siti je stanici mezilehlou. Ve stanici se nachazeji
dvé dopravni koleje a dvé urovriova nastupisté delky 90 m.

Vazby jednotlivych stanic/zastavek na sit’' MHD (v Praze)

Uveden je stav v dobé zpracovani dopravniho modelu, tj. pfed zprovoznénim prodlouzeni
linka metra trasy A v Useku Dejvicka — Nemocnice Motol.

Praha Masarykovo nadraZzi
METRO:
— stanice Namésti Republiky
Metro C — stanice Florenc (550m)

Tramvajové linky — zastavka Masarykovo nadrazi

3 Brezinévska — Nadrazi Branik/Levského
5 Divoka Sarka - Cernokostelecka
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14 Ortenovo namésti — Sidlisté Barrandov
24 Ortenovo namésti — Kubanské namésti
26 Divoka Sarka — Nadrazi Hostivar

Praha-Bubny
METRO:
Metro C — stanice Vitavska (600m)
tramvajove linky — zastavka Vitavska (600m):
1 Petfiny — Spojovaci
14 Ortenovo namésti — Sidlisté Barrandov
25 Vypich - Lehovec

autobusové linky — zastavka Vitavska (600m):
156 Nadrazi HoleSovice — Strossmayerovo namésti — NadraZi HoleSovice

Praha-Dejvice
METRO:
Metro A — stanice Hrad€anska (450m)
Tramvajové linky — zastavka Hrad€anska (450m):
1 Petfiny — Spojovaci
5 Divokéa Sarka — Cernokostelecka
8 Podbaba — Stary Hloubétin
18 Petfiny — Vozovna Pankrac
20 Divokéa Sarka — Sidlisté Barrandov
25 Vypich - Lehovec
26 Divoka Sarka — Nadrazi HostivaF
autobusové linky — zastavka Hrad€anska (450m):
131  Bofislavka - Hrad€anska
174  Velka Ohrada - HradCanska

Praha-Veleslavin
METRO:

Metro A — Veleslavin (ve vystavbé - pfimy pfestup zajistén v rdmci projektu V.A ,Prodlouzeni
trasy metra A — SOD 5 Stanice Veleslavin s P+R")

Tramvajové linky — zastavka NadraZzi Veleslavin (100m):

5 Divoka Sarka — Cernokostelecka

20 Divok& Sarka — Sidlisté Barrandov

26 Divokéa Sarka — Nadrazi Hostivar
autobusové linky — zastavka Nadrazi Veleslavin:

218 Nové Vokovice — Sidlisté Na Dédiné

Praha-Ruzyné

autobusoveé linky — zastavka Ciolkovského (600m) a Nadrazi Ruzyné (300m):
179 Nové Butovice - Letisté
206  Dejvicka — Obchodni centrum Ruzyné
218 Nové Vokovice — Sidlisté Na Dédiné
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225 Nové Butovice - Ciolkovského

1.5.2. TRAT JINONICKA, USEK PRAHA HL.N. — PRAHA-SMICHOV — HOSTIVICE

Trat €. 122 (Praha hlavni n.) — Praha Smichov — Hostivice — (Kladno), znamé i pod
prfezdivkou ,Semmering, s prevladajici osobni dopravou, zejména v Useku Praha Zli¢in -
Hostivice

Soucasny stav je charakterizovan nasledujicimi udaji:

Trat’ Jinonicka, trat'ové parametry

ZaFazeni v siti SZDC celostatni draha

Zarazeni v siti evropského Zel. systému | TEN-T (Praha hl. n. — Praha-Smichov)
525B (Praha hl. n. — Praha-Smichov)
528A (Praha-Smichov — Hostivice)
171 (Praha hl. n. — Praha-Smichov)
122 (Praha-Smichov — Hostivice)

2,049 km (Praha hl. n. — Praha-Smichov)
Délka tratového useku 19,023 km (Praha-Smichov — Hostivice)
33,334 km celkem
2 (Praha hl. n. — Praha-Smichov)

1 (Praha-Smichov — Hostivice)

jednosmérny (Praha hl. n. — Praha-Smichov)
obousmeérny (Praha-Smichov — Hostivice)

ss 3kV (Praha hl. n. — Praha-Smichov)

nezavisla (Praha-Smichov — Hostivice)

3. kat. AH (Praha hl. n. — Praha-Smichov)

1. kat. tel. zp. doroz. (Praha-Smichov — Hostivice)
60 km/h (Praha hl. n. — Praha-Smichov)

70 km/h (Praha-Smichov — Hostivice)

Oznaceni trati dle TTP

Oznaceni trati dle KUR

Pocet tratovych koleji

Provoz

Trakce

Tratové zabezpecCovaci zafizeni

Nejvétsi tratova rychlost

Zabrzdna vzdalenost 700 m
Il Praha hl. n. — vyh. VySehrad VII-VIII
-1V vyh. VySehrad — Praha-Smichov 1l
Tt¥ida sklonu IX Praha-Smichov — Praha-Jinonice Il
VII-IX Praha-Jinonice — Praha-Zli¢in Il
VI Praha-Zli¢in — Hostivice VI
Trida zatizeni C3 (20,0 t/ndpr. / 7,2 t/bm)

Cela spojovaci trat Praha Smichov spoleéné nadrazi — Hostivice je jednokolejna a ve
sméru ze Smichova do Hostivice je vedena v plynulém stoupani do 16%. a v
&etnych obloucich, zejména mezi ZST Praha-Smichov spoleéné nadrazi a ZST Praha-Zli¢in
ma charakter horské trati. Tratova rychlost se pohybuje na urovni maximalné 70 km/h
s Cetnymi lokalnimi propady na 30-40 km/h. Osobni doprava v Useku Praha-Smichov — Praha-
Zli¢in — Hostivice je od poloviny roku 2010 provozovana v rozsahu jednoho paru vlaka Os za
hodinu. Pavodné nepocetné vlaky osobni dopravy zastavovaly u Urovhovych nastupist
v pribézném kolejisti obvodu Praha-Smichov spoleéné nadrazi, vzhledem k rozsahlé vyluce
tramvajové trati v Plzeriské ulici ve zminéném roce 2010 byl vytvofen koncept osobnich viaki
s provozem kazdou hodinu a zastavovanim u nové zfizeného nastupisté na kusé koleji
byvalého nakladového nadrazi v blizkosti stanice metra Andél a autobusového terminalu Na
KniZeci. Nakladni doprava zajistuje pfevazné obsluhu vle¢ek v ZST Praha-Zli¢in, v sou¢asné
dobé vsak zalinaji byt po trati vedeny opét i vlaky Pn a to zejména s leteckym palivem pro
Letisté Praha Ruzyné.
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Tratovy usek Praha hl. n. — Praha-Smichov je dvoukolejna trat s pravostrannym
provozem elektrifikovana stejnosmérnou trakéni soustavou o napéti 3 kV. Trat’ je celostatni
drahou a je soucasti lll. tranzitniho koridoru i systému TEN-T. Tfida zatiZzeni je C3, tj.
dovolend hmotnost na napravu je 20t a 7,2t na bézny metr. Zabrzdna vzdalenost je 700 m,
tratova rychlost je 60 km/hod s €etnymi mistnimi omezenimi. Trat' je zabezpe€ena tratovym
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu automatické hradlo (bez navéstniho bodu).
Provozovani a organizovani drazni dopravy se na trati fidi pfedpisem SZDC D1.

Trat Praha-Smichov — Hostivice je jednokolejna neelektrifikovana trat o délce 19,023 km.
Cislo traté v kniznim jizdnim Fadu je 122, ve sluZebnich pom(ickach 528A a &islo tratového
useku je 0711. Trat patfi mezi celostatni drahy a neni soucasti Zadného koridoru. Nevétsi
délka osobniho vlaku je 100 m/20 naprav, nakladniho vlaku 400 m/80 naprav. Tfida zatizeni je
C3, tj. dovolend hmotnost na napravu je 20t a 7,2t na bézny metr. Zabrzdna vzdalenost je
700m, tratova rychlost je 70 km/hod s mistnimi omezenimi (zabezpe€eni vymén, rozhledové
poméry na pfejezdech). Trat neni vybavena zabezpeCovacim zafizenim, jizda vlaku je
zabezpeCena telefonickym zpusobem dorozumivani. Provozovani a organizovani drazni
dopravy se na trati fidi pfedpisem SZDC D1.

Popis stavajicich stanic a zastavek

Praha-Smichov

ZST Praha-Smichov se sklada ze dvou obvodu, které na sebe bezprostiedné navazuji a to
z vlastni ZST Praha-Smichov a ze ZST Praha-Smichov spoleéné nadrazi.

ZST Praha-Smichov lezi na hlavni trati Praha — Plzefi — Cheb, ktera je soudasti 3.
tranzitniho zelezni¢niho koridoru. Sousedni dopravnou k zacatku trati je vyhybna Vysehrad, ke
konci trati je sousedni dopravnou ZST Praha-Radotin. V tseku Praha hl.n. — Praha-Smichov —
Plzert — Priovany je trat dvoukolejna. Ze ZST Praha-Smichov odboduje regionalni trat pies
Rudnou u Prahy do Berouna, zde je sousedni dopravnou ZST Praha-Reporyje. Na obou
zhlavich ZST Praha-Smichov jsou zfizeny jednokolejné spojky do ZST Praha-Smichov
spoleéné nadrazi (spoleéné nadrazi tak tvofi paralelni ¢ast kolejisté k vlastni ZST Praha-
Smichov). V ZST Praha Smichov je 13 koleji dopravnich, 7 koleji manipulaénich priib&znych a
vétSi mnozstvi koleji manipulaénich kusych. Do stanice jsou zapojeny koleje z arealu spravy
trati a z arealu Vytopny Zlichov.

ZST Praha-Smichov spoleéné nadrazi leZi na odbo&né spojovaci trati Praha Smichov —
Hostivice. Sousedni dopravnou k zadatku trati je vlastni ZST Praha-Smichov, obé& dopravny na
sebe navazuji pfimo, tratovy Usek neexistuje. Ke konci trati je sousedni dopravnou ZST
Praha-Zli¢in (ptvodn& vyhybna Praha-Zvahov). Soudasné je na hostivickém zhlavi
spoleéného nadrazi zfizeno opét kolejové propojeni do vlastni ZST Praha-Smichov, obé
dopravny zde opét na sebe navazuji pfimo, tratovy Usek neexistuje. V ZST Praha-Smichov
spole¢né nadrazi je 5 koleji dopravnich, 3 koleje manipulacni prabézné a velké mnozstvi koleji
manipulaénich kusych. Do stanice jsou zapojeny koleje z aredlu spravy trati a kolej vlecky
Garage Development (dfive naftové motory).

Praha-Zvahov

Byvala vyhybna Praha-Zvahov leZi na spojovaci trati Praha-Smichov — Hostivice,
v souéasné dobé& je mimo provoz. Sousedni dopravnou k zagatku trati byvala ZST Praha-
Smichov spoleéné nadrazi, ke konci trati ZST Praha-Jinonice. Ve vyhybné Praha-Zvahov byly
2 koleje dopravni a 1 kusé kolej odvratna. V ramci Uprav Zelezni¢ni sité pro napojeni
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prazského letisté se pfedpoklada opétovna aktivace ve vSech moznych scénafich, nové vSak
bude dopravna nazvana ZST Praha-Zvahov. Rozsah kolejisté z(istane v souladu se stavajicim
stavem.

Praha-Jinonice

Byvala ZST Praha-Jinonice leZi na spojovaci trati Praha Smichov — Hostivice, v sou¢asné
dobé je neobsazena. Sousedni dopravnou k zadatku trati byvala vyhybna Praha-Zvahov, ke
konci trati vyhybna Praha-Stodlky. V ZST Praha-Jinonice byly 3 koleje dopravni a 3 koleje
manipulac¢ni. Do stanice byly zapojeny koleje vle€ek Prazské Cihelny a byvalé tovarny
Waltrovka. V ramci této studie se predpoklada opétovna aktivace Zelezni¢ni stanice, bude
v3ak redukovan rozsah kolejisté, budou zruseny vlecky byvalé tovarny Waltrovka a nastupisté
bude pfemisténo do zahlavi ZST k pfechodu v km 8,745 (ve stavajicim stavu Uroviiovy
prejezd v km 8,748) pro zlepSeni vazby na stanici metra B Jinonice.

Praha-Stoddlky

Byvald vyhybna Praha-Stodulky lezi na spojovaci trati Praha Smichov — Hostivice,
v souéasné dobé& je mimo provoz. Sousedni dopravnou k zagatku trati byvala ZST Praha-
Jinonice, ke konci trati ZST Praha-Zli¢in. Ve vyhybné Praha-Stodllky byly 2 koleje dopravni a
1 kusa kolej odvratna. V ramci této studie se opét predpoklada jeji reaktivace, nové vSak bude
dopravna nazvana ZST Praha-Stodulky. Rozsah kolejisté zlstane téméF v souladu se
stavajicim stavem, bude pouze zruSena odvratna kusa kolej.

Vazby jednotlivych stanic/zastavek na sit’' MHD (v Praze)

Praha-Smichov
METRO:
— stanice Smichovské nadrazi
Tramvajové linky — zastavka Smichovské nadrazi

6 Sidlisté Barrandov — Spofilov
12 Sidlisté Barrandov — Palmovka
14 Sidlisté Barrandov — Ortenovo namésti
20 Divoka Sarka — Sidlisté Barrandov
Autobusové linky — zastavka Smichovské nadrazi:
118 Vozovna Vokovice — RadoSovicka
125 Vozovna Vokovice — RadoSovicka
129 Smichovské nadrazi — Bané
196 Smichovské nadrazi — Strasnicka
197 Smichovské nadrazi — Chodov
241 Smichovské nadrazi — Lipence
244 Smichovské nadrazi — Sidlisté Radotin
253 Smichovské nadrazi — Na Beranku
314 Smichovské nadrazi — Nova Ves pod Plesi
317 Smichovské nadrazi — Dobfi§,nam.
318 Smichovské nadrazi — Ritka
320 Smichovské nadrazi — MniSek pod Brdy,Rymané Zel.zast.
321 Smichovské nadrazi — MniSek pod Brdy,Stfibrna Lhotka
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334 Smichovské nadrazi — Pséary

338 Smichovské nadrazi — Hradistko,Pikovice,most
361 Smichovské nadrazi — Novy Knin

390 Smichovské nadrazi — Neveklov,Jablonna

Praha-Smichov severni nastupisté
METRO:
— stanice Smichovské nadrazi (250m bariérovy pfistup po lavce)
Tramvajové linky

e zastavka Smichovské nadrazi (300m bariérovy pfistup po lavce):
Viz Praha-Smichov

e zastavka Plzenka (200m bariérovy pfistup po lavce ¢i 500 m bezbariérové):
Viz Praha-Smichov

o zastavka KFizova (250m bariérovy pfistup po lavce):
7 Radlicka — Ustfedni dilny DP
Autobusoveé linky

o zastavka Smichovské nadrazi (400m bariérovy pfistup po lavce):
Viz Praha-Smichov

o zastavka KFizova (250m bariérovy pfistup po lavce):
120 Radlick& — Ustfedni dilny DP
231 Na KnizZeci — Na Knizeci

Praha-Smichov, Na Knizeci
METRO:

— stanice Andél, vestibul Na Knizeci
Tramvajové linky — zastavka Na Knizeci:

6 Sidlisté Barrandov — Spofilov

7 Radlick& — Ustfedni dilny DP

12 Sidlisté Barrandov — Palmovka

14 Sidlisté Barrandov — Ortenovo namésti

20 Divoka Sarka — Sidlist& Barrandov
Autobusové linky — zastavka Na Knizeci:

120 Radlick& — Ustfedni dilny DP

137 Na Knizeci — Sidlisté Stodulky

167 Na Knizeci — Nemocnice Na Homolce

191 Na Knizeci — Petfiny

231 Na Knizeci — Na Knizeci

Praha-Zvahov

Autobusové linky — zastavka Proslunéna:
128 Hlubo&epy — Hlubo&epy

Praha-Jinonice
METRO:
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— stanice Jinonice (530m)

Autobusové linky — zastavka Jinonice (530m):
137 Na Knizeci — Sidlisté Stodulky
176 Karlovo namésti — Nové Butovice

Praha-Cibulka
Autobusoveé linky — zastavka Cibulka:
123 Kavalirka — Smukyrka
Praha-Stodulky

Autobusové linky — zastavka Safrankova (650m):

168 Nové Butovice — Nemocnice Na Homolce
174 Velka Ohrada — Hrad¢anska
179 Nové Butovice — Letisté

Praha-Zli¢in

Tramvajové linky — zastavka Sidlist& Repy:

9 Sidlisté Repy — Spojovaci
10 Sidlisté Repy — Sidlisté Dablice
16 Sidlisté Repy — Lehovec
Autobusové linky — zastavka Sidlisté Repy:
180 Zli¢in — Dejvicka
264 Zli¢in — Bil&4 Hora
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1.5.3. DOPRAVA NA LETISTE VHP

Dopravni obsluha Letisté VHP je zajisténa IAD, TAXI, autobusy PID, linkovymi a dalkovymi
autobusy. LetiS§té neni obslouzeno kolejovou dopravou.

e |AD a TAXI

Pfijezd na Letisté Vaclava Havla Praha je po rychlostni silnici R7. Pfimo na letisti je
moZznost placeného parkovani, K+R do 15 minut je zdarma. Stanovisté vozu taxi se nachazi u
terminal( 1 a 2.

e Autobusy MHD (dopravce DPP)

— AE (Airport express)
Relace Letisté VHP/Terminal 1 — Dejvickd (19 minut) — Masarykovo nadrazi (41 minut) —
Hlavni nadrazi (46 minut). V opaném sméru pfimé spojeni Praha hl.n. — Letisté¢ VHP (33
minut). Interval ve 3picce je 30 minut. Linka zajidtuje vazbu na v3echny linky metra a ZST
Praha hl.n.. Plati zvlastni tarif.

- BUS¢E. 119
Autobusova linka v relaci Letisté VHP/Terminal 1 — Dejvick& (22 minut) jezdici v intervalu 5 -
20 minut. Vazba na trasu metra A.

- BUSE. 179
Autobusova linka v relaci Letisté VHP/Terminal 1 — Petfiny (22 minut) — Nové Butovice (38
minut) jezdici v intervalu 12 - 30 minut. Vazba na trasu metra A a B.

- BUS¢E. 100
Autobusova linka v relaci Letisté VHP/Terminal 1 — Zli€in (18 minut) jezdici v intervalu 7,5 — 30
minut. Vazba na trasu metra B.

— No¢ni BUS €. 510
Autobusova linka v relaci Letisté VHP/Terminal 1 — Petfiny (18 minut) — Stadion Strahov (29
minut) — Svandovo divadlo (35 minut) — I. P. Pavlova (45 minut) — Kaderov (57 minut) —
Na Beranku (73 minut). Interval 30 minut. Vazba na trasu metra B.

V souvislosti s prodlouzenim metra A v Useku Dejvicka — Nemocnice Motol doSlo u dopravy
na letisté od 6. dubna 2015 ke zménam u linek 119 a 179. Linka 119 je zkrdcena do zastavky
NadraZzi Veleslavin a linka 179 byla nahrazena linkou 191 ze zastavky Na Knizeci

e Linkové a dalkové autobusy

Pravidelna linkova preprava do centra Prahy je zajisténa soukromym dopravcem CEDAZ
jezdicim od 07.30 do 19.00 v relaci Letisté VHP/Terminal 1 — V Celnici v intervalu 30 minut.
Spojeni dalkovymi autobusy je zajisténo soukromym dopravcem Student Agency.

Relace Kladno — Letisté VHP je zajisténo primymi linkami dopravce CSAD MHD Kladno.
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Sit’ pozemnich komunikaci v navaznosti na zeleznié€ni trat’

nachéazejicimi se v SZ sektoru hl. m. Prahy a jeho okoli. Zelezniéni trat &. 120 je na Gzemi hl.
m. Prahy vedena pfiblizné v soubéhu se silnici I/7 (Evropska) a dale ve sméru na Kladno po
mimourovriovém kfiZeni s R1 je vedena v soub&hu s R6. V blizkosti Pleteného Ujezdu se trat
staci severné na Kladno. NejvyznamnéjSi pozemni komunikace nachazejici se v feSeném
Uzemi jsou nasledujici:

e Rychlostni komunikace

- R6

Praha — Karlovy Vary — Cheb — Némecko
- R7

Praha — Slany — Chomutov

- R1

Prazsky okruh, resp. jeho dokon&ena jizni ¢ast v iseku D1 — Ruzyné (SOKP 512-517)
zajistujici vazbu na vici Praze radialné orientované komunikace D1, D3, R4, D5, R6 a R7,
pficemZ jako komunikace spadového uzemi ve vazbé na trat €. 120 Ize povaZovat pouze R6 a
R7.

e Komunikace I. a ll. tfidy
- /6

Ulice Karlovarska/Bélohorska/PatoCkova. Radiala spojujici méstsky okruh s prazskym
okruhem a pokracujici jako R6 ve sméru na Karlovy Vary.

- /7

Ulice Evropska. Radiala spojujici Dejvice s prazskym okruhem a pokracujici jako ulice
K Letisti s napojenim na R7.

- 11/606

Praha — Hostivice — Jeneé&

— 117240

Ulice Horoméficka. Napojeni oblasti Statenic a Horoméfic na terminal Veleslavin.
- /61

Silnice slouzici jako hlavni pfivadé¢ Kladna na R6 a R7 a na uzemi Kladna ve funkci
patefni komunikace.
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1.6. NAVAZNOST NA DALSI STAVBY

1.6.1. SOUVISEJICi ZPRACOVANE DOKUMENTACE:

e Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na letisté Ruzyné, |. etapa (Metroprojekt
Praha a.s., PD-DUR 03/2009)

e Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na letist& Ruzyné, Il. etapa (Metroprojekt
Praha a.s., PD-DUR 5/2005, dilCi aktualizace 10/2011)

¢ PD Rekonstrukce Negrelliho viaduktu (SUDOP PRAHA a.s., DUR 05/2009)

e Modernizace trati Praha - Kladno s pfipojenim na letist€ Ruzyné, Dopravné
technologicky a technicky prukaz spojeni centra Prahy s letistém Ruzyné a Kladnem
(Metroprojekt Praha a.s., TP 03/2009)

e Modernizace nastupist’ Zst. Praha Masarykovo nadrazi (studie, IKP CE 09/2011)

e PD + 1Z ,Optimalizace tratového useku Praha hl.n. — Praha-Smichov* (SUDOP PRAHA,
a. s., 2008),

ePD + 1Z ,Optimalizace Zzelezni¢ni trati Praha-Smichov — Hostivice, |. Stavba -
rekonstrukce zabezpe€ovaciho zafizeni“ (SUDOP PRAHA, a. s., 2008),

*PD + 1Z ,Optimalizace trati Praha-Smichov — Cernosice (mimo) (SUDOP PRAHA a.s.,
2012).

e Napojeni leti§t& Praha na systém segregované pfiméstské a méstské dopravy v ZUP
(,Nové spojeni I1.“, SUDOP PRAHA, a.s., 2009),

¢ Studie ,Optimalizace tratového useku Praha hl.n. — Praha-Smichov, Studie cilového
pfemosténi Vitavy“ (SUDOP PRAHA, a. s., 2009) a jeji Dodatek €. 1 (2011),

¢ Dopravni studie ,Paralelni draha RWY 06R/24L" (SUDOP PRAHA a.s., 2012).

¢ PD + ZP ,Modernizace zst. Kladno*, (METROPROJEKT Praha, a.s. 2013)

¢ PD + ZP ,Modernizace Zst. Praha - Bubny“ — zadavaci podminky

ePD + ZP ,Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo nadrazi* (SUDOP PRAHA
a.s., 2013).

¢ PD + ZP ,Rekonstrukce Negrelliho viaduktu — aktualizace* (SUDOP PRAHA a.s., 2013).

¢ Projekt stavby ,Rekonstrukce Negrelliho viaduktu* (SUDOP PRAHA a.s., 2014).

1.6.2. DALSI SOUVISEJICIi STAVBY A ZAMERY

ProdlouZeni trasy A metra v Praze ze stanice Dejvicka

ProdlouZeni trasy A metra v Praze ze stanice Dejvicka se realizuje v Useku Dejvickd —

Motol (Usek V.A). V minulosti byly planovany jesté dalsi etapy stavby - VI.A a VII.A)
— usek VI.LA - Motol (mimo) — Bil4 Hora — Dédina - Dlouh& Mile,
— usek VIILA - Dlouh& Mile (mimo) — Letisté Ruzyné

V soucasné dobé se s dalSim prodlouzenim metra za stanici Motol neuvazuje.

V uzlu Veleslavin vznika prestupni vazby na zelezni¢ni stanici Praha-Veleslavin. Po
planované modernizaci zelezni¢ni traté vznikne velmi kratky bezbariérovy prestup mezi obéma
druhy kolejové dopravy.

Dispozicni fedeni Zelezniéni stanice Praha Veleslavin umoziiuje vytvofeni pfimé prestupni
vazby ke stanici metra trasy A Veleslavin. Uspofadani podchodu a vestibulu metra je ve dvou
vySkovych arovnich. Z arovné vestibulu metra Ize pfimo pfestoupit do podchodu Zelezni¢ni
stanice. Z urovné podchodu metra lze pfimo pfestoupit na droven nastupisté Zzelezniéni
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stanice. PFestupni vazba je navazana navychodni vestibul, jakoZto na misto
s predpokladanou nejvétsi koncentraci cestujicich. Konstrukéni feSeni obou staveb je feSeno
oddélené. Obé dvé stavby Ize tedy konstrukéné realizovat samostatné.

Paralelni RWY 06R/24L letisté Praha - Ruzyné

Stavby jsou koordinovany, uUsek trati (pfi napojeni letisté od severovychodu) v predpoli
RWY 06R/24L je navrZzen jako tunelovy, s dimenzovanim na ojedinélé dosednuti letadla
v pfipadé mimofadné udalosti. Na opaéném konci RWY je pfes trat navrZzena obsluzna lavka,
kterd umozni UdrZbu pfiblizovaci svételné soustavy kfizici stopu stavajici traté €. 121
Méstsky okruh (MO) Myslbekova — Pelc-Tyrolka

V pfedchozich €asovych obdobich, kdy nebyl zfejmy zaCatek vystavby ani pro jednu
stavbu, byly oba zaméry oddéleny tak, aby je bylo mozno realizovat samostatng, s tim, ze
stavby, ktera bude realizovana jako, prvni vytvofi podminky pro naslednou vystavbu druhé
stavby. K tomu slouzi tzv. pfedstihové objekty

Stavba 518 Ruzyné — Suchdol silniéniho okruhu kolem Prahy

U varianty pfivedeni trati do prostoru letiSté Vaclava Havla z Odbocky Ruzyné dochazi k
tésnému soubéh staveb v délce cca 700 m. Obé stavby jsou nové vedeny v zafezu, aby
vyhovély pozadavkim ochrannych pasem stavby Paralelni RWY 06R/24L letisté Praha -
Ruzyné

DalSi koordinované stavby a dokumentace

- Rozsifeni COV + CKV Jih leti$té Praha Ruzyné& (DUR 11/2007), Ing. Jan Sintak I.P.R.E.

- Praha HoleSovice — Bubny — Zatory, Urbanisticka studie pro firmu ORCO, 2008, Cigler
Marani Architekts (CMA)

- Cukrovarnick& — sportovni areal — ubytovaci zafizeni, DUR 2008, Architektonicky atelier
ALES, s.r.o.

- Obytny soubor "U Strnadovych zahrad", studie, 3/2008, Fopolis, s.r.o.

- Stavba €. 8559 - Komunikaéni propojeni Evropska, Navrh DUR, 2007, PUDIS, a.s.

- Prague Airport Park (DUR 10/2008), D plus, projekéni a inzenyrska a.s

- VRU HoleSovice — Bubny — Zatory, urbanisticka studie, CMC architects, a.s., 2013-4

- Méstsky Boulevard Letna - Prasny most, urbanisticka rozvaha, CMC architects, a.s., 2014

- Komplexni dopravni prizkum ve vefejné Casti Letisté Praha/Ruzyné 2012, Czech Consult
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1.7.

STRUCNY POPIS PROJEKTU

Pro naplnéni hlavnich i vedlejSich cild studie proveditelnosti slouzi souhrn navrha a
opatfeni jak na stavajicich tratich, tak u nové navrhovanych tratovych Usek(. Jedna se o
nasledujici traté:

e Trat’ Dejvicka — Usek Praha Masarykovo nadrazi — Kladno-Ostrovec

e Trat' Jinonickd — Usek Praha hl. n. — Hostivice

e Napojeni letiSté — novostavba

Z hlediska stavajicich trati se jedné o:

e Trat’ Dejvicka — Usek Praha Masarykovo nadrazi — Kladno-Ostrovec obsahujici:

tratovy Usek Praha Masarykovo nadraZi — Praha-Bubny trati €. 091 dle KJR
tratovy usek Praha-Bubny — Hostivice — Kladno trati &. 120 dle KJR
tratovy Usek Kladno — Kladno-Ostrovec trati &. 093 dle KJR

e Trat’' Jinonicka — Usek Praha hl. n. — Hostivice obsahuijici:

tratovy Usek Praha hl. n. — Praha-Smichov trati 6. 171 dle KJR (v této studii
proveditelnosti je Usek feSen z hlediska dopravni technologie, stavebné je souéasti
jiné studie proveditelnosti)

tratovy usek Praha-Smichov — Praha-Jinonice — Praha-Zli¢in — Hostivice trati €. 122
dle KJR

Jelikoz Letisté Vaclava Havla Praha v sou€asné dobé& neni na Zelezni¢ni sit napojeno
(pomineme-li vlecku stacisté leteckych pohonnych hmot napojenou do stanice Stfedokluky na
trati ¢. 121, ktera pro osobni dopravu nema prakticky vyznam), je nutno jej napoijit
novostavbou trati:

¢ Napojeni letisté je feSeno variantné:

Odbockou z Dejvické trati, z mezistani¢niho useku Praha-Ruzyné — Hostivice, za
stanici Praha-Ruzyné (dale popisovano jako napojeni typu ,R“ - Ruzyné, resp.
napojeni od severovychodu)

Odbockou z Dejvické trati, z mezistaniéniho useku Hostivice — Jenec, za zastavkou
Hostivice-Jenecek (dale popisovano jako napojeni ,J“ — Jenecéek, resp. napojeni
od jihozapadu)

Odbockou z Jinonické traté, z mezistanicniho Useku Praha-Zlic¢in — Hostivice, za
stanici Praha-Zli¢in (dale popisovano jako napojeni ,,Z“ — Zli€in, od lokality Dlouha
mile s vyzitim stopy typu ,R")

Propojenim novych tratovych vétvi od severovychodu a jihozapadu do prujezdného
usporadani (typ , P“ — prajezdné tratové usporadani)
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1.8. POSTUP PRACI STUDIE PROVEDITELNOSTI

Dokumentace studie proveditelnosti (zpracovavana v letech 2012-21014) byla v souladu se
zadanim zpracovavana ve 3 fazich:

o |. faze (12/2012)

V této fazi bylo sumarizovano a popsano 27 sledovanych variant, které jsou uvedeny
v pfiloze €. B.1.1 ,Pfehled variant®.

e Il faze (3/2013)

Byla ustavena a aktivovana pracovni skupina MCA. Na zakladé prohloubeni znalosti
k jednotlivym variantam byl proveden pfedvybér 15 variant vstupujicich do MCA. Dale bylo
z 15 hodnocenych variant vybrano 5 reprezentativnich (R1la, R2, J3a, Z3a a P3a), pro které
bylo vytvofen model pfepravni prognézy. Data z téchto modell slouzi jako vstup pro MCA.

e |ll. Faze (6/2013 - 6/2014)
Na zakladé vyvoje postupu praci byla lll. faze rozdélena na tfi mezifaze:

— lllafaze (6/2013)

Bylo vyhodnoceno MCA bez zahrnuti vstupl z ekonomického hodnoceni.

Na zakladé hodnoceni MCA mély byt vybrany varianty postupujici do CBA.
Vzhledem k nejednoznacnosti vysledk( a velkému riziku zanedbani variant, které by
mohly byt ekonomicky efektivni, byl dohodnut jiny postup:

Pro 5 reprezentativnich variant bude zpracovdno CBA. Ekonomicka efektivnost
ostatnich variant bude stanovena na zakladé analyzy citlivosti. Z toho plynouci vystupy
budou zapracovany do vysledné MCA, z niz vyplyne zavére¢né hodnoceni a doporuceni
projektu.

Byla zpracovana dopravné technicka Cast studie.

— b faze (10/2013)

Na zakladé vysledkl modelu pfepravni prognézy a c&asteCnych informativnich
vystupd CBA byla dopravni schémata vSech variant optimalizovana. Na jednani
zpracovatell a objednatele bylo dohodnuto doplnéni dvou hodnocenych varianty J5a a
J5b.

Dale byly na zadost objednatele pro porovnani ekonomicky hodnoceny hypotetické
,superpovrchové“ varianty R1bb a J5bb (varianty, u kterych je Dejvicka trat vedena na
Gzemi hl. m. Prahy v celém Useku povrchové), které dokazuji miru efektivity projektu
nezatizeného pro zelezni€ni provoz zbytnymi investicemi.

Pro varianty typu R1 a J5 byl zpracovan finalni model pfepravni prognézy a byla
zpracovana CBA. Do dopravné-technické &asti studie byly zapracovany pfipominky
objednatele.

— lllc faze (12/2013)

V této fazi byl zpracovan model pfepravni prognézy a CBA pro zbylé reprezentativni
varianty. Ostatni varianty byly hodnoceny na zakladé analyzy citlivosti.

Vystupy (pro vSech 17 hodnocenych variant) z toho plynouci byly zapracovany do
MCA. Na zakladé vysledku MCA a CBA byla studie proveditelnosti vyhodnocena, véetné
zavéru a doporuceni.

— 1lid faze (06/2014)

Nazev dila Zelezniéni spojeni Prahy. leti§té Ruzyné a Kladna — Studie proveditelnosti Identifikaéni ¢islo dokumentu Stranka / Celkem stranek |

Nazev &asti dila: A.1. Privodni a navrhova &ast 12| 5988 [06/01]02] 01 | 33 /213 |




[N | Sdruzeni METROPROJEKT + SUDOP Praha — Ruzyné - Kladno | A.1. Pravodni a navrhova Gast|

Vystupy z pfedchozi faze byly prostfednictvim objednatele pfedlozeny
k pfipominkam. K zajisténym stanoviskim byly autorskym tymem zpracovany navrhy
odpovédi, resp. vypofadani. Nasledné probéhlo, ve dvou terminech v dubnu 2014
konferenéni projednani pfipominek. Cast z nich byla vramci llld faze zapracovana.
Vzhledem k mnozZstvi namétl a pfipominek, které sméfovaly nad ramec puvodniho
zadani, jsou tyto prace provedeny v ramci aktualizace studie proveditelnosti.
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1.9. SHRNUTI DOSAVADNICH VYSLEDKU STUDIE
Studie FfeSi moznosti napojeni Letisté a Kladna nasledovné:

— je mozné vyuzit dvou trati; severni Praha Masarykovo n. — Praha-Bubny — Praha-
Dejvice — Hostivice a jizni Praha hl. n. — Praha-Smichov — Praha-Zli¢in — Hostivice.

— je mozné obslouzit Letisté ze stanice Praha-Ruzyné (varianty ,R“), ze stanice Praha-
Zli¢in (varianty ,Z“) nebo od odbocky Jenecek (,varianty ,J“), vlaky mohou na letisti
koncit nebo mohou pod letistém projizdét (varianty ,,P“).

— na Letisté mohou zajizdét dalkové vlaky, pfipoje od dalkovych viaki nebo bézné
regiondlni viaky.

— trat muze centrem Prahy prochazet po povrchu, Caste¢né nebo téméf zcela pod
povrchem.

Ve studii se nesleduje feSeni s provozem vlaku obsluhujicich letisté na Cisté komeréni bazi
(,ekonomické jizdné“). Naopak jsou vSechny spoje provazany do integrovaného tarifniho
systému.

Z kombinaci variant feSeni vzeSlo 29 projektovych variant, porovnavanych s variantou bez
projektu. Studie proveditelnosti nejprve vyloucila varianty neplnici zakladni cile projektu, tedy
nezlepsujici spojeni Kladna s Prahou, nefeSici napojeni Letisté, zhorSujici dopady na zivotni
prostfedi, nerealizovatelné v klicovych ¢astech do roku 2022 nebo jevici se jako duplicitni. Po
tomto predvybéru zlstalo 15 projektovych variant do multikriterialni analyzy.

Multikriterialni analyza (MCA) hodnotila varianty z hlediska pfinosl, prachodnosti a
proveditelnosti. ACkoliv byla metodika MCA koncipovana tak, aby diferencovala rozdily mezi
variantami, ve vysledku se ukézalo, Ze mezi variantami jsou rozdily jen velmi malé, zejména
proto, Ze varianty neplnici cile byly pfedem vylou¢eny. Nebylo proto mozno na podkladé MCA
zuzit vybér variant pro dalSi krok, kterym byla analyza pfinosu a nakladu, aniz by doSlo ke
zkresleni vysledka.

KliCovou soucasti studie proveditelnosti je ekonomické hodnoceni formou analyzy pfinosu
a nakladd (CBA). Pro analyzu pfinost a nakladl byly proto vybrany varianty, zahrnujici pfi
rozumné Sifi vybéru co nejvétsi pestrost feseni:

- varianta Rla, reprezentujici ,klasické” FeSeni dvoukolejné trati Praha Masarykovo
nadraZzi — Praha-Dejvice — Praha-Ruzyné — Hostivice — Kladno-Ostrovec, s odbo¢nou
dvoukolejnou trati Praha-Ruzyné — Dlouha Mile — Leti$té. Usek Praha-Bubny — Praha-
Veleslavin je uvaZzovan pfevazné v hloubeném tunelu. V8echny viaky na Letisté i do
Kladna-Ostrovce jedou z Prahy Masarykova nadrazi ve S$piCkovém souhrnném
intervalu 5 minut. Pro napojeni na dalkovou Zelezni¢ni dopravu je uréen pohyblivy
chodnik (travelator) mez stanicemi Praha hl. n. a Praha Masarykovo nadrazi, vedeni
pfimych vlakl na Letisté z hlavniho nadrazi neni mozné.

- varianta R2, reprezentujici uspornéjSi a méné kapacitni navrh, odliSujici se od
predchozi varianty navrhem &astecné jednokolejné trati Praha-Bubny — Praha-Dejvice
— Praha-Veleslavin. Do hloubeného tunelu je nové umisténa pouze stanice Praha-
Dejvice, jednokolejné Useky jsou povrchové. Dani za UspornéjSi navrh je citelny pokles
kapacity trati z 10 parl na 6 parG vlaki za hodinu a vySsi zranitelnost systému pfi
mimofadnostech nebo zpozdénich. VSechny vlaky na Letisté i do Kladna-Ostrovce
jedou z Prahy Masarykova nadrazi ve Spi¢kovém intervalu 10 minut. Pro napojeni na
dalkovou zelezni¢ni dopravu je urCen pohyblivy chodnik (travelator) mezi stanicemi
Praha hl. n. a Praha Masarykovo nadrazi, vedeni pfimych vlakd na Letisté z hlavniho
nadrazi neni mozné.
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- varianta J5a, feSici napojeni Letisté dvoukolejnou tunelovou trati od odbocky Jenecek,
tedy od jihozapadu. Toto feSeni umozriuje vedeni pfimych vlakd z Prahy hl. n. pfes
Prahu-Smichov na Letisté v intervalu 30 minut, ale naopak prodluzuje cestovni dobu
Z Letisté do centra. Toto feSeni by mohlo byt vyuzito pro moznost napojeni letisté na
dalkovou zeleznicni dopravu v zelezniCni stanici Praha hl.n. Navic zde existuje rovnéz
moznost pfimého napojeni leti§té a Kladna bez prestupu &i uvratové jizdy. Re$eni
vétve Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Veleslavin odpovida dvoukolejné tunelove
varianté R1a v€etné Spickového intervalu 5 minut, navic je navrhovano &astecné
zdvoukolejnéni trati Praha-Smichov — Hostivice v oblasti Cibulky.

- varianta Z3a, napojujici Letisté dvoukolejnou &aste¢né zahloubenou trati ze stanice
Praha-Zli¢in pro dalkovou dopravu a ze stanice Praha-Ruzyné pro regionalni dopravu.
Provozni moznosti jsou podobné varianté J3a, tedy i toto feSeni by umoznilo vedeni
pfimych vlaku z Prahy hl. n. pfes Prahu-Smichov na Letisté v intervalu 30 minut. Vétev
Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Veleslavin je ponechana ¢astecné jednokolejna
podle varianty R2 s intervalem 10 minut, v tunelu je jen Zst. Praha-Dejvice. Na trati
Praha-Smichov — Hostivice je navrzeno dil¢i zdvoukolejnéni v oblasti Cibulky obdobné
k varianté J5a.

- varianta P3a je ukazkou prujezdného modelu vedeni vlaku Kladno — Letisté Ruzyné —
Praha, ¢ast vlakll z Kladna zlstava na trati pfes Hostivici. Infrastrukturou v Useku
Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Veleslavin odpovida varianté R1a, jde tedy o
dvoukolejnou pfevazné podzemni trat. VSechny vlaky pres Letisté nebo pfes Hostivici
do Kladna-Ostrovce jedou z Prahy Masarykova nadrazi ve $pi¢kovém intervalu 5
minut. Pro napojeni na dalkovou Zelezni¢ni dopravu je urCen pohyblivy chodnik
(travelator) mez stanicemi Praha hl. n. a Praha Masarykovo nadrazi, vedeni pfimych
vlakl na Letisté z hlavniho nadrazi neni mozné.

- pro zhodnoceni, jaké navySeni investiCnich nakladd je vyvolané dopady
z vefejnopravniho projednani, byly do hodnoceni doplnény dvé fiktivni varianty R1bb a
J5bb. Ty odpovidaji variantam Rla a J5a, ale dvoukolejna trat je vedena zcela po
povrchu.

Usek z Jenée pfes Kladno do Kladna-Ostrovce je ve vech variantach uvaZovan shodné,
dvoukolejnou trati s rozsahlymi prelozkami, zejména pred stanici Kladno pro rychlost 120 km/h
v nezastavéném uzemi a 80 — 60 km/h v kladenské zastavbé. Obsluhu mésta Kladna zajist'uji
stanice Kladno a Kladno mésto, v jejichz dochazkové vzdalenosti jsou vyznamna sidlisté
KroCehlavy a Rozdélov. Stanice Kladno mésto umoznuje optimalni pfestupy na navazné
autobusy, jezdici po ulici Cs. armady se zastavkami pfimo nad Zelezniénimi nastupisti. Cely
Zelezni¢ni systém je uvazovan jako elektrifikovany (vyjma trati Praha-Smichov — Hostivice ve
variantach, neuvaZzujicich vyuZiti této trati pro viaky na Letist€), vybaveny modernim
elektronickym zabezpecovacim zafizenim s dispe€erskym fizenim.

Varianty byly podrobeny dopravnimu modelovani, které predikuje pfepravni vykony pro
jednotlivé druhy dopravy (IAD, autobusy, Zeleznice, MHD). Model ukazal vysoky potencial
poptavky po Zelezni¢ni dopravé, kdy poclty cestujicich v nejzatizen&jSim useku Praha-
Veleslavin — Praha-Liboc maji vzrist az desetinasobné. Na narlistech se vyznamné podili i
nékolik parkovist P+R, rozmisténych ve vhodnych stanicich:

pocet lidi ve vlacich 2012 2020, varianty

(oba sméry) v tis.
osob denné

Veleslavin — Liboc 5,3 7.9 53,3 52,7 51,1 50,9 48,5

stav bez projektu Rla R2 R5a Z3a
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napojeni Letisté 0 0 16,8 10,1 19,5 11,5 12,3/10,5
Smichov - Jinonice 0,6 1,0 3,2 4.4 13,2 7,2 9,7
Paviov — Kladno 57 7,9 21,6 21,3 22,3 20,1 23,2

Dopravni model dale ukazal pomérné malé mnozstvi cest z Letist€ na dalkové vlaky
sméfujici do dalSich krajskych mést, jejich poCet by vroce 2020 nemél prevysit 1500
cestujicich, z nich by vyuZilo Zeleznice z letisté kolem 60 %.

Provéfované varianty pokryvaji rozsah investi¢nich nakladd od 20,6 do 29,4 mid. K& ve
stalych cenach. Tyto &astky jsou vzhledem k vedeni trati vintravilanu Prahy a Kladna
pomérné znacné.

Vzhledem k vysokym investi¢nim nakladim, zejména na modernizaci Usekl vedoucich
intenzivné urbanizovanym uzemim jsou vysledky ekonomického hodnoceni prakticky v celém
spektru hodnocenych variant pod hranici sazby ERR 5,5%.

PFi zohlednéni dalSich pfinosi zaméru, zejména zvySené bonity Zelezni¢nich pozemk i
pozemk( v uréité vzdalenosti od trati se ekonomicka efektivita mirné zvysSuje. Urbanisticky
rozvoj Uzemi v okoli stanic Praha-Bubny nebo Praha-Dejvice a Praha-Ruzyné, ale i jinych
lokalitach zajmového Uuzemi mulze pfinést i dal$i, multiplikaéni impulsy a efekty, které vSak
zatim neumime monetizovat a zahrnout tak mezi celospoleenské pfinosy zaméru.

Na zakladé vysledkl zpracované studie a pfipominek k ni doslo k zadani aktualizace studie
proveditelnosti. Aktualizace si klade za cil nalezeni varianty, kterd bude nejen potfebna, ale i
prichodna z hlediska projednani a proveditelna, tzn. efektivni. V sou¢asné dobé to nesplfiuje
Zadna z navrZzenych a zpracovanych variant. V nasledujicich pracich je potfeba se zaméfit jak
na zvySeni veSkerych pfinosu, tak na snizeni nakladi provoznich i investi¢nich. Vse
podpofeno kladnym vysledkem posouzeni socioekonomické efektivity podle aktualni metodiky
hodnoceni.
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2. AKTUALIZACE STUDIE PROVEDITELNOSTI

Na zakladé pfipominek predloZzenych k odevzdané studii proveditelnosti byla zadana
aktualizace SP. Vzhledem k nedostateCné ekonomické efektivité dolozenych variant byly
navrzeny, resp. zadany, nasledujici principy Uprav provoznich konceptu:
nabidka vétSiho poctu zrychlenych spoju pro kladenskou relaci
zkraceni cestovni doby vypusténim zastavek s malym obratem cestujicich
princip stfidavého zastavovani
e spojovani souprav kladenskeé a letistni relace

Na zakladé vysledk( studie proveditelnosti byly k dalSimu provéfeni zadany varianty R1,
R2, J1, J5 a P. Dale byly definovany principy stavebniho feSeni. V aktualizaci neni uvazovano
s ,tunelovym* feSenim Dejvické trati (napf. varianta R1 odpovida varianté R1b SP), letisté je
ve vSech variantach v jizni* poloze (ve variantach sJZ a SV napojenim a s prujezdnym
uspofadanim) a Dejvicka trat je ve vSech variantach (vyjma varianty R2) navrzena jako piné
dvoukolejna.

2.1. PRINCIPY UPRAV PROVOZNICH KONCEPTU

Nabidka vétsiho poctu zrychlenych spoju pro kladenskou relaci ( ,,spés‘)

Z modelu pfepravni prognézy prezentovaného v SP bylo zfejmé, Ze nejsilngjsi pfepravni
proud je v relaci Kladno (zast. Kladno-mésto, zst. Kladno) — centrum Prahy. Proto je v zajmu
ekonomické efektivity zkraceni vnimané cestovni doby linek této relace. Zkraceni vnimané
cestovni doby je dosazitelné zkracenim cestovni doby a zkracenim c&ekani na spoj —
zkracenim intervalu.

Zkraceni cestovni doby vypusténim zastavek s malym obratem cestujicich ( ,vyp* )

Zkraceni cestovni doby vzdy vede k vy$Si efektivité. V tomto pfipadé je zrychleni spoju
dosazeno vypusténim zastavek, coz ovSem pfinasi i negativni dopad ve zhorSené obsluZnosti
Uzemi a potencialné nizSi poptavku. V aktualizaci je navrzeno vypusténi zastavek s niz§im
obratem cestujicich (zast. Liboc) a zastdvek nahraditelnych sousedni dopravnou (Praha-
Vystavi§té a potencialné Pleteny Ujezd).

Princip stfidavého zastavovani (,,str*)

Kladenska relace byla ve studii proveditelnosti obsluhovana dvéma pary zastavkovych a
dvéma pary zrychlenych vlakd. Moznym FeSenim je zruSeni rozdéleni vlakl na zastavkoveé a
zrychlené a navrhnout jednu kategorii vlaku stfidavé zastavujicich v dopravnach s malym
obratem cestujicich. Vyhodou tohoto feSeni je pravidelnost provozu, téméf rovnobézny
grafikon a rovnomérné rozlozeni obsazenosti vozidel.

Spojovani souprav kladenské a letistni relace (,spoj* )

Princip je zaloZen na soubéhu kladenské a letidtni relace na Dejvické trati, ktery Ize vyuZzit
tim, ze se vlaky obou vétvi budou v Zst. Praha-Ruzyné spojovat v jednu soupravu pokradujici
do centra jako jeden vilak. Vyhodou tohoto feSeni je potfeba nizSi propustné vykonnosti
Dejvickeé trati (toto FeSeni je tedy vhodné pfedevsim pro variantu R2 s jednokolejnym tsekem),
nevyhodou je Casova ztrata vznikld spojovanim/rozpojovanim a limitni kapacita vozidel ve
vazbé na omezenou infrastrukturu, véetné délky nastupist’ atp.

Uvazovano je téz spojovani kladenské a rakovnické vétve. To vSak nebylo dale

provéfovano z dlvodu problematiky rozdilné trakce, navic poptavka na rakovnické vétvi
nenahradi zdrZeni hlavni kladenské relace.
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2.2. VYBER VARIANT
Pro dalSi posouzeni byly zadany varianty R1, R2, J1, J5, P a vy3e uvedené principy Uprav.
Na zakladé toho vznikl novy vybér posuzovanych variant:

R1

(o]
(73

Rlsp

R1vyp

R1str

R1mod

R2spoj

J1str

J5

J5mod

Varianta klasick& bez zasadnich Uprav oproti studii proveditelnosti. Na této varianté
Ize pfimo porovnat dopad zmén aplikovanych na model pfepravni prognézy.

Varianta R1spé$ se oproti varianté R1 lisi preferenci spéSnych vlaku na kladenské
relaci. V Useku Praha Mas. n. jsou vedeny ve $pi¢ce 4 pary zrychlenych vlaku. Aby
byla zajisténa obsluha vSech zastavek, jsou v Useku Praha-Veleslavin — Kladno ve
Spi¢ce provozovany navic 2 pary plné zastavkovych viaka.

Oproti varianté R1 jsou v této varianté vypustény zastavky Pleteny Ujezd, Praha-
Liboc a Praha-Vystavisté.

Jedn& se variantu vychazejici z varianty R1 s aplikovanym principem stfidavého
zastavovani v zastavkach Pleteny ujezd + Pavlov / Malé Pfitoéno + Jenec.
Kladenské linky v zast. Praha-Liboc a Praha-Vystavisté nezastavuiji.

Tato varianta kombinuje princip ,spés“ a ,vyp“ v jednom modelu, ovSem s drobnymi
Gpravami. Je zde ponechana zastadvka Pleteny Ujezd a osobni vlaky kladenské
relace nejsou ukonéeny v Zst. Praha-Veleslavin, ale obraci v zst. Praha-Dejvice.

Varianta se spojovanim vlakl v Zst. Praha-Ruzyné (ve Spi¢ce). PUvodni varianta R2
byla navrZzena s nevyhovujici obsluhou letisté pouze dvéma pary vliakd za hodinu,
proto je vhodné aplikovat princip spojovani souprav pravé na tuto variantu. Provozni
model je nésledujici: 2 pary zrychlenych vlakl od Kladna, 2 pary od letisté a 2 pary
spojovanych (zastavkovy od Kladna + letiStni viak).

Varianta J1stf je shodna s variantou R1stf s tim rozdilem, Ze je letiS$t& napojeno
z odbocky Jenecek.

Varianta J5 byla navrzena jako varianta s klasickym konceptem bez aplikovanych
Uprav uvedenych v kapitole 2.1.

Varianta J5mod vychazi z varianty J5, liSi se poc¢tem vlakl v Useku Hostivice —
Kladno. Ten je v této varianté zvySen na 4 pary Sp a 2 pary Os. Systém obsluhy
Letisté Praha zUstava stejny jako v J5.

Jedna se o variantu plné vyuzivajici potencial prijezdného modelu. Na letisté jede
od Prahy 6 paru vlaku, z toho 2 pary na letisti pasmuiji, 2 pary pokracuji dale pres
JeneCek a Hostivici na Praha hl.n. a 2 péary pokraCuji na Kladno jako pIné
zastavkové vlaky (obsluhujici Pavlov, Pfito¢no, atd.). V relaci Kladno — Hostivice —
Praha jsou vedeny 4 pary zrychlenych viak.

Celkové vzato je zapotiebi konstatovat, Ze se v této fazi jedna o iterani proces. VySe
uvedené varianty byly navrZzeny tak, aby umoznily objektivni vyhodnoceni (tim je mysleno
vyhodnoceni rGznych principd Uprav — vynechani zastavek, vét§i nabidka spoja, stfidavé
zastavovani, spojovani, atd.) a naslednou optimalizaci a vybér vyslednych variant.
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3. PREHLED HODNOCENYCH VARIANT

3.1. VARIANTA BEZ PROJEKTU
Varianta 0 neboli varianta bez projektu, pfedstavuje stav v pfipadé nerealizace zaméru.

Stavebné technické reseni

Trat ,Dejvicka“ zUstava po dobu provozu ve stavajicich parametrech, jedna se o
jednokolejnou trat vedenou po povrchu. Trat je bez zavislé trakce.

Trat ,Jinonicka“ je uvazovana v podobé jednokolejné traté bez zavislé trakce.

Zelezniéni spojeni na letist& neexistuje.

Dopravni technologie

Ve varianté bez projektu jsou dale vSechny vlaky od Kladna vedeny po trati ,Dejvicka“ do
Zst. Praha Masarykovo nadrazi. Trat' ,Jinonicka“ slouzi pro regionalni dopravu v relaci Praha-
Smichov — Hostivice. Vedeni vlakud na letisté neni z divodu chybéjici infrastruktury umoznéno.
Pravidelny rozsah dopravy v relaci Praha — Kladno — Kladno-Ostrovec je v obdobi Spi¢ek
posilen ve frekvenéné silngjSim smeéru, tj. v ranni Spi€ce smér do Prahy a v odpoledni Spi¢ce
smér z Prahy.

Rozsah dopravy ve Spi¢ce
Relace Typ Pocet viaku Interval

vliaku

Praha Mas. n. — Kladno — Kladno-Ostrovec  Os 1 par + 1 vlak /hod 30/60 min
Praha Mas. n. — Kladno — Kladno-Ostrovec  Sp 1 par + 2 vlaky /2hod  30-60/120 min
Praha-Smichov — Hostivice Os 1 pary/hod 60 min

Praha Mas. n. — Kladno — Rakovnik R 1 par/2hod 120 min

Cestovni doby

Relace Typ vlaku Cestovni doba
Praha Mas. n. — Kladno Os 50,0-66,0/45,0-53,0 min
Praha Mas. n. — Kladno Sp 39,5-51,0/37,0-44,0 min
Praha Mas. n. — Kladno R 39,5/37,0 min
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3.2. VARIANTAR1

Varianta R1 je variantou s napojenim letisté od SV pfes Dlouhou Mili vychazejici z varianty
R1b posuzované ve studii proveditelnosti.

Stavebné technické reseni

Trat’ ,Dejvicka“ je rekonstruovana v celém Useku jako dvoukolejna se zavislou trakci. Trat
zacina v prostoru dnesni stanice Praha-Bubny, ktera se méni na odbocku, pokracuje do nové
zastavky Praha-Vystavisté a dale do nové zahloubené stanice Praha-Dejvice. Dale trat
pokracuje pfevazné po povrchu do nové zastavky Praha-Veleslavin nachazejici se v misté
dnesni stanice a pfes novou zastavku Praha-Liboc do stanice Praha-Ruzyné umisténé
v mirné posunuté poloze oproti dnesni stanici. Zde je realizovan mimourovriovy rozplet ve
sméru Kladno a ve sméru Letisté VH (tzv. napojeni ,Ruzyné®) pfes novou zastavku Praha-
Dlouh& Mile s vazbou na terminél autobusové dopravy a P+R.

Trat ,Jinonicka“ je uvazovana v podobé tzv. aktivace vyhyben, kdy jsou reaktivovany
dopravny Praha-Zvahov, Praha-Jinonice, Praha-Stodilky v&etn& instalace nového
zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni (stani¢ni, tratové, pfejezdové) 3. kategorie a jsou
vybudovany nova nastupisté v Zst. Praha-Jinonice a Praha-Zli¢in. Trat je navrzena
S nezavislou trakci.

Infrastruktura je dale doplnéna travelatory zajistujicimi komfortni pfestup mezi stanicemi
Praha Mas. n. a Praha hl. n.

Dopravni technologie

Pfi pIné dvoukolejné trati ,Dejvicka“ jsou vS8echny vlaky od letisté a od Kladna vyjma
rychliku Rakovnik — Praha vedeny do zst. Praha Mas. n. Trat ,Jinonicka“ slouzi pro regionalni
dopravu ve sméru Hostivice a dale Rudna u Prahy a pro rychlik Rakovnik — Praha vedeny
v nezavislé trakci. Neni umoznéno vedeni pfimych dalkovych viak( na letiSté a napojeni letisté
na dalkovou dopravu je uskuteCnéno pomoci travelatoru mezi hlavnim a Masarykovym
nadrazim.

Rozsah dopravy ve Spi¢ce

Relace Typ viaku Poc€et vlakii Interval

Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH Os 6 part/hod 10 min

Praha Mas. n. — Kladno (- Kladno-Ostrovec) Os 2 pary/hod 30 min

Praha Mas. n. — Kladno (- Kladno-Ostrovec) Sp 2 pary/hod 30 min

Praha-Smichov — Hostivice (— Rudn& u Prahy) Os 2 péry/hod 30 min

Praha hl. n. — Kladno — Rakovnik R 1 par/2hod 120 min
Cestovni doby

Relace Typ viaku Cestovni doba

Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH Os 26,5 min

Praha Mas. n. — Kladno Os 38,5 min

Praha Mas. n. — Kladno Sp 29,5 min

Praha-Smichov — Kladno R 37,0/34,0 min

Soulad s UPD
ZUR Stfedogesky kraj — je v souladu
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ZUR Hlavni mésto Praha — neni v souladu (zejm. povrchovy Usek Stromovka — Veleslavin)
UP Hostivice — nevyZzaduje se

UP Dobroviz — nevyzaduje se

UP Hlavni mésto Praha — neni v souladu
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3.3. VARIANTA R1lspés

Varianta R1spéS je provozni modifikaci varianty R1, oproti které je kladensk& relace
obsluhovana 6 pary vlakl za hodinu.

Stavebné technické reseni

Trat ,Dejvicka“ je rekonstruovana v celém Useku jako dvoukolejna se zavislou trakci. Trat
zacina v prostoru dnesni stanice Praha-Bubny, ktera se méni na odbocku, pokracuje do nové
zastavky Praha-Vystavisté a dale do nové zahloubené stanice Praha-Dejvice. Dale trat
pokracuje pfevazné po povrchu do nové zastavky Praha-Veleslavin nachazejici se v misté
dnesni stanice a pfes novou zastavku Praha-Liboc do stanice Praha-Ruzyné umisténé
v mirné posunuté poloze oproti dnesni stanici. Zde je realizovan mimouroviiovy rozplet ve

sméru Kladno a ve sméru Letisté VH (tzv. napojeni ,Ruzyné®) pfes novou zastavku Praha-
Dlouh& Mile s vazbou na terminél autobusové dopravy a P+R.

Trat ,Jinonicka“ je uvazovana v podobé tzv. aktivace vyhyben, kdy jsou reaktivovany
dopravny Praha-Zvahov, Praha-Jinonice, Praha-Stodilky v&etné instalace nového
zabezpecCovaciho a sdélovaciho zafizeni (stani¢ni, tratové, prejezdové) 3. kategorie a jsou
vybudovany nova nastupisté v Zst. Praha-Jinonice a Praha-Zli¢in. Trat je navrzena
S nezavislou trakci.

Infrastruktura je dale doplnéna travelatory zajistujicimi komfortni pfestup mezi stanicemi
Praha Mas. n. a Praha hl. n.

Dopravni technologie

PFi pIné dvoukolejné trati ,Dejvicka“ jsou vSechny viaky od letisté a zrychlené od Kladna
(vyjma rychliku Rakovnik — Praha) vedeny do Zst. Praha Mas. n. Zastavkové vlaky od Kladna
jsou ukonceny v Zst. Praha-Veleslavin. Trat ,Jinonicka“ slouzi pro regionalni dopravu ve
sméru Hostivice a dale Rudna u Prahy a pro rychlik Rakovnik — Praha vedeny v nezavislé
trakci. Neni umoznéno vedeni pfimych dalkovych viakd na letisté a napojeni letiSté na
dalkovou dopravu je uskuteénéno pomoci travelatoru mezi hlavnim a Masarykovym nadrazim.

Rozsah dopravy ve Spi¢ce

Relace Typ viaku Poc€et vlakii Interval
Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH Os 6 part/hod 10 min
Praha-Veleslavin — Kladno Os 2 pary/hod 30 min
Praha Mas. n. — Kladno (- Kladno-Ostrovec) Sp 4 pary/hod 15 min
Praha-Smichov — Hostivice (— Rudn& u Prahy) Os 2 péry/hod 30 min
Praha hl. n. — Kladno — Rakovnik R 1 par/2hod 120 min

Cestovni doby

Relace Typ viaku Cestovni doba
Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH Os 26,5 min
Praha-Veleslavin. — Kladno Os 24,5 min
Praha Mas. n. — Kladno Sp 29,5 min
Praha-Smichov — Kladno R 32,0/33,0 min
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Soulad s UPD
ZUR Stredogesky kraj — je v souladu

ZUR Hlavni mésto Praha — neni v souladu (zejm. povrchovy Gsek Stromovka — Veleslavin)
UP Hostivice — nevyzaduje se
UP Dobroviz — nevyzaduje se

UP Hlavni mésto Praha — neni v souladu
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3.4. VARIANTA R1lvyp

Varianta R1mod je modifikaci varianty R1, oproti které jsou vypustény (stavebné a
provozné&) zastavky Praha-Liboc, Praha-Vystavisté a Pleteny Ujezd.

Stavebné technické reseni

Trat’ ,Dejvicka“ je rekonstruovana v celém Useku jako dvoukolejna se zavislou trakci. Trat
zacCina v prostoru dnesni stanice Praha-Bubny, ktera se méni na odbocku, pokracuje do
zahloubené stanice Praha-Dejvice. Dale trat pokraCuje pfevazné po povrchu pfes novou
zastavku Praha-Veleslavin nachazejici se v misté dnesni stanice do stanice Praha-Ruzyné
umisténé v mirné posunuté poloze oproti dnesni stanici. Zde je realizovan mimourovnovy

rozplet ve sméru Kladno a ve sméru Letidté VH (tzv. napojeni ,Ruzyné*) pfes novou zastavku
Praha-Dlouha Mile s vazbou na terminal autobusové dopravy a P+R.

Trat ,Jinonickd“ je uvazovana v podobé tzv. aktivace vyhyben, kdy jsou reaktivovany
dopravny Praha-Zvahov, Praha-Jinonice, Praha-Stodilky v&etné instalace nového
zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni (stani¢ni, tratové, prejezdové) 3. kategorie a jsou
vybudovany nova nastupidté v zst. Praha-Jinonice a Praha-Zli¢in. Trat je navrzena
s nezavislou trakci.

Infrastruktura je dale dopinéna travelatory zajiStujicimi komfortni pfestup mezi stanicemi
Praha Mas. n. a Praha hl. n.

Dopravni technologie

. Pfi pIné dvoukolejné trati ,Dejvicka“ jsou vSechny vlaky od letisté a od Kladna, vyjma
rychliku Rakovnik — Praha, vedeny do Zst. Praha Mas. n. Trat ,Jinonicka“ slouzi pro regionalni
dopravu ve sméru Hostivice a dale Rudna u Prahy a pro rychlik Rakovnik — Praha vedeny
v nezavislé trakci. Neni umoznéno vedeni pfimych dalkovych viakl na letisté a napojeni letisté
na dalkovou dopravu je uskute¢néno pomoci travelatoru mezi hlavnim a Masarykovym
nadrazim.

Rozsah dopravy ve Spi¢ce

Relace Typ vlaku Pocet vlaki Interval
Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH Os 6 part/hod 10 min
Praha Mas. n. — Kladno (- Kladno-Ostrovec) Os 2 pary/hod 30 min
Praha Mas. n. — Kladno (- Kladno-Ostrovec) Sp 2 pary/hod 30 min
Praha-Smichov — Hostivice (— Rudna u Prahy) Os 2 pary/hod 30 min
Praha hl. n. — Kladno — Rakovnik R 1 par/2hod 120 min

Cestovni doby

Relace Typ vlaku Cestovni doba
Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH Os 24,5 min
Praha Mas. n. — Kladno Os 35,0 min
Praha Mas. n. — Kladno Sp 29,5 min
Praha-Smichov — Kladno R 35,5/33,5 min
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Soulad s UPD
ZUR Stredogesky kraj — je v souladu

ZUR Hlavni mésto Praha — neni v souladu (zejm. povrchovy Gsek Stromovka — Veleslavin)
UP Hostivice — nevyzaduje se
UP Dobroviz — nevyzaduje se

UP Hlavni mésto Praha — neni v souladu
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3.5. VARIANTA R1stf

Varianta R1stf je modifikaci varianty R1, ve které je aplikovan koncept stfidavého
zastavovani.

Stavebné technické reseni

Trat ,Dejvicka“ je rekonstruovana v celém Useku jako dvoukolejnd se zavislou trakci. Trat
zacina v prostoru dnesni stanice Praha-Bubny, ktera se méni na odbocku, pokracuje do nové
zastavky Praha-Vystavisté a dale do nové zahloubené stanice Praha-Dejvice. Dale trat
pokracuje pfevazné po povrchu do nové zastavky Praha-Veleslavin nachazejici se v misté
dnesni stanice a pfes novou zastavku Praha-Liboc do stanice Praha-Ruzyné umisténé
v mirné posunuté poloze oproti dnesni stanici. Zde je realizovan mimourovriovy rozplet ve

sméru Kladno a ve sméru Letisté VH (tzv. napojeni ,Ruzyné®) pfes novou zastavku Praha-
Dlouh& Mile s vazbou na terminél autobusové dopravy a P+R.

Trat ,Jinonicka“ je uvazovana v podobé tzv. aktivace vyhyben, kdy jsou reaktivovany
dopravny Praha-Zvahov, Praha-Jinonice, Praha-Stodilky v&etné instalace nového
zabezpelovaciho a sdélovaciho zafizeni (stanicni, tratové, prfejezdové) 3. kategorie a jsou
vybudovany nova nastupisté v Zst. Praha-Jinonice a Praha-Zli¢in. Trat je navrzena
S nezavislou trakci.

Infrastruktura je dale doplnéna travelatory zajiStujicimi komfortni pfestup mezi stanicemi
Praha Mas. n. a Praha hl. n.

Dopravni technologie

Pfi pIné dvoukolejné trati ,Dejvicka“ jsou vSechny vlaky od letisté a od Kladna vyjma
rychliku Rakovnik — Praha vedeny do zst. Praha Mas. n. Trat ,Jinonicka“ slouzi pro regionalni
dopravu ve sméru Hostivice a dale Rudna u Prahy a pro rychlik Rakovnik — Praha vedeny
v nezavislé trakci. Neni umoznéno vedeni pfimych dalkovych viak( na letisté a napojeni letisté
na dalkovou dopravu je uskutenéno pomoci travelatoru mezi hlavnim a Masarykovym
nadrazim.

Kladenska relace je ve Spi¢ce obsluhovana 4 pary osobnich vlakd, 1. a 3. vlak v hodiné
nezastavuje v zast. Malé PFito¢no a v zst. Jene€, 2. a 4. vlak nezastavuje v zast. Pleteny
Ujezd a v zast. Pavlov. V3echny kladenské vlaky nezastavuji v zast. Praha-Liboc a v zast.
Praha-Vystavisté.

Rozsah dopravy ve Spi¢ce

Relace Typ vlaku Pocet vlaki Interval
Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH Os 6 part/hod 10 min

| Praha Mas. n. — Kladno (- Kladno-Ostrovec) Sp 4 péry/hod 15 min |
Praha-Smichov — Hostivice (— Rudné u Prahy) Os 2 pary/hod 30 min
Praha hl. n. — Kladno — Rakovnik R 1 par/2hod 120 min
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Cestovni doby

Relace Typ vlaku Cestovni doba

Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH Os 26,5 min

Praha Mas. n. — Kladno Sp 33,5 min

Praha-Smichov — Kladno R 37,0/34,5 min
Soulad s UPD

ZUR Stfedodesky kraj — je v souladu

ZUR Hlavni mésto Praha — neni v souladu (zejm. povrchovy Gsek Stromovka — Veleslavin)
UP Hostivice — nevyzaduje se

UP Dobroviz — nevyzaduje se

UP Hlavni mésto Praha — neni v souladu
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3.6. VARIANTA R1mod

Varianta R1mod je provozni modifikaci varianty R1, oproti které je kladenska relace
obsluhovana 6 pary viakl za hodinu. Dale jsou vypustény zastavky Praha-Liboc,
Praha-Vystavisté a Pleteny Ujezd.

Stavebné technické resSeni

Trat' ,Dejvickd" je rekonstruovana v celém useku jako dvoukolejna se zavislou trakci. Trat
zacCina v prostoru dnesni stanice Praha-Bubny, ktera se méni na odbocku, pokracuje do
zahloubené stanice Praha-Dejvice. Dale trat pokracuje pfevazné po povrchu do nové zastavky
Praha-Veleslavin nachazejici se v misté dnesni stanice do stanice Praha-Ruzyné umisténé
v mirné posunuté poloze oproti dnesni stanici. Zde je realizovan mimourovriovy rozplet ve
sméru Kladno a ve sméru Letisté VH (tzv. napojeni ,Ruzyné®) pfes novou zastavku Praha-
Dlouh& Mile s vazbou na terminél autobusové dopravy a P+R.

Trat ,Jinonicka“ je uvazovana v podobé tzv. aktivace vyhyben, kdy jsou reaktivovany
dopravny Praha-Zvahov, Praha-Jinonice, Praha-Stodilky v&etné instalace nového
zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni (stani¢ni, tratové, pfejezdové) 3. kategorie a jsou
vybudovany nova nastupisté v Zst. Praha-Jinonice a Praha-Zli¢in. Trat je navrzena
S nezavislou trakci.

Infrastruktura je dale doplnéna travelatory zajitujicimi komfortni pfestup mezi stanicemi
Praha Mas. n. a Praha hl. n.

Dopravni technologie

PFi pIné dvoukolejné trati ,Dejvicka“ jsou vSechny viaky od letisté a zrychlené od Kladna
(vyjma rychliku Rakovnik — Praha) vedeny do Zst. Praha Mas. n. Zastavkové vlaky od Kladna
jsou ukongeny v zst. Praha-Veleslavin. Trat ,Jinonicka“ slouzi pro regionalni dopravu ve
sméru Hostivice a dale Rudna u Prahy a pro rychlik Rakovnik — Praha vedeny v nezavislé
trakci. Neni umoznéno vedeni pfimych dalkovych viakd na letisté a napojeni letisté na
dalkovou dopravu je uskute¢néno pomoci travelatoru mezi hlavnim a Masarykovym nadrazim.

Relace Typ viaku Poc€et vlakii Interval
Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH Os 6 part/hod 10 min
Praha-Veleslavin — Kladno Os 2 pary/hod 30 min
Praha Mas. n. — Kladno (- Kladno-Ostrovec) Sp 4 pary/hod 15 min
Praha-Smichov — Hostivice (— Rudn& u Prahy) Os 2 péry/hod 30 min
Praha hl. n. — Kladno — Rakovnik R 1 par/2hod 120 min
Cestovni doby
Relace Typ viaku Cestovni doba
Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH Os 24,5 min
Praha-Veleslavin — Kladno Os 22,0 min
Praha Mas. n. — Kladno Sp 29,5 min
Praha-Smichov — Kladno R 38,0/33,0 min
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Soulad s UPD
ZUR Stredogesky kraj — je v souladu

ZUR Hlavni mésto Praha — neni v souladu (zejm. povrchovy Gsek Stromovka — Veleslavin)
UP Hostivice — nevyzaduje se
UP Dobroviz — nevyzaduje se

UP Hlavni mésto Praha — neni v souladu
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3.7. VARIANTA R2spoj

Varianta R2 spociva ve snizeni investiCni narocnosti a dopadu do uzemi dvoukolejného
Useku Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin oproti plné dvoukolejné podobé modernizace za
cenu snizeni kapacity trati ,Dejvick4d“. Snizena kapacita je kompenzovana spojovanim
souprav. Zastavkové kladenské vlaky a Cast letiStnich jsou v Zst. Praha-Ruzyné ve Spicce
spojovany/rozpojovany v jednu soupravu.

Stavebné technické reSeni

Trat ,Dejvickd”“ je rekonstruovana jako caste¢né jednokolejna se zavislou trakci. Trat
zacina v prostoru dnesni stanice Praha-Bubny, ktera se méni na odbocku, pokracuje do nové
zastavky Praha-Vystavisté. Nasleduje jednokolejny Usek do nové zahloubené stanice Praha-
Dejvice, ktery pokracuje po povrchu ve stopé stavajici trati az do km cca 6,5. Odtud jiz
nasleduje dvoukolejna trat pfes novou zastavku Praha -Veleslavin nachazejici se v misté
dnesni stanice a pfes novou zastavku Praha-Liboc do stanice Praha-Ruzyné umisténé
v mirné posunuté poloze oproti dnesni stanici s vazbou na terminal autobusové dopravy a
P+R. Zde je realizovan mimourovhovy rozplet ve sméru Kladno a ve sméru Leti§té VH (tzv.
napojeni ,Ruzyné“) pfes novou zastavku Praha-Dlouh& Mile.

Trat' ,Jinonicka“ je uvazovana v podobé tzv. aktivace vyhyben, kdy jsou reaktivovany
dopravny Praha-Zvahov, Praha-Jinonice, Praha-Stodilky v&etné instalace nového
zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni (stani¢ni, tratové, pfejezdové) 3. kategorie a jsou
vybudovany nova nastupisté v Zst. Praha-Jinonice a Praha-Zli¢in. Trat je navrzena
S nezavislou trakci.

Infrastruktura je dale doplnéna travelatory zajistujicimi komfortni pfestup mezi stanicemi
Praha Mas. n. a Praha hl. n.

Dopravni technologie

Pfi ¢astecné jednokolejné trati ,Dejvicka® jsou vSechny vlaky od letisté a od Kladna vyjma
rychliku Rakovnik — Praha vedeny do Zst. Praha Mas. n. Trat' ,Jinonicka“ slouzi pro regionalni
dopravu ve sméru Hostivice a dale Rudna u Prahy a pro rychlik Rakovnik — Praha vedeny
v nezavislé trakci. Neni umoznéno vedeni pfimych dalkovych viak( na letisté a napojeni letisté
na déalkovou dopravu je uskute€néno pomoci travelatoru mezi hlavnim a Masarykovym
nadrazim.

V této varianté je aplikovan princip spojovani vlaku. Ve Spicce je Kladno obslouzeno dvéma
pary zrychlenych a dvéma pary zastavkovych vilakl. Letisté je obslouzeno Etyfmi pary viaku.
Kapacita Dejvické trati je 6 paru za hodinu. Proto jsou zastavkové kladenské vlaky a kazdy
druhy letiStni vlak spojovany v Zst. Praha-Ruzyné v jednu soupravu. Pfi spojovani nejdfive
pfijede kladensky zastavkovy vlak, nasleduje letistni, kiery se na né&j pfipoji. V pfipadé
rozpojovani jako prvni odjizdi letistni viak. Ztoho plyne, Ze je letistni vlak
spojovani/rozpojovanim zdrzen méné nez zastavkovy kladensky.
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Rozsah dopravy ve Spicce

Relace Typ viaku Poc€et vlakii  Interval
Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH Os 2péry/hod 30 min
Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH Os -spoj  2pary/hod 30 min
Praha Mas. n. — Kladno — Kladno-Ostrovec Os - spoj 2 pary/hod 30 min
Praha Mas. n. — Kladno — Kladno-Ostrovec Sp 2 pary/hod 30 min
Praha-Smichov — Hostivice (— Rudn& u Prahy) Os 2 péry/hod 30 min
Praha hl. n. — Kladno — Rakovnik R 1 par/2hod 120 min
Cestovni doby
Relace Typ vlaku Cestovni doba
Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH Os 26,5min
Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH Os - spoj 27,5 min
Praha Mas. n. — Kladno Os - spoj 42.0/43,0 min
Praha Mas. n. — Kladno Sp 30,0 min
Praha-Smichov — Kladno R 35,0 min

Soulad s UPD
ZUR Stfedogesky kraj — nevyzaduje se

ZUR Hlavni mésto Praha — neni v souladu (zejm. povrchovy Gsek Stromovka — Veleslavin)

UP Hostivice — nevyzaduje se
UP Dobroviz — nevyzaduje se

UP Hlavni mésto Praha — neni v souladu (zejm. v pfipadé& povrchové Zst. Praha-Dejvice)
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3.8.  VARIANTA J1stf

Varianta J1 je obdobou varianty R1 liSici se pfipojenim na Letisté VH z jihozapadniho
sméru. Navic je v této varianté aplikovan princip stfidavého zastavovani vlaku.

Stavebné technické reseni

Trat’ ,Dejvicka“ je rekonstruovana v celém Useku jako dvoukolejna se zavislou trakci. Trat
zacina v prostoru dnesni stanice Praha-Bubny, ktera se méni na odbocku, pokracuje do nové
zastavky Praha-Vystavisté a dale do nové zahloubené stanice Praha-Dejvice. Dale trat
pokraCuje pfevazné po povrchu do nové zastavky Praha-Veleslavin nachazejici se v misté
dnesni stanice a pfes novou zastavku Praha-Liboc do stanice Praha-Ruzyné umisténé
v mirné posunuté poloze oproti dnesni stanici s vazbou na terminal autobusové dopravy a
P+R. Za stanici Hostivice, resp. novou zastdvkou Hostivice-Jenecek je realizovan
mimouroviiovy rozplet ve sméru Kladno a ve sméru Letidté VH (tzv. napojeni ,Jenecek").

Trat ,Jinonicka“ je uvaZzovana v podobé tzv. aktivace vyhyben, kdy jsou reaktivovany
dopravny Praha-Zvahov, Praha-Jinonice, Praha-Stodilky v&etn& instalace nového
zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni (stani¢ni, tratové, pfejezdové) 3. kategorie a jsou
vybudovany nova nastupisté v Zst. Praha-Jinonice a Praha-Zli¢in. Trat je navrzena
S nezavislou trakci.

Infrastruktura je dale doplnéna travelatory zajistujicimi komfortni pfestup mezi stanicemi
Praha Mas. n. a Praha hl. n.

Dopravni technologie

Pfi pIné dvoukolejné trati ,Dejvicka“ jsou vdechny vlaky od letidté a od Kladna vedeny do
Zst. Praha Mas. n. Vzhledem k obsazeni Useku Hostivice-JeneCek — Hostivice je rychlik ze
sméru Rakovnik ukon&en v Zst. Kladno. Trat' ,Jinonicka®“ slouzi pro regionalni dopravu ve
sméru Hostivice a dale Rudna u. Neni umoznéno vedeni pfimych dalkovych viakd na letisté a
napojeni letist€ na dalkovou dopravu je uskuteCnéno pomoci travelatoru mezi hlavnim a
Masarykovym nadrazim.

Kladenska relace je ve Spi¢ce obsluhovana 4 pary osobnich vlakl, 1. a 3. vlak v hodiné
nezastavuje v zast. Malé PFito¢no a v zst. Jene€, 2. a 4. vlak nezastavuje v zast. Pleteny
Ujezd a v zast. Pavlov. V3echny kladenské vlaky nezastavuji v zast. Praha-Liboc a v zast.
Praha-Vystavisté.

Rozsah dopravy ve Spi¢ce

Relace Typ vlaku Pocet vlaki Interval
Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH Os 6 part/hod 10 min
Praha Mas. n. — Kladno — Kladno-Ostrovec Sp 4 péry/hod 15 min
Praha-Smichov — Hostivice — Rudna u Prahy Os 2 pary/hod 30 min

Cestovni doby

Relace Typ viaku Cestovni doba

Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH Os 29,0 min

Praha Mas. n. — Kladno Os 34,0 min

Praha-Smichov — Kladno R 35,5/36,0 min
Soulad s UPD

ZUR Stredogesky kraj — v souladu
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ZUR Hlavni mésto Praha — neni v souladu, zejména povrchovy Gsek Stromovka -
Veleslavin a napojeni Letisté z odbocky jeneek v€etné koncové stanice

UP Hostivice — neni v souladu v useku Jene&ek - hranice kraje (- Letisté)
UP Dobroviz — neni v souladu v Gseku Jeneéek - hranice kraje (- Letisté)

UP Hlavni mésto Praha — neni v souladu, zejména v pfipadé povrchové stanice Praha-
Dejvice a v useku (Jenecek) - hranice kraje - Letisté
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3.9. VARIANTA J5

Varianta J5 je modifikaci varianty J1. Tato varianta vyuziva odboCku Jenecek k vedeni
pfimych vlaku z leti§té na Praha hl. n.

Stavebné technické reseni

Trat’ ,Dejvicka“ je rekonstruovana v celém Useku jako dvoukolejna se zavislou trakci. Trat
zacina v prostoru dnesni stanice, ktera se méni na odbo¢ku Praha-Bubny-Vitavska, pokracuje
do nové zastavky Praha-Vystavisté a dale do nové zahloubené stanice Praha-Dejvice-
HradCanska. Dale trat pokraCuje pfevazné po povrchu do nové zastavky Praha-Veleslavin
nachazejici se v misté dnesni stanice a pfes novou zastavku Praha-Liboc do stanice Praha-
Ruzyné umisténé v mirné posunuté poloze oproti dneSni stanici s vazbou na termindl
autobusové dopravy a P+R. Za stanici Hostivice, resp. novou zastavkou Hostivice-Jenecek je
realizovan mimourovnovy rozplet ve sméru Kladno a ve sméru Letist¢ VH (tzv. napojeni
~Jenecek").

Trat ,Jinonickd“ je uvazovana v optimalizované CasteCné dvoukolejné podobé, kdy jsou
reaktivovany dopravny Praha-Zvahov, Praha-Jinonice, Praha-Stodulky vé&etné instalace
nového zabezpelovaciho a sdélovaciho zafizeni (stanicni, tratové, prejezdové) 3. kategorie,
jsou vybudovany nova nastupidté v zst. Praha-Jinonice a Praha-Zli¢in a je rekonstruovan
zeleznicni svrsek a spodek se zachovanim stavajiciho drazniho télesa s rektifikaci oblouku za
ucelem zlepseni rychlostnich parametr a je vloZzena druha tratova kolej v iseku odb. Praha-
Konvarka — odb. Praha-Stodulky (km 6,969 — km 11,996). Trat je navrzena v nezavislé trakci.

Dopravni technologie

Cast letistnich vlak(l je vedena po trati ,Jinonické“, a to v nezavislé trakci, a &ast je vedena
po trati ,Dejvické". Zaroven je letisté obsluhovano pfimou linkou Kladno — Praha-Letisté VH.
Trat' ,Jinonicka“ dale slouzi pro regionalni dopravu ve sméru Hostivice a dale Rudna u Prahy.
Vlaky od Kladna jsou vedeny do Zst. Praha Mas. n. Zbyla kapacita trati ,Dejvickd" je vyuZzita
vlaky relace Hostivice — Praha Mas. n. pro zaji$téni obsluhy terminalu autobusové dopravy a
P+R. Kapacita trati ,Jinonickd" a Zst. Praha Mas. n. neumoznuje vedeni rychliku z Rakovnika
az do Prahy.

Rozsah dopravy ve Spi¢ce
Relace Typ vlaku Pocet vlakii  Interval

Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH Os 2 pary/hod 30 min
Praha Mas. n. — Kladno — Kladno-Ostrovec Os 2 pary/hod 30 min
Praha Mas. n. — Kladno — Kladno-Ostrovec Sp 2 pary/hod 30 min
Praha Mas. n. — Hostivice Os 2 pary/hod 30 min
Praha hl. n. — Praha-Letisté VH Sp 2 pary/hod 30 min
Kladno — Praha-Letisté VH Sp 2 pary/hod 30 min
Praha-Smichov — Hostivice (— Rudna u Prahy) Os 2 pary/hod 30 min

Cestovni doby

Relace Typ vlaku Cestovni doba
Praha hl. n. — Praha-Letisté VH Sp 31,0/31,5 min
Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH Os 27,0 min
Praha Mas. n. — Kladno Os 39,0 min
Praha Mas. n. — Kladno Sp 30,0 min
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Soulad s UPD
ZUR Stredogesky kraj — v souladu

ZUR Hlavni mésto Praha — neni v souladu, zejména povrchovy Usek Stromovka -
Veleslavin a napojeni Letidté z odbocky jeneCek v€etné koncové stanice

UP Hostivice — neni v souladu v Useku Jenecek - hranice kraje (- Letisté)
UP Dobroviz — neni v souladu v Useku Jenecek - hranice kraje (- Letisté)

UP Hlavni mésto Praha — neni v souladu, zejména v pfipadé povrchové stanice Praha-
Dejvice a v useku (Jenecek) - hranice kraje — Letisté
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3.10. VARIANTA J5 mod

Varianta J5mod je modifikaci varianty J5. Tato varianta vyuziva odbocku Jenecek k vedeni
pfimych vlaku z leti§té na Praha hl. n.

Stavebné technické reseni

Trat’ ,Dejvicka“ je rekonstruovana v celém Useku jako dvoukolejna se zavislou trakci. Trat
zacina v prostoru dnesni stanice Praha-Bubny, ktera se méni na odbocku, pokracuje do
zahloubené stanice Praha-Dejvice. Dale trat pokracuje pfevazné po povrchu do nové zastavky
Praha-Veleslavin nachézejici se v misté dnesni stanice do stanice Praha-Ruzyné umisténé
v mirné posunuté poloze oproti dnesni stanici. Zde je realizovan mimourovriovy rozplet ve
sméru Kladno a ve sméru Letisté VH (tzv. napojeni ,Ruzyné®) pfes novou zastavku Praha-
Dlouh& Mile s vazbou na termindl autobusové dopravy a P+R.

Trat ,Jinonickd“ je uvazovana v optimalizované CasteCné dvoukolejné podobé, kdy jsou
reaktivovany dopravny Praha-Zvahov, Praha-Jinonice, Praha-Stodulky véetné instalace
nového zabezpelovaciho a sdélovaciho zafizeni (stanicni, tratové, prejezdové) 3. kategorie,
jsou vybudovany nova nastupidté v zst. Praha-Jinonice a Praha-Zli¢in a je rekonstruovan
zeleznicni svrek a spodek se zachovanim stavajiciho drazniho télesa s rektifikaci obloukt za
ucelem zlepseni rychlostnich parametrd a je vlozena druha tratova kolej v iseku odb. Praha-
Konvarka — odb. Praha-Stodulky (km 6,969 — km 11,996). Trat je navrzena v nezavislé trakci.

Dopravni technologie

Cast letistnich viakd je vedena po trati ,Jinonické®, a to v nezavislé trakci, a ¢ast je vedena
po trati ,Dejvické“. Zaroven je letisté obsluhovano pfimou linkou Kladno — Praha-Letisté VH.
Trat’ ,Jinonickd" dale slouZzi pro regionalni dopravu ve sméru Hostivice a dale Rudna u Prahy.
Vlaky od Kladna jsou vedeny do Zst. Praha Mas. n. V Hostivici neni ukon¢ena zadna linka od
Prahy Masarykova nadrazi, tyto vlaky jsou vedeny do Kladna. Kapacita trati ,Jinonicka“ a zst.
Praha Mas. n. neumozriuje vedeni rychliku z Rakovnika az do Prahy.

Rozsah dopravy ve Spi¢ce

Relace Typ vilaku Poc€et vlakii  Interval
Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH Os 2 pary/hod 30 min
Praha Mas. n. — Kladno — Kladno-Ostrovec Os 2 pary/hod 30 min
Praha Mas. n. — Kladno — Kladno-Ostrovec Sp 2 pary/hod 30 min
Praha Mas. n. — Kladno Sp 2 pary/hod 30 min
Praha hl. n. — Praha-Letisté VH Sp 2 pary/hod 30 min
Kladno — Praha-Letisté VH Sp 2 pary/hod 30 min
Praha-Smichov — Hostivice (— Rudn& u Prahy) Os 2 péry/hod 30 min

Cestovni doby

Relace Typ vlaku Cestovni doba

Praha hl. n. — Praha-Letisté VH Sp 31,0/31,5 min

Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH Os 29,0 min

Praha Mas. n. — Kladno Os 35,0 min

Praha Mas. n. — Kladno Sp 30,0 min
Soulad s UPD

ZUR Stredogesky kraj — v souladu
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ZUR Hlavni mésto Praha — neni v souladu, zejména povrchovy Gsek Stromovka -
Veleslavin a napojeni Letisté z odbocky Jenecek v€etné koncové stanice

UP Hostivice — neni v souladu v useku Jene&ek - hranice kraje (- Letisté)
UP Dobroviz — neni v souladu v Gseku Jeneéek - hranice kraje (- Letisté)

UP Hlavni mésto Praha — neni v souladu, zejména v pfipadé povrchové stanice Praha-
Dejvice a v useku (Jenecek) - hranice kraje — Letisté
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3.11. VARIANTAP
Varianta P je variantou pIné vyuzivajici moznosti prijezdného modelu letisté.

Stavebné technické reSeni

Trat' ,Dejvicka“ je rekonstruovana v celém Useku jako dvoukolejna se zavislou trakci. Trat
zacina v prostoru dnesni stanice, ktera se méni na odbo¢ku Praha-Bubny-Vitavska, pokracuje
do nové zastavky Praha-Vystavist¢ a dale do nové zahloubené stanice Praha-Dejvice-
HradCanska. Dale trat pokraCuje pfevazné po povrchu do nové zastavky Praha-Veleslavin
nachazejici se v misté dnesni stanice a pfes novou zastavku Praha-Liboc do stanice Praha-
Ruzyné umisténé v mirné posunuté poloze oproti dneSni stanici. Zde je realizovan
mimouroviovy rozplet ve sméru Kladno a ve sméru Letidté VH (tzv. napojeni ,Ruzyné&®) pfes
novou zastavku Praha-Dlouha Mile s vazbou na terminal autobusové dopravy a P+R. Stanice
Praha-Letisté VH je dale bezuvratové napojena na stanice Jene¢ a Hostivice (tzv. napojeni
~Jenecek").

Trat ,Jinonicka“ je uvazovana v optimalizované elektrifikované ¢aste€né dvoukolejné
podob&, kdy jsou reaktivovany dopravny Praha-Zvahov, Praha-Jinonice, Praha-Stodllky
vCetné instalace nového zabezpelovaciho a sdélovaciho zafizeni (stanicni, tratove,
prejezdové) 3. kategorie, jsou vybudovany nova nastupisté v Zst. Praha-Jinonice a Praha-
Zlicin a je rekonstruovan ZelezniCni svrSek a spodek se zachovanim stavajiciho drazniho
télesa s rektifikaci obloukt za ucelem zlepSeni rychlostnich parametrii a je viozena druha
tratova kolej v Useku odb. Praha-Konvarka — odb. Praha-Stodulky (km 6,969 — km 11,996).

Dopravni technologie

Pfi plné dvoukolejné trati ,Dejvicka“ jsou vlaky od letisté a od Kladna vedeny do Zst. Praha
Mas. n. Na letisté je ve $pi€ce vedeno od zst. Praha Mas. n. 6 pari vlakd, 2 pary dale
pokracuji na Kladno jako zastavkove vlaky a 2 pary jsou vedeny jako zrychlené vlaky na Praha
hl.n. Dale jsou navrzeny zrychlené kladenské vlaky vedené pfes Hostivici na Praha Mas. n.
Neni umoznéno vedeni pfimych dalkovych viak( na letisté. Kapacita obou trati neumoznuje
vedeni rychliku z Rakovnika az do Prahy, a tak je ukon&en v Zst. Kladno.

Rozsah dopravy ve Spi¢ce

Relace Typ viaku Poc€et vlakii Interval
Praha Mas. n. — Praha-LVH Os 2 paru/hod 30 min
Praha Mas. n. — Praha-LVH — Kladno-Ostrovec Os 2 pary/hod 30 min
Praha Mas. n. — Praha-LVH — Praha hl. n Os/Sp 2 pary/hod 30 min

| Praha Mas. n. — Hostivice — Kladno-Ostrovec Sp 4 pary/hod 30 min

Cestovni doby

Relace Typ vlaku Cestovni doba

Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH Os 26,5 min

Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH — Kladno Os 47,5/ 45,5 min

Praha Mas. n. — Kladno Sp 29,5 min

Praha hl. n. — Praha-Letisté VH Sp 31,0/30,5 min
Soulad s UPD

ZUR Stredogesky kraj — je v souladu
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ZUR Hlavni mésto Praha — neni v souladu, zejména povrchovy Gsek Stromovka -
Veleslavin

UP Hostivice — neni v souladu v useku Jene&ek - hranice kraje (- Letisté)
UP Dobroviz — neni v souladu v Gseku Jeneéek - hranice kraje (- Letisté)

UP Hlavni mésto Praha — neni v souladu, zejména v pfipadé povrchové stanice Praha-
Dejvice
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4. DOPRAVNETECHNOLOGICKE RESENI
4.1. PROVOZNETECHNOLOGICKE VYHODNOCENi SOUCASNEHO STAVU

Zakladni identifika¢ni udaje

Studie se zabyva Zelezni¢nim spojenim Prahy s Kladnem a Leti§tém Vaclava Havla Praha
s vyuzitim stavajicich tratovych Usekl Praha Masarykovo nadrazi — Kladno — Kladno-
Ostrovec, tzv. trat Dejvicka, a Praha hlavni nadrazi — Praha-Smichov — Hostivice, tzv. trat
Jinonicka. Dale je navrzena novostavba zelezni¢ni trati do oblasti Letisté Vaclava Havla Praha
ve dvou z&kladnich variantach, tzv. severovychodni a jihozapadni napojeni letisté.

Trat Dejvické nalezi k Castem nasledujicich trati.

Trat Praha-Liben — Praha-HoleSovice-Stromovka v Useku Praha Mas. n. — Praha-Bubny
Cislo traté dle tabulek tratovych poméra: 526B

Cislo traté dle knizniho jizdniho fadu: 091

Trat Praha-Bubny — Rakovnik v Gseku Praha-Bubny — Kladno

Cislo traté dle tabulek tratovych poméra: 528B

Cislo traté dle knizniho jizdniho fadu: 120

Trat Kladno — Kralupy nad Vltavou v Useku Kladno — Kladno-Ostrovec

Cislo traté dle tabulek tratovych poméra: 528E

Cislo traté dle knizniho jizdniho fadu: 093

Trat Jinonick& néleZi k ¢astem nasleduijicich trati.

Trat Praha-Vysoéany — Praha-Smichov v Useku Praha hl. n. — Praha-Smichov

Cislo traté dle tabulek tratovych poméru: 525B

Cislo traté dle knizniho jizdniho fadu: 171

Trat Praha-Smichov spole¢né nadrazi — Hostivice v Useku Praha-Smichov — Hostivice
Cislo traté dle tabulek tratovych poméru: 528A

Cislo traté dle knizniho jizdniho fadu: 122

4.1.1. TRAT DEJVICKA

Zakladni trat'ové parametry

Trat Praha-Liben — Praha-HoleSovice-Stromovka, dle tabulek tratovych poméru
oznacena Cislem 526B, je dvoukolejna trat, elektrifikovana soustavou ss 3kV, zafazena do
kategorie celostatni drahy. Trat je souclasti transevropského zelezni¢niho systému TEN-T.
Délka useku Praha Mas. n. — Praha-Bubny ¢ini 2,049 km.

Tratova tfida zatizeni dosahuje hodnoty C3 (20 t/ndpr. / 7,2 t/bm). Normativ délky
nakladniho vlaku je 455 m. NejvétSi délka vlaku osobni dopravy je 220 metr(. Nejvétsi tratova
rychlost dosahuje hodnoty 60 km/h. Zabrzdn& vzdalenost na trati je 1000 m.

V Useku Praha Masarykovo nadr. — Praha-Bubny je trat vybavena tratovym
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — obousmérné automatické hradlo bez oddilovych
navéstidel AHP. V mezistanicnim useku Praha-Bubny — Praha-HoleSovice je uZito tratového
zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — obousmérny automaticky blok bez oddilovych
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navéstidel, s uplnou blokovou podminkou zavedenou trvale, tratovym souhlasem, jehoZ smér
mlze byt zménén pouze ve spolupraci vypravéich obou dopraven. Provozovani a
organizovani drazni dopravy se na trati Fidi predpisem SZDC D1.

Trat Praha-Bubny — Rakovnik, dle tabulek tratovych pomért oznacena Cislem 528B, je
jednokolejna neelektrifikovana trat, zafazena do kategorie celostatni drahy. Délka Useku
Praha-Bubny — Kladno €ini 27,633 km.

Tfida zatiZzeni dosahuje hodnoty C2 (20 t/napr. / 6,4 t/bm). Nejvétsi délka nakladniho viaku
350 m/70 n4pr. v Useku Praha-Bubny — Praha-Dejvice a 450 m/90 napr. ve zbyvajicim Useku
Praha-Dejvice — Kladno. Nejvy3si tratova rychlost dosahuje hodnoty 80 km/h s Castymi
mistnimi omezenimi. Zabrzdné vzdalenost je 700 m.

V Useku Praha-Bubny — Hostivice je trat vybavena tratovym zabezpe€ovacim zafizenim 2.
kategorie obousmérnym hradlovym poloautoblokem. V Useku Hostivice — Kladno je jizda vlak
zabezpecena telefonickym dorozumivanim. Provozovani a organizovani drazni dopravy se na
trati fidi pfedpisem SZDC D1.

Zelezniéni trat Kladno — Kralupy nad Vitavou, dle tabulek tratovych poméri oznadena
Cislem 528E, je jednokolejna, neelektrifikovana trat, zafazena do kategorie celostatni drahy.
Délka useku Kladno — Kladno-Ostrovec ¢ini 3,652 km.

Tratova tfida zatizeni dosahuje hodnoty C3 (20 t/ndpr. / 7,2 t/bm). Normativ délky
nakladniho vliaku je 390 m. Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy je 18 naprav. Nejvyssi tratova
rychlost dosahuje hodnoty 60 km/h. Zabrzdn& vzdalenost na trati je 700 m.

V mezistani¢nim useku Kladno — Kladno-Dubi je uzZito tratového zabezpelovaci zafizeni 3.
kategorie typu AH 88 (AH bez oddilovych navéstidel). Provozovani a organizovani drazni
dopravy se na trati fidi pfedpisem SZDC D1.

Trat’ Dejvicka, trat'ové parametry

Zarazeni v siti SZDC celostatni draha

Zarazeni v siti evropského Zel. systému | TEN-T (Praha Mas. n. — Praha-Bubny)
526B (Praha Mas. n. — Praha-Bubny)
Oznaceni trati dle TTP 528B (Praha-Bubny — Kladno)
528E (Kladno — Kladno-Ostrovec)
091 (Praha Mas. n. — Praha-Bubny)
Oznadeni trati dle KJR 120 (Praha-Bubny — Kladno)
093 (Kladno — Kladno-Ostrovec)
2,049 km (Praha Mas. n. — Praha-Bubny)
27,633 km (Praha-Bubny — Kladno)
3,652 km (Kladno — Kladno-Ostrovec)
33,334 km celkem
2 (Praha Mas. n. — Praha-Bubny)
1 (Praha-Bubny — Kladno-Ostrovec)

Délka tratového useku

Pocet tratovych koleji

Provoz obousmérny
ss 3kV (Praha Mas. n. — Praha-Bubny)

Trakce L

nezavisla (Praha-Bubny — Kladno-Ostrovec)

3. kat. AH obousmérné (Praha Mas. n. — Praha-Bubny)
Tratové zabezpelovaci zafizeni 2. kat. HPB obousmérny (Praha-Bubny — Hostivice)

1. kat. tel. zp. doroz. (Hostivice — Kladno)
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3. kat. AH (Kladno — Kladno-Ostrovec)

60 km/h (Praha Mas. n. — Praha-Bubny)

70 km/h (Praha-Bubny — Praha-Ruzyné)
80 km/h (Praha-Ruzyné — Kladno)

60 km/h (Kladno — Kladno-Ostrovec)

1 000 m (Praha Mas. n. — Praha-Bubny)

700 m (Praha-Bubny — Kladno-Ostrovec)

Nejvétsi tratova rychlost

Zabrzdna vzdéalenost

I Praha Mas. n. — Praha-Bubny 1311
VII-IX Praha-Bubny — Praha-Dejvice Il
VII-IX Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin i
» \Y Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné Il
Trida sklonu —
VI-VII Praha-Ruzyné& — Hostivice I
v Hostivice — Unho&t Il
1 Unhost — Kladno 1
1 Kladno — Kladno-Ostrovec X=XI
C3 (20,0 t/néapr. / 7,2 t/bm) (Praha Mas. n. — Praha-Bubny)
Trida zatizeni C2 (20,0 t/n&pr. / 6,4 t/bm) (Praha-Bubny — Kladno)

C3 (20,0 t/ndpr. / 7,2 t/bm) (Kladno — Kladno-Ostrovec)

Zst. Praha Masarykovo nadrazi

Stanice leZzi v km 409,816/410,084. Ve stanici se nachazi 16 dopravnich koleji, 15 koleji
manipulanich a jedna kolej spojovaci. Dopravni koleje maji uz. délku 262 m (kolej €. 1),
227 m (kolej €. 2), 246 m (kolej €. 3), 245 m (kolej €. 4), 199 m (kolej €. 5), 246 m (kolej €. 6),
358 m (kolej €. 7), 457 m (kolej €. 101), 428 m (kolej €. 102), 568 m (kolej €. 103), 674 m (kolej
€. 201), 677 m (kolej €. 202), 465 m (kolej €. 201a), 1136 m (kolej €. 202a), 96 m (kolej €. 701)
a 201 m (kolej €. 702). Ve sméru Kladenské trati nejsou bezuvratové pristupné koleje €. 1, 2,
101, 102 a 103. Manipulacni koleje maji uz. délku 22 m do 316 m.

Nastupisté se nachazi u koleje €. 1 v délce 323 m, mezi kolejemi €. 2 a 3 v délce 241 m,
mezi kolejemi €. 4 a 5 v délce 266 a 253 m a mezi kolejemi €. 6 a 7 v délce 312 m.

Stanice je obsazena hlavnim vypravéim, dvéma vyprav€éimi a operatorem zeleznicni
dopravy. Stanicni zabezpeCovaci zafizeni je 3. kategorie typu ESA 11 s obsluhou
Z jednotného obsluzného pracovisté.

Zst. Praha-Bubny

Stanice lezi v km 412,133 (trat 526B) a v km 0,423 (trat 528B). Ve stanici se nachazi 12
dopravnich koleji a 17 manipulaénich koleji. Dopravni koleje maji uz. délku 577 m (€. 1), 659
m (€. 2), 639 m (€. 3), 563 m (C. 4), 325 m (&. 5), 332 m (&. 7), 230 m (€. 9), 145 m (€. 11), 540
m (€. 12), 200 m (&. 13), 506 m (€. 14) a 172 m (€. 15). Nastupisté se nachazi u koleje €. 13
v délce 84 m, u koleje €. 11 v délce 98 m a u koleje €. 9 v délce 81 m. Nastupisté slouzi pouze
vlakim na trati 528B. Dale se v obvodu stanice nachazi zastdvka Praha-HoleSovice zast. s
dvéma nastupistémi v délce 92 a 125 m u koleje €. 1 a 2. Zastavka slouzi pouze vlakim na
trati 526B.

Manipulaéni koleje maji uz. délku od 40 m po 547 m. Vlecka ,ATECO, s. r. 0.“ odbocuje
z koleje €. 40 vyhybkou €. 201, vle€ka vsak jiz neni v provozu. Vlecka ,Teplarna HoleSovice"
odbocuje z koleje €. 4a vyhybkou €. 118.
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Stanice je obsazena vypravéim a tfemi signalisty. Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je
2. kategorie typu elektromechanické s tfemi zavislymi stavédly.

Zst. Praha-Dejvice

Stanice leZi v km 3,700. Ve stanici se nachazi 3 dopravni koleje s uz. délkami 427 m (kolej
€. 1), 357 m (kolej €. 2) a 247 m (kolej €. 4) a 1 kolej manipulaéni €. 6 s uz. délkou 247 m ve
funkci vSeobecné nakladkové a vykladkové koleje.

Nastupisté se nachazi u koleje €. 1 v délce 313 m, u koleje &. 2 v délce 285 m a u koleje €.
4 v délce 218 m.

Stanice je obsazena vypravCim. Stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni je 3. kategorie typu
ESA 11.

Zst. Praha-Veleslavin

Stanice lezi v km 7,735. Dopravni kolej ¢. 1 ma uz. délku 344 m, Dopravni kolej €. 3 a 3a
maji uz. délku celkem 524 m a dopravni kolej €. 5 ma uz. délku 524 m. Ve stanici se nachazi
tfi manipulacni koleje s uz. délkami 234 m (kolej €. 2), 104 m (kolej €. 2a) a 234 m (kolej €. 4).
Koleje €. 2a a 4 jsou vSeobecné nakladkové a vykladkové koleje.

Nastupisté se nachazi u koleje €. 1 v délce 182 m, u koleje €. 3 v délce 199 m a u koleje €.
5 v délce 202 m.

Stanice je obsazena vyprav€éim a dvéma signalisty. StaniCni zabezpeCovaci zafizeni je 2.
kategorie typu elektromechanické doplnéné svételnymi navéstidly s rychlostni navéstni
soustavou.

Zst. Praha-Ruzyné

Stanice lezi vkm 10,908. Ve stanici se nachazi 3 dopravni koleje s uz. délkami 485 m
(kolej €. 1), 209 m (kolej €. 2) a 201 m (kolej €. 4) a 2 koleje manipulacni €. 6 s uz. délkou
234 m a €. 8 s uz. délkou 55 m, obé ve funkci vSeobecné nakladkové a vykladkové koleje.

Nastupisté se nachazi u koleje €. 1 v délce 153 m, u koleje €. 2 v délce 154 m a u koleje €.
4 v délce 90 m.

Ve stanici odbocuje vleCka ,Westpoint Distribution Park® z koleje €. 6 vyhybkou €. 6XA.

Stanice je obsazeny vypravéim a jednim signalistou. Staniéni zabezpecovaci zafizeni je 2.
kategorie typu elektromechanické se svételnymi vjezdovymi navéstidly zavislymi na
odjezdovych navéstidlech a mechanickymi skupinovymi odjezdovymi navéstidly.

Zst. Hostivice

Stanice lezi v km 14,809 (trat 528B) a v km 19,618 (trat 528A). Ve stanici se nachazi 10
dopravnich koleji s uz. délkami 553 m (kolej €. 1), 525 m (kolej €. 2), 544 m (kolej €. 3+3a),
489 m (kolej €. 4+4a), 304 m (kolej €. 5), 261 m (kolej €. 7) a 272 m (kolej €. 10 a 12). Ve
stanici se nachazi manipulacni kolej s funkci vSeobecné nakladkové a vykladkové koleje s uz.
délkou 160 m (kolej €. 6), 19 m (kolej €. 8) a 180 m (kolej €. 9), vytazné koleje €. 2a a 4b s uz.
délkou 250 a 75 m a odstavné koleje 7a, 9a a 11 s uz. délkami 119, 170 a 118 m.

Nastupisté se nachazi u koleje €. 1 v délce 229 m, u koleje €. 2 v délce 226 m, u koleje €. 3
v délce 224 m, u koleje €. 5 v délce 218 m a u koleje €. 7 v délce 181 m.

Ve stanici odbocuje vleCka ,A. Z. Hostivice* z koleje €. 4b. V tratovém usek Praha-Ruzyné
— Hostivice odbocuji vieCky ,VieCka Karlovarska® vkm 12,940 vyhybkou €. U1 a vleCka
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.Maersk Logistics, vleCka Hostivice* vkm 12,946 vyhybkou & V1. Obé vleCky jsou
obsluhovany z Zst. Hostivice.

Stanice je obsazena vyprav€im a dvéma signalisty. Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni je 2.
kategorie typu elektromechanické se svételnymi na sobé& zavislymi navéstidly s rychlostni
navéstni soupravou.

Odb. Jenecek

Odboc¢ka lezi vkm 16,251 (trat 528B) a vkm 0,050 (trat 529A Odb. Jenefek St. 3 —
Podlesin) a km 0,017 (trat 520C Rudna u Prahy — Odb. Jenecek St. 3). V odbocce se nachazi
tfi dopravni koleje €. J, S1 a S3 s uz. délkami 200 m, 187 m a 695 m. V odbocce se nachazi
jedna manipulaéni kolej €. S2 s uz. délkou 795 m a dvéma odvratnymi kolejemi €. S1a a S3a.

Stanice je obsazena vypravéim. Stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni je 2. kategorie typu

elektromechanické se svételnymi na sobé& zavislymi navéstidly s rychlostni navéstni
soupravou.

Zst. Jeneé

Stanice lezi v km 18,386. Ve stanici se nachazi tfi dopravni koleje s uz. délkami 482 m
(kolej €. 1), 477 m (kolej €. 2) a 483 m (kolej €. 3) a dvé manipulaéni koleje €. 3a a 5 s uz.
délkami 20 a 86 m. Kolej €. 5 ma funkci vSeobecné nakladkové a vykladkové koleje.

Nastupisté u koleji €. 1, 2 a 3 maji délku 130 m.

Ve stanici odboéduje vleéka ,HODLMAYR C. R., a. s.“ z koleje &. 2 vyhybkou &. 4 a 6.

Stanice je obsazena vypravéim a dvéma signalisty. Stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni je 2.
kategorie typu elektromechanické s mechanickymi naveéstidly.

Hlaska se zastavkou Pavlov

Hlaska se zastavkou lezi v km 21,870 mezi stanicemi Jene€ a Unhost. Nastupisté zastavky
ma délku 192 m. Hlaska obsazena hlaskafem a je vybavena svételnymi navéstidly se
samostatnymi predvéstmi.

Zst. Unhost’

Stanice lezi v km 24,315. Ve stanici se nachazi tfi dopravni koleje s uz. délkami 516 m
(kolej €. 1), 503 m (kolej €. 2) a 596 m (kolej €. 3) a tfi manipulaéni koleje s funkci vSeobecné
nakladkové a vykladkové koleje s uz. délkami 366 m (kolej €. 4), 218 m (kolej €. 5) a 25 m
(kolej €. 5a).

Nastupisté se nachazi u koleje €. 1 a 2 v délce 147 m a u koleje €. 3 v délce 122 m.

Stanice je obsazena vyprav€im a dvéma signalisty. Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni je 2.
kategorie typu elektromechanické se svételnymi na sobé zavislymi navéstidly s rychlostni
naveéstni soupravou.

Zst. Kladno

Stanice leZi v km 28,043 (trat 528B) a v km 0,000 (trat 528E). Ve stanici se nachazi osm
dopravnich koleji s uz. délkami 783 m (kolej €. 1), 411 m (kolej €. 2), 786 m (kolej €. 3), 594 m
(kolej €. 5), 544 m (kolej €. 7), 612 m (kolej €. 9), 576 m (kolej €. 11) a 622 m (kolej €. 13). Ve
stanici se nachazi devét manipulacnich koleji s uz. délkou od 51 m do 330 m a dvé koleje
spojovaci.

Nastupisté se nachazi u koleje €. 1 v délce 250 m, u koleje €. 2 v délce 35 a 35 m, u koleje
¢. 3 v délce 168 m a u koleje €. 5 v délce 45 m.
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Ve stanici odbocuje vlecka ,MTH Kladno® z koleje €. 33a vyhybkou €. 35XA a vleCka
,VieCka DKV Plzen, PJ Plzen, PP Kladno* vyhybkami €. 201, 58, 65 a 70.

Stanice je obsazena vyprav€im, vedoucim vyprav€im, dvéma signalisty a operatorem
Zelezni¢ni dopravy. Stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni je 2. kategorie typu elektromechanické
se svételnymi vioZzenymi a skupinovymi odjezdovymi navéstidly.

Ve stanici se nachazi 8 dopravnich koleji, 10 manipulacnich koleji a 2 koleje spojovaci. Do
stanice jsou zaustény 4 vleCky. Dale se ve stanici nachazeji ¢tyfi uroviiova nastupisté délek
250 az 350 m. Ve stanici se také nachazi €ekarna pro cestujici, Uschovna zavazadel a
Uschovna jizdnich kol. Stanice je vybavena bo¢ni rampou, ¢elni rampou a volnou skladkou.

Zast. Kladno mésto

Zastavka lezi v km 2,725 mezi stanicemi Kladno a Kladno-Ostrovec. Je vybavena
nastupistém délky 170 m.

Zst. Kladno-Ostrovec

Stanice leZi v km 3,652. Ve stanici se nachazi dvé dopravni koleje €. 1 a 2 s uz. délkami
465 m a 468 m. Nastupisté se nachazi u koleje €. 1 a 2 v délce 90 m.

Stanice je obsazena vyprav&im. Stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni je 2. kategorie typu TEST
14 se svételnymi na sobé zavislymi navéstidly s rychlostni navéstni soupravou.

4.1.2. TRAT JINONICKA

Zakladni parametry

Tratovy usek Praha hl. n. — Praha-Smichov je dvoukolejna trat s pravostrannym
provozem elektrifikovana stejnosmérnou trakéni soustavou o napéti 3 kV. Trat' je celostatni
drahou a je soucasti lll. tranzitniho koridoru i systému TEN-T.

Tfida zatizeni je C3, tj. dovolena hmotnost na napravu je 20t a 7,2t na bézny metr.
Zabrzdna vzdalenost je 700 m, tratova rychlost je 60 km/hod s ¢etnymi mistnimi omezenimi.

Trat je zabezpeCena tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie typu automatické
hradlo (bez navéstniho bodu). Provozovani a organizovani drazni dopravy se na trati fidi
predpisem SZDC D1.

Trat Praha-Smichov — Hostivice je jednokolejna neelektrifikovana trat o délce 19,023 km.
Cislo traté v kniznim jizdnim Fadu je 122, ve sluZebnich pomlckach 528A a &islo tratového
useku je 0711. Trat patfi mezi celostatni drahy a neni souc¢asti zadného koridoru.

Nevétsi délka osobniho vlaku je 100 m/20 naprav, nakladniho viaku 400 m/80 naprav.
Tfida zatiZeni je C3, tj. dovolena hmotnost na napravu je 20t a 7,2 t na bézny metr. Zabrzdna
vzdalenost je 700m, tratova rychlost je 70 km/hod s mistnimi omezenimi (zabezpeceni vymén,
rozhledové poméry na prejezdech).

Trat neni vybavena zabezpeovacim zafizenim, jizda vlakl je zabezpecena telefonickym

zpusobem dorozumivani. Provozovani a organizovani drazni dopravy se na trati Fidi
predpisem SZDC D1.

Trat’ Jinonicka, trat'ové parametry

Zarazeni v siti SZDC celostatni draha

Zarazeni v siti evropského zZel. systému | TEN-T (Praha hl. n. — Praha-Smichov)
Oznaceni trati dle TTP 525B (Praha hl. n. — Praha-Smichov)
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528A (Praha-Smichov — Hostivice)

171 (Praha hl. n. — Praha-Smichov)
122 (Praha-Smichov — Hostivice)

Oznaceni trati dle KUR

2,049 km (Praha hl. n. — Praha-Smichov)
Délka tratového Useku 19,023 km (Praha-Smichov — Hostivice)
33,334 km celkem

2 (Praha hl. n. — Praha-Smichov)

Pocet tratovych koleji ) .
1 (Praha-Smichov — Hostivice)

P jednosmeérny (Praha hl. n. — Praha-Smichov)
rovoz
obousmeérny (Praha-Smichov — Hostivice)

ss 3kV (Praha hl. n. — Praha-Smichov)
nezavisla (Praha-Smichov — Hostivice)

Trakce

3. kat. AH (Praha hl. n. — Praha-Smichov)

Tratové zabezpec€ovaci zafizeni } o
1. kat. tel. zp. doroz. (Praha-Smichov — Hostivice)

60 km/h (Praha hl. n. — Praha-Smichov)

Nejvétsi tratova rychlost ) o
70 km/h (Praha-Smichov — Hostivice)

Zébrzdna vzdalenost 700 m
Il Praha hl. n. — vyh. VySehrad VII=VII
-V vyh. VySehrad — Praha-Smichov [=I1
Tfida sklonu IX Praha-Smichov — Praha-Jinonice Il
VII-IX Praha-Jinonice — Praha-Zli¢in Il
Vi Praha-Zli¢in — Hostivice Vi
Tfida zatiZeni C3 (20,0 t/napr. / 7,2 t/lbm)

Zst. Praha-Smichov

Zst. Praha-Smichov osobni nadrazi je vybavena zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie -
reléovym zabezpeCovacim zafizenim starého typu bez navéstni rychlostni soustavy
s vlozenymi navéstidly. Zst. Praha-Smichov spoleéné nadraZi je vybavena zabezpe&ovacim
zarizenim 2. kategorie v navaznosti na uvazky zabezpecovaciho zafizeni osobniho nadrazi,
bez navéstni rychlostni soustavy. Vyhybky jsou ru¢né stavéné v zavislosti na navéstidlech
pomoci mechanickych zavornikd, vyhybky €. 130 a 131 maji zavislost pomoci vyménovych
zamkad.

Odjezdova navéstidla vyhybny Praha-VySehrad L1, L2 a L3 jsou zavisla na postaveni
vjezdového navéstidla L v Zst. Praha-Smichov. Stejné tak jsou odjezdova navéstidla v Zst.
Praha-Smichov (S12 — S9 a SN) zavisla na postaveni vjezdového navéstidla S vyhybny
Praha-VySehrad. Koleje ¢. 1 a 2 smérem do vyhybny Praha-VySehrad jsou vybaveny
kolejovymi obvody zapojenymi do stani¢niho reléového zabezpedovaciho zafizeni zst. Praha-
Smichov. Mezi Zst. Praha-Smichov a vyhybnou Praha-VySehrad nejsou tratoveé koleje, obvody
obou dopraven na sebe bezprostfedné navazuiji.

Zst. Praha-Zvahov

Stanice_leZi v km 5,340. Dopravni koleje €. 1 a 3 jsou dlouhé 730 m. U obou koleji jsou
vnéjsi nastupisté o délce 100 m. Pfi pfechodu z jednoho nastupisté na druhé je tfeba pouzit
podjezdu, ktery je pfimo pod kolejistém stanice.

Stanice je neobsazena, neni pouzivana pro fizeni sledu vlakd, puvodni zabezpecovaci
zarizeni je nefunkéni a navéstidla jsou oznacena kfizi neplatnosti.
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Zst. Praha-Jinonice

Stanice leZi v km 8,277. Dopravni koleje €. 1 a 3 jsou dlouhé 436 m, dopravni kolej €. 2 je
dlouhd 426 m. U obou koleji jsou vnéjsSi nastupisté o délce 100 m. U koleje €. 1 je
jednostranné uroviiové sypané nastupisté v délce 140 m, u koleje €. 2 je jednostranné
uroviiové sypané nastupisté v délce 114 m.

Manipulaéni kolej €. 4 je vSeobecna nakladkova a vykladkova kolej (nakladka Zelezného
Srotu), vleCky zapojené do stanice jsou jiz mimo provoz.

Stanice je obsazena vypravCim, stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni je provizorni, mechanické
1. kategorie. Stanovisté | a Il jsou vybavena ustfednimi zamky, dopravni kancelar je vybavena
kolejovou deskou a elektromagnetickymi zamky pro zprostfedkovani potfebnych zavislosti.
Vjezdova navéstidla a predveésti jsou svételna, odjezdova navéstidla nejsou osazena. Stanice
muze fungovat v rezimu ,hlaska“ nebo v rezimu ,stanice”. Ve druhém pripadé v8ak musi byt
vyhybkarska stanovisté obsazena dozorci vyhybek.

Zst. Praha-Stoduilky

Stanice lezi v km 11,920. Dopravni koleje €. 1 a 3 jsou dlouhé 690 m. U obou koleji jsou
vnéjsi nastupisté o délce 100 m. Pfi pfechodu z jednoho nastupisté na druhé je tfeba pouzit
podjezdu, ktery je pfimo pod kolejistém stanice.

Stanice je neobsazena, neni pouzivana pro Fizeni sledu vlakd, plvodni zabezpe€ovaci
zafizeni je nefunkéni a navéstidla jsou oznaéena kfizi neplatnosti.

Zst. Praha-Zliéin

Stanice lezi v km 15,338. Dopravni kolej €. 1 je dlouha 398 m, dopravni kolej €. 2 367 m,
dopravni kolej €. 3 431 m a dopravni kolej €. 4 160 m. U obou koleji jsou vnéjsi nastupisté o
délce 100 m. U koleji €. 1, 2 a 3 jsou jednostranna uroviiova nastupisté o délce 90 m.

Manipulaéni kolej €. 4a je vSeobecna nakladkova a vykladkova kolej. Vle¢ka ,Spole¢nost
kolejovych vozidel a.s." odboduje ze stani¢ni koleje €. 3 kolejovymi spojkami €. 3/5b, 6/9 a
8/7a na koleje €. 5 a 7, a dale ze stani¢ni koleje €. 4 vyhybkou €. D1 na kolej €. 6. VleCka
,Volta Real a.s. - nova vle¢ka" odbocluje z kolejisté vleCky ,Spoleénost kolejovych vozidel a.s."
za stykem vyhybky €. 9. Vlecka ,Volta Real a.s. - stara vle¢ka" odbocuje z prodlouzeni stani¢ni
koleje €. 3 vyhybkou €. 10. Vle€ka odbodujici z vle¢ky ,Volta Real a.s. - nova vleCka" vyhybkou
¢. T1.

Stanice je obsazena vyprav€im, staniéni zabezpeCovaci zafizeni je 2. kategorie typu
TEST 14.

Zst. Hostivice

Stanice lezi v km 14,809 (trat 528B) a v km 19,618 (trat 528A). Ve stanici se nachazi 10
dopravnich koleji s uz. délkami 553 m (kolej €. 1), 525 m (kolej €. 2), 544 m (kolej €. 3+3a),
489 m (kolej €. 4+4a), 304 m (kolej €. 5), 261 m (kolej €. 7) a 272 m (kolej €. 10 a 12). Ve
stanici se nachazi manipulacni kolej s funkci vSeobecné nakladkové a vykladkové koleje s uz.
délkou 160 m (kolej €. 6), 19 m (kolej €. 8) a 180 m (kolej €. 9), vytazné koleje €. 2a a 4b s uz.
délkou 250 a 75 m a odstavné koleje 7a, 9a a 11 s uz. délkami 119, 170 a 118 m.

Nastupisté se nachazi u koleje €. 1 v délce 229 m, u koleje €. 2 v délce 226 m, u koleje €. 3
v délce 224 m, u koleje €. 5 v délce 218 m a u koleje €. 7 v délce 181 m.

Ve stanici odbocuje vle¢ka ,A. Z. Hostivice® z koleje €. 4b. V tratovém usek Praha-Ruzyné

— Hostivice odbocuji vle¢ky ,VieCka Karlovarska® vkm 12,940 vyhybkou ¢. U1 a vlecka
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.Maersk Logistics, vleCka Hostivice* vkm 12,946 vyhybkou & V1. Obé vleCky jsou
obsluhovany z zst. Hostivice.

Stanice je obsazena vypravéim a dvéma signalisty. Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni je 2.
kategorie typu elektromechanické se svételnymi na sobé zavislymi navéstidly s rychlostni
navéstni soupravou.

4.1.3. PROPUSTNA VYKONNOST TRATI

V néasledujicich tabulkach jsou uvedeny stavajici ukazatele propustnosti jednotlivych
tratovych usek( obou trati Dejvicka a Jinonicka z let 2012/2013 dle Gdajd poskytnutych SZDC,
S. 0.V Useku Praha-Bubny — Hostivice je omezujici mezistani¢ni usek Praha-Dejvice — Praha-
Veleslavin, v Gseku Hostivice — Kladno je omezujici mezistaniéni Gsek Jene& — Unhost. Usek
Praha-Smichov — ZIi¢in se pro vypocet propustnosti povazuje za jeden mezistani¢ni Usek,
protoZe Zst. Praha-Jinonice zastava funkci hlasky. Udaje propustnosti platné pro Gsek Praha
hlavni nadr. — Praha-Smichov se vztahuji k omezujicimu Useku Praha hlavni nadr. — Praha-
VySehrad.

Z uvedenych tabulek je patrné, ze obé trati Dejvicka a Jinonicka se potykaji s témér
vyCerpanou kapacitou ve Spickové dvouhodiné. Zvy3eni rozsahu dopravy oproti stavajicimu
stavu za u€elem moznosti napojeni Letisté VHP na Zelezni¢ni dopravu nebo za ucelem
zkvalitnéni dopravni obsluhy Kladna neni tedy mozné na stavajici infrastruktufe zajistit.

Ukazatele propustnosti tseku Praha Mas. N. — Praha-Bubny, kolej €. 1

vypocetni doba
ukazatel 1440 min 900 min 120 min
N — pocet vlaki 110 90 14,1
tobs — prim. doba obsazeni 1 vlakem 4,78
tmezpoz / Somax — POZadovana mezera / nejvyse pripustny S, 3,12 0,75
n — praktickd propustnost 182 113 18,8
K — vyuziti praktické propustnosti 61% 79 % 75 %
So— stupen obsazeni 0,37 0,48 0,56
pocet volnych tras 72 23 5

Ukazatele propustnosti Useku Praha Mas. N. — Praha-Bubny, kolej ¢. 2

vypocetni doba
Ukazatel 1440 min 900 min 120 min
N — pocet vlaki 65 56 12,0
tobs — prim. doba obsazeni 1 vlakem 6,02
tmezpoz / Somax — POZadovana mezera / nejvyse pripustny S, 3,82 0,75
n — praktickd propustnost 146 91 15,0
K — vyuziti praktické propustnosti 44 % 62 % 80 %
So— stupen obsazeni 0,27 0,38 0,60
pocet volnych tras 72 23 5

Ukazatele propustnosti Useku Praha-Bubny — Hostivice

vypocetni doba
Ukazatel 1440 min 900 min 120 min
N — pocet vlaki 76 62 10,3
tobs — pram. doba obsazeni 1 vlakem 7,3
tmezpoz / Somax — POZadovana mezera / nejvyse pripustny S, 4,54 0,75
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n — prakticka propustnost 121 76 12,3
K — vyuziti praktické propustnosti 63 % 82% 83 %
So— stupen obsazeni 0,39 0,51 0,62
pocet volnych tras 45 14 2

Ukazatele propustnosti Useku Hostivice — Kladno

vypocetni doba

ukazatel 1440 min 900 min 120 min
N — pocet vlaki 77 63 9,4
tobs — pram. doba obsazeni 1 vlakem 6,55

tmezpoz / Somax — POoZadovana mezera / nejvyse pripustny S, 4,11 0,75
n — praktickd propustnost 135 84 13,7
K — vyuziti praktické propustnosti 57 % 75 % 73 %
So— stupen obsazeni 0,35 0,46 0,55
pocet volnych tras 58 21 4

Ukazatele propustnosti Useku Kladno — Kladno-Ostrovec

vypocetni doba

ukazatel 1440 min 900 min 120 min
N — pocet vlaki 90 68 11,2
tobs — prim. doba obsazeni 1 vlakem 7,35

tmezpoz / Somax — POZadovana mezera / nejvyse pripustny S, 4,57 0,75
n — praktickd propustnost 120 75 12,2

K — vyuziti praktické propustnosti 75 % 90 % 91%
So— stupen obsazeni 0,46 0,55 0,68
pocet volnych tras 30 7 1

Ukazatele propustnosti Useku Praha-Smichov — Praha-Zli¢in
vypocetni doba

ukazatel 1440 min 900 min 120 min
N — pocet vlaki 25 23 3,4
tobs — prim. doba obsazeni 1 vlakem 22,0

tmezpoz / Somax — POZadovana mezera / nejvyse pripustny S, 9,4 0,75
n — praktickd propustnost 44 28 41

K — vyuziti praktické propustnosti 57 % 80 % 83 %
So— stupen obsazeni 0,39 0,55 0,62
pocet volnych tras 19 5 1

Ukazatele propustnosti tseku Praha-Zli€in — Hostivice
vypocetni doba

ukazatel 1440 min 900 min 120 min
N — pocet vlaki 48 36 6,4
tobs — prim. doba obsazeni 1 vlakem 7,15

tmezpoz / Somax — POZadovana mezera / nejvyse pripustny S, 4,45 0,75
n — praktickd propustnost 121 77 12,6
K — vyuziti praktické propustnosti 39% 47 % 51%
So— stupen obsazeni 0,24 0,29 0,38
pocet volnych tras 73 41 6

Nazev dila Zelezni¢ni spojeni Prahy. leti§té€ Ruzyné a Kladna — Studie proveditelnosti

Identifikacni ¢islo dokumentu

Stranka / Celkem stranek |

Nazev ¢asti dila: A.1. Pravodni a navrhova ¢ast

12| 5988 |06]01]02] 01

70 / 213




vypocetni doba

ukazatel 1440 min 900 min 120 min
N — pocet vlaki 120 97 15,4
tobs — pram. doba obsazeni 1 vlakem 4,30

tmezpos / Somax — poZadovana mezera / nejvyse pfipustny S, 2,84 0,75
n — prakticka propustnost 196 126 20,9

K — vyuziti praktické propustnosti 61,2 % 77 % 73,7 %
So— stupen obsazeni 0,37 0,46 0,55
pocet volnych tras 79 29 3

vypocetni doba

ukazatel 1440 min 900 min 120 min
N — pocet vlaki 120 104 15,9
tobs — pram. doba obsazeni 1 vlakem 3,00

tmezpoz / Somax — POZadovand mezera / nejvyse pripustny S, 2,11 0,75
n — prakticka propustnost 275 176 30

K — vyuziti praktické propustnosti 43,6 % 59,1 % 53,0%
So— stupen obsazeni 0,26 0,35 0,40
pocet volnych tras 155 72 14

4.1.4. SOUCASNY ROZSAH DOPRAVY

Trat’ Dejvicka

V souCasnosti je na trati provozovana pfevazné osobni pfiméstska doprava. Doprava je
tvofena zakladnimi relaénimi rameny popsanymi nize. Jednotliva ramena se vSak Castecné
prolinaji nebo vyuzivaji spoleCnych tras pomoci pfimych vozl. Souhrnny pocet vlaki
v jednotlivych Gsecich v GVD 2012/2013 je uveden v nasledujici tabulce.

Rozsah osobni dopravy na trati Dejvicka

Pocet vlakl

Tratovy Usek Kategorie pracovni den sobota nedéle, svatek
sudy lichy sudy lichy sudy lichy

R 6 6 6 6 7 6

Sp 11 10 8 7 8 7

Praha-Bubny — Kladno Os 21 24 21 21 21 21

Sv 0 0 0 0 0 0

Celkem 38 40 35 34 36 34

R 0 0 0 0 0 0

Sp 10 9 8 6 8 6

Kladno — Kladno-Ostrovec Os 31 31 23 27 24 27

Sv 5 6 6 4 6 4

Celkem 46 46 37 37 38 37

Praha Mas. n. — Kladno — Rakovnik. Jedna se o meziregionalni linku R24 zajistujici spojeni
Prahy s regionem Kladna a Rakovnika. Linka R24 je vedena v kategorii R ve dvouhodinovém
taktu v poCtu 6 paru vlaku v pracovni den. Linka je v dobé pfepravni Spi¢ky pracovniho dne
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doplnéna o jeden par spésného vlaku v relaci Praha Mas. n. — Rakovnik. Typickou soupravou
je lokomotiva fady 750.7 s tfemi osobnimi vozy a s vozem fidicim.

Kladno — Rakovnik. Jedna se o regionalni linku spojujici oblast Rakovnika s Kladnem a
pomoci pfimych voz( také s Prahou (spojovani/rozpojovani v Zst. Kladno). Linka je vedena
v kategorii Os ve dvouhodinovém taktu v po&tu 9 parl vlak v pracovni den. Linka je v dobé
pfepravni Spi¢ky doplnéna dvéma pary osobnich vlaka v relaci Praha Mas. n. — Rakovnik.
Typickou soupravou je motorovy vuz fady 814.

Praha Mas. n. — Kladno — Kladno-Ostrovec. Jedna se o zakladni linku spojujici Kladno
s Prahou a pomoci pfimych voz( také s Rakovnikem (spojovéani/rozpojovani v Zst. Kladno).
Linka je vedena jednak v kategorii Os v hodinovém taktu v poctu 21 paru vlakd v pracovni
den, jednak v kategorii Sp v dvouhodinovém taktu v po¢tu 7 paru vlak( v pracovni den.
Osobni vlaky jsou v dobé ranni Spi¢ky posileny 1 vlakem/hod ve sméru do Prahy. Spésné
vlaky jsou v dobé ranni/odpoledni Spi¢ky posileny 1 vlakem/hod ve sméru do/z Prahy. Typické
soupravy jsou motorové vozy fady 814, 814+814, vyjimecné pak také 714+Btx+Btx+Btx.

Kralupy n. VIt. — Kladno-Ostrovec — Kladno. Jedn& se o linku spojujici Kralupy nad Vitavou
s Kladnem. Linka je vedena v kategorii Os a Sp (mista zastaveni se v Useku Kralupy nad
Vitavou — Kladno se v3ak nelisi). v hodinovém taktu v po¢tu 15 parQ vlakd v pracovni den.
Typickou soupravou je motorovy vuz fady 814.

Podil nakladni dopravy na trati neni pfilis vyznamny a je vykonavan pfevazné mimo oblast
Prahy.

Rozsah nakladni dopravy na trati Dejvicka

Vlak Z-Do Pozn.

Pn 64948 pp Praha-Liben — Hostivice nabidkova trasa

Pn 64949 pp Hostivice — Praha-Liben nabidkova trasa

Mn 85020 Praha-Liben — Praha-Ruzyné

Mn 85021 Praha-Ruzyné — Praha-Liben

Mn 85010 pp Praha-Liben — Praha-Bubny

Mn 85011 pp Praha-Bubny — Praha-Liben

Vn 59061 Bfezno u Chomutova — Hostivice prazdné vozy od vapence
Vn 59063 Bfezno u Chomutova — Hostivice prazdné vozy od vapence
Vn 59605 Nové Straseci — Kladno-Dubi prazdné vozy od popilku
Vn 59606 pp Kladno-Dubi — Kamenné Zehrovice prazdné vozy od uhli

Pn 64980 pp Kralupy nad VItavou — Chomutov sef. n. | nabidkova trasa

Pn 64981 pp Chomutov sef. n. — Kralupy nad Vitavou | nabidkova trasa

Pn 69060 Hostivice — Bfezno u Chomutova vapenec z lomd Mofina
Pn 69062 Hostivice — Bfezno u Chomutova vapenec z lomd Mofina
Pn 69604 Kladno-Dubi — Nové Straseci Popilek

Pn 69607 pp Kamenné Zehrovice — Kladno-Dubi uhli z dpravny Libusin
Pn 69980 pp Praha-VrSovice — Luzna u Rakovnika nabidkova trasa

Pn 69981 pp LuZzna u Rakovnika — Praha-VrSovice nabidkova trasa

Mn 85431/85430 Kralupy nad VItavou — Revnitov

Mn 85433/85432 Revni¢ov — Kralupy nad Vltavou

Trat’ Jinonicka

V soucasnosti je na trati Jinonick& provozovana pouze osobni doprava v niZze uvedeném
rozsahu. Spoje jsou vedeny zhruba v hodinovém taktu s posilenim ve $pi¢kach v Useku
Praha-Zli¢in — Hostivice.
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Rozsah osobni dopravy na trati Jinonicka \

z do pracovni dny So, Ne
Praha-Smichov Praha-Zli¢in 16 5+5"
Praha-Zlic¢in Hostivice 20 20
Hostivice Praha-Zlicin 21 20
Praha-Zli¢in Praha-Smichov 16 5+5"

" jedna se o spoje ,Prazsky Motoracek", které jsou ukonéeny v Praze hlavnim nadrazi; na
Praze-Smichové zastavuji na severnim nastupisti na rozdil od ostatnich osobnich viaku, které
jsou ukoncéeny na zastavce Praha-Smichov Na KnizZeci.

Nékladni doprava je zastoupena jen trasami podle potfeby. V sudém sméru (Praha-
Smichov — Hostivice) jsou to 3 Pn, vlichém sméru 2 Pn. Podle uréeni se jedna o 2 pary
nabidkovych tras a 1 trasu pro kapalna paliva do Stfedokluk pro letisté. Jesté v roce 2012 byly
trasovany vlaky Mn podle potfeby pro obsluhu Zst. Praha-Zli€in.

4.2. VYHLEDOVE PREDPOKLADY

4.2.1. VYHLEDOVY ROZSAH DOPRAVY

Trat’ Dejvicka

Vyhledovy rozsah dopravy se odviji od kapacitni moznosti trati, resp. tratového Useku
Praha-Bubny — Praha-Veleslavin, a od poZzadavku na obsluhu terminélu autobusové dopravy a
P+R. Ve studii jsou sledovany dvé zakladni kapacitni moznosti trati, a to jednak trat s piné
dvoukolejnym Usekem Praha-Bubny - Praha-Veleslavin a jednak trat s CasteCné
jednokolejnym tusekem Praha-Bubny — Praha-Veleslavin. Pro obé moZnosti byly objednatelem
dopravy stanoveny minimalni pocty vlakl, které byly respektovany. V pfipadé varianty J5 a
J5mod byly pro zajisténi pfimého spojeni letisté s Kladnem zavedeny vlaky Kladno — Praha-
Letisté.

V souvislosti se zvySenim kapacity trati Dejvicka je uvazovano se zékladnim vyhledovym
rozsahem dopravy zajistujici obsluhu Kladenska v poctu 2 part Os vlakUl relace Praha Mas. n.
— Kladno-Ostrovec v taktu 30/30 minut. V obdobi Spi¢ky je dale uvazovano s vedenim Sp
vlaku relace Praha Mas. n. — Kladno-Ostrovec v poétu 2 parl vlakd a v taktu 30/ — minut.
Spésné vlaky zastavuji pouze ve stanicich a zastavkach Praha Mas. n., Praha-Bubny, Praha-
Dejvice, Praha-Veleslavin, Praha-Ruzyné, Hostivice, Kladno, Kladno mésto a Kladno-
Ostrovec. Zakladni vyhledovy rozsah dopravy je v nékterych variantach modifikovan pro
zajisténi vysSich prepravnich proud(, resp. ¢asovych uspor cestujicich. Modifikace spocCiva
predevSim v navySeni poctu spéSnych vlakd v obdobi pfepravnich Spi¢ek na pocet 4 para.
V pfipadé dalSiho vedeni osobnich vlaku jsou tyto vzhledem k omezené kapacité zst. Praha
Masarykovo nadrazi ukon¢eny v Zst. Praha-Veleslavin.

Obsluha Letisté Vaclava Havla je v pfipadé dostatecné kapacity, tj. ve variantach
s dvoukolejnou trati uvazovana ve Spi¢ce v rozsahu 6 par Os vlakl relace Praha Mas. n. —
Praha-Letisté VH v taktu 10/30 minut. Interval 10 minut je navrZen také pro zajisténi funkéni
obsluhy terminalu autobusové dopravy a P+R, ktery se nachazi v zast. Praha-Dlouha Mile
nebo v zst. Praha-Ruzyné. V pfipadé omezené kapacity Dejvické traté, tj. ve varianté R2
s Castecné jednokolejnou trati, je uvazovan rozsah tfi pard Os vlakl relace Praha Mas. n. —
Praha-Letisté VH.

Dale je na sousednich trati uvazovano s nasledujici osobni dopravou:
- Os Praha Mas. n. — Kralupy n. VIt: takt 15/60 minut
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- Os Kladno — Kralupy n. VIt.: takt 60/120 minut

- Os Kladno — Rakovnik: takt 120/120 minut

- R/Sp Praha/Kladno — Rakovnik: takt 120/120 minut + posilové spoje v obdobi Spi¢ek
- Os Hostivice — Rudna u Prahy: takt 60/60 minut

Pravidelnd nékladni doprava je uvaZzovana zejména v Useku Kladno — Kladno-Ostrovec a
Kladno — Hostivice. Z Zst. Hostivice jsou dale obsluhovany vleCkova kolejisté nachazejici se
v Useku Hostivice — Praha-Ruzyné a v Zst. Praha-Ruzyné. V ramci pfestavby odb. Hostivice-
Jenecek je obnoveno spojeni Zst. Jene€ s trati smér Rudna u Prahy, coZz umozni vedeni
nakladnich vlaki ze sméru Rudna u Prahy (ucelené Pn a Vn vlaky s vapencem z vlie¢ky ,Lomy
Mofina“ v Zst. NucCice do severoceskych teplaren) bezuvratové mimo Zst. Hostivice.

Trat’ Jinonicka

V souvislosti se zvySenim propustnosti traté v projektovych variantach se ocekava rozSifeni
nabidky vlakl Os relace Praha-Smichov — Hostivice v intervalu 30/60 minut podle pozadavku
spole¢nosti ROPID. Ostatni vyhledové zaméry jsou spojené s realizaci spojeni Praha — Letisté
Vaclava Havla, ve kterém se pfedevdim jedna o napojeni letisté na dalkovou Zelezniéni
dopravu, coz je pozadavek vyplyvajici z dohod TEN-T.

Pro zaméry této studie se uvazuje spojeni letisté Vaclava Havla s Prahou hlavnim nadraZzi
v rozsahu dvou para vlakd za hodinu. Jedna se o pfimé spoje Praha hlavni nadrazi — Praha-
Letisté VH kategorie Sp, které budou tarifné za¢lenény do systému PID. V pfedchozich fazich
dokumentace bylo téZ uvaZovano s dalkovymi vlaky, jejichz trasy budou prodlouzeny na
LetiSté Vaclava Havla, tato kategorie vSak neni jiz dale sledovana.

V nékterych provoznich scénafich v pfipadé dostateéné kapacity traté Jinonické (varianty
typu R) je uvazovano vedeni vlaki R Praha hlavni nadr. — Rakovnik po trati Jinonicka ve
dvouhodinovém taktu.

S pravidelnou nakladni dopravou se nepocita, trasy podle potfeby vSak GVD zfejmé
obsahovat bude.

4.2.2. VYHLEDOVY VOZOVY PARK

Pro posouzeni potfeby vyhledového vozového parku je potfebné odhadnout obsazeni
jednoho vlaku ve 3pickové hodiné. Znamé jsou pocty cestujicich v jednotlivych Usecich na
jednotlivych linkach vyjadiené jako celodenni pocet pfepravenych osob za 24 hodin. Tento
Udaj vychéazi z vysledku prepravni prognézy pro roky 2023 a 2052. Dale je tfeba stanovit podil
cestujicich ve Spi¢kové hodiné z celkového podtu prepravenych osob. Vzhledem k rozdilné
povaze prepravnich segmentu na jednotlivych tratich byly stanoveny nasledujici udaje.

Na Dejvické trati se pro obsluhu Kladna regionalni dopravou pFfedpoklada podobné
rozdéleni prepravnich proudd béhem dne jako na vétSiné ostatnich dvoukolejnych
pfiméstskych tratich v okoli Prahy s pravidelnou taktovou dopravou. Na zakladé
dlouhodobého séitani prepravnich proudu Ize stanovit podil $pi¢kové hodiny v jednom sméru
jako 25 % z celkového denniho poctu cestujicich v jednom sméru. Doprava je zajiStovana 4—6
pary vlak( béhem hodiny, pfi¢emz rakovnické rychliky v taktu 120 minut jsou ve vypoctu na
strané bezpecnosti zanedbany.

Pro letidtni dopravu na Dejvické trati |ze uvaZzovat méné vyraznou SpiCku nez v bézné
priméstské dopravé, viz letiStni doprava na Jinonické trati nize. Nicméné vzhledem k tomu, Ze
letiStni vlaky na Dejvické trati zajiStuji zaroven obsluhu terminalu autobusové dopravy a P+R
v zast. Praha-Dlouha Mile nebo v Zst. Praha-Ruzyné, je i pro tento segment uvazovano
s podilem 3picky ve vysi 25 % z celkového poctu cestujicich. Doprava je zajiStovana 6 pary
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vlaki béhem hodiny. Pro posouzeni kapacity vSak pfipada dalSi varianta R2, kdy je doprava
zajistovana 3 pary vlaki béhem hodiny.

Spitka pro letidtni dopravu provozovanou na Jinonické trati se uvazuje 3 hodinova a
pfipada na ni 30 % z celkového denniho objemu cestujicich a dale se uvaZuje s pomérem
silngjSiho a slabSiho sméru 55:45. Toto Cislo Ize povazovat za objektivni, protoze pomér
SpiCka/sedlo neni v pfipadé letisté tak vyrazny jako napf. u dojizdky za zaméstnanim a
v pfipadé Jinonické trati nejsou letiStni vlaky tolik vyuzivany neletiStnimi cestujicimi jako
v pfipadé Dejvické trati, kde jsou letiStni vlaky vyuzZivany téz cestujicimi z terminalu
autobusové dopravy a P+R. Na podporu tohoto tvrzeni projektant pfedklada dva grafy.
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Obr: 6. Graf — pocet silni¢nich vozidel na ul. Aviaticka do a z leti§té Praha/Ruzyné

Zdroj: Komplexni dopravni priizkum ve verejné ¢asti letisté Praha/Ruzyné 2012 (Czech Consult spol. s r. 0.)

VySe uvedeny graf zahrnuje nejen dovoz a odvoz leteckych cestujicich a doprovazejicich
osob, ale i jizdy osob, které jsou v prostoru letist€ zaméstnany nebo tam jedou z jiného
divodu. Samotnych leteckych cestujicich a doprovazejicich osob bude v zejména v noéni
dobé& méng, jak napovida nasledujici graf:
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Denni Spicky odletu a priletd na letisti Praha Ruzyné
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Obr: 7. Graf: Casové rozlozZeni pfilett a odletd na letisti Praha/Ruzyné

Zdroj: Vyuziti simulace pro stanoveni optimalni kapacity drahového systému letiSté (Bc Vlastimil Andrle,
diplomova prace — 2008, Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera)

http://dspace.upce.cz/bitstream/10195/30370/1/AndrleV_Vyuziti%20simulace DS 2008.pdf

LetiStni doprava na trati Jinonicka je zajistovana dvéma pary Sp vlakl za hodinu.

Jinonicka trat v Useku Praha-Smichov — Hostivice neni povaZzovana za typickou
pfiméstskou trat s pfevazujici dopravou do zaméstnani. Pro mistni dopravu na Jinonické trati,
ktera je oddélena od letiStni dopravy, je proto uvazovano s hodinovou Spic¢kou ve vysi 15 % z
celkového objemu pFepravy v jednom sméru a s pomérem silngjSiho a slabsiho sméru 60:40.
Vyslednou hodinovou 3Spi¢ku je tedy mozné stanovit jako 18 % z celkového objemu pfepravy
v jednom sméru. Doprava je zajistovana dvéma pary Os vlakl za hodinu. Rakovnicky rychlik
v taktu 120 minut je ve vypoctu na strané bezpecnosti zanedban.

V néasledujici tabulce je zobrazen odhad obsazeni vyhledovych vlakovych souprav, jejichz
popis nasleduje nizZe, pro jednotlivé pfepravni segmenty a varianty v ¢asovych horizontech
2023 a 2052. Z uvedeného vyplyvaji nasledujici zakladni zavéry.

- Ve spésnych vlacich relace Praha — Kladno v rozsahu 2 paru vlak(i za hodinu (varianty R1, Rvyp,
R1stf, R2, J5 a P) je prekroCena kapacita sedicich cestujicich ve vyhledovych vozidlech v obou
Casovych horizontech.

- Ve spésnych vlacich relace Praha — Kladno v rozsahu 4 parQ vlakd za hodinu (varianty R1spés,
R1mod a J5mod) je kapacita sedicich cestujicich ve vyhledovych vozidlech dostate¢na v obou
Casovych horizontech.

-V osobnich vlacich relace Praha — LetiSt€ s obsluhou terminalu v zast. Praha-Dlouha Mile
vrozsahu 10 parG vlakd za hodinu (varianty typu R1 a P) je kapacita sedicich cestujicich ve
vyhledovych vozidlech dostate€na v obou ¢asovych horizontech, a to i v navazné prazské &asti trati.
Ve varianté R2 nikoliv.

-V osobnich vlacich relace Praha Mas. n. — Leti§té s obsluhou terminalu v Zst. Praha-Ruzyné
v rozsahu 2 paru vlak( za hodinu (varianty typu J5) je kapacita sedicich cestujicich ve vyhledovych
vozidlech dostateéna v obou €asovych horizontech pouze pro mimoprazsky Usek trati a v prazské
Césti trati je kapacita prfekrogena.

- Ve spéSnych vlacich relace Praha hl. n. — Letisté s obsluhou nacestnych Zst Hostivice a Praha-
Zli¢in v rozsahu 2 pard vlakll za hodinu (varianty typu J5) je kapacita sedicich cestujicich ve

Nazev dila Zelezniéni spojeni Prahy. leti§té Ruzyné a Kladna — Studie proveditelnosti Identifikaéni ¢islo dokumentu Stranka / Celkem stranek |

Nazev &asti dila: A.1. Privodni a navrhova &ast 12| 5988 [06/01]02] 01 | 76 /213 |




|EE | Sdruzeni METROPROJEKT + SUDOP Praha — Ruzyné - Kladno | A.1. Pravodni a ndvrhova cast

vyhledovych vozidlech dostateéna v obou asovych horizontech pouze pro mimoprazsky usek trati
a v prazské casti trati je kapacita prekroCena.

Rok 2023 R1 Rlvyp R1stf
. oba sméry | jednosmér| obsazeni | oba sméry [jednosmér| obsazeni | obasméry|jednosmér| obsazeni
Usek Vlak za24hod | zalhod vlaku za24hod | zalhod vlaku za24hod | zalhod vlaku
Kladno —Hostivice Sp Kladno 11700 1700 850] 11750 1710 855] 22700 2838 709
Praha-Ruzyné —Veleslavin 12150 1770 885 11550 1680 840 25650 3206 802
Jene—Hostivice 0s Kladno 9650 969 484| 10350 1053 526
Praha-Ruzyné —Liboc 11 400 1174 587 14300 1551 776
Praha-Dlouhd Milé — Praha-Ruzyné Os Letitts 26 100 2750 458| 27650 2910 485 24850 2610 435
Praha-Veleslavin —Praha-Liboc 29150 3070 512| 29850 3140 523| 27200 2 860 477
Rok 2023 R1spés R1imod R2spoj
oba sméry | jednosmér| obsazeni | oba sméry [jednosmér| obsazeni | oba sméry |jednosmér| obsazeni
Usek Vlak za24hod | zalhod vlaku za24hod | zalhod vlaku za24hod | zalhod vlaku
Kladno —Hostivice Sp Kladno 16 500 2400 600] 16450 2390 598] 13600 1980 990
Praha-Ruzyné —Veleslavin 18 550 2690 673| 17350 2520 630] 15600 2270 1135
Jenec—Hostivice 0s Kladno 6 550 481 241 6450 473 236 8850 826 413
Praha-Ruzyné —Liboc 8100 641 321 9200 799 399] 12650 1261 631
Praha-Dlouha Milé —Praha-Ruzyné Os Letiite 25 850 2720 453| 27550 2900 483| 16350 1720 573
Praha-Veleslavin —Praha-Liboc 28 600 3010 502] 29800 3130 522] 24300 2560 853
Rok 2023 15 J5mod P
] oba sméry [jednosmér| obsazeni | obasméry [jednosmér| obsazeni | oba sméry|jednosmér| obsazeni
Usek Vlak za24hod | zalhod vlaku za24hod | zalhod vlaku za24hod | zalhod vlaku
Kladno — Hostivice sp Kladno 15100 2190 1095/ 15000 1880 470] 22400 3250 813
Praha-Ruzyné —Veleslavin 15 650 2270 1135] 17900 2240 560] 22650 3290 823
Jenel—Hostivice 9200 848 424] 11650 1456 728
Praha-Ruzyné — Liboc Os Kladno = el 1ses|  467] 16450] 2056| 1028
Praha-Dlouha Milé — Praha-Ruzyné 26 300 2770 462
Praha-Veleslavin — Praha-Liboc . 13 700 1440 720 15300 1610 805| 28250 2970 495
Praha-Leti&té VH— Hostivice Osletiste ™ ceso|  3a0] _ 170] 60s0] _ 310 155 4600 _ 230 115
Praha-Zli¢in — Praha-Smichov 11800 890 445 11100 850 425 11650 980 490
Rok 2052 R1 Rlvyp R1stf
. oba sméry [jednosmér| obsazeni | oba sméry [jednosmér| obsazeni | oba sméry|jednosmér| obsazeni
Usek Vlak za24hod | zalhod vlaku za24hod | zalhod vlaku za24hod | zalhod vlaku
Kladno — Hostivice Sp Kladno 11700 1700 850] 11800 1720 860] 24100 3013 753
Praha-Ruzyné —Veleslavin 12150 1770 885| 11750 1710 855] 26950 3369 842
Jene¢—Hostivice 0s Kladno 10 600 1088 544 11500 1193 596
Praha-Ruzyné —Liboc 12300 1286 643| 15350 1678 839
Praha-Dlouha Milé —Praha-Ruzyné Os Letitte 31450 3310 552| 33100 3480 580] 29800 3130 522
Praha-Veleslavin — Praha-Liboc 34700 3650 608] 35400 3720 620] 32150 3380 563
Rok 2052 Rlspés R1imod R2spoj
j oba sméry [jednosmér| obsazeni | obasméry [jednosmér| obsazeni | oba sméry|jednosmér| obsazeni
Usek Vlak za24hod | zalhod vlaku za24hod | zalhod vlaku za24hod | zalhod vlaku
Kladno — Hostivice sp Kladno 16 850 2 450 613] 16900 2460 615] 13850 2010 1005
Praha-Ruzyné —Veleslavin 18 950 2750 688| 17800 2590 648] 16050 2330 1165
JeneC—Hostivice 7 400 581 291 7 300 565 283 9900 959 479
Praha-Ruzyné — Liboc OsKladno =g ool 7aa]  372] 9950]  s79]  439] 13950 1420 710
Praha-Dlouha Milé — Praha-Ruzyné Os Letitte 31100 3270 545| 32950 3460 577] 19600 2 060 687
Praha-Veleslavin —Praha-Liboc 34000 3570 595| 35300 3710 618 28650 3010 1003
Rok 2052 15 J5mod P
j oba sméry [jednosmér| obsazeni | obasméry|jednosmér| obsazeni | obasméry|jednosmér| obsazeni
Usek Vlak za24hod | za1hod vlaku za24hod | zalhod vlaku za24hod | zalhod vlaku
Kladno — Hostivice sp Kladno 15 250 2220 1110, 15750 1970 493| 22400 3250 813
Praha-Ruzyné —Veleslavin 16 250 2360 1180] 19150 2400 600] 22650 3290 823
JeneC—Hostivice 0s Kladno 10650 1018 509 12650 1581 791
Praha-Ruzyné —Liboc 19 900 2159 540| 18400 2300 1150
Praha-Dlouha Milé —Praha-Ruzyné 30 800 3240 540
Praha-Veleslavin —Praha-Liboc Os Letitts 15 600 1640 820 17500 1840 920 32900 3460 577
Praha-Letisté VH —Hostivice 8350 420 210 7 800 390 195 6 000 300 150,
Praha-Zli¢in — Praha-Smichov 14 000 1020 510] 13200 960 480] 13450 1090 545
2x471 620 sedicich cest. prekro¢eno 620 cest.
Obsaditelnost souprav 2xRABe 800 sedicich cest. prekroceno 800 cest.
2xPESA 300 sedicich cest. prekro¢eno 300 cest.
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V kratkodobém horizontu je na Dejvické trati ve Spi€ce uvazovano s provozem zdvojené
elektrické jednotky fady 471 s kapacitou 620 sedicich cestujicich tak, jako je tomu na vétSiné
podobnych pfiméstskych tratich v okoli Prahy. Z pfedchozich vypocltd je vSak zfejmé, Ze
takové vozidlo nezabezpeci 100 % sedicich cestujicich, coz mize mit negativni dopad na
atraktivitu Zelezni¢niho spojeni. Pfestoze Ize zvySit kapacitu této jednotky napf. vioZenim
dalSiho vozu do jedné z jednotek az na 754 sedicich cestujicich pfi délce soupravy 184,8 m
avSak za soucCasného zhordeni dynamickych vlastnosti, neni vhodné uvazovat tuto soupravu
pro celé hodnotici obdobi studie, a to z nasledujicich divodld. Jednotky maji pohanénu a
dynamicky brzdénu jen jednu tfetinu dvojkoli, dusledkem ¢ehoz je malé zrychleni do stoupani,
adhezni problémy za vlhka a maly podil rekuperacniho brzdéni. Jednotky nemaji redundanci
trak€nich a pomocnych pohon0, coz zpusobuje nizky probéh mezi neschopnostmi. Jednotky
sebou, ve srovnani s prepravni poptavkou maiji také zbytecné velkou prvni tfidu. V dusledku
toho ma jednotka relativné nizkou kapacitu sedadel, Cemuz pfispiva také umisténi trak¢nich a
pomocnych komponentl v prostoru interiéru v ¢elnim trakénim voze.

Po roce 2020, kdy budou elektrické jednotky 471 znaCné zastaralé, je proto uvazovano
s nasazenim novych dvoupodlaznich elektrickych trakénich jednotek. Je potfebné uplatnit
v interiéru moderni usporadani sedadel pfevazné v fadé za sebou, které je pfi zachovani nebo
i pfi zvySeni prostorového komfortu kazdého cestujiciho méné narocné na délku vozidla nez
tradiéni uspofadani sedadel proti sobé&. Uspofadani poskytuje cestujicim vice prostoru pro
nohy i pro zaklon, téz dava cestujicim vice soukromy, protoze existuje méné pfFimych
sousedU. Timto usporadanim Ize dosahnout gradient poctu sedadel cca 4,1 na jeden metr pfi
interiéru splfiujicim pozadavky na pohodiné regionalni cestovani a pfi pouZiti nalezité Sirokych
a pocetnych nastupnich dvefi, nutnych pro rychly nastup a vystup, vesmés bezbariérovych.

Pro vytvofeni provozniho a investi¢niho souladu vozidel s infrastrukturou je potfebné pouZit
vozidla, ktera vytvareji dva zakladni pfepravni moduly a to s nabidkou cca 800 mist ve Spicce
a cca 400 mist v sedle a pfitom pfi zdvojeni pIné vyuzivaji limitni délku nastupisté 200 m,
pficemz vozidla mohou byt mirné delSi, ale dvefe musi byt v prostoru nastupisté. Maximalni
vlak nesmi tedy byt zbytecné kratsi, nez je délka nastupiste.

Pfedmétna vozidla budou dodavana kolem roku 2020 a provozovana v rozmezi let 2020 az
2045, proto musi splnit vécné i normativni pozadavky té doby. V Uvahu pfipada ¢tyfvozova
elektricka jednotka pro pfiméstskou dopravu s dobou pfepravy do cca 60 minut, pfizpusobena
typickému cestujicimu s denni dojizdkou, nejcastéji do zaméstnani. V jednotce je kladen
ddraz na maximalizaci mist k sezeni pfi zachovani rozumného pohodli, na minimalizaci poctu
WC a viceuCelovych prostor. Zarovent musi byt jednotka vSeobecné pouzitelna i na dalSich
tratich s podobnym charakterem dopravy a pfepravy. Zakladni normativni pozadavky, které by
jednotka méla splfhovat, jsou TSI CR PAS & LOC, TSI SRT (tfida A), TSI PRM, TSI noise, TSI
CR INS, TSI CR ENE, TSI CCS, TSI OPE, Z&kon 266/1994 Sb., VyhlaSka 173/1995 Sb. a
stfedoevropské klimatické podminky. Jednotka musi byt provozuschopna na infrastrukture
s rozchodem 1 435 mm, vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK a délkou nastupisté 200 m
(uvazovano pro dvé spojené jednotky). Napajeci napéti by mélo byt jak stfidavé 25 kV 50 Hz,
tak stejnosmérné 3 kV. Jednotka by méla byt vybavena vlakovym zabezpelovaem ETCS
Level 2 a méla by vyhovét obrysu G2. Souhrn pfepravnich a technickych pozadavku
odpovidajicich sou¢asnym trendim v pfiméstské dopravé je nasledujici
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Prepravni pozadavky

- délka vozidla (elektrické jednotky) max. 102 m

- vzdalenost osy prvnich dvefi od ¢ela jednotky cca8m

- pocet vozl v jednotce 4

- mezivozové pfechody volné priichodné
- pocet sedadel 420

pocet sedadel 1. tfidy
pfevaZzujici uspofadani sedadel

volitelné 0, nebo 5 %
v fadé za sebou (2 + 2),

- rozteC sedadel v fadé za sebou 800 mm

- pocet WC (vakuovych) 2

- vySka podlahy v nastupnim prostoru cca 600 mm nad TK
- pocet dvefi v kazdém voze na jedné strané 2

- typ dvefi dvoukfidlé

- HVAC klimatizace

mnozstvi ¢erstvého vzduchu

Technické poZzadavky

automaticky fizeno podle obsazeni

- hmotnost na sedadlo cca 550 kg

- cena na sedadlo cca 0,6 mil.K¢&
- nevyssi provozni rychlost 160 km/h

- mérny vykon v obsazeném stavu cca 8 kWit

- pocatecni rozjezdové zrychleni v obsazeném stavu cca 0,6 m/s2
- pocCet pohanénych dvojkoli 50 %

- brzdici procento cca 200 %

- redundance trak¢ni pohonu 2 skupiny

- redundance pomocnych pohoni 2 skupiny

- doba otevieni dvefi po zastaveni 6s

- doba od povelu k uzavreni dvefi do odjezdu 10s

- doba zmény sméru jizdy vlaku (bez doby chuze) 2 minuty

- tazné a narazeci Ustroji vné jednotky automatické, S10
- pocet vozidel ve vice€lenném Fizeni 2

- vlakovy zabezpecovac ETCS Level 2

Ze zahraniCnich provozovanych vozidel blizicich se vySe uvedenym potfebam lze jmenovat
napf. ¢tyfdilnou dvoupodlazni jednotku fady RABe 514 pro spole¢nost SBB o délce 100 m, s
pomérné komfortnim vybavenim, se 396 sedadly (z toho 74 sedadel v 1. tfidé), vhodnou pro
nastupisté vysky 550 mm. Dale tfivozovou jednopodlazni elektrickou jednotku Desiro ML 800
mm délky 80 m pro SNCB s 280 sedadly. Do ni Ize vlozit dal$i viz, s nimz by vychazela
kapacita 384 sedadel a 106 m, pficemzZ vzdalenost krajnich dvefi je pod 100 m. Tato jednotka
je vSak feSena pro vySku nastupisté 760 mm. Dle pfedchozich vypodtu je zifejmé, Ze tyto
vozidla Ize uvazovat pro dopravu na Dejvické trati po celé hodnotici obdobi studie.

Pro letistni dopravu na Jinonické trati Ize na zakladé pfedchozich vypocta uvazovat béznou
dvoudilnou dieselovou jednotku (napf. Desiro, PESA), ktera bude ve Spic¢kovych hodinach
vedena zdvojené. Délka nastupisté 90 m pro tento stav postacuje. Pokud se jedna o narlst
cestujicich ve sméru na a z letisté v zavéru hodnoticiho obdobi studie, tak projektant
doporucuje, aby se podle skutecného vyvoje prepravnich proudu pfipadné nasadily

Vv

v Praze-Zli¢iné, kde se predpoklada zastavovani Sp vlaku. Dieselové jednotky pro regionalni
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dopravu jsou obvykle ve 2-3 vozovém (&lankovém) provedeni. ReSeni se zdvojenou
jednotkou vSak optimalizuje provozni naklady. Napfiklad zdvojené dvouvozové Desiro mlze
nabidnout i pro Spi¢ku dostateCnou kapacitu 282 sedicich cestujicich, naopak provoz pouze
jedné jednotky v sedlech snizuje spotiebu trakéni nafty i ostatnich nakladu.

Priklady jednotek evropskych vyrobcl pouzitelnych pro jednotlivé traté véetné zakladnich
parametru jsou v nésledujici tabulce.

Mozny vyhledovy vozovy park ‘

Typ Vyrobce Charakteristika Trakce | Délka Kapacita
471 Skoda 3diln3, 2podlazni E 79,2 m 310 sedadel
RABe 514 Siemens 4dilna, 2podlazni E 100 m 396 sedadel
440 Skoda 3dilna, 12 napr. E 79,4 m 241 sedadel
Desiro Siemens 2diln3, 6 ndpr. E/D 40,7 m 141 sedadel
Desiro Siemens 3diln3, 8 ndpr. E/D 56,0 m 188 sedadel
218M PESA 2diln3, 6 ndpr. D 41,7 m 120-145 sedadel
219M PESA 3diln3, 8 ndpr. D 54,8 m 150-200 sedadel
SA137 NEWAG 2diln3, 6 ndpr. D 42,7 m 140 sedadel
SA138 NEWAG 3diln3, 8 ndpr. D 58,3 m 190 sedadel
861 Z0S Vrutky 3dilna, 6 napr. D 57,6 m 177 sedadel
Coradia LINT 41 |Alstom 2diln3, 6 ndpr. D 41,8 m 120-145 sedadel
814.2 PARS nova 3diln3, 1podlazni jednotka D 42,4 m 135 sedadel
GTW 2/8 Stadler 3dilnd s hnaci modulem D 56,0 m 159 sedadel

4.3. NAVRHOVY STAV

4.3.1. PROVOZNi USPORADANI TRATI DEJVICKA

Navrhovy stav traté Dejvickd je v useku Praha-Bubny — Praha-Veleslavin uvazovan na
zakladé problematického a investi¢né narocného vedeni traté méstkou zastavbou ve dvou
zakladnich variantach — dvoukolejna trat’ a ¢astecné jednokolejna trat.

Varianta ,dvoukolejna trat“
Podoba Zst. Praha Mas. n. vychazi z projektové dokumentace ,Modernizace a dostavba

Zst. Praha Masarykovo nédrazi“. V navrhu je v prostoru dvorany uvaZzovano s deviti
dopravnimi kolejemi. Pro obsluhu dopravy na Dejvické trati jsou v severni Casti kolejisté
uréeny koleje €. 6, 7, 8 a 9 a k nim pfilehlé nastupisté ¢. 4 (mezi kolejemi 6 a 7), €. 5 (u koleje
€. 8) a €. 6 (u koleje €. 9). Dale je k dispozici odstavna kolej €. 9a. Dale trat pokracuje ve stopé
Negrelliho viaduktu az do stanice Praha-Bubny. Ve stopé stavajici jednokolejné trati je dale
navrzena nova dvoukolejna elektrizovana trat, ktera odbocCuje v prostoru Zelezni¢ni stanice
Praha-Bubny se dvéma vnéjSimi a jednim ostrovnim nastupistém. Zhlavi smér Masarykovo
nadrazi je vybaveno zdvojenymi kolejovymi spojkami pro moznost sou€asnych jizd proti
spravnému sméru v Useku Praha Mas. n. — Praha-Bubny. Na trati se dale nachazi zastavka
Praha-Vystavisté se dvéma vnéjSimi nastupisti, stanice Praha-Dejvice s jednim ostrovnim
nastupistém, zastavka Praha-Veleslavin a Praha-Liboc, obé s dvojici vnéjSich nastupist.
Nasleduje Zelezniéni stanice Praha-Ruzyné, ktera je vybavena jednim ostrovnim nastupistém
a tfemi kolejemi, které slouzi pro odstav souprav b&éhem provozu. Ve variantach s ozna¢enim
R a P je ve stanici realizovano dvoukolejné mimouroviiové odbocéeni se smérovych
usporadanim ve sméru na letisté. Dale nasleduje Zst. Hostivice, kde je urovhové napojena
jednokolejna trat Jinonicka. Ve variantach typu R a P je stanice vybavena jednim
oboustrannym ostrovnim nastupistém s délkou nastupni hrany 200 m. Déle je stanice
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vybavena jednim jednostrannym ostrovnim nastupistém o délce 200 m. Ve variantach typu J
je stanice vybavena dal§$im vnéjSim nastupistém délky 90 m. Trat dale pokracuje dvoukolejné
(ve variantach typu R a P) nebo tfikolejné (ve variantach typu J) do odbocky Hostivice-
JeneCek, kde se nachazi urovhové odboceni trati smér Rudna u Prahy véetné zastavky
Hostivice-JeneCek a ve variantach s oznaCenim J také dvoukolejné mimourovnové odboceni
ve sméru na letisté. Za odbockou nasleduje zst. JeneC s jednim oboustrannym ostrovnim
nastupistém o délce 200 m. Ve sméru na Kladno se dale nachazeji zastavky Pavlov, Malé
PFitocno a Pleteny Ujezd, vée s dvéma vné&j§imi nastupisti. Provozni usporadani zst. Kladno je
feSeno s ohledem na zajisténi rychlych prestupl mezi vlaky ve sméru Kladno-Ostrovec a
Rakovnik. Proto jsou ve zhlavich navrzeny zdvojené kolejové spojky s vySSi navrhovou
rychlosti. Ve stanici se nachazi variantné jedno, i dvé ostrovnich nastupisté a jedno, &i dvé
nastupisté vnéjsi. Konfigurace kolejisté zajiStuje moznost pfestupu hrana-hrana mezi obéma
sméry. Na prazském zhlavi jsou do stanice zaustény koleje pro provozni oSetfeni vlakovych
souprav. Za stanici Kladno pokracCuje trat dvoukolejné pfes zastavku Kladno mésto do
zastavky Kladno-Ostrovec. VSechna nové budovana nastupisté jsou s mimouroviiovym
pristupem, maji délku 200 m a vysku nastupni hrany 550 mm nad TK.

Pro feSeni mimoradnosti provozu s ohledem na vysoky rozsah vyhledové dopravy je
v useku Jene¢ — Kladno navrZzena odbocka Malé PFito¢no s dvojici jednoduchych kolejovych
spojek.

Trat je vybavena novym elektronickym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu
automatické hradlo (Praha Mas. n. — Praha-Ruzyné) a typu automaticky blok (Praha-Ruzyné —
Kladno) s dalkovym ovladanim pomoci jednotného obsluzného pracovisté a novym
sdélovacim zafizenim. V Useku Praha Mas. n. — Hostivice jsou odstranéna veskera urovriova
kfizeni s pozemnimi komunikacemi. Cela trat v Useku Praha Mas. n. — Kladno je vybavena
vlakovym zabezpeCovalem ETCS level 2.

Tratova rychlost je zvySena na hodnotu V=40-60 km/h v GUseku Praha Mas. n. — Praha-
Vystavisté, V=80 km/h a V130=85-90 km/h v Useku Praha Vystavi§té — Praha-Ruzyné&, V=100-
110 km/h a V130=100-120 km/h v Useku Praha-Ruzyné — Jene¢, V=120 km/h a V13,=125-130
km/h v useku Jene€ — Kladno, V=70-80 km/h a V13,=80-100 km/h v Useku Kladno — Kladno
mésto a V=60 km/h v useku Kladno mésto — Kladno-Ostrovec. Zabrzdna vzdalenost je
v Useku Praha Mas. n. — Praha-Bubny 400 m, v Useku Praha-Bubny — Praha-Ruzyné a Kladno
— Kladno-Ostrovec 700 m a v Useku Praha-Ruzyné — Kladno 1000 m.

Varianta , ¢asteéné jednokolejna trat™

Varianta ,Caste¢né jednokolejné trati“ se od pIné ,dvoukolejné trati“ liSi v useku Praha-
Bubny — Praha-Veleslavin. Uspofadani ¢aste¢né jednokolejného Useku Praha-Bubny — Praha-
Veleslavin je dimenzovano na rozsah dopravy odpovidajicimu tratovému intervalu 10 minut.
UvaZuje se s kfizovanim ve stanici Praha-Dejvice, kter4d se nachazi v zahloubené poloze
(zejména z dhvoda urbanistickych). Pro zajisténi poZadovaného intervalu je navrZzeno
zdvoukolejnéni v iseku Praha-Bubny — Praha-Vystavisté, ktery je z hlediska zabezpelovaciho
zarizeni soucasti Zst. Praha Masarykovo nadrazi. DalSi zdvoukolejnéni je navrzeno od odb.
Praha-Sklenik v pfiblizném km 6,5 po Zst. Veleslavin, kde se navazuje na jiz dale
dvoukolejnou trat ve sméru Kladno. Odbocka Praha-Sklenik je soucasti Zzst. Praha-Veleslavin
a v podstaté tvofi jeho dejvické zhlavi. Stanice Praha-Dejvice se uvaZuje jako dvoukolejna
s prospojkovanim koleji na bubenském zhlavi. Vznikla kolej pak mlze byt vyuzita pfi
provoznich mimofadnostech, popf. pro odstaveni souprav. Jednokolejné useky jsou vybaveny
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu automatické hradlo s dalkovym ovladanim
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pomoci jednotného obsluzného pracovisté a novym sdélovacim zafizenim. V Useku Praha
Mas. n. — Hostivice jsou odstranéna veSkera urovriova kfizeni s pozemnimi komunikacemi.
Cela trat v Useku Praha Mas. n. — Kladno je vybavena vlakovym zabezpecovatem ETCS
level 2. Ostatni Useky a jejich parametry jsou shodné s variantou ,dvoukolejna trat®.

Propustnost a jeji vyuZiti

Vypocet propustnosti dvoukolejné trati byl proveden pro rozhodujici mezistani¢ni usek
Praha-Bubny — Praha-Ruzyné. Vypocet propustnosti Caste¢né dvoukolejné trati byl proveden
pro rozhodujici Gsek Praha-Veleslavin — Praha-Dejvic Udaje jsou uvedeny pro dvouhodinové
obdobi pfepravni Spicky v nasledujici tabulce zvlast pro jednotlivé varianty infrastruktury a
provozu.

ukazatel Varianta

R1 R1stf, Rivyp R1spés R1mod J5 J5mod R2

J1stf, P

N 20 20 20 20 20 16 16 24
tobs 3,56 3,54 3,00 3,54 3,00 3,56 3,00 3,75
n 25 25 30 22 24 25 30 24
K 79 % 78 % 66 % 91 % 81 % 63 % 53 % 100 %
So 0,59 0,59 0,50 0,68 0,61 0,48 0,40 0,75

4.3.2. PROVOZNi USPORADANI TRATI JINONICKA

Navrhovy stav traté Jinonicka je v Useku Praha hl. n. — Praha-Smichov feSen samostatnou
investiéni akci ,Zapojeni lll. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha“, jejiz soudasti je nejen
optimalizace tratového Useku Praha hl. n. — Praha-Smichov, ale také pfestavba samotné Zst.
Praha-Smichov. Aby bylo dosaZzeno co nejvySsi propustnosti, je v pfipadé Useku Praha hlavni
nadrazi — Praha-Smichov voleno feSeni s cestovymi navéstidly. To znamena, ze ,Sira trat*
existuje pouze v minimélni délce a na ni bude hned navazovat obvod Zst. Praha-Smichov,
jehoz soucasti bude i odbocka VySehrad. Z pohledu jizdy naslednych viak(i a stanoveni
nasledného mezidobi v§ak déleni stanice — Sira trat — stanice zlstava. Vzdalenost hlavnich
navéstidel je zhruba 500 m. Jizda naslednych vlakd mezi nimi odpovida zasadam, které jsou
uvedené v aktualizovaném predpise D 23. Tim Ize docilit nasledného mezidobi 3,0 minuty
v obou smérech. Propustnost pro kolej €. 1 potom &ini 181 vlakd (vypocetni doba 900 min) a
pro kolej €. 2 209 vlakl. V pfipadé zfizeni zastavky Praha-Vytori Cini propustnost 184/183
vlaku. Vyhledovy narust propustnosti umozni provézt vlaky relace Praha hlavni nadr. — Letisté
Praha-Ruzyné minimalné v rozsahu 2 pary za hodinu. DalSi navySeni kapacity traté pfinese
instalace vlakového zabezpelovaCe ETCS, level 2. Nasledni mezidobi se v tomto pfipadé
zkracuje na 2,0 — 2,5 minuty v zavislosti na sledu vlaki. Samozifejmé za predpokladu, Ze i
provozovana vozidla budou vybavena mobilni ¢asti ETCS. V souc€asnosti se predpoklada, ze
provozovatelé osobni dopravy budou mit od vyhlaseni 5 letou |hGtu na vybaveni vozidel
vozidlovou &asti ETCS na dané ftrati. Tratova rychlost se vzhledem k prlchodu méstskou
zastavbou zvySuje jen omezené a je stanovena v celé délce na 60 km/hod. Jizdni doby se
zkracuji na 6,0 minut. Varianta Stfed 2 se odliSuje od Stfed 1 tim, ze v Useku Vyton — Praha-
Smichov jsou tfi koleje, ¢imz je vytvofena dostatecna kapacita pro pravoz viakd tangencialnich
linek oddé&len& od provozu na trati Ill. TZK. Ve vyhledu se poéita s dal$im navySenim podtu
pfiméstskych i dalkovych vlak(i na Il.TZK a propustnost Gseku Praha hl. n. — Praha-Smichov, i
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kdyz se oproti sou€asnosti zvySi az na 29 vlakd za 120 minut Spicky, bude vysoce vyuZita.
S prostorem pro pruvoz 2 parl vlak( za hodinu ve sméru Praha hlavni nadr. — Praha-Smichov
— Hostivice se ovSem pocita. V projektovém stavu se v Zst. Praha-Smichov kolejisté nedéli na
osobni a spole¢né nadrazi, nybrz kolejisté tvofi jeden celek. Pro potfeby osobni dopravy a
predevSim traté od/do Hostivice, je postaveno nové ostrovni nastupisté dlouhé 220 m, které je
2 podchody propojeno s ostatnimi nastupisti a s vychodem smér ul. Nadrazni. Vyhledové se
pocita i s vyusténim podchodliim na zapadni stranu k budoucimu autobusovému nédrazi a
parkovisti.

Navrhovy stav traté Jinonicka je v Useku Praha-Smichov — Hostivice uvazovan na zakladé
poZadované vyhledové dopravy ve dvou variantach — jednokolejnd trat a casteéné
dvoukolejna trat.

Varianta ,,jednokolejna trat*

V pfipadé jednokolejné trati je navrzeno zvySeni kapacity trati zejména rekonstrukci
stavajiciho stani¢niho a tratového zabezpec€ovaciho zafizeni v Useku Praha-Smichov (mimo)
— Hostivice (mimo) a aktivace stavajicich neprovozovanych Zelezniénich stanic Praha-Zvahov,
Praha-Jinonice a Praha-Stodulky. Zabrzdna vzdalenost v novém stavu zustava 700 m.

Je navrZzeno nové staniCni zabezpec€ovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo a
nové tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie typu automatické hradlo bez navéstniho
bodu, vyjimku tvofi tratovy usek Praha-Smichov — Praha-Zvahov, ktery je rozdélen na dva
prostorové oddily. Polohy navéstidel mezi odjezdovymi navéstidly a viezdovym navéstidlem
sousedni stanice jsou ovlivnény zejména omezenymi rozhledovymi poméry a jsou uvedeny
v nasleduijici tabulce. V obou smérech je oddilové navéstidlo zaroven predvésti viezdového
navéstidla. Dale je navrzeno nové zabezpeceni prejezdl, které odstrani lokalni omezeni
tratové rychlosti. Trat je vybavena dalkovym ovladanim pomoci jednotného obsluzného
pracovisté.

Umisténi oddilovych navéstidel TU Praha-Smichov — Praha-Zvahov

sudy smér lichy smér
navéstidlo km poloha navéstidlo km poloha
L8, L140 1,077 s1,S2 4,795
Pt Lo 2,500 PF So 3,780
AHr-Lo 3,285 AHr-So 3,063
L 4,506 N 1,814

Soucasti navrhu je vystavba novych nastupist v Zst. Praha-Jinonice a Praha-Zli¢in v délce
90 m. Nové nastupisté pro cestujici v zst. Praha-Jinonice se pfedpoklada v nové poloze
v km 8,7 na zahlavi stanice u silniéniho mostu nad Zelezni¢ni trati (ul. Radlicka) tak, aby se
zlepSily pfestupni vazby na systém praZzské integrované dopravy. V Zst. Praha-Zli¢in je
pFichod cestujicich k vlakim feSen tak, aby byly mozné sou€asné vjezdy viaku.

Varianta ,,caste¢né dvoukolejna trat™

V pripadé ¢asteCné dvoukolejné trati je navrzeno zvySeni kapacity trati zejména viozenim
druhé tratové koleje v useku odb. Praha-Konvarka (km 6,969) — odb. Praha-Stodulky
(km 11,996). Zaroven dojde k optimalizaci smérového vedeni a pfi vyuziti moznosti sou¢asné
trasy pfipadné s minimalnimi smérovymi Upravami oblouk(l bude dosazeno ve vétSiné trasy
rychlosti 80 km/hod.
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Tak jako v pfipadé jednokolejné trati bude rekonstruovano stavajici stanicni a tratové
zabezpeCovaciho zafizeni v Useku Praha-Smichov (mimo) — Hostivice (mimo) a bude
aktivovana stavajici neprovozovana Zelezniéni stanice Praha-Zvahov a nové odbocky Praha-
Konvarka a Praha-Stodillky. Zst. Praha-Jinonice je pfevedena na dvoukolejnou zastavku.
Z&brzdna vzdalenost v novém stavu zlstava 700 m.

Je navrZzeno nové stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo a
noveé tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie typu automatické hradlo bez navéstniho
bodu, vyjimku tvofi tratovy Usek Praha-Smichov — Praha-Zvahov, ktery je rozdélen na dva
prostorové oddily. Polohy navéstidel mezi odjezdovymi navéstidly a vjezdovym navéstidlem
sousedni stanice jsou ovlivnény zejména omezenymi rozhledovymi poméry a jsou uvedeny
v nasledujici tabulce. V obou smérech je oddilové navéstidlo zaroven piedveésti viezdového
navéstidla. Dale je navrzeno nové zabezpecCeni prejezdll, které odstrani lokalni omezeni
tratové rychlosti. Trat je vybavena dalkovym ovladanim pomoci jednotného obsluzného
pracovisté.

Umisténi oddilovych navéstidel TU Praha-Smichov — Praha-Zvahov

sudy smér lichy smér
navéstidlo km poloha naveéstidlo km poloha
L8, L140 1,077 S1,S2 4,795
Pf Lo 2,500 PF So 3,780
AHr-Lo 3,285 AHr-So 3,063
L 4,506 JS 1,814

Soucasti navrhu je vystavba novych nastupist v Zst. Praha-Jinonice a Praha-Zli¢in v délce
90 m. Nové nastupisté pro cestujici v Zst. Praha-Jinonice se pfedpoklada v nové poloze v km
8,7 na zahlavi stanice u silnicéniho mostu nad Zelezni¢ni trati (ul. Radlickd) tak, aby se zlepSily
pfestupni vazby na systém prazské integrované dopravy. V Zst. Praha-Zli¢in je pfichod
cestujicich k vlakim feSen tak, aby byly mozné soucasné vjezdy vlaku.

Propustnost a jeji vyuZiti

Jednokolejna ¢&i prevazné jednokolejna trat Praha-Smichov — Hostivice umoziuje
intenzivnéjsi provoz jen za cenu Eastych kfizovani. Prlivoz 2 parli Sp a 2 parli Os ve Spickové
hodiné lze povaZovat za maximalni rozsah dopravy, ktery Ize na této trati zvladnout. Podle
modelovych grafikont ¢ini stuperni obsazeni ve $pi¢ce pro usek Praha-Smichov — Praha-
Zvahov 0,62 — 0,71 v zavislosti na tom, zdali je mozné vyuzit svazkovosti ¢i nikoliv. V Useku
Praha-Zli¢in — Hostivice €ini stupen obsazeni 0,73. Jedna se o vysoké hodnoty, tésné pod
pfipustnou hranici (0,75).

4.3.3. PROVOZNi USPORADANi NAPOJENI LETISTE

Napojeni Letisté Vaclava Havla na Dejvickou nebo Jinonickou trat je uvazovano ve tfech
zakladnich variantach. Varianta ,severovychodni® uvaZuje s napojenim leti§té pomoci
dvoukolejné novostavby traté odboclujici z traté Dejvicka v Zst. Praha-Ruzyné. Varianta
Jihozapadni“ uvaZzuje s napojenim letist€ pomoci dvoukolejné novostavby traté odbocujici
z traté Dejvicka v odb. Hostivice-JeneCek. V obou pfipadech je stanice Praha-Letisté VH
koncovou stanici. Posledni variantou je varianta ,prujezdna“, ktera uvazuje s kombinaci obou
predchozich variant ,severovychodni® a ,jihozapadni“ a se stanici Praha-Letisté jako
mezilehlou stanici.
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Varianta , severovychodni®

Napojeni letist€é ve varianté ,severovychodni® je realizovano zZst. Praha-Ruzyné
dvoukolejnym mimouroviiovym rozpletem. Z Zst. Praha-Ruzyné trat pokracuje do zastavky
Praha-Dlouha Mile s dvéma vnéjSimi nastupisti a dale do koncové stanice Praha-Letisté VH,
kterd je situovana v zahloubené poloze. Stanice je vybavena dvéma kusymi dopravnimi
kolejemi podél ostrovniho nastupisté o délce 200 m.

Napojeni letisté je navrzeno na rychlost 80-90 km/h, prostor Zst. Praha-Letist¢ VH
z prostorovych divodu na rychlost 60 km/h. Zabrzdna vzdalenost je navrzena na 1000 m.
Zabezpec€ovaci zafizeni je navrzeno 3. kategorie typu automaticky blok. Trat je vybavena
dalkovym ovladanim pomoci jednotného obsluZzného pracovisté a vlakovym zabezpeovatem
ETCS, level 2.

Varianta ,jihozapadni“

Napojeni letist€¢ ve varianté ,jihozapadni“ je realizovano 2z odb. Hostivice-denecek
dvoukolejnym mimoudroviovym rozpletem a zzst. Jene¢ jednokolejnym Uroviiovym
odbocCenim. Na konci Useku se nachazi koncova stanice Praha-Letist VH, které je situovana
v zahloubené poloze. Stanice je vybavena dvéma kusymi dopravnimi kolejemi podél
ostrovniho o délce 200 m.

Napojeni letist&¢ je navrzeno na rychlost 80 km/h, prostor Zst. Praha-Letisté VH
z prostorovych divodu na rychlost 60 km/h. Zabrzdna vzdalenost je navrZzena na 1000 m.
ZabezpecCovaci zafizeni je navrzeno 3. kategorie typu automaticky blok. Trat je vybavena
dalkovym ovladanim pomoci jednotného obsluzného pracovisté a vlakovym zabezpeCovacem
ETCS, level 2.

Varianta ,,prijezdna“

Napojeni letisté ve varianté ,prdjezdna“ je kombinaci obou pfedchozich variant. Napojeni je
realizovano jednak z Zst. Praha-Ruzyné dvoukolejnym mimouroviiovym rozpletem a jednak
dvoukolejnym udroviiovym odbocenim zzst. Jene¢ a také zodb. Hostivice-Jenecek
dvoukolejnym mimouroviiovym rozpletem. Zst. Praha-Leti$té¢ VH je tak stanici mezilehlou.
Stanice je vybavena dvéma prljezdnymi kolejemi s nastupisti délky 200 m a dvojici kusych
odstavnych kolejich.

4.3.4. JizDNi DOBY

Pro tvorbu modelovych grafikonu vlakové dopravy byly stanoveny jizdni doby vyhledovych
vozidel pro vSechny stavebnétechnické varianty uvaZovanych trati. Vypocet jizdnich dob byl
proveden v programu SP VlaDyka verze 1.13.2. K ziskanym teoretickym jizdnim dobam byly
urCeny pravidelné jizdni doby pfirazkou 4 % a zaokrouhlenim na pUlminuty v souladu
s ptedpisem SZDC (CD) V7.

Trat’ Dejvicka

V obou stavebné-technickych uspofadanich trati Dejvicka®, tj. Caste¢né jednokolejna i plné
dvoukolejnd, je v celém useku zvySena tratova rychlost ze soucasnych 70 km/h na 80-90
km/h na Uzemi Prahy a ze sou€asnych 80 km/h na 105-130 km/h na Uzemi mimo Prahu,
v obou pfipadech s vyuzitim hodnot nedostatku pfevySeni vy$8i nez 100 mm.

Pobyty vlakil jsou stanoveny jedna minuta v Zst. Praha-Bubny, Praha-Dejvice, Praha-
Letisté VH, Hostivice a Kladno a pokud je umistén autobusovy terminal a terminal P+R, pak
také v zast. Praha-Dlouha Mile nebo v Zst. Praha-Ruzyné. V ostatnich zastavkach se uvazuje
pobyt pll minuty.
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Smér Praha Mas. n. — Kladno ‘

R

i (750.7 Sp Os Os stf Os

Dopravna, zastavka + | (2x471) | (2x471) | (2x471) |(2x814.0)
180t)

Praha Mas. n. 0,0 0,0 0,0
Praha-Bubny 3,0 3,0 3,0
Praha-Vystavisté z. | 1,5 1,5
Praha-Dejvice 3,5 2,5 2,5
(Odb. Praha-Sklenik)* (2,5)* (2,5)* (2,5)*
Praha-Veleslavin z. 4,0 (1,5*| 4,0(1,5* 4,0 (1,5)*
Praha-Liboc z. | 2,0 2,0
Praha-Ruzyné 3,5 2,0 2,0
Hostivice 0,0 3,5 3,5 3,5 0,0
Hostivice-Jenecek odb. z. 15 1,0 1,0 1,0 2,0
Jened 2,0 15 2,0 1,5nebo 2,0
Pavlov z. | | 3,0 3,0 nebo |
Malé P¥ito€no z. | | 25 | nebo 4,5
Pleteny Ujezd z. | | 2,5 3,5 nebo |
Kladno 6,5 55 2,0 2,0 nebo 3,5
Kladno mésto z. 3,0 3,0 3,0
Kladno-Ostrovec z. 15 15 15
Celkem 10,0 30,0 36,0 34,0 2,0
min. cestovni doba 10,0 36,0 45,0 40,5 2,0

Pozn.: ()* plati pro ¢astec¢né jednokolejnou trat

Smér Kladno — Praha Mas. n.

i (750.7 Sp Os Os stf Os

Dopravna, zastavka + [ (2x471) | (2x471) | (2x471) | (2x814.0)
180t)

Kladno-Ostrovec z. 0,0 0,0 0,0
Kladno mésto z. 15 15 15
Kladno 0,0 3,0 3,0 3,0
Pleteny Ujezd z. | | 2,0 2,0 nebo |
Malé PFito€no z. [ [ 2,5 | nebo 3,5
Pavlov z. | | 2,5 3,5 nebo |
Jeneé 6,5 55 3,0 3,0 nebo 4,5
Hostivice-denec€ek odb. z. 2,0 15 2,0 2,0 0,0
Hostivice 1,5 1,0 1,0 1,0 2,0
Praha-Ruzyné 3,5 3,5 3,5
Praha-Liboc z. | 2,0 2,0
Praha-Veleslavin z. 3,5 2,0 2,0
(Odb. Praha-Sklenik)* (1,5)* (1,5)* (1,5)*
Praha-Dejvice 4,0 (2,5*| 4,0(2,5* 4,0 (2,5)*
Praha-Vystavisté z. [ 2,5 2,5
Praha-Bubny 3,5 15 15
Praha Mas. n. 3,0 3,0 3,0
Celkem 10,0 30,0 36,0 34,0 2,0
min. cestovni doba 10,0 36,0 45,0 40,5 2,0

Pozn.: ()* plati pro Castecné jednokolejnou trat
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Trat’ Jinonicka, jednokolejna

Sdruzeni METROPROJEKT + SUDOP Praha — Ruzyné - Kladno ‘ A.1l. Prdvodni a navrhova ¢ast

Tratova rychlost pfi jednokolejném stavebné-technickém usporadani trati Jinonicka
odpovida sou€asné hodnoté 70 km/hod, ale jsou odstranéna trvala omezeni tratové rychlosti.

Pocita se s novou zastavkou Praha-Jinonice, puvodni Zelezni¢ni stanice tak bude slouzit
pouze jako vyhybna. Také se pocita s novou zastavkou Hostivice-Sadova. Naopak zatim neni
v modelovych grafikonech pocitano se zastavovanim v zastavkach Praha-Konvarka a Praha-
Hlubolepy zastavka. Obé zastavky existovaly do roku 1989, Uzemni plan podita s jejich
opétovnym zfizenim, avSak nikoliv béhem hodnoticiho obdobi studie.

U rakovnickych rychliki se pFedpokladaji pobyty v Zst. Praha-Smichov, Praha-Zli¢in a
Hostivice. U osobnich vlakl se predpokladaji pobyty v mistech zastaveni v délce 0,5 min,
v Praze-Zli¢iné v délce 1,0 minuty.

Smeér Praha-Smichov — Hostivice

3 R R Os Os
Dopravna, zastavka (PESA) (750.7 + 300 1) (2x814.0) (Desiro 2x275kW)
Praha-Smichov 0,0 0,0 0,0 0,0
Praha-Zvahov 5,0 5,5 5,0 4,5
Praha-Jinonice 2,5 3,0 4,0 3,5
Praha-Jinonice z. | | 0,5 0,5
Praha-Cibulka z. | | 2,0 2,0
Praha-Stodulky 3,5 4,0 25 2,0
Praha-Zli¢in 3,5 3,5 4,5 4,0
Hostivice-Sadova z. | | 3,0 3,5
Hostivice 4,5 4,5 25 2,0
Celkem 19,0 20,5 24,0 22,0
min. cestovni doba 20,0 215 27,5 26,0
; R R Os Os
Dopravna, zastavka (PESA) (750.7 + 300 t) (2 x 814.0) (Desiro 2x275kW)
Hostivice 0,0 0,0 0,0 0,0
Hostivice-Sadova z. | | 2,0 2,0
Praha-Zli¢in 4,5 4,5 3,5 3,0
Praha-Stodulky 4,0 4,5 4,0 4,0
Praha-Cibulka z. | | 2,0 2,0
Praha-Jinonice z. | | 2,0 2,0
Praha-Jinonice 3,5 3,5 1,0 1,0
Praha-Zvahov 3,0 3,0 3,0 3,0
Praha-Smichov 4,0 4,0 50 50
Celkem 19,0 19,5 22,5 22,0
min. cestovni doba 20,0 20,5 27,5 27,0

Trat’ Jinonicka, ¢astec¢né dvoukolejna

Tratova rychlost pfi Caste¢né dvoukolejném stavebné-technickém uspofadani trati
Jinonicka odpovida stavu, kdy je tratova rychlost na smérové pfiznivych Usecich zvy3ena ze
soucasnych 70 km/h az na 80 km/h a jsou odstranény rychlostni propady zabezpeéenim
prejezdu. Tratové odpory (smérové vedeni trasy, sklony) se oproti sou€asnému stavu neméni,
trat zGstava v soucasné stopé, vyjimkou jsou pouze Useky novostaveb.
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Pocita se s novou zastavkou Praha-Jinonice, puvodni Zelezni¢ni stanice tak bude slouzit

pouze jako vyhybna. Také se pocita s novou zastavkou Hostivice-Sadova. Naopak zatim neni

v modelovych grafikonech pocitano se zastavovanim v zastavkach Praha-Konvarka a Praha-
Hlubolepy zastavka. Obé zastavky existovaly do roku 1989, Uzemni plan pocita s jejich
opétovnym zfizenim, avSak nikoliv béhem hodnoticiho obdobi studie.

U spésnych vlakl se prfedpoklada zastaveni v Praze-Zli¢iné (pfestup tram + bus MHD) a
v Hostivici (pfestup vlak smér Kladno a Praha-Dejvice). U osobnich viakll se predpokladaji

pobyty v mistech zastaveni v délce 0,5 min, v Praze-Zli¢iné v délce 1,0 minuty.

Smeér Praha-Smichov — Hostivice

= g g

N = X

c Te) Te)

= N~ N~

Dopravna, zastavka o & 2 &
e e < pa e

N 2 2 0 % 2

g3 1 88 | &0 | g | 8o |88

Praha-Smichov 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Praha-Zvahov 4,0 4,0 4.5 45 5,0 4.5
Odb. Praha-Konvarka 2,5 2,5 2,5 2,5 4,0 3,5
Praha-Jinonice z. | | | | 0,5 0,5
Praha-Cibulka z. | | | | 2,0 2,0
Praha-Stodulky 3,0 3,0 3,0 3,0 2,5 2,0
Praha-Zli¢in 3,5 3,5 35 3,5 4.5 4.0
Hostivice-Sadova z. | | | | 3,0 3,0
Hostivice 4.0 4.0 4.0 4.0 2,5 2,0
Celkem 17,0 17,0 17,5 17,5 24,0 21,5
min. cestovni doba 18,0 18,0 18,5 18,5 27,5 25,0

Smeér Hostivice —

Praha-Smichov

= g g

- x x

] Te} Te}

= ~ ~

4 s X =) N

Dopravna, zastavka o N < N
o o < b o

= z 2 @ % pi

53 | 80 |88 | ga |8 | 80

Hostivice 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Hostivice-Sadova z. | | | | 2,0 2,0
Praha-Zli¢in 4,0 4,0 4,5 4,5 3,0 3,0
Praha-Stodulky 3,5 3,5 3,5 3,5 4,0 4,0
Praha-Cibulka z. | | | | 2,0 15
Praha-Jinonice z. | | | | 2,0 2,0
Odb. Praha-Konvarka 2,5 2,5 2,5 2,5 1,0 1,0
Praha-Zvahov 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5
Praha-Smichov 4,0 4,0 4,0 4,0 50 5,0
Celkem 16,5 16,5 17,0 17,0 21,5 21,0
min. cestovni doba 23,0 23,0 23,5 23,5 26,5 26,0
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Severovychodni napojeni letisté

Novostavba severovychodniho napojeni letisté je navrzena na rychlost 80-90 km/h. Vlaky

zastavuji v zastdvce Praha-Dlouhd Mile. Doba pobytu je v pfipadé umisténi autobusového

terminalu a terminalu P+R 1,0 minuty, v opa¢ném pfipadé 0,5 minuty.

Smér Praha-Ruzyné — Praha-Letisté VH

Dopravna, zastavka Os

(2 x 471)
Praha-Ruzyné 0,0
Praha-Dlouha Mile z. 2,5
Praha-Letisté VH 4,0
Celkem 6,5
min. cestovni doba 7,0

Smér Praha-Letisté VH — Praha-Ruzyné

Dopravna, zastavka Os

(2 x 471)
Praha-Letisté VH 0,0
Praha-Dlouha Mile z. 4,0
Praha-Ruzyné 2,5
Celkem 6,5
min. cestovni doba 7,0

Jihozapadni napojeni letisté

zastavku Hostivice-JeneCek a zastavuji pouze v Zst. Praha-Letisté VH.

,,,,,,

Smeér Hostivice (Jene€) — Praha-Letisté VH

= )
\g %
Dopravna, zastavka = 5
- - ™ N
S S 2 o <
x x ® 3 0
ol 8| ol g0 o
Jenec 0,0
Hostivice 0,0 0,0 0,0 0,0
Hostivice-Jeneéek odb. z. 1,0 1,5 1,5 1,5
Odb. Hostivice-Prahony 15 2,0 15 15 15
Praha-Letisté VH 2,5 2,5 2,0 2,0 2,0
Celkem 5,0 4.5 5,0 5,0 5,0
min. cestovni doba 5,0 4.5 5,0 5,0 5,0
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Smeér Praha-Letisté VH — Hostivice (Jenec)

= g
\g ﬁ
Dopravna, zastavka = N
5§ g| g %
x x ? 3 0
So|lda| ol §o | §a
Praha-Letisté VH 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
QOdb. Hostivice-Prihony 2,5 2,5 2,0 2,0 2,0
Hostivice-Jenecek odb. z. 1,5 1,5 1,5 1,5
Hostivice 1,0 1,5 1,5 1,5
Jenecé 2,0
Celkem 5,0 4.5 5,0 5,0 5,0
min. cestovni doba 5,0 4.5 5,0 5,0 5,0

4.3.5. SPOLEHLIVOST VLAKOVE DOPRAVY

Ve vyhledovych stavech se navrhuje dosti intenzivni doprava a je namisté se zabyvat
otazkou spolehlivosti. Projektant se domniva, Ze jsou dobré pfedpoklady pro to, aby grafikon
vlakové dopravy byl dodrzovan. Viceméné se jedna o trat' s oddélenym provozem, na ktery se
nebudou pfenaset rusivé vlivy z jinych trati. Jedinym mistem, kde Ize oekavat vyznamnéjsi
interference, je Usek Praha-Bubny — Praha Mas. n. v&etné a Praha hl. n. — Praha-Smichov.

Toto tvrzeni vSak nelze vérohodné podlozit fakty a tak pro srovnani se alespon uvadi, jak
v€as jezdi vlaky na trati 528 v Useku Praha Mas. n. — Kladno. Podkladem je podrobny rozbor
podle dni, vlakl a velikosti zpozdéni za obdobi 1. ledna — 30. ¢ervna 2013, ktery byl laskavé
poskytnut SZDC, CDP Praha.

Nasledujici grafy ukazuji ¢etnost pfipadd zpozdéni podle jeho velikosti a podle druhd viaku.

Obr: 8. Zpozdéni vlak{i na pfijezdu do Prahy Masarykova nadrazi — 1.pololeti 2013
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Obr: 9. Zpozdéni vlak{i na pfijezdu do Kladna — 1.pololeti 2013
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vcas 1-5min  6-15min 16-30min 31-60 min nad 60 min
velikost zpoZdéni

Jak statistika ukazuje, Zelezni¢ni doprava je na tomto Useku velice spolehliva, prestoze
stupen obsazeni se ve Spic¢kach blizi hrani¢ni hodnoté 0,75. Na pfijezdu do Prahy jede v€as
nebo se zpozdénim do 5 minut 97,8 % rychliki a spésSnych vlakl a 99,0 % osobnich viaku. Na
pfijezdu do Kladna jede v€as nebo se zpozdénim do 5 minut 95,6 % rychlik( a spésnych vlak
a 98,4 % osobnich vlakd.

Pro vyhledovy stav infrastruktury Useku Praha Masarykovo nadraZzi — Praha-Bubny a
vyhledovy rozsah dopravy byl sestrojen simulacni model pomoci SW Villon. Sou€asti modelu
jsou jednak jizdy viak( dle navrhového GVD, jednak posuny z divodu odstaveni vlakovych
souprav pfi pfechodu z obdobi Spicky do obdobi sedla. Model byl podroben simulaénim
béhim, a to jak v pfipadé viakll bez zpozdéni, tak v pfipadé vzniklych zpozdéni (dle metodiky
DB Richtlinie 405.0204A03). Vysledky simulace prokazuji, Ze navrzend infrastruktura dokéaze
zajistit provoz s ,dobrou kvalitou“ dle uvedené metodiky a Ze nutné posuny nemaji negativni
vliv na jizdy vlakd.

Pro vyhledovy stav infrastruktury Praha hlavni — Praha-Smichov byly sestaveny rizné
modelové grafikony (riizné polohy spojek odb. VySehrad, s a bez ETCS, s a bez letiStnich Sp,
dvou nebo trojkolejny Usek odb. VySehrad — Praha-Smichov). Tyto grafikony byly provéfeny
pomoci SW Villon a nasledné bylo simulovano zpozdéni. Pro kazdy grafikon vzdy 90 replikaci.
Velikost zpozdéni a jeho rozdéleni byla nastavena podle pozadavkl zadavatele. Vysledky
podle metodiky DB odpovidaji ,dobré kvalité“: Do schopnosti snizovat vstupni zpozdéni
vyrazné zasahuje to, jakym zpusobem se vlaky chovaji v Praze hlavnim nadrazi. To znamena,
jestli po kratkém pobytu pokraduiji v jizdé nebo jestli zde obraceji, jaké maiji urené prijezdové
a odjezdové koleje apod.

4.3.6. PERSONALNi POTREBA

Ve v8ech projektovych variantach je navrzena instalace nového stani¢niho a tratového
zabezpeCovaciho zafizeni ve v8ech dopravnach a usecich obou trati. Dojde tak ke zméné
personalni potfeby zaméstnancl obsluhujicich zafizeni dopravni cesty. V navrhu je
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uvazovano s fizenim trati z CDP Praha. Pro Zst. Praha Mas. n. bude k dispozici jeden mistni
dispecer a operator, pro usek Praha-Bubny — Praha-Ruzyné nebo Hostivice-Jenefek — Praha-
Letisté VH bude k dispozici jeden fidici dispe€er a pro usek Hostivice nebo Jene¢ — Kladno
vcetné useku Kladno — Kladno-Ostrovec bude k dispozici jeden fidici a jeden mistni dispecer.
Pro Usek Praha-Smichov (mimo) — Hostivice (mimo) bude k dispozici jeden Fidici dispecer.

Pfehled stavajici a navrhové personalni potfeby a ztoho vyplyvajici uspofe pracovnikl
oproti sou¢asnému stavu je uveden v nasleduijici tabulce.

Stanovisté

Praha Mas. n.

Funkce

Personalni potieba

soucasna

| navrhova

soucast ,Modernizace a dostavba zst. Praha Mas. n.”

Praha-Bubny vypravei 4,812 0,000
signalista 14,436 0,000
Praha-Dejvice vypravei 4,812 0,000
Praha-Veleslavin vypravei 4,812 0,000
signalista 9,550 0,000
Praha-Ruzyné vypravei 4,812 0,000
signalista 4,775 0,000
Hostivice vypravCi 5112 0,000
signalista 10,048 0,000
Odb. Jenecek vypravei 5,075 0,000
Jenec vypravei 5,290 0,000
signalista 10,504 0,000
HI. Pavilov hlaskar 5,043 0,000
Unhost vypravei 5,300 0,000
signalista 10,526 0,000
Kladno vypravCi 9,360 0,000
signalista 10,666 0,000
operator 2,277 0,000
stani¢ni dozorce 1,000 0,000
Kladno-Ostrovec vypravei 5,000 0,000
Praha-Smichov soucast ,Optimalizace trati Praha hl. n. — Praha-Smichov*
Praha-Zvahov neobsazeno 0,000 0,000
Praha-Jinonice dozorce vyhybek 4,718 0,000
Praha-Stodulky neobsazeno 0,000 0,000
Praha-Zli¢in vypravei 4,812 0,000
CDP Praha fidici dispecer 0,000 16,560
mistni dispecer 0,000 5,500
Celkem 142,740 22,060
Uspora 120,680
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4.4. NAVRHOVE GVD

Trat’ Dejvicka

Pro Dejvickou trat’ jsou uvazovany dvé zakladni uspofadani, a to pIné dvoukolejna trat a
CasteCné jednokolejna trat v iseku Praha-Bubny — Praha-Veleslavin. Pro obé usporadani trati
byly sestrojeny zakladni modelové grafikony pro obdobi Spi¢kové dvouhodiny s poZzadovanym
vyhledovym rozsahem dopravy a pro dva zakladni zplsoby napojeni letisté a dale rizné
modifikace pro zjisténi vlivu rozdilného poctu vlakl a rozdilnych jizdnich dob na vysledky
ekonomického hodnoceni.

V Useku Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny je kapacita drahy omezena moZnostmi
umisténi navéstidel z hlediska pamétkové ochrany Negrelliho viaduktu a uplatnénim zabrzdné
vzdalenosti 1 000 m nutné pro instalaci liniového viakového zabezpecovace. Oba pozadavky
vznikly vramci projednani pfipravné dokumentace ,Modernizace a dostavba ZST Praha
Masarykovo nadraZi“ v pribéhu zpracovani samotné studie proveditelnosti a v jejich disledku
neni mozné zajistit nasledné mezidobi v Useku Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny
kratSi nez 5 minut, které podminiuje vyhledovy rozsah dopravy. Pro zajisténi vyhledového
rozsahu dopravy je proto navrZzen systém vlakového zabezpe€ovace ETCS, level 2, ato v celé
délce traté Dejvické, vetné napojeni na letisté.

Rozhodna néasledna mezidobi byly stanoveny pro omezujici Usek Praha-Bubny — Praha-
Ruzyné. Je uvazovano s dvéma zakladnimi typy vlaki — vlaky Os a vlaky Sp. Vlaky Os
Praha-Vystavi§té a Praha-Liboc, at uz z divodu jejich neexistence v jednotlivych variantach
nebo z dlivodu organizace dopravy. Shodné vSechny vlaky zastavuji v Zst. Praha-Bubny,
Praha-Dejvice, Praha-Veleslavin a Praha-Ruzyné.

Vypocet naslednych mezidobi byl proveden na zakladé pracovni metodiky pro vypocet
naslednych mezidobi s vyuzitim systému vlakového zabezpe&ovate ETCS poskytnuté SZDC.

Jednim ze vstupnich udaji pro vypocet je brzdna draha ETCS, ktera je mimo jiné zavisla
na rychlosti vlaku a rozhodném spadu traté. Vzhledem k velkému poctu potfebnych udaju bylo
pouzito zjednodusSeni a pro stanoveni brzdné drahy pro jizdu do stoupéni bylo uZzito brzdné
drahy pro sklon 0 %o a pro jizdu po spadu bylo uzito brzdné drahy uréené pouze na zakladé
hodnoty brzdného zpomaleni 0,55 m/s2. V obou pfipadech by bylo realné dosazeno kratSich
brzdnych drah a vypocet je tedy proveden na strané bezpecénosti.

Vzhledem ke stupni dokumentace nejsou pfesné ureny polohy baliz, bylo proto pouZito
zjednodus$eni, ze se baliza nachazi pfiblizné 15 m pfed navéstidly dosud uvazovanymi.

U obou typu vlakt Os i Sp je shodné uvazovano se zdvojenou jednotkou fady 471 (délka
156 m, maximalni rychlost 140 km/h, 140 brzdicich %).

Nasledna mezidobi

Praha-Bubny — Praha-Ruzyné | druhy viak

prvni viak jizdni doba Os Sp
Os 14,5 3,0 | 45
Sp 12,5 20 | 25
Praha-Ruzyné — Praha-Bubny | druhy viak
prvni viak jizdni doba Os | Sp
Os 14,5 35 | 50
Sp 12,5 25 | 3,0
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Trat’ Jinonicka

Pro Jinonickou trat bylo zpracovano vice modelovych grafikond pro jednotlivé varianty
napojeni letist& a pro varianty s jednokolejnou trati a ¢astecné dvoukolejnou trati. Grafikony
byly zpracovany pro obdobi dvouhodinové 3picky. Prezentovany jsou pouze nékteré podoby
grafikon(, dal$i moznosti jsou u zpracovatele.

Pro varianty s oznacenim J existuje vice moznosti sestavy grafikonu pro rozsah dopravy
dva pary R nebo Sp spole¢né s jednim parem Os nebo jeden par R nebo Sp spole¢né
sdvéma pary Os. Tyto grafikony mohou byt pouZitelné v okrajovych Castech dne. Vétsi
pozornost vSak zasluhuji ty modely, které umozni privoz dvou pard R nebo Sp pro obsluhu
letisté a spole¢né s tim dva pary Os pro mistni obsluhu. Zdvoukolejnény Usek odb. Praha-
vyrovnani drobnych zpozdéni. Bohuzel vSak pfi tomto rozsahu dopravy nezbyva prostor pro
privoz zadného dalSiho vlaku.

Pro pfedstavu o zatizeni traté jsou u jednotlivych grafikonl vypocitany stupné obsazeni pro
rozhodujici tratové useky. Ke zji$téni doby obsazeni v Useku Praha-Smichov — Praha-Zvahov,
ktery je rozdélen navéstnim bodem AH na dva prostorové oddily, byla vypocitana a pouzita
nasleduji nasledna mezidobi:

Nasledna mezidobi tuseku Praha-Smichov — Praha-Zvahov

Smér Praha-Smichov — Praha-Zvahov Smér Praha-Zvahov — Praha-Smichov
1. vlak 1. vlak
R Sp Os R Sp Os
R 4,0 3,0 3,0 R 3,5 3,0 4,0
2. vlak Sp 4,0 3,0 3,0 2. vlak Sp 3,5 3,0 4,0
Os 4,0 3,0 3,0 Os 2,5 2,0 3,0
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Privodni a navrhova ¢ast

Elektrifikovana trat - 1 par R + 2 pary Os

R = lok fady 380 + 750t
Os = jednotka Desiro (2x 275 kW)

grafikon ¢. J-1

Praha-Smichov 4

z. Praha-Zvahov 1

Praha-Jinonice

z. Praha-Jinonice
z. Praha-Cibulka

odb.z. Praha-Stodulky

Praha-Zli¢in 2

z. Hostivice-Sadova
Hostivice 3ls

z. Hostivice-Jenecek

Leti&ts Ruzyns 551

Obsazeni koleji na letisti:
dalkové vlaky - kol. €. 1

dalkové viaky - kol. €. 2
regio vlaky - kol. &. 1

regio vlaky - kol. &. 2

Potrebny pocet jednotek pro pokryti obéhu vliakd Os: 3 pfi obratu v Hostivici, 3(4) p/i obratu na Letisti Ruzyné

Elektrifikovana trat - 2 pary R + 2 pary Os

R = lok fady 380 + 750t
Os = jednotka Desiro (2x 275 kW)

grafikon ¢&. J-2

Praha-Smichov 415

\/

z. Praha-Zvahov 1 2

Fo—o e
—|

-\

Praha-Jinonice

o
IFio~e]

o

z. Praha-Jinonice
z. Praha-Cibulka

odb.z. Praha-Stoddlky

8
3
3
EAAY
-0

7

0

Praha-Zli¢in 2

IO L/ﬁ\m

i~

1S

z. Hostivice-Sadova

Hostivice 3
z. Hostivice-Jenecek

-

RN o

Leti§ts Ruzynd ki

Obsazeni koleji na letisti:

dalkové viaky - kol. &. 1
dalkové viaky - kol. €. 2

p(

regio viaky - kol. &. 1
regio viaky - kol. €. 2

Potfebny pocet jednotek pro pokryti obéhu vlakd Os: 3 p/i obratu v Hostivici, 3 (4) p/i obratu na Letisti Ruzyné
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Neelektrifikovand trat - 3 pary Os
Os = jednotka Desiro (2x 275 kW)

grafikon ¢. J-3

Praha-Smichov 415

0 9,
z. Praha-Zvahov 1 3‘1 35
Praha-Jinonice 1 \
z. Praha-Jinonice | £ - 2-Sn-
z. Praha-Cibulka l&” 7 S &Xz
. 5
Praha-Stodiilky 1 G 2
Praha-Zligin 2| 2
9 0
z. Hostivice-Sadové -- X\gv/z -
Hostivice a3 ;‘ 55
z. Hostivice-Jenedek o= §/Zr -
A . reg 11 & 2
Leti§té Ruzyné gaik * T

Obsazeni koleji na letisti:
dalkové viaky - kol. €. 1

dalkové viaky - kol. €. 2
regio vlaky - kol. €. 1 |

regio viaky - kol. €. 2

Potrebny pocet jednotek pro pokryti obéhu vlakd Os: 4 pfi obratu v Hostivici, 4 pfi obratu na LetiSti Ruzyné

Neelektrifikovana trat - 2 pary Sp + 2 pary Os

Sp = jednotka Desiro (2x 275 kW) nebo PESA

Os = jednotka Desiro (2x 275 kW)

grafikon ¢. J-4

Praha-Smichov 415

a

z. Hostivice-Sadova

z. Praha-Zvahov 1| & 3
Praha-Jinonice 1| 2

z. Praha-Jinonice o =
z. Praha-Cibulka é\? - ’Z
Praha-Stodulky 1 2 /
Praha-Zligin 2l 2 ¥

Hostivice 4| 3
2. Hostivice-Jenecek

x\_.

N v 11
Letisté Ruzyné dak 1

Obsazeni koleji na letisti:
dalkové viaky - kol. €. 1

dalkové viaky - kol. €. 2

regio viaky - kol. . 1 _ﬁ*_ﬁ
regio viaky - kol. €. 2 !

Potfebny pocet jednotek pro pokryti obéhu viakd: 3 pro Os s obratem v Hostivici, 4 pro Sp
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Neelektrifikovana trat - 2 pary Sp + 2 pary Os

Sp = jednotka Desiro (2x 275 kW) nebo PESA
Os = jednotka Desiro (2x 275 kW)

Praha-Smichov 4

z. Praha-Zvahov 1

odb.Praha-Jinonice
z. Praha-Jinonice
z. Praha-Cibulka

odb.z. Praha-Stoddlky
Praha-Zli¢in 2

z. Hostivice-Sadovéa
Hostivice 3

z. Hostivice-Jenecek
Letist& Ruzyné ga1

Obsazeni koleji na le
dalkové vlaky - kol. €. 1
dalkové viaky - kol. €. 2
regio viaky - kol. €. 1
regio vlaky - kol. €. 2

tisti:

-

Potrebny pocet jednotek pro pokryti obéhu vlakd: 3 pro Os s obratem v Hostivici i na letisti, 3 pro Sp

Neelektrifikovana trat - 2 pary Sp + 2 pary Os

Sp = jednotka Desiro (2x 275 kW) nebo PESA

Praha-Smichov 415

z. Praha-Zvahov 1

odb.Praha-Jinonice
z. Praha-Jinonice
z. Praha-Cibulka

odb.z. Praha-Stodilky
Praha-Zli¢in 2

z. Hostivice-Sadova
Hostivice 3
z. Hostivice-Jenecek

v - reg 1
Letisté Ruzyné déglk1

Obsazeni koleji na le:
dalkové viaky - kol. &. 1
dalkové viaky - kol. €. 2
regio vlaky - kol. &. 1
regio vlaky - kol. &. 2

Os = jednotka Desiro (2x 275 kW)

grafikon ¢&. J-6

rf 7

tisti:

Potrebny pocet jednotek pro pokryti obéhu vlakd: 3 pro Os s obratem v Hostivici i na letisti, 3 pro Sp
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Elektrifikovana trat - 1 par R + 2 pary Os grafikon & J-7

R = lok fady 380 + 750t
Os = jednotka Desiro (2x 275 kW)

Praha-Smichov 415 ™57 Ko Yo T o/ 3 - 7o

z. Praha-Zvahov 1

Praha-Jinonice 1)1
z. Praha-Jinonice

z. Praha-Cibulka
Praha-Stodtlky

-

Praha-Zli¢in 21

z. Hostivice-Sadova
Hostivice 4|
z. Hostivice-Jenecek

“o

I . reg 1|1
Letisté Ruzyné déglk 1

Obsazeni koleji na letisti:
déalkové viaky - kol. &. 1
dalkové viaky - kol. &. 2
regio viaky - kol. . 1
regio viaky - kol. €. 2

Potrebny pocet jednotek pro pokryti obéhu vlakd Os: 3 pfi obratu v Hostivici, 4 p/i obratu na Letisti Ruzyné

Elektrifikovana trat - 2 pary R + 1 par Os grafikon &, J-8

R = lok fady 380 + 750t
Os = jednotka Desiro (2x 275 kW)

0 3/ 7f\s 0
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Praha-Smichov 45 > 7o q

10

z. Praha-Zvahov 1

Praha-Jinonice
z. Praha-Jinonice

z. Praha-Cibulka
Praha-Stodtilky

-

Praha-Zli¢in 2

z. Hostivice-Sadova
Hostivice 4|
z. Hostivice-Jenecek

\

1
1
1
=+
1
=i
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

I - res 111
Letisté Ruzyné déglk 1

Obsazeni koleji na letisti:
déalkové viaky - kol. &. 1
dalkové viaky - kol. &. 2
regio viaky - kol. . 1
regio viaky - kol. €. 2

Potrebny pocet jednotek pro pokryti obéhu vlakd Os: 2 pfi obratu v Hostivici, 2 p/i obratu na Letisti Ruzyné
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Vyhodnoceni y afikonll — varianty J
GVD ¢. cestovni vyuziti nastupist Tobs - So Pha-Smichov — Praha-Zvahov
doba” Praha-Smichov Tobs - So Pha-Zli€in - Hostivice
rozsah dopravy | pravoz nakl. moznost pfijmu Os poznamka
(pary vlaku) vlaku ™) smér Rudna k nast. IV
J-1 Os: 25,5-26,0 | bez problému 56,5-0,47
R: 21,5-22,0 77,0-0,64
1R+20s Castecné ne vice modelll vyhovuje pro rozsah
dopravy IR +2 Os hebo 2 R +1 Os
J-2 Os: 25,5 - R smér letidté na 73,0-0,61
26,0 kol.c.6 96,0-0,80 (1)
R:22,0-245
2R +20s ne v 30 taktu ano kfizovani R v Praze-Smichové, pfilis
vysoky stuper obsazeni
J-3 Os:31,5- bez problému 66,0 - 0,55
32,0 (Smich- 63,0 - 0,53
letisté)
30s ne ano (i 20" takt) jen pro ilustraci - zfejmé
neakceptovatelny model
J-4 Os: 28,0 — bez problému 86,0-0,72
31,0 88,0-0,73
Sp: 24,0 —
26,5
2Sp+20s ne v 30"taktu ano pfijatelny model
J-5 Os: 25,5 - Sp smér letisté na kol. | 68,0 - 0,57
26,0 ¢.6 86,0-0,72
Sp: 23,5 -
24,0
2Sp+20s ne v 30"taktu ano pfijatelny model — s prodlouZzenym
dvoukolejnym Usekem
J-6 Os: 24,0 -24,5 | Sp smér letisté na kol. | 68,0 - 0,57
Sp: 24,0 €. 6 82,0- 0,68
2Sp+20s ne v 30"taktu ano jiny model pro stejny rozsah dopravy —
opét s prodlouzenym 2 kolejnym
Usekem
J-7 Os: 25,0 — bez probléml 74,5 -0,62
27,5 87,0-0,72
R:215-220
1R+20s ano v 30 taktu ano 1 par R za hodinu nemusi dostaovat
J-8 Os: 24,0 -24,5 | R smér leti5té na kol. €. | 77,0 - 0,64
R:215-255 |6 80,5 - 0,67
2R+10s ne v 30"taktu ano 1 par Os nevyhovuje pozadavkum
ROPIDu, pfi 2 parech R je jejich
kfizovani nezbytné, coZ je nezadouci

) u vlaku Os cest. doba na Useku Praha-Smichov-Hostivice (neni-li uvedeno jinak), u Sp a
R na Useku Praha-Smichov — Praha-Letisté Vaclava Havla

™ alespon v rozsahu 1 paru vlakt za 2 hodiny

Na nésledujici strance jsou modelové grafikony pro variantu J5 v pfipadé zkraceného
zdvoukolejnéni (prodlouzena zst Praha-Jinonice, bez Useku Hostivice —Praha-Letisté VH).
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Trat' s optimalizaci (J5) - 2 pary Sp (PESA) + 2 pary Os (RegioNova)
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Trat' s optimalizaci (J5) - 2 pary Sp (PESA) + 2 pary Os (RegioNova)
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Trat' s optimalizaci (J5) - 2 pary Sp (PESA) + 2 pary Os (PESA) grafikon & J4-red
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Prednost je dana plynulému priivozu letiStnich Sp. Kfizovani v Praze-Zli¢iné nelze stihnouti,
proto dalSi volbou pro kfizovani je zst Praha-Jinonice, jejiz délka a rozdéleni cestovymi
navéstidly na dva prostorové oddily umozriuje letmé kfizovani. Ov§em vlozZeni dvou part Os
v pravidelném 30 minutovém taktu a s plynulou jizdou neni mozné. Rozpojeni linky v Praze-
Zli¢iné v jednom sméru je moznym feSenim, ale rozhodné ne optimalnim. Kfizovani Sp
v Praze-Zvahové pfinasi zbyteén& dlouhé pobyty Os v Praze-Jinonicich. Relativné nejlépe
vychazi model s kfizovanim Sp v Praze-Stodulkach. U osobnich viakl vSak nejsou ¢asové
rezervy a nelze pouzit vozovy park s horsi dynamikou jizdy (mot. viz . 810, jedn. 814+914)

Pro kazdy provozni koncept k jednotlivym variantam uspofadani trati byl pomoci vybranych
modelovych grafikonu pro trat Dejvicka a Jinonicka sestaven celositovy grafikon viakové
dopravy vcetné pfilehlych trati. Jejich stru€¢ny popis je uveden v nasledujicich kapitolach.
Nakresné jizdni fady jsou soucasti vykresovych pfiloh v ¢asti B.5.

4.4.1. VARIANTA R1

Navrhovy GVD ve variant¢ R1 vychazi z dlouhodobé uvazovaného provozu na trati
Dejvicka. Linka Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH je zajisténa 6 pary viakl za hodinu
vintervalu 10 minut, a to nejen z divodu obsluhy Letisté Vaclava Havla Praha, ale zejména
z dlvodu obsluhy terminalu autobusové dopravy a P+R v zastavce Praha-Dlouha Mile.
Kladenské linky jsou navrzeny ve dvou segmentech, osobni vlaky v po¢tu 2 pard vlakl za
hodinu v intervalu 30 minut zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach jak prazské ¢asti trati,
tak mimoprazské Casti trati, spésSné vlaky také v po¢tu 2 pard vlaki za hodinu v intervalu 30
Ujezd a stanici Jene¢ a zaijistuji tak rychlé spojeni Kladna s centrem Prahy v obdobi
prepravnich Spi¢ek. Vzhledem k prokladu linek v iseku Praha Mas. n. — Praha-Bubny jsou
intervaly mezi osobnimi a spé€Snymi vlaky stfidavé 10 a 20 minut.

Ve stanici Praha-Bubny jsou odjezdy vlakd od Kralup n. VIt ve sméru Praha Mas. n. v kolizi
s vlaky ve sméru Praha-Dejvice. Pro zachovani sou€asnych jizd musi jet oba vlaky po koleji
proti spravnému sméru jizdy, z toho dudvodu jsou ve stanici navrzeny kolejové spojky pro
soucasné jizdy. V koncové stanici Praha-Leti§té VH dochazi k obratu souprav na koleji €. 1,
druha kolej €. 2 slouzi jako zaloha. V koncové stanici Kladno-Ostrovec jsou soupravy
obraceny na kusé koleiji €. 403.

Na trati Jinonicka je provoz organizovan tak, ze ke kfizovani osobnich vilakd dochazi ve
stanicich Praha-Zvahov a Praha-Zli¢in a ke kfizovani s rychlikem dochéazi v zst. Praha-

Nazev dila Zelezniéni spojeni Prahy. leti§té Ruzyné a Kladna — Studie proveditelnosti Identifikaéni ¢islo dokumentu Stranka / Celkem stranek |

Nazev &asti dila: A.1. Privodni a navrhova &ast 12| 5988 [06/01]02] 01 | 101 /213 |




|EE | Sdruzeni METROPROJEKT + SUDOP Praha — Ruzyné - Kladno | A.1. Pravodni a ndvrhova cast

Stodulky. Polovina osobnich vlaku je ukoncena v zst. Hostivice a druha polovina vlaku
pokracuje dale ve sméru Rudna u Prahy.

Na trati Kladno — Rakovnik je uplatnén koncept provozu, kdy ke kfizovani rychliki a
osobnich vlaki dochazi v Zst. Revniéov a Nové Stradeci. Rychliky z Kladna dale pokraduji ve
sméru Hostivice a dale po jinonické trati ve sméru Praha-Smichov a Praha hl. n. Osobni vlaky
jsou ukonc&eny v zst. Kladno, kde je vytvofena pfestupni vazba k vlakim od/do Prahy. Béhem
obdobi $picek jsou osobni vlaky jednosmérné doplnény posilovymi vlaky, ¢imz je spole¢né
s rychliky vytvofen pfiblizny tratovy interval 30 minut ve sméru pfevladajicich pfepravnich
proudd.

Na trati Kladno — Kralupy n. VIt. je provoz organizovan tak, Zze ke kfizovani osobnich viaki
dochézi ve stanici Brandysek. V Zst. Kladno je pak v ramci provoznich intervall vytvorena
prestupni vazba mezi osobnimi vlaky a spéSnymi vlaky od/do Prahy.

4.4.2. VARIANTA R1SPES

Navrhovy GVD ve varianté R1spé&$ vychazi ze zakladni varianty R1 s tim rozdilem, Ze
béhem SpiCkového obdobi je na Dejvické trati preferovano rychlé spojeni Kladna s centrem
Prahy, a to provozem spésSnych vlaku v po¢tu 4 para vlakl za hodinu ve stfidavém intervalu
10 a 20 minut. Oproti varianté R1 jsou tedy 2 pary spéSnych vlakli navic vedeny v ¢asové
poloze puvodnich osobnich viaka. Tyto osobni vlaky jsou zachovany, protoze zajistuji obsluhu
zastavek Jenec, Pavlov, Malé Pfito¢no a Pleteny Ujezd, avSak vzhledem k omezenému poctu
nastupnich hran Zzst. Praha Masarykovo nadrazi a omezené kapacité useku Praha
Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny jsou ukon&eny jiz v Zst. Praha-Veleslavin, tj. v prvni
nacestné stanici s vazbou na metro. V Zst. Praha-Veleslavin jsou pro ukonceni osobnich viakl
navrzeny dvé kusé koleje €. 101 a 103 tvofici provozni obvod Stara vypravni budova na urovni
terénu. Osobni vlaky jsou ukonceny v zst. Kladno. Linka Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH je
zajiSténa 6 pary vlakd za hodinu v intervalu 10 minut, a to nejen z divodu obsluhy Letisté
Vaclava Havla Praha, ale zejména z duvodu obsluhy terminalu autobusové dopravy a P+R
v zastavce Praha-Dlouh& Mile.

Ve stanici Praha-Bubny jsou odjezdy vlaki od Kralup n. VIt ve sméru Praha Mas. n. v kolizi
s vlaky ve sméru Praha-Dejvice. Pro zachovani sou€asnych jizd musi jet oba vlaky po koleji
proti spravnému sméru jizdy, z toho divodu jsou ve stanici navrzeny kolejové spojky pro
soucasné jizdy. V koncové stanici Praha-Letist€ VH dochazi k obratu souprav na koleji €. 1,

druhd kolej €. 2 slouzi jako zaloha. V koncové stanici Kladno-Ostrovec jsou soupravy
obraceny na kusé koleji €. 403.

Na trati Jinonicka je provoz organizovan tak, ze ke kfizovani osobnich vlaki dochazi ve
stanicich Praha-Zvahov a Praha-Zligin a ke kfizovani s rychlikem dochazi v Zst. Praha-
Stodulky. Polovina osobnich vlakd je ukoncena v zst. Hostivice a druha polovina viak
pokracuje dale ve sméru Rudna u Prahy.

Na trati Kladno — Rakovnik je uplatnén koncept provozu, kdy ke kfizovani rychlik a
osobnich vlaki dochazi v Zst. Revniéov a Nové Straseci. Rychliky z Kladna dale pokraduji ve
sméru Hostivice a dale po jinonické trati ve sméru Praha-Smichov a Praha hl. n. Osobni vlaky
jsou ukonc&eny v zst. Kladno, kde je vytvofena prfestupni vazba k vlakiim od/do Prahy. Béhem
obdobi $pi¢ek jsou osobni viaky jednosmérné doplnény posilovymi viaky, ¢imz je spolecné
s rychliky vytvofen pfiblizny tratovy interval 30 minut ve sméru pfevladajicich pfepravnich
proudu.
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Na trati Kladno — Kralupy n. VIt. je provoz organizovan tak, Ze ke kfizovani osobnich vlaki
dochazi ve stanici Brandysek. V zst. Kladno je pak v ramci provoznich intervall vytvofena
pfestupni vazba mezi osobnimi viaky a spéSnymi viaky od/do Prahy.

4.4.3. VARIANTA R1vypP

Navrhovy GVD ve varianté R1vyp vychazi ze zakladni varianty R1 s tim rozdilem, Ze
nejsou zadnymi vlaky obsluhovany zastavky Praha-Vystavi$té, Praha-Liboc a Pleteny Ujezd
s cilem zajistit co nejkratSi cestovni doby osobnich viakl a pfiblizit je tak cestovnim dobam
vlakll spéSnych. Na prazské Casti trati Dejvicka se tak nelisi viaky spésné od vlaku osobnich.

Linka Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH je zajist€na 6 pary vlakl za hodinu v intervalu 10
minut, a to nejen z davodu obsluhy Leti§té Vaclava Havla Praha, ale zejména z divodu
obsluhy terminélu autobusové dopravy a P+R v zastdvce Praha-Dlouha Mile. Kladenské linky
jsou navrzeny ve dvou segmentech osobnich a spéSnych vlaku, oba v poétu 2 paru viakl za
hodinu v intervalu 30 minut. Vzhledem k prokladu linek v iseku Praha Mas. n. — Praha-Bubny
jsou intervaly mezi osobnimi a spésnymi vlaky stfidavé 10 a 20 minut.

Ve stanici Praha-Bubny jsou odjezdy vlakt od Kralup n. VIt ve sméru Praha Mas. n. v kolizi
s vlaky ve sméru Praha-Dejvice. Pro zachovani sou€asnych jizd musi jet oba vlaky po koleji
proti spravnému sméru jizdy, z toho dudvodu jsou ve stanici navrzeny kolejové spojky pro
souCasné jizdy. V koncové stanici Praha-Letisté VH dochazi k obratu souprav stfidavé na
obou kolejich €. 1 a 2. V koncové stanici Kladno-Ostrovec jsou soupravy obraceny na kusé
koleji €. 403.

Na trati Jinonicka je provoz organizovan tak, Zze ke kfizovani osobnich vlakG dochazi ve
stanicich Praha-Zvahov a Praha-Zligéin a ke kfizovani s rychlikem dochézi v Zst. Praha-
Stodulky. Polovina osobnich vlaku je ukoncena v zst. Hostivice a druha polovina viaku
pokraCuje dale ve sméru Rudna u Prahy.

Na trati Kladno — Rakovnik je uplatnén koncept provozu, kdy ke kfizovani rychliki a
osobnich vlaki dochazi v Zst. Revniéov a Nové Stradeci. Rychliky z Kladna dale pokraduji ve
sméru Hostivice a dale po jinonické trati ve sméru Praha-Smichov a Praha hl. n. Osobni vlaky
jsou ukonc&eny v zst. Kladno, kde je vytvofena pfestupni vazba k vlakim od/do Prahy. Béhem
obdobi Spicek jsou osobni viaky jednosmérné doplnény posilovymi vilaky, ¢imz je spolecné
s rychliky vytvofen pfiblizny tratovy interval 30 minut ve sméru prevladajicich pfepravnich
proudd.

Na trati Kladno — Kralupy n. VIt. je provoz organizovan tak, ze ke kfizovani osobnich vlaku
dochézi ve stanici Brandysek. V Zst. Kladno je pak v ramci provoznich interval( vytvorena
prestupni vazba mezi osobnimi vlaky a spéSnymi vlaky od/do Prahy.

4.4.4. VARIANTA R1STR

Navrhovy GVD ve varianté R1stf vychazi ze zakladni varianty R1 s tim rozdilem, Ze pro
obsluhu Kladna je uvazovana pouze jednosegmentova obsluha spéSnymi vlaky v poc¢tu 4 par(
vlakl za hodinu ve stfidavém intervalu 10 a 20 minut. Obsluha zastavek Jene¢, Pavlov, Malé
P¥itoéno a Pleteny Ujezd je zaji$téna zastavovanim spésnych viakd v téchto zastavkach,
pfiCemz interval obsluhy je diky stfidavému zastavovani dvojnasobny nez interval tratovy, tj.
30 minut. Obsluha zastdvek Praha-Vystavist€ a Praha-Liboc je zajisténa letistnimi viaky
v intervalu 10 minut.

Linka Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH je zajiSt€na 6 pary vlakl za hodinu v intervalu 10
minut, a to nejen z ddvodu obsluhy Leti§té Vaclava Havla Praha, ale zejména z divodu
obsluhy terminalu autobusové dopravy a P+R v zastdvce Praha-Dlouha Mile. Kladenské linky
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jsou navrzeny jako vlaky spé3né v poctu 4 para vlakd za hodinu ve stfidavém intervalu 10 a 20
minut.

Ve stanici Praha-Bubny jsou odjezdy vlakt od Kralup n. VIt ve sméru Praha Mas. n. v kolizi
s vlaky ve sméru Praha-Dejvice. Pro zachovani sou€asnych jizd musi jet oba vlaky po koleji
proti spravnému sméru jizdy, z toho duvodu jsou ve stanici navrzeny kolejové spojky pro
souCasné jizdy. V koncové stanici Praha-Letist€ VH dochazi k obratu souprav na koleji €. 1,
druha kolej €. 2 slouzi jako zaloha. V koncové stanici Kladno-Ostrovec jsou soupravy
obraceny na kusé koleji €. 403.

Na trati Jinonicka je provoz organizovan tak, ze ke kfizovani osobnich vlakG dochazi ve
stanicich Praha-Zvahov a Praha-Zli¢in a ke kfizovani s rychlikem dochézi v Zst. Praha-
Stodulky. Polovina osobnich vlaku je ukoncena v Zst. Hostivice a druha polovina vlaku
pokracuje dale ve sméru Rudna u Prahy.

Na trati Kladno — Rakovnik je uplatnén koncept provozu, kdy ke kfizovani rychliki a
osobnich vlaki dochazi v Zst. Revniéov a Nové Stradeci. Rychliky z Kladna dale pokraduji ve
sméru Hostivice a dale po jinonické trati ve sméru Praha-Smichov a Praha hl. n. Osobni vlaky
jsou ukonc&eny v zst. Kladno, kde je vytvofena pfestupni vazba k vlakim od/do Prahy. Béhem
obdobi $picek jsou osobni vlaky jednosmérné doplnény posilovymi vlaky, ¢imz je spole¢né
s rychliky vytvofen pfiblizny tratovy interval 30 minut ve sméru pfevladajicich pfepravnich
proudd.

Na trati Kladno — Kralupy n. VIt. je provoz organizovan tak, ze ke kfizovani osobnich vlaku
dochéazi ve stanici Brandysek. V Zst. Kladno je pak v ramci provoznich intervall vytvorena
prestupni vazba mezi osobnimi vlaky a spéSnymi vlaky od/do Prahy.

4.4 5. VARIANTA R1MOD

Navrhovy GVD ve varianté R1mod je kombinaci variant R1spé$ a R1vyp. Zastavky Praha-
Vystavisté a Praha-Liboc nejsou obsluhovany Zadnymi viaky s cilem zajistit co nejkratsi
cestovni doby osobnich vlakl a pfiblizit je tak cestovnim dobam viakd spésSnych. Na prazské
Casti trati Dejvicka se tak nelisi vlaky spés$né od viakll osobnich. BEéhem Spickového obdobi je
na Dejvické trati preferovano rychlé spojeni Kladna s centrem Prahy, a to provozem spé&3nych
vlakll v poctu 4 paru vlaku za hodinu ve stfidavém intervalu 10 a 20 minut. Oproti varianté R1
jsou tedy 2 pary spésSnych vlakd navic vedeny v ¢asové poloze plvodnich osobnich viaku.
Tyto osobni vlaky jsou zachovany, protoze zajistuji obsluhu zastavek Jene¢, Pavlov, Malé
PFitocno a Pleteny Ujezd, aviak vzhledem k omezenému poétu nastupnich hran Zst. Praha
Masarykovo nadrazi a omezené kapacité useku Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny
jsou ukongeny jiz v Zst. Praha-Veleslavin, tj. v prvni nacestné stanici s vazbou na metro. V Zst.
Praha-Veleslavin jsou pro ukonéeni osobnich vlakd navrzeny dvé kusé koleje €. 101 a 103
tvofici provozni obvod Stara vypravni budova na urovni terénu. Osobni vlaky jsou ukonéeny
v zst. Kladno. Linka Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH je zajiSténa 6 pary vlakdl za hodinu
vintervalu 10 minut, a to nejen z divodu obsluhy Letisté Vaclava Havla Praha, ale zejména
z duvodu obsluhy terminalu autobusové dopravy a P+R v zastavce Praha-Dlouha Mile.

Ve stanici Praha-Bubny jsou odjezdy vlaku od Kralup n. VIt ve sméru Praha Mas. n. v kolizi
s vlaky ve sméru Praha-Dejvice. Pro zachovani sou€asnych jizd musi jet oba vlaky po koleji
proti spravnému sméru jizdy, z toho divodu jsou ve stanici navrzeny kolejové spojky pro
soucasné jizdy. V koncové stanici Praha-Letist€ VH dochazi k obratu souprav na koleji €. 1,
druha kolej ¢. 2 slouzi jako zaloha. V koncové stanici Kladno-Ostrovec jsou soupravy
obraceny na kusé koleji €. 403 ¢&i pfimo na odjezdové koleji €. 401.
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Na trati Jinonicka je provoz organizovan tak, ze ke kfizovani osobnich vlaki dochazi ve
stanicich Praha-Zvahov a Praha-Zli¢in a ke kfizovani s rychlikem dochézi v Zst. Praha-
Stodulky. Polovina osobnich vlaku je ukoncena v Zst. Hostivice a druha polovina vlaku
pokraCuje dale ve sméru Rudna u Prahy.

Na trati Kladno — Rakovnik je uplatnén koncept provozu, kdy ke kfizovani rychliki a
osobnich vlaki dochazi v Zst. Revniéov a Nové Stradeci. Rychliky z Kladna dale pokraduji ve
sméru Hostivice a dale po jinonické trati ve sméru Praha-Smichov a Praha hl. n. Osobni vlaky
jsou ukonc&eny v zst. Kladno, kde je vytvofena pfestupni vazba k vlakim od/do Prahy. Béhem
obdobi $picek jsou osobni vlaky jednosmérné doplnény posilovymi vlaky, ¢imz je spole¢né
s rychliky vytvofen pfiblizny tratovy interval 30 minut ve sméru pfevladajicich pfepravnich
proudd.

Na trati Kladno — Kralupy n. VIt. je provoz organizovan tak, Zze ke kfizovani osobnich viaki
dochézi ve stanici Brandysek. V Zst. Kladno je pak v ramci provoznich intervall vytvorena
prestupni vazba mezi osobnimi vlaky a spéSnymi vlaky od/do Prahy.

4.4.6. VARIANTA R2sSP0OJ

Navrhovy GVD ve varianté R2spoje vychazi zkapacitnich mozZnosti castecné
jednokolejného Useku Praha-Bubny — Praha-Veleslavin. Uspofadani tratového uUseku
umoziiuje vedeni vlakd v pravidelném 10 minutovém intervalu v obou smérech. Spésné viaky
Praha Mas. n. — Kladno-Ostrovec jsou vedeny v pllhodinovém intervalu v poctu dvou paru za
hodinu. LetiStni viaky jsou vedeny ve stfidavém intervalu 10 / 20 minut, pfi€emz polovina viaku
je v Zst. Praha-Ruzyné spojovana/rozpojovana s osobnimi viaky Praha Mas. n. — Kladno-
Ostrovec vedenymi v pulhodinovém intervalu. Pro minimalizaci cestovni doby letiStnich vlakd
jsou tyto vedeny v predni Casti soupravy ve sméru na letisté a v zadni ¢asti soupravy ve sméru
z letisté. Technologické ¢asy spojovani a rozpojovani souprav jsou minimalizovany s ohledem
na zkuSenosti ze zahrani¢i a pro jejich dosazeni je nutné pfizpusobit vyhledové uvazovana
vozidla a sou€asné legislativni pfedpisy tykajici se provozovani a obsluhy brzdovych zafizeni
zelezni¢nich a kolejovych vozidel.

Na trati Jinonicka je provoz organizovan tak, ze ke kfizovani osobnich vlakd dochazi ve
stanicich Praha-Zvahov a Praha-Zli¢in a ke kfizovani s rychlikem dochéazi v zst. Praha-
Stodllky. Polovina osobnich vlakld je ukonéena v zst. Hostivice a druha polovina vlaka
pokracuje dale ve sméru Rudna u Prahy.

Na trati Kladno — Rakovnik je uplatnén koncept provozu, kdy ke kfizovani rychlikd a
osobnich vlakil dochazi v Zst. Revni¢ov a Nové Stradeci. Rychliky z Kladna déle pokraduiji ve
sméru Hostivice a dale po jinonické trati ve sméru Praha-Smichov a Praha hl. n. Osobni viaky
jsou ukonc&eny v zst. Kladno, kde je vytvofena prestupni vazba k vlakim od/do Prahy. Béhem
obdobi $pi¢ek jsou osobni vlaky jednosmérné doplinény posilovymi vlaky, ¢imz je spole¢né
s rychliky vytvofen pfiblizny tratovy interval 30 minut ve sméru prevladajicich pfepravnich
proudu.

Na trati Kladno — Kralupy n. VIt. je provoz organizovan tak, Zze ke kfizovani osobnich vlaki
dochazi ve stanici Brandysek. V Zst. Kladno je pak v ramci provoznich intervald vytvofena
prestupni vazba mezi osobnimi vlaky a spéSnymi vlaky od/do Prahy.

4.4.7. VARIANTA J1STR

Navrhovy GVD ve varianté J1stf vychazi z varianty R1stf s tim rozdilem, Ze je vyuZito
jihozapadni napojeni letisté pfes odb. Hostivice-Jene€ek. Pro obsluhu Kladna je uvazovana
pouze jednosegmentova obsluha spésnymi vlaky v poctu 4 para vlaku za hodinu ve stfidavém
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intervalu 10 a 20 minut. Obsluha zastavek Jeneg, Pavlov, Malé Pfitoéno a Pleteny Ujezd je
zajisténa zastavovanim spésnych vilaku v téchto zastavkach, pficemz interval obsluhy je diky
stfidavému zastavovani dvojnasobny nez interval tratovy, tj. 30 minut. Obsluha zastavek
Praha-Vystavisté a Praha-Liboc je zajisténa letiStnimi vlaky v intervalu 10 minut.

Linka Praha Mas. n. — Praha-Leti§té VH je zajisténa 6 pary vlakll za hodinu v intervalu 10
minut, a to nejen z ddvodu obsluhy Letisté Vaclava Havla Praha, ale zejména z divodu
obsluhy termindlu autobusové dopravy a P+R v Zst Praha-Ruzyné. Kladenské linky jsou
navrzeny jako vlaky spésné v poctu 4 part vlakd za hodinu ve stfidavém intervalu 10 a 20
minut.

Ve stanici Praha-Bubny jsou odjezdy vilakt od Kralup n. VIt ve sméru Praha Mas. n. v kolizi
s vlaky ve sméru Praha-Dejvice. Pro zachovani sou€asnych jizd musi jet oba vlaky po koleji
proti spravnému sméru jizdy, z toho dudvodu jsou ve stanici navrzeny kolejové spojky pro
souCasné jizdy. V koncové stanici Praha-Letist¢ VH dochazi k obratu souprav na obou
kolejich €. 1 a 2. V koncové stanici Kladno-Ostrovec jsou soupravy obraceny na kusé koleji €.
403.

Na trati Jinonicka je provoz organizovan tak, Ze ke kfizovani osobnich vlakG dochazi ve
stanicich Praha-Zvahov a Praha-Zligéin a ke kfizovani s rychlikem dochézi v Zst. Praha-
Stodulky. Polovina osobnich vlaku je ukoncena v zst. Hostivice a druha polovina viak
pokracuje dale ve sméru Rudna u Prahy.

Na trati Kladno — Rakovnik je uplatnén koncept provozu, kdy ke kfizovani rychliki a
osobnich vlaki dochazi v Zst. Revniéov a Nové Stradeci. Rychliky z Kladna dale pokraduji ve
sméru Hostivice a dale po jinonické trati ve sméru Praha-Smichov a Praha hl. n. Osobni vlaky
jsou ukonc&eny v zst. Kladno, kde je vytvofena prestupni vazba k vlakiim od/do Prahy. Béhem
obdobi Spicek jsou osobni vlaky jednosmérné doplinény posilovymi vilaky, ¢imz je spolecné
s rychliky vytvofen pfiblizny tratovy interval 30 minut ve sméru pfevladajicich pfepravnich
proudu.

Na trati Kladno — Kralupy n. VIt. je provoz organizovan tak, ze ke kfizovani osobnich vlaku
dochazi ve stanici Brandysek. V Zst. Kladno je pak v ramci provoznich intervalt vytvofena
prestupni vazba mezi osobnimi vlaky a spéSnymi vlaky od/do Prahy.

4.4.8. VARIANTA J5

Navrhovy GVD ve varianté J5 vychazi z infrastrukturnich Gprav trati Jinonicka, ktera je
vyuzita pro obsluhu letisté spéSnymi vlaky vedenymi pfimo z Zst. Praha hl. n.

Kladenské linky jsou navrzeny ve dvou segmentech, osobni viaky v poctu 2 parQ vlakd za
hodinu v intervalu 30 minut zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach jak prazské Casti trati,
tak mimoprazské Casti trati, spéSné vlaky také v poc¢tu 2 parQ vlaku za hodinu v intervalu 30
Ujezd a stanici Jene¢ a =zajidtuji tak rychlé spojeni Kladna s centrem Prahy v obdobi
pfepravnich Spicek. Interval mezi osobnimi a spéSnymi vlaky je 15 minut na odjezdu a pfijezdu
v Zst. Praha Masarykovo nadraZi.

Obsluha letisté je zajiSténa jak z zst. Praha Masarykovo nadrazi v poctu 2 paru osobnich
vlaku za hodinu v intervalu 30 minut, tak z Zst. Praha hl. n. spéSnymi vlaky vedenymi po trati
Jinonicka opét v poctu 2 parl viakl za hodinu v intervalu 30 minut. Obsluhu doplfuji pfimé
spésné vlaky z zst. Kladno-Ostrovec ve shodném poctu a intervalu.
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Obsluhu prazské &asti trati Dejvicka s terminalem autobust a P+R v Zst. Praha-Ruzyné
doplfuji osobni viaky vedené v relaci Praha Masarykovo nadraZzi — Hostivice, které doplfuji
letiStni vlaky na interval 15 minut.

Na trati Jinonicka je provoz organizovan tak, Zze ke kfizovani osobnich vlaki dochazi ve
stanicich Praha-Zvahov a Praha-Zli¢in. K letmému kfiZzovani se sp&Snymi vlaky pak dochazi
ve dvoukolejném Useku Praha-Konvarka — Praha-Stodulky. Spésné viaky se kfizuji v Zst.
Praha-ZIi¢in.

Na trati Kladno — Rakovnik je uplatnén koncept provozu, kdy ke kfizovani osobnich viak
se spéSnymi vlaky dochazi v Zst. Nové Straseci. Osobni i spéSné vlaky jsou ukonceny v Zst.
Kladno, kde je vytvofena prestupni vazba k osobnim a spéSnym vlakim od/do Prahy.

Na trati Kladno — Kralupy n. VIt. je provoz organizovan tak, Zze ke kfizovani osobnich viaki
dochéazi ve stanici Brandysek. V Zst. Kladno je pak v ramci provoznich intervall vytvorena
prestupni vazba mezi osobnimi vlaky a spéSnymi vlaky od/do Prahy.

4.4.9. VARIANTA J5MOD

Navrhovy GVD ve varianté J5mod vychazi z varianty J5 a liSi se poctem spéSnych
kladenskych vilakl a poétem vlak( v Useku Hostivice — Kladno a vynechanim obsluhy zastavek
Praha-Vystavisté, Praha-Liboc a Pleteny Ujezd.

Kladenské linky jsou navrzeny ve dvou segmentech, osobni vlaky v po¢tu 2 pard vliaku za
hodinu v intervalu 30 minut zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach jak prazské Casti trati,
tak mimoprazské &asti trati, spéSné vlaky v poc€tu 4 parl vlaki za hodinu v intervalu 15 minut
projizdéji zastavky Praha-Vystavisté, Praha-Liboc, Pavlov, Malé Pfitoéno a Pleteny Ujezd a
stanici Jene€ a zajistuji tak rychlé spojeni Kladna s centrem Prahy v obdobi pfepravnich
Spicek. Interval mezi osobnimi a spéSnymi vlaky je 5 minut na odjezdu a pfijezdu v Zst. Praha
Masarykovo nadrazi. Osobni vlaky jsou ukon€eny v Zst. Kladno, spésné vlaky pokracCuji az do

zast. Kladno-Ostrovec.

Obsluha letisté je zajisténa jak z zst. Praha Masarykovo nadrazi v poctu 2 paru osobnich
vlaku za hodinu v intervalu 30 minut, tak z Zst. Praha hl. n. spéSnymi vlaky vedenymi po trati
Jinonicka opét v poltu 2 paru viakd za hodinu v intervalu 30 minut. Obsluhu doplfuji pfimé
spésné vlaky z Zst. Kladno-Ostrovec ve shodném poctu a intervalu.

Na trati Jinonick& je provoz organizovan tak, Zze ke kfizovani osobnich vlakd dochazi ve
stanicich Praha-Zvahov a Praha-Zligin. K letmému kfiZovani se sp&Snymi vlaky pak dochazi
ve dvoukolejném Useku Praha-Konvarka — Praha-Stodulky. Spésné viaky se kfizuji v Zst.
Praha-Zli¢in.

Na trati Kladno — Rakovnik je uplatnén koncept provozu, kdy ke kfizovani osobnich vlaku
se spéSnymi vlaky dochazi v zst. Nové Straseci. Osobni i spéSné vlaky jsou ukonéeny v zst.
Kladno, kde je vytvofena pfestupni vazba k osobnim a spéSnym viakim od/do Prahy.

Na trati Kladno — Kralupy n. VIt. je provoz organizovan tak, ze ke kfizovani osobnich vlaku
dochazi ve stanici Brandysek. V Zst. Kladno je pak v ramci provoznich intervalt vytvofena
prestupni vazba mezi osobnimi vlaky a spéSnymi vlaky od/do Prahy.

4.4.10. VARIANTA P

Navrhovy GVD ve varianté P vychazi z infrastrukturnich moznosti prijezdného usporadani
Zst. Praha-Letisté VH, pfi kterém je vyuzito moznosti pokradovani letiStnich viaku dale ve
sméru Kladno jako osobni vlaky a dale ve sméru Hostivice, Praha-Smichov a Praha-Zli¢in
jako spésné viaky.
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Béhem Spickového obdobi je na Dejvické trati preferovano rychlé spojeni Kladna s centrem
Prahy, a to provozem spésnych vliaku v po¢tu 4 para vlakl za hodinu ve stfidavém intervalu
10 a 20 minut. Oproti varianté R1 jsou tedy 2 pary spésSnych vlakdl navic vedeny v ¢asové
poloze puvodnich osobnich viaka. Tyto osobni vlaky jsou zachovany, protoze zajistuji obsluhu
zastavek Jeneg, Pavlov, Malé Pfitoéno a Pleteny Ujezd, av§ak vzhledem k omezenému poétu
nastupnich hran Zst. Praha Masarykovo nadrazi a omezené kapacité uUseku Praha
Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny jsou vedeny tratovym usekem pres zst. Praha-Letisté VH
a v prazské Casti traté Dejvicka jsou shodné s letistnimi vlaky. Osobni vilaky jsou ukonéeny
v zst. Kladno-Ostrovec.

Na trati Jinonick& je provoz organizovan tak, Zze ke kfizovani osobnich vlakG dochazi ve
stanicich Praha-Zvahov a Praha-Zligin. K letmému kfiZzovani se sp&snymi vlaky pak dochazi
ve dvoukolejném Useku Praha-Konvarka — Praha-Stodulky. Spésné viaky se kfizuji v Zst.
Praha-Zli¢in. Spésné vlaky jsou vedeny do zst. Praha-Letisté VH, odkud dale pokracuji ve
sméru Praha Masarykovo nadrazi jako osobni letidtni viaky.

Linka Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH je zajist€na 6 pary vlakl za hodinu v intervalu 10
minut, a to nejen z ddvodu obsluhy Letisté Vaclava Havla Praha, ale zejména z divodu
obsluhy terminalu autobusové dopravy a P+R v zastavce Praha-Dlouha Mile.

Ve stanici Praha-Bubny jsou odjezdy vlakl od Kralup n. VIt ve sméru Praha Mas. n. v kolizi
s vlaky ve sméru Praha-Dejvice. Pro zachovani sou€asnych jizd musi jet oba vlaky po koleji
proti spravnému sméru jizdy, z toho dudvodu jsou ve stanici navrzeny kolejové spojky pro
soucasné jizdy. V koncové stanici Praha-Letis§té VH dochazi k obratu koncicich souprav na
koleji €. 101. V koncové stanici Kladno-Ostrovec jsou soupravy obraceny na obou kusych
kolejich €. 403 a 405.

Na trati Kladno — Rakovnik je uplatnén koncept provozu, kdy ke kfizovani osobnich vlaku
se spéSnymi vlaky dochazi v zst. Nové Straseci. Osobni i spéSné vlaky jsou ukonéeny v zst.
Kladno, kde je vytvofena pfestupni vazba k osobnim a spéSnym viakim od/do Prahy.

Na trati Kladno — Kralupy n. VIt. je provoz organizovan tak, ze ke kfizovani osobnich vlaku
dochazi ve stanici Brandysek. V Zst. Kladno je pak v ramci provoznich intervalt vytvofena
prestupni vazba mezi osobnimi vlaky a spéSnymi vlaky od/do Prahy.

4.5. ODSTAVNE KOLEJE A KOLEJE PRO PROVOZNi OSETRENi SOUPRAV
(POS)
Jednim z ukoll v zadavaci dokumentaci bylo feSeni odstavovani vozu, véetné navrhu
umisténi provozniho oSetfeni souprav v oblasti letisté Praha.
Na zakladé navrhovych grafikonu byly uréeny nasledujici pocty vlakovych souprav.
- Relace Praha Mas. n. — Kladno: 8 zdvojenych jednotek, tj. celkem 16 jednotek v pravidelném
provozu a 2 jednotky zalozni
- Relace Praha Mas. n. — Praha-Letisté VH (varianta R1): 7 zdvojenych jednotek, tj. celkem 14
jednotek v pravidelném provozu a 1 jednotka zalozni
- Relace Praha Mas. n. — Praha-Letisté¢ VH (varianta J1): 8 zdvojenych jednotek, tj. celkem 16
jednotek v pravidelném provozu a 1 jednotka zalozni
Bé&hem poledniho sedla je uvazovano s odstavenim vlakovych souprav v nasledujicich
stanicich.
- Zst Praha Masarykovo nadrazi (kolej &. 9a): 2 jednotky pro letiétni relaci (varianta R1i J1)
- Zst. Praha-Bubny (koleje &. 807, 809): 4 jednotky pro kladenskou relaci
- Zst. Praha-Ruzyné, varianta R1 (koleje &. 101, 103, 104): 7 jednotek pro letitni relaci, z toho
1 jednotka zalozni
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- Zst. Jeneg, varianta J1 (koleje &. 101, 103, 105): 9 jednotek pro letitni relaci, ztoho 1
jednotka zalozni
- Zst. Kladno (koleje &. 5, 7, 9): 9 jednotek pro kladenskou relaci, z toho 2 jednotky zaloZni

Bé&hem nocni doby je uvazovano s odstavenim vlakovych souprav v nasledujicich
stanicich.

- Zst Praha Masarykovo nadrazi (kolej &. 6): 2 jednotky pro kladenskou relaci

- Zst Praha Masarykovo nadrazi (kolej ¢. 8, 9a): 4 jednotky pro letitni relaci (varianta R1 i J1)

- Zst. Praha-Bubny (koleje &. 807, 809): 2 jednotky pro kladenskou relaci, 2 jednotky pro letistni
relaci (varianta R1 i J1)

- Zst. Praha-Ruzyné, varianta R1 (koleje &. 101, 102, 103, 104): 9 jednotek pro letitni relaci,
z toho 1 jednotka zalozni

- Zst. Jeneg, varianta J1 (koleje &. 101, 102, 103): 10 jednotek pro letitni relaci, z toho 1
jednotka zalozni

- Zst. Kladno (koleje ¢&. 5, 7, 9): 14 jednotek pro kladenskou relaci, z toho 2 jednotky zalozni

- Zst. Praha-Letisté VH (kolej &. 2): 2 jednotky pro letistni relaci (varianta R1iJ1)

Oblast Praha-Bubny

V oblasti Praha-Bubny jsou navrzeny dvé kusé koleje v délce cca 200 m podél prelozené
trati smérem na Kralupy nad Vitavou. Tim je vyuZita z urbanistického hlediska neefektivni
plocha. VyuZiti je uvazovano pfedevSim pro odstav zaloZni jednotky a odstav v obdobi
prepravniho sedla, v koncepci feSeni zelezni¢niho uzlu Praha se nepfedpokladalo v Zzadné
z variant, Ze by byly ukon&eny vlaky v Zst. Praha-Bubny z jakéhokoliv sméru.
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Oblast Krejcarku

Z vySe uvedenych divodl doporu€ujeme najit systémové misto pro odstavovani souprav.
Zalezi samozfejmé& na tom, jaka vSechna zafizeni by zde méla byt umisténa. Pokud by se
jednalo jen o odstavné koleje, pak vhodné misto je v oblasti Krejcarku, mezi kolejemi ve sméru
Balabenka a depem Liben (resp. koleji do Libné&). Zde je plocha, kam by bylo mozné umistit
cca 6 — 8 koleji v délce cca 200 m s moZnosti realizace ihned. Vyhodou je, Ze tuto plochu
vlastni Cesky stat s pravem hospodareni SZDC (plocha ,A).

Obr: 10.  Vyznaceni ploch pro mozné odstavovani souprav v oblasti Krejcarku

Pokud by se jednalo o umisténi provozniho oSetfeni v€etné vétdiho rozsahu odstavnych
koleji, bylo by vhodné vyuzit plochu mezi tratovymi kolejemi ,Nového spojeni“ smér
Balabenka a Libefi. K tomu by bylo nutné zpracovat koncepci odstavovani vlakovych souprav
a provozniho oSetfeni pro Prahu jako celek. Rovnéz s touto plochou by nemél byt problém,
protoZe je v majetku CD a.s. jejimz 100% vlastnikem je rovnéz Cesky stat (plocha ,B*).

Oblast Praha-Letisté Vaclava Havla

Nevyhodné je umisténi odstavnych koleji také pfimo v arealu letisté. Stisnéné poméry
navrzené stanice Praha-Letisté Vaclava Havla, navic situované pod Urovni terénu at uz v
jakékoliv poloze, neumozni efektivni umisténi koleji a zafizeni provozniho oSetfeni souprav.
V téchto prostorach se pfedpoklada jen pfipadné vnitini Cisténi (viz nasledujici Cast této
kapitoly).
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Z tohoto duvodu byly navrZeny v oblasti letisté dvé lokality, kde by bylo mozné umisténi
odstavnych koleji pfipadné zafizeni, budovy a kolejisté provozniho osetfeni souprav.

Vzhledem k velmi vSeobecnému a neurcitému zadani feSeni provozniho oS$etieni, byly
navrzeny zvlast odstavné koleje a provozni Cisténi a zvlast pak provozni oSetfeni souprav.
Pokud bude rozhodnuto o rozsahu provozniho oSetfeni a jeho umisténi v této lokalité, mohou
pak byt vSechna zafizeni a kolejové skupiny umistény dohromady v jednom celku.

Varianta A — umisténi v prostoru Zst. Praha-Ruzyné

Odstavné koleje v celkovém poctu 4 a celkové délce 900 m jsou navrzZeny v rozpletu trati
smér Hostivice a smér Dlouha Mile. Tim je vyuzita z urbanistického hlediska neefektivni
plocha a koleje zde situované mohou slouZit k odstavovani souprav nebo jejich Casti a
zaroven zde muze probihat hygienické ¢isténi popsané v nasledujici ¢asti této kapitoly.

Pokud by bylo rozhodnuto o realizaci provozniho oSetfeni souprav v tomto prostoru, pak
vhodné misto by bylo jizné od zastavky Praha-Ruzyné a navrhovanych odstavnych koleji.

Varianta B — umisténi v prostoru zst. Jenec

Odstavné koleje jsou v pocCtu 5 a celkové délce 1000 m navrzeny mezi vytazné koleje
vleCky a tratové koleje smér Kladno. Obdobné jako v pfedchazejici varianté se jedna o vyuziti
plochy nevhodné pro jiné ucely. Z kratkodobého hlediska by bylo mozné vyuZit i stavajici
dopravni koleje stanice Jene¢, ale vzhledem k dalSim zamérum v této lokalité to neni vhodné.

Co se tyka provozniho oSefeni souprav vCetné vSech objektl, zafizeni a kolejisté, pak
jediné mozné umisténi vtomto prostoru je severné od navrhované stanice JeneC mezi
kolejisté stanice a rychlostni komunikaci R6.

Navrhované umisténi POS v obou variantach nikdy nebylo poZadovano a v uzemné
planovacich dokumentacich narokovano. Z tohoto dlivodu je v nasledujici ¢asti podrobny
popis téchto zafizeni, aby vSichni zu€astnéni méli pfedstavu o narocich pfedevdim na plochu
a energie v pfipadé, ze se rozhodnou umistit POS v této oblasti.

Z hlediska variant napojeni letist€ mohou byt vyuzity obé varianty umisténi odstavnych
koleji a POS, ale v pfipadé odboCky Ruzyné (SZ napojeni letist€) je vhodnéjsi varianta
Ruzyné a stejné tak pro jihozapadni napojeni letisté z prostoru Jence je vyhodnéjsi situovani
koleji i zafizeni POS v Jendi.

POS a odstavy pro kladenskeé linky

Bez ohledu na varianty se uvazuje s vybudovanim zazemi pro odstavy a provozni oSetfeni
souprav ve stanici Kladno. Zde se pfedpoklada na dopravnich kolejich nocovani souprav pfed
jejich rozjezdem v ranni Spi¢ce, nebot na konci linky v Kladné&-Ostrovci nejsou pro zfizeni
odstavl vhodné dispozi¢ni podminky (terénni ani majetkové).

Obecné principy feSeni
Zakladni informace:

Pfistup ktémto zafizenim je regulovan ¢lankem 13 smérnice 2012/34/EU
a provozovatel drahy musi v této smérnici uvedené postupy a zasady respektovat. PFistup
bude nediskriminacni. Otevieny, pro vSechny dopravce na zakladé smlouvy (pfidélena kolej
po dobu provozniho oSetfeni), zazemi pronajimané dopravclim, sprava a udrzba zafizeni
v gesci SZDC (OR nebo externi subjekt).

Podle zpracovatele studie by tak méla byt zfizovatelem, vlastnikem a provozovatelem
zafizeni SZDC. Uzivatelem budou pak vsichni dopravci dle zajmu.
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Lze predpokladat vyuziti segmentl pfiméstské i dalkové dopravy (v€etné souprav linky
Praha - Kladno v mimospickové ¢asy).

Zarizeni musi byt koncipovano tak, aby uspokojilo potfeby dopravcu
bez ohledu na typ soupravy (Elektrické jednotky, Dieselové jednotky, Klasické soupravy).
Predpokladana délka souprav max. 400 m.

Bude provadéno:

— Vnitini ¢isténi (interiér()

— Catering

— Vnéjsi ¢isténi (tzn. napf. v€etné mycky, fekalni koleje) — nebude provadéno, fekalni koleje asi
nebudou tfeba, bude ale tfeba mobilni zafizeni pro vyprazdfiovani vakuovych toalet.

— Zbrojeni (pisek, nafta) — Neni predpokladano (primarné se predpoklada provoz elektrickych
jednotek).

Popis relevantnich prvku

Vzhledem k tomu, Ze se jedn& o rdmcové zadani, jehoZ hlavnim cilem je vytipovat vhodnou
lokalitu o potfebné ploSe s vhodnym kolejovym napojenim, zpracovatel postupoval s ohledem
na tyto skutecnosti a nékteré parametry stanovil dle svych odbornych znalosti.

Pro stanoveni parametrli pracovisté provozniho oS$etfeni souprav (dale jen ,depo®)
je nutno zvolit nékolik parametrl, které ovlivni rozlohu arealu, rozsah kolejisté, rozsah
pracovist a rozsah technologického vybaveni. Bez zvoleni téchto parametri je nemozné
zpracovat navrh.

Kazdy parametr musi zadavatel zvolit, i kdyZ v sou€asném stadiu praci neni mozné vétSinu
téchto parametrli predvidat s relevantni pravdépodobnosti. | kdyz zadavatel zvolil nékteré
parametry, nelze se vyhnout variantnim feSenim a vypracovat navrh ve vSech variantach a
v ¢ase, kdy budou parametry znamy, vyloucit varianty, které témto parametrim neodpovidaji.

Investor

Zpracovatel predpoklada, Ze investorem provozniho oS$etfeni bude Sprava Zzeleznicni
dopravni cesty, s.o0. (dale jen ,SZDC").

Na zakladé zakona o transformaci Ceskych drah, statni organizace (. 77/2002 Sb.) doslo
31. 12. 2002 k zaniku statni organizace Ceské drahy bez likvidace. K 1. 1. 2003 vznikly dvé
nastupnické organizace, a to Ceské drahy, a.s. a statni organizace Sprava zelezniéni dopravni
cesty (SZDC).

SZDC je zapsana do obchodniho rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka
48384, IC 70 99 42 34, DIC CZ70994234.

Hospodafi s majetkem statu, ktery tvofi pfedevsim Zelezniéni dopravni cestu. PIni funkci
vlastnika drahy, zajisStuje provozovani, provozuschopnost, modernizaci a rozvoj zelezniéni
dopravni cesty.

Pfidéluje kapacitu dopravni cesty a od 1. 7. 2008 je také provozovatelem celostatni
Zelezniéni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi statu. SZDC musi tyto &innosti vykonavat
nediskrimina¢né vuci véem provozovatelim Zelezni¢ni dopravy.

Provozni ureni depa

V zadani neni uréeno, zda depo bude slouzit pouze pro linku mezi hlavnim nadrazim a
letiSstém pres Jinonice, nebo bude slouzit i pro druhou uvazovanou linku Masarykovo nadrazi —
letisté pres Dejvice, pfipadné i pro pfiméstskou linku Praha — Kladno - (Rakovnik) nebo
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dokonce pro dalkovou dopravu na letisté. Tato skute€nost ma zasadni vliv na velikost a
usporadani depa.

V prvni fadé se jedna o pocet servisovanych vozidel. Je zfejmé, ze v pfipadé pouze jedné
linky bude pocet vozidel potfebnych pro provoz této linky diametralné odliSny od poctu vozidel
provozovanych na tfech linkach.

Souc€asné je nutno pro pfipad, Zze by depo slouzilo pro potfeby vSech tfi linek (nebo
i dalkové dopravy) uvaZzovat stim, Ze provozovani dopravy na téchto linkach musi byt
zadavatelem rozhodnuto na zakladé vybérového Fizeni. To mulze zpUsobit variantu, kdy
kaZzdou linku muaze provozovat jiny dopravce a tim vznikne jina potfeba kapacity a jiné
poZadavky na vybaveni depa neZ v pfipadé jedné linky nebo jednoho dopravce na vSech
link&ch.

DalSim parametrem je rozdéleni udrzby dle typu na nékolik urovni: hygienickou, provozni,
korektivni, napravnou a dilenskou.

Tento parametr zasadné ovliviiuje nejen velikost prostord pro udrzbu, ale i jejich stavebni
fedeni a vybaveni zafizenim. Pro dané zadani zpracovatel zvolil variantu, kdy v depu bude
provadéna pouze hygienickd a provozni GdrZzba a korektivni a napravna udrzba bude
provadéna na specializovanych pracovistich mimo areal depa. Stejné tak nebude v depu
provadéna dilenska udrzba.

Vlastnik a provozovatel

Vlastnikem i provozovatelem depa dle predpokladu méa byt SZDC. Tato skutednost méa vliv
na vybaveni depa. Pokud bude majitelem depa provozovatel infrastruktury, musi byt depo
univerzalnéjsi, nez depo konkrétniho dopravce (viz dal$i parametr Dopravce). Majitelem nebo
provozovatelem muze byt i specializovana servisni firma, ktera bude pro dopravce provadét
smluvné udrzbu. V obou pfipadech jsou jiné naroky na uspofadani spoleéného depa pro obé
linky (letisté a Kladno) nebo pro samostatna pracovisté jednotlivych dopravcu.

Dopravci

V pfipadé tfi linek mohou nastat zcela odliSné kombinace dopravcl, majici vliv
na rozsah depa:

— VSechny linky bude provozovat jeden dopravce

— Kazdou linku bude provozovat jiny dopravce

V pfipadé jednoho dopravce bude postaCovat standardni vybaveni depa.

V pfipadé vice dopravcl, ktefi budou najemci depa, bude potfeba vétSinu pracovist
vybudovat pro kazdého dopravce zvlast. Kazdy dopravce musi mit moznost za svuj prostor
odpovidat (majetkové, bezpe€nost prace). Neni feSitelné, Ze by totéz zafizeni pro servis
vozidel vyuzivalo vice dopravcl. Tim by vznikly naroky na kontrolu a predavani tohoto
zafizeni a podilu na jeho udrzbé a odstranovani Skod nespravnou obsluhou nebo
neprovedenou udrzbou zafizeni. Toto vSe je véc pravniho oSetfeni smluv o pouzivani zafizeni
a pro standardni Zelezni¢ni provoz je to véc prakticky nerealizovatelnd. Z toho vyplyva, Ze
v takovém pripadé by prakticky vSechna zafizeni musela byt v depu tolikrat, kolik dopravcl by
depo vyuZivalo.

Nékteré prostory nebo technologie mohou byt spole¢né nebo mohou byt provozovany
jednim dopravcem pro druhého dopravce nebo tfetim subjektem, dodavajicim své sluzby
obéma dopravcim. Takovéto dohody vSak neni mozno v sou€asnosti pfedvidat.
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Pocet dopravcu je rozhodujici i pro usporadani kolejisté. Rozhodujici je také trakce obou
dopravcu. Zda je shodna (elektricka/elektricka, nezavisla/nezavisla) nebo rozdilna
(elektricka/nezavisla). V pfipadé vice dopravcl bude tieba vyreSit, zda vSichni dopravci budou
vyuzivat zazemi depa ve stejném Case. Pokud ano, bude nutno vyfesit i rezim provozu depa a
tato skute€nost nutné povede ke zvétSeni rozsahu zafizeni v depu.

Pocet dopravci ma vliv i na rozsah pomocnych provozt (odpadové hospodafrstvi, silniéni
komunikace, rozvody energii apod.)

Naroky na depo podle typu dopravce

Dopravce je mozno rozdélit do nékolika skupin. Dopravce mulze byt firma, ktera:

— ma v8echna potfebnd zafizeni k dispozici v Praze;

— ma vSechna potfebna zafizeni mimo Prahu a je schopna si ob&hy souprav pfizpUsobit tak, aby
provadéla servis ve svém zafizeni;

— nema zadné zazemi, ale udrzbu bude outsorcovat firmami, které potfebné zazemi maji;

— nema potfebné zazemi a bude vyuzivat volnou kapacitu v blizkosti linky, kde bude vlastnimi
pracovniky provadét udrzbu.

V prvnich tfech pfipadech se da pfedpokladat, Zze dopravce bude toto zazemi vyuzivat a
v depu bude provadét pouze omezeny rozsah ¢innosti, kvuli kterému se nevyplati pfepravovat
vozidla do tohoto zazemi. Je pFedpoklad, ze v tomto zdzemi budou deponovana i zalozni
vozidla pro nahradu pfi planované udrzbé.

Pokud budou néroky na udrzbu vozidel pouze v roviné hygienické udrzby (Cisténi,
doplfiovani hygienickych materiala, vody a pfipadné i vyprazdnovani WC). Hygienickou
udrzbu je mozno provadét pfimo v prostorach nastupisté koncového nadrazi (mimo odsavani
WC). Tento zpusob vyzaduje pouze dostateCny Casovy Usek mezi pfijezdem a odjezdem
soupravy, aby hygienickd udrzba mohla byt provedena v dobé&, kdy v soupravé nejsou
cestujici.

Kromé rozvodu vody v kolejisti je pro hygienickou adrzbu nutné pouze zazemi pro
uskladnéni nahradnich hygienickych naplni a disticich prostfedk( a prostor pro uskladnéni
odpadu z ¢isténi.

V pfipadé pozadavku na odsavani WC a drobnych oprav postaci 1 kolej v délce
provozovanych souprav, podél které je z obou stran vybudovéana pevna plocha.

V poslednim pfipadé pokud dopravce nema zadné zazemi, je velky pfedpoklad, Zze v depu
bude vykonavat mnohem vétsi rozsah praci, pfipadné bude zazemi depa vyuzivat i pro vySsi
stupné udrzby provadéné dodavatelsky. Bude i vétsi narok na skladovani nahradnich dila. Je
predpoklad i pozadavku na myti skfini vozidel.

Je jesté nutno rozliSovat, zda doprava bude provozovana vozidly zavislé nebo nezavislé
trakce.

Naroky podle trakce

Trakce ma vliv nejen na rozsah pracovidt — nezavisla trakce ma Castéjsi nutnost servisu
(zbrojeni, kratsi intervaly pravidelné udrzby apod.), ale i na uspofadani téchto pracovist.

Zavisla trakce

Elektricka zavisla trakce vyzaduje zatrolejovani provozniho kolejisté a udrzbovy prostor
(halu) je tfeba vybavit jednak kolejemi stroleji a také kolejemi bez troleje, pfipadné
s vypinatelnou troleji. Koleje bez trolejového vedeni umoziuji lepsSi pfistup k agregatim na
stfeSe vozidla (trolej nepfekazi). Pokud budou koleje bez troleje, je nutno fesit pohyb vozidla
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zavislé trakce po téchto kolejich. Tento pohyb muze byt bud pomoci posunovaciho
mechanismu (vozik, vratek apod.) nebo pomoci vozidla nezavislé trakce.

Nezavisla trakce

V pfipadé vozidel nezavislé trakce je nutno vyfesit prostor pro zbrojeni PHM (stavebné)
podle pfislusnych platnych norem (zajisténi proti uniku ropnych latek) a manipulaci
s motorovym (pfipadné i pfevodovym) olejem.

Jsou zde nutnd i stani pro servis spalovaciho motoru (prace s palivem, oleji, chladici
kapalinou, Cisténi trakéniho pohonu), ktera vyzaduji opatfeni proti Uniku ropnych latek do
kanalizace.

Naroky podle typu soupravy

Velikost soupravy (délka) mé rozhodujici vliv na délku koleji jak v provoznim Kolejisti, tak
v udrzbové hale. Sou¢asné ma vliv i na délku (velikost) udrzbové haly.

Soupravy je mozno z provozniho hlediska rozdélit na nékolik typl. Kazdy z typu soupravy
vyZaduje jiné naroky na prostorové uspofadani a na vybaveni depa. Vozidla a jejich naroky na
udrzbu mizeme rozdélit nasledovné:

Ucelena v provozu nerozpojitelna jednotka

Do této skupiny patfi bud jednotky se spoleénymi podvozky mezi vozy (Desiro, 844, apod.)
nebo jednotky, které sice maji vS8echny vozy s vlastnimi podvozky, ale jejich rozpojeni
v provozu je tak ¢asové narocné, ze se prakticky nevyuziva (680, 471, 814/914 apod.).

V depu je tfeba tolik koleji o minimalni délce jednotky, kolik jednotek bude tfeba soucasné
odstavit nebo servisovat.

V pfipadé provozni udrzby je nutno pocitat s misty na

— Servis pojezdu

- Cisténi interiéru

- Cisténi skfiné

— Servis vyzbroje

Vybaveni je nutno rozmistit dle poctu soufasné servisovanych jednotek na stejném
pracovisti. Pokud je mozno Casové zvladnout jednotlivé Ukony postupné na kazdém vozidle,
staCi vybaveni kazdého pracovisté pouze jedenkrat, pokud je nutno z €asovych divodu
servisovat na stejném pracovisti vice souprav soucasné, je po€et vybaveni umérny poctu takto
servisovanych vozidel.

Tento typ jednotky ma také specificky poZzadavek na poCet zvedakl nebo pouziti hiize pro
vymeénu dvojkoli, pfipadné pro vymeénu kontejneru s vyzbroji pod podlahou vozidla.

Ucelenda v provozu rozpojitelna jednotka

Jedna se o jednotky sloZzené ze samostatnych vozidel sloZzenych do provozni soupravy
(napf. 854+954, 843+043+943, apod.).

V tomto pfipadé je nutno stanovit, zda z provoznich didvodu budou soupravy servisovany
jako v pfedchozim bodé nebo zda budou soupravy pro servis rozpojovany a jednotliva vozidla
budou servisovana dle svého typu (hnaci vozidlo, Fidici viz, vloZzené vozy) na
specializovanych pracovistich.

Pokud by byly soupravy rozpojovany, ma to vliv na potfebnou délku koleji pro servis. Na
délku koleji pro odstaveni souprav tato skuteénost vliv nema.
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Jednotka s vloZzenymi hnacimi dily
Typickym pFedstavitelem jsou jednotky typu GTW.

Takovato jednotka se sklada z minimalné jednoho trakéniho dilu (zpravidla
dvounapravového), na ktery jsou pfipojeny fidici vozy pouze s jednim podvozkem. Druhy
podvozek tvofi hnaci dil. PoCet hnacich dild i vioZzenych vozd mize byt libovolny.

Servis se vétSinou provadi rychlou vyménou trakéniho dilu za zalozni. Tento trakéni dil je
pak servisovan na specializovaném pracovisti. Pro vyménu trakéniho dilu je nutné vybudovat
specialni stanovisté, kde je mozno jednotlivé dily podepfit na zvedaky a bud' ulozit na faleSné
podvozky a tak posunovat, nebo pomoci hfize nebo posuvny hnaci dil pfestavit na jinou kolej.
Vybaveni zvedaky urCuje pocet jednotlivych dili soupravy. Pocet servisnich mist ur€uje pocet
hnacich dila v jedné jednotce a pocCet soucasné servisovanych jednotek.

Klasicka souprava
Jednotky sloZené z hnaciho vozidla, klasickych vozl a pfipadné fidiciho vozu.

Klasicka souprava s hnacim vozidlem muize byt servisovyma bud jako ucelena jednotka,
nebo jako jednotliva vozidla. V pfipadé servisovani jako ucelené soupravy plati vSe jako u
nerozpojitelné jednotky. V pfipadé servisovani jednotlivych vozidel je nutno z provozni potfeby
stanovit pocet jednotlivych stanovist, na kterych se budou sou€asné provadét stejné udrzbové
zasahy. Depo je mozno sestavit jako udrzbovou linku, kde jednotlivd vozidla stejného typu
postupuiji linkou po jednotlivych adrzbovych krocich. Pokud je to z provoznich davodd mozné,
rozpojena vozidla mohou pfedstavovat nejmensi prostorové naroky na udrzbové prostory a
jejich vybaveni.

Hnaci vozidlo se vtomto pfipadé servisuje na samostatném pracovisti, vybaveném
specialné pro servis trakénich agregatl. S ohledem na odpojitelnost hnaciho vozidla toto
pracovisté postaci v délce pouze umérné délce hnaciho vozidla. | odstaveni vozidel z provozu
ma varianty bud jako ucelena souprava, nebo jako souprava tazenych vozidel bez hnaciho
vozidla, pfipadné jako jednotliva vozidla. Tyto variace je moZno vyuZzit v pfipadé, ze odstavné
koleje je nutno vybudovat ve stisnénych prostorech, kde neni mozno vybudovat dostate¢né
dlouhé kolejisté pro odstaveni zaloznich vozidel v ucelené souprave.

Netrakéni jednotka s hnacim vozidlem

Predstavitelem tohoto typu je napfiklad RailJet. Jednotka je slozena ze soupravy vozu a
fidiciho vozu, které jsou v provozu nerozpojitelné a z hnaciho vozidla, které je bez problémi
mozno od soupravy oddélit.

Tento typ soupravy kombinuje vyhody i nevyhody ucelenych jednotek a klasické soupravy
s hnacim vozidlem. V pfipadé servisu netrakéni jednotky plati vSe jako u nerozpojitelné
jednotky, pfi servisu hnaciho trakéniho vozidla plati vS§e obdobné jako u klasické soupravy.

Koncepce vozidla

Koncepce vozidel ma velky vliv na rozsah a usporadani depa. Je nutno stanovit umisténi
trakcni vyzbroje:

— nastfeSe

— pod vozem.

V pfipadé umisténi vyzbroje na stfeSe jsou vétsi naroky na prohlizeci lavky, umoziujici
pfistup k vyzbroji na stfeSe a na zvedaci zafizeni pro manipulaci s vyzbroji.
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V pfipadé umisténi pod vozem je rozhodujici zplisob manipulace pfi vymeéné dild Servis
z kanalu spodem vyzaduje jiné feSeni prohlidkovych kanall nez kontejnery s vyzbroji
vyjimatelné z boku vozidla.

Rozhodujici je i to, zda vozidla budou nizkopodlazni nebo s klasickou vySkou podlahy,
nebo oboji. Kazdy systém ma jiné naroky na stanovisté Cisténi interiérl a na stanovisté
cateringu a také na vybaveni pro pfistup servisnich pracovnik(i do vozidla.

Dulezity je i zpGsob vnitfniho Cisténi:

- ruéni

— strojové.

Rozdilny zpUsob ma jiné naroky na pfivody energie a pfistupova mista.

Dal8im parametrem je i uspofadani vozidel:

— jednopodlazni

— dvoupodlazni.

Jednopodlazni vozidla maji jiné naroky na zafizeni pro udrzbu skfiné (napf. vyména okna)
nez vozidla dvoupodlazni. Podobné i vybaveni pro vnéjsi Cisténi skfiné je rozdilné.

Koncepce servisu

V koncepci je nutno stanovit, kolik vozidel z provoznich divodd musi byt servisovano
souCasné na stejném pracovisti a kolik vozidel bude servisovano sou€asné na rlznych
pracovistich.

Pocet vozidel pro servisovani vychazi z celkové doby vyélenéné na servisovani souprav
béhem provozni doby a béhem provozni pauzy. Pokud bude rizna potfeba vozidel v provozu
béhem SpiCky a b&hem sedla, je mozno servisovat jednotky odstavené v sedle z provozu
vtomto Case. Pokud z provozniho hlediska je pocCet provozovanych souprav béhem dne
neménny, budou vSechny soupravy servisovany v noci, kdy doprava nebude provozovana.

Pocet servisovanych jednotek denné se odviji od celkového poctu provozovanych jednotek
(v€etné provozni zalohy), poc¢tu denné ujetych kilometrd a servisnich intervald danych
vyrobcem vozidla nebo schvalenym udrzbovym fadem dopravce.

V pfipadé servisovani vozidel pouze jedné linky mize byt pocet vozidel, pfistavenych
denné k servisu i mensi nez 1.

V pfipadé servisovani vozidel vSech tfi linek mize byt poCet servisovanych vozidel velmi
rozdilny, podle toho, zda na v8ech linkach budou stejna vozidla (v tomto pfipadé se da sladit
harmonogram pfistavby vozidel k servisu) a zda bude stejny denni kilometricky probéh vozidel
na vSech linkach. Pokud budou vozidla jednotlivych linek diametralné odliSna nebo budou mit
znacné rozdilny denni kilometricky probéh, muze dochazet ke znacnym nerovnomérnost
pozadavkl na servis. Pfi tom mohou nastat extrémy, kdy i nékolik dni nebude jiny pozadavek
na servis, nez na hygienicky, nebo naopak, pozadavek na servis vozidel v3ech linek se
nakumuluje tak, ze bude tfeba servisovat i nékolik jednotek sou€asné. Tuto potfebu neni
mozné progndzovat bez znalosti kilometrickych probéhl jednotlivych vozidel mezi servisnimi
zasahy, dennich kilometrickych probéht vozidel na jednotlivych linkach a vypoctu kumulace
period, danych témito parametry.

Dopravni koncept

V dopravnim konceptu je nutno stanovit, kolik a jakych vozidel bude odstaveno jako
provozni zéloha v depu, pfipadné v koncovych stanicich. V pfipadé odstaveni v koncovych
stanicich je nutno zvolit, zda ma v téchto mistech byt moznost provozniho servisu (vybudovani
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zafizeni), nebo zda vozidla budou servisovana pouze v depu a v téchto stanicich pouze
odstavena. Také je nutno, s ohledem na usporadani koncovych stanic stanovit, zda zde budou
odstavné koleje pro pohotovostni provozni zalohu, nebo tato z&loha bude odstavena pouze
v depu s rizikem mnohem del3i doby mozZnosti jejiho nasazeni do provozu.

V koncovych stanicich je mozno provadét hygienickou udrzbu komplexni nebo pouze
Castecnou (uklid odpadkd, pfipadné rychlé odstranéni mimofadného znecisténi)

Zabezpeclovaci zafizeni

Naroky na servis zabezpeCovaciho zafizeni jsou odliSné v pfipadé liniového
zabezpeCovacem nebo ETCS.

Pro liniovy zabezpelovac (autoblok) je nutno vybudovat zkusebni smy¢ku VZ, pro kterou
musi byt vyhrazena minimalné jedna kolej, kde bude mozno zkouset funkci VZ.

Pro zabezpeleni ETCS nelze toto zafizeni vyuzit a pro ovéfovani jeho funkénosti by
muselo byt vybudovano nové pracovisté

Vybaveni depa minimalni verze

Kolejisté

Kolejisté depa musi umoznovat jednoduchy provoz, kdy neni nutno slozitym zplsobem
pfestavovat vozidla na misto urCeni. Délka koleji musi odpovidat minimalné délce
provozovanych souprav (vhodnd je rezerva pro mozZnost provozovani jinych souprav
s pfipadnou vétsi délkou). PocCet koleji musi s rezervou odpovidat poctu souprav, které bude
nutno v depu odstavovat. Je nutno vyfesit provozni koncept, zda budou vSechny soupravy
v provoznich pauzach odstavovany do depa, nebo zda budou nékteré soupravy odstavovany
v koncovych stanicich. Do poctu koleji je nutno pfipo€itat i minimalné jednu kolej pro
pfistavovani souprav do servisni haly. Tato kolej by méla byt vZzdy volna a neméla by byt
vyuZivana pro odstavovani souprav.

Jedna z koleji by méla byt tzv. fekalni, aby z hygienickych dlvod( nebylo odsavani
vakuovych WC provadéno v prostorach, kde bude provadéna udrzba vozidel. Tato kolej by
méla byt vybavena zpevnénou plochou pro pfijezd servisniho vozidla ke v§em mistim, kterymi
se provadi odsavani nadrzi WC.

Koleje by, v pfipadé provozu vozidel zavislé trakce, mély byt zatrolejovany.

Pro servisovani souprav nezavislé trakce je nutno minimalné u jedné koleje vybudovat
tankovaci misto (zabezpecené podle norem proti Uniku ropnych latek). Tankovani muze byt
provadéno bud ze stabilniho vydejniho stojanu, nebo z mobilniho vozidla.

——

v |

e

Obr: 11. Uspofadani kolejisté depa v pfipadé jednoho dopravce
(m0ze byt prdjezdné &i koncové).
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Opravéarenské hala

Opravarenska hala musi byt vybavena kolejemi o potfebné délce tak, aby mohly byt
soupravy servisovany podle jejich typu. PoCet koleji nebo jejich délka musi odpovidat poctu
servisnich pracovist.

V pfipadé servisu vozidel zavislé trakce je vhodnéjsi ukoncit trolej pfed halou a vozidla
posunovat do haly pomoci posunovadel nebo vozidla nezavislé trakce. V pfipadé, Ze by bylo
pouzito FeSeni s vypinaci troleji, je nebezpecli, Zze pfi nékterych typech vozidla a typech
opravarenskych zasah( by trolej prekazela pfi manipulaci.

Pro kazdou soupravu musi byt samostatné pracovisté, vybavené sloupkovym kanalem a
dostate¢nym prostorem okolo tohoto kanalu, kde bude moZno pfistavit potfebna servisni
vozidla nebo servisni zafizeni. Do tohoto prostoru musi byt umoznén vjezd silniénim vozidlim.

SoucCasné tento prostor musi mit pfivedeny rozvody energii (elektfina, voda, stlateny
vzduch) a dostate€né osvétleni i pro praci pod vozidlem. Na tomto pracovisti je mozné
provadét vSechny bézné provozni servisni zasahy. V pfipadé vozidel s vyzbroji v kontejnerech
pod podlahou vozidla zde bude provadéna vyména téchto kontejneru.

Dale zde musi byt pracovisté s obyCejnym servisnim kanalem a pohyblivymi zvedaky, kde
budou provadény vymeény dvojkoli nebo podvozku. Tyto zvedaky nemohou byt u sloupkového
kanalu kvuli vysokému zdvihu. VyZadovalo by to vyssi zvedaky a mnohem vétSi zakladnu
z dlivodu klopného momentu.

Pocet pohyblivych zvedakld musi odpovidat typu soupravy a poctu vozidel v nerozpoijitelné
jednotce.

U tohoto pracovisté by mél byt jefab (nejlépe mostovy), ktery bude slouZit pro manipulaci
s vyzbroji na stfeSe vozidel, pfipadné pro prenaseni rliznych celkd (dvojkoli, podvozky apod.)

V hale je vhodné umistit i myci stani s odluovadem ropnych latek. Podle provoznich
moznosti muze byt slou¢eno s jinym pracovistém pro servis.

Dale zde musi byt misto pro prohlizeci lavky (ploSiny) pro praci na stfeSe vozidel a na
bocnicich ve vySce, kde neni mozné pracovat z urovné podlahy.

Déle zde musi byt i misto pro zkousSeni el vyzbroje pod napétim (ohrazené pracovisté, které
je mozno na dobu zkouSek uzavfit pfed nepovolanymi osobami (zabranéni neopravnéného
vstupu.

V pripadé servisovani vozidel nezavislé trakce je nutno v hale umistit i vyfukové odsavaci
zarizeni pro pfipady, kdy je nutno pracovat se spusténym spalovacim motorem.

V pfipadé servisovani vozidel typu GTW je nutno halu vybavit bud hfiZzi nebo jefabem a
posuvnou pro vyménu hnacich dila.

V hale by mély byt jeSté pracovisté pro servis dill a technické prostory:

— ZamecCnicka dilna — vybaveni sloupova vrtacka, soustruh, bruska, svérak apod.

— Elektrodilna — zkousSeci zafizeni pro elektrické pfistroje, méfici zafizeni pro elektrické stroje,

naradi pro jednoduché zasahy v elektrovyzbroji vozidel

— Elektronicka dilna — pracovisté s vysokou Cistotou pro servis elektroniky a IT

- Skolici a jednaci mistnost

— Kancelarské prostory

- Satny a umyvarny

—  PFiruéni sklady materialu, nahradnich dilli a ochrannych pomucek

— Jidelni prostor

— Vhodny je i podurovnovy soustruh pro reprofilaci dvojkoli
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Rozméry haly jsou minimalné dvé soubé&zné koleje s osovou vzdalenosti cca 10 m a délky
minimalné pro jednu celou soupravu. V takovéto hale je mozno servisovat sou¢asné pouze
dvé soupravy. Pokud je potfeba servisovat vice souprav, musi byt hala bud prodlouzena o
dalsi délku servisované soupravy, nebo musi byt rozsifena o dalSi kole;j.

V pfipadé, ze jsou v hale pouze jednotliva stani (délka haly odpovida délce jedné
soupravy), staci vijezd do haly pouze z jedné strany. Pokud bude potfeba dvou nebo vice stani
na jedné koleji za sebou, je vhodné uvazovat o prujezdné hale.

VyS8ka haly musi odpovidat umisténi jefabové drahy. Musi umoznit zvednuti
manipulovaného bfemena nad stfechu vozidla a jeho pfeneseni na jiné misto.

Opravy hnacich vozidel

V pfipadé, ze soupravy budou provozovany se samostathym hnacim vozidlem,
je nutno halu doplnit jesté o pracovidté pro servisovani téchto vozidel. Toto pracovisté musi
byt vybaveno pro vétSi hmotnost takovychto vozidel a jejich specifické uspofadani. Vhodna je
samostatna kolej o délce takového vozidla, vybavena mobilnimi zvedéky a ploSinami.

Obr: 12. Pldorys haly jednoho dopravce.

Vybaveni depa pro vice subjekt

Pro vice subjektll nelze predpokladat, ze z pravniho i praktického hlediska si budou
dopravci pronajimat ad hoc jednotliva zafizeni. Kazdy dopravce musi mit moznost za svuj
prostor odpovidat (majetkové, bezpelnost prace). Neni feSitelné, ze by totéz zafizeni pro
servis vozidel vyuzivalo vice dopravcl. Tim by vznikly naroky na kontrolu a pfedavani tohoto
zarizeni a podilu na jeho udrzbé a odstrafiovani Skod nespravnou obsluhou nebo
neprovedenou udrzbou zafizeni. Ve skladovych prostorech by bylo obtizné fedit majetkovou
odpovédnost vice subjektd vjednom prostoru. Podobné i podil na spotfebé energii by
vyZadoval bud samostatné méfeni spotfeby, nebo pausal a pfeuctovani ztraty pronajimateli
(obtizné by dokazoval, ktery subjekt kolik energii spotfeboval).
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Toto v3e je véc pravniho oSetfeni smluv o pouzivani zafizeni a pro standardni Zelezni¢ni
provoz je to véc prakticky nerealizovatelna.

Z toho vyplyva, Ze v takovém pfipadé by prakticky vSechna zafizeni musela byt v depu
tolikrat, kolik dopravcl by depo vyuzivalo. Pouze kolejisté by mohlo byt ¢asteéné spolecné,
vyuzivané na zakladé regulace pronajimatele.

T 1)

Obr: 13. Moznosti vzajemné polohy hal v pfipadé depa pro vice dopravc(.

Zaver

Na zakladé zadanych parametri a predstav zadavatele nelze detailné konkretizovat
usporadani servisniho pracovisté pro provozni oSetfeni souprav. V pfipadé zvoleni parametr(
zpracovatelem je nebezpeli, Zze vyprojektované pracovist€é nebude s témito parametry
vyuzZivano z nasledujicich duvodu:

— Vybrany dopravce jiz ma své zazemi a toto pracovisté je pro néj nadbytecné

— Zvoleny parametr soupravy nebude odpovidat soupravam pouzivanym dopravcem

— Zvoleny pocet servisovanych vozidel nebude odpovidat provoznimu konceptu

— Zadavatel nebude schopen uzavrit relevantni smlouvy s potencionalnim provozovatelem o

provozovani zafizeni a odpovédnosti za provoz (viz vyse)
Pro dalSi postup v projektu je nutno vyiesit vySe uvedené otazky.

Ukazky ze stavby a vybaveni depa pro provozni oSetieni a bézné opravy motorovych dvou
a ftfidilnych jednotek. Hala je ur€ena pro délku soupravy 6 vozl. Provadi se zde provozni
oSetfeni i vétSi opravarenské zasahy jednotek nezavislé trakce. Hala je s ohledem na délku
prujezdna. Soucasti haly jsou i servisni prostory (kancelare, dilny, sklady).
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Obr: 14. Pohled do haly provozniho oSetfeni

Obr:; 15. Montazni lavky v provozni hale
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5. STAVEBNE TECHNICKE RESENI — VARIANTA BEZ PROJEKTU

Stavebné technické feSeni je dale zpracovano v €lenéni na dva zakladni Useky, respektive traté dle
uvedeného schématu:
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Obr: 16. Schéma ¢lenéni varianty bez projektu (0) na Useky
Stavebné technické useky jsou nasleduijici:

- Usek 1 - trat ,dejvicka“: Zst. Praha Masarykovo nadrazi — zast. Kladno-Ostrovec

Tento Usek se skldda z nasledujicich trati dle znaceni platného jizdniho fadu: trat’ €.091,
120, 093.

- Usek 2 - trat jinonicka*: zst. Praha hlavni nadrazi — Praha-Smichov— Hostivice

Tento Usek se skldda z nasledujicich trati dle znaceni platného jizdniho Fadu: trat’ €.122,
171.

5.1.  VARIANTA BEZ PROJEKTU — TRAT ,,DEJVICKA“ (USEK PRAHA
MASARYKOVO NADRAZI — KLADNO-OSTROVEC)

Varianta bez projektu obecné predpoklada ponechani vychoziho technického stavu
jednotlivych prvkl infrastruktury feSeného Useku a jejich udrzovani v provozuschopné kvalité
(za konstantniho zatiZeni/vyuzivani) po dobu hodnoceni projektu (2017 az 2052). Resi
zejména nutné opravy stavajicich draznich zafizeni a objektl pro zajisténi provozu v
poZzadované kvalité a rozsahu a zajisténi bezpe&ného uzivani a pohybu osob.

Z duvodu oCekavané modernizaci traté byly v prfedchozich letech (dekadach) omezeny
opravné prace na odstrafiovani pouze havarijnich stavi a sou€asny stav infrastruktury lze
ohodnotit jako dlouhodobé podudrzovany.

5.1.1. OBECNY ROZSAH PROVADENYCH PRACI

Kolejovy svrSek a spodek

Hlavni a tratové koleje budou opravovany kolejnicemi 49 E1 a betonovymi prazci BO3 s
pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. V ramci opravnych praci bude vyménén ev. souvisle
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procCistén Stérk kolejového loze, budou sanovany konstrukéni vrstvy prazcového podlozi,
procistény pfikopy a pfipadné provedeny daldi prace souvisejici s udrzenim drazniho télesa v
normovych parametrech.

Ostatni stani¢ni koleje jsou navrhovany k opravam s ohledem na zpracovany posudek
postradatelnosti, je-li k dispozici, (postradatelna zafizeni jsou ponechana, aviak nejsou po
dobu hodnoticiho obdobi opravovana). Ostatni stani¢ni koleje budou opravovany
regenerovanymi kolejnicemi 49 E1 ev. S49 a regenerovanym betonovymi praZci.

Vyhybkové konstrukce v hlavnich a ostatnich stani¢nich kolejich jsou navrzeny k celkové
regeneraci ev. vyméneé v zavislosti na aktualnim opotfebeni a provoznim zatiZeni.

Do doby nahrady dfevénych prazct betonovymi budou lokalné ménény vyhnilé prazce v
koleji.

Sypana nastupisté budou v planovanych letech doplnéna novym materidlem.

Mosty, propustky, tunely

U konstrukci mostl a propustkd jsou navrzeny intervaly, po kterych by byly dot€ené objekty
opravovany.

Z mostl jsou k opravnym pracim navrzeny konstrukce, jejichZ stavebni stav je hodnocen
stupném 2 a 3 a to v poradi dle stafi a miry naruseni.

Propustky jsou k opravnym pracim uvazovany v celém rozsahu traté v rizné mife oprav.

Na feSeném useku trati se nachazi jeden jednokolejny tunel a to Dejvicky mezi km 2,024 a
2,127, tedy délky 103 m. V ramci stfedni opravy budou opraveny vyzdivky, natfena zabradli

apod. a odstranény zavazné poruchy. Obsahem nasledné celkové rekonstrukce pak bude
mimo jmenované také oprava hydroizolaci a obnova odvodnéni.

Prejezdové konstrukce

Rekonstrukce prejezdovych konstrukci jsou uvazovany v desetiletych cyklech s ohledem na
charakter kfizené komunikace jako celopryzové nebo betonové konstrukce.

Zabezpecovaci zarizeni

Pfejezdova zabezpedovaci zafizeni (PZZ)

U nékterych stavajicich PZZ budou v zavislosti na stafi a bezpecnosti vyménény
vystrazniky, zavorova bfevna a technologickd vyzbroj. Tyto pFejezdy jsou uvedeny
v jednotlivych Usecich.

Stanicni zabezpedovaci zafizeni (SZ7)

Bude uvedeno dale pro jednotlivé stanice. Obecné se predpoklada ukonceni c&innosti
stavajiciho SZZ z divodu dovrSeni zivotnosti a postupného nedostatku nahradnich dilu pro
udrzovani v provozuschopném stavu.

Tratova zabezpedovaci zafizeni (TTZ)

Bude uvedeno dale pro jednotlivé TU. Obecné se predpoklada spolu s vyménou SZZ také
vyména TZZ vzdy v pfilehlych tratovych dsecich.

U zabezpecfovaciho zafizeni navrhovaného k vymeéné (rekonstrukci) v letech 2017 — 2026
je po 20 letech provozu pfedpokladano s reinvesticemi ve vysi 60 % puvodnich nakladu z
divodu udrzeni takovychto zafizeni v provozuschopném stavu po dal§i ¢ast posuzovaného
obdobi.
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Silnoproudé technologie

Naklady na udrzbu trakéni soustavy v Useku Praha Masarykovo nadrazi — Praha Bubny
nejsou s ohledem na pfislusnost k trati 091 uvazovany.

Kapitola obsahuje zejména provadéni opravnych praci na osvétleni stanic a nastupist’ (tam,
kde je jiz osvétleni zfizeno), dale opravy elektroinstalaci v dopravnich budovach, pfipadné
opravy na venkovnim vedeni provozovanych spravcem.

Pozemni objekty

Pozemni objekty (vypravni budovy, stavédla, ¢ekarny a jiné) v majetku spravce projdou
vyznamnou opravou Vvdale uvedenych letech. Objekty souvisejici se staninim
zabezpeCovacim zafizenim (napf. stavédla) budou opravovany s ohledem na budouci
opusténi téchto objektl (pouze v nezbytné nutném rozsahu).

5.1.2. CASOVY POSTUP OPRAVNYCH PRACI

Na zakladé stavu jednotlivych prvkl infrastruktury a konzultaci se spravci byl sestaven
modelovy plan ¢innosti pro posuzované obdobi. Tento plan nezachycuje opravné prace

N 1

vzniklé nahodile nebo vysSi moci (poSkozeni vlivem povodni, poZaru, mimofadnymi udalostmi
apod.).
ZST. Praha Masarykovo nadrazi

Predpokladané opravy v Zst. Praha-Masarykovo nadrazi nejsou soucasti nakladd varianty
bez projektu.

Usek Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny

Pfedpokladané opravy v tratovém useku Praha-Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny nejsou
soucasti nakladu varianty bez projektu.

ZST. Praha-Bubny

Pro uéely varianty bez projektu se pfedpokladaji upravy ve stanici souvisejici jak s trati €.
120, tak i s trati €. 091 a to vCetné zastavky Praha-HoleSovice zastavka, protoZze projektovy
rozsah zahrnuje kompletni pfestavbu Zst. Praha Bubny tj. v€etné kolejisté trati €. 091.

Opravy kolejového svrSku jsou navrzeny v souladu s oznamenim o postradatelnosti ¢.|.
1181/05-OR ze dne 27.7. 2005.

Kolejovy svrSek a spodek

V roce 2025 budou vyménény vyhnilé dfevéné prazce. V letech 2035 az 2036 bude
provedena celkova rekonstrukce staniCnich koleji a bude regenerovano 32 ks vyhybkovych
konstrukci.

Doplnéni materialu sypanych nastupist bude provedeno v letech 2025, 2035 a 2045

.Zabezpedovaci___ zafizeniV roce 2033 bude zddvodu nemozného prodlouzeni
provozuschopnosti provedena vyména SZZ za nové staniCni zabezpecCovaci zafizeni 3.
kategorie typu v daném Case obvyklého.

Silnoproudé technologie

V roce 2028 bude provedena celkova rekonstrukce osvétleni stanice. Osvétleni bude
provedeno pomoci osvétlovacich vézi a v mistech okolo vypravni budovy bude dopinéno
lokalnim osvétlenim. VSe v€etné souvisejicich rozvodl nn.
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V roce 2036 bude spolu s kolejistém trati €. 091 rekonstruovano trakéni vedeni v prostoru
stanice a navazujiciho Useku pres zast. Praha-HoleSovice zastavka

Pozemni objekty

Na pozemnich objektech v majetku spravce budou provedeny opravy souvisejici se
zajisténim bezpecného provozu téchto staveb a s dodrZzovanim energetické naro€nosti budov.

Usek Praha-Bubny — Praha-Dejvice

Kolejovy svrSek a spodek

V roce 2017 budou vyménény vyhnilé dfevéné prazce v délce 0,172 km koleje, celkem 0,5
km kolejového rostu v blizkosti soub&zné opravovanych prejezdl a propustku. V roce 2018
probéhne souvisla vyména koleje v délce 1,332 km pfed zst. Praha-Dejvice. V letech 2020
a 2021 pak probéhne vyména 0,656 a 0,172 km koleje, ¢imz bude dokonéena obnova v

celém mezistani¢nim Useku. DalSi obnova kolejového rostu je pfedpokladana po 20 letech

provozu mezi lety 2037 — 2040.
Mosty, propustky, tunely

V roce 2021 probéhne celkova rekonstrukce Zelezobetonového deskového mostu v km
1,120. V letech 2017 a 2037 bude rekonstruovan deskovy propustek v km 1,814,

Dejvicky tunel délky 103 m bude ¢aste¢né opravovan v roce 2018. Vyznamnou opravu pak

projde v roce 2038.

Prejezdové konstrukce

V dotéeném useku budou rekonstruovany piejezdové konstrukce v km 0,767 — rok 2017,
v km 2,823, 3,111 a 3,313 — rok 2018. Jedna se o jednokolejné prejezdy mistnich komunikaci
s rozdilnym zatizenim. Nasledné opravy se pifedpokladaji v 10 letych intervalech.

Zabezpedovaci zafizeni

V roce 2033 bude spolu se zprovoznénim nového SZZ v zst. Praha-Bubny zfizeno nové
TZZ 3. kategorie typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel.

Silnoproudé technologie

Nejsou pfedpokladany opravné prace nad ramec bézné udrzby.

Pozemni objekty

Nejsou predpokladany opravné prace nad ramec bézné udrzby.

ZST. Praha-Dejvice

Kolejovy svrSek a spodek

Vroce 2023 budou vyménény vyhnilé dfevéné prazce. Vroce 2033 bude provedena
celkova rekonstrukce stanicnich koleji a bude regenerovano 6 ks vyhybkovych konstrukci.

DoplInéni materialu sypanych nastupist bude provedeno v letech 2023, 2033 a 2043.

Mosty, propustky, tunely

V Useku se nenachazi.

Prejezdové konstrukce

V Useku se nenachazi.
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Zabezpedovaci zarizeni

V roce 2023 bude provedena oprava stavajiciho SZZ 3. kategorie typu ESA 11 (vyména
zastaralého HW, zalozniho zdroje, aktualizace SW stavédlové ustfedny).

Silnoproudé technologie

V roce 2018 bude rekonstruovana elektroinstalace budovy dopravni kancelare.

Pozemni objekty

Na pozemnich objektech v majetku spravce budou provedeny opravy souvisejici se
zajisténim bezpeéného provozu téchto staveb a s dodrzovanim energetické narocnosti budov.
Predpoklada se realizace v letech 2028, 2044 a 2032.

Usek Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin

Kolejovy svrSek a spodek

Obnova koleje v mezistani¢nim Useku je rozdélena na mnozstvi kratSich useku délky cca
200 az 800 m rozmisténych tak, ze spolu s vymeénou koleje dochazi k rekonstrukci
mostnich objektl a pfejezdl. Souhrnné délky obnovy koleje jsou v jednotlivych letech
nasledujici: 2017 — 0,931 km, 2021 — 0,856 km + vyména vyhnilych dfevénych prazcu,
2025 - 0,200 km, 2031 — 0,322 km, 2032 — 1,222 km, 2033 — 0,194 km, 2037 — 0,937 km,
2040 - 0,303 km, 2041 — 0,753 km, 2051 — 0,500 km a 2052 — 1,237 km

Mosty, propustky, tunely

Propustky budou rekonstruovany v letech rok ev. km propustku
dle tabulky vpravo. 2017 6,216; 6,360; 7,063

V roce 2025 bude rekonstruovan oceIO\_/y 2021 4.453: 5.810: 5,842
tramovy most vkm 4,595 pfes ulici

. . 2022 6,714

Gymnazijni a vroce 2033 ocelobetonovy
deskovy most v km 5,141 pies ulici Spojovaci. 2037 6,216; 6,360; 7,063

Prejezdové konstrukce 2041 4,453; 5,810; 5,842

V dotéeném useku budou rekonstruovany 2042 6,714

pfejezdové konstrukce v km 6,430 — rok 2017,
v km 5,463, 5,706 a 7,619 — rok 2021. Jedna se o jednokolejné pfejezdy mistnich komunikaci
s odlisnym zatizenim. Nasledné opravy se predpokladaji v 10letych intervalech.

Zabezpedovaci zafizeni

V roce 2036 bude spolu se zprovoznénim nového SZZ v Zst. Praha-Veleslavin zfizeno
nové TZZ 3. kategorie typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel.

U pfejezdl v km 6,430 a 7,619 dojde v roce 2019 resp. 2021 rovnéz k vyméné PZZ.

Silnoproudé technologie

V roce 2021 bude z divodu nevyhovujiciho stavu zfizeno nové odbérné misto pro PZZ
prejezdu v km 5,706.

Pozemni objekty

Nejsou predpokladany opravné prace nad ramec bézné udrzby.
ZST. Praha-Veleslavin
Kolejovy svrSek a spodek
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V roce 2021 budou vyménény vyhnilé dfevéné prazce. V roce 2036 prob&hne rekonstrukce
1. a 5. SK, a vyhybek €. 2, 3 a 10. V roce 2037 pak bude rekonstruovana kolej €. 3 a vyhybka
¢. 9.

Doplnéni materialu sypanych nastupist bude provedeno v letech 2017, 2027, 2037 a 2047.

Mosty, propustky, tunely

Nejsou pfedpokladany opravné prace nad ramec bézné udrzby.

Prejezdové konstrukce

V Useku se nenachazi.

Zabezpedovaci zafizeni

Vroce 2036 bude zdavodu nemozného prodlouzeni provozuschopnosti provedena
vyména SZZ za nové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie typu v daném cCase
obvyklého.

Silnoproudé technologie

V roce 2021 bude rekonstruovano osvétleni stanice a rozvody nn v&etné pfivodni kabelaze
stavédla St1.

Pozemni objekty

Na pozemnich objektech v majetku spravce budou provedeny opravy souvisejici se
zajisténim bezpeéného provozu téchto staveb a s dodrZzovanim energetické narocnosti budov.
Predpoklada se realizace v letech 2019, 2021 a 2041. Stavédla budou opravovana s ohledem
na planované ukonceni ¢innosti v roce 2036.

Usek Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné

Kolejovy svrSek a spodek

Obnova koleje v mezistani¢nim useku je rozdélena na jednu souvislou opravu v roce 2030
v délce 1,217 km a na nékolik kratSich Usekl délky cca 100 az 300 m. Souhrnné délky
kratSich usekl obnovy koleje jsou v jednotlivych letech nasledujici: 2018 — 0,200 km, 2031 —
0,539 km, 2038 — 0,200 km a 2045 — 0,100 km. Kolej bude nasledné opét obnovena v letech
2050 a 2051.

Mosty, propustky, tunely

Jediny propustek v Useku v km 8,650 je Zelezobetonové deskové konstrukce a bude
rekonstruovan v letech 2018 a 2038.

V roce 2037 bude rekonstruovan zdény klenbovy most v km 8,979. V roce 2041 pak v km
8,837 rovnéz zdény klenbovy most a v roce 2045 jako posledni v useku ocelobetonovy
deskovy most v km 9,571.

Prejezdové konstrukce

V dotéeném useku budou rekonstruovany spole¢né 3 prejezdové konstrukce v km 9,279,
9,553 a 9,638 v roce 2020. Jedna se o jednokolejné prejezdy mistnich komunikaci s odliSnym
zatizenim. Nasledné opravy se predpokladaji v 10letych intervalech.
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Zabezpedovaci zarizeni

V roce 2036 bude spolu se zprovoznénim nového SZZ v Zst. Praha-Veleslavin zfizeno
noveé TZZ 3. kategorie typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel.

U vS8ech tfech prejezdl dojde v roce 2020 k vyméné nevyhovujicich PZZ z roku 1974.
Silnoproudé technologie

Nejsou pfedpokladany opravné prace nad ramec bézné udrzby.

Pozemni objekty

Nejsou pfedpokladany opravné prace nad ramec bézné udrzby.

ZST. Praha-Ruzyné

Kolejovy svrSek a spodek

V roce 2022 probéhne vyména vyhnilych dfevénych prazcu, dojde k obnové &asti hlavni
koleje na hostivickém zhlavi v délce 0,200 km a k vyméné vyhybek ¢&. 1, 3, 10 a 11.

Vroce 2031 probéhne obnova zbylé Casti hlavni koleje a ostatnich staniCnich koleji
v celkové délce 2,211 km. Bude vyménéno 8 ks vyhybek v ostatnich kolejich.

V letech 2042 a 2051 se predpoklada opétovna vyména Casti hlavni koleje v délkach
0,200 a 1,070 km.

Mosty, propustky, tunely

Ve stanici se nachazeji 2 propustky. Jejich rekonstrukce probéhne nasledovné: V km
10,463 —rok 2018 a 2038 a v km 10,927 — rok 2022 a 2042.

Ve stanici neni Zadny most.

Prejezdové konstrukce

Ve stanici se nenachazi.

Zabezpedovaci zafizeni

Vroce 2025 bude z dlvodu nemozného prodlouzeni provozuschopnosti provedena
vyména SZZ za nové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie typu v daném Case
obvyklého.

Silnoproudé technologie

V roce 2025 bude rekonstruovano osvétleni stanice a venkovni rozvody nn ve stanici.

Pozemni objekty

Na pozemnich objektech v majetku spravce budou provedeny opravy souvisejici se
zajisténim bezpeéného provozu téchto staveb a s dodrzovanim energetické narocnosti budov.
Pfedpoklada se realizace v letech 2020 a 2038. Stavédla St1 s ohledem na planované
ukoncéeni €innosti v roce 2026 opravovano nebude.

Usek Praha-Ruzyné — Hostivice

Kolejovy svrSek a spodek

Obnova koleje v mezistani¢nim Useku je rozdélena do nékolika souvislych Usekl s
vyjimkou 2 kratkych useku, které budou realizovany spolu s rekonstruovanymi propustky.
Souhrnné délky usekl obnovy koleje jsou v jednotlivych letech nasledujici: 2017 — 0,500 km,
2022 - 0,572 km, 2023 — 0,233 km, 2027 — 1,692 km, 2028 — 0,464 km, 2039 — 0,500 km,
2042 — 0,572 km, 2043 — 0,233 km, 2047 — 1,692 km a 2049 — 0,464 km
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V misté odbocky vle€ky v km cca 12,9 budou v roce 2020 vyménény vyhnilé dfevéné
prazce a v roce 2027 dojde k vyméné 2 ks vyhybkovych konstrukci.

Mosty, propustky, tunely

V mezistani¢nim useku bude opraveno 6 rok ev. km propustku
ks propustkl v letech dle tabulky vpravo. 2022 10,949: 11,203
Mosty se v Useku nenachazeji. 2023 13,365: 13,919
Prejezdové konstrukce 2027 12.233: 12,812
) \./dotce’nem useku budou rekonstruovany 2 2042 10.949; 11,203
prejezdové konstrukce a to vkm 11,878
v roce 2017 a v km 10,941 v roce 2022. Jedna 2043 13,365; 13,919
se 0 jednokolejné pfejezdy mistnich 2047 12,233; 12,812

komunikaci s odliSnym zatizenim. Nasledné
opravy se predpokladaji v 10 letych intervalech.

Zabezpedovaci zarizeni

V roce 2029 bude spolu se zprovoznénim nového SZZ v zst. Hostivice zfizeno nové TZZ 3.
kategorie typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel.

U pfejezdu v km 10,941 dojde v roce 2022 k vyméné stavajiciho PZZ.

Silnoproudé technologie

Nejsou pfedpokladany opravné prace nad ramec bézné udrzby.

Pozemni objekty

V Useku se nenachéazi.

ZST. Hostivice

Kolejovy svrSek a spodek

V roce 2019 budou vyménény vyhnilé prazce ve stani¢nich kolejich. V roce 2023 dojde
k vyméné Casti 1. a 3. SK v uhrnné délce 0,100 km v mist& vymény prejezdové konstrukce
prejezdu km 14,463. Samotna obnova stanicnich koleji je rozdélena do dvou etap.

|. etapa prob&hne v roce 2029 — budou postupné obnoveny koleje liché kolejové skupiny (1.
SK, 3. SK v délce 100 m a koleje €. 5— 11 v celé délce) v uhrnné délce 2,626 km. Soucasné
bude nahrazeno celkem 11 ks vyhybkovych konstrukci.

V nasledujicim roce 2030 probé&hne etapa €. Il — obnova sudé kolejové skupiny (2. — 12.
SK) a zbyvajici €ast 3. SK v celkové délce 3,454 km. Sou€asné bude nahrazeno celkem 15 ks
vyhybkovych konstrukci.

V roce 2043 pak budou opét regenerovany €asti stani¢nich koleji na ruzyriském/zlic¢inském
zhlavi v délce 0,306 km.

V letech 2050 a 2051 budou koleje opét regenerovany v délkach 0,814 a 0,814 km.

Doplnéni materialu sypanych nastupist bude provedeno v letech 2020, 2030, 2040 a 2050.

Mosty, propustky, tunely

Ve stanici se nachazi jediny most — vkm 15,037 ocelovy trdmovy, ktery bude
rekonstruovan v roce 2029 spolu s I. etapou rekonstrukce kolejisté.

V roce 2023 a 2043 bude opraven zdény klenbovy propustek v km 15,579.
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Prejezdové konstrukce

Pfejezd v km 14,463 je tfikolejny a bude rekonstruovan v roce 2023. Nasledné pak vzdy po
10 letech.

Zabezpedovaci zafizeni

Vroce 2029(30) bude zdlvodu nemozného prodlouzeni provozuschopnosti spolu
s obnovou kolejisté provedena vyména SZZ za nové staniCni zabezpelovaci zafizeni 3.
kategorie typu v daném ¢ase obvyklého.

Silnoproudé technologie

V roce 2028 bude rekonstruovano osvétleni stanice v€etné souvisejicich rozvodud nn ve
stanici.

Pozemni objekty

Na pozemnich objektech v majetku spravce budou provedeny opravy souvisejici se
zajisténim bezpeéného provozu téchto staveb a s dodrZzovanim energetické narocnosti budov.
Predpoklada se realizace v letech 2019, 2021, 2022, 2023, 2038 a 2042. Stavédla St1 a St2
budou opravovéana s ohledem na planované ukonceni ¢innosti v roce 2029.

Usek Hostivice — Jeneé

Kolejovy svrSek a spodek

Obnova koleje v mezistaniénim useku je rozdélena do nékolika souvislych Usekd. Souhrnné
délky usekl obnovy koleje jsou v jednotlivych letech nasledujici: 2023 — 0,400 km, 2024 —
1,331 km, 2027 — 0,239 km, 2028 — 0,907 km, 2043 — 0,400 km, 2044 — 1,331 km, 2047 —
0,239 km, 2048 — 0,540 km a 2049 — 0,367 km.

V misté odbocky JenecCek v km cca 16,3 dojde v roce 2023 a v roce 2043 k vyméné 2 ks
vyhybkovych konstrukci.

. Mosty, propustky, tunely

V mezistani¢nim useku bude opraveno 5 rok ev. km propustku
ks propustku v letech dle tabulky vpravo. 2023 16,190
Mosty se v Useku nenachazeji. 2024 16,827: 17,120; 17,652
Prejezdové konstrukce 2027 15,505
) \/dotcepem useku budou rekonstruovany 3 2043 16,190
prejezdové konstrukce a to vkm 15,891 a
16,197 vroce 2023 a vkm 18,116 vroce 2044 16,827; 17,120; 17,652
2024. Prvni dva jmenované jsou jednokolejné 2047 15,505
pfejezdy mistnich komunikaci, tfeti je
dvoukolejny prfejezd komunikace lll. tfidy. Nasledné opravy se predpokladaji v 10letych
intervalech.

Zabezpedovaci zafizeni

V roce 2019 bude nahrazeno SZZ odbocky Jenelek novym staniCnim zabezpefovacim
zarizenim 3. kategorie typu v daném Case obvyklého s moznosti pfevzeti ovladani do Zst.
Hostivice.

V roce 2029 bude spolu se zprovoznénim nového SZZ v zst. Hostivice zfizeno nové TZZ 3.
kategorie typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel a obsluha SZZ odbocky Jenec€ek
bude pfevzata do Zst. Hostivice.
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Silnoproudé technologie

V roce 2023 bude rekonstruovana elektroinstalace DK v odb. Jenecek.

Pozemni objekty

Predpoklada se rekonstrukce stavédla odb. JeneCek vCetné pfipravy pro osazeni nového
SSZ.

ZST. Jeneé

Kolejovy svrSek a spodek

V roce 2024 budou vyménény vyhnilé prazce ve staniCnich kolejich. V roce 2036 dojde
k vyméné 1. a 3. SK v ihrnné délce 1,262 km a ostatnich stani¢nich koleji v celkové délce
0,781 km. Souc€asné bude nahrazeno celkem 7 ks vyhybkovych konstrukci.

Doplnéni materialu sypanych nastupist bude provedeno v letech 2026, 2036 a 2046.
Mosty, propustky, tunely

Propustky se ve stanici nenachazeji.
Ve stanici se nachazi novy ocelovy tramovy most. Jeho opravy nad ramec bézné udrzby se
nepiedpokladaji.

Prejezdové konstrukce

Ve stanici se nenachazi.

Zabezpedovaci zarizeni

V roce 2036 bude z divodu nemozného prodlouzeni provozuschopnosti spolu s obnovou
kolejisté provedena vyména SZZ za nové stanini zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie typu
v daném Case obvyklého.

Silnoproudé technologie

V roce 2017 dojde k rekonstrukci osvétleni stanice v€etné souvisejicich rozvodu nn.

Pozemni objekty

Na pozemnich objektech v majetku spravce budou provedeny opravy souvisejici se
zajisténim bezpeéného provozu téchto staveb a s dodrZzovanim energetické narocnosti budov.
Predpoklada se realizace v letech 2019, 2022, 2028 a 2041. Stavédla St1 a St2 budou
opravovana s ohledem na planované ukonceni ¢innosti v roce 2036.

Usek Jeneé — Unhost’

Kolejovy svrSek a spodek

Obnova koleje v mezistaniénim uUseku je rozdélena do nékolika souvislych uUseku.
Souhrnné délky useku obnovy koleje jsou v jednotlivych letech nasledujici: 2018 — 0,200 km,
2019 - 1,631 km, 2024 — 0,050 km, 2025 — 1,731 km, 2034 — 1,069 km, 2035 — 0,674 km,
2038 — 0,200 km, 2039 — 1,131 km, 2040 — 0,500 km, 2044 — 0,050 km, 2045 — 1,731 km.

Mosty, propustky, tunely

rok ev. km propustku
2018 23,490

2019 22,220; 22,821; 23,150
2024 24,107

2025 20,217, 20,715; 20,913
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V' mezistanicnim useku bude opraveno 8 2038 23,490
ks propustkl v letech dle tabulky vpravo. 2039 22 220: 22.821: 23,150
V Useku se nachazeji dva ocelobetonové
2044 24,107

deskové mosty, v km 21,218 a 23,367. Jejich
technicky stav nepfedpoklada potfebu oprav 2025 20,217, 20,715; 20,913

nad ramec bézné udrzby.

Prejezdové konstrukce

V dot&eném useku budou rekonstruovany 4 prejezdové konstrukce a to v km 21,831 v roce
2019, vkm 24,116 v roce 2024 a v km 20,196 a 22,270 v roce 2025. Posledni jmenovany je
dvoukolejny, ostatni jednokolejné. Mimo km 21,831 se jedna o kfiZzeni se silnicemi I. tfidy.
Nasledné opravy se pfedpokladaji v 10 letych intervalech.

Zabezpedovaci zafizeni

V roce 2036 bude spolu se zprovoznénim nového SZZ v zst. Jene€ zfizeno nové TZZ 3.
kategorie typu automatické hradlo se dvéma prostorovymi oddily.

U prejezdd vkm 21,831, 22,270 a 24,116 dojde v letech 2019/2025/2024 k vymeéné
stavajiciho PZZ.

Silnoproudé technologie

V roce 2017 bude rekonstruovano osvétleni zastavky Pavlov.

Pozemni objekty

Na zastavce Pavlov bude v letech 2019, 2039 a 2049 opravovan pfistfeSek pro cestujici.

ZST. Unhost’

Kolejovy svrSek a spodek

V roce 2023 dojde k vymeéné 1. a 3. SK v uhrnné délce 1,466 km a ostatnich stani¢nich
koleji v celkové délce 1,378 km. SoucCasné bude nahrazeno celkem 8 ks vyhybkovych
konstrukci.

K dil¢i obnové zatizené 1. SK dojde také v letech 2041 a 2044.

Doplnéni materialu sypanych nastupist bude provedeno v letech 2023, 2033 a 2041.

Mosty, propustky, tunely

Ve stanici se nachazi 1 Zelezobetonovy trubni propustek v km 24,505. Bude rekonstruovan
v letech 2019 a 2039. Mosty se ve stanici nenachazeji.

Prejezdové konstrukce

Ve stanici se nenachazi.

Zabezpedovaci zafizeni

V roce 2023 bude z divodu nemozného prodlouzeni provozuschopnosti spolu s obnovou
kolejisté provedena vyména SZZ za nové stanini zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie typu
v daném Case obvyklého.

Silnoproudé technologie

Spolu s celkovou rekonstrukci stanice bude v roce 2023 rekonstruovano osvétleni stanice,
elektroinstalace v dopravni kancelafi a venkovni rozvody nn.
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Pozemni objekty

Na pozemnich objektech v majetku spravce budou provedeny opravy souvisejici se
zajisténim bezpeéného provozu téchto staveb a s dodrzovanim energetické narocnosti budov.
Predpoklada se realizace v letech 2020, 2028, 2030 a 2034. Stavédla St1 a St2 s ohledem na

planované ukond&eni €innosti v roce 2023 nebudou opravovana.

Usek Unhost — Kladno
Kolejovy svrSek a spodek

Obnova koleje v mezistani¢nim Useku je rozdélena do 5 souvislych a 4 kratkych uUsekd.
Souhrnné délky useku obnovy koleje jsou v jednotlivych letech nasledujici: 2018 — 0,200 km,
2021 - 0,100 km, 2022 — 1,159 km, 2025 — 0,990 km, 2038 — 0,200 km, 2041 — 0,453 km,

2042 — 0,806 km, 2046 — 0,991 km.
Mosty, propustky, tunely

V mezistani¢nim Useku bude opraveno 6
ks propustkl v letech dle tabulky vpravo.

V Useku se nachazi deskovy most v km
25,611, ktery bude kompletné rekonstruovan
v roce 2017.

Prejezdové konstrukce

V dotCeném useku budou rekonstruovany 2
prejezdové konstrukce a to vkm 25,872 a
26,705 v roce 2022. Jedna se o jednokolejna
kfizeni mistnich komunikaci. Nasledné opravy
se predpokladaji v 10letych intervalech.

Zabezpedovaci zafizeni

rok ev. km propustku
2018 26,417

2021 25,291

2025 24,882

2026 25,562; 26,197; 27,292
2038 26,417

2041 25,291

2045 24,882

2046 25,562; 26,197; 27,292

V roce 2023 bude spolu se zprovoznénim nového SZZ v zst. Unhost zfizeno nové TZZ 3.

kategorie typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel.

U pFejezdu v km 25,872 dojde v roce 2022 k vyméné stavajiciho PZZ.

Silnoproudé technologie

Nejsou predpokladany opravné prace nad ramec bézné udrzby.

Pozemni objekty

V Useku se nenachazi.

ZST. Kladno
Kolejovy svrSek a spodek

V roce 2019 budou vyménény stani¢ni koleje v misté prejezdu v km 28,472 v celkové délce
0,200 km. V roce 2020 bude zahajena kompletni rekonstrukce stanice obnovou 1. SK a liché
kolejové skupiny. Bude rekonstruovano celkem 7,333 km stani¢nich koleji a 21 vyhybkovych
konstrukci. V nasledujicim roce 2021 bude rekonstrukce pokracovat obnovou sudé kolejové
skupiny — celkem 3,341 km koleji a 10 ks vyhybkovych konstrukci.

V roce 2029 budou spolu s rekonstrukci pfejezdu opét rekonstruovany také pfilehlé stanicni
koleje. Mezi lety 2042 a 2046 prob&hne opétovna obnova hlavnich koleji (po ¢astech).

DoplInéni materialu sypanych nastupist bude provedeno v letech 2020, 2030, 2041 a 2050.
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Opravy kolejového svrSku jsou navrzeny v souladu s oznamenim o postradatelnosti ¢&.j.
31641/11-OR ze dne 8.7. 2011.
Mosty, propustky, tunely

Ve stanici se nachézeji 4 propustky — vkm 27,691, 27,985, 28,088 a 28,165. Budou
rekonstruovany v letech 2020 a 2040. Most neni ve stanici Zadny.

Prejezdové konstrukce

Ve stanici bude rekonstruovan 1 pfejezd a to vkm 28,472 vroce 2019. Jedna se o
Ctyfkolejné kfizeni mistné vyznamné komunikace Il. tfidy. Nasledné opravy se predpokladaji
v 10letych intervalech.

Zabezpedovaci zarizeni

V roce 2020 bude z divodu nemozného prodlouzeni provozuschopnosti spolu s obnovou
kolejisté provedena vyména SZZ za nové staniéni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie typu
v daném case obvyklého.

Silnoproudé technologie

Spolu s obnovou kolejisté bude vroce 2020 rekonstruovano osvétleni stanice pomoci
osvétlovacich vézi lokalné doplnénych sloupovym osvétlenim. Bude rekonstruovana stavajici
trafostanice 22/0,4 kV, elektroinstalace v objektu vypravni budovy a kabelové rozvody ve
stanici.

Pozemni objekty

Na pozemnich objektech v majetku spravce budou provedeny opravy souvisejici se
zajisténim bezpeéného provozu téchto staveb a s dodrZzovanim energetické narocnosti budov.
Predpoklada se realizace v letech 2021, 2028, 2029, 2038 a 2040. Stavédla St1 a St3
s ohledem na planované ukonceni €innosti v roce 2020 nebudou opravovana.

Usek Kladno — Kladno-Ostrovec

Kolejovy svrSek a spodek

V roce 2021 budou vyménény vyhnilé dfevéné prazce v délce 190 m koleje. Kompletni
obnova koleje v mezistani¢nim Useku je rozdélena do kratkych usek, které jsou opravovany
v nasledujicich letech a délkach: 2019 — 0,100 km, 2024 — 0,550 km, 2025 — 0,381 km, 2028 —
0,560 km, 2032 — 0,710 km, 2034 — 0,392 km, 2039 — 0,100 km, 2044 — 0,044 km, 2046 —
0,381 km, 2048 — 1,110 km a 2052 — 0,710 km.

Mosty, propustky, tunely

V Useku se nachéazeji 3 propustky — vkm 1,112, 1,444 a 2,042. Prvni dva jmenované
budou rekonstruovany v letech 2028 a 2048. Treti zbyvajici pak v letech 2023 a 2043.

V Useku se nenachazi Zadny most.
Prejezdové konstrukce

V useku jsou 3 prejezdy, které budou rekonstruovany v nasledujicich letech: v km 1,119 —
2024, v km 1,685 — 2019 a vkm 2,166 — 2026. Jedna se o jednokolejna kfizeni rlizného
zatizeni. Nasledné opravy se pfedpokladaji v 10 letych intervalech.

Zabezpedovaci zafizeni

V roce 2033 bude spolu s vyménou SZZ v Zst. Kladno-Ostrovec rekonstruovano stavajici
TZZ 3. kategorie typu automatické hradlo.

Silnoproudé technologie
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Nejsou pfedpokladany opravné prace nad ramec bézné udrzby.
Pozemni objekty

Na pozemnich objektech v majetku spravce budou provedeny opravy souvisejici se
zajisténim bezpeéného provozu téchto staveb a s dodrzovanim energetické naroénosti budov.
Predpoklada se realizace v letech 2019 a 2041.

ZST. Kladno-Ostrovec

Kolejovy svrSek a spodek

Vroce 2017 budou vyménény vyhnilé dfevéné prazce v obou staniCnich kolejich.
Kompletni obnova stani¢nich koleji bude probihat po kratkych Usecich v nésledujicich letech a
délkach: 2026 — 0,200 km, 2033 — 0,586 km, 2034 — 0,471 km a 2046 — 0,200 km. Vyhybky ¢.
1 a 2 budou vyménény v roce 2033.

Mosty, propustky, tunely

Ve stanici se nenachazeji Zzadné propustky, ani mosty.
Prejezdové konstrukce

Dvoukolejny pfechod pro pési vkm 3,670 bude rekonstruovan v roce 2026 a nasledné
opravovan vzdy po deseti letech.

Zabezpedovaci zarizeni

V roce 2033 bude z divodu nemozného prodlouzeni provozuschopnosti spolu s vyménou
vyhybek nahrazeno stavajici SZZ novym stani¢nim zabezpeovacim zafizenim 3. kategorie
typu v daném ¢ase obvyklym.

Silnoproudé technologie

V roce 2019 prob&hne kompletni rekonstrukce osvétleni stanice spolu se souvisejicimi
rozvody nn.

Pozemni objekty

Na pozemnich objektech v majetku spravce budou provedeny opravy souvisejici se
zajisténim bezpeéného provozu téchto staveb a s dodrzovanim energetické narocnosti budov.
Predpoklada se realizace v letech 2019 a 2041.

Usek Kladno-Ostrovec — km 4,3

Jednd se o usek tratové koleje mezi Zst. Kladno-Ostrovec a koncem v investici
navrhovanych stavebnich tprav do km 4,3.

Kolejovy svrSek a spodek

V roce 2017 budou vyménény vyhnilé dfevéné prazce v Useku. Kompletni obnova tratové
koleje prob&hne v roce 2026 v délce 0,360 km. Castedna opétovna obnova v misté prejezdu
pak v roce 2046 v délce 0,125 km a ve zbyvajici Casti Useku v roce 2048.

Mosty, propustky, tunely

V Useku se nenachazeji Zadné propustky, ani mosty.
Prejezdové konstrukce

Prejezdova konstrukce jednokolejného prejezdu v km 4,039 bude rekonstruovana v roce
2026 spolu s vyménou koleje. Nasledné opravy prob&hnou vzdy po deseti letech.

Zabezpedovaci zafizeni

Nejsou pfedpokladany opravné prace nad ramec bézné udrzby.
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Silnoproudé technologie

Nejsou pfedpokladany opravné prace nad ramec bézné udrzby.
Pozemni objekty

V Useku se nenachéazi.

5.1.3. ORGANIZACE UDRZBY A OPRAV

Organizaci udrzby a oprav zajiStuje Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.
Tato Cinnost je zakonnou povinnosti. Provadéna je vlastnimi zaméstnanci nebo dodavatelsky.
Externim dodavateldm jsou zadavany obvykle ty &innosti, na které pfislusna jednotka SZDC
nema kapacity.

Usek Praha-Masarykovo nadrazi — Kladno-Ostrovec Uzemné spada do plsobnosti Spravy
zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace, Oblastniho feditelstvi Praha se sidlem
Partyzadnska 24, 170 00 Praha 7. Oblastni feditelstvi Praha zajiStuje provozuschopnost trati
(udrzbu a opravy zelezni¢ni dopravni cesty), spravu movitého a nemovitého majetku a dalSi
Cinnosti  souvisejici s pfedmétem podnikani Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, na Uzemi Hlavniho mésta Prahy a Stfedoc¢eského kraje. ReSeny usek spada pod
provozni obvody Praha hl. n., Praha-Liber a Kladno.

Organizace udrzby a oprav jednotlivych zafizeni je ¢lenéna na nasledujici spravy:

a) Sprava trati Praha vychod (Gdrzba a opravy Zelezni¢niho svrsku a spodku) - zajistuje
kontrolni a dohlédaci ¢innost a zakladni udrzbu koleji a vyhybek. Kontrolni a dohlédaci
¢innost zajistuji obvykle vlastni zaméstnanci, zakladni udrzba koleji a vyhybek je
zajiStovana jak vlastnimi zaméstnanci (20%), tak dodavatelsky (80%).

Zameéstnanci tratového okrsku jsou vybaveni méficimi pomlckami (napf. rozchodky),
béZznym ruénim nafadim pro udrzbu koleji a vyhybek (podbijaky, vidle na Stérk, lopaty,
klice na upeviiovadla, hydraulické zvedaky), drobnymi mechanizacnimi prostfedky
(vrtacky na kolejnice a prazce, motorové zataCeCky, motorova a elektricka podbijeci
kladiva, svareCky, kfovinofezy, pily, sekacky travy), kolejovou mechanizaci pro
pfepravu osob a nakladd (MUV s pfivésnymi voziky) a silniénimi vozidly pro pfepravu
osob a nakladu.

b) Sprava elektrotechniky a energetiky Praha organizuje a provadi udrzbu urenych
technickych zafizeni elektrickych tj. kvalifikované ¢innosti v oboru silnoproudé
elektrotechniky pro nizké napéti do 1000V 50Hz, vysoké napéti 6kV pro napajeni
zabezpeCovaciho zafizeni, vysokého napéti 22kV 50Hz lokalni distribuéni soustavy
zelezni¢ni a stejnosmérné trakeni proudové soustavy 3kV DC. Zakladni povinnosti je
zaji$téni bezpedného a spolehlivého provozu téchto zafizeni. Cinnost je zajistovana
vlastnimi zaméstnanci, sprava trakéniho vedeni je vybavena standardnim montaznim
vozem pro udrzbu a opravy trakéniho vedeni.

c) Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky Praha vychod organizuje a provadi udrzbu
uréenych technickych zafizeni elektrickych zabezpecovacich zafizeni, jejichz elektrické
obvody plni funkci pfimého zajistovani bezpeclnosti drazni dopravy dle Vyhlasky
€.100/1995 Sb. a sdélovacich zafizeni tj. telekomunikacnich, rozhlasovych, hodinovych,
informacnich a =zafizeni EPS, EZS. VeSkera udrzba je provadéna vlastnimi
zaméstnanci, vétSi opravy dodavatelsky.

d) Sprava mostu a tunelll zajiStuje veSkerou udrzbu a opravy na mostnich objektech a
tunelech. Cinnost je zajistovana vlastnimi prostfedky ¢&i dodavatelsky dle Ramcové
smlouvy.
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Sprava budov a bytového hospodarstvi v ramci obvodu ma ve spravé nastupisté, pristfesky,
stavédla, trafostanice, vyhybkarské budky. Cinnost je zajistovana vlastnimi zaméstnanci
(15%) nebo dodavatelsky (85%).

Systém organizace udrzby a oprav bude pfiméfené shodny pro varianty projektové i
variantu bez projektu. Vyhledovy rozsah C€innosti bude zaviset na vybrané varianté a rozsahu
technického feSeni.
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A.2. Dopravné-technicka &ast

Varianta "Bez projektu" - Souhrn nakladi

20152044 | 2017 2018 2019 2020 021 202 2023 2024 2025 206 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 203 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052
E::shz 'Bub"y - Praha Ruzyné CELKOVY SOUHRN 1 128 313 40167 43177 26150 39897 56210 16526 8077 0 1498 50200 5070 19000 0 30851 71883 29154 191262 0 45983 76155 70539 82367 2240 3579 31220 13830 1077 5040 5434 0 5070 0 0 30851 51547 28562
Koleje SOUHRN 622 215 33042 35374 0 15147 23737 11358 0 0 4618 0 0 0 0 28101 68133 28204 50458 0 45164 31155 45592 35374 0 33042 17387 8662 0 0 2309 0 0 0 0 28101 48697 28562
Hiawi a tratowé koleje 33042 35374 0 15147 23737 4618 0 0 4618 0 0 0 0 28101 44587 28204 31068 0 29024 15447 44587 35374 0 33042 17387 4618 0 0 2309 0 0 0 0 28101 48697 28567
Ostatni stanicni koleje 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15506 0 12000 0 0 8983 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Vyhybky v hlawnich k. 1:12-500 a &tihlejsi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 335 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Vjhybky vhlawich k. 1:11-300 a 8ifsi 0 0 0 0 0 6740 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3370 0 1010 3370 0 0 0 0 0 404 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Vjhybky v ostatnich stanicnich kolejich 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8040 0 4020 0 6030 0 1005 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nastupiste SOUHRN 8765 770 0 0 0 0 0107 0 818 0 770 0 0 0 0 0101 0 818 0 770 0 0 0 0 [ 0 818 0 770 0 0 0 0 q
Obnova rowiowych sypanych nastupist 770 0 0 0 0 0107 0 818 0 770 0 0 0 0 0101 0 818 0 770 0 0 0 0 01017 0 818 0 770 0 0 0 0 0
Mostni objekty SOUHRN 124523 2056 7503 0 0 2183 5168 0 0 958 0 0 0 0 0 0 0 137 0 0 0 19877 41503 0 0 8243 5168 0 0 2306 0 0 0 0 0 0 0
Mosty 0 0 0 0 20475 0 0 0 958 0 0 0 0 0 0 0 1327 0 0 0 1781 0 0 0 68% 0 0 0 2306 0 0 0 0 0 0 [
Propustky 2056 1503 0 0 138 5168 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 206 1503 0 0 1348 5168 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tunely 0 6000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pejezdowé konstrukce SOUHRN 39 600 4300 0 0 2750 2850 0 0 0 0 0 430 0 0 2750 2850 0 0 0 0 0 430 0 0 2750 2850 0 0 0 0 0 4300 0 0 2750 2850 0
Prejezdowé konstrukce 4300 0 0 2750 2850 0 0 0 0 0 430 0 0 2750 2850 0 0 0 0 0 430 0 0 2750 2850 0 0 0 0 0 4300 0 0 2750 2850 q
Zabezpedovaci zafizeni SOUHRN 251 900 0 0 1000 15000 500 0 700 0 0 45000 0 0 0 0 0 0 138400 0 0 45000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 q
PzZ 0 0 1000 15000 500 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [J
szatz 0 0 0 0 0 0 7000 0 0 45000 0 0 0 0 0 0 133400 0 0 45000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Silnoproud SOUHRN 14000 0 300 0 0 290 0 0 0 0 520 0 5600 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 q
Silnoproud 0 300" 0 07 290" 0" 0 [ 0" 52007 0" 5600 0 0 0" 0 [ 0 0" 0" 0 0 0 0 0 0 0 [ 0" 0 0 0 0" 0" 0 i
Pozemni objekty SOUHRN 0 0 25150 7000 4400 0 0 0 0 0 0 13400 0 0 900 950 0 0 0 0 0 5490 2240 0 2740 0 0 5040 0 0 0 0 0 0 0 0
Pozemni objekty 0 0 25150 7000 4400 0 0 0 0 0 0 13400 0 0 900 950 0 0 0 0 0 5490 2240 0 2740 0 0 5040 0 0 0 0 0 0 0 [
GASTIN - CELKOVY SOUHRN 2 199 906 18292 11861 98121 291213 27366 69483 142240 60895 54637 49010 50147 54919 183473 181839 47941 19332 40829 51337 20063 89388 2058 11541 57135 70968 37063 52263 57128 62972 48946 54065 48799 44817 26037 25603 18795 19332
Praha Ruzyné (mimo) - Kladno-Ostrovec
Koleje SOUHRN 1390 386 11545 9213 44587 29440 20850 30969 86972 44587 39060 44587 47057 44587 55425 179386 479041 16382 20209 44587 15563 49508 0 9213 44587 11545 33248 39960 46609 51664 42278 49642 46600 43525 19188 23850 18795 16382
Hiawi a tratowé koleje 11545 9213 44587 29440 20850 39960 50775 44587 39960 44587 44587 44587 21104 16486 0 16382 135190 44587 15563 29140 0 9213 44587 11545 27200 39969 44587 44587 42278 44587 44587 4355 19188 18795 18795 16387
Ostatni stanicni koleje 0 0 0 0 0 0 18727 0 0 0 0 0 23266 119565 34491 0 0 0 0 10614 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Vyhybky v hlawnich k. 1:12-500 a &tihlejsi 0 0 0 0 0 0 6710 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6710 0 0 0 0 0 0 0 4026 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Vjhybky vhlawich k. 1:11-300 a 8ifsi 0 0 0 0 0 0 6740 0 0 0 330 0 0 2020 845 0 0 0 0 6740 0 0 0 0 202 0 202 7077 0 5085 202 0 0 505 0 o
Vjhybky v ostatnich stanicnich kolejich 0 0 0 0 0 0 4020 0 0 0 0 0 11055 23115 5025 0 0 0 0 3015 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nastupiste SOUHRN 95689 0 0 0 173 0 0 549 0 0 343 0 0 0 1758 0 0 549 0 0 343 0 0 0 143 879 0 0 0 0 343 0 0 0 1758 0 q
Obnova rowiovych sypanych nastupist 0 0 0 1738 0 0 549 0 0 343 0 0 0 1788 0 0 549 0 0 343 0 0 0 148 879 0 0 0 0 343 0 0 0 178 0 i
Mostni objekty SOUHRN 184 432 1197 848 4284 37920 416 4864 6470 5808 2168 1880 1640 1292 46548 0 0 0 0 0 0 0 1508 848 4284 37920 416 4864 6470 5808 2168 1880 1640 1292 0 0 0 0
Mosty 1197 0 0 0 0 0 0 0 0 46548 0 0 0 0 0 0 0 1508 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 q
Propustky 0 848 4284 37920 416 4864 6470 5808 2168 1880 1640 1292 0 0 0 0 0 0 0 0 0 848 4284 37920 416 484 6470 5808 2168 1880 1640 1292 0 0 0 0
Tunely 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Piejezdowé konstrukce SOUHRN 85 150 550 0 5600 0 0 2050 4050 5500 4500 2200 550 0 5600 0 0 2050 4050 5500 4500 2200 550 0 5600 0 0 20950 4050 5500 4500 2200 550 0 5600 0 0 2950
Prejezdowé konstrukce 550 0 5600 0 0 2050 4050 5500 4500 2200 550 0 5600 0 0 2050 4050 5500 4500 2200 550 0 5600 0 0 20950 4050 5500 4500 2200 550 0 5600 0 0 2950
Zabezpedovaci zafizeni SOUHRN 420 499 0 0 26000 200000 0 10500 40000 5000 8000 0 0 0 75000 0 0 0 16000 0 0 373% 0 0 2664 0 0 0 0 0 0 0 0 0 El 0 0 q
Pz 0 0 11000 0 0 10500 0 5000 8000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [}
szatz 0 0 15000 200000 0 0 40000 0 0 0 0 0 75000 0 0 0 16000 0 0 373% 0 0 2664 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
Silnoproud SOUHRN 32200 5000 0 2000 17000 0 0 3700 0 0 0 0 450 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 q
Silnoproud 5000 07 2000"_ 17000” 0" 0" 3700 0 0" 0" 0" 4500" 0" 0" 0" 0 [ 0" [ 0" 0 0" 0 0 0 0 0 0" 0" 0 0" 0 0" 0" 0 [
Pozemni objekty SOUHRN 0 1800 15650 5100 6100 11200 500 0 0 0 0 4540 900 700 0 0 0 1250 0 0 0 1480 0 20080 250 4480 0 0 0 0 0 0 1250 0 0 0
Pozemni objekty 0 180 15650 5100 6100 11200 500 0 0 0 0 4540 900 700 0 0 0 1250 0 0 0 1480 0 20080 250 4480 0 0 0 0 0 0 1250 0 0 [
Cely tsek Dalsf souhmné naklady SOUHRN 3159 50 2713 500 2015 1428 1447 1447 1258 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500)
Pravidelna drobna tdrzba 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500)
2Zvj3ené naklady na Gdrzbu 2659 0 2 0 1515 928 947 947 758 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Souhrn éasti CELKOVY SOUHRN| 3356247| 61619 55538 127044 331610 85501 87437 151764 62342 70879 99710 55716 74419 183973 213190 120324 48987 232501 51837 66545 166043 73097 94408 59875 107260 68783 66593 58706 68512 54880 54565 54368 45317 26537 56954 70842  483%
Praha Bubny -Praha Ruzyns SOUHRN| 1128313 40167 43177 26150 39897 56210 1656 8077 0 1498 50200 5070 19000 0 30851 71883 29154 191262 0 45983 76155 70539 82367 2240 3579 31220 13830 1077 5040 5434 0 500 0 0 30851 51547 28567
Praha Ruzyné (mimo) - Kladno-Ostrovec SOUHRN| 2199906] 18202 11861 98121 201213 27366 69483 142240 60895 54637 49010 50147 54919 183473 181839 47941 19332 40829 51337 20063 89388 2058 11541 57135 70968 37063 52263 57128 62972 48946 54065 48799 44817 26037 25603 18795 1933
Praha Bubny - Kladno-Ostrovec(zvydena tdrzba) SOUHRN| 28028 3159 50 2773 500 2015 1428 1447 1447 1258 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500 500
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5.2. VARIANTA BEZ PROJEKTU — TRAT ,JINONICKA®“ (USEK PRAHA
HLAVNI NADRAZ| — HOSTIVICE/MIMOY)

Varianta bez projektu obecné odpovida vychozimu technickému stavu jednotlivych prvkl
infrastruktury FeSenych usekl a jejich udrzeni v konstantni kvalité po dobu hodnoceni projektu (2014 az
2043). Resi zejména nutnou udrzbu a opravy stavajicich draznich zafizeni a objektl pro zajisténi
provozu v pozadované kvalité a rozsahu a zajisténi bezpe¢ného pohybu osob.

5.2.1. PREDPOKLADY

Vycisleni nakladll na variantu bez projektu vychazi z nasledujicich predpokladu:

ZELEZNICNIi STANICE | ZASTAVKY

- zGstanou ponechany ve stavajicim stavu

- konfigurace kolejisté (pocty koleji, vymeén, uzitné délky, rychlosti) zGstava beze zmén oproti
stavajicimu stavu;

- zafizeni pro cestujici bude ponechano rovnéz beze zmén.

ZELEZNICNI SVRSEK
- tratova kolej a hlavni stani¢ni kolej a vyhybky v dopravnich kolejich ve stanici budou
postupné rekonstruovany;
- ostatni stani¢ni koleje a pfislusné vyhybky zlGstanou ponechany beze zmén;
-k vyméné dochazi pfi vyCerpani uvazované zivotnosti zelezni¢niho svrsku (vice nez 28 let);
stavajici Zelezni¢ni svrSek pochazi pfevazné z let 1980-1989.

ZELEZNICNi SPODEK
- zustava zachovana tratova tfida zatizeni C3;

- vyjma nahlych defektl nelze predpokladat systematickou stabilizaci a vymeénu ¢&i pfidavani
konstrukénich vrstev Zelezniéniho spodku.

ZELEZNICNI MOSTY, PROPUSTKY A TUNELY

- navrzZena je postupna obnova mostnich objektu klasifikace 2/2 a horsi;
- tunely se v Useku nenalézaji.

TRAKCNI ZARIZENI

- trakce zlistava ve varianté bez projektu nezavisla.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

- zahrnuty jsou naklady na opravu tratového zabezpeCovaciho zafizeni 3. kategorie
(automatické hradlo bez navéstniho bodu), instalovaného v Useku Praha-Smichov — Praha-
Zligin v ramci optimalizace useku Ill. TZK Praha-Smichov — Praha hl. n. a dale néaklady na
postupné zabezpeleni zbyvajiciho Useku Praha-Zli¢in — Hostivice rovnéz automatickym
hradlem bez navéstniho bodu;

- pfedpoklada se postupna oprava SZZ Zst. Praha-Zli¢in novym SZZ (zabezpeCenim
odpovidajiciho poc¢tu vyhybkovych konstrukci);

- pfedpoklada se dale postupna vyména stavajicich PZM a PZS.

5.2.2. ROZSAH OPRAVOVANE INFRASTRUKTURY

TU PRAHA-SMICHOV — PRAHA-ZVAHOV

- vyména koleje v€etné regenerace kolejového loZe v délce 2972 m
- oprava propustku (4 ks) a mostu (3 ks)
- oprava TZZ (2,972 km) a PZZ (2 ks)
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- oprava metalickych kabelu (v délce 3,0 km)

ZST. PRAHA-ZVAHOV

- vyména koleje véetné regenerace kolejového loze v délce 1615 m
- oprava propustkud (3 ks) a mostu (1 ks)

- oprava osvétleni a rozvodl nizkého napéti

- oprava mistni kabelizace

TU PRAHA-ZVAHOV — PRAHA-JINONICE

- vyména koleje v€etné regenerace kolejového loZe v délce 1637 m
- oprava propustkud (4 ks) a mostu (2 ks)

- oprava TZZ (1,637 km) a PZZ (1 ks)

- oprava metalickych kabelQ (v délce 1,6 km)

ZST. PRAHA-JINONICE

- vyména koleje v€etné regenerace kolejového loZe v délce 1189 m
- oprava propustkd (2 ks) a mostu (1 ks)

- oprava osvétleni a rozvodl nizkého napéti

- oprava mistni kabelizace

TU PRAHA-JINONICE — PRAHA-STODULKY

- vyména koleje v€etné regenerace kolejového loZe v délce 2137 m
- oprava propustkud (3 ks) a mostu (1 ks)

- oprava TZZ (2,137 km) a PZZ (1 ks)

- oprava osvétleni zast. Praha-Cibulka

- oprava metalickych kabelu (v délce 2,1 km)

ZST. PRAHA-STODULKY

- vyména koleje v€etné regenerace kolejového loZe v délce 1085 m
- oprava propustku (4 ks) a mostu (1 ks)

- oprava osvétleni a rozvodl nizkého napéti

- oprava mistni kabelizace

TU PRAHA-STODULKY — PRAHA-ZLIGIN

- vyména koleje v€etné regenerace kolejového loze v délce 2588 m
- oprava propustku (7 ks) a mosta (4 ks)

- oprava TZZ (2,588 km) a PZZ (2 ks)

- oprava metalickych kabelu (v délce 2,6 km)

ZST. PRAHA-ZLICIN

- vyména koleje v€etné regenerace kolejového loZe v délce 1110 m

- vyména vyhybkovych konstrukci (6 ks)

- oprava propustku (1 ks)

- oprava SZZ (zabezpeceni 6 ks vyhybkovych konstrukci) a PZZ (4 ks)
- oprava osvétleni a rozvod( nizkého napéti

- oprava mistni kabelizace a sdélovaciho zafizeni stanice

TU PRAHA-ZLICIN — HOSTIVICE

- vyména koleje v€etné regenerace kolejového loZe v délce 3260 m
- oprava propustku (4 ks) a mosta (2 ks)
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- instalace TZZ (3,260 km)
- oprava metalickych kabelu (v délce 3,3 km)

5.2.3. HARMONOGRAM OBNOVY DOSLUHUJICICH ZARiZENi

Zpusob stanoveni nakladd na variantu bez projektu vychazi ze skute¢ného stavu pfisluSnych
technickych zafizeni a jejich Zivotnosti. Bylo uvazovano s nasledujici zivotnosti dosluhujicich zafizeni:
- ZelezniCni svrSek a spodek - 28 let,
- mostni objekty -35az 50 let,
- zab. a sdél. zafizeni — 30 az 50 let,
- trakce — 30 let,
- silnoprouda zafizeni — 20 az 30 let.

Prehled nakladli na opravy po profesich v letech:

VBP Celkové néaklady na opravy (CZK) Vroce

(konstantni ceny) Celkem [mil. 2017 2018 2019 2020 2024 2029 2033 2038 2040
cU02014 Kel

Swrsek + spodek 312.648 29.512 1.341 15.074 254.542 0.000 12.179 0.000 0.000 0.000
Mosty, propustky, tunely 76.560] 70.481 0.000 0.000 0.000 0.342 0.000 3.373 1618 0.746
Trakce 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
InZenyrskeé sité 4.913 2.457 2.457 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Pozemni stavby 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000]
Ochrana Zivotniho prostfedil 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Zabezpecovaci zafizeni 98.811 0.000 49.406 49.406 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Sdélovaci zafizeni 61.184 0.000 30.592 30.592 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Silnoprouda zafizeni 7.336 0.000 3.668 3.668 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Celkové N bez DPH 561.453 102.450 87.464 98.739 254.542 0.342 12.179 3.373 1.618 0.746
DPH 21.00% 21515 18.367 20.735 53.454 0.072 2.558 0.708 0.340 0.157
Celkové N vé. DPH 679.358 123.965 105.831 119.475 307.996 0.414 14.737 4.081 1.957 0.902

VBP Celkové néklady na opravy (CZK) V roce

(konstantni ceny) Celkem [mil. 2042 2043 2044 2047 2048 2049 2050 2051 2052
cU2014 Ke]

Swrsek + spodek 180.282 0.000 0.000 0.000 0.000 17.707 0.805 9.044 152.725 0.000
Mosty, propustky, tunely 53.602 0.741 0.000 0.000 17.620 17.620 17.620 0.000 0.000 0.000
Trakce 0.000] 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
InZenyrské sité 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Pozemni stavby 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Ochrana Zvotniho prostredi 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Zabezpecovaci zafizeni 59.287 0.000 29.643 29.643 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Sdélovaci zafizeni 36.710 0.000 18.355 18.355 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Silnoprouda zafizeni 4.401 0.000 2.201 2.201 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Celkové N bez DPH 334.282 0.741 50.199 50.199 17.620 35.328 18.425 9.044 152.725 0.000
DPH 21.00% 0.156 10.542 10.542 3.700 7.419 3.869 1.899 32.072 0.000
Celkové N vé. DPH 404.482 0.897 60.741 60.741 21.321 42.746 22.294 10.944 184.797 0.000

5.2.4. ORGANIZACE UDRZBY A OPRAV

Organizaci udrzby a oprav zajiStuje Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.
Tato €innost je zakonnou povinnosti. Provadéna je vlastnimi zaméstnanci nebo dodavatelsky.
Externim dodavateldim jsou zadavany obvykle ty ginnosti, na které pfislusna jednotka SZDC
nema kapacity.

Usek Praha-Smichov — Hostivice Uzemné spadéa do plisobnosti Spravy Zelezniéni dopravni
cesty, statni organizace, Oblastniho Feditelstvi Praha se sidlem Partyzanska 24, 170 00 Praha
7. Oblastni feditelstvi Praha zajiStuje provozuschopnost trati (Udrzbu a opravy zelezniéni
dopravni cesty), spravu movitého a nemovitého majetku a dalSi Cinnosti souvisejici s
pfedmétem podnikani Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, na uzemi Hlavniho
mésta Prahy a Stfedogeského kraje. ReSeny Usek spada pod provozni obvod Praha hl. n.

Organizace udrzby a oprav jednotlivych zafizeni je ¢lenéna na nasledujici spravy:
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a) Sprava trati Praha zapad (udrzba a opravy Zelezni¢niho svr§ku a spodku) — zajituje kontrolni a
dohlédaci Cinnost a zakladni udrzbu koleji a vyhybek. Kontrolni a dohlédaci €innost zajistuji obvykle
vlastni zaméstnanci, zakladni udrzba koleji a vyhybek je zajistovana jak vlastnimi zaméstnanci (20%),
tak dodavatelsky (80%).

Zaméstnanci tratového okrsku jsou vybaveni méficimi pomuckami (napf. rozchodky), béznym
ruénim nafadim pro udrzbu koleji a vyhybek (podbijaky, vidle na Stérk, lopaty, kli¢e na upevriovadla,
hydraulické zvedaky), drobnymi mechanizaénimi prostfedky (vrtacky na kolejnice a prazce, motorové
zataCeCky, motorova a elektricka podbijeci kladiva, svare¢ky, kfovinofezy, pily, sekacCky travy),
kolejovou mechanizaci pro prepravu osob a nakladl (MUV s pfivésnymi voziky) a silni¢nimi vozidly pro
pfepravu osob a nakladu.

b) Sprava elektrotechniky a energetiky organizuje a provadi udrzbu uréenych technickych zafizeni
elektrickych tj. kvalifikované Cinnosti v oboru silnoproudé elektrotechniky pro nizké napéti do 1000V
50Hz, vysoké napéti 6kV pro napajeni zabezpe€ovaciho zafizeni, vysokého napéti 22kV 50Hz lokalni
distribu¢ni soustavy zelezni¢ni a stejnosmérné trakéni proudové soustavy 3kV DC. Zakladni povinnosti
je zajisténi bezpecného a spolehlivého provozu téchto zafizeni. Cinnost je zajistovana vlastnimi
zaméstnanci, sprava trakéniho vedeni je vybavena standardnim montaznim vozem pro udrzbu a opravy
trakéniho vedeni.

c) Sprava sdélovaci a zabezpec€ovaci techniky Praha zapad organizuje a provadi udrzbu urenych
technickych zafizeni elektrickych zabezpelovacich zafizeni, jejichz elektrické obvody plni funkci
pfimého zajiStovani bezpeénosti drazni dopravy dle Vyhlasky €.100/1995 Sb. a sdélovacich zafizeni tj.
telekomunikaénich, rozhlasovych, hodinovych, informacnich a zafizeni EPS, EZS. Spravu
zabezpec€ovaciho zafizeni zajiStuje obvod NSO Praha-VrSovice. VeSkera udrzba je provadéna vlastnimi
zameéstnanci, vétsi opravy dodavatelsky.

d) Sprava mostu a tunell zajiStuje veskerou udrzbu a opravy na mostnich objektech a tunelech.
Cinnost je zajistovana vlastnimi prostfedky &i dodavatelsky dle Ramcové smlouvy.

e) Sprava budov a bytového hospodafstvi v ramci obvodu ma ve spravé nastupisté, pristfesky,
stavédla, trafostanice, vyhybkarské budky. Cinnost je zajistovana vlastnimi zaméstnanci (15%) nebo
dodavatelsky (85%).

Systém organizace udrzby a oprav bude pfiméfené shodny pro varianty projektové i variantu bez
projektu. Vyhledovy rozsah Cinnosti bude zaviset na vybrané varianté a rozsahu technického feSeni.
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6. STAVEBNE TECHNICKE RESENIi — PROJEKTOVE VARIANTY

Stavebné technické FeSeni je dale zpracovano v Clenéni na Ctyfi zakladni uUseky dle
uvedeného schématu:
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Obr: 17. Schéma ¢lenéni projektovych variant na useky
Hodnoceno je celkem 10 projektovych variant, které se od sebe liSi provoznim schématem
(linkovym vedenim) a stavebné technickym feSenim. Celkové stavebné technické FeSeni
hodnocené varianty je ,skladackou“ sloZzenou ze Ctyf ¢asti — Usekd. Kazdy z téchto usekd ma
své varianty technického feSeni, které je pfifazeno konkrétni hodnocené varianté.
Stavebné technické useky jsou nasledujici:
e Usek 1 Zzst. Praha-Bubny — Zst. Praha-Ruzyné (mimo)
Reseni useku se li§i poétem realizovanych zastavek, rozsahem stavebné technického
feSeni zZst.Praha-Veleslavin a tim, zda je trat pIné dvojkolejna nebo ¢astecné
jednokolejna.
e Usek 2 7st. Praha-Smichov — Zst. Hostivice (mimo)
Reseni Useku se li§i rozsahem Uprav trati, resp. tim, zda je trat upravena formou
aktivace vyhyben, nebo zda je optimalizovana s ¢asteénym zdvojkolejnénim.
e Usek 3 Lokalita Leti§té VHP (Zst. Praha-Ruzyné — Zst. Jeneg)
Reseni useku se li§i zpiisobem napojeni Leti§té VHP na Zelezniéni sit.
e Usek 4 Zzst. Jene¢ (mimo) — zast. Kladno-Ostrovec
Smérové a vyskové invariantni Usek, stavebné technické feseni variant se liSi

realizaci (&i ne realizaci) zastavky Pleteny Ujezd, po&tem nastupnich hran v Zst.
Hostivice a Kladno, a poétem odstavnych koleji v zastavce Kladno-Ostrovec.
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6.1. USEK 1-Z7ST. PRAHA —BUBNY (VC.) — ZST. PRAHA-RUZYNE (MIMO)

6.1.1. RESENi DVOUKOLEJNE POVRCHOVE (R1, R1SPES., R1vYpP., R1STR., R1MOD., J1STR.,
J5, J5m0D., P)

Nasledné je popsano feSeni pro varianty R1, R1spés., R1vyp., R1stf., R1mod., J1stf.,J5,
J5mod..

Pozn.: Zst.Praha Masarykovo nadrazi a tratovy usek Zst. Praha Masarykovo nadrazi
(mimo) - Zst. Praha-Bubny (mimo) / Negrelliho viadukt/ nejsou soucasti stavebné technického
feseni predkladané dokumentace.

V soucasné dobé je rozpracovana projektovd dokumentace,Modernizace a dostavba Zst.
Praha Masarykovo nadrazi“ (Pripravna dokumentace a zamér projektu /dale jen PD-ZP/,
objednatel SZDC, s.o., zpracovatel SUDOP PRAHA a.s.). Vécnou i investiéni soucasti
uvedené dokumentace je iinfrastruktura slouzici potfebam dopravy ve sméru na Kladno,
Letiste VH a Rakovnik.

Pro potfeby rekonstrukce Negrelliho viaduktu byl vypracovan samostatny projekt v arovni
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti (Rekonstrukce Negrelliho viaduktu, 0bj.SZDC s.o..
zpracovatel: SUDOP PRAHA a.s., kvéten 2009).

Zst. Praha-Bubny (varianty R1, R1spés., R1vyp., R1stf., R1mod., J1stf.,J5, J5mod., P.)

Na zakladé dfivéjsich i aktualné dosazitelnych podkladd o vyhledovém stavu (urbanistické
feSeni Ing.arch.F.Novotného a Ing.arch.K.Wirtha), a v souladu s potfebami rozvoje mésta je
stanice feSena v definitivni poloze vetné C€asti pro kralupskou trat. Oproti sou€asnému
uspofadani jsou nastupisté presunuta blize ke stavajicimu vestibulu stanice metra trasy C
Vitavska ¢imz je umoznéna kratka pfestupni vazba na stanici metra i na tramvajové zastavky.
Navrhované feSeni prostorové respektuje vyhledovou vystavbu severniho vestibulu stanice
metra Vitavska vCetné mozné pfimé vazby tohoto vestibulu na Zelezni¢ni stanici.

Stavajici, ploSné rozlehla stanice je v podstatné mife zruSena, zachovany jsou pouze Ctyfi
dopravni koleje a pro jejich obsluhu jsou navrzena tfi nastupisté; dvé vnéjSi a mezilehlé
ostrovni, které jsou napojeny na vstupni vestibuly (podchody) situované o uroven nize
v navaznosti na nové navrhovanou snizenou polohu méstského parteru. Jizni podchod
umoznuje pfimou pési vazbu s prestupem k existujicimu vestibulu stanice metra Vitavska na
trase C a zastavkam tramvaji. Tato vazba vznikne jiz ve stavu pfi uvedeni do provozu. Severni
podchod nabizi moznost pfimého péSiho propojeni k budoucimu navrhovanému namésti
s navrhovanou tramvajovou zastavkou podél nové ulice Brazilské. Zaroven zde dojde — jak
uvedeno vySe, k nabidce druhé prestupni vazby ke stanici metra Vitavska v souvislosti
s pripadnou vystavbou navrhovaného druhého, severniho vestibulu. Oba tyto vstupy umoznuji
téZz bezbarierovy pristup na nastupisté. Na jizni strané pfistup na jednotliva nastupisté je
umoznén kombinaci vytah(, eskalator0 a pevnych schodist. Na severni strané je to
kombinace vytahu a pevnych schodist.

Soucasti navrhu je i centralni podchod, ktery reaguje na uvazovanou uli¢ni sit a umozni tak
propojit vychodni a zapadni partie nové urbanistické struktury. Z tohoto podchodu je umoznén
vstup na nastupisté po pevnych schodistich.

Nastupisté jsou v celé délce kryta pristfeSky typu ,vlaStovky"“.

Stanice ma tratové usporadani, rozplet trati na Kladno a na Kralupy nad Vltavou je

realizovan na jiznim zhlavi. Jizni zhlavi zst. Praha-Bubny je oproti dfive sledovanym feSenim
upraveno tak, ze doSlo k jeho zkraceni a pfiblizeni nastupist blize k zastavce MHD Vltavska.
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Posunem zhlavi na jih nedojde k zadsahu do mostnich konstrukci prekraCujicich ul.Za
Viaduktem a Bubenské nabfezi.

S ohledem na pozadavky systému ETCS je navrzena u v8ech nastupist stavebni délka
220m. Osova vzdalenost koleji ve stfedu nastupist je 5m + 15m + 5m. Ostrovni nastupisté ma
tak ve svém stiedu Sifku 11,66m, bo¢ni nastupisté jsou Sifky 5 m.

Zvolené feSeni se Ctyfmi kolejemi je nezbytné pfedevSim pro zachovani spolehlivosti a
pravidelnosti provozu, nebot pfilehly usek na Negrelliho viaduktu a Masarykové nadrazi ma
nizkou propustnou vykonnost. U ostrovniho nastupisté bude zajistén pfimy prestup cestujicich
od Kralup nad Vltavou ve sméru na letisté.

Na severni strané stanice jsou traté vedeny na dvou cca 210 m dlouhych estakadach. Oba
podchody i estakada navazuji na uli¢ni sit staré i nové zastavby. Niveleta koleji nad stavajicim
terénem je cca 1,5 — 2 m. Podél této stanice a navazujici traté na Kralupy n.Vit., je v ramci
urbanistického navrhu navrzena tramvajova trat’ a ¢tyfpruhova komunikace, pracovné nazvana
jako ulice Brazilska.

V dalSim pokraCovani je trat ve sméru na Kladno vedena na nasypu az ke stavajici ulici
Bubenska, kde je navrzeno mimouroviiové kfizeni s mirnym zahloubenim nivelety ulice a
svétlou vySkou 4,2 m. Za mimouroviiovym kfizenim s ul.Bubenska trat pokraCuje na nasypu
az k ul. Schnirchova. Na tento Usek pak navazuje kratka estakdda délky cca 50,0m, ktera
navazuje na zastavku Praha-Vystavisté.

Kralupska trat bude provizorné napojena na stavajici stav pfed pfemosténim ulice Plynarni.

Soucasti navrhu jsou i 2 odstavné koleje o uzite€nych délkach 215m, situované na
severnim — kralupském zhlavi (podrobnosti viz. Dopravné-technologicka ¢ast).

Soucasti predkladaného navrhu je nastupni plocha pro hasiCe, parkovisté v&. stani pro
vozidla TAXI, navazujici Upravy pfistupovych komunikaci véetné SSZ.

Tratovy Usek Zzst. Praha-Bubny — zast. Praha-Vystavisté (varianty R1, R1spés., R1vyp.,
R1stf., R1mod., J1stf.,J5, J5mod., P.)

Za mimouroviovym kfizenim s ul. Bubenska trat pokracuje na nasypu az k ul. Schnirchova.
Na tento Usek pak navazuje kratk& estakada délky cca 50,0m, kterd navazuje na zastavku
Praha-Vystavisté.

Trat vtomto Useku vychazi ze stavajici stopy, je vysunuta severnim smérem od ul.
Strojnicka. Smérek k ul. Strojnicka je trat vedena na rostlém naspu, podél trati ze severni
strany je navrzena opérna zed, tak, aby tam pfipadné mohla byt vedena nova ulice. V ul.
Strojnickd jsou navrZzena nova parkovaci stani pro rezidenty.

Nova trat zajisti splnéni pozadovanych hlukovych limitu.

zast. Praha-Vystavisté (varianty R1, R1spés., R1stf., J1stf.,J5, P)

Pozn.: Ve variantdich Rl1lvyp.,R1lmod. a J5mod. neni zastdvka Praha-Vystavisté
realizovana.

Nové navrhovana nadzemni zastavka Vystavisté je situovana na estakadé, ktera
prekracuje tfidu Dukelskych hrdind a méla by vytvofit poatek vstupniho prostoru do arealu
Vystavisté a do prazské Stromovky. Zastavka Vystavisté bude mit pfimou pfestupni vazbu na
pfiléhajici tramvajové zastavky. Svym dispozi¢nim uspofadanim (situovani pfistupt na
nastupisté) umozfiuje reagovat na tzv. “fotbalovou” 3SpiCku v arealu vystavisté a zimni
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sportovni haly (napf. po konci sportovniho programu ¢&i tésné po skonceni spoleCenské akce v
arealu Vystavisté).

Zastavka je feSena dvojici vnéjSich nastupist délky 200m. Prfistup je feSen kombinaci
schodist, eskalatorl, rampovych chodnik(l a vytahu. Hlavni - zapadni vstup navazuje na ulici
Dukelskych hrdinG. Z chodniku vedeného podél zapadniho okraje ul.Dukelskych hrdinG
s pfimou vazbou do ul.Strojnické, ke Stromovce a k tramvajové smycce jsou nastupisté
pfistupna po pevnych schodistich a rampach.

Z chodniku na vychodni strané ul.Dukelskych hrdind, s pfimou pfestupni vazbou na
tramvajové zastavky a s vazbou na vstup do Vystavisté, jsou nastupisté pristupna vytahy a
eskalatory.

Vychodni konec stanice je napojen na Strojnickou ulici dvojici pevnych schodist.

V ramci Unikovych cest danych pozarnim zatizenim konstrukci, jsou navrzena dalSi dvé
unikova schodisté cca. v rovni ulice Janovského, ktera jsou lehka ocelova, sestavaji z 3
ramen, kdy nejniz§i rameno je vyklapéci a v provoznim stavu se nedotykd chodniku, aby
nemohlo byt zneuzZivano jako nezabezpeéeny volny vstup na nastupisté. Zastavka je
bezbariérové pfistupna.

Dvojice bocnich nastupist’ je v celé délce 200 m zastfeSena lehkou ocelovou prosklenou
konstrukci, obdobného principu jako na zastavce Liboc. Nastupisté jsou Siroka cca 5,5 m, do
této zasahuji schodisté, eskalatory, pfipadné prosklené ¢ekarny. Vzdy v§ak zlstava minimalné
2,4 metru volny pas. Proskleny plast stanice zaroveri tvofi aktivni prvek protihlukové ochrany
zejména ve vztahu k obytnym domim ve Strojnické ulici.

Zménou geometrie zelezni¢ni traté v Useku Zst.Praha-Bubny —zast-Vystavisté je nutno
upravit i tramvajovou trat v Useku Strojnicka — Vystavisté, v€etné zastavky Vystavisté a
napojeni tramvajové smycky Stromovka.

V misté kfizeni zelezni¢ni trati s tramvajovou trati se zvétSuje podjezdna vySka v souladu
s pfislusnymi ustanovenimi CSN.

Trat'ovy usek zast. Praha-Vystavisté — Zst. Praha-Dejvice (varianty R1, R1spés., R1vyp.,
R1stf., R1mod., J1stf.,J5, J5mod., P.)

pfimého kontaktu s pfirodni pamatkou Kralovska obora (Stromovka). Jde o Uzemi, vyhlaSené
v roce 1988 puvodné jako chranény pfirodni vytvor krajinarského prvku a historického parku
na vymére pres 100 ha. SouCasna trat prochazi pfi okraji jizni ¢asti Stromovky do okoli
zapojenym zafezem v délce cca 800 m, jihozapadni ¢ast parku podchazi kratkym hloubenym
tunelem.

V souladu s pfedpokladanym provoznim vyuzitim trati je navrzeno rozSifeni stavajiciho
drazniho télesa tak, aby vyhovovalo dvoukolejnému profilu. Pfedpokladem pro toto feSeni jsou
relativné rozsahlé drazni pozemky, které umoZzhuji, aby se prakticky nezasahovalo do
pozemkU sousednich, s pfirodni pamatkovou ochranou. Jsou volena nadstandardni technicka
feSeni (zarubni zdi misto svahovani, v€etné vyuziti mensich stavebnich mechanismu, aby se
zcela minimalizovaly zabory pozemkd, byt jen doCasné. Niveleta koleje je oproti sou€asnému

prostoru Kralovské obory.

Po vyjezdu ze zastavky Praha-Vystavisté, ktera je z ddvodu navrzeni normové podjezdné
vysky nad ulici Dukelskych hrdind (tramvajova trat) nad drovni stavajici trati, nasleduje kratSi
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usek na naspu, ktery v urovni hibitova pfechazi do zafezu. Z divodu ochrany proti hluku je
navrzeno CasteCné zakryti trati. Trat je zde vedena mezi zarubnimi zdmi, az ke stavajicimu
nadjezdu, pfiblizné v prodlouzeni ulice Kamenicka. Tento pamatkové chranény objekt je nutno
snést, respektive rozebrat jej a nasledné nové sestavit na vhodné vybraném misté v arealu
Stromovky, pfipadné jinde. Na jeho misté pak zfidit novy nadjezd umoziujici vykFizeni s
dvoukolejnou trati.

V Useku mezi nadjezdem Kamenicka a portalem stavajiciho tunelu Stromovka se trat' vice
zahlubuje, coZ se projevuje zejména vpravo vysSi zarubni zdi. Tomuto vedeni trati napomahaji
vhodné geologické poméry — zejména pfitomnost pevnych dobrotivskych bfidlic, které
minimalizuji nutnost vystavby masivnich betonovych zdi.

V useku cca od km 1,3 (oblast Hrbitova HoleSovice) do km 2,053 (portal pfestavéného
~dejvického" tunelu) je v souladu s pozadavky mésta navrzeno zastfeSeni trati (lehka ocelova
konstrukce porostla popinavou zeleni). Pfes toto zakryti je v prodlouzeni ul.Ovenecka
navrzena lavka propojujici obytnou oblast se Stromovkou.

Vzhledem k nedostate¢nému prijezdnimu prostoru (jednokolejny tunel) je nutno zasadné
prestavét stavajici, cca 100 m dlouhy tunel Stromovka. Vzhledem k nizkému nadnasypu (tunel
byl v dobé pfed cca 140 lety realizovan v zafezu s umélym prfesypem), je navrzeno jeho
postupné rozebrani a nahrazeni novym dvoukolejnym tunelem. Bubensky portal ma vytvofit
repliku stavajiciho, s vyuzitim plvodniho materialu. Dejvicky portal by vzhledem k dalSimu
zakryti trati zaniknul. Celé okoli zejména v nadnasypu tunelu bude uvedeno do stavu, ktery
opét vyhovi nejpfisnéjSim historicko — architektonickym pozadavkim. Minimalizovano bude
kaceni zelené. Zaroven nedojde k ohrozeni chranéného objektu severné od osy stavajiciho
tunelu ani ulice Nad Kralovskou oborou.

V dalSim pokracovani je trat vedena v hlubokém zafezu se zakrytim trati z dvodu ochrany
proti hluku. Trat podchazi ul. U Vorliki a v tunelu je dovedena do podpovrchové Zst. Praha-
Dejvice.

Prakticky v celém popsaném useku dvoukolejna trat zustava ve stavajicich hranicich
draznich pozemku. Prostor nad stropem tunelu se uvolfiuje pro dalsi vyuziti, pfedevSim na
zakladé procesu EIA pozadovanou cyklostezku.

Zst. Praha-Dejvice (varianty R1, R1spés., R1vyp., R1stf., R1mod., J1stf.,d5, J5Smod., P.)
Prostor kolem stanice metra trasy A - HradCanska a zst. Praha-Dejvice se opét fadi k

V tomto dopravnim uzlu se prolinaji téméF vSechny druhy vefejné hromadné dopravy {j.
metro, tramvaje, autobusy a Zeleznice. Proto je kladen dlraz na feSeni prestupnich vazeb z
hlediska stanoveni optimalnich péSich cest a zajisténi bezpecénosti cestujicich.

Soucéasna poloha povrchové stanice se opousti a vsouladu s dzemnim planem,
dlouhodobé sledovanymi zaméry mésta a s predchozimi pracemi (zejména se jedna o
pribéznou dlouhodobou koordinaci se stavbou méstského okruhu ,Blanka®, ktery je dnes
prakticky pfed otevienim a sledovanou urbanizaci uvolnéného prostoru) se nové umistuje do
bezprostredni blizkosti stavajiciho vestibulu stanice metra trasy A HradCanska, pfi sou€asném
jejim zahloubeni.

Trasa Zelezniéni trati se zde dostava do tésného soubéhu se stavbou silni€niho méstského
okruhu (MO), s kterym byla pribézné koordinovana. Stavba silniénich tuneld MO se na
severni strané tésné pfimyka k nové navrhované podpovrchové Zst. Praha-Dejvice. Z toho
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davodu byla v ramci stavby MO realizovana jako predstihovy objekt podzemni délici sténa.
Dale je tfeba tyto stavby technicky skloubit s pfipravovanou stavbou druhého zapadniho
vestibulu stanice metra A HradCanska, jehoz soucasti je ipfima prestupni vazba mezi
Zeleznici a metrem.

Vyznamnym urcujicim objektem v této lokalité je dale kanaliza¢ni stoka ,A", ktera vySkové
limituje polohu podzemni Zelezni¢ni stanice. Této problematice byla v rdmci aktualizace studie
proveditelnosti mimorfadna pozornost a optimalizaci feSeni bylo dosazeno zvySeni nivelety
stanice 0 1150mm oproti pfedchozim feSenim.

Zst. Praha-Dejvice je FeSena jako zahloubena (Uroven nastupidté je cca 10,3 m pod
terénem) dopravna na dvoukolejné trati, s jednim ostrovnim nastupistém s délkou nastupni
hrany 200m a 2 jednoduchymi spojkami situovanymi na kladenském zhlavi, umoznujicimi
fesit nékteré mimoradnosti provozu. Spojky jsou situovany v Useku se sklonem 32,94%o.

Trasa hned za koncem nastupisté ve sméru na Kladno stoupa (32,94%o), aby co nejrychleji
vystoupala na terén. Terén vSak dosahuje az za novym silnicnim a tramvajovym mostem
Svatovitska (nadjezdem), ktery byl realizovan jako soucast staveb MO. Vzhledem k tomu, Ze
stavba mostu predpokladala tunelovou variantu Zeleznicni traté (viz. Dfive sledované varianty
fesSeni) je nutno v misté kfizeni vést trat resp. feSit svrSek ulozenim do Zelezobetonového
koryta (obdoba feSeni v tunelu), které zaroven bude slouZit jako trvald rozpéra mezi
zakladovymi patkami mostu. Zaroven je nutno znovu upravit prabéh kanalizaéni stoky C1,
kterd byla v ramci stavby mostu prelozena tak, aby jeji poloha vyhovovala tunelové varianté
modernizace zeleznicni traté.

Zahloubeni stanice Dejvicka je vyznamné nejen z hledisek urbanistickych a ekologickych,
ale i dopravné bezpecCnostnich, nebot se odstrani stavajici urovriova kfizeni v ulicich
Bubeneéska, Pelléova a U Vorlikd.

Navrhované feSeni umozhuje ve vyhledu méstem sledovanou realizaci druhého
(zapadniho) vestibulu stanice metra, v€etné mozné pfimé pFestupni vazby mezi metrem a
zeleznici. S vytahy vyhledového druhého (zapadniho) vestibulu metra bude Zelezni¢ni stanice
propojena koridorem v Grovni pod nastupistém. Cast tohoto koridoru nachéazejiciho se v
pldorysu stavebni jamy stanice bude vybudovana sou€asné s zeleznic¢ni stanici.

Vzhledem k tomu, Ze modernizace trati bude nasledovat az po otevieni méstského okruhu,
predkladany navrh vyuziva predstihovych objektd, realizovanych pfi vystavbé MO (v ramci
drivéjSi vzajemné koordinace — viz. vySe), v€etné cca 217m dlouhé spole¢né podzemni stény
vymezujici prostor budouci Zelezni¢ni stanice a tunelu méstského okruhu (viz téz vy3e),
véetné prestavby silniéniho mostu ul. Svatovitska.

Interiér podzemni stanice s ostrovnim nastupistém je s urovni terénu vizualné propojen
prosklenym svétlikem. VySkové propojeni nastupisté a pristupovych komunikaci v urovni
podchodu stavajiciho vestibulu metra zajiStuje ocelova lavka umisténa v centru stanice,
rozSifena o podesty s eskalatory. Bezbariérovy pfistup do stanice zajiStuje proskleny vytah
umistény do stfedu lavky. Z obou koncu nastupisté je mozny nouzovy unik osob po pevnych
schodistich pfimo na terén. Prostory pro umisténi centra pro odbaveni cestujicich jsou
situovany na urovni podchodu metra nad tunely méstského okruhu, v mistech po odtézené
zeminé pfi vystavbé tunelu.

Navrh feSeni respektuje kulturni pamatku areal Zelezni¢ni stanice v Praze 6 — Dejvicich,
ktery sestava z byvalé provozni budovy, vodarny a soucasné pfijimaci budovy. Zaroven se
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predpoklada moznost vétSiho vyuZziti uvolnénych prostor v historické nadrazni budové pro
potfeby modernizované Zeleznice.

Sledované technické feSeni eliminuje nepfiznivé vlivy provozu trati na okoli, prakticky
odstraiuje bariérovy ucinek liniové stavby. Uvolnéné uzemi dnesni Zst. Praha-Dejvice bude
mozno zcela nové urbanizovat. V ramci projektu neni pfedjimano cilové feSeni urbanistické
struktury.

Trat'ovy Usek zst. Praha-Dejvice — Zst. Praha- Veleslavin (varianty R1, R1spés., R1vyp.,
R1stf., R1mod., J1stf.,J5, J5mod., P.)

Trasa hned za koncem nastupisté ve sméru na Kladno stoupa 32,94%o., aby co nejrychleji
vystoupala na terén. Terén vSak dosahuje az za novym silni¢nim a tramvajovym mostem
Svatovitska (nadjezdem).

Zdvoukolejnéni je feSeno pfidanim druhé koleje bud vpravo nebo vlievo od stavajici osy, dle
konkrétni konfigurace zastavby v pfilehlém Gzemi, v té které €asti useku. Nejvétsi plosSny
zasah do okoli je vprostoru byvalého vleCkového kolejisté Teplarny Veleslavin. OvSem
nejvyznamneéji ovlivnénou lokalitou je Uzemi u Probostského dvora.

Z hlediska stavebniho navrh vychézi z hlukové studie, a zaroven reaguje na dfive
zpracované stanovisko MZP a pfipominky Méstské &asti Praha 6 a Ufadu méstské &asti
Praha 6. Konfliktni Useky trasy (zejména ve vztahu k vznesenym pfipominkam v prubéhu
vefejného projednavani) byly definovany MZP. Jsou to:

1. Lokalita v ul.Bustéhradskeé

2. Prlchod uzemim Orfechovky s vazbou na pfilehly usek ul.Glinkovy a ul.U Bofislavky

3. Lokalita zastavky Veleslavin s vazbou na Usek trasy podél ul.Kladenské a na opacné strané po
hotel Krystal

4. Lokalita zastavky Liboc s vazbou k ul.Brodecké (Rakovnické).
Pfedkladany navrh obsahuje:

1. zastfeSeni vybranych povrchovych usekd,

2. Castecné zahloubeni véetné zastfeSeni (Ofechovka),

3. Uplné zahloubeni trasy (Veleslavin),

Prvni lokalitou, kde je navrzeno zakryti povrchové trati je Usek v km 4,370 — 4,587, v
soubéhu s ul.Bustéhradskou.

Zdaleka nejvice ovlivnénou lokalitou je uzemi u ProboStského dvora. Zde smérové vedeni
trasy prodélalo fadu vyvojovych etap pfi hledani optimalni stopy s cilem minimalizovat zasah
do pfilehlého Uzemi. Na zakladé provedenych rozborl bylo v ramci dfivéjSich praci dohodnuto
ochranit stavajici zastavbu jizné od trati na ukor zastavby situované severné od stavajici traté,
zejména pak historicky objekt €.p. 122/9 v ul. U drahy v t&sné blizkosti zelezni¢ni trati. Na
opacné strané trati je z ddvodu zdvoukolejnéni navrzena demolice objektt v ul. U drahy ¢p.
93/10, 158/12 a ¢&p. 92/14 v ul. U drahy. Demolicim by muselo pfedchazet majetkové
vyrovnani. Citované rodinné domy byly v nedavné dobé kompletné rekonstruovany.

Dale byl zasazen soubor historickych objektd v okoli Glinkovy ulice. Pfimo u trati stoji
objekt &.p. 3 (p.€. 770) — byvala kovarna, kterd je zapsana ve Statnim seznamu kulturnich
nemovitych pamatek. Vystavbou druhé koleje je objekt pfimo ohroZen. Objekty €.p. 191, 190 a
193 budou zasazeny pouze v zadni zahradni ¢asti, jinak byly objekty zachovany.
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V souvislosti se zruSenim uroviovych prejezdd je nutno navrhnout nova komunikaéni
napojeni zastavby pfimknuté z jizni strany k trati. Vzhledem k neprljezdnosti Uzemi je nutno
realizovat jak vychodni, tak zapadni napojeni.

Na vychodni strané je navrzeno propojeni ul. Pod Ofechovkou — U Pfechodu. Toto FeSeni
pak vyvolava zabor €asti stavajici plochy uréené pro rekreaéni hfisté a prostupem po ubodi
zafezu stavajici traté i nutnost ¢astecného kaceni naletové zelené. Jako nahrada za zabor je
soucasti stavby i rehabilitace souvisejici plochy a jeji Uprava na rekreacni hristé.

Na zapadni strané je navrzeno propojeni ulic U Podchodu — U Drahy. Re$eni navazuje na
ulici U Podchodu v misté jejiho dnedniho slepého ukonceni (nutnost demolice 2 fadovych
garazi). Navazuje severnim smérem a nasledné je vedena v soubé&hu s Zelezni¢ni trati ve
sméru na vychod a napojena na ul. U Drahy. Ulici Starodejvickou pfekrauje samostatnym
silniénim mostem v paralelni poloze s mostem Zzelezni¢nim. Komunikace je navrzena jako
jednopruhova, obousmérna s vyhybnami, kategorie MOK 4/30, funkéni tfidy C3.

Vyznamné jsou smérové a prostorové upravy ul. Starodejvické v misté mimouroviiového
kiizeni se zelezni¢ni trati (silnice podchazi). Nové uspofadani jednoznacné zprehledriuje
dopravni situaci v misté podjezdu. Toto feSeni je umoznéno novym navrhem Zeleznicniho
mostu, bez stfednich opér.

Zcela zasadni je nové pojeti protihlukovych opatfeni v tomto exponovaném useku. Je zde
navrzeno uplné zakryti trasy. Aby byl jeSté vice potlaen hmotovy ucinek zakryti je trasa v
tomto useku Caste¢né zahloubena (klesani az 33%o, pfi zachovani nivelety v misté kfizeni s ul.
Starodejvickou). Uplné zakryti trati Zeleznice je navrzeno v Useku km 5,260 — 6,503.

V posledni &asti tohoto mezistanicniho useku je, ve vazbé na zahloubenou zastavku
Veleslavin, navrzeno zahloubeni trasy a nasledné pfivedeni trati do zast. Praha Veleslavin v
hloubenych tunelech. V km 7,150-7,300 je trasa zahloubena, vedena v z&rubnich zdech a
zakryta. Od km 7,300 je trasa pfivedena v hloubenych tunelech do zastavky Praha Veleslavin.
Navrzené feSeni z hlediska vysledk( hlukové studie uc¢inné ochranuje zdravotnicky areal U
ZamecCku, zastavbu V prfednim Veleslaving, areal zakladni Skoly v kfizovatce Alzirska x
Kladenska a pfilehlou zastavbu po obou stranach trati.

Zst. Praha-Veleslavin (varianty R1, R1vyp., R1stf., J1stf.,J5, J5mod., P.)

Pozn.: Ve variantach R1spé$., R1mod. je jiny rozsah stavby. Re$eni je popsano v dalsi
casti.

Stavajici Zst. Praha-Veleslavin je v dnesni podobé vlivem nahrady uroviového kfizeni s ul.
Veleslavinskou mimouroviiovym kfizenim zruSena. Nova stanice je situovana do severni
poloviny prostoru dneSniho nadrazi. Je navrzena v odfezu s hloubkou nivelety ve stfedu
nastupisté cca 8,2 m pod terénem. Stanice je oteviena k severu. Jeji nosnou zelezobetonovou
konstrukci tvofi masivni jizni sténa a zakladova deska. Ty spolu vytvareji mohutnou opéru,
ktera je schopna pfenést jednostranné bocni tlaky.

Dispozicné je stanice feSena dvojici vnéjSich nastupist délky 200m. U obou koncu
severniho nastupisté je situovan pfimy vchod a vychod do vnéjsiho pé&siho prostoru. Kromé
téchto pfimych vystupu je toto nastupisté spojeno schodisti, eskalatory i vytahem. Nastupisté v
opacném smeéru (do centra) sousedi s kompaktni sténou, vyrovnavajici vySkovy rozdil mezi
niveletou nastupisté a urovni okolniho terénu. Z tohoto nastupisté je mozny pouze
mimouroviiovy vstup i vystup, a to do hlavniho vychodniho vestibulu situovaného smérem ke
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kfizovatce Veleslavinské a Kladenské ulice. Druhy vystup je orientovan na opacném konci
nastupisté.

Architektonicka podoba navrzené zahloubené zastavky zachovava dispozi¢ni i vizualni
vyhody povrchovych zastavek. ZastfeSeni nastupistniho prostoru vytvari motiv prosklené haly
s lehkou ocelovou konstrukci. Elipsovita klenba zastfeSeni i jedna z bo&nich stén propousti na
nastupisté denni svétlo a naopak vecer a v noci umélé osvétleni nastupist’ zafi do vnéjsiho
prostoru. Zaroven vytvari protihlukova opatfeni

Z plGvodniho arealu Zelezniéni stanice Praha-Veleslavin bude sneseno stavajici kolejisté,
ale navrzené feSeni umoziuje zachovat pavodni historickou nadrazni budovu.

Stavebni feSeni bylo prubézné prostorové a provozné-dispozicné koordinovano s jiz
realizovanou stavbou prodlouzené trasy metra A, resp. se stanici metra Veleslavin tak, aby
bylo moZno nasledné, v ramci modernizace ZelezniCni traté zajistit pfimy prestup mezi obéma
dopravnimi systémy. Propojeni nastupist Zeleznice s ostrovnim nastupi$tém podzemni razené
stanice metra je feSeno pres mezilehlou podzemni uroven podchodu, situovaného tésné pod
kolejistém zel. traté. Pfestupni vazba je navazana na vychodni vestibul, jakozto na misto s
predpokladanou nejvétsi koncentraci cestujicich.

Zst. Praha-Veleslavin (varianty R1spés, R1mod.)

VySe popsané feSeni zahloubené zst.Praha-Veleslavin zlstava zachovano, je vSak
rozSifeno - doplnéno o 2 kusé koleje situované na povrchu v misté dnesnich koleji pred
stavajici vypravni budovou. Koleje umoznuji obrat osobnich vlaku pro relaci Kladno-Ostrovec
— Praha-Veleslavin. Je navrZeno ostrovni nastupisté o uzite¢né délce nastupnich hran 200m.
Nastupisté je provazano schodisti a eskalatory se zahloubenou &asti Zelezni¢ni stanice a
navazné pak i se stanici metra A — Veleslavin. Koleji§té je navazano na hlavni trat’ spojovaci
koleji, ktera zaustuje do ,dejvické” traté kfizovatkovou vyhybkou 1:11-300 v km 8,508.605
v misté navrhovanych kolejovych spojek. Oproti zakladnimu feSeni doslo dale ke zvétdeni
rozsahu opérnych zdi a smérové upravé navrhované obsluzné komunikace kTS,
a ik roz8ifeni zelezni¢niho mostu v km 8,300.000 oproti varianté zakladni.

Tratovy usek zst. Praha-Veleslavin — zast. Praha-Liboc (varianty R1, R1spés., R1vyp.,
R1stf., R1mod., J1stf.,d5, J5mod., P.)

Jedna se o usek s nejvétsi smérovou odchylkou nové navrhované dvoukolejné traté od
stavajici osy jednokolejné traté, coz je dano Spatnymi stavajicimi smérovymi pomeéry traté.
Nejvétsi smérova diference v ramci navrhu je v prostoru vychodné od hraze Libockého rybnika
smérem k zst. Praha- Veleslavin, kde dochazi k ¢aste€nym zaborlim v zahradkarské kolonii a
zafiznuti do upati svahu terasy Petfin (dochazi k praniku s ochrannym pasmem lesa. Naopak
na uvolnéném draznim uzemi je navrZzena nova trakéni ménirna zajistujici napajeni trati.

V useku mezi Libockym rybnikem a byvalou zastavkou Liboc bylo sledovano nékolik variant
vedeni trasy s cilem minimalizovat zasah do vzrostlé zelené vychodné od byvalé vypravni
budovy zastavky Praha-Liboc — vysledna varianta tuto zeleri vesmés respektuje — zahrnuje ji
jako soucast celkového urbanistického feseni.

zast. Praha-Liboc (varianty R1, R1spés., R1stf., J1stf.,J5, P)
Pozn.: Ve variantdch R1vyp.,R1mod. a J5mod. neni zastavka Praha-Liboc realizovana.

Nové navrhovana (resp. obnovovand) zastavka Praha-Liboc umoZiuje pfimou obsluhu
pfilehlého Uzemi s obytnou funkci. Dale nabizi moznost nepfimé péSi vazby smérem k
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Evropské tFidé a k rekreaénimu Gzemi Divoké Sarky a Dzbanu. Poloha zastavky je prostorové
limitovana technickymi moznostmi umistit stanici do smérového oblouku traté. Vzhledem k
tomuto omezujicimu faktoru nebylo mozné umistit stanici pfimo k nadjezdu s ulici Libockou,
po které je vedena autobusova doprava, ale naopak ji bylo nutno oddalit vychodnim smérem,
kde smérové oblouky jiZ dovoluji jeji situovani.

Zastavka je povrchova, s 2 vnéjSimi nastupisti d.200m pfistupnymi z jejich ¢ela. Vzhledem
k charakteru okolni zastavby byl pfi navrhu kladen duraz na jednoduchost a nekomplikovanost
stavby. Za zaklad byl vzat rastr zdvojenych oblouk(, které nesou trakéni vedeni i minimalni
oplasténi. To je tvofeno svéSenou sklenénou deskou nad nastupistém a bocni sklenénou
sténou, chranici pfed povétrnosti a pristupem neplaticich na nastupisté a tvofi zaroven
soucast protihlukové ochrany. Mezery mezi témito sténami umoznuji volné provétravani.

Zapadni a vychodni vestibul maji oplasténi, které kopiruje nosné oblouky.

Dispozice zastavky byla minimalizovana. Na perénech jsou samostatné kéje ¢ekaren, ve
vychodnim vestibulu je vedle &ekaren umistén bankomat a informaéni panely. Pro pési
prechod pres trat slouzi 24 hodin otevieny prichod v suterénu, pfistupny schodisti i vytahem,
ktery zajiStuje bezbariérové spojeni i na nastupisté. V prachodu jsou nezbytné technické
mistnosti a WC.

Vychodni konec dvojice bocnich nastupist navazuje na péSi osu v ulici Za Vokovickou
vozovnou, propojujici pomoci podchodu novou obytnou zastavbu jizné od traté s Evropskou
tfidou. Zapadni konec obou nastupist navazuje pomoci pésich ramp a pfistupového chodniku
na Libockou ulici.

Trat'ovy Usek zast. Praha-Liboc - Zst. Praha-Ruzyné (varianty R1, R1spés., R1vyp., R1stf.,
R1mod., J1sti.,J5, J5mod., P.)

V tomto useku je nutné nové fesit mimouroviove kfizeni s ulici Libockou v€etné vazby ulice
U Prioru (v€etné navrhu nové SSZ). Zapadné od kfizeni se pfedpoklada ¢asteéna demolice
parkovacich stani pod pristfeSky u ulice Brodecké. Dale budou demolovany objekty jizné
podél zelezni¢ni traté (sklady, stavebniny apod.).

Navrh feSeni mimourovioveho kfizeni ulice Libocké s Zeleznicni trati respektuje poZzadavky
pamatkové péfe na zachovani pozustatkl historické zdi (rejstfikové Cislo 2129) u byvalé
samoobsluhy. Tato zed vymezovala rozsah pavodniho ¢p. 10.

upravé vedeni trati oproti stavajici stopé, s cilem oddalit ji - pfi zachovani vyhovujicich
smérovych parametr(, od soucasné vysokopodlazni bytové zastavby i vilové zastavby podél
ulice Rakovnicka.

Ve vazbé na vysledky hlukové studie jsou navrzena pfislusna protihlukova opatfeni —
protihlukové stény v navaznosti na oba konce nastupist zastavky Praha Liboc. V Useku za
vysokopodlazni zastavbou je navrzen vysoky protihlukovy val, ktery pokracuje az k Zst. Praha-
Ruzyné.

6.1.2. RESENi CASTEGNE JEDNOKOLEJNE POVRCHOVE (R2SP0J)

Nasledné je popsano feseni pro variantu R2spoj.

Zst. Praha-Bubny
Viz FeSeni dvoukolejné povrchové
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Trat'ovy Usek zst. Praha-Bubny — zast. Praha-Vystavisté
Viz fe$eni dvoukolejné povrchové

Zast. Praha Vystavisté
Viz fe$eni dvoukolejné povrchové

Trat'ovy usek zast. Praha-Vystavisté — Zst. Praha-Dejvice

Jedna se o jeden z nejslozitéjSich uUsekl trasy, ktera se ve svém pribéhu dostava do
pfimého kontaktu s pFirodni pamatkou Kralovska obora (Stromovka). Jde o uzemi, vyhlasené
v roce 1988 puvodné jako chranény pfirodni vytvor krajinafského prvku a historického parku
na vyméfe pfes 100 ha. Soucasna trat prochazi pfi okraji jizni ¢asti Stromovky do okoli
zapojenym zarezem v délce cca 800 m, jihozapadni ¢ast parku podchazi kratkym tunelem.

Za zastavkou Praha Vystavisté pokracuje dvoukolejné uspofadani pravostrannym
slozenym obloukem 419/346m az do cca km 1,552 kde je vloZzena vyhybka JL 1:12-500,
kterou trat prfechazi do jednokolejného uspofadani, vedena ve stavajici stopé s uUpravami
vyplyvajicimi z elektrizace traté (sniZeni nivelety v prostoru silni€niho nadjezdu Kamenicka a
dejvického tunelu).

v virw

NejobtiznéjSi Usek je dejvicky tunel, kde se predpoklada snizeni nivelety az o 0,70 m. Je
navrzena kompletni rekonstrukce vnitfniho osténi. Prohlubovani tunelu se pfedpoklada po
pasech S8itky 2 m, vzdy pfi souCasném podchyceni tunelové klenby v sousedstvi
(podstojkovanim, pfipadné pfikotvenim do horninového masivu). Pfed zapoCetim praci je také
navrzena sanace zdiva klenby, eventualné sanace okolniho prostfedi cementovou injektaZzi.
Po odstranéni kolejového svrSku se ubouraji staré zakladové pasy a provede se vylom horniny
az na uroven nové zakladové spary. Poté se osadi armatura a provede se betonaz
zakladovych pasu a zakladové desky z betonu B30. Timto zplisobem se postupné pro-vede
prohloubeni dna tunelu a betonaz dna a tunelového osténi v celém rozsahu.

Pro instalaci vyloznik( trakéniho vedeni jsou v klenbé tunelu navrzeny trakéni vyklenky (4
ks). Vyklenky jsou tvofeny svislou zadni sténou v lici opéry a vodorovnym stropem
navazujicim na vrchol klenby. Sitka vyklenkt je 2 m. Vyklenky se vyrazi ze-wnitf tunelu pfi
zajisténi vyrubu pomoci ocelovych kotev a jehel, ocelovych siti a stfikaného betonu tl. 200
mm. V mistech vyklenk(i se vyboura osténi klenby v tl. 400 mm na Sitku 3 m. Do takto
vzniklého prostoru se osadi ocelové sité, které se postupné zastfikaji stfikanym betonem az
do lice profilu tunelu. Takto zrekonstruované zelezo—betonové osténi v mistech vyklenkl je
dostatecné unosné pro ukotveni trakéniho vedeni.

Za tunelem je trasa dale vedena jednokolejng&, podejde silniéni nadjezd ul.Korunovacni a
cca v km 2,500 je vyhybkou o poloméru 300m rozvétvena do dvoukolejného usporadani.

V dalSim pokraCovani trasa podchazi ul. U VorlikG a v tunelu je pfivedena do hloubené
zst.Praha- Dejvice.

Zst. Praha-Dejvice

Zakladni prostorové feseni, v€etné vazeb na trasu metra A stanici Hrad€anska a i vazby a
koordinace se stavbou MO jsou shodné s feSenim dvoukolejnym povrchovym.

Trat'ovy Usek zst. Praha-Dejvice — Zst. Praha-Veleslavin
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Trasa hned za koncem nastupisté ve sméru na Kladno stoupa 32,9%o0, aby co nejrychleji
vystoupala na terén. Terén vSak dosahuje az za novym silni¢nim a tramvajovym mostem
Svatovitska (nadjezdem).

Trasa je vedena dvoukolejné az cca do km 4,328 a dale pak jako jednokolejna do
km 6,254.

Trat je vedena ve stavajici stopé, vSechna stavajici mimourovriova kfizeni jsou zachovana
(Zelezni€ni mosty ul. Gymnasijni, ul.Starodejvicka). V oblasti ProboStského dvora jsou
zachovany 2 urovriové prejezdy (U Drahy a U Pfechodu) s minimalni frekvenci k obsluze
pfilehlych rodinnych domu.

Urovriovy piechod pro p&si ul. Nad Zahradnictvim bude nahrazen mimouroviiovym.

Od km 6,254 je trat feSena jako dvoukolejna dle zasad a principl variant dvoukolejnych
povrchovych.

V celém Useku jsou navrzena protihlukova opatfeni v souladu s vysledky hlukové studie.

Zst. Praha Veleslavin
Viz feSeni dvoukolejné povrchové (varianty R1, R1vyp., R1stf., J1stf.,d5, J5mod., P.)

Trat'ovy Usek zst. Praha-Veleslavin — zast. Praha-Liboc
Viz FeSeni dvoukolejné povrchové

zast. Praha-Liboc
Viz FeSeni dvoukolejné povrchové

Trat'ovy Usek zast. Praha-Liboc - Zst. Praha-Ruzyné
Viz fe$eni dvoukolejné povrchové

6.1.3. TRAVELATOR — PROPOJEN|i ZST. PRAHA MASARYKOVO NADRAZI — PRAHA HLAVNI
NADRAZI (R1, R1SPES., R1vyP., R1STR., R1IMOD., J1STR)

Pozn.: Zadn& z variant pfedkladana v ramci aktualizace SP nemé Letisté VHP(LVHP)
napojeno na dalkovou dopravu pfimo dalkovymi viaky. Ve variantach J5, J5mod. a P je LVHP
napojeno na sit dalkovych vilakt pomoci méstskych Zeleznicnich linek v relaci LVHP — Praha
hlavni nadrazi. Ve variantach R1, R1spés., R1vyp., R1stf., R1mod., J1stf. je napojeni na
dalkovou dopravu feSeno nepfimo pomoci pohyblivého chodniku — travelatoru mezi Zst.Praha
Masarykovo néadrazi a Zst. Praha hlavni nadrazi.

Jak uvedeno vySe je letisté VHP ve variantach R1, R1spés., R1vyp., R1stf., R1mod., J1stf.
napojeno na sit dalkové zelezniéni dopravy nepfimo pomoci pohyblivého chodniku —
travelatoru mezi Zst.Praha Masarykovo nadrazi a Zst. Praha hlavni nadrazi.

V letech 2006—2008 bylo postupné studijné provéfeno nékolik variant spojeni obou
centralnich nadrazi v Praze. V Uvodni vyhledavaci studii (5/2006) byly provéfeny 2 varianty
vedeni:

1. Zapadni trasa, kterd je vedena Vrchlického sady podél stavajiciho chodniku spojujiciho
odbavovaci halu hlavniho nadraZzi s tramvajovou zastavkou Hlavni nadraZi v Bolzanové
ulici. Dale pokracuje ulici Opletalova, pfechazi ulici Hybernska a navazuje v aredlu
Masarykova nadrazi na vyhledové predpokladany mimouroviovy pirechod pres
kolejisté. Z tohoto mimourovnového prechodu (podchod nebo nadchod) byl navrzen
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pfistup na jednotliva nastupisté a vyusténi v ulici Na Florenci. S timto koridorem
(propojeni ulic Opletalova — Na Florenci) se uvaZzuje ve vSech dosud zpracovanych
studii v rozvojovém Uzemi Masarykovo nadraZzi — Florenc. V této zapadni trase byly
navrzeny dvé varianty — povrchova (var. A) a kombinace tunelové a povrchové trasy
(var. B). Obé varianty vSak vylepSovaly sou€asny stav jen nepatrné, s vySSim podilem
urovriovych kfizeni, zastfeSené chodniky prochazely sttedem Vrchlického sad(, resp. u
tunelové partie varianty B dochazelo k obtizné feSitelné kolizi s kmenovou stokou
2700/1900 mm.

2. Vychodni trasa, kter4 je vedena podél ulice Wilsonova (Severojizni magistrala),
prechazi pfes spodni uroven kfizovatky Bulhar a za ni se dostala do prostoru
Masarykova nadrazi, kde opét navazala na vyhledové predpokladany mimourovriovy
pfechod pfes kolejisté. V této trase bylo uvaZzovano s variantou pohyblivého chodniku
na estakadé.

Nasledné byly vletech 2007 a 2008 zpracovany podrobnéjsi studie. Soustfedily se na
vychodni trasu, vedenou podél Severojizni magistraly (SJM). Cilem bylo upfesnit vedeni trasy
a podobu mostni konstrukce, vyfeSit nebo potvrdit zplsob napojeni do obou nadrazi,
navrhnout koncepci provozu — tzn. napdjeni, dispecerské fFizeni, pozarni zabezpeceni,
provozni technologie, stanovit pocet jednotlivych prvkd strojniho vybaveni. Dale vyreSit kolize
s rozhodujicimi inZenyrskymi sitémi a ur€it Upravy stavajicich komunikaci a dopravniho
rezimu.

Vlastni technické feSeni bylo pfedmétem samostatné technicko-urbanistické studie
~Spojeni Masarykova a hlavniho nadrazi v Praze* (11/2007, zpracovatel METROPROJEKT
Praha a.s., objednatel SZDC, s.0.).

V uvedené studii byla sledovana fada variant a podrobnéji byly v zavislosti na rozdilném
zejména vySkovém vedeni rozpracovany nasledujici 2 skupiny variant:

1. Varianty ,Bulhar”, které jsou vedeny z nové odbavovaci haly hlavniho nadrazi v
soub&hu se Severojizni magistralou. Podél ulice U Bulhara (resp. soubézné
mimourovioveé kfizovatky Bulhar) prochazi v bezprostfedni blizkosti zastavby a dale
pokracuji k nastupistim Masarykova nadraZi.

o ,Bulhar 1 s estakddovym vedenim v celé trase. Zacina z horni vySkové urovné
nové odbavovaci haly hlavniho nadrazi (uroven kolejisté hlavniho nadrazi =
uroven parkovisté u Severojizni magistraly - cca 209 m.n.m.) a vyskové
Severojizni magistralu sleduje aZz do prostoru Masarykova nadrazi na jehoz
nastupisté usti z nadzemni vysSkové urovné. Podél zastavby v ulici U Bulhara
prochazi v Urovni cca 3. nadzemniho podlazi.

0 Z varianty ,Bulhar 1“ byla odvozena varianta ,Bulhar 2a“, ktera se snazi
eliminovat nepfiznivé dopady vedeni chodniku na estakadé podél zastavby v
ulici U Bulhara a ukazat moznosti nastupu z nizsi vySkové urovné na hlavnim
nadrazi. Vychazi tak varianta z prostfedni Urovné nové odbavovaci haly (cca
206 m.n.m.), dale je vedena na estakadé podél Severojizni magistraly a po
vykfizeni s tramvajovou trati v ulici Bolzanova je chodnik veden pod urovni
terénu a navazuje na podchod pod Masarykovym nadrazim.

o0 Je navrzena i (pod)varianta ,Bulhar 2b“ které se od pfedchozi varianty lisi
pouze ve zpUsobu pfekonani tramvajové trati v BolSanové ulici — ve varianté
Bulhar 2b trasa pohyblivého chodniku tramvajovou trat podchazi.

2. Varianta ,Posta“ navazuje na |. nastupisté (vnéjsi) hlavniho nadrazi, vyuziva stopy
koleje 13b z projektu ,Nové spojeni“ (podél budovy Ceské posty). Niveleta chodniku je
pfiblizné ve shodé s niveletou souasného kolejisté. Pfed Zeleznicnim mostem pfes

Nazev dila Zelezniéni spojeni Prahy. leti$té Ruzyné a Kladna — Aktualizace studie proveditelnosti 2015 | Identifika&ni &islo dokumentu Stranka / Celkem stranek

Nazev Easti dila: A.1 Pravodni a navrhova &ast 12 |s988/12]01] 01 |00| 156 / 213




E ‘ Sdruzeni METROPROJEKT + SUDOP, Praha — Ruzyné - Kladno \ A.1 PrGvodni a navrhova éést|

Seifertovu ulici klesa pod spodni Urovent mimourovhové kfizovatky Bulhar. Schodistém
a bezbariérovym chodnikem je vytvofena i vazba na ulici Seifertova. Nasleduje
podchod tramvajové trati, prichod mezi podpérami estakady SJM a nad tratovymi
tunely metra. Na Masarykové nadrazi Usti v podzemni Urovni navazujici na podchod
pod nastupisti.

Pro dalSi sledovani byla pak doporu€ena varianta vedouci podél Severojizni magistraly. Na
rozdil od varianty vedené z |. nastupisté hlavniho nadrazi nabizi pfiznivéjSi napojeni do arealu
hlavniho nadrazi Zelezniénim cestujicim a komfortni propojeni vétSimu okruhu nejen
Zelezni€nich cestujicich.

Nadchod ¢i variantné podchod, do kterého usti travelator na Masarykové nadrazi neni
investiéni soucasti SP. Pokud by propojeni ul. Na Florenci a Hybernské nebylo realizovano do
doby realizace travelatoru, pak by byl travelator docasné vyustén v prostoru mezi
ul.Hybernskou a 1. nastupistém zst. Praha Masarykovo nadrazi.

6.2. USEK 2 - ZST. PRAHA HLAVNI NADR. (MIMO) - ZST.
HOSTIVICE (MIMO)

6.2.1. USEK PRAHA HLAVNI NADR. — PRAHA-SMICHOV (INVARIANTNI)

Z pohledu dopravni koncepce projektu je nutné také zahrnout mezistaniéni Usek Praha
hlavni nadrazi — Praha-Smichov (v€etn&). Tento Usek vSak neni soucasti navrhovanych
technickych feSeni a ani nejsou zahrnuty investiéni naklady na jeho pfestavbu. Ty jsou
soucasti jiné investiCni akce, jmenovité ,Zapojeni Ill. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha“ a
predpoklada se, Ze tato akce bude uskutec¢néna soubézné. Jeji soucasti neni jen optimalizace
tratového useku Praha hlavni nadrazi — Praha-Smichov, ale také prestavba samotné Zst.
Praha-Smichov vCetné instalace tratového zabezpeCovaciho zafizeni 3. kategorie
(automatické hradlo) v mezistaniénim useku Praha-Smichov — Praha-Zli¢in. Zakladni udaje o
mezistani¢nim useku Praha hlavni nadrazi — Praha-Smichov vcetné:

Jedna se o dvoukolejnou trat' s pravostrannym provozem, ktera je zabezpecCena tratovym
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu automatické hradlo (bez navéstniho bodu). Na
Useku se nachazi vyhybna Praha-Vysehrad, do které je zapojena tratova spojka z Zst. Praha-
VrSovice. Odjezdova naveéstidla vyhybny Praha-VySehrad L1, L2 a L3 jsou zavislad na
postaveni viezdového navéstidla L v zst. Praha-Smichov. Stejné tak jsou odjezdova navéstidla
v Zst. Praha-Smichov (S12 - S9 a SN) zavisla na postaveni vjezdového navéstidla S vyhybny
Praha-VySehrad. Koleje €. 1 a 2 smérem do vyhybny Praha-VySehrad jsou vybaveny
kolejovymi obvody zapojenymi do stani€niho reléového zabezpecovaciho zafizeni zst. Praha-
Smichov. Mezi Zst. Praha-Smichov a vyhybnou Praha-VySehrad nejsou tratové koleje, obvody
obou dopraven na sebe bezprostfedn& navazuji. Trat je radiofikovana systémy TRS a GSM-R
a elektrifikovana stejnosmérnou trakéni soustavou o napéti 3 kV. Neni vybavena viakovym
zabezpeCovacem. Trat je soucasti lll. tranzitniho koridoru i systému TEN-T. Tratova rychlost
je 60 km/hod s &etnymi mistnimi omezenimi. Zabrzdna vzdalenost je 700 m, tfida zatizeni je
C3. Jizdni doba vSech druh(i vlaki osobni piepravy &ini v obou smérech jednotné 7 min. Zst.
Praha-Smichov osobni nadrazi je vybavena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie -
reléovym zabezpeCovacim zafizenim starého typu bez navéstni rychlostni soustavy s
vloZzenymi navéstidly. Zst. Praha-Smichov spoleéné nadrazi je vybavena zabezpe&ovacim
zafizenim 2. kategorie v navaznosti na uvazky zabezpecovaciho zafizeni osobniho nadrazi,
bez navéstni rychlostni soustavy. Vyhybky jsou ru¢né stavéné v zavislosti na navéstidlech
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pomoci mechanickych zavornika, vyhybky €. 130 a 131 maji zavislost pomoci vyménovych
zamka.

Dle projektového stavu ,Zapojeni lll. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha“ bude mezistaniéni
usek vybaven sledem hlavnich cestovych navéstidel s minimalni odlehlosti 500 m, toto feSeni
umozfiuje dosahnout kratSich naslednych mezidobi nez bézné feSeni s autoblokem a
zabrzdnou vzdalenosti 1000 m. Tratova rychlost se vzhledem k prichodu méstskou
zastavbou zvySuje jen omezené a je v celém Useku stanovena na 60 km/hod. Jizdni doby se
zkracuji na 6,0 minut (R 550 t 6,5 min). Varianta Stfed 2 se odliSuje od Stfed 1 tim, Ze v useku
Vyton — Praha-Smichov jsou tfi koleje, ¢imz je vytvofena dostate¢na kapacita pro pravoz viaka
tangencialnich linek oddélené od provozu na trati Ill. TZK. Ve vyhledu se poéita s dal§im
navy$enim poétu priméstskych i dalkovych viak(i na I1l.TZK a propustnost tiseku Praha hlavni
nadr. — Praha-Smichov, i kdyz se oproti sou€asnosti zvysi az na 29 vlaki za 120 minut Spicky,
bude vysoce vyuzita. S prostorem pro privoz 2 paru vlaku za hodinu ve sméru Praha hlavni
nadr. - Praha-Smichov - Hostivice se ovSem pocita. V projektovém stavu se v Zst. Praha-
Smichov kolejisté nedéli na osobni a spole¢né nadrazi, nybrz koleji§té tvofi jeden celek. Pro
potfeby osobni dopravy a predevdim traté od/do Hostivic, je postaveno nové ostrovni
nastupisté dlouhé 220 m, které je 2 podchody propojeno s ostatnimi nastupisti a s vychodem
smér ul. Nadrazni. Vyhledové se pocita i s vyusténim podchodim na zapadni stranu k
budoucimu autobusovému nadrazi a parkovisti.

6.2.2. RESENi JEDNOKOLEJNE = AKTIVACE VYHYBEN (R1, R1SPES, R1vyP, R1STR, R1MOD,
R2spPoJ, J1STR)

Nasledné je popsano feSeni pro varianty R1, R1spés., R1vyp., R1stf., R1mod., R2spo;j,
J1stf..

Varianta jednokolejného feSeni (,aktivace vyhyben®) se pro pfipad jinonické trati uvazuje v
podobé pfipravné dokumentace ,Rekonstrukce zabezpelovaciho zafizeni Praha Smichov —
Hostivice® (zpracovatel SUDOP PRAHA a.s., 2008), doplnéné o opravy zelezni¢niho svrsku,
spodku a inZenyrskych objektl v mezistani¢nich Usecich.

Zkapacitnéni trati Praha-Smichov - Hostivice si podle vySe uvedené pfipravné
dokumentace kladla za hlavni cil rekonstrukci stavajiciho stanicniho i tratového
zabezpedovaciho a sdélovaciho zafizeni v tratovém Useku Praha-Smichov (mimo) — Hostivice
(mimo) a obnovu stavajicich neprovozovanych Zelezni¢nich stanic Praha-Zvahov, Praha-
Jinonice a Praha-Stodulky véetné vystavby novych nastupist ve v§ech Zelezni¢nich stanicich.
Ve stavbé je zahrnuta rekonstrukce Zelezniéniho zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni ve
vSech tratovych Usecich a stanicich kromé zst. Praha-Smichov a Hostivice a reaktivace
zminénych stanic. Rekonstrukce zabezpelovaciho a sdélovaciho zafizeni bude spocivat ve
vymeéné stavajiciho technologického zafizeni za nové zafizeni 3. kategorie a v pokladce
kabelu pro ucely technologického zafizeni v celém Useku stavby. Nové technologické zafizeni
se predpoklada k instalaci do stavajicich zrekonstruovanych technologickych budov, v Zst.
Praha-Jinonice a Praha-Stodulky by pro tyto ucely byly vybudovany nové technologické
domky. V ramci reaktivace zelezni¢nich stanic dojde k regeneraci stavajicich vyhybek, k
vymeéné Kolejnic, kolejovych upeviovadel a nevyhovujicich prazcu v predjizdnych kolejich. V
Zst. Praha-Jinonice a Zst. Praha-Zli¢in budou realizovana nova nastupisté pro cestujici délky
90 m. Nové nastupisté pro cestujici v Zst. Praha-Jinonice se pfedpoklada v nové poloze u
silnicniho mostu nad zelezniéni trati (ul. Radlickda) tak, aby se zlepSily pfestupni vazby na
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systém prazské integrované dopravy. Vystavba nového nastupisté vyvolala posun osy koleje v
tomto prostoru o 2 m doprava ve sméru staniceni.

Nasleduje prehled stavebni ¢innosti ve varianté s aktivaci vyhyben: Tratovy Usek Praha-
Smichov — Hostivice:

pokladka sdélovacich, zabezpe&ovacich a optickych kabelll podél trate,

vystavba tratového zabezpeCovaciho =zafizeni v€etné osazeni vjezdovych navéstidel
a predzvésti vjezdovych navéstidel,

rekonstrukce prejezdovych zabezpelovacich zafizeni na Uroviiovych pFejezdech
a prechodech,

vystavba sdélovaciho zafizeni na Zelezniéni zastdvce Praha-Cibulka,

vystavba stanic BTS (Base Transceiver Station) pro sdélovaci systém GSM-R,

podita se se zachovanim nezavislé trakce.

V jednotlivych tratovych Usecich, kde nedochazi ke stavebné technickym zasahdm v rdmci projektu
revitalizace, se pfedpoklada postup shodny s variantou bez projektu — tedy postupna oprava
Zelezniéniho svrsku, spodku, mostl a inZenyrskych objektl podle harmonogramu, daného jejich
technickym stavem a stafim (vétSina svrSku byla viozena mezi lety 1980 — 1989, mostni objekty a zdi
pochazi mnohdy az z roku 1872, probiha postupna sanace).

Podvarianty napojeni trati Praha-Smichov — Hostivice do zZst. Praha-Smichov (pro vSechna feSeni

Uprav trati Praha-Smichov — Hostivice jsou moznosti shodné).

V souéasné dobé je zpracovavana ,Aktualizace SP zausténi lll. TZK do ZUP*, ve které je navrZzeno
mirné odlisné kolejové FeSeni, nez v puvodni SP, nicméné je stale uvaZzovano s moznym napojenim
Letisté Vaclava Havla Praha a podvarianty napojeni tedy zlstavaji v principu shodné se ,SP zausténi
ll. TZK do ZUP*.

Praha hl.n. f Praha-VrSovice Pra h a-Smi Ch ov
| ‘ bez NT i NT zausténa v Radotiné

=

Obr: 18. Schéma zst. Praha-Smichov
(var. Stted 1A ze ,SP zausténi lll. TZK do ZUP*, SUDOP PRAHA a.s., 2012)
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Praha hl.n. / Praha-Vriovice .
LT Praha-Smichov
NT zausténa na Zlichové

1 Berou
| N(sav. )
N \
Rudna u Prahy (hovt Bﬂwﬁ‘:n
Hostivice

Obr: 19. Schéma zst. Praha-Smichov
(var. Stted 1B ze ,SP zausténi lll. TZK do ZUP*, SUDOP PRAHA a.s., 2012)

— ve varianté je znemoznéno prodlouzeni 4. nastupisté ve stavajici poloze nad délku 200 m

Praha hl.n. f Praha-VrSovice
Praha-Smichov

\ Beroun
stav. koleje
*rych

( N
&
+ .
\\J: el
Rudna u
Obr: 20. Schéma zst. Praha-Smichov

(namét na mimourovnové zapojeni jedné koleje od Hostivice pro feSeni NT Praha - Beroun od
Radotina a zapojeni ,Rudénky” do ,rychlych* koleji)

Praha hl.n. { Praha-Vriovice

Praha-Smichov

Beroun
(stév. koleje
.I.ychlél

+

Obr: 21. Schéma Zst. Praha-Smichov
(namét na mimouroviiové zapojeni jedné koleje od Hostivic pro feSeni NT Praha — Beroun od

Radotina a zapojeni ,Rudénky” do ,pomalych” koleji a dale NS2)
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Praha-Smichov

Beroun
(stv, traf)
Rudnd u \
N\ Beroun
Hostivice ~ (nova fraf)

Obr: 22. Schéma zst. Praha-Smichov
(n@mét na mimourovriové zapojeni jedné koleje od Hostivic pro feSeni NT Praha — Beroun od
Zlichova a zapojeni ,Rudénky" do ,rychlych* koleji)

Praha hl.n. { Praha-Vriovice

Praha-Smichov

Beroun
(stv, traf)

N\ Beroun
N (nova frat)

Obr: 23. Schéma Zst. Praha-Smichov
(n@mét na mimourovriové zapojeni jedné koleje od Hostivic pro feSeni NT Praha — Beroun od
Zlichova a zapojeni ,Rudénky” do ,pomalych” koleji a dale NS2)

Zst. Praha-Zvahov:

- realizace zabezpec€ovaciho a sdélovaciho zafizeni v€etné osazeni odjezdovych navéstidel,

- vymeéna kolejnicovych pasu a drobného kolejiva (kolejnicovych upeviiovadel, podkladnic a
nevyhovujicich prazcll) v predjizdné koleji €. 3,

- regenerace stavajicich vyhybek €. 1,2 a 3,

- rekonstrukce stavajici technologické budovy,

- oprava dvou vnéjSich nastupist v délce 90 m (stavajici pochazi zroku 1985), pfipadné
prodlouzeni az na 120-150 m je prostorové feSitelné.

- obé krajni vyhybky Ize upravit na rychlost 60 km/h v pfedjizdné koleji &. 3 (vyznadeno ve
vykresové Casti).

Nazev dila Zelezniéni spojeni Prahy. leti$té Ruzyné a Kladna — Aktualizace studie proveditelnosti 2015 | Identifika&ni &islo dokumentu Stranka / Celkem stranek

Nazev &asti dila: A1 Privodni a navihova st 12 |s988/12]01] 01 [00| 161 / 213




E Sdruzeni METROPROJEKT + SUDOP, Praha — Ruzyné - Kladno \ A.1 PrGvodni a navrhova ¢ast

Varianta bez projektu (v rozsahu revitalizace)

—3a

Z ; AN

<}: Praha-Smichov spol.n. Praha-Jincnice ::>

Obr: 24. Schéma 7st. Praha-Zvahov

Zst. Praha-Jinonice:
- realizace zabezpelovaciho a sdélovaciho zafizeni v€etné osazeni odjezdovych
a sefadovacich navéstidel,
- regenerace stavajicich vyhybek €. 1, 2, 3 a 6,
- vystavba nového nastupisté pro cestujici délky 90 m, pfipadné prodlouzeni az na 120-150 m
je z prostorovych d{ivodl pomérné naro¢né, nicméné resitelné,
- vystavba nového technologického domku pro umisténi sdélovaciho a zabezpecovaciho

zafizeni.
Varianta bez projektu (v rozsahu revitalizace)
) —————————— ettt il N .
AN a 7
<Praha-Zvanov N x 4 ' Praha-Siodaky 1)
6 —
Obr: 25. Schéma Zst. Praha-Jinonice

Zst. Praha-Stoduilky:

- realizace zabezpec€ovaciho a sdélovaciho zafizeni v€etné osazeni odjezdovych navéstidel,

- vymeéna kolejnicovych pasu a drobného kolejiva (kolejnicovych upeviiovadel, podkladnic a
nevyhovuijicich prazcll) v predjizdné koleji €. 3,

- regenerace stavajicich vyhybek €. 1 a 2,

- vystavba noveého technologického domku pro umisténi sdélovaciho a zabezpeCovaciho
zafizeni,

- oprava dvou vnéjSich nastupist v délce 90 m (stavajici pochazi z roku 1980). pfipadné
prodlouzeni az na 120-150 m je prostoroveé fesitelné.

- obé krajni vyhybky Ize upravit na rychlost 60 km/h v predjizdné koleji &. 3 (vyznaceno ve
vykresové ¢asti).
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Varianta bez projektu (v rozsahu revitalizace)

<::Praha—dlr' onice Praha-ZIiMn:D

Obr: 26. Schéma Zst. Praha-Stodullky

Zst. Praha-Zligin:

- realizace zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni v€etné osazeni odjezdovych
a sefadovacich navéstidel,

- zru8eni stavajici vyhybky €. 4 a nahrazeni novym kolejovym polem,

- vystavba dvou novych nastupist vySky 550 mm nad TK a délky 90 m pro cestujici,
prodlouZeni obou nastupist az na 120-150 m je za cenu zkraceni &i zruSeni kusé koleje €. 4
mozné,

- rekonstrukce stavajici technologické budovy.

Varianta bez projektu (v rozsahu revitalizace)

~ 78 e e e T e e e _ e

- S oS e
z 3 X 7
/\ ] /\
[ I 2
i1V ~
{ Fraha-Siodtiky < 28 Tt j| | ' 4 Hostivice
N\,
N

Obr: 27. Schéma zst. Praha-Zli¢in

Mezistaniéni useky

Reseni mezistaniénich useku se predpoklada prostfednictvim oprav (neinvestiénich pogin(i)
s vyjimkou investice do TZZ a PZZ a pfisluSné souvisejici kabelaze. Vzhledem k realizované
investici do zabezpeceni prejezdll dojde k eliminaci trvalych omezeni tratové rychlosti na

vybranych Zelezninich pfejezdech a k ,narovnani“ rychlostniho profilu v Useku. Trakce se
predpoklada, tak jako v celém Useku, nezavisla.

Mostni objekty (opatfeni realizovana formou oprav)
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1 | 2,098 Silniéni 6,24 1998 bez uprav
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nadjezd ul.
KFizova
Silniéni
2 | 2,186 ”a%if/‘; ul. 6,40 1880 bez prav
Zlichov
nalety, vypadané
Zel.most sparovani a zvétralé | sanace, hl.pfesparovani,
3| 2532 | pfesul.Nad | 12,04 | 7,30 | 1/2 | Ano | 1872 kameny 02, obnova izolace, nové
Zlichovem narusené zdivo fimsy
kridel
porusené zabradli,
5 \/vypagané §pévr’0vén|’ sanace, hl.pfesparovani
4 | 3145 | 28IMOSt - | 4go5 | 545 | 272 | Ne | 1872 | Selnichzdi kiidela | =000 iolace, nové
pod Skolou opérnych zdi, Fimsy
prasklé kolmé kridlo
vlevo
2/2| Ano | 1872
212 | Ano 11%2% zvétralé cihly v
- 2/2| Ano | 1872 klvenbach, th.rzene sanace, hl. pfesparovani,
Zel.most - Srouby loZisek, bnova izolace oprava
5 | 3,715 | Semmering | 169,32 | 26,35| 2/2 | Ano | 1872 | norygené zabradlia | © soradll & Hie r? .
1 2/2 | Ano | 1872 fimsy, misty zaPKao Ioﬁellovsé’ NoKva
272 | Ano | 1872 hloybkqvé vypadané
272 | Ano | 1872 | Sparovani sp.stavby
2/2| Ano | 1872
Silniéni
6 | 3,834 | nadjezd ul. 9,20 1987 bez Gprav
Kosorska
2/2 | Ano | 1872 | v klenbach praskliny,
. 2/2 | Ano | 1872 | Prusaky avyluhy,
Zel.most - vypadané sparovani, | sanace, hl. pfesparovani,
7 | 4,355 | Semmering | 104,77 | 19,06 2/2| Ano | 1872 rzivé zabradli, ve obnova izolace, oprava
2 2/2 | Ano | 1872 | sp.stavbé prisaky, zabradli a fims
vypadané a
2/2 | Ano | 1872 porusené sparovani
Lavka pro
8 pési - 6,70 1996 bez Uprav
Zvahov
9 | 5235 Zgl.most - 2140 | 7,07 | 1/1| Ne | 1987 Sikma kl"'l’dlav utrzena lokalni opravy, bézna
Zvahov od opéry Udrzba
5 trhlina a zvétralé
Zel.most . N
. cihly v klenbég, . 3 ..
pres ul. Na vyklonéné zabradli sanace, hl.pfesparovani,
10| 6,182 | Konvafce 9,65 |5/18 |2/1| Ano | 1880 kané obnova izolace, nové
(Divéi vpravo, p°pra§ ane Fimsy
hrady) a misty vypadané
sparovani sp.stavby
Silniéni
11 | 6,763 ”L‘j‘%?vzgcur:' 8,65 1996 bez Gprav
hradd
silné vydroly, .
Zel.most - v odkryté rzive zagce);/:n’c\)l\faﬁf'/ch
12 | 7,592 o 13,20 | 4,96 | 3/1 | Ano | 1924 | nosniky, praskliny v e
polich pricdeli desky nosnikl, sanace sp.
neosazené zabradli stavby
Silniéni
13 | 8,638 | nadjezd ul. 9,10 1985 bez Gprav
Radlicka
2/2| Ne | 1924 | vydrolené hrany
Zevl.most desgk sv(?dh'alenou sanace NK. obnova
14 | 8,875 pres ,UI' 26,4 6,22 vyztuzi, ryhy v izolace, sanace sp.
Klikata (u 2/2| Ne | 1924 podhledech, na stavby
Waltrovky) sp.stavbé silné

prisaky s vyluhy
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Sal most praskliny klenby,
pFes. ul v zvétralé cihly v sanace, hl.pfesparovani,
15| 9,650 Ostruzinl’ 12,10 [1550|2/2 | Ne | 1882 | klenbé a opérach, obnova izolace, nové
(émukyfka) silné narusené zdivo fimsy
kridel
Silniéni
16 | 9,799 | nadjezd ul. 7,61 2010 bez Uprav
BeniSkové
Silniéni
17 | 10,604 | nadjezd ul. 7,60 1936 bez Gprav
Naskové
Zel.most prasklé omitky Fims,
pres ul. odpadly nastfik ramu lokalni opravy, b&2n4
18 | 11,700 | Upolinova 11,00 | 3,88 | 2/2| Ne | 1985 | NK, deformované PN
p . . . X Udrzba
(vyh. zabradli, odtrzené
Cibulka) kfidlo vpravo
obnazené nosniky
Sel most oslapen(fz rgl',’ ] nova NK ze
19 [12,177| prespolni | 580 | 4,00 |3/2| Ne |1924 | Muboke zvétravani zabetonovanych
cestu vk’)etonu, utrzenq nosnikl, sanace sp.
fimsa, vypadané stavby
sparovani sp.st.
Sel most misty vlasové t.rhli,ny o
20 | 12 478 pFés ul 9550 110671 1/2 | Ne 1980, sp.stgvby,wsws!e bézna udrzba, obnova
! Bucharo{/a ! ' 1983 | praskliny v fimsach PKO
a kridlech
Zel.most 1881, | Sanacea injektaz
21 13,037 | presul.V | 9,00 |11,20|2/1| Ne |2008, r?:ﬁ;’yzo\'/';’:ta’\‘/‘;‘:; b&zna udrzba
Borovickach 2012 || jenba MultiPlate
Zel.most pravstkll?g k(ljgnby, sanace, hl.pfesparovani,
22 13,347 | presul. Ke | 11,25 |13,20|2/2 1872 | ZVerAe ZAVOV - hhnova izolace, nové
Koh-i-nooru klenbé a sp.stavbe, Himsy
neosazené zabradli
Zel.most b&2na udrzba, obnova
23 | 14,246 pres ul. 70,50 (12,50(1/1 1980 | silné rzivé hl.nosniky PKO’
JeremiaSova
24 | 15,074 | Lavkapro 8,70 bez Gprav
pési - Zli¢in
Zel.most
pres rozbité sklenéné bézna udrzba, obnova
25 116,549 Prazsky 73,00 | 7,82 |1/1| Ne | 2000 VypIng vievo PKO
okruh
ZeFI).Frgsst prasklina klenby a | sanace, hl.pfesparovani,
26 | 18,586 Litovicky 16,30 [(12,20|2/2 1946 | opér, zvétralé zdivo obnova izolace, nové
potok v klenbé a sp.stavbé fimsy
prisaky vody, silné
Zel.most rzivé nosniky s sanace NK, obnova
27 | 18,707 | pfes ul. Csl. | 11,10 | 5,90 | 2/2 1953 vydroly betonu, izolace, sanace sp.
armady odtrzena patni ¢ast stavby
opéry

6.2.3. RESENi CASTEGNE
TRAKCI ( P)

DVOUKOLEJNE V NEZAVISLE TRAKCI (J5, J5MOD), V ELEKTRICKE

Hlavnim cilem optimalizace trati v ¢aste€né dvoukolejné podobé je rekonstrukce stavajiciho
stani¢niho i tratového zabezpelovaciho a sdélovaciho zafizeni v tratovém useku Praha-
Smichov (mimo) — Hostivice (mimo), obnova stavajicich neprovozovanych Zelezni¢nich stanic
Praha-Zvahov, Praha-Jinonice a Praha-Stodilky v&etn& vystavby novych nastupist v Zst.
Praha-Jinonice a Praha-Zli¢in, rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku se zachovanim
drazniho télesa témér vyhradné ve stavajici poloze s rektifikacemi oblouku za ucelem zlepSeni
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rychlostnich parametr( v trati a pfedevSim vlozZeni druhé tratové koleje v Useku odb. Praha-
Konvarka (km 6,969) — odb. Praha-Stodulky (km 11,996), jehoz cilem je zvySeni kapacity
useku Praha-Smichov — Hostivice az na 4 pary vlak( osobni dopravy (rozdilnych segmentu).
Rozsah a zpusob rekonstrukce zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni je obdobny jako ve
varianté bez projektu, rekonstrukce dopraven Praha-Zvahov a Praha-Zli¢in se pfedpoklada
stejnym zplsobem, Zst. Praha-Jinonice se predpoklada k nahrazeni zastavkou s posunem
nastupist za podjezd Radlické ulice (alternativné je mozno ponechat napojeni stavajicich
vle¢ek a prospojkovani obou stani¢nich koleji) a zst. Praha-Stodllky se predpoklada
k nahradé za odboc¢ku se zastavkou (rusi se vyhybky na smichovském zhlavi).

Nasleduje prehled uprav ve varianté optimalizace trati v ¢asteéné dvoukolejné podobé:

Tratovy usek Praha-Smichov — Hostivice:
- rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku, spodku, mostl a inZenyrskych objektd za uc¢elem zvySeni
tratové rychlosti ze 70 km/h na standardni hodnotu 80 km/h (v8echny druhy vozidel)
s drobnymi rychlostnimi propady:
L] na 75 km/h v km 2,887 az 4,720 (oblouk na mostech pres Prokopské udoli),
L] na 70 km/h vkm 8,502 az 9,261 (snizené prevyseni v oblouku kvili nastupisti Zst.
Praha-Jinonice),
. na 75 km/h v km 9,261 az 9,955 (pfevySeni v oblouku respektuje prostor podjezdu ul.

BeniSkové),
. na 75 km/h v km 17,910 az 18,707 (zastavba mésta Hostivice),
. na 60 km/h v km 18,707 az prljezd zst. Hostivice (zapojeni do kolejisté stanice),

- pokladka druhé tratové koleje v Useku mezi km 6,969 az 11,996 vpravo od koleje stavajici
(pfiCemz nové znaCena kolej &. 2 CasteCné respektuje stavajici polohu tratové koleje,
CasteCné dochazi k posunu osy dvoukolejné traté o cca 2 m pravé do osy stavajici tratové
koleje — pfedevsim z prostorovych divodd a usporadani silni¢nich mostnich objektl v lokalité
Cibulka),

- pokladka sdélovacich, zabezpec€ovacich a optickych kabell podél traté,

- vystavba tratového zabezpeCovaciho zafizeni v&etné osazeni vjezdovych navéstidel
a pfedzvésti vijezdovych naveéstidel,

- rekonstrukce pfejezdovych zabezpeCovacich zafizeni na Uuroviiovych pfejezdech
a pfechodech,

- vystavba sdé&lovaciho zafizeni na Zelezni¢ni zastavce Praha-Cibulka,

- vystavba stanic BTS (Base Transceiver Station) pro sdélovaci systém GSM-R,

- trakce — variantné mulze zuUstat nezavisla (scénafe J3b, J5a, J5b, Z3b, P3b), nebo bude
zfizeno napajeni stejnosmérnou trakéni soustavou s napétim 3 kV (scénafe J3a, Z3a, P3a).

Zst. Praha-Zvahov:
- obdoba varianty optimalizace v jednokolejné podobé.

Optimalizace, jednokolejna + &asteéné dvoukolejna

—3 3
7 ; AN
[ 1
<}:F'raha-5mrchw spol.n. F‘raha-Jinanioeg|>
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Obr: 28. Schéma Zst. Praha-Zvahov

Zst. Praha-Jinonice:

realizace zabezpec€ovaciho a sdélovaciho zafizeni véetné osazeni vjezdovych a odjezdovych
navéstidel v odb. Praha-Konvarka,

nahrada stavajiciho kolejisté dvoukolejnym prljezdem,

vlozeni vyhybky €. 1 do odb. Praha-Konvarka v podobé stihlé vymény 1:14-7601 pro rychlost
80 km/h do odbocky,

vystavba nové dvojice nastupist pro cestujici délky 90 m s vySkou hrany 550 mm nad TK,
vystavba nového technologického domku pro umisténi sdélovaciho a zabezpelovaciho
zafizeni.

V blizkosti nastupist jsou navrzeny soubézné komunikace po obou stranach. Na severni
strané je to méstska komunikace s pfedpokladem pojizdéni autobusovou dopravou
(propojeni ulic Jinonicka a Radlicka), podél jizniho nastupisté je vedena pfijezdova
komunikace k objektu. Ve vykresové €asti je dolozen mozny zplsob prostorové koordinace
jak zelezni¢niho, tak silni¢niho feSeni. Nutné je dbat pfedevsim na vysSkové feSeni silniCnich
komunikaci, nebot niveleta koleje je relativné pevné dana (v tomto misté je sklon 13 %e.).
Koordinace je nutna predevSim ve vztahu k navrhovanému zabezpe&enému pfechodu a
navaznosti na plochy nastupi§t — na severni strané je mozné vyskovy rozdil od pfechodu
pres trat fesit rampou smérem k autobusové zastavce a schodi§tém smeérem k zelezni€¢nimu
nastupisti, na jizni strané je nanejvys Zadouci respektovat niveletu koleje v misté pfechodu.

Optimalizace, ¢astecn& dvoukolejna

L 1

< 2 - 1
<}Praha-fvahcw Praha-Shodﬂlky{>

Obr: 29. Schéma zst. Praha-Jinonice

Zst. Praha-Stoduilky:

realizace zabezpeCovaciho a sdélovaciho zafizeni v€etné osazeni odjezdovych a
odjezdovych navéstidel v misté odbocky,

rekonstrukce obou koleji,

vymeéna stavajici vyhybky €. 2 za &tihlou vyhybku 1:14-7601 pro rychlost 80 km/h do odbocky,
vystavba nového technologického domku pro umisténi sdélovaciho a zabezpeCovaciho
zafizeni,

rekonstrukce dvou vnéjsich nastupist se zvySenim nastupni hrany na 550 mm nad TK v délce
90 m.
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Optimalizace, ¢aste¢né dvoukolejna

<rLPraha-.'inonioe F'raha-ZIiE.[n:D

Obr: 30. Schéma Zst. Praha-Stodulky

Zst. Praha-Zligin:
- obdoba varianty optimalizace v jednokolejné podobé.

Optimalizace, jednokolejna + ¢asteéné dvoukolejna
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Obr: 31. Schéma 7st. Praha-Zli¢in

Poznamka: Pro v8echna feSeni uprav trati Praha-Smichov — Hostivice jsou moZznosti
napojeni trati Praha-Smichov — Hostivice do Zst. Hostivice(shodné.

Mostni objekty:
Varianty bez elektrické trakce (J5, J5mod):
0
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Silniéni
1 | 2,098 | nadjezd ul. 6,24 1998 bez Uprav
KFfizova
Silniéni
2 | 2,186 | nadjezd ul. 6,40 1880 bez Uprav
Nowvy Zlichov
Zel.most nélety, vypadané demolice. novy
3| 2532 | pfesul. Nad | 12,04 | 7,30 | 1/2 | Ano | 1872 | sparovani a zvétralé Fesvpany ’ZB \rlgm
Zlichovem kameny 02, presypany
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narusené zdivo
kfidel
porusené zabradli,
vypadané sparovani
4 | 3145 Zel.rpost - | 1025 | 545 | 2/2| Ne |1872 éelnicvh zc’ji, kfiqel a vdemolicg,vnovy
pod Skolou opérnych zdi, presypany ZB ram
prasklé kolmé kiidlo
vlevo
2/2 | Ano | 1872 sanace stavajiciho
212 | Ano 11%76%5 zvétralé cihly v _ Vviaduktu: .
Klenbéach, utrzene | Presparovani kleneb a
- 2/2 | Ano | 1872 - i pilifa, injektaz zdiva,
Zel.most - Srouby loZisek, L0 N
5 | 3,715 | Semmering | 169,32 |26,35|2/2 | Ano | 1872 | porugené zabradli a vymena zasypu a
1 2/2 | Ano | 1872 Fimsy, misty pripadné zesileni
hloubkové vwoadané kleneb, obnov_a izolace,
2/2| Ano | 1872 ubkove vyp tayby | Vymeéna stavajici OK za
2/2| Ano | 1872 sparovani sp.stavby novou, oprava zabradli a
2/2 | Ano | 1872 fims, nové stozary TV
Silni¢ni
6 | 3,834 | nadjezd ul. 9,20 1987 bez Uprav
Kosofska
2/2| Ano | 1872 sanace stavajiciho
2/2 | Ano | 1872 |V klenbach praskliny, viaduktu: hl.
5 prisaky a vyluhy, pfesparovani kleneb a
Zel.most - 2/2 | Ano | 1872 | \yhadané sparovani, |  pilitd, injektaz zdiva,
7 | 4,355 | Semmering | 104,77 |19,06|2/2 | Ano | 1872 | rzivé zabradli, ve vyména zasypu a
2 sp.stavbé prlsaky, pfipadné zesileni
vypadané a kleneb, obnova izolace,
212 Ano | 1872 porusené sparovani opr. zabradli a Fims,
nové stozary TV
Lavka pro
8 pési - 6,70 1996 bez Gprav
Zvahov
5 w L . dispozi¢né bez uprav,
o | 5235 | Z8HMOSt- | 5140 | 7,07 | 1/1| Ne | 1087 | Skmakiidautzena | o opravy, natary
Zvahov od opéry
pohl.ploch
trhlina a zvétralé
Zel.most cihly v klenbg,
10 | 6182 pfes ul. Na 965 | 518 | 2/1 | Ano | 1880 vyklonéné zabradli | demolice, novy most ze
’ Konvarce ’ ' vpravo, popraskané ZBN
(Divei hrady) a misty vypadané
sparovani sp.stavby
Silni¢ni
11 | 6,763 | nadiezd ul. U 8,65 1996 bez Gprav
Div€ich
hradu
silné vydroly,
5 odkryté rzivé . .
12| 7,592 Ze"mlc,’srt‘ V11320 | 4,96 | 3/1 | Ano | 1924 | nosniky, praskliny v demo"ce'zné’l‘\l’y most ze
polic praceli desky,
neosazené zabradli
Silni¢ni
13 | 8,638 | nadjezd ul. 9,10 1985 bez Gprav
Radlicka
2/2| Ne |1924| vydrolené hrany
Zel.most desek s odhalenou
pres ul. vyztuzi, ryhy v demolice, novy most ze
141 8875 Klikata (u 264 | 622 2/2| Ne | 1924 podhledech, na ZBN, 1 pole
Waltrovky) sp.stavbé silné
prusaky s vyluhy
5 praskliny klenby,
Z;;Ién:l?s\t/ zvétralé cihly v sanace, vestavba
15| 9,650 F())struiini 12,10 |1550|2/2 | Ne | 1882 | klenbé a opérach, klenby, obnova izolace,
(Smukyika) silné narusené zdivo | uhlové zdi, nové fimsy
kfidel
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Silnicni odchyceni opér, Uprav
16 | 9,799 | nadjezd ul. 7,61 2010 P %’ ) dp ; Upravy
Beniskové svah( pfed opérami
Zel.most - }
novy novy podchod - ZB ram+
17110,240 podchod v 2x rampa+ 2x schodisté
zast. Cibulka
Silniéni 5
17 | 10,604 | nadjezd ul. 7,60 1936 demolice, novy ZB ram
Naskové
Zel.most prasklé omitky fims, | . i p oo
pres ul. odpadly nastfik rama rekgnstrukce ob'gktu i
18 | 11,700 | Upolinova 11,00 | 3,88 | 2/2| Ne | 1985 NK, deformované nové Fims zébjradll' a
(vyh. zabradli, odtrzené izo);:ace
Cibulka) kfidlo vpravo
obnazené nosniky
el most oslabené rzi,
19 [12,177| prespolni | 580 | 4,00 | 3/2 | Ne |1924 | Nuboké zvétravani | demolice, novy most ze
cestu betonu, utrzena ZBN
fimsa, vypadané
sparovani sp.st.
Zel.most misty vlasové trhliny
20 |12,478| presul. | 9550 [10,67|1/2| Ne 11%88%' faps'iltii"b\)’}a’ 'Sse!]ih bez Gprav, obnova PKO
Bucharova P ¥
a kridlech
Zel.most 1881, | Sanace ainjektaz
21[13,037| presul.V | 9,00 |11,20{2/1| Ne |2008, | Stav.zdiva nove obnova izolace
Borovickach 2012 | [imsy, vestavéna
klenba MultiPlate
Zel.most pzr\?éstlﬁg?gzkéfvnobz’ sanace, vestavba
22 113,347 | presul. Ke 11,25 | 13,20| 2/2 1872 Klenbé a sp stavbé klenby, obnova izolace,
Koh-i-nooru p . ’ nové fimsy
neosazené zabradli
Zel.most NK bez Gprav, obnova
23 | 14,246 pres ul. 70,50 |12,50|11/1 1980 | silné rzivé hl.nosniky p ‘o,
Jeremiasova PKO, nové stozary TV
24 | 15,074 | Lavkapro 8,70 bez Gprav
péSi - Zli€in
Zel. most rozbité sklenéné
25 (16,549 | pfes Prazsky | 73,00 | 7,82 | 1/1 | Ne | 2000 .y bez Uprav, obnova PKO
okruh vyplné vlevo
Zel.frgé)st prasklina klenby a sanace, vestavba
26 | 18,586 Litrc))vick' 16,30 | 12,20| 2/2 1946 | opér, zvétralé zdivo | klenby, obnova izolace,
potoky v klenbé a sp.stavbé nové fimsy
3 prisaky vody, silné
Zel.most rzivé nosniky s demolice. nowy most ze
27 118,707 | pfesul.Csl. | 11,10 | 5,90 | 2/2 1953 vydroly betonu, ,ZBI\\l,y
armady odtrzena patni ¢ast
opéry
Varianta s elektrickou trakci (P):
28] 8,3
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Silniéni nevyhovuje sv.v. -
1 | 2,098 | nadjezd ul. 6,24 1998 vymeéna NK,
KFizova ubourani+nové ul.prahy
Silni¢ni 3
2 | 2,186 | nadjezd ul. 6,40 1880 demolice, novy ZB rdm
Nowy Zlichov
3 nalety, vypadané
Zel.most sparovani a zvétralé demolice. novy
3 | 2,532 | pfesul. Nad | 12,04 | 7,30 | 1/2 | Ano | 1872 kameny 02, . e, ovy
A < a presypany ZB rdm
Zlichovem narusené zdivo
kfidel
porusené zabradli,
3 vypadané sparovani
4 | 3145 Zel.njost - 1925 | 545 | 2/2| Ne | 1872 celnlcvh qu, krld’el a vdemollc'e,vnovy
pod Skolou opérnych zdi, presypany ZB rdm
prasklé kolmé kFidlo
vlevo
2/2 | Ano | 1872 sanace stavajiciho
212 | Ano | 1872 zvétralé cihly v _ Viaduktu: .
1966 g 20 presparovani kleneb a
klenbach, utrzené ege s iiw
- 2/2 | Ano | 1872 N - pilifa, injektaz zdiva,
Zel.most - Srouby loZisek, Wm&na zAsvou a
5 | 3,715 | Semmering | 169,32 |26,35| 2/2 | Ano | 1872 | norusené zabradli a );i i ze)slf’)leni
1 2/2 | Ano | 1872 fimsy, misty prip .
hloubkové vvpadané kleneb, obnova izolace,
2/2| Ano | 1872 SDArOVANT sypstavb vyména stavajici OK za
2/2 | Ano | 1872 P P: y novou, oprava zabradli a
2/2 | Ano | 1872 fims, nove stozary TV
Silni¢ni
6 | 3,834 | nadjezd ul. 9,20 1987 bez Gprav
Kosofska
2/2 | Ano | 1872 sanace stavajiciho
2/2 | Ano | 1872 |V klenbéach praskliny, viaduktu: hl.
_ prasaky a vyluhy, pfespéarovani kleneb a
Zel.most - 2/2 | Ano | 1872 | \ynadané sparovani, | pilitd, injektaZ zdiva,
7 | 4,355 | Semmering | 104,77 |19,06| 2/2 | Ano | 1872 rzivé zabradli, ve vyména zasypu a
2 sp.stavbé prusaky, pfipadné zesileni
vypadané a kleneb, obnova izolace,
2/2 | Ano | 1872 porusSené sparovani opr. zabradli a fims,
nové stozary TV
Lavka pro
8 pési - 6,70 1996 bez Uprav
Zvahov
5 e e ... . | dispoziéné bez uprav,
9 | 5235 | “5:MOSt- | 5140 | 7,07 | 1/1| Ne | 1987 | Skmakiidautzena | o opravy, natary
Zvahov od opéry
pohl.ploch
5 trhlina a zvétralé
Zel.most cihly v klenbg,
10| 6182 pres u!.vNa 965 | 518 | 2/1| Ano | 1880 vyklonéné zabradll' demolice, novy most ze
Konvaice vpravo, popraskané ZBN
(Div¢i hrady) a misty vypadané
sparovani sp.stavby
Silni¢ni
11 | 6,763 | Madiezd ul. U 8,65 1996 bez Gprav
Diveich
hradu
silné vydroly,
Zel.most - v odkryté rzivé demolice, novy most ze
12 | 7,592 o 13,20 | 4,96 | 3/1 | Ano | 1924 | nosniky, praskliny v ’
polich o2 ZBN
pruceli desky,
neosazené zabradli
Silni¢ni
13| 8,638 | nadjezd ul. 9,10 1985 bez Uprav
Radlicka
Zel.most 2/2| Ne | 1924 vydrolené hrany . ,
14 | 8,875 pres ul. 26,4 | 6,22 desek s odhalenou demolice, novy most ze
Klikata (u 2/2| Ne | 1924 | " \ortu50 ryhy v ZBN, 1 pole
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Waltrovky) podhledech, na
sp.stavbé silné
prusaky s vyluhy
5 praskliny klenby,
Zg;ﬂ?s\t/ zvétralé cihly v sanace, vestavba
15 | 9,650 F())struiini 12,10 |1550|2/2 | Ne | 1882 | klenbé a opérach, klenby, obnova izolace,
(Smuk'l‘ka) silné narusené zdivo | uhlové zdi, nové fimsy
Y kiidel
Silnicni odchyceni opér, Uprav
16 | 9,799 | nadjezd ul. 7,61 2010 P %’ ) dp ; Upravy
Beniskové svahu pfed opérami
Zel.most - ]
novy novy podchod - ZB ram+
17110,240 podchod v 2x rampa+ 2x schodisté
zast. Cibulka
Silniéni 5
17 | 10,604 | nadjezd ul. 7,60 1936 demolice, novy ZB ram
Naskové
Zel.most prasklé omitky Fims, . Sy .
> . 1. . | dispoziéné bez Uprav,
pres ul. odpadly nastfik rama rekonstrukce obiektu -
18 | 11,700 | Upolinova | 11,00 | 3,88 | 2/2 | Ne | 1985 | NK, deformované A~ objekiL
, . . . nové fimsy, zabradli a
(vyh. zabradli, odtrzené izolace
Cibulka) kfidlo vpravo
obnazené nosniky
Zel.most oslabené rzi,
19 | 12.177 Feé olni 580 | 400 | 3/2| Ne | 1924 hluboké zvétravani | demolice, novy most ze
’ p cesF,)tu ’ ’ betonu, utrzena ZBN
fimsa, vypadané
sparovani sp.st.
el most misty vlasové trhliny
20 |12,478| presul. | 9550 |10,67|1/2| Ne [1980| spst@avby,svisle | ooy obnova PKO
Bucharova 1983 | praskliny v fimsach
a kfidlech
Zel.most 1881 | Sanacea injektaz
21[13,037| presul.V | 9,00 |11,20{2/1| Ne |2008 | Stav.zdiva nove obnova izolace
Borovickach 2012 | [imsy, vestavéna
klenba MultiPlate
Zel.most pzr\?éstlﬁg?gzkéfvnobz’ sanace, vestavba
22 113,347 | presul. Ke 11,25 | 13,20|2/2 1872 o Y klenby, obnova izolace,
Koh-i-nooru Klenbé a s’p.s,tavbe,’ nové fimsy
neosazené zabradli
Zel.most NK bez Gprav, obnova
23 | 14,246 pres ul. 70,50 |12,50|11/1 1980 | silné rzivé hl.nosniky p ',
Jeremiasova PKO, nové stozary TV
24 | 15,074 | Lavkapro 8,70 bez Gprav
pési - Zli€in
Zel.most rozbité sklenéné
25 (16,549 | pfes Prazsky | 73,00 | 7,82 | 1/1 | Ne | 2000 M bez Uprav, obnova PKO
okruh vyplné vlevo
Zel';SSSt prasklina klenby a sanace, vestavba
26 | 18,586 Lit%vick' 16,30 | 12,20| 2/2 1946 | opér, zvétralé zdivo | klenby, obnova izolace,
potoky v klenbé a sp.stavbé nové fimsy
3 prisaky vody, silné
Zel.most rzivé nosniky s demolice. nowy most ze
27 118,707 | pfesul. Csl. | 11,10 | 5,90 | 2/2 1953 vydroly betonu, ,ZBI\\l,y
armady odtrzena patni ¢ast
opéry

Problematika trakéniho vedeni

Z hlediska profese TV je elektrizace Useku Praha-Smichov — Hostivice mozna. Jedna se
vSak o trat s mimofadné slozitymi vlastnostmi. Zejména se jedna o oblouky s malym
polomérem, nékolik stavajicich nadjezdl s nizkou podjezdnou vySkou a nékteré zelezni¢ni
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mosty, na které bude nutné vyfeSit upevnéni stozart (pfedevsim tzv. ,prazsky Semmering*
apod.). Prachod trati zastavénou oblasti s mnozstvim prekazek, které bude nutné respektovat,
a zminéné prudké oblouky se negativné projevi z hlediska rozmisténi stozard, pevnych bodl a
vyménnych poli. Pfed jakymkoliv podrobnéj§im rozpracovanim této elektrizace by bylo
naprosto nutné zpracovat alespon hruby nastin zakladnich energetickych vypoctu a pfiblizné
urcit rozmisténi napajecich, a pfipadné i spinacich, stanic, i s ohledem na mistni podminky
(sklonové poméry, moznost napojeni z rozvodné sité, pfijezdové komunikace apod.).

Zda bude elektrizace provedena v jednokolejné €i dvoukolejné varianté, nema z hlediska
rozmisténi napajecich stanic zadny vliv. Z hlediska navrhu TV se také nejedna o Zadny
zasadni rozdil, obé varianty pfinaseji prakticky stejné podminky.

Koncepce napajeni trakéniho vedeni

Pro elektrizaci trati Praha-Smichov — Hostivice je nutné na zakladé energetickych vypocta
provéfit, zda je mozné tuto trat napdjet jen z nové budované TM Liboc a stavajici
rekonstruované TM Chuchle. Rekonstrukce TM Chuchle je feSena ve stavbé ,Praha — Beroun
jako soucast III.TZK*, ve které zatim neni zahrnuto i napajeni trati Praha-Smichov — Hostivice.
Pravdépodobné by bylo nutné zvysit dimenzovani TM Chuchle. Vzhledem ke sklonovym
pomeérim a Cetnosti vlaku je velmi pravdépodobné, Ze by bylo nutné vybudovat pro elektrizaci
trati Praha-Smichov — Hostivice dalSi napjeci stanici — trakéni ménirnu s moznosti napajeni
ze sité 110 kV tj. u stavajici kfizovatky vedeni 110 kV s uvedenou trati cca v poloviné
vzdalenosti mezi zst. Praha-Stodulky a zst. Praha-Zli¢in (Zkm 12,728 u kolmo navazujici ul. Ke
Kalvarii). Konkrétni umisténi vSak bude nutné nalézt v dalSim stupni projekéni pfipravy, nebot
toto misto se nachazi v blizkosti obytné zastavby a navic v PP Motolsky ordovik.

Soucasti nové TNS — TM na trati Praha-Smichov — Hostivice (zatim pracovni ndzev TM
Motol) bude rovnéz rozvodna 110 kV. MozZnosti napajeni nebyly s PRE projednavany a jeji
umisténi a opodstatnéni musi potvrdit nebo vyvratit energetické vypocty. Dosud se zadna
dokumentace podrobnéji nezabyvala elektrizaci této traté.

Napojeni elektrizovanych zZelezni¢nich trati do terminald letist€ Ruzyné predpoklada
realizaci stavby ,Modernizované trati Praha — Kladno s pfipojenim letisté Ruzyné, 1. etapa“ dle
pfipravné dokumentace s tj. s vystavbou TNS - TM Liboc.

Pokud bude uvedena stavba €asové posunuta na pozdéjsi termin dokonceni, je mozné
provést rekonstrukci trati Praha-Smichov — Hostivice v€. elektrizace a napojeni terminald
letiSté na Zst. Praha hl.n. pfes Zst. Praha Smichov tj. s vystavbou TNS - TM Motol.

V mistech rozdéleni jednotlivych elektrizovanych trati budou na zakladé energetickych
vypodtl vybudovany spinaci stanice (SpS) trakéni vedeni. Tyto stanice budou zapojeny do
uzlu tj. na spole€nou pfipojnici 3 kV. Trakéni ménirny a SpS budou vybaveny vazbou
napaje€u propojenou pomoci pfenosového systému se sousednimi TM.

Naklady na technologické vyzbrojeni jedené TNS jsou cca 200 mil.KE. V nékladech je
zapoctena i napajeci €ast tj. rozvodna 110 kV v modularnim zapouzdfeném provedeni v
provedeni H, dva transformatory 110/23 kV, 20 MVA, rozvodna 22 kV, 4 usmérhovacova
soustroji tvofena trak&nimi usmérfovacovymi transformatory 5,3 MVA a usmérfiovadi,
rozvadéc€ 3 kV-DC s 6 napajeCovymi vyvody TV a 4 strojovymi odpojovaci v€. 3 x podélného
déleni pfipojnice 3 kV-DC, rozvadé€ —3 kV-DC, systém vlastni spotfeby (VS) vCetné vazby
napajeci a vyzbrojeni systémem kontroly a fizeni (SKR) uvedenych rozvoden s digitalnimi
ochranami a ovladacimi terminaly pro napojeni na dalkovou fidici techniku (DRT) pres
pfenosovy systém (PS).
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Silnoproudé rozvody

Vystroj pro napojeni Useku Praha Smichov — Hostivice je bez vétSich problém( mozna. S
ohledem na polohu trati v zastavéném uUzemi lIze vyuzit jak stavajicich kapacitnich zdroja
elektrické energie (transformovny 22/0,4kV), tak vyfesit napajeni z distribu¢ni sité nn 0,4kV
PRE. Poméry pro dopinéni &i vystrojeni objektd venkovnim osvétlenim, EOV, napgjeni
technologii ZZ a sdél., DOUO (v ptipadé instalace TV) jsou v nékterych lokalitach stisnéné ale
realizovatelné.

6.3. USEK 3 — LOKALITA LETISTE VACLAVA HAVLA PRAHA

6.3.1. RESENi SV (R1, R1SPES., R1vYP., R1STR., RIMOD., R2SP0J)

Nasledné je popsano fedeni pro varianty R1, R1spé§,R1vyp, R1stf, R1mod, a R2spoj — to
je s odbockou Ruzyné, na Letisti Vaclava Havla Praha neprujezdné feSeni.

Zst. Praha-Ruzyné (R1, R1spés,R1vyp, R1stf, R1mod)

Stavajici Zst. Praha-Ruzyné je pro osobni dopravu ruSena. Trat je vedena v misté nové
navrhovaného mimourovhového kfizeni traté s ulici Drnovskou cca 3 m nad stavajici
niveletou. Redeni umozfiuje do nové navrhovanych tratovych koleji pfipojit spojovaci koleji
stavajici vleCkova kolejisté, ktera zlstavaji ve funkci. Nova Zelezni¢ni stanice je umisténa
tésné za kfizenim s ulici Drnovskou.

Nova stanice je tvofena ostrovnim nastupistém v udrovni cca 3-4 m nad terénem.
Nastupisté, které je vybaveno ¢ekarnou, je z €asti zastfeSeno.

Na zapadnim Cele nastupisté je pro bezbariérové napojeni na zastavky MHD navrZzena
urovnova lavka s vytahem, ktera umozni vystup na pravy i levy chodnik ulice Drnovska.
Zapadni Celo nastupisté je dale propojeno se zastavkami MHD pomoci schodisté. Lavka i
schodisté budou zastfeSeny.

Pfi realizaci stanice Ize pfedpokladat posun tézisté uzemi zapadné od ulice Drnovské, kde
je navrzen podchod stanice se schodiStém. V navaznosti na tento podchod by se mélo rozvijet
prilehlé Uzemi. Na jizni strané by bylo mozné vytvofit novou péSi osu, ktera by propoijila
Zeleznicni stanici se starou navsi v atraktivnéjSi klidové poloze. V podchodu jsou situovany
prostory pro umisténi technologickych zafizeni nutnych pro provoz stanice.

Za stanici nasleduje bod rozvétveni trati smérem k letisti a na Kladno. Stanice umozni
prestup ,hrana — hrana“ cestujicich od Kladna na letisté. Rozvétveni je mimourovhove, se
smérovym uspofadanim. V prostoru mezi tratémi je situovan svazek tfi dopravnich koleji a
jedné koleje manipulacni, ktery umoznuje odstavovani souprav a v pfipadé pasmovani i obrat
souprav. Za vykfizenim ulice Drnovské opousti trasa stavajici koridor traté. Nutna je demolice
domu ¢€p. 563 vlevo od trati a stavajici vypravni budovy &p. 41 vpravo od trati.

Navrh feSeni nezasahuje do oblasti rezervace lidové architektury Ruzyné.

zst. Praha-Ruzyné (R2spoj)

V této varianté je nutno, ve vazbé na uvaZovanou frekvenci vilakové dopravy na SV vétvi,
v zajmovém Uzemi stanice vybudovat terminal BUS a parkovisté P+R. V tésné blizkosti
Zst.Praha-Ruzyné je navrzen objekt autobusového terminalu s P+R slouZici jako nahrada za
lokalitu Dlouha Mile.

Autobusovy terminal, navrzen ve stejném provoznim rozsahu jako na Dlouhé Mili, je
umistén v jizni Casti objektu na urovni a v blizkosti podchodu na nastupisté zst., ¢imz je
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zajisténa pfima pfestupni vazba. V rdmci prostoru autobusového terminalu je zajisténo 18
odstavnych stani.

V severni ¢asti objektu je navrzen tfipodlazni parkovaci dim P+R s celkovou kapacitou 941
stani. K parkovani byla také vyuZita stfecha autobusového terminalu, kterd je ve stejné
vySkové urovni jako tfeti podlazi parkovaciho domu.

Ve vychodni ¢asti objektu jsou navrzeny prostory pro komer&ni vyuziti. PFistup do objektu je
zajisStén nové navrzenou komunikaci napojenou na okruzni kfizovatku Drnovska x U Prioru.

V prostoru mezi tratémi je opét situovan svazek tfi dopravnich koleji a jedné koleje
manipulaéni, ktery umoznuje odstavovani souprav a v pfipadé pasmovani i obrat souprav
(napf. mimoradnost provozu, pasmo pro relaci zst. Praha-Ruzyné — Zst. Praha Masarykovo
nadrazi atp.). Tato varianta uvazuje se spojovanmi souprav od Kladna a od letisté.

Zst. Praha-Ruzyné (J1, J5, J5mod)

Stavajici Zst. Praha-Ruzyné je pro osobni dopravu rusena. Trat je vedena v misté nové
navrhovaného mimouroviového kfizeni traté s ulici Drnovskou cca 3 m nad stavajici
niveletou. Nova Zelezni¢ni zastavka je umisténa tésné za kfizenim s ulici Drnovskou.

Nova zastavka je tvofena ostrovnim nastupistém v uUrovni cca 3-4 m nad terénem.
Nastupisté, které je vybaveno ¢ekarnou, je z €asti zastfeSeno.

Na zapadnim cele nastupisté je pro bezbariérové napojeni na zastavky MHD navrzena
uroviova lavka s vytahem, ktera umozni vystup na pravy i levy chodnik ulice Drnovska.
Zapadni Celo nastupisté je dale propojeno se zastavkami MHD pomoci schodisté. Lavka i
schodisté budou zastfeSeny.

Pfi realizaci stanice Ize pfedpokladat posun t&zisté uzemi zapadné od ulice Drnovské, kde
je navrzen podchod stanice se schodi§tém. V navaznosti na tento podchod by se mélo rozvijet
pfilehlé uzemi. Na jizni stran& by bylo mozné vytvofit novou péSi osu, ktera by propojila
zelezni¢ni stanici se starou navsi v atraktivngjsi klidové poloze. V podchodu jsou situovany
prostory pro umisténi technologickych zafizeni nutnych pro provoz stanice.

V téchto variantach je nutno v zdmovém Uzemi zastavky vybudovat termindl BUS a
parkovisté P+R. V tésné blizkosti zast. Praha-Ruzyné je navrzen objekt autobusového
terminélu s P+R slouzici jako ndhrada za lokalitu Dlouha Mile.

Autobusovy termindl, navrzen ve stejném provoznim rozsahu jako na Dlouhé Mili, je
umistén v jizni Casti objektu na uUrovni a v blizkosti podchodu na nastupisté zst., ¢imz je
zajisténa pfima prestupni vazba. V ramci prostoru autobusového terminalu je zajisténo 18
odstavnych stani.

V severni Casti objektu je navrzen tfipodlazni parkovaci diim P+R s celkovou kapacitou
1200 stani. K parkovani byla také vyuzita stfecha autobusového terminalu, ktera je ve stejné
vySkové urovni jako tfeti podlazi parkovaciho domu.

Ve vychodni ¢asti objektu jsou navrzeny prostory pro komeréni vyuziti. Pfistup do objektu je
zajistén nové navrzenou komunikaci napojenou na okruzni kfizovatku Drnovska x U Prioru.

Trat'ovy Usek Zst. Praha-Ruzyné — zast. Praha-Dlouh& mile

Jedna se o nové navrhovany usek kolejového propojeni aredlu letisté Praha a stfedu
mésta. Z divodu respektovani arealu Vyzkumného Ustavu rostlinné vyroby (VURY,
pamatkové chranény areal — &p. 507 — areal byvalého Zemského pomologického Ustavu s
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parkem), dale prostorové danym moznym prichodem pod estakadou Silni€niho okruhu
nevyuziva trasa koridor stavajici traté, ale je vedena v nové stopé.

Po vykfizeni s estakadou Prazského okruhu /R1/ (zde navrZzena ochrana mostnich pilifl
proti vykolejeni vlaku) se trasa dostavd do ochranného pasma radiomajdku drahy (RWY
12/30) za prahem 30. Na zakladé projednani (vyjadieni Rizeni letového provozu CR) bylo
mozno vypustit plvodné navrzeny tunel o délce 340m, ktery zajiStoval ochranna pasma
radiomajaku i drahy (RWY 12/30) za prahem 30. Vzhledem k pfedpokladanému ukonceni
provozu radiomajaku v horizontu roku 2013 bylo mozno tunel nahradit zarubnimi zdmi.

Dale je trat vedena v zafezu v soubéhu s Prazskym silniénim okruhem (stavba 517) po jeji
zapadni strané do prostoru mimourovihové kfizovatky Prazského silni€niho okruhu s ulici
Evropskou a K letisti.

zast. Praha-Dlouha mile (R1, R1spé$§,R1vyp, R1stf, R1mod)

Poloha vlastni zastavky Praha-Dlouha Mile (co do smérové a vySkové polohy) byla
stabilizovana v pfedchozich dokumentacich. Hlavnim zamérem této stanice je vytvofeni
kvalitniho dopravniho terminalu zejména pro pfestup z autobusli hromadné dopravy a na
vyhledovou trasu tramvaje vedenou po noveé ulici spojujici Drnovkou s ulici K letisti (ul.
Fajtlova, obvodova komunikace). Soucasti uzlu je rovnéz kapacitni parkovisté systému P+R
s kapacitou 1050 vozidel, které je umisténo v té&sné vazbé na stanici na jeji vychodni strané.
Soucasti stavby je i ,0bjizdna“ komunikace v€etné Upravy SSZ na kfizovatce s ulici K letisti a
Fajtlova.

Zelezniéni zastavka, resp. jeji nastupidté vytvari jeden funkéni celek, odpovidajici kratké
prestupni vazbé& z vlaku pfimo na autobusy. Objekt zastavky je tvofen dvoijici Sirokych
nastupist. Vnéjsi hrany nastupist slouzi pro vystup a nastup autobusU, kdezto vnitini hrany
téchto nastupist slouzi pro nastup do vlakl. Vznika tak princip ,pripletové stanice, kdy pfimo
na vystup z autobusl navazuje na opacné hrané téhoz nastupisté odjezd vlaki smérem do
centra. V obraceném smeéru jde o stejny princip, tj. na pfijezdovou hranu (vlaky ve sméru od
centra) navazuji na opacné hrané téhoz nastupisté odjezdova stani autobusl. Vestibul ve
formé& malé haly slouzi jak pro zelezniéni zastavku, tak pro autobusovy terminal. Hlavni pési
osa tvofici mimourovriovy pfFistup k obéma nastupistim navazuje jednak na pfilehly prostor
uvazovany k urbanizaci a rovnéz na parkovisté systému P+R (jedna ¢ast situovana mezi
Zelezniéni trat a Prazsky okruh, druha &ast jizné od OC Sestka) a na pfipadnou tramvajovou
zastavku.

Zastavka Praha-Dlouha mile je situovana do otevieného terénniho zarezu, je zahloubena
pfiblizné 7m pod stavajici terén. Na této urovni je umoznén pFestup na pfiméstskou
autobusovou dopravu a bus MHD. Na obou nastupistich drahy je navrzena &ekarna pro
cestujici a minimalni socialni zafizeni. Vedle zapadniho nastupisté (smérem ke stanici
Ruzyné) je navrzen podchod do komercni rozvojové zény a zazemi pro provoz autobusového
nadrazi. Podchod je propojen schodistém s terminalem na drovni terénu. V drovni terénu (nad
nastupistém) je umistén terminal s prfedprodejem jizdenek a parkovisté P+R. Z terminalu je
umoznén piestup na vyhledovou zastavku tramvaje. Parkovisté P+R je zpfistupnéno dvéma
silniénimi nadjezdy. Uprostfed téchto mosti je navrzena lavka pro péSi. Z jedné strany
sméfuje do terminalu a z druhé strany navazuje na vyhledovou lavku pfes Prazsky okruh do
Ruzyné a dale do Liboce. Na lavku z kazZdého nastupidté usti Ctvefice eskalatora.
Bezbariérovy pfesun cestujicich z jednoho nastupisté na druhé umoznuje dvojice vytahu, které
maji stanici na lavce pro pési.
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zast. Praha-Dlouha mile (R2spoj)

U varianty feSeni (dopravné provozniho scénafe) R2 neni uvazovano, s ohledem na
navrhovanou frekvenci vlakové dopravy — 3 péary za hod., s vybudovanim termindlu BUS a
parkovisté P+R. Jejich vybudovani se pfedpoklada v lokalité Zst. Praha Ruzyné.

Trat'ovy usek zastavka Praha-Dlouha mile - Zst. Praha-Letisté Vaclava Havla

V ramci navrhu trasy bylo nutno feSit prelozku vysokotlakych plynovodd (jsou vedeny v
trase navrhované traté, pfelozka je vedena po vychodni strané komunikace |/7 — smér Slany),
koordinaci se stavbou Prazského silni€niho okruhu (stavba 518) a se zaméry rozvoje letisté -
vyhledova RWY 06R/24L. Priichod jejim budoucim ochrannym pasmem je feSen hloubenym
tunelem.

Tunelovy usek ma délku cca 400 m a je navrzen vzhledem ke kfizeni s pfedpolim a
ochrannymi pasmy radionavigacnich zafizeni prahu 24L budouci paralelni vzletové a
pfistavaci drahy Letisté Ruzyné. Trat dale sleduje v odstupu cca 20 m stopu Prazského
okruhu a staci se obloukem zapadnim smérem ke koncové stanici. DelSim mostnim objektem
pfekonava fecisté Kopaninského potoka (bylo nutno respektovat retenéni Uzemi
Kopaninského potoka) a po levé strané miji prostor stavajici Cistirny odpadnich a
kontaminovanych vod. Pfed kfizenim s mimouroviiovou kfizovatkou dalniéniho pfivadéce k
terminalim (ulice Aviaticka) s ulici K letisti trat’ vjizdi do portalu tunelu, ktery je dale veden pod
ulici Aviatickd (jeji jednosmérny uUsek ve sméru do centra), podél jihovychodniho okraje
objektu Parking C a Hotelu Courtyard by Marriott Prague Airport, kde navazuje na koncovou
Zst.Praha-Letisté Vaclava Havla.

V prostoru dneSniho ukondeni stavby Silnicniho okruhu 517 jsou vytvofeny prostorové
podminky pro vyhledové rozSifeni komunikace Slanska ze 4-pruhu na 6-ti pruh (pozadavek
RSD).

Zst. Praha-LetiSté Vaclava Havla

Nova koncova stanice Leti§té Vaclava Havla (Ruzyné), v arealu mezinarodniho letisté
Praha Ruzyné ma pfimou vazbou k Terminalu 2 a v péSi dostupnosti vazbu k Terminalu 1
a dal$im objektum v ramci pfedprostoru letist€. SouCasné umoznuje navaznost na stavajici
doplikovou autobusovou dopravu a v prostoru letidté pfedstavuje poZzadovany prvek integrace
letecké dopravy s dopravni soustavou mésta PID s odpovidajicim standardem funkce a
kvality.

Jedna se o0 novou, v ramci sledovanych dopravné provoznich scénaru dosud nesledovanou
polohu stanice, ktera byla zpracovana v ramci aktualizace studie proveditelnosti. Z uvedeného
ddvodu je nasledné popsano jeji stavebné architektonické resSeni.

V této studii je upravena poloha stanice oproti pfedchozim navrhdm. Hloubena stanice
je umisténa v ulici Aviatickd, jihozapadni vestibul Usti u budovy Terminal 2 (T2), severni
vystup sméfuje k budové Terminal 1 (T1).

Nastupisté stanice je Siroké 11,7m, dlouhé 200 m, cela stanice je Siroka 23 m a dlouha
cca 250 m. Hloubka nastupisté pod terénem je cca 11,9m, dno stavebni jamy je cca 14,5 m
pod Urovni terénu. Hloubka stanice vychazi z pozadavku podchodu trati pod kolektorem u
budovy Parking C bez jeho prekladani a z potfeby pfejit podzemni vystupni chodbou u T2 nad
tratovym tunelem drahy za stanici.
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Byla provéfovana i varianta s vySe poloZzenou stanici, s hloubkou nastupisté cca 8,4m
a dnem stavebni jamy hlubokym cca 10,9 m, s vystupy pfimo na terén nad stanici. Pozitiva
této varianty byla Uspora v mensim hloubeni stavebni jamy (cca 20.000 m? zeminy), mensi
vySkovy rozdil pfekonavany cestujicimi, orientacné jednodussi byt méné komfortni zpUsob
vystupl, moznost vyuzit nyni ,mrtvé“ obchodni pasaze v budové Vinci pro prlichod cestujicich
do T1, atp.

Nakonec bylo od sledovani této varianty upusténo zejména z téchto duvodu:

e ZvySeni nivelety trati vyvolava finanéné naroCné piekladani kolektoru u budovy
parkingu C, tunely jsou v kolizi s kanalizanimi stokami, jejichz prelozeni je obtizné
aZz neproveditelné.

e Vystupy z ostrovniho nastupisté nemohou projit nad trati, musi Ustit pfimo na terén.
To vyvolava upravu komunika¢niho schématu v arealu letisté — omezeni dopravy v
ulici Aviaticka a jeji pfevedeni do ulice Schengenska (zde je tfeba zminit, ze po
dobu vystavby jakékoliv varianty v ulici Aviaticka dojde k dopravnim zménam).

Architektonické a dispozi¢ni feSeni stanice
Z ostrovniho nastupisté vedou vystupy z obou koncu.

K T2 vede trojice travelatorl pod uhlem 7°, dale vytah, ktery vyjizdi i na terén. Z
podzemniho vestibulu u T2 jsou navrzeny eskalatory pfimo do haly a dale na chodnik pfed ni;
dvojice vytahl spojuje vestibul s terénem a obéma patery letiStni budovy.

Na severovychodé vede trojice travelatort pod uhlem 10° a vytah do podzemniho vestibulu,
ze kterého je mozné dojit do okolnich objektd ABC, Vinci, parkovaciho domu C a
administrativni budové CSA. Zapadnim smérem vedou z vestibulu §ikmé travelatory k budové
T1, jejich vyusténi navazuje na stavajici pfimou komunikacni osu.

Technologické zazemi se naléza nad kolejistém u severovychodniho vystupu, dalsi
technické zazemi je pfimknuto ke konstrukci zminénych travelatoru.

Architektonicky vyraz stanice by mél odpovidat funkci a vyznamu stavby. Velkou vizualni
roli bude hrat samotné konstrukce objektu. Stavba musi byt nadimenzovéana na zatiZzeni od
frekventované ulice i na zemni tlaky plasobici na vysoké obvodové stény. Vnitini vySka haly je
relativné velka a umozZriuje vytvofit soustavu Zeber, které pini vy$e zminéné poZzadavky. Zebra
budou svedena do sloupd, které jsou stfidavé umistény na nastupisti. Obklad stén bude kromé
estetické funkce plnit i Ulohu akustickou.

Poznamka: V soudasné dobé pripravuje Cesky Aeroholding architektonicko -dopravni
soutéz na vypracovani ideového urbanistického feSeni s akcentem na reorganizaci povrchové
dopravy umisténé v prostoru prednadrazi severniho areélu (tj. prostoru vymezeného stavbami
terminalové soustavy) a obecnou definici potencialu a vyuZziti rozvojovych ploch pfednadraZzi.
Jednim z vychozich komponent( zadani studie bude umisténi Zelezni¢ni stanice do prostoru
pfednadrazi ve vyse uvedené poloze, tj. pod ulici Aviaticka mezi objektem hotelu Courtyard
Marriott a budovou Airport Business Center, bez ohledu na variantu vedeni traté. Vysledky
studie (pfedpokladem je vypracovani fe$eni do konce roku 2015) budou SZDC poskytnuty pro
potfeby koordinace projektové dokumentace.

Konstrukéni reSeni stanice
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Geologické poméry. Z regionalné geologického hlediska buduji skalni podlozi okoli
stavenisté horniny svrchni kfidy. Jedna se o piscité slinovce (opuky) Sedozluté barvy, které
jsou vertikalné a horizontalné rozpukané a nalezi do bélohorského souvrstvi spodniho turonu.
Prechod do navétralych slinovcu je kontinualni. Nejsou v§ak vylouceny deskovité az lavicovité
polohy navétralych a spongilitickych slinovcl i ve zvétralych vrstvach. Bazi kvartérniho
pokryvu buduji periglacialnim vétranim a solifluk&nimi pohyby nakypfené svrchni polohy
skalniho podlozi promisené se spraSovymi hlinami. Povrch terénu je tvofen navazkami,
prevazné ulehlymi. Pod navazkami se vyskytuje jesté vrstva naplavovych organickych jild,
prfevazné pevné konzistence.

Uroveri skalniho podkladu se vyskytuje v hloubce cca 4,5-5,5m pod terénem.

Z hydrogeologického hlediska je podzemni voda vazand na cenomanské piskovce s
prilinovou a puklinovou propustnosti, kde se vytvari hlavni zvoder s hladinou v hloubce cca
25,0 m, coZ je hluboko pod urovni stanice.

Stavebni jdAma. Pro hloubené konstrukce stanice je paZzena. Z&kladni systém zapazeni
pouzity ve vétSinovém rozsahu jamy je v horni Casti nasazena zaporova sténa, kotvena
pramencovymi kotvami ve dvou urovnich, ve spodni ¢asti je pak navrZzen kotveny skalni svah
zajistény stfikanym betonem a kotvami CPS. Pouze v Usecich, kde se stavebni jama pfibliZuje
k stavajicim objektim, je z ddvodiu nedostateCného prostoru a znalného zatizeni od
sousednich objektl navrzeno pazeni kotvenou pilotovou sténou, bud nasazenou s kotvenym
skalnim svahem ve spodni ¢asti (u objektu Parkingu C a v Cele stanice u stavajici sjizdné
rampy) nebo s pilotami zapusténymi az pod dno tésné stavebni jamy (u objektu Parkingu A —
zde je navic nutné sejmout z budovy zaskleny prostor schodisté vy&nivajici pfed lic budovy). Z
ddvodu nutnosti vrtani ve velmi tvrdych materialech je pro pilotové stény pouzito pilot profilu
1200mm.

V km 16,530 — 16,640 prochazi tésné soubéZné se stanici konstrukce kolektoru —
teplovodniho kanalu. Mezi kolektorem a konstrukci stanice jiz neni dostatek prostoru pro
provedeni bézného pazZeni stavebni jamy. Je zde tudiz navrzena z urovné dna kolektoru tésné
u kolektoru svisla kotvena mikropilotova pazici sténa. Za kolektorem bude navic provedena
mélka zaporova sténa kotvena v hlavé pro eliminaci vodorovnych tlaku, které by jednostranné
odhalena konstrukce kolektoru nepfenesla.

Stavebni jamy mélkych konstrukci vystupnich chodeb budou zapazeny kotvenou
zaporovou sténou.

Vyvéseni kolektoru. V km 16,638 prechazi nad konstrukci hloubenych tunelli pfed stanici
kolektor — teplovodni kanal. Ten je nutno vyvésit pfes stavebni jamu, napf¥, pomoci ocelovych
pfihradovych nosnikd uloZenych na piloty pazicich stén. Po dokon¢&eni konstrukci tunelu bude
prostor mezi stropem tunelu a konstrukci kolektoru vyplnén a zatiZzeni kolektoru bude prenaset
konstrukce tunelu.

Predstihovy objekt pro budouci pokrac¢ovani tuneld. Ve varianté, kdy bude stavba
stanice ukon&ena u T2, je nutno pro moznost dalSiho pokraovani tunel smérem na Kladno v
budoucnu vytvofit pfedstihovy objekt, aby bylo mozno podejit tratovym tunelem pod chodbou
k T2, ktera bude realizovana soucasné se stanici. Pfedstihovy objekt spociva v provedeni 2
fad pilot v prostoru pod chodbou, které v budoucnu zapazi jamu pro tratovy tunel (celkem 8ks
pilot), a stropni desky tunelu (uloZzenou na téchto pilotach), pod kterou bude mozno v
budoucnu provést vykop pro tunel a napojit na ni stény tunelu. Tato deska bude oddélena
izolacnim souvrstvim od konstrukce chodby.
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Dale je nutno v useku, kdy chodba prochazi v horni urovni mezi budoucimi tratovymi
tunely, podepfit chodbu pod jejimi st€énami Fadami mikropilot, aby bylo mozné v budoucnu
otevfit stavebni jamu pro tratové tunely tésné podél této chodby.

Podchyceni sjizdné rampy. Ve varianté, kdy bude stavba stanice ukon¢ena u T2, neni
nutné v etapé vystavby stanice mostni konstrukci sjizdné rampy z ploSiny pfed T2
podchytavat. V prujezdné varianté je nutno mostni konstrukci podchytit, pilife rampy jsou
umistény v ose koleje obou tuneld. Mostni konstrukci bude nutno vynést podél jejich pilifa
pomoci provizornich nosnikl na provizorni pilotové zaklady, vybudovat v predstihu ¢ast
tunelového Useku a na konstrukci tunelu vynést nové pilife mostu pomoci pfi¢ného tramu pod
arovni terénu.

Konstrukéni feseni stanice. Nosna konstrukce stanice je monolitickd Zelezobetonova.
Prvni Usek ma charakter hloubenych tunelll — jedna se o jednolodni uzavieny ram, postupné
se rozSifujici. Tloustky desek a stén se s postupnym zvétSovanim rozpéti zvétsuji (800 —
1100mm). Od km 16,642 je jiz konstrukce dvoupodlazni, pfi€emz v hornim podlazi je umisténa
technologie az k mistu podzemniho vestibulu. Konstrukce vystupl — vytahu a schodisté na
jihovychodni strané a travelatord na severozapadni strané — jsou od hlavni konstrukce stanice
oddilatovany.

Nasleduje usek nastupisté, kde zakladni ram tvofeny zakladovou deskou, stropni deskou a
obvodovymi sténami je podepien jesté vnitfnimi sloupy stfidavé umisténymi na nastupisti a
soustavou stropnich Zeber — tramd proménnych vysek, které zmensSuji rozpéti stropni desky a
Castecné rozpiraji vysoké obvodové stény. Deska nastupisté je ulozena na pribézné nizké
stény, které roznaseji velké osové sily z vnitfnich sloupu.

Na jihozapadnim konci stanice je na nastupisti umisténa trojice travelatord, které usti do
chodby vedouci k T2. Tuto chodbu tvofi jednoduchy Zzelezobetonovy ram, chodba je
pudorysné zalomena a Usti do podzemniho vestibulu u budovy T2. Pro vystavbu této chodby
nebude nutno ve varianté, kdy bude stavba stanice ukonena u T2, provadét specialni
zajiStovani mostu sjizdné rampy, ktery chodba podchazi. Zajisténi mostu bude nutné provést
az pfi stavbé pokracujicich tuneld.

Vystavba stanice bude probihat v etapach, které musi zajistit funk&nost dopravy v prostoru
letiSté po dobu vystavby a moznost pfepojeni inZenyrskych siti nutnych pro provoz letisté.
Predpokladana kvalita betonu je C30/37 pro zakladovou desku a stény, a C35/45 pro stropni
desku se Zebry a vnitini sloupy. Betonarska ocel je tfidy 10505 (BSt 500). Cela konstrukce
bude rozdélena dilataénimi sparami. Délka dilataénich celkd je individualné volena dle
statického pusobeni, stavebniho feSeni a s ohledem na postupy vystavby a ustanoveni normy.

Inzenyrské sité — rozhodujici prelozky
Trubni sité

Destova kanalizace

o Definitivni pfeloZzka kanalizace DN500

Stavajici destovou kanalizaci DN 500 v ulici Aviaticka je z divodu kolize s budouci stanici
potfeba prelozit. Definitivni pfelozka kanalizace DN500 povede podél stavebni jamy. PFi
vystavbé stanice bude pomoci nosnych konstrukci pfipevnéna ke sténam jamy. Pod
dokonc€eni praci na stanici bude kanalizace obetonovana a zasypana.

e Provizorni prelozka kanalizace DN500
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Z davodu nemoznosti provést definitivni pfelozku mimo stavebni jamu bude nutné po dobu
provadéni pilot realizovat provizorni prelozku DN500. Trasa prelozky je navrzena zhruba
uprostfed budouci stavebni jamy. Po dokonCeni stavebni jamy bude realizovana definitivni
prelozka DN 500 a provizorni bude zruSena.

¢ Nova kanalizace DN400 a pifelozka DN300

Kanalizace DN300 odvodriuje prostor v okoli budovy parking A a odvadi vodu do hlavni
stoky DN500. Kanalizace je v kolizi se stavebni jaAmou i s budouci polohou stanice. Stavebni
jama velmi tésné prochazi kolem budovy parkingu A a pro prelozku kanalizace v téchto
mistech neni prostor, proto bude zruSena. Pro odvodnéni ploch je navrzena nova kanalizace
DN400, ktera se napoji do stavajici DN400 aZ za budovou odletové haly. To vyvola zruSeni
stavajici stoky DN400 vedouci podél odletové haly a pfepojeni pfipojek do nové DN400. Od
ulice Schengenska pokracuje az k parkingu A kanalizace v profilu DN300. Do ni budou
napojeny vpusti v okoli parkingu a kanalizace DN 300, ktera odvodiuje sjezdovou rampu
Schengenské ulice. Na rampé budou muset byt b€hem vystavby provizorné zruseny dveé uliéni
vpusti, které je mozné opét napojit az v definitivnim stavu do navrhované kanalizace DN200
obchazejici pfistupovou chodbu do terminalu Il. Do stoky DN300 budou v definitivu napojeny
uliéni vpusti nachazejici se nad stanici.

e ZruSeni stoky DN400 za ulici Schengenska

ZruSeni stoky DN400 za ulici Schengenska bude z divodu realizace nové stoky DN400 a
zméné vySkovych pomérl v misté.

e Prelozka kanalizace DN300 ulice K Letisti

V ulici K Letisti dojde ke kolizi rychlodrahy se stavajici kanalizaci DN300, kterou je potfeba
prelozit. Stavajici DN300 bude od 3achty u kruhového objezdu zruSena a pfeloZzena na druhou
stranu ke kfizovatce za ulici Aviaticka. Nova kanalizace DN300 se napoji na stoku DN400 ve
zminéné kfizovatce. Do nové DN300 budou pfepojeny vSechny dot&ené uliéni vpusti.

Splaskova kanalizace
o Definitivni pfelozka splaskové kanalizace DN300

Stavajici splaskovou kanalizaci DN 300 v ulici Aviaticka je z dlvodu kolize s budouci stanici
potfeba prelozit. Definitivni pfelozka kanalizace DN300 povede podél stavebni jamy v
soubéhu s destovou kanalizace DN500. Pfi vystavbé stanice bude pomoci nosnych konstrukci
pfipevnéna ke sténam jamy. Pod dokonceni praci na stanici bude kanalizace obetonovana a
zasypana. V mistech kolmeého kfiZzeni bude stavajici kanalizace DN300 vyvé3ena pfes jamu.

e Provizorni pfelozka splaskové kanalizace DN300

Z davodu nemoznosti provést definitivni pfelozku mimo stavebni jamu bude nutné po dobu
provadéni pilot realizovat provizorni prelozku DN300. Trasa prelozky je navrzena zhruba
uprostfed budouci stavebni jamy v soubéhu s deStovou kanalizace DN500. Po dokonceni
stavebni jamy bude realizovana definitivni pfelozka DN 300 a provizorni bude zru$ena.

Kabelové sité silnoproudé

e Prelozky VN kabell

Mezi km 16,083 a 16,235 (u redukéni plynové stanice) budou prelozeny VN kabely kfizujici
trat pfed kfizovatkou s ulic Aviaticka — K letisti. Pfes stavebni jamu bude vytvofen pfechod,
ktery bude navazovat na stavajici podchod pod Aviatickou. Kabel VN226 bude nové prelozen

na severni stranu ulice Aviaticka, kterou nebude kfizit a nebude tak veden kolem stavenisté.
Ostatni kabely VN 032, 201, 211 a 212 budou naspojkovany u kruhového objezdu (kfizovatka
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ulic K letisti — Jana Kaspara) a spole¢né vedeny novou trasou po pfechodu pres stavebni jamu
a podchodem pod na severni stranu ulice Aviaticka. Po ukon€eni stavby tunelu budou kabely
v misté stavebni jamy bez pferuseni ulozeny do zemé.

Vedle termindlu 2 se nachazi trafostanice TS ZS, ktera se nachazi v tésné blizkosti
stavebni jamy. Proto bude pielozena. Kabel VN0O06 mezi TS36 a TS ZS, ktery je nyni veden v
prostoru budouci stanice, bude pfelozen v celé délce a do TS36 bude veden podél ulice
Schengenska. Druhy kabel VN 006.1 bude prelozen v délce cca 130m podél terminalu 2.

e Prelozky NN kabelu

Mezi km 16,083 a 16,235 (u redukéni plynové stanice) bude prelozena étvefice NN kabelU
kfizujicich stavebni jamu. Kabely budou uloZeny do spole¢né trasy s VN kabely, které zde
budou také prekladany. Kabel k reklamnimu billboardu bude zruSen. Kabel napajejici redukéni
stanici plynu bude poloZen novy, trasou, kter4 povede mimo prostor stavby.

V prostoru budouci stanice pod ulici Aviaticka, bude ¢ast kabell po dobu stavby zruSena
bez nahrady, a €ast provizorné pielozena. ZruSeny bez nahrady nebo prelozeni budou kabely
napajejici zafizeni, ktera se nachazi v prostoru stavebni jamy a po dobu stavby budou tato
zarizeni demontovana, nebo budou mimo provoz. Jde o napajeci kabely osvétleni dopravniho
znaCeni, svételné signalizace, zavor u vjezdu a vyjezdu parkovacich domu. Po dokonceni
stavby budou zafizeni opétovné napojena novymi kabely.

Kabely pFechazejici stavebni jamu, nebo vedouci v bezprostfedni blizkosti jamy a
napajejici objekty a zafizeni mimo stavbu, budou pfeloZzeny, nebo uloZeny na provizorni
konstrukce a jejich provoz zachovan.

o Prfelozky osvétleni

Stavbou bude zasazeno osvétleni jizni €asti kfizeni ulic Aviaticka — K letiSti a samotné ulice
K letidti, kterou draha podchazi. Zde bude podle postupu vystavby vZzdy ¢ast osvétleni zrusena
a provedeny provizorni Upravy, aby bylo zajis$téno fungovani osvétleni ¢asti navazujicich na
zruSeny usek. Po dokonceni stavby drahy, bude osvétleni obnoveno.

V ulici Aviaticka, v prostoru budouci stanice, bude osvétleni po dobu stavby provizorné
upraveno, aby byla zajisténa funk&nost ¢asti navazujicich na zrusené ¢asti. Dale bude zfizeno
osvétleni provizornich chodnikid a komunikaci. Po ukonceni stavby bude osvétleni obnoveno,
dle novych komunikaci.

Kabelové sité sdélovaci

e Ulozna trasa kFizici stavebni jamu - km 16,185

V misté kfizeni bude zfizeno pfemosténi stavebni jamy, na které bude provizorné na dobu
vystavby trati pfeloZzena sdélovaci trasa. Vzhledem k tomu, Ze tato provizorni trasa bude delsi,
nez trasa stavajici, dojde pfi pfelozce k preruseni provozu na sdélovacim vedeni. Délka tohoto
preruseni provozu bude zavisla na zvoleném postupu preloZky, ktery bude dohodnut se
spravcem sdélovaciho vedeni. Sdélovaci vedeni bude do provizorni trasy ulozeno tak, aby
mohlo byt po zasypani stavebni jamy pfelozeno do definitivni trasy bez daldiho pferuseni
provozu na sdélovacim vedeni.

e Ulozna trasa prochéazejici okrajem stavebni jamy - km 16,500 — 16,525

Trasa prochazejici podélné okrajem stavebni jamy bude pfelozena mimo stavebni jamu.
Pokud bude nova trasa sdélovaciho vedeni kratSi nez trasa plivodni a nebudou tomu branit
ostatni sité a stav sdélovaciho vedeni, bude tato pfelozka provedena jako stranova —
pfemisténi sdélovaciho vedeni do nové trasy bez pferuseni provozu.
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Pokud bude nova trasa delSi nebo to neumozni stavajici sité Ci stav sdélovaciho vedeni,
bude provedena pifelozka do nové trasy mimo stavebni jamu s pferuSenim provozu na
sdélovacim vedeni.

V obou pfipadech bude pfeloZzka sdélovaciho vedeni provedena pouze jednou.

o Ulozna trasa prochazejici okrajem stavebni jamy a kFizici stavebni jamu - km 16,535 —

16,625

Sdélovaci vedeni bude provizorné pielozeno na konstrukci vedouci podél stavebni jamy a
kfizici stavebni jamu. Po zasypani stavebni jamy bude sdélovaci vedeni provizorni pfelozky
prelozeno do plvodni trasy. Obé prelozky, provizorni i definitivni, budou provedeny s
prerusenim provozu na sdélovacim vedeni. Délka tohoto pferuseni provozu bude zavisla na
zvoleném postupu prelozky, ktery bude dohodnut se spravcem sdélovaciho vedeni.

e Ulozné trasy kongici v prostoru stavebni jamy - km 16,630 — 16,810

Sdélovaci vedeni, které napojuje zafizeni v prostoru stavebni jamy jako napf. kamery,
zavory, induk¢ni smycky a dalSi, bude po dobu vystavby demontovano a znovu polozeno bude
po zasypani stavebni jamy a obnoveni pGvodnich zafizeni.

o Trasa v sitovodu, ktery zasahuje do stavebni jamy a kfizi staveni jamu - km 16,840 —
16,905

Sitovod zasahujici do stavebni jamy a kfizici stavebni jamu bude po dobu vystavby
demontovan. Sdélovaci vedeni bude provizorné prelozeno na konstrukci vedouci podél
stavebni jamy a kfiZici stavebni jdmu. Po zasypani stavebni jamy bude obnovena trasa
sitovodu a sdélovaci vedeni provizorni pfelozky bude prelozeno do obnoveného sitovodu.
Obé prelozky, provizorni i definitivni, budou provedeny s pferusenim provozu na sdélovacim
vedeni. Délka tohoto pferuSeni provozu bude zavisla na zvoleném postupu prelozky, ktery
bude dohodnut se spravcem sdélovaciho vedeni.

6.3.2. RESENiJZ (SCENARE J1STR, J5, J5MOD)

Toto FeSeni pfiblizné odpovida Ill. etapé projektu PRaK, respektive dopravni studii
.Paralelni drdha RWY 06R/24L" (SUDOP PRAHA a.s., 2012). Kone¢na stanice na Letisti je
v8ak situovana v poloze dle feSeni SV, kap.: 6.3.1. a zZeleznice se na trat 120 napojuje v
prostoru odbocky Jenelek. Napojeni je feSeno mimourovhove, bez kfizeni smérd. Toto
napojeni umoznuje pro dalsi jizdu ve sméru do centra Prahy pouzit jak trat’ pfes Dejvice, tak
trat pfes Prahu-Zli¢in. V pfipadé dokonéeni vSech spojek v prostoru JeneCku by byla k
dispozici i cesta pfes Rudnou u Prahy.

S ohledem na trasovani napojeni Letisté, je v prostoru Zelezniéni stanice Praha-Ruzyné
navrzeno parkovisté P+R shodné jako ve varianté R2spoj.

Zelezniéni napojeni leti§té z prostoru Jenedku maze byt uréeno pro vdechny druhy viak(
(jak pro vlaky méstské, tak vlaky dalkové dopravy véetné vlaki se zvlastnim tarifem). Trasu i
jednotlivé ¢asti koncové stanice Ize budovat postupné v potfebnych etapach.

V udrovni této studie neni feSeno detailni kfizeni s inZenyrskymi sitémi, v dalSim stupni
pfipravy bude potfeba koordinace zejména v prostoru letisté (projekt Prstu D, podzemni
kolektor u Terminalu 2, kfizeni s letiStnimi drahami).

Novostavba traté je navrzena v délce 4,221 km. Navrhova rychlost je 80 km/h, minimalni

polomér oblouku v trati je 325 m. Koncova stanice je navrzena na rychlost 60 km/h s
minimalnim polomérem oblouku 500 m. Maximalni sklon traté je cca 10 %eo.
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Na novém useku je navrZzena koncova stanice Praha-Letist€¢ Vaclava Havla s
predpokladanou délkou nastupist 200 m. V koncové stanici jsou navrzeny dvé kusé koleje pro
obrat vlaki meéstské dopravy a jedno ostrovni nastupisté. Polohy koleji jsou fixovany
stavajicimi pilifi silniéni estakady pfed Terminalem.

Vlastni navrh trasy vychazi z plvodni stopy dle Uzemnich pland. Navrzeno je odpojeni
nové traté za navrhovanou zastavkou JeneCek na trati 120 (v ramci mirné upraveného
kolejového feSeni z projektu PRaK Il. etapa). Poloha nastupist na trati 120 bude muset byt
koordinovana s odbockou na letisté.

Praktickou vyhodou JZ feSeni napojeni letidté je jeho mozZna etapovitost, pfiCemz pro
funkénost systému musi nutné v prvni etapé realizovano nasledujici:

e km 0,000 az 1,345 (jednokolejné napojeni do traté 120),

o km 1,345 az km 2,550 (jedno nebo dvoukolejny tunel pod prostorem zapadné od
letiste),

e km 2,550 az 4,221 (prlichod pod RWY 12/30 a koncova stanice pfiméstskych
vlak().

Navazné dle potfeby je mozné v rAmci druhé etapy doplnit:
¢ km 0,000 az 1,500 (druha kolej napojena do traté 120),
e km 1,500 az 2,550 (pfipadna druha kolej v tunelu pod prostorem zapadné od
letiste),
e tratova spojka R6 — Jenec€ pro pfimé vedeni vlaki Kladno — letisté,
¢ elektrizace kolejového napojeni,
e terminal vlaku dalkové dopravy.

V prvni etapé je navrzeno jednokolejné napojeni trasy na letisté, zausténé do traté 120
spolecné s trati od Rudné u Prahy. Trat od odboCky az ke komunikaci R6 prochazi zafezem
(hloubka az 10 m). Zafez je mozné mezi km 0,600 a 1,345 doplnit zakrytem tak, aby kolej byla
v tomto Useku v tunelu, coz by ale znamenalo navySeni nakladd o cca 185 mil. K¢. V pfipadé
provozni potfeby je navrzeno doplnéni druhé koleje severné od traté 120 tak, aby napojeni
bylo smérové (s predpokladem mozného vyhledového vedeni méstskych vlaki na
Masarykovo &i Hlavni nadrazi). V km 1,345 (pfed kfizenim s R6) je navrzen portal tunelu a
dale je trasa v celé délce v€etné koncové stanice pod povrchem. Trat mezi R6 a RWY 12/30
muze byt budovana jako jednokolejna s vyhledovou dostavbou druhé koleje, doporu€eno je
vSak vybudovani dvoukolejného tunelu jiz v prvni etapé tak, aby posléze nedochazelo ke
zmareni jiz realizovanych investic. Kazdopadné dvoukolejny tunel je z technického i
provozniho hlediska doporu¢eno budovat jiz v prvni etapé alespon v useku km 2,550 (pfed
RWY 12/30) az do km 4,221 (konec traté). Mezi novou trati a vyhledovou stanici Jene€ Ize
doplnit tratovou spojku pro pfimy provoz viak( v relaci Kladno — letisté. Tato tratova spojka ma
délku 1,0 km, navrhovou rychlost 80 km/h (zapojeni do navazujicich trati 60 km/h) a
maximalni sklon do 25 %o.

Problematika trakéniho vedeni

Elektrizace Useku Hostivice — JeneC se jevi jako bézna stavba, bez vyraznéjSich
technickych komplikaci.
PFi elektrizace Uuseku JeneCek — Letisté Praha bude tfeba dlsledné koordinovat navrh TV

zejména s navrhem kolejového feSeni a tunelovych objektl. Po zkuSenostech se stavbami
podobného charakteru, napf. Nové spojeni, by bylo nanejvys vhodné provést navrh TV ze
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standardnich a provéfenych prvkd a vyvarovat se zcela samoucelnych a riskantnich feSeni,
které stavbu pouze vyrazné komplikuji a prodrazuji, aniz by pfinasely jakykoli pozitivni efekt.
Koncepce napajeni trakéniho vedeni

Napdjeni TV trati odbocujicich ze stavajici trati bude provedeno stejnosmérnou napétovou
soustavou 3 kV-DC z nové TM Liboc s pfedpokladanym umisténim pred zastavkou Praha —
Liboc ve sméru od Masarykova nadrazi, ¢ TM Motol v pfipadé napojeni letisté ze sméru os
Smichovského nadrazi. Treti vhodnou (univerzalni) lokalitou by mohl byt prostor v katastru
Hostivic, definitivni rozhodnuti mGze byt u¢inéno az po provedeni energetickych vypoctu.

Silnoproudé rozvody

V Useku Hostivice — Jene¢ — Letisté Praha je nutno pocitat s vyfeSenim zpusobu napajeni
jednotlivych novych odbérnych mist. S ohledem na zastavénost uzemi vSak toto je feSitelné
bez vétSich komplikaci, je nutno uvazovat s vyS$Simi naklady. Sou€asné se vystroj doplni o
standardni silnoprouda drazni zafizeni zajistujici provoz (osvétleni, EOV, DOUO atp.).

Tunelové stavby

Na zakladé vysledku rozpracovaného IGP v oblasti rychlostni komunikace R6 - letisté (km
1,345 - 2,550 ) doporucujeme nadale sledovat variantu rozdéleni typl podzemnich konstrukci
nasledovné:

Usek mezi stanici a R6 realizovat v koleji €.1 formou otevieného zafezu aZz po km 0,825,
kde se umisti vjezdovy portal jednokolejného hloubeného tunelu. Tésné za portalem bude nad
jeho konstrukci prfevedena stavajici ZelezniCni trat z Hostivic do Kladna a také podchod
vodovovniho fadu DN800 mm. V profilu dvou samostatnych jednokolejnych tunelt bude
Zeleznicni trat’ kfizit rychlostni komunikace R6 v délce cca 100 m. Za timto profilem se koleje
pfiblizi na osovou vzdalenost 4,00 m a v této vzdalenosti budou pokraCovat az po zeleznicni
stanici Leti$té Vaclava Havla. Usek mezi R6 a paralelni drahou bude vybudovan v oteviené
hloubené stavebni jamé, na dné které se realizuje dvoukolejny tunel pro tunelovy profil TPP.
Tunel se zasype cCasti vykopané horniny. Tunelova trouba bude kompletné opatfena
hydroizolacnim souvrstvim tak, aby bylo mozné v budoucnosti pouziti trakéniho vedeni. V
oblasti pod paralelni drahou letisté bude dvoukolejny profil realizovany pomoci podzemnich
stén, vystavbou kterych je mozné vyznamné urychlit stavebni prace. Usek mezi paralelni
drahou a Zelezniéni stanici bude vybudovan ve stejném profilu. Zelezniéni stanice je
navrhovana v prvni etapé jako hloubena pro dvoukolejnou Zeleznicni trat, se tfemi sekcemi -
dveé pro koleje a jedna jako stfedni - ostrovni nastupisté.

Aby bylo mozné splnit pozadavky minimalniho zabezpec&eni protipoZarnich opatfeni, budou
po trase vybudovany anikové objekty (Sachty) tak, aby jejich vzajemna vzdalenost
nepfesahovala 1000 m. K nim bude pfivedena komunikace umozrujici nastup jednotek IS
HZS.

Zelezniéni trat mtze byt dogasné provozovana jednokolejné&, technické Fedeni predpoklada
dodatecné vybudovani podzemnich a nadzemnich objekt( v Useku mezi Zst. Hostivice a R6 v
koleji €. 2 a také pro odbocCeni na Jenecek.

6.3.3. RESENi PRUJEZDNE (P)

Nasledné je popsano feSeni pro variantu P— to je s odbockou Ruzyné i Jenecek, na Letisti
Vaclava Havla Praha prujezdné feSeni.

Zst. Praha-Ruzyné
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Reseni je shodné s variantami R1, R1spé$,R1vyp, R1stf, R1mod.

Trat'ovy Usek zst. Praha-Ruzyné — zast. Praha-Dlouh& Mile
Re§en|’je shodné s variantami R1, R1spé§,R1vyp, R1stf, R1mod.

zast. Praha-Dlouha Mile
Iv?e§en|’je shodné s variantami R1, R1spés,R1vyp, R1stf, R1mod.

Trat'ovy usek zastavka Praha-Dlouha Mile - Zst. Praha-LetiSté Vaclava Havla
Iv?eéenl’je shodné s variantami R1, R1spé$,R1vyp, R1stf, R1mod.

7st. Praha-Letisté Vaclava Havla

Principy stavebné technického a architektonického feSeni a feSeni pfelozek inZenyrskych
siti je shodné s variantami R1, R1spé$,R1vyp, R1stf, R1mod., feSicimi napojeni letisté od SV
a to za predpokladu, Ze prljezdna varianta v oblasti letist€ bude realizovana najednou jako
celek.

Pokud by stavba stanice resp. trati byla dlouhodobé etapové ukon&ena u Terminalu 2 (T2)
pak je nutno upozornit na nasledujici:

e Predstihovy objekt pro budouci pokrac¢ovani tuneld. V pfipadé, Ze bude stavba
stanice etapové ukonéena u T2, je nutno pro moznost dalSiho pokracovani tunell
smérem na Kladno v budoucnu vytvofit pfedstihovy objekt, aby bylo mozno podejit
tratovym tunelem pod chodbou k T2, ktera bude realizovana sou¢asné se stanici.
Pfedstihovy objekt spociva v provedeni 2 Fad pilot v prostoru pod chodbou, které v
budoucnu zapazi jamu pro tratovy tunel (celkem 8ks pilot), a stropni desky tunelu
(ulozenou na téchto pilotach), pod kterou bude mozno v budoucnu provést vykop
pro tunel a napojit na ni stény tunelu. Tato deska bude oddélena izolacnim
souvrstvim od konstrukce chodby.

Dale je nutno v Useku, kdy chodba proch&zi v horni Urovni mezi budoucimi
tratovymi tunely, podepfit chodbu pod jejimi st€énami Fadami mikropilot, aby bylo
mozné v budoucnu otevfit stavebni jamu pro tratové tunely tésné podél této chodby.
V pfipadé, ze stavba bude realizovana jako celek, nebude tfeba tento predstihovy
objekt budovat.

e Podchyceni sjizdné rampy. V prlijezdné varianté je nutno mostni konstrukci
podchytit, pilife rampy jsou umistény v ose koleje obou tunelll. Mostni konstrukci
bude nutno vynést podél jejich pilifl pomoci provizornich nosnikG na provizorni
pilotové zaklady, vybudovat v pFedstihu ¢ast tunelového Useku a na konstrukci
tunelu vynést nove pilife mostu pomoci pfiéného tramu pod Urovni terénu.

V&echny podrobnosti viz.; 6.3.1. RESENi SV (R1, R1SPES., R1VYP., R1STR., R1IMOD.,
R2)

6.3.4. TRATOVY USEK ZST. PRAHA-RUZYNE (MIMO) — ZST. JENEC (VEETNE)

Trat'ovy Usek zst. Praha-Ruzyné (mimo) - Zst. Hostivice (mimo)

Za stanici Praha-Ruzyné nasleduje mimodurovrniovy tratovy rozplet. Vlaky ve sméru na
Kladno podjizdi kratkym tunelem dvoukolejnou trat’ na letisté (varianty typu R, P — odbocka
Ruzyné), podjizdi Silni€ni okruh (Prazsky) a opousti Uzemi hlavniho mésta. Varianty typu J
odboCku Ruzyné nemaji (maji odbolku Jeneéek). Modernizovana trat sleduje pfiblizné
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stavajici stopu, s lokalnimi pfelozkami, které umozni zvySeni tratové rychlosti na 110 km/h.
Podél trati na obou stranach stoji nebo vyrlstaji rozsahlé skladové arealy, trat kfizi dalni¢ni
nadjezd silnice R6.

Po cca 3 km jizdy trat vstupuje do stanice Hostivice. Jesté pfed vjezdem se od jihu
pfipojuje trat od Prahy Smichova.

Tento mezistanini Usek je od kfizeni se Silni€nim okruhem invariantni.

7st. Hostivice (R1, R1SPES., R1VYP., R1STR., R1IMOD., R2spoj, J1stf a P)

Ve stanici jsou navrzena dvé nova nastupisté se zastfeSenim. Jedno jednostranné ostrovni
nastupisté délky 200 m a jedno oboustranné ostrovni nastupisté s délkou nastupni hrany 200
m u hlavni koleje. Usporadani nastupist umoznuje pfestup hrana-hrana od Kladna na
Jinonickou trat), letisté a trat na Rudnou u Prahy a opaéné z uvedenych trati do Prahy.

Nastupisté jsou propojena s vypravni budovou novym podchodem, z kterého jsou pfistupna
schodistém a vytahem pro invalidy. Nastupisté jsou pro pohodli cestujicich vybaveny lavickami
a odpadkovymi koSi. K ochrané cestujicich na nastupisti pfed povétrnostnimi vlivy budou
slouzit pFistfeSeky

Na jizni strané trati smérem k zastavbé je navrZzena protihlukova sténa, ktera chrani
zastavbu aZ za zastavku Hostivice-Jenecek. Ocelovy mostni objekt na konci stanice bude
nahrazen konstrukci s pribéznym Stérkovym loZzem, coz pfispé&je ke sniZzeni hlukové zatéze.
Provéfena je i poloha parkovisté a nové autobusové zastavky. V tésné blizkosti stanice je
navrzeno parkovisté systému P+R o kapacité 550 vozidel.

Zst. Hostivice (J5, J5mod)

Pro tyto varianty bylo navrzeno feSeni s dvéma oboustrannymi ostrovnimi nastupisti a
jednim nastupi$tém vnéjSim pfed vypravni budovou. Délka nastupnich hran je: 2x 200 m u
jednoho ostrovniho nastupisté, 2x 200 m u druhého a 90 m u vnéjSiho nastupisté. Ostatni
feSeni je obdobné pfedchozi varianté.

Tratovy Gsek 2zst. Hostivice (mimo) — Jeneé (mimo) (R1, R1SPES., R1VYP., R1STR,,
R1MOD., R2spoj)

Trat, nové dvoukolejna, pokraCuje zapadnim smérem ve sméru na Jenec€. Pfed odbocenim
trati na Rudnou u Prahy je v lokalité JeneCek navrZzena nova zastavka, ktera zlepsi dopravni
obsluhu této ¢asti mésta Hostivice. Zastavku tvofi dvojice bo&nich nastupist, s bezbariérovym
pristupem z Urovhovych, signalizaci zabezpecenych, prechodl v Celech nastupist. Ke
standardnimu vybaveni patfi pfistfeSky proti povétrnosti, lavicky, elektronicky informacni
systém, automat na jizdenky apod.

Zatimco soucasna trat pokraCuje pfimo, nova trat vyuzZiva stopy nynéjsi trati na
Stfedokluky a PodleSin, ktera umoznuje pomoci prelozek dosahnout zvySeni tratové rychlosti
na 120 km/h. Sougasna trat bude zruSena, ¢imz se odstrani soub&h dvou nepfili§ vzdalenych
trati. Podél trati se opét uvazuje s vystavbou skladovych areal(.

Tratovy Gsek zst. Hostivice (mimo) — Jeneé (mimo) (J1STR., J5, J5SMOD., P)

V téchto variantach je Usek mezi zst. Hostivice a odb. Jenedek tfikolejny, pficemz v odb.
JeneCek se zminéna treti kolej odpoji a rozvétvi do smeért Praha-Letisté Vaclava Havla a
Rudna u Prahy. Nové navrZzena zastavka Jenec€ek je umisténa pravé u této treti koleje
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zst. Jeneé (R1, R1ISPES., R1VYP., R1STR., RIMOD., R2, J1STR., J5, J5mod a P)

Nové budovana stanice Jene se nachazi v nové budovaném useku ftrati, pfi severnim
okraji obce Jene€. Puvodni stanice, v€etné vypravni budovy zlstava o cca 300m smérem
k obci a nepfedpoklada se nadale jeji vyuziti pro potfeby drahy.

Stanice je navrZzena jako tfikolejna, s jednim ostrovnim nastupistém mezi hlavnimi kolejemi
s délkou nastupni hrany 200 m. Nastupisté je Castecné zastfeSeno.

Pfistup na nastupisté je feSen mimouroviové pomoci podchodu, ktery je na nastupisté
napojen schodistém a vytahem. Nastup do podchodu na strané k obci je feSen schodistém a
rampou.

V blizkosti stanice se nachazi dalni¢ni mimourovhova kfizovatka, u které je navrhovano

parkovisté typu P+R o kapacité 200 vozidel. Nyn&jSi urovhovy pfejezd na zhlavi stanice je
nahrazen silnicnim podjezdem.

Vy8e uvedené stavebné technické fedeni je shodné pro vSechny varianty dopravnich
scénaru.

Dle jednotlivych dopravnich scénarl se lisi kolejové usporadani na prazském zhlavi stanice
ve vazbé na zpUsob napojeni Letisté VH. Jsou vytvofeny 3 skupiny feseni:

- Res$eni bez napojeni LVH (varianty typu R)

— Reseni s 1-kolejnym napojenim LVH s odbockou Jene&ek (J1STR., J5, J5mod)

- Res$eni s 2-kolejnym napojenim LVH s odbogkou Jeneéek (P)

Varianty typu J situuji do arealu stanice odstavné koleje.

Podrobnosti feSeni viz B. 3.3.5

6.4. USEK 4 — ZST. JENEC (MIMO) - ZST. KLADNO — ZAST. KLADNO-
OSTROVEC (VC)

6.4.1. TRATOVY USEK ZST. JENEC (MIMO) - ZST. KLADNO (MIMO)

Po odboceni traté na Stfedokluky se dvoukolejna modernizovana trasa staci jizné, pfiblizné
do stopy puvodni Bustéhradské drahy a po cca 3 km jizdy otevienou krajinou je dovedena do
prostoru obce Pavlov.

zast. Pavlov (R1, R1SPES., R1VYP., R1STR., RIMOD.,R2, J1STR., J5, JSMOD., P)

V poloze souCasné ZelezniCni zastavky Pavlov je navrzena nova zastavka s bocCnimi
nastupisti s délkou nastupni hrany 200m, s bezbariérovym pFistupem z Udroviiového
zabezpeceného prechodu. Prichod traté obci chrani oboustranné protihlukové stény.

Za obci nasleduje dalSi kfizeni s rychlostni silnici R6 ve formé dalni¢niho nadjezdu, za
kterym nasleduje nejdelSi prelozka trati v délce cca 4 km. Narozdil od souCasné trati nova
dvoukolejna stopa sleduje v odstupu cca 200 m silnici R6. Puvodni stopa trati, v€etné
souCasné stanice Unhost, bude opusténa. Nahradou za zruSenou stanici je navrzena
zastavka Malé P¥itoc¢no.

zast. Malé Pfitoéno (R1, R1ISPES., R1VYP., R1STR., R1IMOD.,R2, JI1STR., J5, J5SMOD., P)

Nové budovana zastavka Malé Pfitoéno, dfive stanice Unhost, se nachazi v nové
budovaném Useku trati, ktery se narovnava oproti plvodni stopé. Zastavka je navrzena jako
situovana na jiznim okraji zastavby, v zafezu a ztoho dudvodu neni nutné oddéleni trati
protihlukovou sténou. Vzhledem k blizkosti mimouroviové kfizovatky na silnici R6 je zde
navrhovano parkovisté typu P+R s kapacitou 300 vozidel a autobusovymi zastavkami.

Nazev dila Zelezniéni spojeni Prahy. leti$té Ruzyné a Kladna — Aktualizace studie proveditelnosti 2015 | Identifika&ni &islo dokumentu Stranka / Celkem stranek

Nazev Easti dila: A.1 Pravodni a navrhova &ast 12 |s988/12]01] 01 |00| 188 / 213




E ‘ Sdruzeni METROPROJEKT + SUDOP, Praha — Ruzyné - Kladno \ A.1 PrGvodni a navrhova éést|

Celkem Sest souCasnych smérovych obloukl je v dalSim pokracovani nahrazeno jednim
tahlym obloukem a trat se severozapadné staci k méstu Kladno. Po cca 2 km je navrzena
nova zelezniéni zastavka Pleteny Ujezd.

Tésné pfed zastavkou, v km 23,238 511 je situovana odboCka Malé Pfito¢no realizovana
dvojici jednoduchych kolejovych spojek z vyhybek 1:14-760.

zast. Pleteny Ujezd (R1, R1SPES., R1STR., RIMOD.,R2, J1STR,, J5, P)
Poznamka: zastavka Pleteny Ujezd neni ve variantach R1vyp a J5mod realizovana.

Zastavka zlep$i dopravni obsluhu obci Pleteny Ujezd, Velké Pfitodno i pfistupnost
primyslové zény Kladno-jih. Nové budovana zastavka se nachazi na samém okraji
katastralniho uzemi mésta Kladna. Zastavka je opét vybavena dvéma vnéjSimi nastupisti o
délce nastupni hrany 200m. K pfistupu na nastupisté se vyuziva nového silni¢niho nadjezdu,
na némz jsou situovany autobusoveé zastavky a vytvafi se tak kratka prestupni vazba.

Za vyjezdem ze zastavky vstupuje trat na uzemi mésta Kladno.

6.4.2. 7ST. KLADNO

Reseni ve variantach R1SPES., R1IMOD, J5MOD.

Zst.Kladno je situovana na jiznim okraji mésta Kladno, v &asti Krogehlavy. Na stanici
Kladno navazuje zapadnim smérem Usek na Kamenné Zehrovice a zejména severozapadnim
smérem usek do soucasné stanice Kladno-Ostrovec.

Ve stanici Kladno je navrzena dvojice ostrovnich nastupist a jedno nastupisté vnéjsi.
V38echna nastupisté jsou mimoudroviiova s bezbariérovym pfistupem a s vySkou nastupni
hrany 550 mm nad TK. Nastupisté jsou umisténa v levostranném slozeném oblouku s
mezilehlymi pfechodnicemi. Délka vnéjSiho nastupisté €. 1 a ostrovniho nastupisté €. 2 je 200
m, délka ostrovniho nastupisté ¢. 3 je z divodu umoznéni spojovani vlakovych souprav 226
m. Standardni Sifka ostrovnich nastupist v misté pfistupt z podchodu je 10,24 m, smérem na
zehrovické zhlavi se v zavislosti na geometrickém usporadani koleji Sitka mirné zmensuje,
opaénym smérem zUstava pfiblizné stejna i ke koncim nastupist. Sitka prvniho vnéjsiho
nastupisté je 3 m, pfed vypravni budovou je rozSifena o pfimo navazujici pochozi plochu.

Pristup na kazdé ostrovni nastupisté je feSen dvojici protismérnych eskalatort na jizni
strané podchodu a Sirokym schodistém na strané severni, v ose podchodu je umistén vytah.
Pfistup na vnéjSi nastupisté je uroviiovy od vypravni budovy a chodnikld po jejich bocnich
stranach. ZastfeSeni nastupist’ je navrzeno v délce pfiblizné 150 m nad kazdym nastupistém.
V8echna nastupisté splfiuji podminky bezbariérovosti a moznosti pohybu a orientace zrakové
postizenych osob.

V pfednadraZi je optimalizovana poloha zastavek navazné autobusové dopravy a navrzeno
parkovisté systému P+R pro 394 vozidel a 72 stojan(l na kolo systému B+R.

Reseni ve variantach R1, R1VYP., R1STR., R2, JISTR., J5, P
Ve stanici Kladno je navrZzena dvojice vnéjSich nastupist’ (kolej €.2/u vypravni budovy/ a 3)

a jedno nastupisté ostrovni (koleje €. 0 a 1). VSechna nastupisté jsou mimouroviova s
bezbariérovym pfistupem a s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK a délkou nastupistni
hrany 200m. Nastupisté jsou umisténa v levostranném sloZzeném oblouku s mezilehlymi
prechodnicemi. Sitka prvniho vnéj$iho nastupisté je 3 m, pred vypravni budovou je rozsitena

o pfimo navazujici pochozi plochu.
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PFistup na ostrovni nastupisté je feSen dvojici protismérnych eskalatorli na jizni strané
podchodu a Sirokym schodistém na strané severni, v ose podchodu je umistén vytah. Pfistup
na vnéjsSi nastupisté je jednak uroviovy od vypravni budovy a chodnikid po jejich bo¢nich
stranach a jednak- u nastupisté u koleje €.3 pevnym schodistém a vytahem.

ZastfeSeni nastupist je navrzeno v délce pfiblizné 150 m nad kazdym nastupistém.
V8echna nastupisté splriuji podminky bezbariérovosti a moznosti pohybu a orientace zrakové
postizenych osob.

U této varianty doSlo ke zmenS$eni prostorové naroCnosti feSeni (mensi pocet dopravnich
koleji). Ostatni nalezitosti viz pfedchozi.

Podrobnosti feSeni obou variant jsou patrna z grafickych pfiloh B.3.4.4a a B.3.4.4b.

6.4.3. zAST. KLADNO MESTO (R1, R1SPES., R1VYP., R1STR., RIMOD.,R2, J1STR., J5,
J5MOD., P)

Po vyjezdu ze stanice Kladno vede trat v urovni terénu lesnim prisekem. Na okraji lesa,
pfiblizné v misté sou€asného prejezdu ul. Petra Bezruce (l11/2385) je navrzen nahradou za
pfejezd novy zelezni¢ni most, pod nimz prochazi silnice nové v zafezu. Stavba dale pokracuje
v urovni terénu k pfejezdu ul. FrantiSka Kloze a poté dale zafezem k zastavce Kladno-mésto.

Zastavka Kladno mésto je situovana pod silniéni most na ul. Ceskoslovenské
armady/Vitézna (11/238), ktery je spojnici vyznamného sidelniho celku Rozdélova a centra
Kladna. V zastavce Kladno mésto je navrzena dvojice vnéjSich nastupist délky 200 m s
bezbariérovym mimouroviiovym pfistupem. Nastupisté jsou umisténa z velké €asti v pfimém
Useku, jizni okraj pak zasahuje do obloukd bez prevy$eni o polomé&rech 4000 m. Sitka
nastupist’ v misté pfistupl je 8,1 m v délce 105 m, ve zbyvajicich 95 m je Sifka 3 m.

Pfistup na kazdé nastupisté je zajiStén pomoci dvojice schodist s eskalatory z plochy
planovanych zastavek autobusu v urovni silniéniho nadjezdu, kfiziciho zeleznicni trat. DalSi
pristup na nastupisdté je umoznén pomoci schodist’ z urovné mezi Zeleznicni trati a silni¢nim
nadjezdem, kde budou zfizeny mistni komunikace a dvé parkovisté K+R a také pomoci
dvojice schodist’ na jiznich koncich obou nastupisdt. Na nastupistich je také zfizena prostorova
rezerva pro dvojici vytahl. ZastfeSeni nastupisté je navrzeno v misté pfistupl ze silniéniho
nadjezdu v délce pfiblizné 90 m nad kazdym nastupistém.

V prostoru rozsifenych nastupidt pod zastfeSenim jsou rovnéz situovany lavicky a prvky
informacniho a orientaéniho systému. Na obé uzSi Casti nastupist navazuje podélné nizka
zidka oddélujici navaznou plochu zelené (vypliujici prostor mezi nastupidtém a paralelné
jdouci protihlukovou sténou s popinavou zeleni). Nizka délici zidka podél uzsi ¢asti nastupisté
bude opatfena na své koruné sedaci plochou pro cestujici. Na konci vzdalenéjsi uzsi casti
obou nastupist jsou umisténa schodisté pro cestujici vyustujici na prilehlé pési komunikace.
Obé tato schodisté jsou obemknuta akustickymi pudorysné prekryvnymi sténami. Opacné
konce nastupist v Sirokém usporadani jsou propojeny s okolnimi péSimi komunikacemi dvojici
protilehlych Sikmych chodnikli, vychazejicich z obou &el nastupist. Je tak docileno
bezbariérové napojeni nastupist nemechanizovanym zplsobem. Zarubni zdi podél Siroké
Casti nastupist’ vytvareji vySkovy pfechod mezi nastupisti a postrannimi meziurovnémi, kde
jsou situovany obsluzné pfijezdové komunikace, stani K+R a stojany na kola. Tyto zarubni
stény maji zaroven akustickou pohltivou funkci pfi splnéni pohledovych narokd na sténu v
pfimém kontaktu s prostorem pro cestujici. Na rozSifenych ¢astech mostni konstrukce
(podélné dilatatné oddélenych od stavajici mostni silniCni konstrukce) jsou umistény 2
samostatné stojici kiosky (po jednom v protilehlych smérech). Tyto kiosky jsou konstrukéné
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nezavislé na hlavni obloukové konstrukci zastfeSeni. Jsou tvofeny obvodovymi svislymi
sténami, Castecné plnymi a ¢astecné prosklenymi se samostatnym stfeSnim plastém. V kiosku
ve sméru na Kladno — centrum bude umisténo informaéni centrum pro cestujici s prodejem
jizdenek a malym provoznim zazemim pro personal. V protilehlém kiosku ve sméru na Kladno
— Rozdélov bude po stranach v plnych €astech umisténa jedna kabina WC muzi a jedna
kabina WC Zeny, oboje v provedeni pro handicapované. Prostfedni prosklena &ast bude
vyuzita jako zateplena Cekarna pro cestujici s moznosti vyhledu na kolejisté a pfijizdéjici
viaky.

6.4.4. zAST. KLADNO — OSTROVEC

Reseni ve variantach R1, R1spés., R1vyp., Risti., RImod., R2spoj, J1stf.

V poslednim Useku k zastavce Kladno-Ostrovec stavba prochazi po uboéi svahu, po
souasném draznim pozemku, uzemim s fidkou nizkopodlazni zastavbou mezi protihlukovymi
sténami, az do koncové zastavky Kladno - Ostrovec.

V zastavce Kladno-Ostrovec je navrzena dvojice vnéjSich nastupist s bezbariérovym
mimouroviiovym pfistupem délky 200 m a s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK.
Nastupisté jsou umisténa z velké ¢asti v pfimém Useku, vychodni okraje zasahuji od oblouku
o polomérech 330 m a vice s prevySenim 50 mm. Zakladni Sitka obou nastupist’ je 3,0 m,
pfiCemz obé nastupisté jsou v oblasti vystupl z podchodu rozsifena.

PFistup na prvni nastupisté je umoznén schodistém z pochodu pod kolejemi a chodnikem
od blizké zastavby jizné od zastavky, pfistup na druhé nastupisté umozriuje Sikmy chodnik z
podchodu, kratky chodnik z blizké komunikace a pochozi plocha, kterou je nastupisté
napojena na parkovidté. ZastfeSeni nastupist je navrZzeno v jejich rozSifené &asti v délce
pfiblizné 70 m nad kazdym nastupistém.

Za nastupisti ve sméru na Dubi je navrzena dvojita kolejova spojka a vytazna kolej
uz.dl.250m umozriujici obrat vlakd, hlavni kolej je napojena do stavajici jednokolejné traté ve
sméru na Dubi.

Reseni ve variantach J5, J5SMOD., P

Oproti pfedchozimu feSeni je za nastupisti ve sméru na Dubi navrzena dvojita kolejova
spojka s vyuzitim kfizovatkové vyhybky 1:11-300, ¢imZ je umoznéno realizovat 2 vytazné
koleje umoznuijici obrat vlakd, hlavni kolej je napojena do stavajici jednokolejné traté ve sméru
na Dubi.

Ostatni naleZitosti viz pfedchozi. Podrobnosti FeSeni jsou patrné z grafickych pfiloh 5.3.4.6a
a 5.3.4.6b.

6.5. HARMONOGRAM VYSTAVBY DILCiCH CASTI
Stavbu je navrZzeno realizovat po Usecich, resp. etapach. V minulosti byla stavba
pfipravovana ve tfech, resp. Ctyfech €astech:

e Tzv. 1. etapa zahrnovala Usek Praha-Bubny — Praha-Ruzyné, véetné odbocky na letisté — Praha-
Letisté Ruzyné

e Tzv. 2. etapa zahrnujici mimoprazsky usek Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno-Ostrovec

o Ve vzdalenéjSim vyhledu byla uvazovana 3. etapa, tzv. zaokruhovani letisté, tedy Usek Letisté-
Ruzyné —Jened
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e Samostatné byla pfipravovdna stavba v Useku Praha-Smichov — Hostivice, ktera méla
v predstihu pred nepretrzitou vylukou pfti 1. etapé zajistit dostatecnou kapacitu pro odklonovy

provoz Kladno — Praha.

S ohledem na aktudlni vyvoj pfipravy a Uzemni ochrany jednotlivych variant, s predikci
pfipadnych problému pfi tzemnim a stavebnim Fizeni, byl sestaven harmonogram, ktery dale
zpodrobnil moZnou etapizaci staveb.

V pribéhu zpracovani studie byla zvazovana moznost dosazeni ur€itych pfinosu (zejména
uspor Casu) jiz pfi zprovoznéni dil¢ich etap. Vzhledem k odhadovanym terminim nabéh(
diléich pfinosu, které jsou situovany predev§im za rok 2020 (blizko terminu celkového
dokonceni) a slozitosti simulace prfepravnich proudd pfi vylukach, byly po dohodé
s objednatelem studie uvazovany pfinosy az po dokonceni v§ech klic¢ovych Usekd z rozsahu
studie proveditelnosti.

Tab.: Harmonogram realizace dilich etap

Usek (etapa) datum zahajeni | datum ukonCeni |pozndmka

Praha Masarykovo nadrazi 02/2017 06/2019 |mimo rozsah SP

Negrelliho viadukt 09/2015 08/2017 |mimo rozsah SP

Praha-Bubny - Praha-Vystavisté 02/2018 12/2019

Praha-Vystavité - Praha-Veleslavin 09/2019 06/2022

Praha-Veleslavin - Praha-Ruzyné 04/2018 04/2020

Praha-Ruzyné - Jene¢ 03/2018 12/2019

Jene¢ - Kladno 02/2018 10/2019

Kladno - Kladno-Ostrovec 02/2017 12/2018

var. Praha-Ruzyné - Letisté Ruzyné 05/2018 01/2020 |pro varianty Ra P

var. odb. Jenecek - Leti§té Ruzyné 06/2019 02/2021 |pro varianty Ja P
Praha-Smichov - Hostivice 08/2016 06/2017 |bez zdvoukolejnéni, bez elektrizace
Praha-Smichov - Hostivice 03/2020 06/2021 |se zdvoukolejnénim, elektrizaci

Obr: 32.  Harmonogram realizace dil¢ich Useku studie proveditelnosti

01/2015 01/2016 01/2017 01/2018 01/2019 01/2020 01/2021 01/2022 01/2023

Praha Masarykovo nadrazi
Negrelliho viadukt

Praha-Bubny - Praha-Vystavisté

Praha-Vystavisté - Praha-Veleslavin

Praha-Veleslavin - Praha-Ruzyné

Praha-Ruzyné - lenec

Jenec - Kladno

Kladno - Kladno-Ostrovec

var. Praha-Ruzyné - Leti$té Ruzyné

var. odb. lenecek - Leti5té Ruzyné

Praha-Smichov - Hostivice

Praha-Smichov - Hostivice

o2 _
A _

08/16 - berz zdvoukolejenéni a elektrizace
se zdvoukolejenénim a elektrizaci 03/20 -
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6.6. ZACHYTNA PARKOVISTE P+R

V severozapadnim kvadrantu hl. m. Prahy se vsouCasné dobé& nenachazi zadné
parkovisté P+R ani terminal regionalnich a pfiméstskych autobusl s ndvaznosti na MHD.
Vazba IAD na Zeleznicni trat €. 120 ve smyslu P+R také neexistuje, byt jsou do uzemi vedeny
hlavni silniéni tahy vys$siho vyznamu (R6, R1 a R7), vysoky potencial pfevedeni pfepravniho
proudu na Zzeleznici zde zlstava nevyuzit. Pouze v blizkosti zst. Veleslavin se planuje
vystavba autobusového terminalu (projekt V.A ,ProdlouzZeni trasy metra A — SOD5 Stanice
Veleslavin s P+R"), kde by mél vzniknout pfestupni uzel mezi regionalnimi autobusy, zeleznici
a MHD. Jedna se vSak pouze o provizorni objekt s pfedpokladem zruSeni po vybudovani
terminalu s P+R na okraji mésta.

Soucasti projektu studie proveditelnosti je i navrh autobusového terminalu s centralnim
P+R, resp. lokalnich P+R, ktery je zahrnut do odhadu investi¢nich nakladu. Jelikoz se jedna o
investiéni zalezitost, nejsou tyto P+R navrzeny ve varianté bez projektu, v niz se uvaZzuje
pouze s malym autobusovym terminalem na Veleslaviné.

V projektu SP je ve vazbé na Zeleznici navrzen autobusovy terminal s centrdlnim P+R.
Jeho poloha je zavisla na konkrétni varianté, podminkou je dostate€na dopravni obsluznost
(ve SpiCce alesporni 6 paru vlakll za hodinu). V Gvahu vzhledem k Uzemnim moZnostem a
linkovému vedeni na zeleznici pfipadaji v ivahu dvé moznosti — Praha-Dlouha Mile (varianty
R1, R1spés., R1vyp., R1stf., R1mod., P), nebo Praha-Ruzyné (varianty J1, J5, J5mod).
Ostatni (lokélni) P+R jsou pro vSechny varianty invariantni.

Obr: 33. Poloha autobusového terminélu s P+R — Praha-Dlouha Mile a Praha-Ruzyné

LR
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Praha-Dlouha Mile (R1, R1spés., R1vyp., R1stf.,, R1mod., P)
V Uzemnim planu je definovana plocha pro umisténi pfestupniho autobusového terminalu
se zachytnym parkovisttm P+R na Dlouhé Mili. Jedna se o projekt spojeny se stavbou

odbocky na letisté ze Zst. Ruzyné. Parkovisté P+R je navrzeno s celkovou kapacitou 1050 PS
(viz pFiloha €. B.3.3.3a).

Vyhodou umisténi terminalu s P+R v této oblasti je, Ze se jedna o rozvojové Uzemi
s velkym potencialem a s vynikajici vazbou na okolni silniéni sit. Nevyhodou je jeho umistnéni
na odbocné letistni vétvi s mensi intervalovou nabidkou Zelezni¢ni dopravy.

Soucasti uzlu je rovnéz kapacitni parkovisté systému P+R s celkovou kapacitou 1050
vozidel, které je umisténo v t&€sné vazbé na stanici na jeji vychodni strané — P+R Dlouh& Mile |
s kapacitou 570 PS a na zapadni strané v sousedstvi stavajiciho OC Sestka a ve vazbé na
ulici Fajtova — P+R Dlouha Mile Il s kapacitou 480 PS.

Praha-Ruzyné (J1, J5, J5mod)

Toto zachytné parkovisté (prestupni terminal) je navrzeno jako alternativa prestupniho
terminalu na Dlouhé Mili. Vyhodou je jeho poloha, kdy je umistén v t&€sné blizkosti Zelezniéni
stanice Praha-Ruzyné zapadné od komunikace Drnovska (ktera vSak prochazi v blizkosti
obytné zastavby, konkrétné sidlistém Na Dédiné). Terminal je Drnovskou pfimo napojen na
vSechny dulezité komunikace, na R1, R6, R7 a I1/606. Na druhou stranu je dopravni napojeni
Drnovskou sohledem na navySeni dopravniho zatizeni nevhodné. Koncept
stavebnétechnického feseni je patrny z pfilohy &. B.3.3.2. Navrzena kapacita P+R je 941
parkovacich stani s moznym rozSifenim pfidanim dalSich podlazi. Objekt terminalu s P+R je
umistén na ploSe, jejiz vyuZziti je v platném Gzemnim planu hl. m. Prahy uréeno jako
vSeobecné smisSené.

Hostivice
Nové navrZzené zachytné parkovisté s pfiblizné 550 PS je umisténo tésné u Zeleznicni

stanice po obou jejich stranach. Toto P+R je uréeno pro spadové Uzemi Hostivic a je dostupné
samostatnym sjezdem — exit 2 — z komunikace R6.

Navrh feSeni je patrny z vykresu €. B.3.3.6.

Jeneé

V navrhu se pocita s P+R s kapacitou 200 PS v blizkosti Zst. Jene&. P+R v této lokalité ma
dobré napojeni na rychlostni komunikaci R6 a obce Hostouri a Dobroviz.

Malé Pritoéno
Zachytné parkovidté P+R s kapacitou 129 PS (rozsifitelné na 300 PS), které ma dobrou
vazbu na rychlostni komunikaci R6 a oblast Unhosté.

Kladno

Parkovisté je umisténo jihovychodné od vypravni budovy Zst. Kladno mezi kolejistém
Zelezni¢ni stanice a ulici Milady Horakové tak, aby bylo co nejvice pfimknuto ke kolejisti a
umoznilo vznik zelené plochy v blizkosti pfilehlé ulice. Pfijezd na parkovisté je umoznén z
jihovychodni strany z ulice Milady Horakové. V pfednadrazi je optimalizovana poloha zastavek
navazné autobusové dopravy a navrzeno parkovisté systému P+R pro 394 vozidel a 72
stojanl na kolo systému B+R.
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Kladno mésto

V okoli zastavky jsou vramci navrhovanych uUprav vytvofena nova parkovaci stani,
nenachazi se zde vSak pfimo urCené P+R. Tato zastavka je obslouzena pFedevsSim
kladenskym MHD, popf. formou K+R.

6.7. ZACLENENIi TRATi DO KATEGORIi DLE TSI

Jednim z principl feSeni je zafadit Zelezni¢ni napojeni Letisté Ruzyné do sité Core TEN-T,
tzn. v pfipadé novostavby mezi nové hlavni traté TEN a v pfipadé modernizace mezi
modernizovanou hlavni TEN trat.

Nasledujici pfehled ukazuje pfipadné zafazeni jednotlivych, studii proveditelnosti FeSenych
tratovych Usekl, do kategorii dle TSI CR INF (Technické specifikace pro interoperabilitu
transevropského konvenéniho systému na zakladé Rozhodnuti Komise &. 2011/275/EU ze
dne 26. dubna 2011 — subsystém Infrastruktura (INF)). Traté jsou ve studii rozdéleny na
nésledujici useky:

e Trat' Dejvicka

— tratovy Usek Praha Masarykovo nadraZi — Praha-Bubny trati &. 091 dle KJR;
— tratovy Usek Praha-Bubny (mimo) — Praha-Ruzyné& (mimo) trati &. 120 dle KJR;
— tratovy Usek Praha-Ruzyné - Hostivice — Kladno trati &. 120 dle KJR;
— tratovy Usek Kladno — Kladno-Ostrovec trati &. 093 dle KJR;
e Trat' Jinonick& — Usek Praha-Smichov. — Hostivice obsahujici:

— tratovy usek Praha-Smichov — Praha-Jinonice — Praha-Zli¢in — Hostivice trati ¢. 122
dle KJR;

— TFeSeny provoz by pak probihal i po tratovém uUseku Praha hl.n. — Praha-Smichov,
(stavebné neni soucasti této studie proveditelnosti)

¢ Napojeni letisté — novostavba — feSeno variantné.

Dle vySe uvedeného Rozhodnuti... se €leni traté do nasledujicich kategorii:

> Typ dopravy
Typ trati y > > S
Osobni doprava (P) Nakladni doprava (F) SmiSena doprava (M)

Nova hlavni TEN trat (IV) IV-P IV-F IV-M
quermzovana hlavni TEN V-P V-E V-M
trat' (V)

Nova ostatni TEN trat' (VI) VI-P VI-F VI-M
Modernizovana ostatni VII-P VII-E VII-M

TEN trat (VII)

s nasledujicimi vykonovymi parametry:

Kategorie trati  Prujezdny prifez e ) Tratova rychlost Délka viaku

napravu (t) (km/h) (m)
IV-P GC 22.5 200 400
IV-F GC 25 140 750
IV-M GC 25 200 750
V-P GB 225 160 300
V-F GB 225 100 600
V-M GB 225 160 600
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VI-P GB 22.5 140 300
VI-F GC 25 100 500
VI-M GC 25 140 500
VII-P GA 20 120 250
VII-F GA 20 100 500
VII-M GA 20 120 500

Usek Praha Masarykovo nadrazi — Praha — Bubny je, jako jediny tratovy Usek feSeny
v ramci studie proveditelnosti soucasti systému TEN-T, uplatiiuje se pro néj kategorie V-M,
s omezenimi, které vyplyvaji z podstaty pamatkové ochrany Negrelliho viaduktu a predevsim
bezprostiedni blizkosti zastavby. Na tratové vétvi ve sméru Kralupy je navrzeno nastupisté
délky 170 m, i kdyZz se jedna dle terminologie o stanici, ma tento dopravni bod formu
zeleznicni zastavky.

V néasledujicich tabulkéch jsou uvedeny vykonové parametry trati. Cervené jsou zvyraznény
parametry, které jsou podlimitni, zelené naopak pozadované parametry prekracuiji.

Kategorie
trati

V-M GC 22,5 40-80 500

Hmotnost na Tratova rychlost Délka vliaku
napravu (t) (km/h) (m)

Prijezdny prarez

Omezeni parametrl je zdlvodnitelné podle odstavce 4.2.2. pismeno 4).

Usek Praha-Bubny (mimo) — Praha-Ruzyn& (mimo) v souasné dobé lezi, stejné jako
vSechny ostatni modernizované useky feSené v ramci studie proveditelnosti mimo sit’ TEN.
Pokud by meélo dojit k za¢lenéni Useku do vybrané sité, jednalo by se o trat typu V-P
(modernizovand hlavni TEN-T, osobni doprava)

Kategorie
trati

Hmotnost na Tratova rychlost Délka vlaku
napravu (t) (km/h) (m)

V-P GC 22,5 60-80 200 (220)

Prijezdny prarez

Omezeni parametrd je zdUvodnitelné podle odstavce 4.2.2. pismeno 4), opét zejména
bezprostifedni blizkost zastavby. U tunelovych Useku, véetné stanic, které maiji byt realizovany
hloubenym zplUsobem, je navrhova rychlost i délka nastupist opét limitovana predevsim
existenci blizké zastavby a environmentalnimi aspekty.

Usek Praha-Ruzyné — Hostivice — Kladno — Kladno-Ostrovec by byl souéasti evropské
zeleznicni sité.

Hmotnost na Tratova rychlost Délka vliaku

Prdjezdny prufez napravu (t) (km/h) (m)

GC 22,5 60-120 500 (200, 220)

Usek trati &. 122 Praha-Smichov — Praha-Jinonice — Praha-Zligin — Hostivice. Pokud by
slouzil pro napojeni letisté, byl by pravdépodobné soucasti sité Core TEN-T, tedy kategorie V-

Kategorie
trati

Hmotnost na Tratova rychlost Délka vlaku
napravu (t) (km/h) (m)

V-P GB 20 60-80 500 (200)

Prijezdny prarez
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Omezeni parametrl je zdivodnitelné podle odstavce 4.2.2. pismeno 4), zejména blizkost
zastavby, historické pamatky (soubor staveb, zejména viadukty v Prokopském udoli) i,
environmentalni pamétky (Motolsky ordovik apod.)

U novostavby, ktera fesi napojeni Letisté Ruzyné, by se jednalo o nasledujici kategorii:

Kategorie
trati

IV-P GC 225 80 300 (200)

Hmotnost na Tratova rychlost Délka vlaku
napravu (t) (km/h) (10)

Pridjezdny prurfez

Omezeni parametru je zdGvodnitelné podle odstavce 4.2.2. pismeno 4), zejména blizkost
zastavby. Nastupisté délky 300 m jsou navrzeny u letiStni stanice pro viaky dalkové dopravy
(pfimy pfechod vozll), 200 m pro regionalni vlaky (dalkova doprava s prestupem).

Dale je nutno pfipomenout Rozhodnuti Ministerstva dopravy ze dne 8.3.2002 o zafazeni
novostavby pfipojeni letisté na zZelezni¢ni sit' (tratovy Usek Praha-Ruzyné — Letisté Ruzyné)
mezi regionalni traté. Toto rozhodnuti by bylo nutno revidovat.

V navrhu nafizeni COM 650(2011) o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sité byly obsazeny dal$i podminky, napf. V=100 km/h, dokon&eni do 31. 12. 2030 a
elektrizace. Zejména u variant s vyuzitim intenzivni dopravy po trati Jinonické nebyly zcela
spinény.

Pozdéji bylo vydano ,Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 z 11. 12.
2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zrudeni rozhodnuti
€. 661/2010/EU", jehoz pracovni verze byla ozna¢ovana jako COM 650(2011).
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Obr: 34. Globalni a hlavni sit na uzemi Ceské republiky (zdroj: NaFizeni EU &. 1315/2013)

6.3. Globdlni sit: Zeleznice a letiité
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Timto Nafizenim bylo do hlavni sité zafazeno prazskeé letisté ,Vaclav Havel®, pfi¢emz podle
¢l. 41: ,hlavni letisté uvedena v ¢asti 2 pfilohy Il se s vyjimkou pripadd, kdy tomu brani fyzické
pfekazky, napoji na Zeleznic¢ni a silnicni dopravni infrastrukturu transevropské dopravni sité do
31. 12. 2050. S ohledem na potencialni poptavku po dopravé se tato letisté pokud mozno
integruji do vysokorychlostni Zelezni¢ni sité."

V ¢l. 39 je pfedepsana plna elektrizace a ERTMS. Minimalni rychlost na rozdil od navrhu
nafizeni COM 650(2011) pfedepsana neni. Ve stejném c¢lanku je také popsan postup pro
udéleni vyjimky Komisi: ,Aniz je dotéena smeérnice 2008/57/ES, pokud jde o Zelezni¢ni
dopravni infrastrukturu, muze Komise na Zadost Clenského statu v radné odlvodnénych
pfipadech udélit vyjimky, pokud jde o délku viaku, systém ERTMS, hmotnost na napravu,
elektrizaci a tratovou rychlost...” ,Mysli se tim i pripady, v nichz investice do infrastruktury
nelze oduvodnit socialné-ekonomickou analyzou nakladd a pfinosda...“

Soucasné bylo Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1316/2013 z 11. 12.
2013, kterym se vytvafi Nastroj pro propojeni Evropy, zafazeno ZelezniCni napojeni letisté
Ruzyné do pfedem uréeného useku koridoru ,Vychodniho a vychodostfedomorského® hlavni
sité, s moznosti vyuziti prostfedkt Nastroje pro propojeni Evropy (CEF).
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Od roku 2015 plati nové Nafizeni Komise (EU) €. 1299/2014 (TSI INF 2015), kterym se
zafazeni trati do kategorii a poZzadované parametry meéni; zafazeni jednotlivych Usek( zaméru
nebylo dosud stanoveno.
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1. ZHODNOCENI' MOZNOSTI OBSLUHY LETISTE PRAHA TRAMVAJI
NEBO SYSTEMEM TRAMTRAIN

7.1. OBSLUHA LETISTE VACLAVA HAVLA PRAHA TRAMVAJI

Vhodnost tramvajové dopravy pro zajisténi obsluhy Letisté Vaclava Havla Praha, zejména
jeho rychlého spojeni s centrem mésta, byla podrobné zkoumana a vyhodnocena v ramci akce
»Vyhledavaci studie prodlouzeni tramvajové trati na Letisté Ruzyné&“ probéhlé v roce 2011.
Objednatelem studie byl Utvar rozvoje hlavniho mésta Prahy (dnes IPR). Zhotovitelem studie
byly Dopravni a inZenyrské projekty, spol. s r.o. (DIPRO).

Studie se zabyvala moznosti prodlouzeni tramvajové trati od stavajiciho obratisté Divoka
Sarka k Terminalim 1 a 2 (dfive sever) prazského letisté a to ve dvou zakladnich stopach —
podél ul. Evropska nebo pfes sidlisté Na Dédiné. Na zakladé platného uzemniho planu ma byt
doprava na letisté primarné feSena zeleznicni trati a tramvajova trat je tak v ramci studie
chapana pouze jako do€asné feSeni do doby jeji realizace, popf. jako dopliikové FeSeni napf.
pro obsluhu lokality terminalu 3 (jih). Aby se po zavedeni zelezni¢niho provozu nevytratil smysl
investice a tramvajova trat nadale slouZila obsluze Uzemi, vénuje se studie podrobnéji
variantdm vedenym pres sidlisté Na Dédiné. Posuzovany jsou ale i varianty pro zajisténi co
nejpfiméjSiho a nejrychlejSiho spojeni centra s letiStém. Na zakladé posuzovanych hledisek
dospéli autofi studie k zavéru, ze zfizeni tramvajové trati nepfinese vyrazné zrychleni oproti
autobusové dopravé. Tramvajova doprava tak pro zajisténi obsluhy letité nebyla doporucena.
V nasledujicim pfinasime podrobnéjsi vytah z uvedené studie.

7.1.1. VARIANTY TRASOVANIi TRAMVAJOVE TRATI DLE , VYHLEDAVACI STUDIE PRODLOUZENI
TRAMVAJOVE TRATI NA LETISTE RUZYNE"

K napojeni oblasti leti§t& na tramvajovou sit se z obrati§t& Divoka Sarka nabizeji dvé
mozné stopy vedeni tramvajové trati oznatené nazvy Stopa A a Stopa B (viz prvni obrazek).
Trasa Stopy A je od stavajiciho obratisté vedena podél ul. Evropska a dale mostem pfes
Prazsky okruh, za kterym se napojuje na stopu projektované Zeleznice, v niZ pokracuje az k
letisti. Usek vedeny po budouci Zelezniéni trati je uvaZovano realizovat v parametrech
Zelezniéni trati pouze s nutnymi Upravami pro provoz tramvaji, aby mohla byt stopa v pfipadé
realizace Zeleznice uvolnéna. Trasa Stopy B je od stavajiciho obratisté Divoka Sarka vedena
ulici Vlastina do lokality sidlisté Na Dédiné, dale ul. Drnovska a mostem pfes Prazsky okruh k
planované zelezni¢ni zastavce Dlouha Mile. Odtud trasa odbocuje do ul. K Letisti a je dale
vedena v koridoru mezi navrZzenou pfeloZkou této ulice a navrzenou ZelezniCni trati do
prostoru u terminalt 1 a 2. Navrzené trasy se dotykaji a vzajemnym presmykem je tedy mozné
vytvofit dalSi variantni podobu vedeni tramvajové trati. UkonCeni trati v prostoru terminalu je
navrhovano v podpovrchové Zelezni¢ni stanici nebo feSeno povrchové jednosmérnym
objezdem podél ul. Aviaticka. Varianty vedeni jsou v koordinaci se znamymi zaméry v uzemi.
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Obr: 35. Pfehledna situace navrZzenych stop
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Na dalsim obrazku je zobrazena pfehledna situace navrzenych variant. Ve spoleCnych
usecich jsou navrhovana rizna usporadani uli€niho prostoru, ktera je mozné mezi variantami
vzajemné kombinovat. Dale se varianty liSi hustotou a umisténim nacestnych zastavek, ¢imz
je ovlivhovana jizdni doba na letisté. V pfipadé varianty A1 se jednd pouze o pfeneseni
namétu rychlé tramvaje obsazeného v pracovnim materialu ,Tramvajova doprava na letisté

Ruzyné“ dle DP hl. m. Prahy. Jelikoz je jeji vedeni v rozporu s Uzemnim planem a v kolizi s
nékterymi pfipravovanymi zaméry v Uzemi, neni realné uvazovana.
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Obr: 36. Prehledna situace navrZzenych variant
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7.1.2. ANALYZA JiZDNICH DOB LETISTE (TERMINAL 1 A 2) — CENTRUM MESTA

Zasadnim pfinosem studie spolecnosti DIPRO je podrobna analyza jizdnich dob v relaci
letisté — centrum Prahy, za které je pro tyto uUcCely chapana stanice metra Mustek.
Porovnavany jsou: soucasny stav (tedy kombinace autobusové linky €. 119 a metra A s
pfestupem ve stanici Dejvickd nebo kombinace autobusové linky €. 100 a metra B s
prestupem ve stanici ZIi¢in) stav po dokonceni stavby metra V.A (tedy kombinace autobusové
linky & 119 a metra A s prestupem ve stanici Veleslavin), stav v pfipadé realizace
Zelezni¢niho spojeni a stav v pfipadé realizace tramvajové trati, a to ve vSech navrzenych
variantach.

V Tabulce 1 jsou uvedeny stavajici cestovni doby pro relaci leti§té — centrum Prahy, ktera
je zajistovana autobusovou linkou 119 s pfestupem na linku metra A nebo autobusovou linkou
100 s prestupem na linku metra B. Uvedené jizdni doby odpovidaji Spickovym obdobim ze
soucasnych jizdnich fadu, ¢as na pfestup a ¢ekani je uvazovan 4 minuty.

Tab.: Soucasné cestovni doby do centra Prahy

Kombinace linek MHD Trasa Cestovni doba [min]
119+ A Termindl 1 — Dejvicka — Mastek 34
100 + B Termindl 1 — Zli¢in - Mustek 43

Navrzena tramvajova trat je z Veleslavina vedena k letisti v péti posuzovanych variantach
se vzajemné odliSnou trasou a zastavkami. Posuzované varianty byly oznaCeny A2, A3, B1,
B2 a B3. Ve variantach A2 a A3 byla uvazovana i zrychlena varianta, pocitajici s novymi
vozidly schopnymi dosahovat rychlosti 80 km/h. Jizdni doby tramvajové dopravy byly
stanoveny na zakladé modelu skute¢nych rozjezdovych zrychleni, brzdnych zpomaleni a
prijezdd jednotlivymi Useky rychlostmi odpovidajicimi navrzenym smérovym pomérim.
Vysledky uvedené v Tabulce 2 je ale i tak nutné brat s rezervou a povazovat za orientacni v
rozsahu £ 2 minuty. Pfes tyto nepfesnosti mohou stanovené hodnoty slouzit k porovnani s
uvedenymi hodnotami pro Zeleznici a autobusy.

V pfipadé autobusového spojeni se po zprovoznéni useku metra V.A pfedpoklada
trasovani linky ¢. 119 do stanice Veleslavin. Jizdni doba linky ze stanice Terminal 1 do stanice
Veleslavin se pfedikuje na cca 16 minut. Zavedena by dale mohla byt autobusova linka
.veleslavin — Terminal 1 — Terminal 2 - Veleslavin“ bez dalSich zastavek. Jizdni doba této
zrychlené linky maze klesnout az na 12 minut. Udaje o cestovnich dobach viaki byly prevzaty
z Aktualizované studie proveditelnosti Zelezniéniho spojeni Prahy, leti§té Ruzyné a Kladna.

Casové udaje uvedené v Tabulce 2 zahrnuji také: dobu potfebnou na prestup na metro ve
stanici Veleslavin, ¢ekani na navazujici metro a jizdu metrem na stanici Mlstek v souhrnné

délce 14 minut.
Tab.: - Srovnani cestovnich dob letisté - centrum Prahy

Kombinace druh , Cestovni
Varianta Trasa )
dopravy doba [min]
tramvaj + metro (A) A2 Terminal 1 — Veleslavin — Mustek 29
tramvaj (Vmax = 80 km/h) . . .
A2 Terminal 1 — Veleslavin — Mustek 27
+ metro (A)
tramvaj + metro (A) A3 Praha Letisté VH — Veleslavin — Mustek 27
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ramvaj (Vme = BOKMM) | 3 | prana Letisté VH — Veleslavin — Mstek 25
+ metro (A)

tramvaj + metro (A) Bl Praha Letisté VH — Veleslavin — Mustek 33
tramvaj + metro (A) B2 Praha Letisté VH — Veleslavin — Mustek 36
tramvaj + metro (A) B3 Terminal 1 — Veleslavin — Mustek 41
autobus (zastavkovy) + metro (A) Terminal 1 — Veleslavin — Mustek 30
autobus (zrychleny) + metro (A) Termindl 1 — Veleslavin — Mastek 26
Zeleznice + metro (A) Praha Letisté VH — Veleslavin — Mustek 26
. . Praha Letisté VH — Praha Masarykovo

Zeleznice 0 26

Tabulka 2 pfinasi, i pfi pfihlédnuti k tolerancim vypoctenych hodnot jizdnich dob, zcela
zasadni informace pro rozhodovani o vhodném zplsobu rychlé dopravy na letisté.
Relevantnim udajem je zde udaj o dojezdu z letisté do centra mésta. Mezi nejkratSimi
dojezdovymi dobami figuruje zejména Zeleznice, a to jak pfimym vlakem, tak i v pfipadé
prestupu na metro ve stanici Veleslavin, dale tramvaje (zejména) vedené ve Stopé A a
zrychlené autobusové spojeni Terminal 1 - Veleslavin.

Z hlediska vyhledavaci studie je zajimavé hlavné porovnani variant tramvajovych a
autobusovych. Varianty A2, A3 a B1 se Casové pohybuji na srovnatelnych hodnotach s
autobusovou dopravou a v pfipadé zfizeni expresni linky Veleslavin — Letisté by ziejmé
autobus dosahoval srovnatelnych jizdnich dob jako tramvajova trat. Autobus je jen o minutu
pomalejsi, nez tramvaj ve svych ,nejrychlejSich variantach zatizenych nemalymi investi¢nimi
naklady na infrastrukturu i nova vozidla. Tyto varianty navic zajistuji pouze minimalni obsluhu
oblasti lezicich na jejich trase. Vyhodami tramvaji z(stavaji vétSi cestovni pohodli, vétsi
kapacita umoziujici snazSi zvladani neolekavanych vétSich skupin cestujicich, vétsi
segregace od automobilové dopravy a moznost Uprav vozidel pro pfepravu zavazadel. Presto
se na zakladé zjisténi z Tabulky €. 2 nejevi z hlediska autort studie investice do tramvajové
trati az na letiSté jako ekonomicky vyhodna. V pfipadé feSeni s jizdni dobou srovnatelnou s
autobusem v8ak mulze tramvaj slouzit jako etapa pred zfizenim Zeleznicni trati, avSak pouze
pokud Usek samostatné tramvajové trati po zavedeni provozu zeleznice neztrati svlj smysl a
bude nadale slouzit ploSné obsluze uzemi. Tuto podminku spliuje nejlépe varianta B1.
Naopak u varianty B3 se jevi jizdni doba jako neakceptovatelna.

Na zakladé zjisténych poznatkl je zfejmé, zZe tramvajova trat jako takova nepfinasi zasadni
vyhody vi¢&i autobusu z hlediska cestovnich dob na letisté v oblasti terminald 1 a 2. S vyhodou
vS8ak mulze tramvaj v pfedmétné lokalité nahradit autobusovou dopravu ve smérech, ve
kterych jsou autobusy velmi vytizeny a ve kterych bude dojezdova doba tramvaji i autobusl k
metru na stanici Veleslavin srovnatelna. Toto tvrzeni plati zejména pro oblast sidlisté Na
Dédiné ve variantach B1, B2 a B3. Dale v pfipadé realizace Zelezni¢ni trati na letisté se
zastavkou Dlouha mile plati toto tvrzeni i pro novou smérovou nabidku oblasti u terminalu Jih.

7.1.3. VYBRANE ZAVERY VYHLEDAVACI| STUDIE

Ve studii je zpracovana ve variantach trasa tramvajové trati Divoka Sarka — Letisté Vaclava
Havla Praha. Navrzené varianty byly analyzovany a posouzeny na zakladé vice hledisek a
byly pfijaty nasledujici zavéry:
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e Rozbor variant dopravy na letiSté prokazal, ze zfizeni tramvajové trati nezajisti
vyrazné rychlejSi dopravu z letisté do centra, nez vyuziti autobusové dopravy.

e Jako trvalé feSeni rychlé a kapacitni dopravy na leti§té se jevi jako nejlepsi
Zelezni¢ni doprava, jejiz dojezdové €asy do centra jsou nejkratsi.

o Dopravu na letidté Ize feSit do doby stavby Zelezni¢ni trati autobusy se zavedenim
expresni linky Veleslavin — Letisté Ruzyné bez zastavek vedené po komunikacich
Evropska, Prazsky okruh a R7.

7.2. OBSLUHA LETISTE VACLAVA HAVLA PRAHA SYSTEMEM TRAM
TRAIN

7.2.1. Uvop

TramTrain, vlakotramvaj, bimodalni tramvaj, apod. jsou rizné nazvy pro dopravni systém a
vozidla umoZznujici pfejizdéni z Zelezni¢ni traté na tramvajovou trat, popfipadé pro jizdu po
trati, ktera ma smiSené rysy (napfiklad Zelezni¢ni trat vedena obci po ulici), nebo vibec
Zelezni€ni doprava lehkymi osobnimi vozy. Z hlediska navrhovych parametri je urcitym
kompromisem mezi klasickou zelezni¢ni a tramvajovou trati.

Vyhodou slou¢eného systému je efektivnéjsi vyuziti trati v Usecich, kde by jinak vedly dvé
drahy soubézné. Dale vétsi komfort pro cestujici, ktefi méné €asto musi prestupovat, ¢imz
dochazi ke zkraceni cestovni doby. Zaroven dochazi ke zlepSeni obsluhy uzemi.

Vyznamnym nedostatkem mulze byt moznost prenaseni nepravidelnosti z méstského
provozu do Zelezniéni sité.

Z hlediska obsluhy uzemi mazZeme systém Tram Train rozdélit do tfi skupin:

— ve mésté se vozidlo pohybuje po tramvajové siti a ve sméru do regionu piechazi na
zelezni¢ni trat’ a obsluhuje pfilehlé uzemi

— velkomésto je sregionem a satelitem propojeno v intravilanu ZelezniCni trati a
v satelitnim mésté se muze pohybovat jako tramvaj (nebo LRT)

— kombinace vySe uvedeného (napf. propojeni dvou mést systémem tramvaj —
Zeleznice — tramvaj)

Zelezniéni a tramvajové systémy se b&hem svého vyvoje vydaly kazdy jinym smérem a
dnes jejich technickd infrastruktura, dopravni technologie a legislativa funguje na odliSnych
principech. Integrace obou systému pfinasi problémy z hlediska odliSnych pozadavk( na
napajeni, technologii provozu, kvalifikacni poZadavky na obsluhu, parametry trati, prdjezdny
prifez a dalsi.

V CR nema zatim tento systém legislativni ani normativni oporu. Ve vécném zaméru
(MDCR) Zakona o méstskych, pfiméstskych drahach a lanovych drahach (zakon o obecnich
drahach) se uvadi (zdroj internet): ,,............. Zaroven je tfeba predvidat budouci vyvoj, kdy jiz
v mnohych jinych zemich existuji pfedpoklady pro technické propojeni drahy Zelezni¢ni s
obecnimi (mé&stskymi) systémy (v Ceské republice pfedstavované predevsim dopravnimi
podniky jednotlivych mést). Tento systém nazyvany ,tram-train® by méla budouci pravni
Uprava rovnéz obsahovat®.

7.2.2. TRAMTRAIN — NAVRH RESENi

V rdmci ,Aktualizace studie proveditelnosti (déale SP) ,Zelezniéni spojeni Prahy, letisté
Ruzyné a Kladna 2015* bylo zaddno zhodnoceni moznosti obsluhy Letisté Praha tramvaiji
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nebo systémem TramTrain. Pokud jde o systém tramvajové dopravy je popsan v pfedchozi
kapitole.

Vstupni predpoklady navrhu
Vzhledem k tomu, Ze nema zatim tento systém v CR legislativni ani normativni oporu, nebyl
zde tento systém realizovan, byly v ramci navrhu ucinény nasledujici zakladni pfedpoklady.
1. Vozidlo:
- bude kdispozici vozidlo pro systém TramTrain uzplUsobené pro provoz na Zzelezni¢nich i
tramvajovych tratich,
- pro navrh pfedpokladame obousmérné vozidlo, spfahované do vlaku max. délky 65m,
- prfedpokladana celkova kapacita vozidla 220 cestujicich, vlaku 440cestujicich,

2. Budou dofe$eny v podminkach CR okruhy tykajici se infrastruktury jako:
- vztah kolo kolejnice, napfiklad konstrukce nového profilu kola vozidel TramTrain, umoZziujici jizdu
po tramvajovém i Zelezni€nim svrsku
- napajeni, zeleznice 3kV= (v naSem pfipad¢), tramvaj 600V=
- problematika prijezdného prifezu
- nastupisté: problematika vySky nastupni hrany a jeji polohy vzhledem k ose koleje
- zabezpecfovaci a sdélovaci zafizeni
Navrh variant feseni

Zakladni strategicky cil projektu SP vztaZzeny k letisti, formulovany v zadani SP je
Zelezni¢ni napojeni letisté Vaclava Havla na Zst. Praha Masarykovo nadrazi anebo na Zst.
Praha hl.n. S ohledem na dil¢i zadani v ramci Aktualizace SP se jedna o napojeni letisté
Ruzyné systémem Tram Train na Zst. Praha Masarykovo nadrazi.

Na zakladé vySe uvedeného nebyla z hlediska koncepce obsluhy letiSté sledovana
varianta systému ,tram (letist&€) — Zeleznice (pfenosové Uzemi) — tram (centrum mésta). V
pfedkladaném feSeni je navrzen systém ,tram (zajmové uUzemi letist€) — Zeleznice
(obsluhované pfenosové Uzemi + zst. Praha Masarykovo nadrazi)®.

V zajmové oblasti letisté Ruzyné (,letiStni vétev*) byly navrzeny dvé varianty technického
feSeni trati TramTrain, varianty A a B. Varianta A v maximalni mozné mife sleduje povrchové
vedeni trati a to i v dopravné exponovaném predprostoru letiStnich terminal 1 a 2.

Varianta B pak v pfimé vazbé na zminéné letistni terminaly preferuje vedeni trati v tunelu
v€. podzemni stanice Praha-Letisté Vaclava Havla.
V predkladanych feSenich jsou v zgjmovém uzemi letiSté Ruzyné pouzity principy feSeni

dle ,Vyhledavaci studie prodlouzeni tramvajové trati na letist€ Ruzyné“ (zhotovitel: Dopravni a
inZenyrské projekty, spol. s r.o., objednatel: Utvar rozvoje Hlavniho mésta Prahy, 05.2011).

7.2.3. POPIS VARIANT

Varianta A

Vozidla systému TramTrain v Useku Zst. Praha Masarykovo nadrazi — Zst.Praha-Ruzyné
(v&) sdileji dopravni cestu se Zeleznici.

Za 7st.Praha-Ruzyné nasleduje bod rozvétveni trati smérem Kk letisti (poCatek samostatné
trati systému TramTrain) a na Kladno (Zeleznice). Stanice umozni pfestup ,hrana — hrana“
cestujicich od Kladna na leti§té. Rozvétveni je mimouroviiové, se smérovym uspofadanim. V
prostoru mezi tratémi je situovan svazek Ctyr koleji, ktery umozni v pfipadé potfeby odstaveni
souprav systému TramTrain.
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Po vykfizeni s estakadou se trasa dostava do ochranného pasma radiomajaku vzletové a
Rizeni letového provozu CR) je mozno trasu vést zarubnimi zdmi. Déle je trat kratce vedena v
zarezu v soubéhu s Prazskym silniénim okruhem (stavba 517) po jeho zapadni strané a
nasledné stoupa na terén k planované obvodové komunikaci (soulad s platnym
UP,komunikace je investice TramTrain), ktera bude obsluhovat areal autobusového terminalu
a parkovisté P+R a rozvojové plochy v sousedstvi stavajiciho OC Sestka. Komunikace je dnes
z&asti vybudovana (ul-Fajtlova) s vazbou do kfizovatky s ul. K Letisti, obsluhuje OC Sestka a
vytvari etapou smycku pro obrat autobusu MHD (1.218). Pfed zausténim traté do stopy ul.
Fajtlova je z prostorovych davodld navrzen smérovy oblouk R= 154m (V=40 km/hod). Trat
urovnové kfizi zapadni jizdni pas ul.Fajtlova a je pfivedena na zvySené drazni téleso v ose
komunikace. Zde v km 13,023264 je situovana zastavka Dlouh& Mile s vazbou na zapadni
stranu k OC Sestka a celému rozvojovému Gzemi a na vychod k autobusovému terminalu a
parkovisti P+R (investice TramTrain). Dale trat prekraCuje ul.K Letisti, kde v kfizovatce
ul.Fajtlova x K Letisti vytvofi Ctvrté rameno této kfizovatky. V celém useku parametry traté
dovoluji V=50 km/hod.

Dale trasa vstupuje (R = 120m, V = 40km/hod) do prostoru stavajicich skladovych a
provoznich areall napojenych na ul. Za Teplarnou.

Nasledné je pak trat pfivedena do lokality Na Padesatniku, kde se planuje vystavba Prague
Airport Park. Trat je vedena v ose navrzené komunikace, kde v tomto useku se
nepredpokladalo vedeni kolejové dopravy a proto bude nutné tento usek pfeprojektovat (cca
150 metrd). Dale cca od km 14,0 do km 14,250 je trat vedena v uliénim profilu planované
zastavby v Useku, kde je tramvajova trat' v projektu zastavby vyhledové uvazovana a je zde
rovnéz planovana v platném UP. V budouci zastavbé je zfizena v km 14,197734 v souladu s
UP zastavka Na Padesatniku, umozfiujici dopravni obsluhu pfilehlé lokality. V celém UGseku
parametry traté dovoluji V=50km/hod. Za zastavkou je trasa TramTrain vedena soubézné s ul.
K Letisti, ktera je smérové i vySkoveé prekladana v ramci projektu paralelni RWY 06R/24L.

Navrhovana stopa TramTrain podél pfelozky ulice K Letisti vyZaduje €asteCnou zménu
jejiho trasovani v€etné soubézné vedené obsluzné vnitroarealové komunikace v délce cca 350
metr(. To vS8ak znamena zménu projektu paralelni RWY 06R/24L. V tomto Useku je pouzit
slozeny smérovy oblouk R = 103,5/78,5m (V = 30km/hod) a dale pak v opatném sméru
slozeny oblouk 0 R = 200/213m, kterym je trasa zausténa do tunelového useku dl. 368m.
Trasa TramTrain tunelem podchazi koridor pfipravované RWY 06R/24L. V tunelovém Useku
je pouzit oblouk 0 R = 421,8m (V = 70km/hod).

V dalSim pokracovani je trat TramTrain vedena v soubéhu s pfekladanou ul.K Letisti (R =
819,8m; V = 80km/hod). Dale pak trat mimourovnoveé kfizi obsluznou komunikaci (most). Od
km 15,700 000 se snizuje navrhova rychlost na 40 km/hod, trat je protismérnymi oblouky R =
300m a 143,5m pfivedena do zastavky U Hangaru, km 16,169783.

V km 16,288018 je navrZzena prfestavba stavajici okruzni kfizovatky ulic K Letisti a Jana
Kaspara na kfizovatku fizenou SSZ. Zaroven se zde dosud dvoukolejna trat déli na dvé
jednokolejné trati a prljezd letiStém je navrzen jednosmérnym objezdem. Jednokolejna resp.
jednosmérna trat je samostatné nové staniCena, km 16,288018 dvoukolejné trati = km 0,000
jednokolejné. Ve sméru jizdy z centra vede jednokolejna trat’ podél komunikace do podjezdu
pod ul. Aviaticka, ve kterém je vedena v boé¢ni poloze po levé strané komunikace. Tento usek
vyzaduje stavebni Upravu uli¢niho profilu. Celkova délka dvoukolejné traté je 5.255,0 m do
stfedu zelezni¢ni stanice Praha-Ruzyné.
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Za podjezdem se trat' staci vlevo a stoupa do prostoru k terminalu 1, kfizi vyhrazenou
komunikaci (jizdni pruhy) vedenou pfimo pfed budovu terminalu a je pfivedena do prostoru
BUS a zastavek BUS MHD. V km 1,676500 je pfed pfiletovou halou terminalu 1 situovana
zastavka Letisté Ruzyné — Terminal 1 o délce 67,0 metru. V tomto Useku je navrZzena
predjizdna kolej v€. dvojité kolejové spojky. Za zastavkou trat opét jako jednokolejna objizdi
protismérnymi oblouky R = 25m prostor fidici véze a je pfivedena pied objekt terminalu 2, do
prostoru parkovist. Zde v km 1,409344 je situovana zastavka Letist€ Ruzyné — Terminal 2.
Zastavka je navrzena se tfemi samostatnymi kolejemi, z toho 2 koleje jsou vybaveny
nastupisti, a tfeti kolej je pfedjizdna. Za zastavkou pokracuje trasa vlevo do ul. Schengenska a
Jana Kas$para, kde je umisténa posledni zastavka Letist€ Ruzyné — Schengenska. Tato
zastavka je vybavena jednou nastupni hranou a vyuziva se pouze pro smér do centra.
Nasledné trat sméfuje zpét do centra k zastavce ,U Hangaru“. Zde je také umoznéno zpétné
odbogeni vlevo do podjezdu smérem k zastavce Letist€ Ruzyné — Terminal 1. Toto
usporadani umozfiuje oblast letisté jednosmérné objet. V celém Useku jednosmérné traté je
uvazovana rychlost V = 20 km/hod. Celkova délka Useku je 1.732,0 m.

Celkova délka trati je 6.987,0 m.

Varianta B

Trasa TramTrain, jeji prostorové feSeni je od zst. Praha-Ruzyné az do zastavky Na
Padesatniku v km 14,197 734 shodné s feSenim varianty A. Za zastavkou se trasa obloukem
o0 R =104 m (V = 30 km/hod) a nasledné obloukem R = 75 m (V = 30 km/hod) dostava do
stopy dosud navrhované pro varianty Zeleznice, v souladu s platnym UP. V tomto Gseku je
trat vedena bocCni poloze podél ulice K Letisti, ktera je sméroveé i vySkové prekladana v ramci
projektu paralelni RWY 06R/24L. Vedeni tramvajové trati podél pFelozky ulice K Letisti
vyZaduje upravu projektu prelozky ulice K Letisti a soubézné obsluzné vnitroarealové
komunikace, a to v€etné zarezu v zarubnich zdech, ale bez zasahu do tunelového Useku.

V km 14,804 (zaCatek tunelového Useku) se trat TramTrain smérové i vySkové napojuje na
trasu projektované Zelezni¢ni trati (napf. v ramci SP varianty R).

Tunelovy usek ma délku cca 400 m a je navrZzen vzhledem ke kfiZzeni s pfedpolim a
ochrannymi pasmy radionavigacnich zafizeni prahu 24L budouci paralelni vzletové a
pfistavaci drahy Letisté Ruzyné. Trat dale sleduje v odstupu cca 20 m stopu Prazského
okruhu a staci se obloukem zapadnim smérem ke koncové stanici. DelSim mostnim objektem
pfekonava FecCisté Kopaninského potoka (bylo nutno respektovat retenéni Uzemi
Kopaninského potoka) a po levé strané miji prostor stavajici Cistirny odpadnich a
kontaminovanych vod. Trat smérovym obloukem R = 430 m staci na jihozapad do soubéhu s
dalniénim pfivadéCem k terminalim (ulice Aviaticka). V celém useku az do km 16,530 016 je
navrhova rychlost 90 km/hod.

V km 16,421 je trasa zavedena do dvoukolejného hloubeného tunelu a obloukem o R = 340
m (V = 80 km/hod) je pfivedena do koridoru ul.Aviaticka (smér do centra), jihovychodné od
Parkingu C a hotelu Courtyard Prague Airport. Zde v km 17,128 943 je situovana koncova
podzemni stanice Praha-Leti§té Vaclava Havla, jihozapadni vestibul Usti u budovy Terminal 2
(T2), severni vystup sméfuje k budové Terminal 1 (T1). Konec stavby km 17,225 068.

Celkova délka traté je 6.192,0 m.
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7.2.4. POPROVNANI VARIANT

V nasledujicich pfehledech jsou porovnavany varianty TramTrain mezi sebou a s variantou
zelezni¢ni typu R a to v rozsahu Zst.Praha-Ruzyné (v€) — stanice Praha-Letisté Vaclava Havla
(dle varianty).

Délka useku a pocet zastavek

Varianta Délka (m) Pocet zastavek (stanic)
A 6.987,0 7
B 6.192,0 4
Zeleznice 5.900,0 3

Prepravni kapacita (nabidka)
Pfepravni kapacita je dana jednak vlastni obsaditelnosti dopravniho prostfedku a jednak
poctem spoju ve sledovaném obdobi.

Zeleznice

Vyhledova elektricka jednotka (dvoupodlazni) ma cca 400 sedadel. Ve S3picce, kdy
uvazujeme Sest vlaku tvofenych zdvojenou jednotkou, je tedy nabizena kapacita cca 6*2*400
= 4800 sedadel za SpiCkovou hodinu v jednom smeéru.

TramTrain

Pro navrh prfedpokladame obousmérné vozidlo, spfahované do vlaku max. délky 65m.
Pfedpokladana celkova kapacita vozidla 220 cestujicich (z toho sedicich cca 80), viaku
440cestujicich (z toho 160 sedicich). Ve $picce také uvazujeme Sest vlaku (vazba na grafikon
hlavni trati) a tedy nabizend kapacita vlaku je cca 6*440 = 2640 mist (960 sedicich) za
$pickovou hodinu v jednom sméru.

Poznamka: V dopravnim modelu pro rok 2052 pro Zelezni¢ni variantu R1 je v profilu mezi
zast. Dlouha Mile a Zst. Praha- Ruzyné poptavka cca 39500s./8p.hod.. Nedostatek nabizené
kapacity variant TramTrain se propiSe do Useku Zst. Praha- Ruzyné — Masarykovo nadrazi.

Cestovni doba

Zde porovnavame cestovni dobu v Useku Zst.Praha-Ruzyné (v€) — stanice Praha-Letisté
Véaclava Havla (dle varianty).

Varianta Cestovni doba (min.)
A 18,4*

B 12,1*

Zeleznice 08,0

*v€etné penalizace za riziko nepravidelnosti vlivem povrchové dopravy
Celkové cestovni doba Masarykovo nadraZzi - Praha-Letisté Vaclava Havla (dle varianty).

Varianta Cestovni doba (min.)
A 36,9
B 30,6
Zeleznice 26,5

7.2.5. SHRNUTI K PROBLEMATICE TRAM TRAIN

Na zakladé provedenych rozbor(l Ize konstatovat:
— V CR nema zatim tento systém legislativni ani normativni oporu
— V CR neni k dispozici vozidlo pro systém TramTrain
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— Nejsou dofeSeny otazky tykajici se infrastruktury (zejména konstrukce nového
profilu kola vozidel TramTrain, umoznujici jizdu po tramvajovém i ZelezniCnim
svrSku; problematika vysky néstupni hrany a jeji polohy vzhledem k ose koleje;
zabezpedovaci a sdélovaci zafizeni atp.)

— Zhlediska Uzemnich souvislosti Ize konstatovat, ze zajmové uzemi Letisté
Ruzyné — Dlouh& Mile — Ruzyné, vzhledem k dlouhodobé (cca 25 let) koordinaci
staveb a c¢innosti vtomto Uzemi spjatych téz se zamérem Zzelezni¢niho spojeni
s Letistém Ruzyné, nedovoluje svobodné trasovani dopravnich staveb, aniz by
nebylo hrubé zasahnuto jak do jednotlivych dlouhodobé pfipravovanych staveb
(napf. pfiprava paralelni RWY 06R/24L), tak do dlouhodobé pfipraveného konceptu
urbanizace uzemi (napf. Dlouha Mile, Na Padesatniku).

— Zhlediska dopadi do organizace abnormalné exponovaného dopravniho uzlu
v pfedprostoru terminall 1 a 2, Ize povazovat Variantu A za hypotetickou —
srovnavaci.

— Zhlediska cestovnich dob jednotlivych kolejovych systému (tramvaj; TramTrain;
Zeleznice) vychazi nejlépe Zeleznice — viz téz tabulka 2 v pfedchozi kapitole.

Ve vazbé na vySe uvedené muzeme konstatovat, Ze optimalni pro obsluhu mezinarodniho
Letisté Ruzyné, jeho napojeni na centrum mésta a na zeleznicni sit, je dlouhodobé sledovany
zamér zelezni¢niho spojeni.

Poznamka: V predkladané préaci byly jako podklad pouZzity zejména tyto zdroje:

,Vyhledavaci studie prodlouzeni tramvajové trati na leti5t€ Ruzyné&“ (zhotovitel:
Dopravni a inZenyrské projekty, spol. s r.0.,)

— Prispévek na konferenci Czech Raildays 2006 autor(: Doc. Ing. Bohumil Kubat,
CSc., Ing. Martin Jacura, Ing. Martin Vachtl

— A Checklist for successful application of Tram-train systém in Europe by Lorenzo
Naegeli

— Technické a koncepCni feSeni drazni infrastruktury pro provoz systému tram-train
Regiotram Nisa (METROPROJEKT Praha a.s., SUDOP PRAHA a.s, 12.2004)

7.3. ZAVERECNE SHRNUTI K PROBLEMATICE OBSLUHY LETISTE PRAHA
TRAMVAJI NEBO SYSTEMEM TRAMTRAIN

7.3.1. OBSLUHA LETISTE PRAHA TRAMVAJ{

Predkladatel ASP se v této kapitole opiral jak o vlastni poznatky z projektovani TT ve
sméru Dédina — Dlouhd mile — Terminal jih, tak (jak uvedeno vyse) o zjisténi podrobné
zpracované studie spole€nosti DIPRO na objednavku URM (dnes IPR) ,Vyhledavaci studie
prodlouzeni tramvajové trati na Letisté Ruzyné® probéhlé v roce 2011.

Pokud by byla sledovana varianta obsluhy letisté TT, pak by se jednalo s nejvétsi
pravdépodobnosti o variantu ,rychlé” tramvaje vedené podél Evropské a dale k terminalim 1 a
2. Tedy o variantu typu A 3, bez vloZeni novych zastavek v Gseku Divoka Sarka (mimo) —
Letisté VH Praha (mimo). Tato varianta neni v souladu s plathym Gzemnim planem, a pokud
jde o Usek podél Evropské (tj. od stavajici smycky Divoka Sarka) k Prazskému okruhu pak
novostavba TT vyvolava pfelozku VTL plynovodu DN 200, ale zejména je v kolizi s uzemimi
ochrany pfirody a krajiny — USES, pfirodni park a celoméstsky systém zelen&. V oblasti u
kiizovatky s Prazskym okruhem je trasa rovnéz v kolizi s vedenim vodovodu DN 200, VTL
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plynu DN 500 a DN 300. Vzhledem ke smérovému vedeni trasy vodovodu i plynovodu se
nelze tomuto kontaktu vyhnout. V oblasti terminalt 1 a 2 s ohledem na vysledky projednavani
studie je preferovano ukon€eni v podzemni stanici obdobné jako u Zelezni€ni varianty.

Dale je tfeba konstatovat, Ze v useku Divoka Sarka — NadraZi Veleslavin, tj. cca 1,6km a
zastavky Vozovna Vokovice a Nad DZbanem sdili ,rychld" tram drahu s klasickou tramvaji s
moznymi negativnimi dusledky s toho plynoucimi. Pro zajisténi pozadované kvality by byla
zfizena specielni napajeci linka leti§té — Veleslavin. Pro tuto by bylo nutné vybudovat obratisté
v oblasti Veleslavin — Cerveny vrch. S ohledem na ukon&eni na LVH v podzemni stanici by
bylo pofeba obousmérnych vozidel. Pokud bychom uvazovali o tramvajovych vozidlech
specialné upravenych pro potfeby leteckych cestujicich (napf. prostor pro zavazadla) bylo by
potfeba nechat takova vozidla vyrobit.

V ramci uvedené varianty neni zajiSténa obsluha parkovisté P+R a BUS terminalu na
Dlouhé Mili.

Ve vazbé& na zadani a pro moznost referencniho porovnani byl vypracovan orientacni
propocCet pro variantu ,rychlé“ tramvaje ve varianté typu A3, bez vlozeni novych zastavek
v Useku Divoka Sarka (mimo) — Letisté VH Praha (mimo).

Zéakladni (specifikovany) naklad na TT na Letisté VH 2 557 509 405

nespecifikované naklady (protihlukova opatfeni, opatfeni
plynouci z vefejnych zajmu, stav. Postupl apod.) 12% 306 901 129

Ostatni naklady
(prizkumy, projekty, inZ. Cinnost, vykupy apod.) 30% 859 323 160

Celkovy naklad TT na Letisté VH (var. A 3) bez DPH 3723733694

Pozn.: Cenova droveri: 2015/I, Cenové Udaje v K&, Podrobny propocet je odevzdan pouze
v digitélni verzi.

7.3.2. OBSLUHA LETISTE PRAHA SYSTEMEM TRAMTRAIN

Obecné k problematice obsluhy LVH Praha kolejovou dopravou lze konstatovat, Ze ve
sledovaném koridoru jsou k dispozici 2 plnohodnotné kolejové trasy: tramvajova a zeleznicni.
K problematice vyuziti tramvajové trasy pro rychlé a kvalitni napojeni letisté na centrum mésta
bylo uvedeno vy3e. Pokud jde o obsluhu letist€ Zeleznici je tato problematika feSena v
pfedkladané ASP a dosahované vysledky ekonomického hodnoceni ukazuji na realnost
sledovaného zaméru.

Pokud jde o vlakotramvaj jedna se z hlediska navrhovych parametrd o urcity kompromis
mezi klasickou zelezni€ni a tramvajovou trati. Zakladni strategicky cil projektu SP vztazeny k
letisti, formulovany v zadani SP je ZelezniCni napojeni letisté Vaclava Havla na Zst. Praha
Masarykovo nadrazi anebo na Zst. Praha hl.n. S ohledem na dil¢i zadani v ramci Aktualizace
SP se jedna o napojeni letisté Ruzyné systémem Tram Train (vlakotramvaj) na Zst. Praha
Masarykovo nadrazi. Vyhody a nevyhody tohoto systému (v&etné vazba k Uzemnimu planu)
jsou popsany v pifedchozim.
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Z predlozenych variant feSeni byla by v hypotetickém pfipadé realizace preferovana
varianta B, to je s ukonenim v podzemni stanici LVH dle ASP viz téz varianta ,rychla"
tramvaj.

V ramci pfedkladu nebylo uvaZzovano s moznosti propojit trat vlakotramvaje se stavajici
tramvajovou trati a to zejména s ohledem na zakladni strategicky cil projektu SP vztaZzeny k
letiti, kterym je Zelezni¢ni (tedy i vlakotramvajové) napojeni letiSté Vaclava Havla na Zst.
Praha Masarykovo nadrazi anebo na Zst. Praha hl.n. Daleko vyznamnéjSii z hlediska obsluhy
je skuteCnost, ze Zelezni¢ni trat’ kontaktuje 2x trasu metra A (stanice Veleslavin a Dejvickd),
1x trasu C (stanice Vltavskd) a B (stanice Florenc). Stejné tak je v rozhodujicich bodech

kontaktovana tramvajova sit’ a to jak na levém tak i pravém biehu Vitavy.

Pokud jde o zdudraznéni technickych obtizi vychazel zpracovatel z dil€ich zkuSenosti v
Cesku a ze zahrani¢nich (Karlsruhe Stadtbahn, Sheffield, ..).

Ve vazbé na zadani a pro moznost referenéniho porovnani byl vypracovan orientani
propocet pro variantu B, resp. pro usek Zst Praha-Ruzyné& (mimo) — Praha-Letisté Véaclava
Havla (v€.). Do nakladu nejsou zahrnuty dopady (i rizika) z titulu zavadéni zcela nového a
v CR zatim nerealizovaného systému.

Pozn.:Cenova uroven: 2015/, Cenové Udaje v K¢, Podrobny propocet je odevzdan pouze
v digitalni verzi.

Zakladni (specifikovany) naklad na TRAMTRAIN na Letisté VH 2 499 384 890

nespecifikované naklady (protihlukova opatfeni, opatfeni
plynouci z vefejnych zajmd, stav. Postupt apod.) 12% 299 926 187

Ostatni naklady

(prizkumy, projekty, inz. Cinnost, vykupy apod.) 30% 839 793 323
Celkovy naklad TRAMTRAIN na Letisté VH (var. B) bez DPH 3639 104 400
Nazev dila Zelezniéni spojeni Prahy. leti$té Ruzyné a Kladna — Aktualizace studie proveditelnosti 2015 | Identifika&ni &islo dokumentu Stranka / Celkem stranek

Nazev Easti dila: A.1 Pravodni a navrhova &ast 12 |s988/12]01] 01 J00| 211 /213




E ‘ Sdruzeni METROPROJEKT + SUDOP, Praha — Ruzyné - Kladno \ A.1 PrGvodni a navrhova éést|

8. INFORMACE O STRATEGII MESTA PRAHY PODLE JEHO KONCEPCNICH
DOKUMENTU

Mimo zakonem pfedepsanych uzemné planovacich dokumentaci Zasad uzemniho rozvoje
a Uzemniho planu ma hl. m. Praha dal3i rozvojovy dokument - Strategicky plan hl. m. Prahy.
M& nabidnout ramcovou osnovu, jak do budoucna pfistupovat k rozvoji mésta a jakym
zplsobem dosahovat synergie pfi realizaci konkrétnich aktivit. Jedna se o koncepéni
dokument, ktery identifikuje hlavni sméry rozvoje mésta ve stfednédobé a dlouhodobé
perspektivé. Strategicky plan stanovuje cile a priority pfi feSeni kliCovych otadzek socialné-
ekonomického rozvoje mésta.

Puvodni Strategicky plan hlavniho mésta Prahy byl schvaleny usnesenim Zastupitelstva hl.
m. Prahy €. 19/03 dne 25. kvétna 2000 a navazal na polistopadovy vyvoj roku 1989 ve vefejné
spravé, reflektovany v alternativnim scénafi rozvoje mésta ,Praha 2010“ z let 1993-1994. O
prvni aktualizaci Strategického planu hl. m. Prahy bylo rozhodnuto v Gnoru 2004. Hotova
Aktualizace Strategického planu byla schvalena usnesenim Zastupitelstva €. 22/42 ze dne 11.
12. 2008. V platném Strategickém planu hl. m. Prahy je spojeni na leti§té a na Kladno
zakotveno v kapitole Infrastruktura v bodé / 3.3 Soulad existence letist na tuzemi Prahy a jejich
kapacity s limity Zivotniho prostredi v jejich okoli, podél pristupovych komunikaci a podél
leteckych koridort jako Ukol: Zajistit atraktivni dopravni spojeni (interval, rychlost, spolehlivost,
pohodli) letisté v Ruzyni s centrem mésta kolejovou verejnou dopravou zapojenou do
integrovaného dopravniho systému a déle v bodé | 1.2 Rozhodujici role a vyznam kolejovych
druht dopravy v integrovaném systému a posileni zajmu o jejich uzivani Spolupracovat se
statem, Zeleznici a Stfedodeskym krajem na pfipravé a realizaci modernizace traté Praha —
Kladno véetné odboCky na Letisté Ruzyné.

Také v Programu realizace strategické koncepce hl. m. Prahy na obdobi 2009-2015 (ktery
je rozpracovanim Strategického planu hl. m. Prahy, Aktualizace 2008 a ktery byl schvéalen
Zastupitelstvem hl. m. Prahy dne 22. fijna 2009 usnesenim 30/84) se jako investice jinych
investort oCekavalo ,Kvalitni kolejové spojeni centra mésta s Letistém Ruzyné navazujici na
modernizaci Zeleznicni trati Praha-Kladno*.

V kvétnu 2013 pak byla zahajena pfiprava dalSi aktualizace Strategického tzv. Aktualizace
2014. V souCasné dobé& probiha jeji vyhodnoceni, vcetné projednani SEA. Aktualizace
Strategického planu hlavniho mésta Prahy stanovuje priority a cile v kratSim &asovém
horizontu na obdobi 2014-2020, v delSim ¢asovém horizontu pak do roku 2030.

V rdmci rozpracované aktualizace strategického planu jsou formulovany hlavni strategické

cile.
e LIDE - Oteviené a soudrzné mésto vyuZivajici potencial aktivnich a vzdélanych

obyvatel
KREATIVITA - Zivé, kulturni a kreativni mésto
PROSPERITA - Prosperujici mésto
MOBILITA - Fyzicky prostupné, dostupné a propojené mésto
PROSTREDI - Funkéni a esteticky kvalitni prostfedi ve mésté
SYSTEM - Chytfe a transparentné& spravované mésto

Soucasti strategického cile Mobilita jsou nasledujici politiky
¢ Integrace do evropskych dopravnich siti
e Posileni metropolitni vefejné dopravy
e Propojovani pfirodnich a krajinnych prvku
e Doprava ve vefejném prostoru
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Spojeni Praha — letisté — Kladno je integralni soucasti aktualizace strategického planu.
Jednak jako klic¢ova polozka v politice Integrace do dopravnich siti a jednak pfispéje
k naplnéni politiky Posileni metropolitni vefejné dopravy. Cilem politiky Integrace do
dopravnich siti je zajisténi podminek pro dobré napojeni Prahy na urovni statu, jakoz i
evropském a mezinarodnim méfitku, a pfispét tak k vyuziti potencialu polohy mésta v regionu
a stfedoevropském prostoru i zajistit takto do budoucna podminky pro prosperujici mésto jako
pol rlstu a centrum aktivit. Cilem politiky Posileni metropolitni vefejné dopravy je posilit
atraktivitu a konkurenceschopnost verejné dopravy, ktera je pfiznivéjsi k prostfedi mésta, vaci
individualni automobilové dopravé. Realizace politiky sméfuje k zajisténi podminek pro vyssi
vyuzivani vefejné dopravy.

Reseny projekt Modernizace trati Praha-Kladno, s pfipojenim na leti§té Ruzyné pak patfi
mezi strategické prioritni projekty, které jsou akcentovany také v nové pfipravovaném
Metropolitnim (Uzemnim planu). Ma vyznam nejen dopravni, ale také urbanisticky, nebot
v nékolika lokalitach jeho realizace nastartuje rozvoj Uzemi.
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