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1 Identifikační údaje mostu 
1.1 Identifikační údaje mostu SO 05-34-01 
Stavba : 

 

 

Modernizace železničního uzlu Pardubice 

ISPROFIN / ISPROFOND: 5533720002 

Objekt: SO 05-34-01 Pardubice hl. n. - Pardubice-Rosice nad 
Labem, železniční most ev. km 1,589 přes ulici U 
Trojice  

Název mostu: Most přes ulici u Trojice 
Katastrální území: Pardubice 

Obec: Pardubice 

Okres: Pardubice 

Kraj: Pardubický 

Objednatel: Správa železniční dopravní cesty, s.o. 

Praha 1, Dlážděná 1003/7, PSČ 110 00 
IČ: 70994234, DIČ: CZ70994234; fa. zapsaná v obchodní rejstříku 
vedeném Městským soudem v Praze, oddíl A, vložka 48384 

Kontaktní adresa/adresa objednatele 
pro doručování písemností: 

Správa železniční dopravní cesty, státní organizace 

Stavební správa východ, Nerudova 1 

772 58 Olomouc 

Nadřízený orgán objednatele: 

 

Ministerstvo dopravy, 

Nábřeží L. Svobody 12, 110 00 Praha 1 

Správce mostu: Správa železniční dopravní cesty, s.o. 

Oblastní ředitelství Hradec Králové 

Správa mostů a tunelů 

Zhotovitel projektu stavby: SUDOP PRAHA a.s. 
Olšanská 1a, 130 80 Praha 3 
IČ: 25793349 DIČ: CZ25793349; fa. zapsaná v obchodním rejstříku u 
Městského soudu v Praze, oddíl B, vložka 6088 

Hlavní inženýr projektu: Ing. Daniel Filip – SUDOP PRAHA a.s. 

Projekt SO 05-34-01: Ing. Jana Sedláková – SUDOP PRAHA a.s. 

Evidenční označení mostu:  km 1,589 

Staničení mostu: km 1,591 573 – trať 1614 
  

Překonávané překážky: obecně: místní komunikace 

Pole č.1 překážka: Místní komunikace – ulice U Trojice 

 správce 
komunikace: 

Statutární město Pardubice 

 staničení trati: Trať 1614 - km 1,591 573 
 úhel křížení: 89,9° 

 volná výška: cca 4,5 m 
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1.2 Identifikační údaje mostu SO 06-34-03 
Stavba: 

 

 

Modernizace železničního uzlu Pardubice 

ISPROFIN / ISPROFOND: 5533720002 

Objekt: SO 06-34-03 Medlešice - Pardubice-Rosice nad 
Labem, železniční most ev. km 91,299 přes ulici U 
Trojice  

Název mostu: Most přes ulici u Trojice 
Katastrální území: Pardubice 

Obec: Pardubice 

Okres: Pardubice 

Kraj: Pardubický 

Objednatel: Správa železniční dopravní cesty, s.o. 

Praha 1, Dlážděná 1003/7, PSČ 110 00 
IČ: 70994234, DIČ: CZ70994234; fa. zapsaná v obchodní rejstříku 
vedeném Městským soudem v Praze, oddíl A, vložka 48384 

Kontaktní adresa/adresa objednatele 
pro doručování písemností: 

Správa železniční dopravní cesty, státní organizace 

Stavební správa východ, Nerudova 1 

772 58 Olomouc 

Nadřízený orgán objednatele: 

 

Ministerstvo dopravy, 

Nábřeží L. Svobody 12, 110 00 Praha 1 

Správce mostu: Správa železniční dopravní cesty, s.o. 

Oblastní ředitelství Hradec Králové 

Správa mostů a tunelů 

Zhotovitel projektu stavby: SUDOP PRAHA a.s. 
Olšanská 1a, 130 80 Praha 3 
IČ: 25793349 DIČ: CZ25793349; fa. zapsaná v obchodním rejstříku u 
Městského soudu v Praze, oddíl B, vložka 6088 

Hlavní inženýr projektu: Ing. Daniel Filip – SUDOP PRAHA a.s. 

Projekt SO 06-34-03: Ing. Jana Sedláková – SUDOP PRAHA a.s. 

Evidenční označení mostu:  km 91,305 

Staničení mostu: km 91,303 826 – trať 1611 
  

Překonávané překážky: obecně: místní komunikace 

Pole č.1 překážka: Místní komunikace – ulice U Trojice 

 správce 
komunikace: 

Statutární město Pardubice 

 staničení trati: Trať 1611 - km 91,303 826 
 úhel křížení: 90,0° 

 volná výška: cca 4,5 m 
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2 Zdůvodnění navrženého technického řešení 
2.1 Účel stavby 

Železniční trať a železniční stanice Pardubice hl. n. bude užívána shodně se stávajícím stavem – 
pro provozování železniční dopravy. Na trati je významná osobní a nákladní doprava. 

Řešený úsek zahrnuje železniční stanici Pardubice hlavní nádraží a vytvoření předpokladů pro 
výhledové zřízení zastávky Pardubice centrum ve stavbě Ostřešanské spojky.  

Stavba zasahuje do tratí 501 Česká Třebová – Praha, 505C Pardubice – Hradec Králové, 507A 
Chrudim – Pardubice-Rosice nad Labem a do nově navrhované přeložky tratě 507A tzv. Ostřešanské 
spojky, všechno tratě celostátní, a do vleček v ŽST Pardubice hl. n. Traťová třída zatížení je na tratích 
501 a 505C D4, na trati 507A C3.  

Maximální traťová rychlost na trati 501 je ve stanici Pardubice hl. n. v hlavních průjezdných 
staničních kolejích č. 1, 1a, 2, 2a 100 km/hod z důvodu křižovatkových výhybek vložených do hlavních 
kolejí, ale též kvůli technickému stavu ostatních výhybek, rychlost v přilehlých traťových úsecích je 
160 km/hod. Na trati 505C je do km 1,400 traťová rychlost omezena na 40 km/h kvůli poloměrům 
oblouků, rychlost v navazujícím úseku je 80 km/hod v ŽST Pardubice-Rosice nad Labem a 100 km/hod 
v úseku Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblová. Na trati 507A je rychlost omezena na 50 km/hod 
pro nákladní vlaky na mostě v km 90,901 kvůli přechodnosti, v navazujícím úseku do Medlešic je 
rychlost po revitalizaci 90 km/hod. 

 Stavba zahrnuje celkovou modernizaci a rekonstrukci ŽST Pardubice, zlepšení technického stavu 
a parametrů uzlu Pardubice ve všech profesích, snížení negativních vlivů z železniční dopravy na 
životní prostředí a zdraví obyvatelstva, zvýšení bezpečnosti železničního provozu a cestujících a 
zlepšení dopravní dostupnosti jednotlivých částí města. 

3 Zpracování projektové dokumentace 
3.1 Účel dokumentace 

Tato dokumentace je dokumentací ve stupni DSP + PDPS ve smyslu Směrnice GŘ SŽDC s. o. 
č. 11/2006. Dokumentace byla zpracována bez znalosti konkrétního zhotovitele stavby. Případné 
změny, které by dokumentaci přizpůsobily technickému vybavení a možnostem konkrétního zhotovitele, 
musí být odsouhlaseny odpovědným projektantem objektu a schváleny objednatelem.  

V projektu uvedené  detaily jsou obecnými podmínkami pro výsledný systém vodotěsných izolací 
(SVI).  V rámci realizace stavby budou dopracovány vybraným  zhotovitelem SVI po konzultacích s 
investorem, technickým dozorem  a zpracovatelem projektu ve smyslu požadavků směrnice gen. 
ředitele SŽDC  č. 11 (č.j 13511/06-OP) příloha 5 – oddíl 4 – dokumentace dodavatele vodotěsných 
izolací. 

3.2 Návaznost na předchozí stupně 
Dokumentace navazuje na dokumentaci vypracovanou k získání územního rozhodnutí. 

Rozpracovány jsou zejména návaznosti na okolní terén. 

 

3.3 Rozsah navrhovaných opatření pro SO 05-34-01 
Stávající mostní konstrukce je tvořena masivní kamennou spodní stavbou, která je založena 

pravděpodobně plošně. Nosná konstrukce je ocelová nýtovaná bez mostovky, která je tvořena dvěma 
hlavními nosníky I45. Poloha stávajícího mostu nevyhovuje nově navržené GPK, z toho důvodu je 
navržena 

kompletní přestavba mostního objektu. 

Ta zahrne: 

− snesení stávající ocelové nosné konstrukce, 

− demolici stávající spodní stavby, která je tvořena dvěma opěrami, 
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− výstavbu nového mostu z prefabrikátů a to včetně prefabrikovaných křídel 

3.4 Rozsah navrhovaných opatření pro SO 06-34-03 
Stávající mostní přesypaná konstrukce je tvořena masivní kamennou klenbou a kamennými 

křídly. Konstrukce dle stavebně technického průzkumu (viz příloha TZ) a vizuální prohlídky vyžaduje 
kompletní výměnu izolace a sanaci trhlin, které prostupují celou tloušťkou konstrukce. Poloha 
stávajícího mostu částečně koliduje s novou dvoukolejnou tratí Pardubice – Hradec Králové. Kolize by 
vyžadovala ubourání cca 3 metrů konstrukce a výstavbu nového čela mostu. Z tohoto důvodu a 
s přihlédnutím ke stavebně technickému stavu mostu bylo rozhodnuto o  

kompletní přestavbě mostního objektu. 

Ta zahrne: 

- kompletní demolici stávající kamenné klenby, 

- výstavbu nového mostu z prefabrikátů a to včetně prefabrikovaných křídel z důvodu minimalizace 
času pro výstavbu. 

 

3.5 Podklady 
• Územní rozhodnutí - pravomocné 
• Dokumentace EIA  
• Modernizace železničního uzlu Pardubice – DÚR 
• Geodetické zaměření terénu – firma SUDOP PRAHA a.s. 
• Korozní průzkum (část dokumentace 
• Pyrotechnický průzkum 11/2016 
• Geotechnický pasport (02/2016 SUDOP PRAHA a.s.) 
• ČSN, ČSN EN, Vzorové listy, TKP a TP platné ke 04/2019 
• Závěry z projednání 
• Rekognoskace terénu 
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4 Stávající stav mostního objektu 
4.1 Základní údaje dle Evidence mostů SŽDC  

Charakteristika mostu SO 05-34-01 

Evidenční kilometr:  1,589 

Vžitý název: Most přes ulici U Trojice 

Traťový úsek (TÚ) : 1614 

Definiční úsek (DÚ) : 02: Pardubice – Rosice nad Labem 

Počet mostních otvorů: 1 

Popis nosné konstrukce: 

 

ocelová nýtovaná konstrukce se dvěma 
hlavními nosníky, bez mostovky 

mostní otvor č. 1:  

 

místní komunikace ulice U Trojice 

správce: Statutární město Pardubice 

Popis spodní stavby:   

 

kamenná spodní stavba z kvádrového 
pískovcového zdiva, plošně založená 

Rok výstavby: - 

Rok přestavby: - 

Rok sanace: 2002 – výměna nosné konstrukce 

Rozpětí nosné konstrukce: 6,00 m 

Světlost kolmá: 5,6 m 

Šikmost mostu: kolmý 

Délka přemostění:        5,6 m 

Délka mostu:      11,70 m 

Výška mostu:             ~ 4,9 m 

Výška průjezdného prostoru: ~ 3,4 m 

Volná šířka mostu:                 ~ 5,0 m 

Vzdálenost zábradlí od osy koleje: ~ 2,5 m 

Počet kolejí na mostě: 1 

Tvar železničního svršku: S49 

Poloměr kolejí: Přímá 

Pojistné úhelníky: Nejsou 

Mostnice: 260x240x2150 mm 

Cizí zařízení na mostě:  

Hodnocení stavebního stavu: K1 / S1 
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Charakteristika mostu SO 06-34-03 

Evidenční kilometr:  91,305 

Vžitý název: Most přes ulici U Trojice 

Traťový úsek (TÚ) : 1611 

Definiční úsek (DÚ) : 38: Letiště Pardubice – Rosice nad Labem 

Počet mostních otvorů: 1 

Popis nosné konstrukce: 

 

Přesypaný klenbový kamenný most 
z lícového pískovcového zdiva. 

mostní otvor č. 1:  

 

místní komunikace ulice U Trojice 

správce: Statutární město Pardubice 

Popis spodní stavby:   

 

kamenná spodní stavba z kvádrového 
pískovcového zdiva, plošně založená 

Rok výstavby: 1871 

Rok přestavby: - 

Rok sanace: - 

Rozpětí nosné konstrukce: 6,30 m 

Světlost kolmá: 5,8 m 

Šikmost mostu: kolmý 

Délka přemostění:        5,65 m 

Délka mostu:      10,4 m 

Výška mostu:             8,60 m 

Výška průjezdného prostoru: 2,35 m 

Šířka mostu:                 ~ 14,85 m 

Vzdálenost zábradlí od osy koleje: - most je přesypaný 

Počet kolejí na mostě: 1 

Tvar železničního svršku: S49 

Poloměr kolejí: Přímá 

Cizí zařízení na mostě: - 

Hodnocení stavebního stavu: K2 / S2 
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4.2   Zjištěný současný stav mostu 
Současný stav stávajícího mostu byl zhodnocen na základě prohlídky projektanta a protokolů o 

podrobné prohlídce z 01/2014, které stanovily hodnocení stavebního stavu pro most SO 05-34-01 na 
stupeň K1 / S1 a pro most SO 06-34-03 na stupeň K2 / S2. 

 
Zdroj www.mapy.cz 

4.2.1 Nosná konstrukce 
Nosná konstrukce mostu SO 05-34-01 bez mostovky je tvořena přímo ocelovými hlavními 

nosníky, které jsou uloženy na betonový úložný práh pomocí ocelových ložisek. 

Nosná konstrukce mostu SO 06-34-01 je tvořena přesypanou kamennou klenbovou konstrukcí.   

4.2.2 Spodní stavba 
Spodní stavba je u obou mostů kamenná, masivní. Podrobný zákres stávajících mostů je v příloze č. 
2.2 Výkres stávajícího stavu. 
 

5 Prostor výstavby, územní podmínky 
Mosty se nacházejí v intravilánu města Pardubice ve staničním obvodu pardubického nádraží na 

trati Pardubice – Rosice nad Labem a Chrudim – Rosice nad Labem. Mosty přemosťují místní 
komunikaci ulice U Trojice. 
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Obr. 1: Územní podmínky – zákres polohy mostu (zdroj: www.mapy.cz) 

 

6 Provedené průzkumy 
6.1 Geologické a geotechnické podmínky 

Geotechnický průzkum včetně stavebně technického průzkumu byl proveden v únoru 2016 firmou 
GeoTec. Geotechnický pasport je součástí přílohy technické zprávy. 

6.1.1 Rozsah průzkumných prací 

Pro mostní objekt byl zhotoven jeden geologický vrt J-100 délky 8,0 m a využity byly archivní 
sondy J16 a J17. 

6.1.2 Geotechnické poměry 

Inženýrskogeologické poměry v prostoru mostních pilířů a v nejbližším okolí jsou hodnoceny na 
základě nově realizovaných sond J-100, DP-101 a relevantních archivních vrtů v celkovém počtu 2. 

V prostoru zájmového území je povrch překryt navážkami. Mocnost antropogenních uloženin se 
pohybuje v rozmezí 1,0 – 1,4 m. Navážky jsou značně heterogenní, převažuje štěrkovitý až kamenitý 
materiál, místy byly zastiženy vrstvy písčitých a písčitohlinitých zemin, ve vrtu J-100 byly zastiženy 
konstrukční vrstvy vozovky. Podle ČSN 73 6133 se jedná o zeminy tříd CbY, GMY, GPY, SPY. 

Kvartérní pokryv je v podloží navážek zastoupen fluviálními sedimenty. V realizovaných sondách 
se do hloubky 1,7 m p.t. (212,8 – 212,9 m n.m.) vyskytovaly písčité jíly (F4 CS), převážně tuhé 
konzistence. V jejich podloží byly zastiženy hlinitopísčité zeminy (S4 SM), báze písků byla zastižena v 
hloubce 3,2 – 3,9 m p.t. (cca 211,0 – 211,3 m n.m.). Podle dynamické penetrace lze písky považovat za 
středně ulehlé od hloubky cca 2,3m (212,2 m n.m.). Písčité zeminy nebyly ve vrtu J16 zastiženy, v 
bezprostředním nadloží slínovců se vyskytovaly písčité jíly. 
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V sondách J-100 a DP-101 se v podloží písků vyskytovaly štěrkovité zeminy (G3 G-F). Báze byla 
zastižena v hloubkách cca 4,8 – 5,0m (cca 209,6 – 209,7 m n.m.). Směrem k východu štěrkovité zeminy 
vykliňují. Terasové štěrky považujeme za středně ulehlé. 

Předkvartérní podloží je budováno sedimentárními horninami svrchní křídy. Litologicky se jedná o 
slínovce, vápnité jílovce či písčité slínovce, na staveništi převažuje jílovitý vývoj hornin. Předkvartérní 
podloží bylo zastiženo provedenými vrty v hloubce 3,2 – 5,0m p.t. (v rozmezí úrovní cca 209,6 – 212,2 
m n.m.). Při povrchu byly horniny převážně silně zvětralé až charakteru pevného jílu s drobnými úlomky 
matečné horniny. Horniny jsou nerovnoměrně zvětralé. Podle dynamické penetrace DP-101 lze od 
hloubky cca 7,7m (cca 206,8 m n.m.) již očekávat výskyt pevnějších hornin třídy R4. Tyto horniny byly 
ve vrtu J17 popisovány od hloubky cca 9,0m (205,9 m n.m.) a ve vrtu J16 od hloubky cca 6,5m (cca 
208,9m n.m.). Přechody jsou pozvolné. 

6.1.3 Hydrologické poměry 
 V kvartérních nesoudržných sedimentech - tj. v zeminách GT2f a GT3f se uplatňuje průlinová 
zvodeň. Hladina podzemní vody byla zastižena mělce pod terénem v polohách písčitých zemin GT2f až  
štěrkovitých zemin GT3f. Písky GT2f a štěrky GT3f tvoří souvislý hydrogeologický kolektor. Hladina 
podzemní vody je zde mírně napjatá. Údaje o naražených a ustálených hladinách podzemní vody v 
jednotlivých sondách jsou platné v době jejich realizace, je však nutné konstatovat, že v době povodní 
může podzemní voda vystoupat až k povrchu terénu, kolísání hladin je v průběhu hydrologického roku 
značný (může dosahovat až 1 m). Podle mapy inženýrskogeologického rajónování v měřítku 1:50 000 
se most nachází v inundační oblasti. U blízkého mostu přes Labe je uváděna úroveň stoleté vody na 
kótě 217,18 m n.m. (tj. cca 2.6 m nad povrch terénu v místě průzkumných sond). Křídové slínovce mají 
omezenou puklinovou propustnost v pásmu přípovrchového rozvolnění hornin. 

6.1.4 Základové poměry 

 
 

 



 Modernizace železničního uzlu Pardubice 

Technická zpráva, DSP+PDPS 

SO 05-34-01, SO 06-34-03 

 

SUDOP PRAHA a.s.  14 

6.1.5 Stavebně-technická doporučení 
- mostní opěry spadají dle ČSN EN 1997-1 do 2. geotechnické kategorie 
a) alternativa hlubinného založení: 
- vzhledem ke složitým základovým poměrům se jeví výhodnější hlubinné založení nového mostu v ev. 
km 1,589 (případně i rozšíření mostu v ev. km 91,299) se základovými prvky, vetknutými do slínovců 
GT4b 
b) alternativa plošného založení: 
- u této alternativy je možné očekávat únosnější základovou půdu od úrovně cca 212,2 m n.m. (středně 
ulehlé písčité zeminy GT typu 2f), pokud nedojde k jejich znehodnocení v průběhu prací (mechanické 
porušení při těžbě, nakypření vztlakem podzemní vody, apod.) 
- hlubinné i plošné zakládání budou nepříznivě ovlivňovat zejména tyto skutečnosti: 
- možný výskyt nevybuchlých pum z 2. světové války - dle znaleckého posudku je staveniště řazeno do 
1. rizikové skupiny (nejvyšší riziko) 
- výskyt zvodnělých písčitých a štěrkovitých zemin 
- výskyt podzemní vody mělce pod povrchem (v případě vyššího stavu hladiny v řece je pravděpodobný 
dosah až k úrovni terénu) 
- možné zaplavení staveniště 
- výše uvedené skutečnosti budou ovlivňovat i zemní práce, tj. pokud budou výkopy hlubší než cca 
1,5m bude pravděpodobně zastižena podzemní voda (za normálního stavu hladiny). Lze však 
konstatovat, že na staveništi jsou vhodné podmínky pro beranění štětovnic. Podle výsledku DP-101 
nebude s největší pravděpodobností problém zaberanit štětovnice do hloubky cca 7-7,5m. 
- před a v průběhu provádění jakýchkoliv zemních prací je však naprosto nutné ověřit, že se v místě 
prací nevyskytují nevybuchlé pumy. 
- podle provedeného chemického rozboru vzorku podzemní vody je vodní prostředí 
v místě objektu neagresivní na betonové konstrukce ve smyslu ČSN EN 206-1 + A1. 

6.2 Pyrotechnický průzkum 
Objekt se nachází v oblasti pyrotechnického rizika. Výkopové práce musí být provedeny pod 

dozorem pyrotechnika. Pyrotechnický průzkum podloží se provede v rozsahu výkopu pro most, viz 
příloha 2.3.1 Přehledný výkres mostu – půdorys. 

Podrobně část dokumentace E.5.10.1.6 Znalecký posudek ve věci stanovení pyrotechnických 
rizik na stavbě Modernizace železničního uzlu Pardubice a návrh opatření k jejich eliminaci. 

.  
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7 Technický popis nového stavu objektu 
7.1 Celková koncepce řešení 

Předmětem stavebních objektů je komplexní přestavba mostů přes ulici U Trojice, která je 
zapříčiněna zdvoukolejněním stávající trati. Mosty nevyhovují svým šířkovým i výškovým uspořádáním, 
proto je nutná přestavba obou objektů. Objekty SO 05-34-01 a SO 06-34-03 jsou navrženy konstrukčně 
jako jeden objekt, rozdělený dilatační spárou, který se bude stavět ve výluce obou tratí. Práce při 
výstavbě nelze dělit na dva stavební objekty, proto je pro přestavbu obou mostů vyhotovena jedna 
projektová dokumentace. Po výstavbě mostů budou mosty administrativně rozděleny v místě dilatační 
spáry na dva objekty. 

Projekt mostu je výrazně podřízen organizaci výstavby. Most musí být kompletně zhotoven 
v čase 98 dní, z tohoto důvodu jsou při výstavbě mostu minimalizovány mokré procesy použitím 
prefabrikovaných segmentů. 

Nový trojkolelný (dvoukolejný most – SO 05-34-01, jednokolejný most - SO 06-34-03) železniční 
most překonávající místní komunikaci je navržen jako polorámová konstrukce. Toto řešení by mělo 
zajistit minimální náklady na provoz a údržbu tohoto mostního objektu. 

7.2 Základní údaje o mostě SO 05-34-01 
Charakteristika mostu 
(nový stav) : 

trvalý železniční dvoukolejný polorámový prefabrikovaný 
železobetonový most o jednom poli přes ulici U Trojice 

Uspořádání: polorámová konstrukce o jednom poli 

v příčném řezu se jedná o dvě samostatné konstrukce oddělené 
dilatační spárou 

Statické působení: Konstrukce působí jako polorám s vloženými klouby ve stěnách – 
jedná se o kloubové spojení stojiny a horní příčle rámu  

Nosné konstrukce: Nosná konstrukce je složena ze železobetonových rámových 
prefabrikátů 

Podpěry: Stojiny rámu jsou tvořeny z prefabrikovaných prvků 

Délka přemostění: 6,0 m 

Délka mostu: 19,375 m 

Délka nosné konstrukce: 6,8 m 

Rozpětí nosné konstrukce: 6,4 m 

Šikmost mostu: kolmý 

Volná šířka na mostě:        11,03 m 

Mostní průjezdní průřez VMP 3,0 (jedná se o staniční obvod) 

Šířka mostu: 10,245 m 

Výška mostu: 5,889 m v ose koleje č. 1 

Stavební výška: 1,299 m 

Volná výška podjezdu: min 4,370 m (souhlas správce komunikace Statutární město 
Pardubice viz příloha 15.5) 

Plocha nosných kcí: 10,005 x 6,8 = 68,03 m2 
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Návrhové zatížení:  daná trať je dle „Kategorizace železničních tratí konvenčního 
železničního systému (CR) z hlediska mostů“ v ČSN EN 1991-2 
řazena do 2. třídy (viz http://www.szdc.cz/soubory/zeleznicni-
svrsek/kategorizace-mapa-cr.pdf ). Pro návrh je tak uplatněn 
model zatížení LM71 s klasifik. součinitelem 1,0 a SW2 

Zatížitelnost ZLM71:   Zatížitelnost ZLM71 je vyčíslena dle dokumentu SŽDC „Metodický 
pokyn pro určování zatížitelnosti železničních mostních 
objektů“. Tabulka zatížitelnosti je samostatnou přílohou této 
Technické zprávy. 

  

7.3 Základní údaje o mostě SO 06-34-03 
 

Charakteristika mostu 
(nový stav) : 

trvalý železniční jednokolejný polorámový prefabrikovaný 
železobetonový most o jednom poli přes ulici U Trojice 

Uspořádání: rámová konstrukce o jednom poli 

v příčném řezu se jedná o jednu konstrukci oddělenou dilatační 
spárou 

Statické působení: Konstrukce působí jako rám s vloženými klouby ve stěnách – 
jedná se o kloubové spojení stojiny a horní příčle rámu  

Nosné konstrukce: Nosná konstrukce je složena ze železobetonových rámových 
prefabrikátů 

Podpěry: Stojiny rámu jsou tvořeny z prefabrikovaných prvků 

Délka přemostění: 6,0 m 

Délka mostu: 16,86 m 

Délka nosné konstrukce: 6,8 m 

Rozpětí nosné konstrukce: 6,4 m 

Šikmost mostu: kolmý 

Volná šířka na mostě:        7,5 m 

Mostní průjezdní průřez VMP 2,5 v přímé (most je přesypaný) 

Šířka mostu: 12,75 m (most je přesypaný, šířka v koruně mostu je 7,0 m) 

Výška mostu: 8,503 m 

Stavební výška: 3,916 m 

Volná výška podjezdu: min 4,370 m (souhlas správce komunikace Statutární město 
Pardubice viz příloha 15.5) 

Plocha nosných kcí: 12,51 x 6,8 = 85,07 m2 

Návrhové zatížení: daná trať je dle „Kategorizace železničních tratí konvenčního 
železničního systému (CR) z hlediska mostů“ v ČSN EN 1991-2 
řazena do 2. třídy (viz http://www.szdc.cz/soubory/zeleznicni-
svrsek/kategorizace-mapa-cr.pdf ). Pro návrh je tak uplatněn 
model zatížení LM71 s klasifik. součinitelem 1,0 a SW2 
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Zatížitelnost ZLM71:   Zatížitelnost ZLM71 je vyčíslena dle dokumentu SŽDC „Metodický 
pokyn pro určování zatížitelnosti železničních mostních 
objektů“. Tabulka zatížitelnosti je samostatnou přílohou této 
Technické zprávy. 

 
 

7.4 Návrhové zatížení a podmínky interoperability (TSI) 
Daná trať je dle „Kategorizace železničních tratí konvenčního železničního systému (CR) z 

hlediska mostů“ v ČSN EN 1991-2 řazena do 2. třídy (viz http://www.szdc.cz/soubory/zeleznicni-
svrsek/kategorizace-mapa-cr.pdf). Pro návrh je tak uplatněn model zatížení LM71 s 
klasifik. součinitelem 1,00 a SW2. 

7.5 Provedené výpočty 

7.5.1 Prostorového uspořádání na mostě dle ČSN 73 6201 
Podle ČSN 73 6201 čl. 4.2 se na mostě s ohledem na staniční úsek VMP 3,0 (obr. 4.8). 

Minimální vzdálenost zídky od osy koleje vlevo: 

- 3 130 mm ≥ VMP 3,0 + rezerva 125 mm = 3000 + 125 = 3125 mm 

Minimální vzdálenost zábradlí od osy koleje vpravo: 

- 3 158 mm ≥ VMP 3,0 + rezerva 125 mm = 3000 + 125 = 3125 mm 

7.5.2 Nutný obrys kolejového lože dle ČSN 73 6201 
Kolejového lože na mostě je navrženo dle ČSN 73 6201 podle čl. 14.2 a obrázku 14.2, jako 

částečně otevřené. 

Projektová rezerva ode dna KL po tvrdou ochranu izolace je min. 50 mm > 40 mm. Vodorovná 
vzdálenost mezi kolejovým ložem a římsou je min. 793 mm. Minimální vzdálenost 60 mm mezi obrysem 
nutného kolejového lože a cizím zařízením je splněna. 

7.5.3 Statické výpočty 
Globální statické působení konstrukce je vyšetřováno na prutovém 2D modelu v programu 

MIDAS s uvažováním zatížení dle ČSN EN 1991-2. Návrh betonářské výztuže byl proveden v programu 
Nerix, kontrolní posouzení v programu Fine. Posudek plošného základu byl proveden v programu Geo. 

7.6 Stavební fáze 
Výstavba nového objektu bude probíhat v jedné stavební fázi za úplné výluky koleje Pardubice – 

Rosice a koleje Rosice – Chrudim. 

7.7 Výkopy 
Na základě geotechnického průzkumu (GeoTec GS 02/2016) bylo navrženo plošné založení na 

vrstvě hlinitých písků S4. Předpokládá se čerpání srážkové vody po celou dobu výstavby základů. Voda 
se bude čerpat přímo do cisteren. Vzhledem k ekologické zátěži blízké továrny PARAMO musí být 
odčerpaná voda odvezena do čistírny odpadních vod k vyčištění. Nemůže být vypuštěna do přilehlých 
příkopů. 

Daný mostní objekt je na území zasaženého nálety v roce 1944. Výkopové práce musí být 
provedeny pod dozorem pyrotechnika. 

Spodní stavba stávajících mostů bude ubourána do úrovně 212,990. Na této úrovni bude 
zhotovena vyrovnávací vrstva ze štěrkodrtě tl. 450 mm. Tato vrstva bude zabalena do geotextílie min. 
300 g/m2. Podkladní beton bude zároveň sloužit i jako základová deska a bude zhotoven přímo na 
vrstvu hutněné štěrkodrtě. Tloušťka základové desky (podkladního betonu) bude 450 mm a bude 
z betonu C35/45 XC2, XA1  - Cl 04 - Dmax22 - S3 (kvalita betonu je daná dobou výstavby, vyšší 
pevnost bude dosažena v kratším čase a urychlí se počátek osazování prefabrikátů). Ze spodní strany 
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zvětšené krytí výztuže na 80 mm. Základová deska bude rozdělena dilatační spárou na dvě části, ve 
stejném místě jako mosty SO 05-34-01 a SO 06-34-03. 

Komunikace pod mostem bude v průběhu výstavby mostu uzavřena. 

7.7.1 Přístup na staveniště 

Přístup na staveniště bude příjezdovou komunikací podél řeky Labe. Při ukládání prefabrikátů 
bude jeřáb ustanoven v místě zbudovaných základů. Prefabrikáty bude nakládat ze silnice I/37 a 
pokládány budou přímo do konečné polohy nebo v případě kolize s polohou jeřábu do mezideponie u 
mostu. 

7.7.2 Stavební jámy 
Pro výstavbu mostu budou zhotoveny svahované stavební jámy. Pod každou opěrou jedna. 

Výkopy budou provedeny na úroveň 212,990 z důvodu zastižení únosné vrstvy ulehlých hlinitých písků. 
Na stejnou úroveň se ubourá i kamenná spodní stavba stávajících mostů 

Stávající zeď z armovaných zemin u silničního mostu na I/37 je zajištěna při výkopových pracích 
tryskovou injektáží. 

7.7.3 Zajištění stavebních jam 
Zajištění stavebních jam se týká pouze zajištění stability stávající opěrné zdi z armovaných 

zemin, na které je umístěna komunikace I/37. Zajištění bude realizováno pomocí sloupů tryskové 
injektáže a to pouze na délku výkopu. Rozsah tryskové injektáže je zaznačen na výkrese č. 2.7.1 
Výkopový plán. 

7.8 Založení mostu 
Na základě geotechnického průzkumu (GeoTec GS 02/2016) bylo navrženo plošné založení na 

vrstvě hlinitých písků S4. Výkop bude proveden na úroveň 212,990 z důvodu výměny nevhodného 
podloží a následně zasypán hutněnou vrstvou štěrkodrti zabalenou do geotextílie min. 300g/m2 a 
vyztuženou dvouosou geomříží 40x40 kN. 

7.9 Rámová konstrukce 

7.9.1 Podkladní základová deska 
Podkladní základová deska pod základy stojin a křídel o tloušťce 450 mm je z betonu C 35/45 – 

XC2, XA1(F.1.2) - Cl 0,40 - Dmax22 - S3 – max. průsak 20 mm podle ČSN EN 12390-8. Minimální 
doba ošetřování povrchu betonu dle TKP nesmí být kratší než 5 dní, třída ošetřování betonu 1 dle ČSN 
EN 13670. 

Podkladní beton má půdorysné rozměry o cca 500 mm větší na každou stranu než základ rámu. 
Horní povrch podkladního betonu u obou základů je na kótě 214,040 m.n.m. Přípravná vrstva 
podkladního betonu bude tvořena hutněnou  vrstvou štěrkodrti tl. 600 mm. 

Základová deska je vyztužena betonářskou výztuží B500B, nominální krytí betonem horní a 
strany a svislých stran j edle ČSN EN 1992-1-1 je cnom = 50 mm na výztuž nejblíže k povrchu bednění, 
minimální krytí betonem cmin = 40 mm. Spodní strana základu na styku s hutněnou štěrkodrtí bude mít 
krytí 80 mm. Pro vymezení krytí budou použity distanční podkladky z betonu. 

7.9.2 Stojiny 
Stojiny rámu jsou tvořeny prefabrikovanými segmenty výšky 3,620 m ve tvaru písmene “L“. Šířka 

prefabrikátu je 2,49 m a tloušťka svislé stěny je 0,4 m. V horní části stojiny je vytvořen kloub, do kterého 
bude vložena prefabrikovaná příčle rámu. V dolní části rubu stojiny je vyvedena výztuž pro zmonolitnění 
prefabrikovaných stojin. Vytvoří se tzv. zmonolitňující zámek. Stojiny jsou z betonu C 50/60 –XD3, 
XF4(F.1.2) - Cl 0,40 - Dmax22 – S3 - max. průsak 20 mm podle ČSN EN 12390-8 a vyztuženy výztuží 
B500B. Šířka prefabrikátu v patě je 1150 mm, z rubu v dolní části prefabrikátu je vyvedena spřahující 
výztuž. 
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Monolitické zámky jsou z betonu C 35/45 –XD3, XF4(F.1.2) - Cl 0,40 - Dmax22 – S3 - max. 
průsak 20 mm podle ČSN EN 12390-8. Betonářská výztuž je navržena z oceli B500 B. 

7.9.3 Křídla 
Křídla na mostě jsou kompletně navržena z prefabrikátů z důvodu časové úspory při výstavbě. 

Křídla jsou obdobně jako stojiny navrženy se zmonolitňujícím zámkem ve spodní části rubu křídla. 
Křídla jsou z betonu C 50/60 –XD3, XF4(F.1.2) - Cl 0,40 - Dmax22 – S3 - max. průsak 20 mm podle 
ČSN EN 12390-8 a vyztuženy výztuží B500B. Celková výška prefabrikovaných křídel je 6095 – 6430 
mm, tloušťka ve vetknutí svislé části křídla do základu křídla je 800 mm a šířka základu prefabrikátu je 
2500 mm. 

Prefabrikáty křídel jsou označeny K1, K1*, K2,  K2*, K3, K4, K5, K6 a K7. Každé prefabrikované 
křídlo je svým tvarem jedinečné a je v tom tvaru vyroben pouze jeden kus. V prefabrikátech K2, K2*, K4 
a K5 bude zhotoven otvor pro průchod drenáže. 

V dolní části křídel je vyvedena spřahující výztuž pro celkové zmonolitnění křídel a stojin mostu. 

Podrobný tvar křídel je zakreslen v příloze č. 2.4.3. 

7.9.4 Příčel rámu 
Příčel rámu je tvořena náběhovou deskou, do které je vetknuta část stojiny rámu po kloubové 

uložení. Prefabrikát je tedy ve tvaru “obráceného U“. Horní povrch prefabrikátu je vyspádován ve 
střechovitém sklonu od středu 3%. Tloušťka horní desky je 500 mm uprostřed a 610 mm ve vetknutí do 
stojiny. Šířka segmentů je 2,49 m. Na krajích v horní části segmentů budou vynechány kapsy pro 
zmonolitnění konstrukce. Příčle jsou z betonu C 50/60 –XD3, XF4(F.1.2) - Cl 0,40 - Dmax22 – S3 - 
max. průsak 20 mm podle ČSN EN 12390-8 a vyztuženy výztuží B500B. 

Poznámka: 

Betonářská výztuž je navržena z oceli B500 B dle ČSN EN 10080 (dříve 10 505 R) tzn. 
betonářská výztuž se zaručenou svařitelností a vysokou tažností. Výztuž je vázána z jednotlivých prutů. 
Bez svolení projektanta nelze žádné pruty vynechávat nebo zkracovat. Svařování výztuže, s výjimkou 
pomocných konstrukcí zhotovitele, není povoleno. Investor provede přejímku výztuže prefabrikátů. 

Minimální doba ošetřování povrchu betonu dle TKP kap.18 nesmí být kratší než 5 dní 
(doporučeno min. 7 dní), třída ošetřování betonu 4 dle ČSN EN 13670. 

Nominální krytí betonem dle ČSN EN 1992-1-1 je cnom = 50 mm na výztuž nejblíže k povrchu 
bednění, minimální krytí betonem cmin = 40 mm. Pro vymezení krytí budou použity distanční podkladky z 
betonu. 

Pro veškeré betonářské práce platí TKP 17 a příslušné normy, na které se tyto TKP odvolávají, 
zejména ČSN EN 206. Tyto předpisy stanovují požadavky na složky betonu, jeho výrobu, průkazní 
zkoušky, dopravu, ukládání, zhutňování a ošetřování. Ošetřování povrchu betonu je třeba věnovat 
velkou pozornost, aby se zabránilo vzniku trhlin od vývinu hydratačního tepla a smršťování betonu. 
Konstrukce rámu musí mít uzavřený hutný povrch. Vzhledu viditelných povrchů je třeba věnovat velkou 
pozornost. 

7.9.5 Zmonolitňující zámky křídel a příčle 
Prefabrikovaná křídla a stojiny mostu složená z jednotlivých segmentů budou spojena dolním 

zmonolitňujícím zámkem (základem), který se vybetonuje na podkladní základovou desku. Základ u 
křídel bude mít dvě různé šířky dle typu prefabrikátu křídla, 1000 mm a 2200 mm u křídla blíže k mostu. 
Zmonolitňující základ křídel bude provázaný výztuží s monolitickým základem svislých stojin. Základ 
svislých stojin bude konstantní šířky 1500 mm a proměnné výšky 600 – 400 mm. Základ stojin bude 
rozdělen v místě dilatační spáry mostu na dvě části. 

Monolitické základy jsou z betonu C 35/45 –XD3, XF4(F.1.2) - Cl 0,40 - Dmax22 – S3 - max. 
průsak 20 mm podle ČSN EN 12390-8. Betonářská výztuž je navržena z oceli B500 B dle 
ČSN EN 10080 (dříve 10 505 R) tzn. betonářská výztuž se zaručenou svařitelností a vysokou tažností. 
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Výztuž je vázána na místě z jednotlivých prutů. Bez svolení projektanta nelze žádné pruty vynechávat 
nebo zkracovat. Svařování výztuže, s výjimkou pomocných konstrukcí zhotovitele, není povoleno. 

Minimální doba ošetřování povrchu betonu dle TKP kap.18 nesmí být kratší než 5 dní 
(doporučeno min. 7 dní), třída ošetřování betonu 4 dle ČSN EN 13670. 

Nominální krytí betonem dle ČSN EN 1992-1-1 je cnom = 50 mm na výztuž nejblíže k povrchu 
bednění, minimální krytí betonem cmin = 40 mm. Pro vymezení krytí budou použity distanční podkladky z 
betonu. 

Zmonolitňující zámek rubu stojin mostu bude pomocí betonářské výztuže spřáhnut  se 
základovou deskou. Spřáhnutím se zamezí případnému posunu stojin vlivem zásypu a jeho hutnění. 
Spřažení bude provedeno pomocí kotev z betonářské výztuže Ø16 mm à 415 mm, které budou 
navrtány do základu na hloubku min. 200 mm a připevněny pomocí chemické kotvy.  

7.9.6 Požadavky na povrchovou úpravu betonů 
Konstrukční prvek    Kategorie povrchové úpravy 

 

Prefabrikáty     PB3 - S1, P2, B1, PS1, R1, TB2 

 

7.10 Mostní svršek a odvodnění 

7.10.1 Železniční svršek na mostním objektu SO 05-34-01 
Železniční svršek na mostním objektu je tvaru 60E2 s pružným bezpodkladnicovým upevněním 

na příčných betonových pražcích min hmotnosti 300 kg délky 2,6 m. Trať v místě mostu je směrově 
v přímé. Kolej č. 1 i kolej č. 2 stoupá 2,531 ‰. 

Pro přechod do trati je navrženo ZKPP, které je součástí kolejového spodku. Rozsah a ukončení 
ZKKP je znázorněn v podélném řezu mostu. 

Zesílená konstrukce pražcového podloží ( ZKPP ) délky 17,55 m je navržena ve skladbě:   

o štěrkodrť frakce 0-32 hutněná na ID = 0,95 tl. 200 mm 

o cementová stabilizace z centra tl. 300 mm 

7.10.2 Železniční svršek na mostním objektu SO 06-34-01 
Železniční svršek na mostním objektu je tvaru 60E2 s pružným bezpodkladnicovým upevněním 

na příčných betonových pražcích min hmotnosti 300 kg délky 2,6 m. Trať v místě mostu je směrově 
v přímé. Kolej v místě mostu klesá 14,0 ‰. Konstrukce pražcového podloží probíhá stejně před a za 
mostem a je součástí projektu železničního spodku. 

7.10.3 Zásyp základů 
Za rubem stojek je navržena plošná drenáž z kamenné rovnaniny o min. tl. 600 mm, dále je 

přechodový klín proveden ze štěrkodrti, hutněné na ID = 0,95 s = 0,4 mm po vrstvách max. tl. 300 mm. 
Zásyp pod úrovní těsnící vrstvy bude proveden z nepropustného materiálu. 

Těsnící vrstva tl. 300 mm je na délku cca 7,5 m (mírně se liší dle polohy) provedena z betonu 
C 30/37 – XA1, XF3(F.1.1) - Cl 0,40 - Dmax22 – S3. Izolace těsnící vrstvy je provedena 
z natavovaných asfaltových pásů s  měkkou ochranou dle SVI. V prodloužení těsnící vrstvy je na 
zásypu základu položena těsnící vrstva z bentonitové rohože. 

Kamennou rovnaninu provést dle MVL 102 vyzděním z lomového kamene za postupného 
zasypávání. 

Součástí zásypů mostu je i těleso železničního spodku pod přechodovými oblastmi mostu po 
svislé rozhraní mezi objekty mostu. 

7.10.4 Přechodové oblasti a zásypy 
Přechodová oblast bude zhotovena dle předpisu SŽDC S4 na délku cca 17,5 m. Zásyp bude 

proveden ze štěrkodrtí hutněné na ID = 0,95 s = 0,4 mm po vrstvách max. tl. 300 mm, s číslem 
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nestejnozrnitosti Cu = min 15, podle předpisu OTP „Štěrkopísek, štěrkodrť a recyklovaná štěrkodrť pro 
konstrukční vrstvy tělesa železničního spodku“. 

7.10.5 Svahové kužely, úprava kolem opěr 
Ukončení násypových těles u mostu je dvojího typu. Prostor mezi silničním a železničním 

mostem na straně do Pardubic je svah (sklon 2:1) s mezilehlými lavičkami obložen zdivem z lomového 
kamene min tl. 450 mm. V prostoru směrem na Rosice je umístěno revizní schodiště šířky 750 mm. 
Prostor mezi schodištěm a stávající opěrnou zdí komunikace I/37 je odlážděn kamennou dlažbou do 
betonového lože.  

Ukončení násypových těles u opěr chrudimské trati je provedeno pomocí zemních svahových 
kuželů. Pata kuželů je ukončena úhlovou železobetonovou zídkou z betonu C 30/37 –XD3, XF4(F.1.2) - 
Cl 0,40 - Dmax22 – S3 - max. průsak 20 mm podle ČSN EN 12390-8 s výztuží z oceli B500 B. Sklon 
navržených svahů je proměnný. V místě křídla mostu je 1:1, v místě napojení na stávající svah je 1:1,5. 
Provedení kuželů se předpokládá ze štěrkovitých zemin typ G1 GW, G2 GP nebo G3 G-F (štěrk dobře 
zrněný s příměsí jemnozrnné zeminy do 15%) dle ČSN 73 6133:2009. V rozsahu celého kuželu  bude 
zřízena přídlažba z lomového kamene tl. 0,20 m do podkladního betonu tl. min. 0,10 m. Ukončení 
dlažby bude olemováno žlb. monolitickou obrubou (prahem). 

7.10.6 Odvodnění příčle a stojek rámu 
Odvodnění příčle rámu je provedeno vyspádováním horního povrchu ve sklonu 3% od středu 

mostu za rub stojek, kde drenážní vrstvou z kamenné rovnaniny voda proteče k příčné drenáži na 
těsnící vrstvě. Příčná drenáž HDPE DN 150 mm (děrovaná drenážní trubka) v jednostranném sklonu 
3% odvede povrchovou vodu z rubu příčle prostupem křídla před jejich líc (na straně chrudimské trati), 
kde odtéká do žlábku vytvořeném z betonových žlabovek šíře 50 cm do vsakovací jímky. 

Detail prostupu drenáže skrze křídlo je součástí přílohy č. 3 Projekt vodotěsných izolací. 

7.10.7 Izolace a ochrana povrchu nosných konstrukcí 
Horní povrch příčle, zasypané rubové části stojek a křídel, stejně jako základů se opatří izolací 

proti stékající vodě natavovanými asfaltovými modifikovanými pásy NAIP 10 mm celoplošně spojenými 
s podkladní betonovou konstrukcí. 

Požadavky na povrchovou úpravu betonového podkladu stanovuje TNŽ 73 6280, povrch rámu se 
opatří penetračně adhezním nátěrem na bázi nízkoviskozních pryskyřic. 

Na izolaci příčle se uloží ochranná vrstva tvrdá, sestávající z geotextílie o plošné hmotnosti min. 
300 g/m2, separační PE folie tl. 0,3 mm a vrstvy betonu C 25/30 - XC2, XF1(F.1.1) - Cl 0,40 - Dmax16 - 
S3 max. průsak 35 mm dle ČSN EN 12390-8 tl. 50 mm, vyztuženou KARI sítí Ø4 mm - 100x100 mm. 

Ochrana svislých povrchů stojek a křídel opatřených izolací NAIP bude provedena extrudovaným 
polystyrenem minimální tloušťky 50 mm, který bude chráněn geotextilií s plošnou hmotností 
min. 500 g/m2 (dle schváleného SVI). Spáry mezi deskami polystyrenu budou zajištěny, aby nedošlo 
k poškození vodotěsné vrstvy, např. přelepením páskou. Izolační pásy se zatáhnou na konec těsnící 
vrstvy. 

Izolace NAIP těsnící vrstvy a povrchu základu na rubu se opatří měkkou ochrannou vrstvou dle 
SVI.  

Ostatní části spodní stavby na styku se zeminou (na líci a bocích) se opatří ochranným 
asfaltovým izolačním nátěrem proti zemní vlhkosti ALP + 2xALN s min. spotřebou 0,3 kg/m2 + 
2x0,4 kg/m2. Hranice izolačního nátěru je 0,15 m pod povrchem přilehlého terénu. 

Podrobně je izolace popsána a zakreslena v příloze č. 3 Projekt vodotěsných izolací. 

7.10.8 Římsy 
Římsy budou součástí prefabrikovaných dílů konstrukce. Úpravy spár v římse jsou zaznačeny 

v příloze č. 3. Projekt vodotěsných izolací. 
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7.11 Mostní vybavení 

7.11.1 Zábradlí 
Ocelové zábradlí výšky 1,1 m bude umístěno na vnějších stranách mostu. Zábradlí má základní 

skladebnou délku 1,575 m, resp. 2,0 m na křídlech,  mezi sloupky na římse a je řešeno jako úhelníkové, 
jednotlivé díly se na koncích navzájem spojí montážním spojem. Ve spoji je rezerva mezi madly 
zábradlí 10 mm. Zábradlí na nosné konstrukci je od zábradlí na rovnoběžných křídlech odděleno 
vzduchovou mezerou 30 mm. Madla jsou tvořena profilem L 70x70x6, sloupek profilem L 80x80x10. 
Zábradlí je kotveno pomocí chemických kotev do monolitické římsy. Patní deska je podlita plastbetonem 
minimální tloušťky 15 mm. 

V dolní části zábradlí na nosné konstrukci mezi spodním a prostředním vodorovným úhelníkem je 
připevněn rám s výplní z tahokovu. Výplň z tahokovu slouží pro zajištění bezpečnosti provozu na 
komunikaci pod mostem od padajícího štěrku. Podrobný výkres panelů viz příloha 2.6.1. 

Ocel pro zábradlí: S235 JR, výrobní skupina EXC2 dle ČSN EN 1090-2. 

Zábradlí na nosné konstrukci se nachází uvnitř POTV a bude tedy ukolejněno. Ukolejnění je 
součástí SO 05-67-01 Pardubice hl. n. - Pardubice-Rosice nad Labem, ukolejnění vodivých konstrukcí. 

Pro podlití sloupků zábradlí se použije vrstva polymerní malty jakožto nevodivá izolující část, 
receptura musí odpovídat co nejvyšší hodnotě měrného odporu, minimálně 1.1012 Ωm. Pod 
polymermaltou bude provedena penetrace. Při realizaci je nutné důsledně dbát na dodržení stanovené 
receptury i postupu přípravy polymerní malty, včetně dodržování klimatických podmínek uváděných 
výrobcem. Postupuje se dle katalogových listů výrobce pro směsi nebo komponenty - viz příloha 2 
TP 124. Příloha 2 TP 124 stanovuje zásady pro aplikaci polymerních malt, obecná ustanovení, 
materiály, pokyny k provádění atd. Provizorní podložky nebo klíny z elektricky vodivých materiálů (např. 
ocel, ale i dřevo) nutno odstranit pro zachování elektrického izolačního odporu. Nekvalitní příprava 
polymerní malty má za následek nehomogenitu materiálu, pórovitost a nasákavost, čímž dochází ke 
ztrátě elektricky izolačních vlastností polymerní malty.  

7.11.2 Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí 
Ocelové konstrukce zábradlí a desek na měření bludných proudů se opatří protikorozním 

ochranou. 

PKO odpovídá dle ČD S 5/4 nátěrovému systému ŽSP + ONS 02: 

Zinkování ponorem (ZnAl15)                80-100 µm 

1-2 x základní nátěr (epoxidový)      80 µm 

2-3 x org. povlak (polyuretanový) celkem tl. 120 µm 

Celkem nátěrový systém   200 µm 

Předpokládaný barevný odstín je u zábradlí RAL 7016 antracitová šedá. 

- Navržené PKO musí odpovídat požadavkům pro vysokou korozní agresivitu C5-I. 

- Požadovaná životnost nátěrového systému je velmi vysoká (více než 15 let) dle ČSN EN ISO 
12944-5. 

- Všechny hrany nutno zaoblit na R = 2 mm pro bezchybné provedení PKO. 

- Příprava povrchu ocelové konstrukce odpovídá stupni Be dle ČSN EN ISO 12944-4 přílohy A. 

- Zinkování ponorem bude provedeno dle ČSN ISO 1461, SŽDC (ČD S) 5/4 a TKP staveb 
státních drah kap.25. 

- Pro zajištění dobré přilnavosti se provede lehké tryskání nekovovým tryskacím prostředkem 
(zrnitost max. 0,5 mm, tlak max. 0,3 MPa, vzdálenost trysky min. 0,30 m pod ostrým úhlem). 
Úbytek zinku tryskáním nesmí přesáhnout 10 μm. 

- Upevnění zábradlí do betonových zídek bude provedeno pomocí dodatečně vrtaných lepených 
kotev. Spojovací materiál z korozivzdorné oceli dle ČSN EN ISO 3506-1(2) ve kvalitě A4 - A5. 
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- Ochrana závitů kotev a matic se provede pomocí krytek z PE se zvýšenou odolností na UV 
záření. 

- U madel budou nátěry provedeny i na dolní ploše příruby. 

- Zhotovitelé protikorozní ochrany doloží certifikaci použitých materiálů a předloží odborným 
orgánům investora technologický postup provádění. Požadavky na provádění jsou stanoveny 
v TKP SŽDC, kap. 25 

7.11.3 Povrchové úpravy, nátěry betonových konstrukcí 
Pohledové plochy budou provedeny jako pohledový beton bez dalších sjednocujících nátěrů 

ve smyslu TKP SŽDC, kap. 18, čl. 18.3.3.6.3. Kvalita pohledového betonu musí odpovídat předepsané 
třídě dle popisu tvarů konstrukcí. v předchozí části technické zprávy. 

Výsledný povrch pohledových ploch bude požadován jednobarevný a bez viditelných vad. 

Provedení sjednocujícího nátěru rámové konstrukce se nepředpokládá, o jeho případném 
provedení může rozhodnout pouze zástupce investora. 

7.11.4 Revizní přístupy a zpevnění pod mostem 
Dlažba z lomového kamene tl. 200 mm do lože z betonu C 25/30 - XF3 (suchá směs) tl. 100 mm 

je navržena mezi silničním a železničním mostem a na svahových kuželech chrudimské trati. Pod 
vyústěním rubové drenáže v líci chrudimských křídel je navržen žlábek z betonových tvárnic, který bude 
zaústěn do vsakovací jímky. 

Dlažba je na svých okrajích lemována záhonovými betonovými obrubníky průřezu 100/300 mm. 
Tyto obrubníky výškově lícují s úrovní dlažby a zároveň jsou převýšené oproti okolnímu upravenému 
terénu svahů o cca 50 mm. 

Spárování dlažby se provede aktivovanou cementovou maltou o minimální pevnosti v tlaku 
30 MPa, svp XF4. 

Revizní schodiště z prefabrikovaných schodnic bude umístěno mezi silničním a železničním 
mostem SO 05-34-01 ve směru na Rosice. Schodiště bude zhotoveno uložením prefabrikovaných dílců 
z betonu C35/45 XF4 do betonového lože C25/30 – XF3 (suchá směs). Schody budou lemovány 
zahradním obrubníkem, usazeném do betonového lože. 

7.11.5 Komunikace pod mostem 
Komunikace pod mostem v šířkovém uspořádání 

 Odrazný proužek  1,0 m 

 Jízdní pruh   2x2,25 m 

 Bezpečnostní odstup 0,5 m 

 

Úprava komunikace pod mostem je součástí SO 05-34-01.01 Pardubice hl. n. - Pardubice-Rosice nad 
Labem, železniční most ev. km 1,589, místní komunikace 

7.11.6 Kabelové trasy 
V místě staveniště mostního objektu SO 05-34-01 a SO 06-34-03 se nachází řada inženýrských 

stávající inženýrské sítě, které budou trvale přeloženy, nebo budou po dobu výstavby provizorně 
přeloženy a ochráněny před poškozením. Všechny sítě v prostoru staveniště je nutno před započetím 
bouracích a výkopových prací řádně vytýčit a ochránit, pokud už předtím nebyly provedeny přeložky 
těchto sítí.  

stávající inženýrské sítě a kabelové trasy: 

- OŘ Hradec Králové SEE – kabel EOV  
(vpravo koleje trati 1614, přeloží se v rámci SO 02-64-01 ŽST Pardubice hl. n., elektrický ohřev 
výhybek) 
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- ČD Telematika – dálkový optický kabel 
- (vpravo koleje trati 1614, přeloží se v rámci PS 02-22-10 ŽST Pardubice hl. n., úprava DOK ČD-

Telematika) 

- OŘ Hradec Králové SSZT – zabezpečovací kabel 
(vpravo koleje trati 1611, přeloží se v rámci PS 02-21-01 ŽST Pardubice hl. n., staniční 
zabezpečovací zařízení (SZZ) a PS 06-21-01 Medlešice – Pardubice-Rosice nad Labem, 
úprava Traťového zabezpečovacího zařízení (TZZ)) 

- ČD Telematika – sdělovací kabel a ČD Telematika – dálkový kabel 
(vpravo koleje trati 1611, přeloží se v rámci PS 02-22-09 ŽST Pardubice hl. n., úpravy a 
ochrana kabelizace SŽDC a PS 02-22-10 ŽST Pardubice hl. n., úprava DOK ČD-Telematika) 

- Stavba Pardubice – Stéblová – zabezpečovací kabel PS 34-21-12 
(vlevo koleje trati 1611, kabel bude umístěn jen v případě, že realizace Stavby Pardubice – 
Stéblová proběhne dřív než Modernizace železničního uzlu Pardubice) 

- Stavba Pardubice – Stéblová – sdělovací kabel PS 34-22-01 
(vlevo koleje trati 1611, kabel bude umístěn jen v případě, že realizace Stavby Pardubice – 
Stéblová proběhne dřív než Modernizace železničního uzlu Pardubice) 

- ČEZ Distribuce – kabely nn 
(pod mostem podél opěr směr Hradec Králové, přeloží se v rámci související stavby) 

- ČEZ Distribuce – kabely vn 
(pod mostem podél opěr směr Pardubice, přeloží se v rámci související stavby) 

- Služby města Pardubic – kabel VO 
(pod mostem v podélné ose mostů, přeloží se v rámci SO 05-35-62) 

Nové inženýrské sítě jsou na mostě SO 05-34-01 převáděny podél pravé římsy a podél zárubní 
zdi na levé straně mostu. Na pravé straně jsou u římsy umístěny 2 kabelové žlaby TK2 (jsou součástí 
objektů převáděných sítí). Na levé straně jsou umístěny 2 kabelové žlaby TK2. Všechny chráničky se 
umístí do štěrkového lože, avšak mimo obrys NKL 

SO 05-34-01 

Vpravo (u koleje č. 2) se umístí tyto inženýrské sítě: 

- PS 02-21-01 ŽST Pardubice hl. n ., staniční zabezpečovací zařízení (SZZ) 

- PS 06-21-01 Medlešice - Pardubice-Rosice nad Labem, úprava traťového 

zabezpečovacího zařízení (TZZ) 

- PS 02-22-10 ŽST Pardubice hl. n., úprava DOK ČD-Telematika 

- PS 02-22-09 ŽST Pardubice hl. n., úpravy a ochrana kabelizace SŽDC 

Vlevo (u koleje č.1) se umístí tyto inženýrské sítě: 

- SO 02-64-01 ŽST Pardubice hl. n., elektrický ohřev výhybek 

7.11.7 Vyznačení letopočtu 
Letopočet bude vyznačen na svislé části římsy ve středu mostu vložením šablony s výškou 

písma 200 mm do bednění. Přesná poloha i detail vlysu jsou zakresleny v příloze č. 2.4.2. 

7.11.8 Nivelační značky 
V souladu s ČSN 73 6201 čl. 13.14.1 se na mostní konstrukci osadí do dodatečně vyvrtaných 

otvorů nivelační měřicí značky Ø16 mm, délky 70 mm v nerezovém provedení (ocel A4), které budou 
sloužit pro geodetické sledování konstrukce mostu. 

Nivelační značky na opěrách budou osazeny ve výšce cca 0,5 m nad upraveným terénem – 2 ks 
na každou stojku rámu. Tři nivelační značky se osadí do každé římsy, nad stěny stojek a do středu pole. 
Celkem se osadí do spodní stavby a nosné konstrukce (2x2 + 2x3) 10 ks nivelačních značek. 
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7.11.9 Osvětlení pod mostem 
Osvětlení prostoru pod mostem je součástí SO 05-35-61 Pardubice hl. n. - Pardubice-Rosice nad 

Labem, úprava zemního vedení VO Služby města Pardubice v km 1,592 v ulici U Trojice. Hlavní 
napájecí kabely osvětlení budou vedeny ve vozovce a v místě osvětlení bude kabel veden ke svítidlu ve 
spáře mezi prefabrikáty. Spára bude následně zatmelena dle detailů SVI. 

8 Všeobecné práce 
V textové části (technické zprávě) budou uvedeny kapitoly (odstavce) věnované     
- vytyčovací síti ("pro vytyčení bude použita platná vytyčovací síť stavby")     
- požadavkům na přesnost vytyčení, obecně platí výše uvedené ČSN 730420-1 a ČSN 730420-2, 
pokud projektant nestanoví požadovanou přesnost vytyčení vyšší     

- požadavky na přesnost provádění opět s odkazem na platné normy 

8.1 Vytyčení mostu 
Celý objekt leží uvnitř trvalého záboru a v žádném místě se nedotýká jeho hranice. Podrobné 

body jsou vytyčeny v souřadnicovém systému S - JTSK. Nadmořské výšky jsou uvedeny v systému 
Bpv. 

Pro vytyčení objektu bude použita platná vytyčovací síť stavby. 

Přesnost vytyčení a přesnosti provádění budou prováděny v souladu s TKP kap.1, kap.18 
příloha 4, a platnými předpisy a ČSN na které se TKP odvolávají. Požadavkům na přesnost vytyčení  
ČSN 730420-1 a ČSN 730420-2 

8.1.1 Přesnost vytyčení 
Mezní odchylky vytyčení vztažných přímek půdorysné osnovy nebo os jsou stanoveny podle 

ČSN 73 0420-2. 

a) vzájemné vzdálenosti d ve dvou směrech: 
 výkop základů       ±50 mm 
 bednění        ±8 mm 

b) rovnoběžnosti:      ±15 mgon 

c) sevřeného úhlu:      ±30 mgon 

d) přímosti: 
 výkop základů       ±25 mm 
 bednění        ±8 mm 

e) vytyčení výškové úrovně základů:   ±5 mm 

f) vytyčení vodorovné roviny: 
 výkop základů       ±25 mm 
 betonáž základů       ±5 mm 
 betonáž konstrukcí      ±3 mm 

g) vytyčení konstrukčních výšek h při vytyčování: ±4 mm 

h) vytyčení svislice:      ±4 mm 

 

8.2 Přesnost provádění 
Celá konstrukce bude provedena podle platných či doporučených ČSN: 

ČSN 73 0212 Geometrická přesnost ve výstavbě  

ČSN 73 0420 – 1 Přesnost vytyčování staveb. Část 1: Základní požadavky 

ČSN 73 0420 – 2 Přesnost vytyčování staveb. Část 2: Vytyčovací odchylky 

ČSN 73 0405 Měření posunů stavebních objektů 
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Při provádění mostu je nutno dodržet následující požadované tolerance: 

 

a) Základy - směrově  ................................................................ ±40 mm 
  - výškově  ................................................................. ±20 mm 

b) Stojky rámu - směrově ................................................................. ±25 mm 
  - výškově .................................................................. ±10 mm 

c) Příčel rámu - směrově  ................................................................ ±10 mm 
  - výškově .................................................................. ±10 mm 
  - rovinatost povrchu na vztažnou délku 2 m ................ 8 mm 

 - šířka nosné konstrukce ……………………… ........ ±20 mm 

 - výška nosné konstrukce …………………….. ........ ±10 mm 

d) Římsy - směrově  ................................................................ ±15 mm 
  - výškově .................................................................. ±10 mm 
  - rovinatost povrchu na vztažnou délku 2 m ................ 6 mm 

e) Zábradlí - směrově  .............................................................. ±  15 mm 
  - výškově ................................................................ ±  10 mm 

8.3 Korozní sledování, ochrana proti bludným proudům 
Vzhledem k elektrifikaci tratě stejnosměrnou proudovou soustavou je navržen stupeň opatření 4. 

dle TP 124 Příloha 8 tab.1, tzn. kombinace primární a sekundární ochrany. Výztuž nebude vyvedena do 
měřících bodů. 

 

Přednostně je třeba uplatnit 

primární ochranu, a to především kombinaci opatření dle ČSN ISO 9690 a ČSN  EN 206 - tj. 

- minimální krytí výztuže 

- zamezení vzniku trhlin 

- omezení použití portlandských cementů 

- dodržení povolených podílů chloridů u cementů a záměsové vody 

- používání jen málo elektricky vodivých přísad a příměsí do betonu 

- použití nevodivých distančních vložek 
sekundární ochranu – dá se předpokládat, že do jisté míry bude tuto funkci plnit celoplošná izolace 
NAIP i asfaltové nátěry proti zemní vlhkosti. 

8.4 Rozhraní kubatur 
Svislé rozhraní mezi objektem mostu SO 05-34-01 a projektem železniční tratě SO 05-31-01 a 

SO 05-31-11 je vedeno na konci přechodových oblastí mostu, cca 15 metrů od rubu stojin. Vodorovné 
rozhraní je vedeno v úrovni spodní plochy vrstev ZKPP, vlastní konstrukce ZKPP a kolejové lože 
s železničním svrškem je součástí SO 05-31-01. Přechodová oblast - konstrukční vrstvy přechodové 
oblasti včetně přechodového klínu jsou součástí mostu SO 05-34-01. Rovněž tak i zásyp výkopu pod 
přechodovou oblastí. 

Svislé rozhraní mezi objektem mostu SO 06-34-03 a projektem železniční tratě SO 06-31-01 a 
SO 06-31-11 je vedeno na konci přechodových oblastí mostu, cca 15 metrů od rubu stojin. Vodorovné 
rozhraní je vedeno v úrovni spodní plochy konstrukční vrstvy pražcového podloží. ZKPP na mostě 
z důvodu velké přesypávky není navrženo. Přechodová oblast - konstrukční vrstvy přechodové oblasti 
včetně přechodového klínu jsou součástí mostu SO 06-34-03. Rovněž tak i zásyp výkopu pod 
přechodovou oblastí. 

Rozhraní kubatur mezi mostem a silničním objektem úpravy komunikace pod mostem 
(SO 05-34-01.01) je uvažováno pod konstrukční vrstvou vozovky a bezpečnostních odstupů. 
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8.5 Seznam souvisejících objektů 
PS 02-21-01  ŽST Pardubice hl. n., staniční zabezpečovací zařízení (SZZ) 

PS 05-21-01  Medlešice - Pardubice-Rosice nad Labem, traťové zabezpečovací zařízení (TZZ) 

PS 06-21-01  Medlešice - Pardubice-Rosice nad Labem, úprava traťového zabezpečovacího 

zařízení (TZZ) 

PS 02-22-09  ŽST Pardubice hl. n., úpravy a ochrana kabelizace SŽDC 

PS 02-22-10  ŽST Pardubice hl. n., úprava DOK ČD-Telematika 

SO 05-31-01  Pardubice hl. n. - Pardubice-Rosice nad Labem, železniční svršek 

SO 05-31-11  Pardubice hl. n. - Pardubice-Rosice nad Labem, železniční spodek 

SO 06-31-01  Medlešice - Pardubice-Rosice nad Labem, železniční svršek 

SO 06-31-11  Medlešice - Pardubice-Rosice nad Labem, železniční spodek  

SO 05-34-01  Pardubice hl. n. - Pardubice-Rosice nad Labem, železniční most ev. km 1,589 přes 
ulici U Trojice 

SO 06-34-03  Medlešice - Pardubice-Rosice nad Labem, železniční most ev. km 91,299 přes ulici 
U Trojice 

SO 05-34-61  Pardubice hl. n. - Pardubice-Rosice nad Labem, zárubní zeď v km 1,312 - 1,631, 

vlevo 

SO 06-34-71 Medlešice - Pardubice-Rosice nad Labem, opěrná zeď v km 90,801 - 91,125 vlevo 

SO 06-34-72  Medlešice - Pardubice-Rosice nad Labem, opěrná zeď v km 90,466 - 90,968 vpravo 

SO 05-35-61  Pardubice hl. n. - Pardubice-Rosice nad Labem, úprava zemního vedení VO Služby 

města Pardubice v km 1,592 v ulici U Trojice 

SO 05-35-62  Pardubice hl. n. - Pardubice-Rosice nad Labem, ochrana zemního vedení VO 

Služby města Pardubice v ulici U Trojice (pod ZS) 

SO 05-61-01  Pardubice-Rosice nad Labem, trakční vedení 

SO 02-64-01 ŽST Pardubice hl. n., elektrický ohřev výhybek 

SO 05-67-01 Pardubice hl. n. - Pardubice-Rosice nad Labem, ukolejnění vodivých konstrukcí 

9 Provádění objektu 
9.1 Celková koncepce navržených stavebních postupů 
Mostní objekty SO 05-34-01 a SO 06-34-03 budou stavěny v celkové výluce na trati 1614 Pardubice – 
Hradec Králové a trati 1611 Chrudim – Hradec Králové (Rosice nad Labem). Realizace mostních 
objektů bude probíhat v rámci 2. stavebního postupu, který je rozdělen na 6 etap.  

 

Označení 
stavebního 

postupu 

Práce na mostním objektu Délka stavebního 
postupu 

SP2 – etapa 2a Přípravné práce, demolice, výkopy 15 dní 

SP2 – etapa 2b Výstavba mostů, izolace, zásypy 60 dní 

SP2 – etapa 2c Dokončovací práce 7 dní 

SP2 – etapa 2d Dokončovací práce 7 dní 

SP2 – etapa 2e Pro výstavbu mostu nevyužito 8 dní 

SP2 – etapa 2f Pro výstavbu mostu nevyužito 60 dní 
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 Celková délka SP2: 158 dní 

Komunikace pod mostem bude uzavřena v etapě 2a a 2b. 

9.2 Prostor staveniště, přístupy na staveniště 
Staveniště mostu se nachází na pozemcích SŽDC, částečně na místní komunikaci ulice U Trojice, 
v intravilánu města Pardubice. Staveniště mostu bude přístupné z ulice U Trojice, po železničním tělese 
a po nezpevněné komunikaci podél železničního náspu od řeky Labe. 

9.3 Montáž prefabrikátů 
Pro montáž prefabrikátů bude zřícen dočasný zábor komunikace I/37. Poloha jeřábu bude v místě 
staveniště mostu, transport prefabrikátů bude probíhat ze silnice I/37, odkud bude prefabrikát vyzvednut 
a uložen na místo, případně do mezideponie. 

9.4 Demolice stávajícího objektu 
Demolice stávajícího mostu je technologicky rozdělena na dvě části. Snesení stávající ocelové 
konstrukce mostovky SO 05-34-01 a demolice kamenné části spodní stavby včetně kamenné klenby 
SO 06-34-03. Na demoliční práce zhotovitel vypracuje TP. 

9.5 Dopravní opatření 
V jednotlivých fázích bude pro úspěšnou realizaci stavebních úpravy nutné provést dopravně 
inženýrské opatření (D.I.O.). Většina dopravních opatření si vyžádá místní úpravy provozu s omezením 
či s dopravní uzavírkou části stávající silniční sítě.  Veškerá omezení budou vyznačeny provizorními 
dopravními značkami dle vzorových schémat uvedených v TP 66 Zásady pro označování pracovních 
míst na pozemních komunikacích. 

Působnost ve věci stanovení úpravy provozu upravuje § 77 zákona č. 361/2000 Sb. o provozu na 
pozemních komunikacích. Přechodná úprava provozu může být podle § 66 odst. 4  zákona č. 361/2000 
Sb. stanovena obecnými schématy.  

Návrh dopravních opatření je proveden zákresem do mapových podkladů s vyznačením omezení a 
případnou objízdnou trasou.  

Vybraný zhotovitel stavby musí vypracovat realizační dokumentaci dopravních opatření dle konkrétního 
harmonogramu stavebních prací a dokumentaci kladně projednat s příslušným Dopravním 
inspektorátem Policie ČR a příslušným Odborem dopravy. Poté musí zažádat o stanovení přechodné 
úpravy provozu na pozemních komunikacích a o povolení zvláštního užívání pozemních komunikací. 
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Obr. 2: Dopravní opatření během výstavby mostu 

Na souběžné silnici I. třídy bude zřízeno pracovní místo při ukládání prefabrikátů nosné konstrukce a 
křídel. Dopravní opatření na silnici I. třídy se řídí mimo jiné předpisem „Označování pracovních míst na 
dálnicích, Příručka – I. Díl“. 

9.6 Požadavky na TP zhotovitele 
Před zahájením stavebních prací předloží zhotovitel k odsouhlasení investorovi a odpovědnému 
projektantovi následující předpisy a dokumentace: 

• TP snesení stávajících nosných ocelových mostních konstrukcí  
• TP ubourání kamenných opěr a křídel 
• TP zemních prací  
• TP betonáže monolitických konstrukcí  
• TP ukládky betonových dílů mostu, včetně jejich zmonolitnění   
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• TP montáže dílců zábradlí 
• TP provádění PKO 
• TP provádění vodotěsných izolací 

 

9.7 Popis prací 
Předpokládaný celkový rozsah činností na výstavbě mostů bude probíhat kompletně ve 2. stavebním 
postupu, v dílčích etapách 2a – 2d. Celková délka 2. Stavebního postupu je 158 dní. Doba výstavby  
mostních objektů je 98 dní. Popis činností a jejich sled je přehledně sestaven v následující tabulce: 
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číslo Popis prací čas Trať 1614 Trať 1611 Komunikace 
U Trojice 

2. stavební postup, etapa 2a  

1. Odstranění železničního svršku v rozsahu 
výkopů – v rámci SO kolejí 

4 dny 

výluka výluka uzavřená 

2. Snesení stávající ocelové konstrukce mostu 
SO 05-34-01 

1 den 

3. Přeložení a ochránění stávajících kabelů, které 
se nacházejí pod mostem – v rámci 
jednotlivých SO 

1 den 

4. Postupná demolice stávajících kamenných 
konstrukcí spodní stavby, výkopy, trysková 
injektáž pro podchycení silniční opěrná zdi 

9 dní 

 Celkem: 15 dní    

2. stavební postup, etapa 2b 

5. Pokládka vyrovnávací hutněné vrstvy ze 
štěrkodrti 

2 dny 

výluka výluka uzavřená 

6. Výstavba základové desky pod prefabrikáty – 
vázání výztuže, betonáž a potřebná doba na 
tvrdnutí betonu 

7 dní 

7. Uložení prefabrikátů nosné konstrukce a křídel 2 dny 

8. Provedení monolitických částí konstrukce – 
monolitická dobetonávka základů, monolitický 
zámek horní příčle. Vázání výztuže, betonáž a 
potřebná doba na tvrdnutí betonu 

7 dní 

9. Izolace základů a stojin 5 dní 

10. Betonáž železobetonových monolitických 
zídek 

7 dní 

11. Zřízení místní komunikace pod mostem – 
v rámci SO komunikace 

7 dní 

12. Zásyp do úrovně těsnící vrstvy 3 dny 

13. Zřízení těsnící vrstvy, drenáže a izolace horní 
příčle 

5 dní 

14. Zásyp do úrovně horní hrany stojiny 3 dny 

15. Zřízení betonové ochranné vrstvy izolace 5 dní 

16. Zásyp mostu, výstavba zárubní zdi - v rámci 
SO zdi 

7 dní 

 Celkem: 60 dní    
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2. stavební postup, etapa 2c 

17. Instalace zábradlí 2 dny 

výluka výluka provoz 18. Zřízení kolejového svršku na mostě – v rámci 
SO kolejí 

5 dnů 

 Celkem: 7 dní    

2. stavební postup, etapa 2d 

19. Odláždění svahů, výstavba revizního schodiště 7 dní výluka výluka provoz 

 Celkem: 7 dní    

Pozn: 1) Celkové stavební postupy stavby dle zásad organizace výstavby – část dokumentace E.5.8 
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10 Bezpečnost práce 
Při realizaci stavby je nutno dodržovat všechny platné směrnice, předpisy a normy ČSN, včetně 
dodržování předpisů o bezpečnosti a ochraně zdraví pracujících platných v době provádění stavby.  

Dále platí vyhlášky a nařízení související. Při pracích v ochranných pásmech inženýrských vedení je 
třeba plnit podmínky správce a dbát na zvýšenou opatrnost pracovníků. Zákres inženýrských sítí je 
nutno pokládat za orientační a technický dozor investora musí zajistit před zahájením stavby vytýčení 
inženýrských sítí. Během stavby je nutné vytýčení chránit před poškozením. Projekt je řešen tak, aby 
byly dodrženy podmínky zajišťující bezpečnost práce i provozu jak během stavby, tak i po dokončení. 

Dále je třeba dodržet všechny platné železniční bezpečnostní předpisy v platném znění vydané SŽDC, 
ČSD a ČD pro obdobné práce v těsné blízkosti provozované trati pod napětím, manipulaci s těžkými 
předměty apod. Je nutné dodržet i ustanovení navazujících předpisů citovaných v níže uvedených.  

Pro bezpečnost práce a provoz technických zařízení při stavebních pracích platí zejména zákon 
č.262/2006Sb., č.309/2006 Sb., 251/2005 Sb., 258/200 Sb., 22/1997 Sb., 183/2006 Sb., 174/1968 Sb., 
133/1985 Sb., 458/2000 Sb., 151/2000 Sb., 274/2001 Sb., 266/1994 Sb., 13/1997 Sb., 361/2000 Sb., 
185/2001 Sb., 17/1992 Sb., 254/2001 Sb., 114/1992 Sb., 356/2003 Sb., č.591/2006Sb., nařízení vlády 
378/2001 Sb., 201/2010 Sb., 495/2001 Sb., 11/2002 Sb., 28/2002 Sb., 168/2002 Sb., 406/2004 Sb., 
101/2005 Sb., 362/2005 Sb., 272/2011 Sb., 591/2006 Sb., 361/2007 Sb., 21/2003 Sb., 1/2008 Sb., 
28/2002 Sb., č.178/2001Sb. (Změna 523/2001 Sb. + 441/2004 Sb.), vyhláška 501/2006 Sb., 268/2009 
Sb., 146/2008 Sb., 173/1995 Sb., 101/1995 Sb., 415/2003Sb, 601/2006Sb.  

Základní zásady a požadavky pro bezpečnost a ochranu zdraví při práci jsou dány zákonem 
č.309/2006Sb a platnými právními předpisy uvedenými v §23 tohoto zákona, (nařízení vlády 
č.362/2005Sb, č.101/2005Sb, č.378/2001Sb, č.168/2002Sb, č.11/2002Sb, č.178/2001Sb, 
č.406/2004Sb).  

– TKP staveb státních drah, kap.1 a dotčené speciální kapitoly, 

– ŠZDC (ČD) Bp1 – Předpis o bezpečnosti a ochraně zdraví při práci 

– SŽDC (ČD) Ob 1 – Vydávání povolení ke vstupu do prostor SŽDC 

– navazující předpisy, citované v předpisech výše uvedených 

Zhotovitel rozpracuje uvedené předpisy pro podmínky daného mostního objektu se zvláštním 
přihlédnutím k: 

– práci v průjezdním průřezu provozované trati, 

– práci ve výškách, 

– práci v ochranných pásmech trakčního vedení a podzemních sítí, 

– manipulaci s břemeny. 

Zhotovitel musí před začátkem prací prověřit platnost výše uvedených přepisů a postupovat 
podle předpisů aktuálně platných. 

Všichni pracovníci zhotovitele budou s předpisy prokazatelně seznámeni. 

 

11 Pokyny pro provozování a údržbu objektu 
Mostní objekt nevyvolává v daném traťovém úseku žádná provozní omezení. Jeho správa a 

údržba musí být prováděny v souladu s předpisem SŽDC S5. 

12 Požadavky na doplnění průzkumů 
V průběhu výkopových prací musí být prováděn dozor pyrotechnika.  



 Modernizace železničního uzlu Pardubice 

Technická zpráva, DSP+PDPS 

SO 05-34-01, SO 06-34-03 

 

SUDOP PRAHA a.s.  34 

13 Požadavky na zhotovitele 
Vzhledem k blízkosti letiště je dle vyjádření Úřadu pro civilní letectví mimo jiné nutné dodržet tyto 

body: 

- dodržet předloženou dokumentaci 

- omezit prašnost 

- při použití výškových mechanizmů nutno vyžádat povolení ÚCL (použití jeřábů bude 
možné povolovat po skupinách a po ucelených časových obdobích) 

- v případě změn v projektové dokumentaci (umístění stavby, navýšení objektu) nutno 
předložit novou žádost 

Vyjádření Úřadu pro civilní letectví – viz příloha 16.9. 

14 Dotčené normy a předpisy, použitá literatura 
č. 266/1994 Sb. Zákon Parlamentu ČR o dráhách 

č. 177/1995 Sb.  Vyhláška Ministerstva dopravy, kterou se vydává stavební a technický 
řád drah, v platném znění 

č. 22/1997 Sb.  Zákon Parlamentu ČR o technických požadavcích na výrobky, v 
platném znění 

č. 137/1998 Sb.  Vyhláška Ministerstva pro místní rozvoj o obecných technických 
požadavcích na výstavbu, v platném znění 

č. 163/2002 Sb.  Nařízení Vlády ČR, kterým se stanoví technické požadavky na vybrané 
stavební výrobky, v platném znění 

TKP SSD Technické kvalitativní podmínky staveb státních drah, v platném znění 

GŘ SŽDC s. o. 11/2005  Směrnice GŘ SŽDC s. o, Dokumentace pro přípravu staveb na 
železničních tratích celostátních a regionálních 

GŘ SŽDC s. o. 16/2006 Směrnice GŘ SŽDC s. o., Zásady modernizace a optimalizace vybrané 
železniční sítě ČR 

SŽDC S 3 Železniční svršek, v platném znění 

SŽDC (ČD) S 3/2 Bezstyková kolej, v platném znění 

SŽDC S 4 Železniční spodek, v platném znění 

SŽDC (ČD) S 5 Správa mostních objektů, v platném znění 

SŽDC (ČD) S 5/4 (S) Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí, v platném znění 

TP 124 Základní ochranná opatření pro omezení vlivu bludných proudů na 
mostní objekty a ostatní betonové konstrukce pozemních komunikací, 
Ministerstvo dopravy, v platném znění 

SŽDC Metodický pokyn Pro určování zatížitelnosti železničních mostních objektů, září 2015 

SŽDC (ČD) SR 5/7 (S) Ochrana železničních mostních objektů proti účinkům bludných proudů, 
v platném znění 

SŽDC (ČD) MVL 102  Přechod mezi nosnými konstrukcemi. Přechod mezi nosnou konstrukcí 
a opěrou. Přechod mezi spodní stavbou a zemním tělesem, v platném 
znění 

Konvenční železniční systém Kategorie železničních tratí z hlediska mostů, v platném znění 

ČSN EN 206+A1 Beton - Specifikace, vlastnosti, výroba a shoda, v platném znění 

ČSN EN 1990 Eurokód: Zásady navrhování konstrukcí, v platném znění 

ČSN EN 1991-1-1 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí. Část 1-1: Obecná zatížení - Objemové 
tíhy, vlastní tíha a užitná zatížení pozemních staveb, v platném znění 



 Modernizace železničního uzlu Pardubice 

Technická zpráva, DSP+PDPS 

SO 05-34-01, SO 06-34-03 

 

SUDOP PRAHA a.s.  35 

ČSN EN 1991-1-3 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí. Část 1-3: Obecná zatížení – Zatížení 
sněhem, v platném znění 

ČSN EN 1991-1-4 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí - Část 1-4: Obecná zatížení - Zatížení 
větrem, v platném znění 

ČSN EN 1991-1-5 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí. Část 1-5: Obecná zatížení – Zatížení 
teplotou, v platném znění 

ČSN EN 1991-1-6 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí. Část 1-6: Obecná zatížení – Zatížení 
během provádění, v platném znění 

ČSN EN 1991-1-7 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí - Část 1-7: Obecná zatížení - 
Mimořádná zatížení, v platném znění 

ČSN EN 1991-2 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí - Část 2: Zatížení mostů dopravou, 
v platném znění 

ČSN EN 1992-1-1 Eurokód 2: Navrhování betonových konstrukcí. Část 1-1: Obecná 
pravidla a pravidla pro pozemní stavby, v platném znění 

ČSN EN 1992-2 Eurokód 2: Navrhování betonových konstrukcí - Část 2: Betonové 
mosty – navrhování a konstrukční zásady, v platném znění 

ČSN EN 1997-1 Navrhování geotechnických konstrukcí – Část 1: Obecná pravidla, 
v platném znění 

ČSN EN 1997-2 Navrhování geotechnických konstrukcí – Část 2: Průzkum a zkoušení 
základové půdy, v platném znění 

ČSN 73 6200 Mosty – Terminologie a třídění, v platném znění 

ČSN 73 6201 Projektování mostních objektů, v platném znění 

ČSN 74 3305 Ochranná zábradlí, v platném znění 

ČSN 73 6133 Návrh a provádění zemního tělesa pozemních komunikací, v platném 
znění 

TNŽ 73 6280 Navrhování a provádění vodotěsných izolací železničních mostních 
objektů, v platném znění 

TP ČBS 03    Pohledový beton, Česká betonářská společnost ČSSI, 2009 

15 Závěrečná ustanovení 
Technického řešení mostního objektu zachycuje veškeré změny a požadavky, které byly 

vzneseny během projednávání na technických poradách. 

Projektová dokumentace je ve stupni DSP + PDPS (resp. PSŘ z hlediska směrnice GŘ SŽDC 
č.11/2006 ZMĚNA Č.1 Příloha č.3). V případě změny podkladů, či vzniku nových skutečností, si 
projektant vyhrazuje právo posouzení dopadu těchto změn na řešení a eventuálně doplnění nebo 
úpravu projektové dokumentace. 

Dokumentaci lze užívat ve smyslu příslušné smlouvy o dílo. Výkres, příloha či jeho část, může být 
kopírován nebo jiným způsobem rozšiřován pouze po předchozím souhlasu SUDOP PRAHA, a.s. 

 

V Hradci Králové, květen 2019 

Ing. Jan Dubánek 

 SUDOP PRAHA a.s. 

 projektové středisko 250 

 Hradec Králové 
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16 Přílohy 
16.1 Výsledky výpočtu zatížitelnosti SO 05-34-01 
A  Identifikace mostu 

Název mostu: SO 05-34-01 Pardubice hl. n. - Pardubice-Rosice nad Labem, železniční most ev. km 

 1,589 přes ulici U Trojice 

TÚ (číslo, název):  1614 

DÚ: 02: Pardubice – Rosice nad Labem 

B  Identifikace části mostu 

část mostu : nosná konstrukce NK    ve směru staničení:  .                       pod kolejí č.:    2 

C  Doplňující data pro část mostu 

Kategorie zatížitelnosti : C Výpočetní model :  prostorový model – Midas 

 

Geometrie koleje, uvažovaná v přepočtu pro část mostu v jejím profilu  

 na začátku uprostřed na konci  

poloměr oblouku: kol. č.1,2 přímá přímá přímá [m] 

převýšení koleje:  kol. č.1,2 - - - [mm] 

excentr. vůči ose NK kol. č.1,2 - - - [mm] 

 (-/+ = vlevo/vpravo) 

Popis závad uvažovaných v přepočtu : 

Datum zjištění zpracovaného stavu mostu :   orgány SŽDC   : bez závad - novostavba 

 zpracovatelem přepočtu : bez závad - novostavba 

Poznámka k části mostu :    novostavba 

Poř. 
č. 

 

PRVEK 

(vč.umístění) 

DETAIL 

 

NAMÁ-
HÁNÍ 

 

ki 

 

typ 

 

Lp 

 

φi 

 

Lφ 

 

viz 

str. 

Pozn. 

 

ZUIC 

 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

1 Stojina  
ve vetknutí do příčle 

(označení S9 dle 
statického výpočtu) 

Moment 
MSÚ 

∑1,0 M+N 
1,3x(5,1x2+ 
6,4)/3; min. 

6,4 
1,60 7,2 34 polorám 1,48 

2 Stojina  
ve vetknutí do příčle 

(označení S9 dle 
statického výpočtu) 

Napětí 
MSP 

∑1,0 M+N 
1,3x(5,1x2+ 
6,4)/3; min. 

6,4 
1,60 7,2 34 polorám 1,62 

4 Příčle 
ve vetknutí do stojiny 
(rámový roh “D10“) 

Moment 
MSÚ 

1,0 Vz 

1,3x(5,1x2+ 
6,4)/3; min. 

6,4 
1,60 7,2 34 polorám 2,63 

5 Příčle 
ve vetknutí do stojiny 
(rámový roh “D15“) 

Moment 
MSÚ 

∑1,0 M+N 
1,3x(5,1x2+ 
6,4)/3; min. 

6,4 
1,60 7,2 34 polorám 1,8 

6 
Základová spára 
plošné založení 

Zatížitelnost základové spáry je vyčíslena na hodnotu 1,55. Limitní je sednutí 10 mm. 

       

Dne: 20.05.2018               zatížitelnost určil Ing. Jan Dubánek, SUDOP PRAHA, a.s. 

Dne:  . .  / . . / 201... do databáze zadal :  
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16.2 Výsledky výpočtu zatížitelnosti SO 06-34-03 
A  Identifikace mostu 

Název mostu: SO 06-34-03 Medlešice - Pardubice-Rosice nad Labem, železniční most ev. km 

  91,299 přes ulici U Trojice 

TÚ (číslo, název):  1611 

DÚ: 38: Letiště Pardubice – Rosice nad Labem 

B  Identifikace části mostu 

část mostu : nosná konstrukce NK    ve směru staničení:  .                       pod kolejí č.:   1 

C  Doplňující data pro část mostu 

Kategorie zatížitelnosti : C Výpočetní model :  prostorový model – Midas 

 

Geometrie koleje, uvažovaná v přepočtu pro část mostu v jejím profilu  

 na začátku uprostřed na konci  

poloměr oblouku: kol. č.1 přímá přímá přímá [m] 

převýšení koleje:  kol. č.1 - - - [mm] 

excentr. vůči ose NK kol. č.1 - - - [mm] 

 (-/+ = vlevo/vpravo) 

Popis závad uvažovaných v přepočtu : 

Datum zjištění zpracovaného stavu mostu :   orgány SŽDC   : bez závad - novostavba 

 zpracovatelem přepočtu : bez závad - novostavba 

Poznámka k části mostu :    novostavba 

 

Poř. 
č. 

 

PRVEK 

(vč.umístění) 

DETAIL 

 

NAMÁ-
HÁNÍ 

 

ki 

 

typ 

 

Lp 

 

φi 

 

Lφ 

 

viz 

str. 

Pozn. 

 

ZUIC 

 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

1 Stojina  
ve vetknutí do příčle 

(označení S9 dle 
statického výpočtu) 

Moment 
MSÚ 

∑1,0 M+N 
1,3x(5,1x2+ 
6,4)/3; min. 

6,4 
1,60 7,2 33 polorám 4,12 

2 Stojina  
ve vetknutí do příčle 

(označení S9 dle 
statického výpočtu) 

Napětí 
MSP 

∑1,0 M+N 
1,3x(5,1x2+ 
6,4)/3; min. 

6,4 
1,60 7,2 33 polorám 4,86 

4 Příčle 
ve vetknutí do stojiny 
(rámový roh “D11“) 

Moment 
MSÚ 

1,0 Vz 
1,3x(5,1x2+ 
6,4)/3; min. 

6,4 
1,60 7,2 33 polorám 3,12 

5 Příčle 
ve vetknutí do stojiny 
(rámový roh “D15“) 

Moment 
MSÚ 

∑1,0 M+N 
1,3x(5,1x2+ 
6,4)/3; min. 

6,4 
1,60 7,2 33 polorám 2,63 

6 
Základová spára 
plošné založení 

Zatížitelnost základové spáry je vyčíslena na hodnotu 1,55. Limitní je sednutí 10 mm. 
Zatížitelnost základové spáry převzata z SO 05-34-01. 

       

Dne: 20.05.2018               zatížitelnost určil Ing. Jan Dubánek, SUDOP PRAHA, a.s.  

Dne:  . .  / . . / 201... do databáze zadal :  
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16.3 Záznamy z rozhodujících porad 
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16.4 Připomínky k projektu a vyjádření projektanta 

Modernizace železničního uzlu Pardubice 

Souhrnné stanovisko SŽDC OŘ Hradec Králové k dokumentaci pro stavební povolení stavby 

SŽDC OŘ Hradec Králové má k předložené dokumentaci pro stavební povolení stvaby „Modernizace 
železničního uzlu Pardubice“ následující připomínky:  

Správa mostů a tunelů 

SO 05-34-01 – most v km 1,589: Požadujeme doplnit upozornění na nutnost přejímek výztuže 
prováděných prefabrikátů investorem. 

Doplněno v technické zprávě odst. 7.9 

Připomínky O13 – Ing. Podlipný 

SO 05-34-01 Pardubice hl. n. - Pardubice-Rosice nad Labem, železniční most ev. km 1,589 přes 
ulici U Trojice 

SO 06-34-03 Medlešice - Pardubice-Rosice nad Labem, železniční most ev. km 91,299 přes ulici 
U Trojice 

př.č. 1 Technická zpráva 

Odst. 1.1, odst. 7.2 Staniční obvod – vjezdová návěstidla za mostním objektem. 

Odst. 4.1, 7.2 Komunikace pod mostem  - správce město Pardubice, k podjezdné výšce vyjádření 
v přípravné dokumentaci, doplněno.  

Odst. 7.7 Doplnit pyrotechnický dozor  - doplněno 

Odst. 7.7. Komunikace pod mostem uzavřena, doplnit objízdné trasy  - doplníme 

Odst. 7.9.1 Beton podkladní základové desky C 35/45 – bude dosažena vyšší pevnost v kratším čase a 
urychlí se počátek osazování prefabrikátů 

Odst. 7.10.6 Drenáž je v jednostranném sklonu 3% z důvodu šířky mostu. 

Odst. 9 Časový rozbor rozhodujících prací - doplněno 

Ostatní poznámky – doplněno, prověřeno, opraveno 

př.č. 2.1.1 Situace 

směry, legenda č. kolejí - doplněno 

př.č. 2.1.2; 2.1.3 Zákres do katastrální mapy  

hranice dráhy, vlastníci, účel pozemků – doplněno 

př.č. 2.2 Výkres stávajícího stavu 

směry, stávajíc sítě a poznámku – doplněno 

př.č. 2.3.1 Přehledný výkres mostu – půdorys 

- doplněno 

Př.č. 2.3.2 Přehledný výkres mostu – vzorový příčný řez A-A 

Drenáž je v jednostranném sklonu 3% z důvodu šířky mostu. 

Ostatní poznámky TK, mostní průjezdní průřez – prověřeno, doplněno 
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Př.č. 2.3.3 Přehledný výkres – podélný řez B-B 

Skladba vozovky – komunikace slouží pro osobní automobily, pro vjezd hasičů apod. vozidel. Dle 
silničářů vozovka s nižší únosností není vhodná 

Př.č. 2.3.5 Přehledný výkres mostu – pohled (řez D-D) 

Zábrana proti padajícímu štěrku – požadavek na všech mostních objektech 

Obbložení svahu lomovým kamenem – prověřeno, popisy sjednoceny 

Př.č. 2.3.6 Přehledný výkres mostu – pohled (řez E-E) 

Dlažba - prahy – doplněno 

Př.č. 2.4.1 Skladebný plán prefabrikátů, schéma montáže 

Rub křídel – v půdorysu je zakreslen rub dříku a základu prefabrikované části křídel a dále pak 
monolitická dobetonávka základů. 

Izometrický pohled označení dolního prefabrikátu – doplněno 

Př.č. 2.4.2 – Výkres tvaru prefabrikátů nosné konstrukce 

Horní prefabrikát P3 horní povrch desky u dilatační spáry provést vodorovně – jedná se o typový 
prefabrikát, muselo by se měnit bednění 

Př.č. 2.4.3 – Výkres tvaru křídel 

Pohled A-A - Rozsah izolačního nátěru – na křídla a nosnou konstrukci navazují opěrné zídky, 
v dilatační spáře není proveden nátěr 

Průchodka pro drenáž SO 06-34-03 celková hmotnost 1 ks: ? – nerozumím poznámce 

Př.č. 2.4.4 – Výkres tvaru opěrných zídek 

Beton C 35/45 XD3, XF4 – opraveno postačí C 30/37 XD3, XF4 

Př.č. 2.5.1 – Výkres výztuže monolitických částí rámu 

Monolitický zámek prefabrikátu řez 1-1 – průchodky pro uložení podélných želez doplníme. Výztuž 
prefabrikátů upravíme. 

Př.č. 2.5.2 – Výkres výztuže prefabrikovaných částí rámu – P1 

Označení řezů – doplněno 

Monolitický zámek – průchodky pro uložení podélných želez doplněny. Výztuž prefabrikátů upravena. 

Př.č. 2.5.3 – Výkres výztuže prefabrikovaných částí rámu – P2 

Př.č. 2.5.4 – Výkres výztuže prefabrikovaných částí rámu – P3 

Doplněno jako u přílohy č. 2.5.2 

Př.č. 2.5.6 – Výkres výztuže opěrných zídek 

Tabulky déltovaných položek – opraveno 

Tabulka výztuže – opraveno 
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Př.č. 2.5.7 – Výkres výztuže křídel K1, K2 

Pol 1 a 2 zasahující do monolitické části – železa nejsou navržena až do kraje z důvodu přepravy 
prefabrikátů 

Tabulka výkazu výztuže – opraveno 

Př.č. 2.5.8 – Výkres výztuže křídel K3, K4 

Př.č. 2.5.9 – Výkres výztuže křídel K5, K6, K7 

Doplněno jako u přílohy č. 2.5.7 

Př.č. 2.5.10 – Výkres výztuže základové desky 

Směry – doplněno 

Př.č. 2.7.1 – výkopový plán 

Směry řezů - opraveno 

Př.č. 3 Projekt vodotěsných izolací 

Poznámky v textu – opraveno 

Str. 22 detail 11.6 Úprava dilatační spáry – prefabrikovaná deska – tento detail běžně používáme. 
Nosná konstrukce je prefabrikovaná a její tvar je dán typovým bedněním. Horní povrch desky je ve 
střechovitém spádu. Zvětšení tloušťky ochranné vrstvy by zasahovalo do nutného obrysu kolejového 
lože.   

Př.č. 4 – Výkaz výměr 

Soupis prací – opraveno 
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16.5 Vyjádření dotčených orgánů státní správy 
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16.6 Geotechnický a stavebně technický průzkum 
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16.7 Protokol o podrobné prohlídce SO 05-34-01 
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16.8 Protokol o podrobné prohlídce SO 06-34-03 
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16.9 Vyjádření Úřadu pro civilní letectví 
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16.10 Vodovody a kanalizace Pardubice a.s. – vyjádření k nakládání s vodami 
  



 Modernizace železničního uzlu Pardubice 

Technická zpráva, DSP+PDPS 

SO 05-34-01, SO 06-34-03 
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 Modernizace železničního uzlu Pardubice 

Technická zpráva, DSP+PDPS 

SO 05-34-01, SO 06-34-03 
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 Modernizace železničního uzlu Pardubice 

Technická zpráva, DSP+PDPS 

SO 05-34-01, SO 06-34-03 
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 Modernizace železničního uzlu Pardubice 

Technická zpráva, DSP+PDPS 

SO 05-34-01, SO 06-34-03 
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 Modernizace železničního uzlu Pardubice 

Technická zpráva, DSP+PDPS 

SO 05-34-01, SO 06-34-03 
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