S Spolufinancovano Nastrojem Evropske

*

P Unie pro propojeni Evropy

Projekt ,Modernizace zelezni €niho uzlu Pardubice”
je spolufinancovany Evropskou unii z programu Nastro j Evropskeé unie pro propojeni Evropy (CEF).

Za tuto publikaci odpovida pouze jeji autor. Evrops  ka unie nenese odpov édnost za jakékoli vyuZiti informaci v ni obsazenych

SO 02-31-01

SO 02-31-01.01

SO 02-31-11

CAST D.2.1.1

Cislo zmény Obsah zmény Datum zmény

01 Vyporadani dotazl potencionéalnich zhotovitell 11.3. 2020

02 -

03 -

WIZ Spréava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

z Stavebni sprava vychod

sibc Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Zhotovitel: Ugastnici Spoleénosti " SP+SEU_Uzel Pardubice_P*:

YA subop SUDOP
® PRAHA EU

Spravce: Vedouci tymu: Asistent vedouciho tymu:
N SUDOP PRAHA a.s. ING. MONIKA POSPICHALOVA
N\ / s u D o P Ol3anska 1a, 130 80 Praha 3 Specialista profese
tel.: +420 267 094 111 1all :
® pRAHA e-mail: praha@sudop.cz | ING. DANIEL FILIP ING. VLADIMIR FISAR
Stredisko:

PROJEKTOVE STREDISKO HRADEC KRALOVE

Vedouci str“edisk%w % Odpovédny projektant SO, 1O, PS: Vypracoval: /«%i Kontroloval:
e

ING. PAVEL HORACEK ING. VLADIMIR FISAR ING. VLADIMIR FISAR ING. LUKAS SMUTEK

Nazev akce: Cislo smlouvy:

18-131.250

Projektovy stuperi:

MODERNIZACE ZELEZNIENIHO UZLU PARDUBICE DSP + PDPS

Cast: Datum:

SO 02-31-01 ZS‘[ Pardubice hl. n., Zelezni¢ni svrSek 07/2019

SO 02-31-01.01 ZST Pardubice hl. n., Zel. svr., nasledna uprava GPK Cislo casti:

SO 02-31-11 ZST Pardubice hl. n., Zelezni¢ni spodek D.2.1.1

Nazev prilohy: Méritko: Pocet formatu:
L L Cislo prilohy:

TECHNICKA ZPRAVA 1

DOKUMENT LZE UZIVAT POUZE VE SMYSLU P §ISLUSNE SMLOUVY O DILO. ZADNA JEHO CAST NEMUZE B_YT DLE ZAKONA €.121/2000 Sb. KOH-ROVANA NEBO JINYM ZP USOBEI ROZ%OVANA BEZ SOUHLASU SUDOP PRAHA a.s.



DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI MODERNIZACE ZELEZNICNIHO UZLU PARDUBICE
SO 02-31-01, SO 02-31-01.01, SO 02-31-11 D.2.11

SUDOP
¥ \PRAHA




MODERNIZACE ZELEZNICNIHO UZLU PARDUBICE DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI

D.2.1.1 SO 02-31-01, SO 02-31-01.01, SO 02-31-11
Obsah

(T IDENTIFIKACNT UDAJIE ......coiiiiiiiieettieeiete et etseaetees et e st ee s es et e s e 58 e e s a2 s et es et s s s et ee s ens s seeen 5
1.1 (00T TR = Y] o - PO 5
11.1 N V2T S 1Y oY ST PUU PR OUPRUPUPRIN 5
11.1.1 POZNAMKA K NAZVU STAVDY ...ttt ettt ettt e ek e e e e e s bt e e ettt e e e s bb e e e eabe e e smbbeeeanbeeesanbeaeaaneeaeannes 5
1.1.2 L LS (0 T =AY/ oY RPN 5
11.21 THAEOVY USEK ...ttt ettt ettt e oottt ookt e e o kbt e 2o st et e ookt ee e 4Rkt e e e kb e a2 am ke e a4k bt e e e abbe e e embe e e e bbeaeenbbeeeebbeaeanneeas 5
1.1.3 PFEAMEL AOKUMENTACE ...ttt ettt b et e s b et e e s b b e e e s b e e e st et e s s sba e e e sab e e e sabeeaeaaans 7
2 ZELEZNICNI SVRSEK ..ottt ettt ettt ettt et s st et et e s et en et s s e s e saet et et et et et s n s s st st aaesnsanen e 8
2.1 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stavajicich KONSIIUKCI..........ccoiuiiiiiiii e 8
2.2 SMErove feSeni, dOSAZENE NYCHIOST. .. .....ciiuiiiiiiiie ettt et e e et e e e e bt e e e bb e e e aabe e e e asbeeesnbeeeaeneeens 11
2.3 Konstrukce Zelezni€niho SVISKU, SIEIKOVE I0ZE...........cocviiiiiiiieiie e 11
2.4 Osové vzdalenosti koleji, uzite¢né délky Koleji, IyChIOS ...........coiuiiiiiiiiiiiie e 16
25 ROZEIFENT TOZCNOTAU ...ttt b e bbbt ea bt e bt ab e nb e st e bt et e nae e e eneeennas 18
2.6 BT 2= 101V JE (= o SRS EERP 18
2.7 ] = g To = o ST TS TP O TSP USSP PPPRURTOPRPPIN 18
2.8 (D= VA IR (=74 VPP PURUPR 19
2.9 Bezstykova kolej, protinluKOVA OPALFENT........coouuiiiiiiii ittt 19
2.10 [bd0) (o) T LI Y AV PP U PR TOUPRPURRN 19
2.11 UPFAVA SYSIEMU AVV ...ttt ettt et et et e e et e e et et e ee et et et e s s et e s et es e e e e s e esete s eae e et eseee et et etesneananesenseaeseesene 20
2.12 BrousSeni kolejnic a kolejnicovych SOUCASET VYNYDEK .........coouiiiiiiiiiiiiie i 20
2.13 NASLUDISIE (SO 02-32-03_08)........eeveeeieeteeeseeeseeeetesseeeetese et et et ees s eees et s e e et et es et s eseeseseetes st sssseeeses s es s et esen st eneeesenans 20
2.14 DYNAMICKA ZATAZEAIA........eciieeie ittt ettt e ettt e ettt e ettt e e e s bt e e eabb e e e esb e e e e bbeeeambeee e bbeaeannbeeeanbbeaeanseaaaan 21
2.15 ROZhrani StavebNiCN ODJEKLU ..........iiiiiiiiiiee ettt e et e bt e e e nb e e e 23
2.16 ZPEVNENA PLOCHA A PREJEZDOVA UPRAVA ..ottt et eeseieise et ees e sse et sens e ans st nses s eneetenans 23
2.17 PrOVIZOINT STAVY ..ttt ettt ettt ettt ettt e ettt e ettt e e ettt e e oa bt e e 4o R ke e a2 s bt e e eabb e e e R b e e e e bb e e e ambeeeeabbeeeanbbeaeenbbeaeanteaaaan 24
2.18 Nasledna Uprava smérového a vySkového USPOTAdANT KOIEJE ........cocuuiiiiiiiiiiii e 27
2.19 EOV @ UPFAVY VINYDEK .....c..vieieieeeeeee ettt ettt ettt et e e et ese e et e eseae e ete e et e s e ee et et et e e easaneaereeeeseenene 27
2.20 [ (o1 (o) IR T ] oo = To F- Vo | PR UT SO PPUUP 28
1< TP b4 =1 W =4 N[ Lod N IR 210 0] =1 OO 28
3.1 WA= 1101 T o= ot T TP PPRTR 28
311 [ =TT 1] (o O T O OO TP PP TSP TR PPRUPPOTR 28
3.2 L@ T 1Yo o g = o OO O TP PR PPN 28
3.2.1 Trativody @ SVOONA POITUDT ... .eiiiiii ettt ettt ettt e ekttt e e eabe e e ettt e e e sbbee e smbeeeabeeaeantbaeeanbeeeaanteaeannes 29
Ao KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi A ZESILENE KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZI..........ccceuueee. 30
4.1 Vstupni parametry pro NAvrh praZCovEn0 POAIOZI .........ccoiuuiiiiiiiiiiiie e e e 30
4.2 Navrh konstrukce prazcoVveho POGIOZT (KPP) ......couuiiiiiiii ittt ettt e e e s e e 31
4.3 Navrh zesilené konstrukce prazcoVeho POAIOZI (ZKPP) ........uii ittt e bae e sneea e 34
L VYJIMKY Z NOREM A P REDPISU ...ttt sttt 35
[T {21 74 PRSP PUPPRPUTN 35
T PRILOHY ...ttt ettt £tk ee st e et e e a2 8t a8 2 s 2e e £ e e £ 28 e a2 E e o2 ee b ees b e s e s e e ens e s s et s en s e s nee b s 36

SUDOP 3

¥ \PRAHA



DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI MODERNIZACE ZELEZNICNIHO UZLU PARDUBICE
SO 02-31-01, SO 02-31-01.01, SO 02-31-11 D.2.11

4 SUDOP
¥ \PRAHA



MODERNIZACE ZELEZNICNIHO UZLU PARDUBICE

D.2.11

DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI
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1 IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 UDAJE O STAVBE

1.1.1 Nazev stavby
Nazev stavby:
ISPROFIN/ISPROFOND
S kéd

Druh stavby:

Stupen dokumentace:

Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice
5533720002
S621500576
Stavba dopravni infrastruktury — Zeleznice

DSP - dokumentace pro stavebni povoleni +

PDPS - projektova dokumentace pro provadéni stavby

1111 Poznamka k nazvu stavby

DSP + PDPS ,Modernizace zelezni¢niho uzlu Pardubice” zahrnuje dvé stavby umisténé
samostatnymi izemnimi rozhodnutimi:

1) ,Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice"

DUR pfipravovala Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.

Uzemni rozhodnuti o umisténi stavby ,Modernizace Zelezniéniho uzlu Pardubice®,
¢€.j. MmP 71358/2017 ze dne 8.11.2017, nabyti pravni moci 28.12.2017.

2) ,Lavka pro pési v prostoru nadrazi CD"

DUR pripravovalo Statutarni mésto Pardubice.

Uzemni rozhodnuti o umisténi stavby ,Lavka pro pé&Si vprostoru nadrazi CD*

¢.J. MmP 67398/2017 ze dne 24.10.2017.

Zména UGzemniho rozhodnuti o umisténi stavby ,Lavka pro pé&Si v prostoru nadrazi CD
€.j. MmP 28144/2018 ze dne 27.4.2018, nabyti pravni moci 18.5.2018.

Dle smlouvy o spolupraci mezi SZDC a SMPce byly ve stupni DSP + PDPS obé stavby slou¢eny
a pfipravuje je SZDC v jedné stavbé pod ndzvem ,Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice".

1.1.2 Misto stavby

1121 Tratovy Usek

Tratovy Usek: 1501 Ceskéa Trebova os.n.(v&.)(bez sef.n) - Praha
Masarykovo nadrazi (véetné)

1614 Pardubice (mimo) - Rosice nad Labem-jizni zhlavi

(mimo)

1612 Rosice nad Labem-jizni zhlavi (v¢.) - Hradec Kralové
hl.n. (mimo)

1611 Havlickiv Brod (mimo) - Rosice nad Labem-jizni zhlavi
(mimo)

1507 Pardubice (mimo) - Nemosice (vCetné)

010 Ceska Trebova — Praha
031 Pardubice — Hradec Kréalové — Jaromér
238 Chrudim — Pardubice-Rosice nad Labem

Knizni jizdni fad:

501A Ceska Trebova — Praha
505C Pardubice — Hradec Kralové

Nakresny jizdni Fad:

SUDOP 5
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MODERNIZACE ZELEZNICNIHO UZLU PARDUBICE
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507A Chrudim — Pardubice-Rosice nad Labem

Staniceni:

Rozsah Uprav Zelezni €éniho svrsku

501 Ceska Tiebova — Praha

OstfeSanska spojka

505C Pardubice — Jaroméf

507A Chrudim — Pardubice-Rosice nad Labem

Rozsah rekonstrukce zelezni €éniho spodku
501 Ceska Tiebova — Praha

OstfeSanska spojka

505C Pardubice — Jaromé&f

507A Chrudim — Pardubice-Rosice nad Labem

Rozsah technologickych profesi

501 Ceska Tiebova — Praha

505C Pardubice — Jaromé&f

507A Chrudim — Pardubice-Rosice nad Labem

Rozsah stavebni &innosti

501 Ceska Tiebova — Praha

505C Pardubice — Jaroméf

507A Chrudim — Pardubice-Rosice nad Labem

km 304,270 — 306,748
km 91,800 — 91,944
km 0,000 - 1,800

km 90,466 — 91,415

km 304,320 — 306,698
km 91,800 — 91,944
km 0,000 - 1,789

km 90,516 — 91,400

km 303,930 — 306,761
km 0,000 - 1,813
km 90,457 — 91,526

km 303,699 — 307,990
km 0,000 - 1,813
km 90,457 — 91,526

Zelezniéni stanice Pardubice hl. n. leZi na trati Ceskd Trebova — Praha. Na trati
Olomouc — Praha zahdjila Severni statni draha provoz v roce 1845. V roce 1857 byla postavena
spolecnosti Pardubicko - Liberecké drahy trat’ Pardubice — Jaroméf s prodlouzenim do Liberce
v roce 1859 a v roce 1871 byla postavena spole¢nosti Rakouské severozapadni drahy trat
Havli¢kav Brod — Rosice nad Labem, kde doslo k pfipojeni na jiZz provozovanou trat Pardubice —
Jaromér.

V letech 1944 - 1945 byla Zelezni¢éni stanice Pardubice silné posSkozena spojeneckym
bombardovanim. Vroce 1948 byla vyhlaSena architektonicka soutéZ na novou vypravni
budovu. Vroce 1957 byla Zelezni¢ni trat v€etné stanice elektrifikovana. V roce 1958 byla
oteviena nova vypravni budova se souvisejicimi podchody odjezdovym a pfijezdovym a
s tunely poStovnim a zavazadlovym. Spolu s vypravni budovou bylo postupné dano do provozu
i nové upofadané kolejisté.

ZST Pardubice hl. n. leZi na trase 1. a lll. Zelezniéniho tranzitniho koridoru CR, a zaroven
se jedna o trat TEN-T — ,hlavni sit* (core network) jak pro osobni, tak pro nakladni dopravu a
také o trat TERFN (transevropska Zelezni¢ni sit nékladni dopravy). Dle Nafizeni Evropského
parlamentu a rady (EU) €. 913/2010 ze dne 22. zafi 2010 leZi Pardubice na koridoru €. 7 (Praha
— Viden/Bratislava — Budapest — Konstanta/Atény) a na koridoru ¢. 9 (Praha — Horni Lide¢ —
Zilina — Cierna nad Tisou).
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Soucasneé je trat’ 501 také zafazena do sité trati podle dohod AGC a AGTC s oznhacenim
C-E-40 a C-E-61. Konkrétné se jedna o trasu E-40 (AGC) a C-E-40 (AGTC): Le Havre — Paris —
Forbach — Frankfurt (M) — Schirnding — Cheb — Plzen — Praha — Olomouc — Hranice na M. —
Ostrava / Puchov — Zilina — Kosice — Cierna n/T — Lvov; a trasu E-61 (AGC) a C-E-61 (AGTC):
Stockholm — Sassnitz — Berlin — D&&in — Praha — Pardubice — Ceska Tiebova — Brno —
Koméarom — Budapest.

Zelezniéni trat je elektrifikovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV.

Vlastni stanice se déli na osobni nadrazi v&. koleje pro tranzitni nakladni vlaky,
sefazovaci nadrazi s nefunkénimi svaznymi pahrbky, nakladové nadrazi, odstavné nadrazi pro
osobni soupravy a DKV CD. Do stanice jsou zapojeny vledkové aredly, z prazského zhlavi
PARAMO, z ttebovského zhlavi Cerna za Bory (aredl obsluhuje vle¢ka DEXTRA X). Reeny
usek zahrnuje Zelezni¢ni stanici Pardubice hlavni nadrazi a vytvofeni predpokladd pro
vyhledové zfizeni zastavky Pardubice centrum ve stavbé OstfeSanské spojky.

Stavba zasahuje do trati 501 Ceskd TrebovA — Praha, 505C Pardubice — Hradec
Kralové, 507A Chrudim — Pardubice-Rosice nad Labem a do nové navrhované prelozky traté
507A tzv. OstfeSanské spojky, viechno traté celostatni, a do vle¢ek v ZST Pardubice hl. n.
Tratova tfida zatiZeni je na tratich 501 a 505C D4, na trati 507A C3.

Maximalni tratova rychlost na trati 501 je ve stanici Pardubice hl. n. v hlavnich
prijezdnych stani¢nich kolejich €. 1, 1a, 2, 2a 100 km/hod z divodu kfiZovatkovych vyhybek
vloZzenych do hlavnich koleji, ale téz kvuli technickému stavu ostatnich vyhybek, rychlost
v pfilehlych tratovych Usecich je 160 km/hod. Na trati 505C je do km 1,400 tratova rychlost
omezena na 40 km/h kvali polomérdm obloukd, rychlost v navazujicim useku je 80 km/hod
v ZST Pardubice-Rosice nad Labem a 100 km/hod v Gseku Pardubice-Rosice nad Labem -
Stéblova. Na trati 507A je rychlost omezena na 50 km/hod pro nakladni vlaky na mosté v km
90,901 kvuli prfechodnosti, v navazujicim Useku do MedleSic je rychlost po revitalizaci 90
km/hod.

1.1.3 Predmét dokumentace
Dokumentace pro stavebni povoleni + Projektova dokumentace pro provadéni stavby.

Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice zahrnujici celkovou modernizaci stavajiciho
kolejisté, zvy3eni rychlosti az na 160 km/hod, zvySeni bezpecnosti cestujicich, ochranu okoli
proti hluku z Zelezni¢ni dopravy.
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2 ZELEZNICNi SVRSEK

2.1 POPIS STAVAJICIHO STAVU A ROZSAHU VYUZITI STAVA JICICH KONSTRUKCI

Vyuziti  jednotlivych  konstrukci  Zelezniéniho svrSku je pFfesné  definovano
v pfedkategorizaci ZelezniCniho svrsku (Cast E.9.2). NiZe je uvedena tabulka dotCenych
stavajicich vyhybek s pfedpokladanym uréenim, véetné poznamky, zda bude vyhybka pfi
stavbé demontovana.

Tabulka stavajicich vyhybek - osobni

(::/{,ISAO Stavajici km  [Typ vyhybky Stav vyhybky Poznamka
EU1 304,407 J491:9-300L,p,d regenerace demontaz
EU2 304,407 J491:9-300L,p,d regenerace demontaz
1L 306,150 J491:75-190L,ld uzita demontaz
1LA 0,084 JT6°L,p,d Srot demontaz
2 304,590 J491:9 - 300 P,p,d uzitd/regenerace demontaz
3 304,554 J491:9-300L,p,d regenerace demontaz
4 304,625 Obl-049 1:9 — 300 (2143/349) P,l,d uzitd/regenerace demontaz
5 304,783 J491:11-300L,p.d regenerace demontaz
6 304,704 Obl-j65 1:9 — 300 (8000/289) P,p,d regenerace/Srot demontaz
7 304,628 Obl-065 1:9 — 300 (8000/312) L,p,d regenerace/Srot demontaz
8 304,746 J65 1:12 -500 P,l,d regenerace/Srot demontaz
9 304,647 Obl-j65 1:12 — 500 (8000/470) L,p,d regenerace/Srot demontaz
10 304,746 J651:12-500L,p.d regenerace/Srot demontaz
11 304,844 J651:12-500P,l,d regenerace demontaz
12 304,788 J651:9-3001L,d regenerace/Srot demontaz
14 304,878 J65 1:12 - 500 P,p,d regenerace/Srot demontaz
15 304,904 Obl-049 1:11 — 300 (365/1687) L,p,d | regenerace demontaz
16 304,923 J651:12-500L,p.d regenerace/Srot demontaz
17 A 304,869 J651:9-300L,d regenerace/Srot demontaz
17 B 304,863 J651:9-300L,p,d regenerace/Srot demontaz
18 304,937 Obl-049 1:9 — 300 (471/829) L,p,d regenerace demontaz
19A 304,953 J651:11-300L,ld Srot demontaz
19B 304,945 J651:9-300L,p,d Srot demontaz
20 304,987 J651:9-190L,ld Srot demontaz
21 305,023 J651:12-500L,p,d Srot demontaz
22 A 305,021 J49 1:9-190 P,p.d regenerace demontaz
22B 305,015 J49 1:9 — 300 P,l,d regenerace demontaz
23 305,017 Obl-065 1:11 — 300 (400/1205) L,p,d | Srot demontaz
24 305,051 Obl-065 1:11 — 300 (346/2306) P,p,d | Srot demontaz
25 305,071 c491.9-1901d Srot demontaz
26 305,084 J651:9-300P,l,d Srot demontaz
27 305,109 J491:9-1901L,.d regenerace demontaz
28 305,097 J651:9 - 300 P,p,d regenerace/Srot demontaz
29 305,130 Obl-065 1:9 — 190 (300/519) P,I.d Srot demontaz
8 suUDOP
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?,{'/SAO Stavajici km  [Typ vyhybky Stav vyhybky Poznamka
30 305,162 C491:9-190 p,d regenerace/Srot demontaz
31 305,184 J651:9-190P,I,d Srot demontaz
32 305,157 Obl-065 1:9 — 190 (313/485) L,p,d regenerace/Srot demontaz
33 305,184 J651:11—-300L,p,d regenerace/Srot demontaz
34 305,181 Obl-065 1:9 — 190 (519/300) L,Id podbiti
35 305,191 Obl-065 1:9 — 190 (519/300) P,p,d podbiti
36 305,224 J651:9-190P,l.d bez Uprav
41 305,473 J651:12 -500 P,p,d Srot demontaz
42 305,511 J651:12-500L,l,d Srot demontaz
43 305,545 C651:11-3001d Srot demontaz
44 A 305,600 J491:9-3001L,.d regenerace demontaz
44 B 305,600 J491:9-300L,p,d regenerace demontaz
45 305,661 C491:11-3001.d uzitd/regenerace demontaz
46 305,676 J491:9-300L,d regenerace demontaz
47 305,703 J49 1:12-500 L,l,d regenerace demontaz
48 305,727 J49 1:11 - 300 P,p,d regenerace/Srot demontaz
49 305,914 CT7° ld =>149
50 305,925 J49 1:12 - 500 P,p,d regenerace demontaz
52 305,931 0Obl-049 1:9 — 300 (865/244) L,p,d regenerace demontaz
53 305,937 JT7°L,ld =>153
55 305,957 JT 6°L,p,d Srot demontaz
56 305,962 JT7°L,ld =>156
57 305,967 J491:75-190L,ld =>157
58 305,985 JT7°L,p,d Srot demontaz
59 305,997 Obl-oT 6° (450/350) L,l,d Srot demontaz
60 305,992 Obl-049 1:7,5-190 (1150/228) L,I.d =>160
61 305,994 J491:75-190 L,l,d regenerace
63 306,003 JT7°Pld =>163
64 306,021 J49 1:12-500 L,l,d regenerace demontaz
65 306,001 JT7°L,ld =>165
66 306,014 CT7° pd =>166
68 306,019 Obl-049 1:7,5 - 190 (1551/217) L,I,d | regenerace/Srot demontaz
69 306,036 C49 1:9-190 |,d regenerace/Srot demontaz
70 306,066 JT 7° P,p,d =>170
71 306,066 JT7°P,ld =>171
72 306,050 J651:9-1901L,ld regenerace/Srot demontaz
73 306,067 J651:9-300L,l,d regenerace/Srot demontaz
74 306,074 J651:9-300L,p,d regenerace/Srot demontaz
75 306,070 J49 1:9 — 300 P,l,d regenerace demontaz
76 306,073 J651:9 - 300 P,l,d regenerace/Srot demontaz
77 306,081 J65 1:12 — 500 P,p,d regenerace/Srot demontaz
78 306,082 J491:7,5-190 P,p,d Srot demontaz
suUDOP 9
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(j:/i,/sr!o Stavajici km  [Typ vyhybky Stav vyhybky Poznamka
79 306,077 J651:9-190L,ld Srot demontaz
80 306,115 J49 1:9 — 300 P,p,d Srot demontaz
81 306,115 Obl-049 1:7,5 - 190 (4454/198) L ,I,d | Srot demontaz
82 306,113 J651:9-300L,p,d regenerace demontaz
83 306,110 J651:9-300L,ld Srot demontaz
84 306,123 J65 1:12 -500 P,p,d regenerace demontaz
85 306,130 C651:11-3001d Srot demontaz
86 306,131 J491.75-190P,p,d bez Uprav
88 306,178 C651:11 — 300 p.d uzitd/regenerace demontaz
89 306,183 J491:9-3001L,ld Srot demontaz
90 1,032 JT 7° P,p.d Srot demontaz
90 X 1,169 JT 6°L,l,0c regenerace demontaz
91 306,204 J65 1:12-500 L,l,d regenerace demontaz
92 306,226 C651:11-3001I,d uzitd/regenerace demontaz
93 306,246 J651:12-500L,,d uzitd/regenerace demontaz
95 306,285 J49 1:12 - 500 P,p,d Srot demontaz
96 306,227 J491:9-300L,.d uzitd/regenerace demontaz
97 306,339 J651:12-5001L,,d uzitd/regenerace demontaz
98 306,352 J49 1:9 — 300 P,p.d Srot demontaz
99 306,352 J491:9-3001L,ld Srot demontaz
100 306,428 J49 1:9-300 L,p.d uzitd/regenerace demontaz
101 1,337 Obl-065 1:12 — 500 (261/550) L,p,d regenerace demont4z

Tabulka stavajicich vyhybek - oblast kolejist & CD

%SAO Stavajici km  [Typ vyhybky DalSi ur ¢éeni vyhybky Poznamka
402 306,006 C491:9-1901,d uzitd/regenerace SZDC
403 305,105 J491:9-190P,l.d uZitd/regenerace SZDC
413 305,473 C491:9-1901d ? ¢D

414 305,553  |J491:.9-190P,d ? CD

416 305,591 OblLA7°L,ld Srot SZDC
417 305,604 | Obl.49 1:9 — 190 P,p,d ? CD

418 305,615 |JA7°L,pd Srot CD

419 305,632 J491:9-190P,Id ? ¢D

420 305,653 [JA7°L,pd Srot SZDC
421 305,694 J491:9-190L,pd ? ¢D

Pozn.: Demontaz vyhybek v ramci SO oznac¢ena v poznamce
10 suUDOP
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2.2 SMEROVE RESENIi, DOSAZENE RYCHLOSTI

Navrh kolejisté i jeho rozsah vychéazi ze schvalené pfipravné dokumentace z roku 2017.
Na Zadost investora byl kolejovy navrh upraven - byly zapracovany Zasady pro navrh ETCS,
coz vedlo k apravam kolejisté s cilem dosahnout co nejdelsi uziteCné délky koleji (tabulka délek
koleji v kapitole 2.4).

Hlavni koleje €.1 a 2 jsou v celém rozsahu v pfimé, pouze na kosténickém zhlavi se
nachazeji vyrovnavaci oblouky o velkych polomérech pro napojeni do tratového Useku
Kosténice — Pardubice. Osova vzdalenost mezi kolejemi €.1 a 2 je na zacatku stavby, v misté
napojeni na stavajici stav, 4,02 m a pomoci obloukt s velkymi poloméry se rozSifuje na stanicni
osovou vzdalenost 4,75 m. Obdobné je feSen prfechod ze stani¢ni osové vzdalenosti na konci
stavby, kde je v mezistani¢nim Useku Pardubice — PFfelou¢ osova vzdalenost koleji opét 4,00 m.
V oblasti prelou¢ského zhlavi je vytazna kolej spole¢né s koleji zapojujici vleCku Paramo
odsunuta vlevo od koleje €.1 (posun cca 0,50m) a to z davodu nevyhovujicich prostorovych
pomérd mezi vytaznou koleji a koleji ¢.1 mezi kterymi je situovana opérna zed (vyskovy rozdil
obou koleji cca 1m). Touto Upravou Ize koleje €.1 a 2 ponechat v pfimé, a to od kosténického
zhlavi aZz po posledni vyhybku ve sméru na Preloug.

Ve sméru na Rosice nad Labem je poloha konce stavby zvolena tak, aby bylo umozZznéno
feSit napojeni (na stavbu Pardubice-Rosice — Stéblova) variantné, a to bez ohledu na to, ktera
stavba bude realizovana dfiv (souc¢asti SO 05-31-01) Rozhrani obou stavebnich objektd je na
zacatku vyhybky €.93.

Zapojeni odstavnych a manipulaénich koleji, v€etné vlecek je uzpisobeno novému stavu
kolejisté. V sudé skuping koleji bude kolejisté CD (koleje 402-412) zapojeno ve sméru od
vypravni budovy z koleji €. 10 a 12. Vyjma koleji €.402 a 404 se jedna o koleje kusé. Stavebni
objekt je vrozsahu od zarazedla koleje ¢.14a po zacatek vyhybky €.407. Rozhrani v oblasti
zapojeni ve sméru do koleje €.12b je na konci vyhybky €.401, ktera je soucasti kolejové spojky
tvofené vyhybkami ¢.401-37.

V liché skupiné koleji je obnoveno zapojeni viecky TOPEK-Qil, kolejisté vlecky Kavoviny
je jiz v sou€asné dobé odpojeno, v€etné sneseni vyhybky. Upraveno bude zapojeni kolejisté
depa na kosténickém zhlavi (viz. vySe). Na prelou¢ském zhlavi jsou dopravni koleje v liché
skupiné koleji oddéleny od spadovisté, propojeni smér svazny pahrbek je z koleje ¢€.23 pres
kolejovou spojku tvofenou vyhybkami ¢ 54 a 169. Zapojeni vle¢ky PARAMO bude spolec¢né
s vytaznou koleji smérové posunuto (o cca 0,50m) od koridorové trati a to s ohledem na Upravy
nevyhovujicich osovych vzdalenosti vici koleji €.1 (viz.vyse).

V liché skupiné koleji je konfigurace zhlavi navrZzena tak, aby byl umoznén vjezd/odjezd
do/z vétSiny dopravnich koleji na vzdalené&jSim kosténickém zhlavi od nastupist minimalné na
rychlost V=60 km/h (koleje €.3, 5, 7, 9 11, 13, 15, 17, 21, 21a), do koleji €.19 a 23 je pak
rychlost V=50 km/h, do koleje €.19a V= 40 km/h. Na opacném zhlavi je pak rychlost do vétSiny
koleji v liché skupiné koleji V=50 km/h (5, 7, 9, 11, 13, 15, 19, 23). Koleje k nastupisti .5 (17,
21) a 3 a 12 umozhuji vjezd/odjezd V= 60 km/h. Kusa kolej €. 19 — V=40 km/h.

V sudé skupiné koleji je ve sméru od Kosténic do koleji ¢.4 a 6 rychlost V=80 km/h, do
koleji €.8 a 10 pak V= 60 km/h, obdobné tak na pfelou¢ském zhlavi, kde je to do koleji ¢.4 a 6
rychlost V= 60 km/h.

2.3 KONSTRUKCE ZELEZNI CNIiHO SVRSKU, STERKOVE LOZE

Kolejovy rost v hlavnich kolejich €.1 a 2, v€etné dopravnich koleji €.3, 4, 5 a 6 bude
tvofen z kolejnic UIC 60 na bezpodkladnicovych betonovych prazcich s rozdélenim prazca ,u“.
V ostatnich kolejich budou pouZity kolejnice tvaru 49 E1 na betonovych praZcich, v kolejich &.7,

SUDOP 11
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8, 10, 12, 13, 15, 17, 21, 23 s rozdélenim prazcu ,u“, v ostatnich kolejich s rozdélenim prazct
.C*“. Vyhybky leZici ve vySe popisovanych kolejich budou stejného svrsku jako pfilehlé koleje
(viz. pfiloha €.10 - Pfehledny nakres svrSkového materialu).

Ve smyslu Smérnice SZDC &.77 Technické specifikace vyhybek, jsou navrzeny Zlabové
prazce ve vyhybkach v hlavnich kolejich trati Praha - Cesk& Trebova i hlavnich koleji HK -
Pardubice - Chrudim (vyjezd na vyhledové napojeni OstfeSanské spojky). Rovnéz tak jsou
Zlabové praZce navrzeny u vyhybek zapojujicich predjizdnou kolej & 6: vyhybky &. 23
(kosténické zhlavi), a kolej €.4 a 6 na prelou¢ském zhlavi vyhybky €. 63, 64, 71 a vyhybky leZici
s prubéznych kolejich smér vyhledové zapojeni ,,OstfeSanské spojky*” .

V liché skupiné jsou navrzeny Zlabové prazce u vyhybek zapojujicich kolej €.5 vyh €. 18,
61 (kfizovatkova - Zlabové praZce standardné), (67 v koleji €.3), 69, a 75. Jedna se o zatiZzenou
pfedjizdnou kolej na prijezd 60 km/h, s Castymi objezdy tranzitnich nakladnich viakud. (viz.
tabulka nové vkladanych vyhybek). Vyhybky €. 9, 74, 79, 80, 83 a 93 budou s mit PHS.
S pouZitim kfizovatkovych vyhybek &.44 a 65 ve smyslu &l. 63 dilu XVI pfedpisu SZDC S3
v hlavni koleji 013 souhlasi (viz. pfipominky k pfipravné dokumentaci).

TlouStka Stérkového loZze 0,35 m pod loZnou plochou praZzce bude v kolejich €.1, 2, 3, 4,
5, 6, 7 (7a), 8, 10 (10b), 12 (12b) v ostatnich kolejich pak 0,30 m.

V souvislosti s ochranou vod a vodniho hospodarstvi bude ve vytypovanych Usecich
koleji poloZzena (mezi kolejnicové pasy) sorbéni textilie tak, aby bylo zamezeno naslednému
znecistovani kolejového loZze, potazmo k ohroZzeni podzemnich nebo povrchovych vod.
Jednotlivé vytypované Useky jsou vyznacéeny v pfiloze 10 - Nakres Zelezni¢niho svrsku, jedna
se mista, kde se pfedpoklada delSi pobyt hnacich vozidel. V kolejich podél nastupist &. 3, 8, 10
a 12 ve vzdalenosti 10 m od navéstidla nebo od drovné zaCatku nastupisté v délce 45 m,
obdobné tak u koleji kusych &€.14 a 16 ve vzdalenosti 10 m od zardzedla. Kusé koleje ¢.13a a
23 v rozsahu 45 m, pfi vzdalenosti 10 m od konce koleje (zardZzedla) nebo ndmezniku. V kolej
€.19 v délkach 45 m na obou koncich koleji a to ve vzdéalenosti 10 m od navéstidla. Pfesny
rozsah bude uréen na misté po realizaci jednotlivych etap se zastupci OR HK.

12 SUDOP
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Tabulka vyhybek:

VYH.C. km Typ vyhybky VS | EOV | POZN.
1 304,347 830 |J49-1:14-760-zI-P-p-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
2 304,423 527 |J49-1:9-300-P-p-CZ-b-KS-SK ANO| NE
3 304,437 771 |J49-1:12-500-I-zI-L-I-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
4 304,469 017 |J49-1:7,5-190-1-P-I-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
5 304,532 705 |J49-1:7,5-190-1-P-p-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
6 304,536 975 |J60-1:12-500-I-zI-L-I-CZ-b-KS-ZMB3 ANO | ANO
7 304,538 705 | J49-1:9-300-P-I-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
8 304,551 975 |J60-1:14-760-I-zI-L-p-CZ-b-KS-ZMB3 ANO | ANO
9 304,614 686 |160-1:9-300-zI-P-p-CZ-b-PHS-KS ANO | ANO
10 | 304,673 702 |J60-1:14-760-1-zl-L-p-CZ-b-KS-ZMB3 ANO | ANO
11 | 304,693 702 |Obl-j60-1:12-500(9004,75/473,639)-1-zl-L-I-CZ-b-KS-ZMB3 | ANO | ANO
12 | 304,766 367 |J60-1:14-760-1-zI-P-I-CZ-b-KS-ZMB3 ANO | ANO
13 | 304,792 220 |J49-1:12-500-I-L-p-CZ-b-KS-SK ANO | ANO VAYA
14 | 304,854 383 |J49-1:12-500-I-L--CZ-b-KS-SK ANO | ANO VAYA
15 | 304,855 458 |J60-1:12-500-I-zl-L-I-CZ-b-KS-ZMB3 ANO | ANO
16 | 304,888 094 |J60-1:14-760-1-zI-P-I-CZ-b-KS-ZMB3 ANO | ANO
17 | 304,908 094 |J60-1:14-760-I-zI-P-p-CZ-b-KS-ZMB3 ANO | ANO
18 | 304,917 500 |J60-1:12-500-I-zl-L-p-CZ-b-KS-ZMB3 ANO | ANO
19 | 304,943 941 |J49-1:11-300-zI-P-p-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
20 | 304,951 016 |Obl-049-1:12-500(700/1752,163)-zI-P-I-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
21 | 304,971 000 |J49-1:11-300-P-p-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
22 | 304,980 828 |J49-1:12-500-I-L-p-CZ-b-KS-SK ANO | ANO 757
23 | 304,982 661 | Obl-060-1:12-500(760/1463,202)-I-zI-L-p-CZ-b-KS-ZMB3 | ANO | ANO
24 | 305,024 266 |J49-1:12-500-I-zI-P-I-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
25 | 305,045 363 | Obl-049-1:9-300(500/751,380)-P-I-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
26 | 305,072 341 |J49-1:12-500-I-P-I-CZ-b-KS-SK ANO | ANO VAYA
27 | 305,077 160 |J49-1:9-190-L-1-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
28 | 305,080 750 |J49-1:12-500-I-zI-P-I-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
29 | 305,087 890 |J49-1:7,5-190-I-L-p-CZ-b-KS-SK ANO | ANO VAYA
30 | 305,095 750 |J49-1:12-500-I-zI-P-p-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
31 | 305,122 224 |J49-1:11-300-L-p-CZ-b-KS-SK ANO | ANO VAYA
32 | 305,124 472 |J49-1:11-300-P-I-CZ-b-KS-SK ANO | ANO VAYA
33 | 305,146 809 |J49-1:9-300-P-I-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
34 | 305,158 836 |J49-1:12-500-I-P-I-CZ-b-KS-SK ANO | ANO 757
35 | 305,161 926 |J49-1:9-190-P-p-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
36 | 305,197 344 |J49-1:12-500-I-zI-P-p-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
37 | 305,200 765 | Obl-0R65-1:9-190(519/300)-L-I-CZ-d NE [ANO| st.v.34
38 | 305,201 353 | Obl-0R65-1:9-190(519/300)-P-p-CZ-d NE [ANO| st.v.35
39 | 305,234 175 |J49-1:9-300-zI-L-p-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
40 | 305,234 497 |JR65-1:9-190-P-I-CZ-d NE [ANO| st.v.36
SUDOP 13
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41 | 305,373 493 |J60-1:12-500-I-zl-L-I-CZ-b-KS-ZMB3 ANO | ANO
42 | 305,404 063 |J49-1:12-500-I-zI-P-p-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
43 | 305,417 259 |J60-1:14-760-zl-P-p-CZ-b-KS-ZMB3 ANO | ANO
44 | 305,502 344 |J49-1:12-500-I-zl-L-p-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
45 | 305,504 208 |J49-1:11-300-P-I-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
46 | 305,513 639 |J49-1:9-300-L-p-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
47 | 305,528 416 |J49-1:12-500-I-zl-L-I-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
48 | 305,556 514 |J49-1:11-300-L-I-CZ-b-KS-SK ANO | NE
49 | 305,596 368 | C49-1:11-300-zl-p-CZ-b-KS ANO | ANO
50 | 305,630 349 |J49-1:6,6-190-P-p-CZ-b-KS-SK ANO | NE
51 | 305,659 976 | Obl-049-1:6,6-190(280/592,878)-P-p-CZ-b-KS-SK ANO | NE
52 | 305,671417 | Obl-049-1:12-500(1800/692,640)-I-zl-L-p-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
53 | 305,710 326 | Obl-049-1:7,5-190(500/306,965)-I-zI-L-p-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
54 | 305,881453 |J49-1:9-300-P-1-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
55 | 305,925 269 |J49-1:12-500-I-zI-L-I-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
56 | 305,937 737 | Obl-049-1:9-300(550/661,104)-L-I-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
57 | 305,938 563 |J49-1:9-300-L-p-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
58 | 305,963 962 |J49-1:9-190-L-I-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
59 | 305,992 582 |J60-1:9-300-L-p-CZ-b-KS-ZMB3 ANO | ANO
60 | 306,013 581 |J49-1:12-500-I-P-I-CZ-b-KS-SK ANO | ANO 757
61 | 306,021 030 |C60-1:11-300-zI-p-CZ-b-KS ANO | ANO
62 | 306,023 725 |J49-1:12-500-I-zI-P-I-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
63 | 306,037 366 |J60-1:12-500-I-zI-P-I-CZ-b-KS-ZMB3 ANO | ANO
64 | 306,051 968 |J60-1:11-300-zl-L-p-CZ-b-KS-ZMB3 ANO | ANO
65 | 306,052 293 |J49-1:9-300-P-p-CZ-b-KS-SK ANO|ANO | 7Sz
66 | 306,065 790 | Obl-060-1:6,6-190(300/519,628)-L-I-CZ-b-KS-ZMB3 ANO |ANO | 7Sz
67 | 306,086 242 |J60-1:11-300-zl-P-p-CZ-b-KS-ZMB3 ANO | ANO
68 | 306,090 031 | C60-1:11-300-zI-p-CZ-b-KS ANO | ANO
69 | 306,113 321 |J60-1:12-500-I-zI-P-p-CZ-b-KS-ZMB3 ANO | ANO
70 | 306,120569 |J60-1:6,6-190-zI-P-p-CZ-b-KS-ZMB3 ANO | ANO
71 | 306,120569 |J60-1:11-300-zI-L-I-CZ-b-KS-ZMB3 ANO | ANO
72 | 306,134 938 |J60-1:12-500-I-zI-P-p-CZ-b-KS-ZMB3 ANO | ANO
73 | 306,138 829 |J49-1:6,6-190-L-1-CZ-b-KS-SK ANO | NE
74 | 306,140 938 |J60-1:9-300-z-P-I-CZ-b-PHS-KS ANO | ANO
75 | 306,142 672 | Obl-060-1:7,5-190(580/282,972)-I-zI-L-I-CZ-b-KS-ZMB3 | ANO | ANO
76 | 306,154 822 |J60-1:11-300-zl-L-p-CZ-b-KS-ZMB3 ANO | ANO
77 | 306,180 088 |J60-1:12-500-I-zI-L-I-CZ-b-KS-ZMB3 ANO | ANO
78 | 306,198 654 |J49-1:6,6-190-L-1-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
79 | 306,216 919 |J60-1:9-300-z-P-I-CZ-b-PHS-KS ANO | ANO
80 | 306,222 919 |J60-1:9-300-zI-P-p-CZ-b-PHS ANO | ANO
81 | 306,239 416 |J60-1:12-500-I-zl-P-p-CZ-b-KS-ZMB3 ANO | NE
82 | 306,241 712 |J49-1:6,6-190-P-p-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
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83 306,252 283 | Obl-j60-1:14-760(266/410,718)-zl-L-p-CZ-b-PHS-KS ANO | ANO | Perlitiz.
84 306,281 966 |J49-1:9-300-L-I-CZ-b-KS-SK ANO | ANO

85 306,287 414 |160-1:12-500-I-zI-P-I-CZ-b-KS ANO | ANO

86 306,293 511 |J49-1:12-500-I-P-p-CZ-b-KS-SK ANO | ANO

87 306,319 317 |J49-1:6,6-190-L-p-CZ-b-KS-SK ANO | NE

88 306,357 202 |J49-1:9-300-P-I-CZ-b-KS-SK ANO | ANO

89 306,363 202 |J49-1:9-300-L-p-CZ-b-KS-SK ANO | ANO

90 306,386 008 |J60-1:12-500-I-zI-P-I-CZ-b-KS-ZMB3 ANO | ANO

91 306,408 062 |J60-1:12-500-I-zI-L-p-CZ-b-KS-ZMB3 ANO | ANO

92 306,436 249 |J49-1:9-300-L-p-CZ-b-KS-SK ANO | ANO

93 306,439 183 | Obl-j60-1:12-500(266/570,224)-I-zl-L-p-CZ-b-PHS-KS ANO | ANO | Perlitiz.
94 306,506 656 |J60-1:12-500-I-zI-L-p-CZ-b-KS-ZMB3 ANO | ANO

149 305,924 665 | CT-7°-p-d NE | NE | st.v.49a
153 305,948 884 | JT-7°-L-I-HZ-d NE | NE st. v.53
154 | 305,964 492 |JS49-1:9-300-L-p-HZ-d-K NE | NE

156 305,974 151 |JT-7°-L-I-HZ-d NE | NE st. v. 56
157 305,976 853 |JS49-1:7,5-190-L-I-HZ-d NE | NE st.v. 57
160 306,005 686 | Obl-0S49-1:7,5-190(1150/228)-L-I-HZ-d NE | NE st. v.60
163 306,015 133 |JT-7°-P-I-HZ-d NE | NE st. v.63
165 306,020 797 |JT-7°-L-p-HZ-d NE | NE st. v.65
166a | 306,027 628 |CT-7°-p-d NE | NE | st.v.66a
169 306,055 073 | J49-1:9-190-P-p-CZ-b-KS-SK ANO | ANO

170 306,078 293 | JT-7°-P-p-d NE | NE st. v.70
171 306,076 163 |JT-7°-P-I-d NE | NE st.v.71
186 306,144 915 |JS49-1:7,5-190-P-p-HZ-d NE |ANO| st.v.86
201 304,996 119 | Obl-0A-7°-170(190/300)-L-I-HZ-d NE | NE | st.v.201
202 305,008 790 |JA-7°-170-P-I-HZ-d NE | NE | st.v.202
203 305,023 661 |JA-7°-170-P-I-HZ-d NE | NE | st.v.203
204 | 305,034 615 |JA-7°-170-P-p-HZ-d NE | NE | st.v.204
205 305,067 320 |JA-7°-170-P-p-HZ-d NE | NE | st.v.205
212 305,182 270 |J49-1:6,6-190-L-I-CZ-d-KS-SK ANO| NE | st.v.217
213 305,254 000 |JS49-1:7,5-190-L-p-HZ-d NE | NE | st.v.218

E3 JA-7°-L--HZ-d NE | NE | st.v.314
301 JA-7°-P-p-HZ-d NE | NE | st.v.313
302 JA-7°-P-I-HZ-d NE | NE | st.v.311
303 JA-7°-P-I-HZ-d NE | NE | st.v.310
304 JA-7°-L-p-HZ-d NE | NE | st.v.309
305 JA-7°-P-p-HZ-d NE | NE | st.v.308
306 JA-7°-P-p-HZ-d NE | NE | st.v.306
307 JA-6°-P-I-HZ-d NE | NE | st.v.305
308 305,966 000 |JA-6°-P-p-HZ-d NE | NE | st.v.304
309 305,984 000 |JA-6°-P-p-HZ-d NE | NE | st.v.303
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331 306,063 000 |JA-6°-P-p-HZ-d NE | NE | st.v.301
332 306,086 000 |JA-6°-L-I-HZ-d NE | NE | st.v.301XA
333 306,301 000 |JA-6°-P-p-HZ-d NE | NE |st.v.301XB
401 305,158 194 |J49-1:9-300-L-p-CZ-b-KS-SK ANO | ANO
402 305,226 101 |J49-1:6,6-190-P-p-CZ-b-KS-SK ANO | NE
403 305,470 874 |J49-1:7,5-190-I-L-p-CZ-b-KS-SK ANO | NE
404 305,472 118 |J49-1:7,5-190-I-P-I-CZ-b-KS-SK ANO | NE
405 305,504 778 |J49-1:7,5-190-I-P-I-CZ-b-KS-SK ANO | NE
406 305,510 679 |J49-1:7,5-190-I-P-p-CZ-b-KS-SK ANO | NE
407 305,542 299 |J49-1:7,5-190-I-L-I-CZ-b-KS-SK ANO | NE
S1 305,319 000 |JS49-1:9-190-P-I-Hz-d NE | NE st. v.S1
S2 305,294 000 |JS49-1:7,5-190-P-I-HZ-d NE | NE st. v.52

Pozn.: V oblasti stavéciho zafizeni bude u vyhybek bez Zlabovych prazcu doplnéno
zakrytovani u vyhybek &. 13, 14, 22, 26, 29, 31, 32, 34, 60, 65, 66.

Legenda: VS-valeckové stolicky, EOV — elektrické ohfev vymén, ZSZ - zakrytovani v
oblasti stavéciho zafizeni

OSOVE VZDALENOSTI KOLEJI, UZITE CNE DELKY KOLEJi, RYCHLOSTI

Osova vzdalenost mezi kolejemi €.1 a 2 je na zaCatku stavby, v misté napojeni na
stavajici stav, 4,02 m a pomoci oblouk s velkymi poloméry se rozSifuje na stani¢ni osovou
vzdalenost 4,75 m. Obdobné je feSen pfechod ze stani¢ni osové vzdalenosti na konci stavby,
kde je v mezistani¢nim Useku Pardubice — Pfelou¢ osova vzdalenost koleji opét 4,00 m.

2.4

V oblasti nastupist’ je osova vzdalenost koleji 4,75 m, v prostoru stavajicich ostrovnich
nastupist je pak v rozsahu 14,2-14,3 m, v oblasti nového ostrovniho nastupisté €.5 je 10,7 m.
ZvétSena osova vzdalenost je pak mezi kolejemi €.7 a 9, kde je 9,60 m. Prostor slouZi, tak jako
ve stavajicim stavu, k situovani kabelovych tras, osvétleni a podpér trakéniho vedeni. Osové
vzdalenosti mezi ostatnimi upravovanymi kolejemi ve stanici nejsou mensi nez 4,75m a jsou
popsany v situaci (pfiloha ¢2.)

Zapojeni odstavnych a manipula¢nich koleji a vle¢ek je uzplsobeno novému stavu
kolejisté. V liché skupiné koleji je obnoveno zapojeni vie¢ky TOPEK-QIl, pfi¢emZ kolejisté
Kévoviny jiz nebude obnovovano. Upraveno bude zapojeni kolejisté DKV na kosténickém
zhlavi. Stejné tak je upraveno i prazské zhlavi a to tak, aby byly oddéleny dopravni koleje
v liché skupiné koleji od spadovisté. Zapojeni vlec¢ky PARAMO, souasné s vytaznou koleji,
bude smérové posunuto (o cca 0,50m) od koridorové trati (na 6,45 m od koleje ¢.1) a to
s ohledem na nevyhovujici stavajici osové vzdalenosti.

V sudé skupiné koleji je upraveno zapojeni odstavnych koleji CD. Koleje §.402 a nové i
404 jsou zapojeny oboustranng, stavajici kusé koleje ¢.406-412 pak jednostranné od vypravni
budovy, pficemzZ jsou pfistupné jak z koleje €.12, tak i z koleje €.10. Nové jsou v oblasti
zapojeny i koleje, které vyuziva PoSta pro nakladku a vykladku (.22, 24 a 26) — osova
vzdalenost koleji 22 a 24 bude 6,00m a min. 4,75 m mezi kolejemi €. 24 a 26. Koleje budou
zapojeny tak, jako ve stavajicim stavu, z koleje €.12 pfed vypravni budovou. Kusa kolej ¢.24
(stavajici 414) situovana mezi vySe uvedenymi kolejemi bude zapojena do stavajiciho stavu.
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Sudé koleje €.14 a 16 jsou natrasovany tak, aby mezi nimi vzniknul prostor pro jazykoveé
nastupidté la (osova vzdalenost 11,0m), nové jsou zapojeny i koleje v oblasti haly OR HK
(osova vzdalenost 6,85-7,02 m). Stim souvisi i Uprava kusych koleji v oblasti a odstavnych
koleji Elektrouseku (koleje €.18 a 20 s osovou vzdalenosti 7,0 m). Koleje budou osazeny
kolejnicovymi zaraZedly, obdobné jako u ostatnich upravovanych kusych koleji, vyjma koleji
€.14 a 16 podél jazykového nastupisté €. la, které budou ukon€eny pomoci dynamickych
zarazedel situovanych na vzdalenost 14 m pfed zidkou plochy u vypravni budovy.

Tabulka: LuZ a rychlosti v kolejich

C. koleje Luz (m) Rychlost (km/h)
1 595 160
2 510 160
3 513 60
4 449 80/60
5 833 60/50
6 850 80/60
7 890 60/50
8 330 60
9 324 60/50
10 215 60
11 310 60/50
12 215 60
13 710 (307) 60/50
13b 321 60
14 118 50
15 644 60/50
16 123 50
17 670 60
19 215 60/50
19a 40 40
21 325 (624) 60
2l1a 215 60
23 674 50

Pozn.: Podbarveni — licha skupina

V liché skupiné koleji je konfigurace zhlavi navrZzena tak, aby byl umoznén vjezd/odjezd
na koleje podél nového néastupisté €.5 pro rychlost V=60 km/h a to na obou zhlavich. Ve sméru
od Kosténic je ve zvétSené osoveé vzdalenosti pro nového nastupisté €.5 navrZzena kolej €. 19
s délkou Luz=215 m. Ve sméru od Prelou€e, na druhém konci nastupisté, je navrZzena kusa
kolej €.19a s Luz=40 m.

Mezi stavajicim ostrovnim néastupistém ¢.4 a novym ¢€.5 bude 6 koleji, z toho dvé
s délkami vétSimi jak 800 m (kolej €.5 s Luz=833 m a 7 s Luz=890 m). Kolej &.3 podél hrany
nastupisté ¢.4 s délkou Luz=513 m bude slouZit pro osobni dopravu. Kolej €.13 bude rozdélena
vyhybkou, umoZzhujici rozvétveni do koleji €. €.9 a 11 s LuZ 324 m a 310 m. Kolej €. 13+13a ma
celkovou délku 710 m (13b LZ=321 m, 13 Luz=307 m). Zbylé dvé koleje 15 a 17 budou délky
644 a resp. 670m (podél hrany nastupisté €.5). Kolej ¢.21 (podél druhé hrany nastupisté ¢.5)
bude délky 624 m, kolej €.23 délky 674 m. Koleje €.33 a 35 jsou na prelou¢ském zhlavi
s ohledem na situovani podpéry nové lavky nové s délkou Luz=645m. DalSi koleje v liché
skupiné budou bez Gprav.
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Rychlosti v kolejich podél nastupist budou V=60 km/h, obdobné tak v koleji €. 5 a 15
(pouze ve sméru na Kosténice), v ostatnich dopravnich kolejich liché skupiny V=50 km/h.

V sudé skupiné koleji bude mit délku pfes 800 m dopravni kolej €.6 ur¢ené pro nakladni
dopravu situovand mezi ostrovnimi nastupisti ¢.2 a 3 s délkou Luz=850 m. Ostatni koleje
v oblasti nastupist budou slouZit prioritné osobni dopravé a jejich délka se pohybuje od Luz
215m (kolej €.12 u vypravni budovy) az po délku 449 m v koleji €.4. Kolej €.1 Luz=595m.

Rychlosti ve v8ech kolejich sudé skupiny jsou min. V=60 km/h, v koleji €.4 a 6 ve sméru
od Kosténic V=80 km/h, v koleji €.1 v celé délce V=160 km/h).

Na kosténickém zhlavi bude kolej €.10a a 12 a pfipravena pro vyhledové situovani
zastavky Pardubice centrum a jeji pokracovani ve sméru na Chrudim tzv. OstfeSanskou
spojkou, bude ukon&eno kolejnicovym zardzedlem cca 140 m pred prvni vyhybkou. Rosické
zhlavi stanice je navrzeno pro napojeni dvoukolejné trati od Hradce Kralové s navrhovou
rychlosti V=60 km/h a moZznosti propojeni pfes hlavni koleje ¢.1 a 2 koridorové traté do liché
skupiny (V=50 km/h). Stavajici kfizovatkové vyhybky v koridorové trati na prazském zhlavi
budou nahrazeny jednoduchou kolejovou spojkou.

2.5 ROZSIRENi ROZCHODU

U polomért mensSich jak R=275 m musi byt rozchod koleje zvétSen o hodnotu rozsifeni
rozchodu koleje a to posunutim vnitiniho kolejnicového pasu ke stfedu oblouku dle CSN 73
6360-1. Tato uprava bude provedena v oblasti vyhybek 1:7,5(9)-190 a u obloukud na zhlavi, kde
je polomér mensi jak R=275 m.

2.6  VYSKOVE RESENI

VySkové feSeni respektuje stavajici a nové navrzené stavebni objekty (mosty,
nastupisté). V oblasti napojeni stavby na tratovy Usek ve sméru od Kosténic koleje klesaji ve
sklonu -2,650 %.. Nasleduje vodorovnd v oblasti mostnich objektd od podchodu km 304,437 az
do oblasti Zelezni¢niho mostu v km 304,813. V misté rozvétveni kolejisté na kosténickém zhlavi
podél DKV trat opét klesa sklonem -3,21 %0 a nasleduje vodorovna aZ na konec nastupist v km
306,020. Prazské zhlavi je ve sklonu -2,80 %o (-1,19%0), S navazanim na stévajici stav sklonem
-1,80%0. Ostatni koleje kopiruji vedeni hlavnich koleji. V liché skupiné az po kolej €.23, kde jsou
koleje ve vodorovné a ve stejné vyskové Grovni jako hlavni koleje €.1 a 2. Obdobné tak v sudé
skupiné, kde v3ak z divodu vyrovnani v oblasti nastupist ¢.1 a 2 je niveleta od koleje ¢.4 a vy$
snizena o 0,05 m.

2.7 STANICENI

Staniceni v koleji €. 1 plynule navazuje na zaCatku stavby na jizZ zmodernizovany tratovy
usek Uhersko — Pardubice (mimo), na konci stavby bude skok ve staniCeni délky 18,275 m.
Stani€eni v trati ve sméru od Rosic bude zpétné dopocitano a ztotoZnéno se staniCenim v koleji
¢.1 na zacéatku vyhybky &€.83 (km 1,094 276 = km 306,252 283). StaniCeni ve sméru od
vyhledové trati OstfeSanské spojky od Chrudimi navazuje na projektované staniCeni v km
91,800 a je ztotoZnéno se stani¢enim v koleji €.1 na za¢atku vyhybky €.1 v km 91,943 706 = km
304, 347 830.

18 SUDOP
¥ \PRAHA



MODERNIZACE ZELEZNICNIHO UZLU PARDUBICE DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI
D.2.11 SO 02-31-01, SO 02-31-01.01, SO 02-31-11

2.8  DRAZNI STEZKY

Ve stanici je podél upravovanych koleji navrzeno, téméf v celém rozsahu Uprav,
zapusténé Stérkové loZze a to s ohledem na charakter stanice, ktera je v plochém terénu a
s ohledem na sousedni heupravované koleje ve stejné vyskoveé drovni.

Podchyceni drazni stezky bude ve stanici podél koleje & 23, kter4 je posledni
rekonstruovanou koleji osobniho nadrazi. ProtoZe je zde velky rozdil nivelet mezi nové
upravovanym kolejistém a ostatnimi nékladnimi kolejemi, bude tento rozdil vyrovnan
gabionovou zidkou téméf v celé délce koleje (mezi kolejemi €.23 a 27) v rozsahu km 305,201 —
305,899, vétSina délky - 676 m bude profil gabionu 0,80 x 0,80 m, pouze ¢ast na za¢atku od km
305,201 do km 305,223 bude 0,50 x 0,50 m s vynechanim v oblasti zakladu TV 51FN.

Obdobné je feSen vyskovy rozdil koleji v oblasti svdZzného pahrbku. Kolej €.95 smétujici
na svazny pahrbek bude podchycena gabionem délky 28 m s profilem 1,0 x 1,0 m, ¢ast na
konci, kde se koleje osové pfiblizuji bude FeSen gabionem 0,80 x 0,80 m s postupnym
pfechodem do Urovné stezky (oteviené Stérkové loZze vpravo koleje €.95) Gabion bude situovan
tak, aby od spojovaci koleje byl dodrzen volny schudny a manipulaéni prostor 3,0 m. Mezi
koncem gabionu a ndmeznikem vyhybky bude oteviené Stérkové loZe. Pro dodrZeni stezky
Sitky 3,0 m podél spojovaci koleje (vlevo) mezi vyhybkami €.75 a 86 vloZen vievo kolejnicového
pasu vnéjsi piejezdovy panel a to od km 306,204 — 306, 220 (délka 16 m).

Vpravo od spojovaci koleje mezi vyhybkami &. 75 a 86, ktera stoupa vaci koleji €. 1
(podél odbocné vétve vyhybky &€.81) bude oteviené Stérkové loZze, podél vyhybky €.81 bude
zachovana drazni stezka o minimalni Sifce 3,0 m. Dale smérem na Prahu je pak pfi osové
vzdalenosti vétsi jak 6,0 m (od zékladu TV 95N) rozdil nivelet FeSen gabionem délky 32,0 m,

ktery plynule navazuje na zarubni zed (SO 02-34-61).

Na konci stavby ve sméru na Prahu bude vlevo koleje €.1 zapusténé Stérkové loZze
(s ohledem na stavajici sousedni vytaZznou kolej), obdobné tak vpravo, kde je plocha
konfigurace terénu, kterd se ve sméru na Prahu méni a kde bude pfechod z uzavieného
Stérkoveého loZe na oteviené. V mistech, kde je vétSi osova vzdalenost koleji a mezi draznimi
stezkami obou koleji vznikd mezera, bude Uroven Upravy mezi stezkami ponizena o 0,20 m a
povrch bude vysypan Stérkem frakce 32-63 (pfednostné recyklovany) v tloustce min. 0,20 m.
Povrch stezky bude ze Stérkodrti tl. 0,05 m (fr. 4/16).

2.9 BEZSTYKOVA KOLEJ, PROTIHLUKOVA OPAT RENI

Stanice bude svafena v plném rozsahu na koncich BK budou provedeny Upravy dle
predpisu SZDC S3/2. Déle bude nutno ve vzdalenosti 50 m od zmény tvaru kolejnic osadit
prazcové kotvy podle SZDC S3/2. Pljde o pfechody ze svrdku 49 E1 do UIC60 v definitivnim
stavu a sou€asné pfi provizornich stavech.

V ramci protihlukovych opatfeni budou PHS (¢ast D.2.1.10) doplnény, v Useku km 305,0
— 305,4, bokovnicemi v hlavnich a pfedjizdnych kolejich (souc¢ést Zelezni¢niho svrsku), a to
v pfipadé, Ze budou pfekro€eny hlukové limity po stavbé.

2.10 IZOLOVANE STYKY

S vystavbou nového zabezpe€ovaciho zafizeni Zelezniéni stanice a Upravami trakéniho
vedeni v souvislosti s novym tvarem kolejisté, bude nutné provést izolaci kolejisté. Ta bude
zrealizovana pomoci izolovanych stykl vloZzenych do koleje.
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Kolejové obvody jsou navrzeny v hlavnich prabéznych kolejich ¢.1 a 2 a predjizdnych
kolejich €. 3 a 4. Zbytek kolejisté je zabezpefen pocitai ndprav. Soucasné budou izolované
styky pouZzity pfi stavebnich postupech vramci provizornich stavd, pro funkci definitivnich
kolejovych obvodu v koleji €. 1 a 2. Soucasné budou vloZeny izolované styky za hranici POTV.
Vyznaleni jednotlivych IS je v pfiloze €.10 - Pfehledny nakres svrSkového materialu. Definitivni
IS v hlavnich a pFedjizdnych kolejich budou se zakalenou hlavou.

V koleji €.1 a (2) bude v ramci stavebnich postupl vioZen 1 a (2 pary) izolovanych stykd,
zaroven bude u navéstidla S2 par IS vyfiznut (konec demontaze koleje za IS).

2.11 UPRAVA SYSTEMU AVV

V ramci SO profese koleje budou v pribéhu stavebnich postupt postupné demontovany
z poloh stavajicich a montovany do poloh novych informacni body automatického vedeni viaku
(AVV). Nové navrzené polohy informacénich bodu jsou zfejmé ze situacnich schémat. Nova
konfigurace AVV bude realizovana dle potfeb systému dodaného zhotovitelem.

V zavislosti na Upravach informacnich bodl dojde k Gpravam software pro automatické
vedeni vlaku spocivajicich v pfizplsobeni na novy stav konfigurace kolejisté. Tato ¢ast feSeni
neni obsahem této stavby, zajisti ji spravce infrastruktury provozujici systém AVV.

2.12 BROUSENI KOLEJNIC A KOLEJNICOVYCH SOU CASTI VYHYBEK

BrouSeni nové vloZenych kolejnic brousicimi viaky se dle TKP-Kap.8-¢l. 8.3.8 pfi
rekonstrukci ostatnich celostatnich trati.

Po smérové i vySkové Upravé geometrické polohy koleji a po zfizeni bezstykové koleje
je tfeba provést Upravu mikrogeometrie. Ta zahrnuje likvidaci nedokonalosti jizdni drahy ve
vinovych délkach menSich nez 2 - 3mm a zajiStuje optimalni pficny profil hlavy kolejnice.
Soucésti stavby je i prvni brouSeni vSech novych vyhybek, které je nutné provést do 3
nejpozdéji do 6 mésicu.

Uprava mikrogeometrie bude FeSena prvnim (tzv. preventivnim) brou$enim povrchu
kolejnic, pokud mozno do jednoho roku od zahajeni zkuSebniho provozu. Cilem preventivniho
brouseni je:

e odstranéni drsného povrchu z valcovani a od pfipadné koroze, ktery je iniciatorem
vysokofrekven&nich kmitd a rychlé tvorby vinek

* odstranéni oduhli¢ené vrstvy z vyroby, kterd ma tloustku 0,3 az 0,5 mm, je mékka a
podiéha v kratké dobé plastické deformaci zhorSujici tvar pojizdéné plochy

« korekci pfiéného profilu pojizdéné plochy na nominalni profil

» dokonalé zabrouseni svaru kolejnic

2.13 NASTUPISTE (SO 02-32-03_08)

Upravy kolejisté a mostnich objektll (podchody) si vyzadaji i dopad do stavajicich
nastupist. Ve stavajicim stavu jsou 3 ostrovni nastupisté ¢.2, 3 a 4, pfed vypravni budovou je
nastupisté ¢€.1, ktera ve sméru na Rosice nad Labem prechazi na néastupisté la a 1b. V liché
skupiné koleji bude vybudovano nové nastupisté ¢.5.

Na nastupisté ¢.1b navazuje stavajici rampa v délce 90 m, Sifce 7,5 m a vy3kou hrany
1,1 m nad TK. Ta bude v rdmci Uprav nastupist zdemolovana a v jeji poloze bude poloZzena
kolej €.18 a 20 pro potfeby Elektrouseku (areal v€etné koleji bude oplocen). Koleje ¢.14 a 16
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podél jazykového nastupisté €. la budou ukonéeny pomoci dynamickych zarazedel (viz.
odstavec 2.14).

Nastupisté ¢.1 pfed vypravni budovou bude zrekonstruovano a to vcetné povrchu
s ndvaznosti na vstupy do budovy. Bude pouZita konstrukce s pevnou hranou.

Ostrovni nastupisté €.2, 3 a 4 budou po Upravach stejné konstrukce jako nyni (typ
SUDOP), vramci uUprav Zelezni¢niho spodku dojde k rozebrani nastupni hrany a po jeho
Upravach bude opétovné zfizena s vySkou 0,55 m nad TK. Délka nastupist bude uzplsobena
novému kolejovému navrh, ktery respektuje vzdalenosti za¢atk(l a koncu od navéstidel. Nové
nastupisté €.5 bude konstrukce s pevnou hranou a bude situovano misto stavajici koleje €.19 a
21.

Nastupisté ¢.1 a stavajici ostrovni nastupisté budou propojena nové i lavkou pro pési,
ktera bude situovana na prelou¢ském zhlavi v km 305,965 825 (SO 100-34-01).

Nové nastupisté ve vyhledové zastavce Pardubice centrum bude realizovano ve stavbé
OstfeSanské spojky, ve stavbé uzlu Pardubice bude vramci Uprav ZelezniCniho spodku
pfipraveno podloZi pro uloZeni L prefabrikatl budouciho nastupisté.

2.14 DYNAMICKA ZARAZEDLA

Navrh parametrd pohyblivych zardZedel bude dle ,MP Néavrh ukonceni kusych koleji“.
Kusé koleje €. 14 a 16 jsou situované podél nastupnich hran délky 108 m a 110 m (délka
uvedena jiz se zkracenim o délku pro dynamické zardzedlo), za nimiZz jsou pfistupové
komunikace.

Vstupni Udaje pro navrh:
* néarazova rychlost pro vlaky osobni dopravy bude 15 km/h
» koeficient bezpecénosti k=1,8 (z diavodu stisnénych pomérld s nim nebylo uvazovano pfi
posouzeni brzdného zpomaleni)
e uvazovana vozidla zajizdéjici v pravidelném provozu na kusé koleje €. 14 a 16 definovana
dopravni technologii projektu:
o F.814+914, dl. 28,4 m, hmotnost pfi poloviéni obsazenosti 44 t
f. 2x 814+914, dl. 56,9 m, hmotnost pfi polovi¢ni/plné obsazenosti 87/94 t
f. 844, dl. 43,7 m, hmotnost pfi polovi¢ni/plné obsazenosti 91/96 t
f. 440, dl. 79,2 m, hmotnost pfi polovi¢ni/plné obsazenosti 154/163 t
f. 2x 844, dl. 87,5 m, hmotnost pfi polovi¢ni/plné obsazenosti 182/192 t
~Sysel”, dl. 94,1 m, hmotnost pfi plné obsazenosti 224,5 t

O O O O O

= Bfhpvee, dl. 24,5 m, hmotnost pfi pIné obsazenosti 48 t,
= 2x Bdmtee, dl. 52,8 m, hmotnost pfi pIné obsazenosti 92 t
= |oko 163, dl. 16,8 m, hmotnost 84,5 t

Pro posouzeni z hlediska dimenzovani na maximalni absorbovanou energii je

e

Pro posouzeni dodrzeni pfipustného zpomaleni je rozhodujici nejleh & viak
v pravidelném provozu. Pro tento pfipad se uvazuje 44 t. Z hlediska pfipustného zpomaleni je
potfeba v navrhu zohlednit i dalSi vozidla vySe uvedena.
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Vzhledem k poZzadavkim na minimalizaci brzdného zpomaleni, prostorovym moZnostem
a z davodu hospodarného navrhu (MP UKK ¢&l. 3.3.3) se navrhuje brzdné zardzedlo s pocate¢ni
brzdnou silou 160 kN (4x 40 kN) a nasledujicim uspofadanim pfidavnych brzd v oblasti za
brzdnym zarazedlem:
* ve vzdalenosti 5,0 m za brzdnym zardZedlem bude umisténa skupina pfidavnych brzd s
brzdnou silou 80 kN (2x 40 kN),
* ve vzdalenosti 5,5 m za brzdnym zardZedlem bude umisténa skupina pfidavnych brzd s
brzdnou silou 80 kN (2x 40 kN),
e ve vzdalenosti 6,0 m za brzdnym zardZzedlem bude umisténa skupina pfidavnych brzd s
brzdnou silou 80 kN (2x 40 kN),
* ve vzdalenosti 7,0 m za brzdnym zardZedlem bude umisténa skupina pfidavnych brzd s
brzdnou silou 80 kN (2x 40 kN),

Posouzeni a prostorové naroky jsou zobrazeny v nasledujicim pfehledu — viz pfiloha TZ.
PrekroCeni maximalni hodnoty pfipustného zpomaleni pro nejleh éi vozidlo je na zékladé
poZzadavku MP UKK ¢&l. 3.3.3.

Uvedeny navrh plati za splnéni vstupnich charakteristik brzdného zarazedla.

Konkrétni navrh dodavatele brzdného zarazedla bude pfed jeho dodanim odsouhlasen
013. Pokud nebude pouzito brzdné zarazedlo dle platnych TPD v souladu s timto navrhem,
budou stanoveny individualni podminky pro jeho schvaleni a uvedeni do provozu.

Vzhledem ktomu, Ze ve vzdalenosti menSi nez 24 m od Cel naraznikl se nachazi
smérovy oblouk o poloméru R=300 m, musi vyrobce zaraZedla posoudit konkrétni situaci
vzhledem k plsobeni pficnych sil na zaraZedlo a zaklesnuti narazniku stfedniho spfahla
uvazovanych vozidel.

Dalsi specifikace brzdného zarazedla upfesfujici MP UKK, které budou uvedeny a
zohlednény v projektu:

e zarazedlo bude z vyroby opatfeno protikorozni ochranou zZarovym zinkovanim dle EN ISO
1461 a natérem dle EN ISO 12944 v barvé RAL 5021 dle architektonickych pozadavku
stavby; natér musi byt proveden pouze z vyroby, stupné korozni agresivity C3

e zaraZzedlo bude vybaveno boénimi narazniky a stfednim naraznikem pro automatické
sprahlo odpovidajici vozidlim splfiujicim TSI, hydraulicky tlumi¢ neni poZzadovan

» soucasti dodavky zaradZedel bude i znacka pro vyznaceni jeho zékladni polohy

e Vv oblasti zardZedla a jeho pracovni délce se nejedna o nastupistni hranu a bude zde
z&bradli, vodici linie s funkci varovného pasu zde nesmi byt; zardZedlo musi byt osazeno
do projektované polohy ve vazbé na ostatni prvky infrastruktury — zabradli, navéstidla,
pFistupy apod.

Dle vypoctu pro navrh pohyblivych zarazedel (viz. pfiloha TZ) je minimalni délka pfidavnych
brzd a zarazedla 15,2 m, s ohledem na modul nastupistnich prefabrikatl je uvazovano s
délkou 16 m.
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2.15 ROZHRANI STAVEBNICH OBJEKT U

Stavebni objekt je v trase Chocefl — Praha vrozsahu km 304,270 — km 306,748
(stavajici km 306,730). Ve sméru na Hradec Kralové je konec Uprav v km 1,897.

V ramci Uprav koleji dojde i k Upravam zapojeni kolejisté jinych vlastnikd. Dotéené bude
kolejisté CD, kolejisté CD DKV a vlecky, které jsou feSeny samostatnym stavebnim objektem.
Rozhrani je vyznageno graficky v situaci. Pro kolejisté CD (SO 02-31-03) je rozhrani v km na
konci odboéné vétvé vyhybky &.401, kterd napojuje kolejisté SZDC na kosténickém zhlavi
pomoci jednoduché kolejové spojky. Ve sméru od nastupist je pak kolejisté CD zapojeno
vyhybkou &.407, kde je rozhrani na zagatku vyhybky. Kolejisté CD DKV pak na konci pfimé
vétve vyhybky €.33 v km 305,113 795 ve sméru od Kosténic.

Vle€ka Paramo (SO 02-31-04) na prelou¢ském zhlavi ma rozhrani 10 m pfed zacatkem
vyhybky €.92 a to hned za pocitacem naprav u navéstidla SE 65. Vlecka TOPEK-Oil (SO 02-31-
05) mé rozhrani v misté sou€asné polohy hrani¢niku v km 304,337 750.

Stavebni objekt zapojeni dvoukolejného Useku ve sméru od Rosic nad Labem ma
rozhrani na zacatku vyhybky €.93 pramétem i v koleji €.2R. Samostatni stavebnim objekt je i
Uprava tratoveé koleje ve sméru od Rosic na Labem do MedleSic (do Chrudimi).

Z pohledu navazujicich profesi je rozhrani vyznaceno ve (vzorovych) pficnych Fezech.
Na styku s mostnimi objekty dojde k odtézeni Stérkového loZze v rdmci SO Zelezni¢ni svrsek,
vykop je pak soucasti Uprav mostniho objektu. Po dokon&eni SO mostu bude proveden zasyp
do urovné vyhledové zemni plané. Konstrukce ZKPP je soucasti SO Zelezni¢ni spodek.

V oblasti zarubni zdi SO 02-31-61 bude jeji ¢ast na zaCatku a konci zdi ubourana véetné
zakladu a néasledné doplnéna po vrstvach cca 30 cm z nepropustného, nenamrzaveho,
objemové stalého materialu (s pfehutnénim) v ramci Uprav zérubni zdi. Na zacatku zdi do
arovné podkladniho betonu gabionu (SO svrsek), na konci zdi pak s dosypanim pod vyhledovou
aroven konstrukce drazni stezky.

Na styku s PHS bude vykop (mimo stavajici Stérkoveé loze stavajicich koleji) soucasti
stavebniho objektu PHS, po vybudovéani protihlukové zdi budou vesSkeré Upravy smérem ke
koleji soucasti SO Zelezni¢ni svrdek a spodek, vyjma situace, kdy bude zaklad a vykop pro PHS
mimo Uprav Zelezni¢niho svrSku a spodku.

V oblasti ostrovnich néstupist dojde k demontazi konstrukce nastupni hrany typu
SUDOP vramci SO néstupisté, po upravach Zelezni¢niho spodku, ktery bude zahrnovat i
Upravu pod konstrukci sestavy nastupiStni hrany typu SUDOP bude v ramci SO nastupisté
vybudovana zpét nastupistni hrana.

U nového ostrovniho nastupisté ¢.5 bude vybudovan nasyp po vytrhanych stavajicich
kolejich v ramci SO Zelezni¢ni spodek, vEetné pfehutnéni. Nasledné vystavba nastupisté vetné
podkladniho betonu a vykopu pro nastupistni prefabrikat tvaru ,L“ bude soucasti SO nastupisté.

Stavajici pfejezdové Upravy budou demontovany v ramci SO Zelezni¢ni svrdek.

2.16 ZPEVNENA PLOCHA A P REJEZDOVA UPRAVA

V oblasti Elektrouseku bude mezi kolejemi €. 18 a 20 vytvofena zpevnéna plocha,
pfejezdova Uprava v koleji €.20 s navazanim na dalSi zpevnénou plochu vpravo koleje €.20. Pro
pfejezdovou Upravu Vv koleji €.20 budou pouzity betonové vnéjSi a vnitfni panely
s prefabrikovanym zavérnym prahem. Zelezniéni rost v koleji je tvofen z kolejnic R65 na
praZzcich betonovych stuhym upevnénim. Zpevnéna plocha bude asfaltobetonova
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s ohrani¢enim obrubniky, podél koleje ABO 1-15 (150/300/1000) do betonového loZze C25/30,
s nadvySenim 0,10 m s mezerami mezi obrubniky 0,03 m. Ostatni ohrani¢eni plochy bude
tvofeno ze zapusténych obrubnikd 150/150/1000 v betonovém lozZi C16/20. Plocha bude
v minimalnim sklonu 1 % (mezi kolejemi stfechovité), vné koleje €.20 ve sklonu min.1 % od
koleje. Konstrukce vozovky je popséna v fezech (pfiloha 5.26).

2.17 PROVIZORNI STAVY

V souvislosti s postupy vystavby bude potifeba provizornich propojeni. Postup vystavby
jednotlivych Casti stavby (etap) je v ¢asti E.5.8 Organizace vystavby. V jednotlivych postupech,
které budou v mistech, kde bude potfeba umoZnit vjezd do realizované Casti kolejisté pres
stavajici koleje, zfidi Groviiove kfizeni.

POV 0, 1. ast

Vystavbou kabelovodu bude nutné vyjmout kolej v délce 25 m a po ukonceni stavebnich
praci opétovné vioZzena do plvodniho stavu, izolovany styk u navéstidla Se29 bude opétovné
zfizen, kolej na dfevénych prazcich (alternativnhé betonovych) s tuhym upevnénim, kolejnice
regenerované (uzité) S49 (vykres 6.5 — provizorni stav 0, 1.¢ast). Pokud si Upravy TV vyZzadaji
nahradu stavajici vyhybky &.22a v predstihu pfed postupem 1b, bude tato nahrazena kolejovym
polem v tomto stavebnim postupu.

POV 0, 2.¢4st

Upravy v oblasti liché skupiny koleji si vyzadaji na kosténickém zhlavi zachovani
zapojeni lokomotivniho depa. To bude provizorné napojeno z odboc¢ni vétve vyhybky €.27 (stav.
Cislovani) kolejovym rostem tvofenym kolejnicemi S49 - regenerované (uZité), na dfevénych
prazcich s tuhym upevnénim, vyhybka ¢€.210 a 216 bude snesena, sou¢asné s kolejovou ¢asti
stfedu DKS. Vyhybka €. 206 bude snesena a nahrazena kolejovym propojenim - kolejnice
regenerované (uzité) R65 na betonovych prazcich s tuhym upevnénim. Stavajici izolovany styk
(dale jen 1S) pfed vyhybkou €.206 nebude obnovovan. Naopak IS za odbocnou vétvi vyhybky ¢&.
27 bude obnoven. Pfechod ze svrsku S49/R65 bude feSen pfechodovymi svary (vykres 6.6 —
provizorni stav 0, 2.¢ast).

Pozn.: Soucasné bude nutné v predstihu na zaCatku nultého postupu zdemolovat
betonové zarazedlo a to kvuli

POV la

Stavebni Upravy, které umozni pfijezd silni¢nich vozidel do oblasti mezi nastupisti ¢.3 a
4 si vyzadani sneseni koleji €.1 a 2 téméF v celém rozsahu mezi vyhybkami €.42 a 84 a ¢.41 a
82 (stav. &islovani). Zelezniéni svrdek (UIC60 na betonovych praZcich) bude snesen a po
ukon&eni Uprav opétovné vilozen do puavodni polohy, smérové a vySkové odpovidajici
vyhledovému stav s pfihlédnutim k mistnim pomérdm. IS u néavéstidla Scl bude obnoven,
stejné tak u navéstidla Sc2 (vykres 6.7 — provizorni stav 1a).

POV 1b, 1.¢ast

Stavebni &innost za vyhybkou ¢&.18 si vyZada sneseni vyhybek ¢&.22a (pokud jiz
neprobéhlo v postupu 0) a 22b, po ukon€eni praci nebudou tyto vyhybky vioZeny zpét, ale
budou nahrazeny provizornim propojenim (kolejnice R65 na betonovych praZcich s tuhym
upevnénim) se smérovym a vySkovym vyrovnanim do koleje €.6 a 8. lzolovany styk za
vyhybkou €.18 ve sméru do koleje €.8 bude obnoven. Pokud to stavebni Upravy v oblasti dovoli,
za¢nou Upravy (trhani koleje ve sméru k vyhybce €.22b) az za stavajicim IS (vykres 6.8 —
provizorni stav 1b, 1.¢ast).
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POV 1b, 2.¢ast

Stavebni Upravy, které umozni i pfijezd silni¢nich vozidel do oblasti mezi nastupisti €.2 a
3 si vyZzadani sneseni koleji ¢.4, 6 a 8 téméF v celém rozsahu mezi vyhybkami ¢.41 a 82, nav.
Lc6 a vyh.8.73 a mezi vyhybkami &.43 a 66 (stav. &islovani). Zelezniéni svrdek (R65 prevazné
na betonovych praZzcich) bude snesen a po ukon&eni Uprav opétovné vloZzen do pavodni
polohy, smérové a vySkové odpovidajici vyhledovému stav s pfihlédnutim k mistnim poméram.
IS u navéstidla L8 bude obnoven, pokud to stavebni Upravy pfed vyhybkou €.66 umoZni, bude
IS u navéstidla L8 pfednostné ponechan a snaseni koleji za¢ne pred IS (vykres 6.9 — provizorni
stav 1b, 2.¢ast).

POV 2a, 1.8ast

V tomto postupu bude stavajici vyhybka €.72 nahrazena kolejovym polem, svrSek R65
na betonovych praZcich, za vyhybkou €.79 na spole¢nych prazcich odbo¢né vétve (vykres 6.10
— provizorni stav 2a, 1.¢ast).

POV 2a, 2.8ast

Ve sméru od Rosic nad Labem budou stavajici koleje za nové vloZenou vyhybkou ¢.101
(v pfevySeni D=64 mm) zapojeny provizorné do oblouku bez pfevySeni (vyhledové D=64 mm)
Pfechod bude realizovan za pomoci mezilehlé pfechodnice (vzestupnice) délky 32, resp. 33m).
Definitivni svrSek je uvazovan za vyhybkou €.101 v délkach 40 m do koleje ¢.4a a 20 m do
koleje €.1. V koleji ¢.4a bude za definitivnim svrSkem vloZena kolej se svrSskem R65 a to
s ohledem na Upravy umoZziujici vjezd silni¢nich vozidel do oblasti. (vykres 6.11 — provizorni
stav 2a, 2.¢ast).

POV 2c

Pfechod mezi definitivni Upravou v koleji €.2 pod silniénim mostem bude realizovano na
délce cca 50 m protismérnymi oblouky o velkych polomérech (r=20000 m, resp 15000 m).
Uprava smérového a vyskového vyrovnani bude realizovana na kolejovém rostu z kolejnic R65
na betonovych prazcich (vykres 6.12 — provizorni stav 2c).

POV 2f, 1.¢ast

Nové poloZena kolej ¢. 10b bude ve sméru od vypravni budovy provizorné zapojena do
upravené koleje z postupu 1b, (vykres 6.8). Na definitivni svrSek S49 na betonovych prazcich
navaze kolejové pole délky 15,862m z uzitého (regen.) svrSku S49 na betonovych praZcich.
(vykres 6.11 — provizorni stav 2f, 1.¢ast).

POV 2f, 2.¢ast

Zapojeni z nové poloZzenych koleji podél nastupisté ¢€.2 bude realizovano smérovym a

vySkovym vyrovnanim, v koleji & 10 slokalnimi Upravami v mistech, kde bude realizovan
kabelovod a kanalizace s vyuZzitim stavajiciho kolejového pole.

V pFedchozich postupech bude v sudé skupiné koleji realizovana ¢ast kolejisté OR STO,
protoZe definitivni zapojeni na zbytek kolejist¢ nebude moZny, budou tyto koleje zapojeny do
stavajiciho stavu provizorni vyhybkou &.73P, kterd bude vioZzena svou odboénhou vétvi do
definitivni koleje €.18. Pouzity svrSek bude regenerovany z kolejnic S49 na prazcich dfevénych.

Kolej €.1 a 5a budou ve sméru od Prahy zapojeny provizornég, v koleji €. 1 se svrSkem
R65 na betonovych prazcich, v koleji €.5a pak S49 na betonovych praZcich, vSe regenerovany
(uzity) material. Tato kolej bude vyhledové snesena a realizovana v nové vySkové urovni.
(vykres 6.14 — provizorni stav 2f, 2.¢ast).

POV 3aa3b
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V ramci rekonstrukce mostu v ev.km 304,776 bude potfeba zrealizovat provizorni
propojeni, které odvede dopravu ze stavajiciho mostu. Z koleje €.1 a 2 bude doprava
pfevedena na novy most vloZeny pro kolej €.12a (SO 02-34-07 - Zelezni¢ni most v km 92,388
pres ulici Jana Palacha) a mezi oba definitivni mosty bude vloZzeno mostni provizorium. Pred
mostem bude v pfesmyku vloZena vyhybka €.8P, 10P a 11P, za mostem pak vyhybka &. 12P,
14P a 16P. Pfed mostem bude pouZit v koleji regenerovany material S49 na drevénych
prazcich a to s ohledem na poloméry R=190m. Za mostem pak R65 na betonovych praZcich.
Pro odboceni z koleje €.2 bude v km 304,221 vioZena vyhybka ¢.9P na dfevénych prazcich
s navaznym kolejovym polem obdobné sestavy. Rychlost bude navésténa rychlostniky na V=40
km/h (vykres 6.15 a 6.16 — provizorni stav 3a).

POV 3d

V souvislosti s Upravami kolejisté pod svaznym pahrbkem na prazském zhlavi bude
potfeba zapojit nové poloZenou €ast zhlavi do stavajiciho stavu (do koleje €.25). Za pfimou
vétvi vyhybky €.169 bude vloZeno definitivni kolejové pole délky 20 m ze svrSku S49 na
betonovych praZcich, nasledovat bude provizorni kolej délky 60 m se svrSkem R65 (alternativné
S49) na prazcich betonovych — vyzisk, regenerovany material (vykres 6.17 — provizorni stav
3d).

POV 3e

Na opac¢ném zhlavi bude provizorné zapojena vySe zminéna stavajici kolej €.25 za
pfimou vétvi vyhybky €.29 a to provizornim zapojenim (uZity svrSek R65 na betonovych
prazcich) délky 109,3m. Na vyhybkou €.27P (pfiméa vétev) pak bude zapojen svazek koleji €.
27-35, za odboc¢nou vétvi pak zapojeni do odbocné vétve vyhybky €.218. Kromé navazani na
vyhybku €.27P, kde bude svrSek S49 na dfevénych prazcich bude propojeni smérem k vyhybce
€.218 na svrsku R65 na betonovych prazcich v délce 59,5m, vyskové koleje ve sméru od
(vykres 6.18 — provizorni stav 3e).

POV 3g

V koleji €.1 budou v oblasti depa polozeny vyhybky €.10, 12, 15 a 18 s navaznosti obou
vétvi €. 18 do stavajiciho stavu. Na definitivni svrSek UIC60 navaze provizorni kolej ze svrsku
tvofeného kolejnicemi R65 na betonovych praZzcich se smérovym a vySkovym vyrovnanim
stavajiciho stavu do koleje €. 1 a 5. Sklonové koleje klesaji a navazani novy a stavajici koleji je
mezilehlou vodorovnou (vykres 6.19 — provizorni stav 39).

POV 3i

VloZzenim dalSich vyhybek (€. 19 a 20) v liché skupiné koleji v oblasti depa bude potfeba
navazani do stavajiciho stavu (koleje ¢.7 a 11). Za vyhybkou €.20 (za odboCnou vétvi o
poloméru R=700m) navaze definitivni svrSek S49 na betonovych prazcich (délka 11,0m) na
stavajici vyrovnanou kolej €.7, obdobné tak do koleje €.11. kde bude za vyhybkou definitivni
svrdek v délce 32,1m (vykres 6.20 — provizorni stav 3i).

POV 4a

V liché skupiné koleji na prazském zhlavi bude navazani nové polozené vyhybky €.65
provizorné napojeno na stavajici vyhybku €.81 kolejovym ,S* s mezipfimou délky 77,252 m,
pouzity svrSek bude S49 na betonovych prazcich, regenerovany (uzity) material, vySkové bude
kolej ve sklonu -5,765 %0 (vykres 6.21 — provizorni stav 4a).
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POV 4d

Propojeni nové vioZené vyhybky €.72 a stavajici kfizovatkové vyhybky €. 88 je navrZzeno
ze koleje R65 na betonovych prazcich v délce 28,593m, protoZze se jednd o kratky Usek
v vySkovym rozdilem 0,17 m, je sklon koleje 8,0 %o pfi pouZziti zakruZzovacich obloukd o
poloméru Rv=2000m (vykres 6.22 — provizorni stav 4d).

Tabulka provizorn é vkladanych regenerovanych vyhybek:

VYH.C.| Km (nové st.) POV EOV POZNAMKA
9p 304,221 640 JR65-1:9-300-P-p-HZ-d 3b NE kolej 2
10P 304,688 840 1549-1:7,5-190-L-p-HZ-d 3b NE rozv.dok.1a?2
11P 304,782 907 1549-1:7,5-190-P-I-HZ-d 3b NE presmyk
8P 304,699 300 J549-1:9-190-P-I-HZ-d 3b NE presmyk
12P 304,880 202 JR65-1:9-300-P-I-HZ-d 3b NE presmyk
14P 304,936 592 JR65-1:9-300-P-p-HZ-d 3b NE rozv.dok.2a6
16P 304,945 631 JR65-1:9-300-L-I-HZ-d 3b NE rozv.dok.1a5
27P 305,133 011 1549-1:7,5-190-L-I-HZ-d 3e NE Zapojeni DKV
73P 306,066 716 1549-1:7,5-190-P-p-HZ-d 3a NE Zapojeni koleji ST

2.18 NASLEDNA UPRAVA SM EROVEHO A VYSKOVEHO USPORADANI KOLEJE

SO 02-31-01.01 ZST Pardubice hl. n., Zelezniéni svrdek, nasledna tprava GPK

Dle pfedpisu S3/1 kapitoly 420 a vynosu &.. 166/2017-SZDC-O7 je ,Po ukondeni
rekonstrukce koleje nebo vyhybky a zahdjeni provozu je nutno provést naslednou Upravu
smérového a vyskového usporadani dle ¢l. 83 a). Termin provedeni stanovi OR HK na zakladé
vyvoje stavu GPK zjiStované méficim vozem (méfici drezinou) pro Zelezni¢ni svrSek a stavu
prostorové polohy koleje. Zpravidla se tato Uprava provadi v prdbéhu prvniho roku po
rekonstrukci, u vyhybek na betonovych prazcich musi byt nasledna Uprava provedena
nejpozdéji do jednoho roku po zahajeni provozu.”

2.19 EOV A UPRAVY VYHYBEK

Vybrané vyhybky budou osazeny elektrickym ohfevem vyhybek (EOV), viz. tabulka
vyhybek. Pfi dodatecné instalaci EOV do starSich vyhybek, u kterych neni kluzna stolicka
uzplsobena k umisténi topnych ty¢i pod kluzné desky, je mozné v nezbytné nutném
rozsahu upravit (zkrétit) kluzné stolicky. PFi této upravé vSak nesmi dojit k posSkozeni paty
opornice. Po Upravé musi byt zajiSténa dostatec¢na drzebnost paty opornice kluznou deskou a
zabezpedeno podepieni paty jazyka kluznou deskou v celé jeji Sifce.

Tzn. v praxi jde o vytvoreni prostoru mezi stojinou (patou) kolejnice a stolickou (formou zkraceni
stolicky). U vyhybek které nejsou pfipraveny pro EOV totiz stoliCka pfiléha prakticky az ke
stojiné (paté) a neni zde tedy volny prostor pro vioZeni topné tyCe. Délka Upravy u vyhybek
¢.37, 38, 40, 186 je vzdy 6 m pro kazdou jednu kolejnici.
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2.20 PROSTOROVE USPORADANI
Po realizaci stavby bude feSeny Usek vyhovovat nasledujicim parametrim UIC:
- tfida zatiZzeni D 4

- prostorovéa prichodnost pro loZznou miru UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320 zékladni prifez
Z-GC

3 ZELEZNICNIi SPODEK

3.1 ZEMNI PRACE

Zemni prace se v objektu Zelezni¢niho spodku odehraji pfevazné ve stavajicim kolejisti
stanice, tzn. odtéZeni stavajiciho stérkového loZze a zeminy do Urovné budouci zemni plané.

Plan Zel. spodku je navrZzena pfednostné sklonéna (5%), tam kde by tloustka Stérkového
loZe pFekrocila pfedepsanou hodnotu je navrZzena plan vodorovna. V misté kde je oteviené kol.
loZe, sklonéna plan Zel. spodku se upravi na Sifi min. 3,1 m od osy koleje. Zemni plan je
navrzena prednostné ve sklonu 5 %o, vodorovna v misté napojeni na stavajici koleje a viecky

Po odtéZeni a recyklaci kol. loZe se uvaZuje s odpadem v hodnoté 55%, materialem pro
podkladni vrstvy 30% a materialem pro kolejové loZe v hodnoté 15% objemu.

V ramci objektu Zelezni¢niho spodku bude v useku km 305,136-305,488 vlevo od koleje
¢€.7 zdemolovan stavajici kabelovod.

3.1.1 Meérici misto

V Zst. Pardubice jsou od roku 2013 nainstalovany v Zelezni¢nim spodku snimace teploty
a pohybu kolejnic a to v km 305,319 a 305,352 podél koleje €.1a. Pfed zapocetim stavebnich
praci je potfeba s dostateénym predstihem informovat provozovatele méficich bodl. Kontakt:

Ing. Petr Jasansky

systémovy specialista

Odbor tratového hospodarstvi (013)

Dlazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA 1

tel.: 972 325 155

mobil: 724 527 471

e-mail: jasansky@szdc.cz

3.2 ODVODNENI

Odvodnéni Zelezni¢niho spodku je navrZzeno systémem trativodd, svodnych potrubi,
pfikopu a odfez(, popf. jinym zpusobem (vsakovaci objekty, pfikopy). Obecné zasady pro
navrh odvodnéni:

» plastové potrubi trativodd i svodného potrubi
» plastové Sachty DN 400 (betonové Sachty DN 800)
e min. sklon trativodu 5 %o (pfipadné min. 3%o)

» v mistech kde je sklon trativodu mensi nez 5 %o, je dno trativodu uloZzeno do betonového
loze, stejné tak v oblasti umélych staveb (vyznaceno ve vyty€ovacim vykrese a situaci)

e min. sklon pfiénych svodl 10 %o (vyjimeéné do 5 %)
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» sklon otevrenych pfikopl standardné 4 %o, min. 2,5 %o
» dno trativodu standardné 0,30 m, (vyjime¢né az 0,15m) pod okrajem zemni plané

3.2.1 Trativody a svodna potrubi

Odvodnéni kolejisté je feSeno trativody, které jsou navrzeny tak, aby byly eliminovany
kolize s ostatnimi navazujicimi stavebnimi a objekty a provoznimi soubory (mostni objekty,
navéstidla, kabelovody, zdi, zaklady trakénich podpér).

Jednotlivé mostni objekty na trase (podchody, mosty) rozdéluji trasy trativodld na
jednotlivé Casti. Na zaCatku stanice po Zelezni€ni most (SO 02-34-01) v km 304,440 jsou
trativody zaustény do svodného potrubi v km 304,424, které pfetina celé kolejisté se zadsténim
vpravo do kanalizace (SO 02-36-86).

Druhy Usek je uréen vySe popsanych mostnim objektem v km 304,440 po most v km
304,776. SraZzkové vody jsou trativody svedeny do cca poloviny Useku a dale svodnym
potrubim v km 304,616 zaustény do soubézné kanalizace (SO 02-36-54) vpravo kolejisté.

Treti Usek je vymezen mostem v km 304,440 a propustkem (parovod) v ev.km 305,000.
Trativody jsou svedeny do cca 2/3 tohoto Useku po sméru stani€eni a sklonu a zaustény do
kanalizace ( SO 02-36-58) v km 305,973 s vyvedenim vpravo trati.

Ctvrty Gsek je od propustku (parovod) v ev.km 305,000 po pFijezdovy podchod v ev. km
305,740. Jednotlivé trativody situované mezi kolejemi odvodriuji tfi svody. Prvni je v km 350,066
(SO 02-36-59) Kanalizace, ktery prevadi srdzkové vody vpravo kolejisté, obdobné tak v km
350,248. Svodné potrubi, které je soucéasti Zelezni¢niho spodku v km 305,340 odvadi
srdzkovou vodu k liché skupiny koleji (9 — 23) do kanalizace situovanou mezi kolejemi €. 23 a
21a po sméru stani¢eni do km 305,639. Zde je pfi¢ny svod kanalizace pod celym kolejisté se
zausténim do stavajici kanalizace vpravo kolejisté v oblasti Posty. V sudé skupiné koleji zacina
kanaliza¢ni pfipojka (SO 02-36-67) v km 305,399 mezi kolejemi ¢.2a a 6 s pfechodem pod
kolejemi v km 305,531 do oblasti Posty, kde pokracuje v soubéhu s koleji €.22 kde navazuje na
pfi¢ny pfechod kanalizace v km 305,639.

Paty usek mezi podchody pro cestujici je v sudé skupiné koleji odvodnén do kanalizace
(SO 02-36-72), kterd odvadi vody hloubkovou kanalizaci pod odjezdovym podchodem do
oblasti Posty v km 305,639. V liché skupiné koleji je odvodnéni feSeno svodem kanalizace
s vyvedenim vné upravované kolejisté mezi koleje €.21 a 23, kde je v soubéhu s témito kolejemi
odvadéna proti sméru stanieni v pficného svodu v km 305,639.

Sesty Gsek, ktery zahrnuje i odvodnéni celého pielou¢ského zhlavi odvadi srazkoveé
vody vlevo kolejisté a za pomoci kanalizace (SO 02-36-71_74) odvadi vody do vySe zminéné
kanaliza¢ni pfipojky mezi kolejemi €. 21 a 23.

Sedmy Usek od km cca 306,175 je odvodnén trativody (v sudé skupiné koleji, véetné
koleje €.2) ve sméru staniCeni k propustku v km 306,695. Licha skupina koleji je zausténa
svodnym potrubim v km 306,256 s navazanim na kanalizaci ( SO 02,36-80) vpravo kolejisté,
kde je umistén vsakovaci objekt vpravo od vyhybky €.82. Dvoukolejny Usek koleji sméfujicich
na Rosice nad Labem je z poloviny odvodnén do vySe zminéné kanalizace, druha polovina pak
do vsakovaciho/odparovaciho pfikopu situovaného podél koleje €.2R.

Vpravo od koleje €.2, kde je v soubé&hu s koleji situovan trativod, jsou ve stavajicim stavu
zaklady tfi pfihradovych podpér TV €.82A, 84 a 84A. Pro prubéh trativodu bude potfeba ubourat
z&klady TV na droven minimélné 217,70. Sou¢asné bude trativod v mistech situovani novych
prefabrikovanych zakladd PHS obetonovan na délce cca 3,0 m (5x pod prefabrikovanym
zakladem). Mezi prefabrikovanymi zaklady PHS bude trativod bez obetonovéani, aby byl zajistén
odtok srdZzkovych vod z koleje €.2 do trativodu.
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4 KONSTRUKCE  PRAZCOVEHO  PODLOZI A  ZESILENE
KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZI

4.1 VSTUPNI PARAMETRY PRO NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZI

Vstupni parametry pro navrh konstrukce prazcového podloZi byly pfevzaty z predpisu
SZDC S4, Piilohy 6, tabulky 1 a Pfiloha 24, &lanek 14 (ZKPP) s ohledem na rozdéleni
jednotlivych koleji ve stanici dle odsouhlaseného navrhu. PoZzadované hodnoty pouZité pfi
navrhu konstrukce prazcového podloZi jsou shrnuty vtabulce & 1. Navrh je zpracovan pro
technologii se snasenim kolejového rostu.

Tabulka €. 1 Minimélni poZzadované hodnoty modulu pfetvérnosti dle druhu traté a koleje

Minimalni poZzadované hodnoty
modulu pfetvarnosti

Druh traté Eor [MPa] Ep [MIID?]
. na plani
na zemni . . .
lani télesa Zelezni¢niho
b spodku

konstrukce prazcového podlozi (KPP)

Celostatni trat — hlavni stani¢ni koleje pro rychlost
120 km.h'?1 £V <160 km.h1 30 50

kolej €. 1 a2 (SO 02-31-11)

Celostatni trat — hlavni tratové a stani¢ni koleje pro
rychlost V < 120 km.h1

kolej €. 10 a 12 (SO 02-31-11, SO 05-31-11) 20 40
kolej €.1—TU 1611 Havlickav Brod — Rosice n. L.
(SO 06-31-11)

Celostatni trat — predjizdné koleje

. 20 40
kolej €.3,4,5,6a7 (SO 02-31-11)
Celostatni trat — ostatni koleje
kolej €. 8,9, 11, 13, 15,17, 19, 21 a 23 (SO 02-31- 15 30

11)

zesilen& konstrukce prazcového podlozi (ZKPP)

Celostatni trat — hlavni staniéni koleje pro rychlost
120 km.h'? <V < 160 km.h1 80

kolej €. 1a2 (SO 02-31-11)

Celostatni trat — hlavni tratové a stani¢ni koleje pro
rychlost V < 120 km.h'! a pfedjizdné koleje

kolej &.3,4,5,6,7,8,10a12 (SO 02-31-11, resp.

SO 05-31-11) 60
kolej €. 1 —TU 1611 Havlickdv Brod — Rosice n. L.
(SO 06-31-11)
Celostatni trat — ostatni koleje
kolej €. 8,9, 11, 13, 15, 17, 19, 21 a 23 (SO 02-31- 50
11)
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4.2  NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZI (KPP)

Metodika névrhu konstrukce prazcového podlozi byla zaloZzena na zjiSténi
ekvivalentniho modulu pretvarnosti vicevrstvého systému prazcového systému pomoci metody
DORNII (viz napf. Izvolt Libor /2008/: Zelezniény spodok. Namahanie, diagnostika, navrhovanie
a realizacia konstrukénych vrstiev télesa Zelezniéniho spodku, Zilinska universita v Ziline,
Zilina). Tato metoda je v souladu s metodou uvedenou v predpise SZDC S4, Piiloha 6.

Pro navrh KPP byla Zelezni¢ni stanice rozdélena do nékolika oblasti s ohledem na
zastizené typy zemin a zjisténé hodnoty modulu prfetvarnosti Eo. Pro vlastni vypoclty a
vodniho rezimu a namrzavosti zemin. Podrobné vypocty navrhu KPP jsou uvedeny v pfiloze €.
1. Jednotlivé typy KPP jsou oznaceny v souladu s pfedpisem SZDC S4 a vzorovymi listy
Zelezniéniho spodku Z4. Na zékladé poZadavku objednatele byly, pak jednotlivé typy KPP
ujednoceny tak, aby byly eliminovany kratké mezilehlé lUseky a jednotlivé typy KPP tvofily
ucelené celky.

Pro stanoveni vysledného navrhu byl rozhodujici nejméné pfiznivy stav. To znamena, Ze
mocnost konstrukénich vrstev byla volena tak, aby vysledny navrh splfoval jak poZzadavky na
anosnost, tak i pozadavky na ochranu proti promrzani.

V rdmci Zst. Pardubice byly navrZzeny nésledujici typy konstrukce prazcového podloZi:

SO 02-31-11 ZST Pardubice hl. n., Zelezni éni spodek

KPP-2a - prazcové podlozi typ 2

Konstrukce prazcového podlozi Zkratka materialu  TlouStka
kolejové loZe 32/63 KL dle koleje
podkladni vrstva ze Stérkodrti SD 0/32 SD 200 mm

zemni plan (stavajici zeminy)

Prazcové podlozi typ KPP-2a je navrzen v Gsecich, kde byly geotechnickym prdzkumem
zjistény vyhovujici hodnoty moduld pfetvarnosti Eo. Navrzena tloustka vrstvy SD zajistuje
jednak dosazeni pozadované unosnosti Ep a zaroven i ochranu prazcového podlozi pred
nepfiznivymi ucinky mrazu.

Vzhledem ke skute€nosti, Ze pisc€ité zeminy zastizené v zemni plani jsou v ¢asti své
kfivky stejnozrnné, je konstrukéni vrstva prazcoveho podloZi uvaZzovana jako ztuZzujici vrstva,
pfes kterou budou zeminy zhutnény na poZzadované parametry miry zhutnéni. Z tohoto divodu
neni navrZzena separaCni geotextilie, pfestoZze neni s ohledem na kfivku zrnitosti lokalné
splnéno filtraéni kritérium.
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KPP-2b - prazcové podloZi typ 2
Konstrukce prazcového podloZi Zkratka materidlu ~ TlouStka
kolejové loZze 32/63 KL dle tabulky ¢.2
podkladni vrstva ze Stérkodrti SD 0/32 SD 150 mm

zemni plan (stavajici zeminy)

PraZzcové podloZi typ KPP-2b je navrZen v Usecich ostatnich stani¢nich koleji, kde byly
geotechnickym pruzkumem zjiStény vyhovujici hodnoty modult pretvarnosti Eor a k dosazeni
poZzadované hodnoty v Urovni plané télesa Zelezni¢niho spodku staci zfidit podkladni vrstvu o
minimalni tloudtce pfedevSim s ohledem na nutnhost ochrany praZzcového podloZzi pred
nepfiznivymi ucinky mrazu.

KPP-6a - prazcové podloZi typ 6

Konstrukce prazcového podloZi Zkratka materidlu ~ TlouStka
kolejové loZze 32/63 KL dle tabulky ¢.2
podkladni vrstva ze Stérkodrti SD 0/32 SD 200 mm
zemina zlepSena smésnym pojivem (vapno — cement) ZZNC

400 mm

Tato konstrukce byla navrZzena v Gsecich, kde na zakladé vysledkd geotechnického
pruzkumu nelze ocekavat splnéni poZzadovaného modulu pretvarnosti Eor na zemni plani bez jeji
Gpravy. V Urovni zemni plané byly pak zastizeny pfevazné hlinitopisCité zeminy, které je vhodné
zlepSovat smésnym hydraulickym pojivem. Typ doporu¢eného pojiva je komentovan
v samostatné ¢asti 3.4.

KPP-6b - praZzcové podloZi typ 6

Konstrukce prazcového podloZi Zkratka materidlu  TlouStka
kolejové loZze 32/63 KL dle tabulky ¢.2
podkladni vrstva ze térkodrti SD 0/32 SD 200 mm
zemina zlepSené cementem ZzZC 400 mm

Konstrukce je navrZzena ze stejného duvodu jako pfedchozi typ KPP-6a. Divodem pro
Zmeénu pojiva jsou prevazné piscité a Stérkovité zeminy v arovni zemni plané.

KPP-6¢ - praZzcové podloZi typ 6
Konstrukce prazcového podloZi Zkratka materidlu  TlouStka
kolejové loZze 32/63 KL dle tabulky ¢.2
podkladni vrstva ze térkodrti SD 0/32 SD 150 mm
mechanicky zlepSena zemina ZZM 300 mm
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Tato konstrukce je navrZzena v ostatnich staniénich kolejich, kde se predpoklada, Ze
v urovni zemni plané nebude dosaZzeno pozadované unosnosti. S ohledem na zjiSténé typy
zemin, naméfené unosnosti a minimalni pozadavek Unosnosti zemni plané byla navrZzena
mechanické zlepSeni piscitych zemin. Jako vhodny material mize poslouzit vyzisk z kolejového
loZze, popf. recyklované kamenivo kolejového loZze. Pfesny pomér jednotlivych vstupnich
materiald bude mozné stanovit az v pribéhu stavby na zakladé konkrétnich materiélu, které
budou k dispozici.

KPP-6d - prazcové podloZi typ 6

Konstrukce prazcového podlozi Zkratka materialu  TlouStka
kolejové loZe 32/63 KL dle tabulky ¢.2
podkladni vrstva ze térkodrti SD 0/32 SD 200 mm
mechanicky zlepSena zemina ZZM 400 mm

Konstrukce prazcového podlozi typ KPP-6d je navrZena jako alternativni feSeni pro
nésledujici pripady.

» Technologie provadéni jednotlivych dil€ich Useku koleji neumozni zlepSeni zemin
pomoci pojiva (napf. s ohledem na délku vyluky nebude mozné zajistit potfebnou dobu
zrani pojivem zlepSené zeminy).

* Nemoznost zhutnéni zemin v arovni zemni plané na pfedepsanou miru zhutnéni.

Geotechnickym prazkumem bylo zjiSténo, Ze Cast zemin zastizenych v Grovni zemni
plané je mozné na zakladé kfivky zrnitosti povazovat za stejnozrnné. Jedna se prevazné
o zeminy klasifikované jako pisek Spatné zrnény S2 SP, popf. pisek s pfimési
jemnozrnné zeminy S3 S-F. Tyto zeminy Ize pfedpokladat i v Usecich, kde byl navrZzen
typ prazcového podlozi KPP-2a. Pfedepsanou miru zhutnéni na téchto zeminach Ize
dosahnout zhuthovanim pfes ztuZujici vrstvu nebo mechanickym zlepSenim zeminy
(granulometricka Gprava kfivky zrnitosti).

Material pro mechanickeé zlepSeni zeminy je uvazovan shodny jako u KPP-6c.
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43  NAVRH ZESILENE KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZI (Z KPP)

Navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) byl proveden stejnou metodikou
jako KPP v souladu s metodou uvedenou v pfedpise SZDC S4, Pfiloha 6. Podrobné vypocty

navrhu ZKPP jsou uvedeny v pfiloze €. 1. Jednotlive typy ZKPP jsou oznaceny v souladu
s predpisem SZDC S4 a vzorovymi listy Zelezni¢niho spodku Z4.2.

Délka pfechodové oblasti byla stanovena v souladu s poZzadavky pfilohy 24 pFedpisu
SZDC S4. U stavajicich mostnich objekt( byla navrzena délka Ho + 5,00 m, u nové navrzenych
mostu, resp. nové prodluzovanych stavajicich mostd pod novymi kolejemi byla navrzena délka
2 Ho + 5,00 m. V pfipadé, Ze zesilena konstrukce zasahuje do prostoru pod vyhybkou, je
prodlouzena tak, aby se celd vyhybka nachézela nad ZKPP. V prostoru nastupist, kde se
v tésné blizkosti nachazeji mostni objekty SO 02-34-03, SO 02-34-04, SO 02-34-05 a SO 02-
34-06 byla ZKPP navrZena souvisle bez kratkych preruseni mezi jednotlivymi mostnimi objekty.
VSechny useky ZKPP budou zakonéeny vybéhem délky 5 m.

Pro celou ZST Pardubice byl navrZzen jeden typ ZKPP, konkrétné& typ 4, ktery byl
modifikovan do 2 variant dle druhu traté a koleji. Jednotlivé varianty jsou popsany nize.

ZKPP-4a - zesilena konstrukce prazcového podlozity p4

Konstrukce prazcového podlozi Zkratka materiadlu  TlouStka
kolejové loZze 32/63 KL dle tabulky ¢.2
podkladni vrstva ze térkodrti SD 0/32 SD 200 mm
podkladni vrstva z cementové stabilizace dovezené z centra SC 350 mm

zemni plan (vrstvy zasypu, stavajici zeminy)

Uvedena ZKPP bude realizovana u hlavnich stani¢nich koleji pro rychlost 120 km.ht <V
< 160 km.h? (kolej €. 1 a 2), u hlavnich tratovych a stani¢nich koleji pro rychlost V < 120 km.h?
a predjizdnych koleji (kolej €. 3, 4,5, 6, 7, 8,10 a 12, kolej €. 1 — TU 1611).

ZKPP-4c - zesilena konstrukce prazcového podlozity p4

Konstrukce prazcového podlozi Zkratka materiadlu  TlouStka
kolejové loze 32/63 KL dle tabulky ¢.2
podkladni vrstva ze Stérkodrti SD 0/32 SD 200 mm
podkladni vrstva z cementové stabilizace dovezené z centra SC 300 mm

zemni plan (vrstvy zasypu, stavajici zeminy)

Uvedena ZKPP bude realizovana u ostatnich stani¢nich koleji.

V prostoru mezi mostnimi objekty v oblasti nastupist byly geotechnickym prizkumem
zjistény rozdilné unosnosti zemni plané. Z tohoto davodu je nutné uvazovat s lokalni vyménou

ey v

Zjistény modul pfetvarnosti je 200 — 300 mm, dle druhu koleje a traté.
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5 VYJIMKY Z NOREM A P REDPISU

Navrzené feSeni nevyzaduje vyjimky z norem predpisu.

6 BOZP

Zameéstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen zajistit bezpec&nost a ochranu zdravi zaméstnancu pfi praci
s ohledem na rizika mozného ohrozeni zZivota a zdravi, ktera se tykaji vykonu préace. (odst.1 § 101 z. €.
262/2006 Sb., zakonik prace)

Zameéstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen vytvaret bezpe¢né a zdravi necohrozujici pracovni prostredi
a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci pfijimanim opatfeni
k pfedchazeni rizikim (odst. 1 8102 z. €. 262/2006 Sb., zakonik préace).

Prevenci rizik se rozumi vSechna opatfeni vyplyvajici z pravnich a ostatnich predpist k zajisténi
bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci a z opatfeni zaméstnavatele, ktera maji za cil pfedchéazet rizik(im,
odstranovat je nebo minimalizovat plsobeni neodstranitelnych rizik.

Zameéstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen soustavn € vyhledavat nebezpecné Cinitele a procesy
pracovniho prostfedi a pracovnich podminek, zjiStovat jejich pficiny a zdroje. Na zakladé tohoto zjisténi
vyhledavat a hodnotit rizika a pfijimat opatfeni k jejich odstranéni. Ktomu je povinen pravideln é
kontrolovat droven bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, zejména stav vyrobnich a pracovnich
prostfedk( a vybaveni pracovist a Uroven rizikovych faktord pracovnich podminek a dodrzet metody a
zplsob zjisténi a hodnoceni rizikovych faktord (viz odst. 3 8§ 102 z. €. 262/2006 Sb., zadkonik préace).
Realizace opatfeni musi vzdy odpovidat poZzadavkim bezpecénostnich pFedpisu, norem a jinych
zavaznych predpist, navodim vyrobce, technologickym a pracovnim postupim pfip. mistnim
bezpeénostnim pfedpisim, a také zavaznym dokumentim spravci inZzenyrskych siti a dokumenti
tykajicich se stfetu s Zelezni¢ni dopravou, s dopravou silniéni a dopravou na vodnich tocich.

Prehled zékladnich legislativnich pfedpist BOZP platnych pro oblast stavebnictvi:

- Z.C. 262/2006 Sb., zakonik prace (v platném znéni)

- Z.C. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalSi poZzadavky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani
sluzeb mimo pracovné pravni vztahy (v plathném znéni)

- Z.C. 251/2005 Sh., o inspekci prace (v platném znéni)

- Z.C. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakon( (v platném
znéni)

- Z.6. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych zékonu
(v platném znéni)

- Z.6. 174/1968 Sh., o statnim odborném dozoru nad bezpeénosti prace (v Uplném znéni) (v platném
znéni)

- Z.6.133/1985 Sb., o pozéarni ochrané (v platném znéni)

- Vyhlaska ¢. 50/1978 Sh., o odborné zpUsobilosti v elektrotechnice (v platném znéni)

- Vyhlaska €. 85/1978 Sh., kontrolach, revizich a zkouskach plynovych zafizeni (v plathném znéni)

- Vyhlaska ¢. 18/1979 Sh., kterou se urCuji vyhrazenda tlakova zafizeni a stanovi nékteré podminky
k zajisténi jejich bezpecnosti

- Vyhlaska €. 19/1979 Sh., kterou se uréuji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré podminky
k zajisténi jejich bezpecnosti

- VyhlaSka €. 21/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré podminky
k zajisténi jejich bezpecnosti

- VyhlaSka €. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zékladni pozadavky k zajiSténi bezpecénosti prace a
technickych zafizeni

- Vyhlaska €. 73/2010 Sbh., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich zafazeni do
tfid a skupin a o blizSich podminkach jejich bezpecénosti
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Vyhlaska &. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii, limitni
hodnoty ukazatelG biologickych expozi¢nich testd a podminky odbéru biologického materidlu pro
provadéni biologickych expozi¢nich testu a nalezitosti hlaSeni praci s azbestem a biologickymi €initeli
Vyhlaska €. 394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici azbestu a
postup pfi uréeni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci

Vyhlaska €. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky pozarni bezpeénosti pfi svafovani a nahfivani
Zivic v tavnych nadobach

NV €. 591/2006 Sh., o blizSich poZadavcich na bezpe¢nost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich
NV 362/2005 Sbh., o blizSich pozadavcich na bezpeénost a ochranu zdravi pfi praci na pracovistich
s nebezpeéim padu z vysky nebo do hloubky

NV 378/2001 Sbh., kterym se stanovi blizSi poZzadavky na bezpecny provoz a pouzivani stroj(,
technickych zafizeni, pfistroju a naradi

NV 101/2005 Sb., o podrobnéjsich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostfedi

NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpusob organizace prace a pracovnich postupu, které je
zameéstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky

NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci

NV 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a bliz§i podminky poskytovani osobnich ochrannych
pracovnich prostfedkd, mycich, Cisticich a desinfekénich prostredkl

NV 11/2002 Sbh., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecénostnich znacek a signall

NV 201/2010 Sbh., o zpusobu evidence Urazd, hlaSeni a zasilani zaznamu o Urazu

NV 361/2007 Sh., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci

NV 406/2004 Sbh., o blizSich pozadavcich na zajiSténi bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci
v prostfedi s nebezpec¢im vybuchu

SZDC — E10 — PFedpis pro provoz, obsluhu a Gdrzbu trakéniho vedeni: Fyzicka osoba, podnikajici
fyzicka osoba nebo pravnickd osoba (neni zaméstnancem SZDC), kterda se podili na provozu,
obsluze nebo udrzb& TV, musi byt k dodrzovani ustanoveni pfedpisu SZDC E10 zavazana smluvné.
TNZ 34 3109 — Bezpecnostni pfedpisy pro &innost na trakénim vedeni a vjeho blizkosti na
Zelezniénich drahach celostatnich, regionalnich a vlec¢kach

7 PRILOHY:

- tabulka chranic¢ek

- navrh pohyblivého zarazedla
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Km trati " . Vzdalenost | Vzdalenost | Délka
(osa . Pocet | Pocet Celkova ) . kraje kraje vyvedeni Ukon¢eni Celkova Niveleta dna
. Pocet | vrstev | trubv | T Profil Material Podchod pod L P 5 PR . L .| Druh
pfechodu - ... | Sitka Lox . L chranicky chranicky konct chranicky délka | chrani¢ky (spodni SO, PS
stani¢eni trubek | nad kazd? kinety chranicky chranicky kolejemi VLEVO osy | VPRAVO |chrani¢ky | zaslepkou chranicky vrstva) kabelu
. sebou | vrstvé ; ) .
novy stav) koleje osy koleje [nad terén
km ks ks ks m mm c. m m m vlevo/vpravo m B.p.v
1120 | 2 1 2 | podvt | 150 PE m;ég‘ﬁgi;g: 3,00 2,30 1 anofano 68,32 218,01 zabzaf PS 02-21-01
meziv.¢.83 a 93,
1,120 1 1 1 0,65 150 PE 2RSK, 182,208 3,00 2,30 1 ano/ano 44,18 218,12 Sz PS 02-22-01
1,258 1 1 2 0,65 150 PE mezi v.6.83 a 93 2,35 2,35 1 ano/ano 10,25 218,30 zabzar PS 02-21-01
1,258 1 1 2 0,65 150 PE mezi v.6.83 a 93, 2RSK 2,35 2,50 1 ano/ano 15,50 218,30 zabzar PS 02-21-01
1,258 1 1 2 0,65 150 PE 2RSK 2,35 2,50 1 ano/ano 10,25 218,30 zabzar PS 02-21-01
1,258 1 1 1 0,65 160 PE 12,10 2,30 2,50 1 ano/ano 15,50 218,30 NN SO 02-66-02
1,317 1 1 1 0,65 160 PE 12,10 2,30 2,50 1 ano/ano 16,24 218,02 NN SO 02-66-02
1,317 1 1 1 0,65 160 PE 12,10 2,30 2,50 1 ano/ano 16,24 218,02 NN SO 02-66-03
1,327 1 1 1 0,65 150 PE 1RSK,2RSK 2,35 2,50 1 ano/ano 16,24 218,02 zabzar PS 02-21-01
1,328 3 1 3 0,65 160 PE Vytaz“aégéi'ég'e' smer 3,00 2,50 1 ano/ano 48,72 218,02 EOV SO 02-64-01
1,398 1 1 1 0,65 160 PE 12,10 2,30 2,50 1 ano/ano 16,50 217,92 NN SO 02-66-03
1,556 1 1 1 0,65 150 PE 2RSK 2,35 2,50 1 ano/ano 9,56 218,51 zabzar PS 02-21-01
1,606 1 1 1 0,65 150 PE 1RSK,2RSK 2,50 2,50 1 ano/ano 14,13 218,75 zabzar PS 02-21-01
1,614 3 1 3 0,65 160 PE kolej smér Rosice 2,50 7,00 1 ano/ano 28,50 218,75 EOV SO 02-64-01
1,785 1 1 1 0,65 150 PE Rosicka tratova 4,60 4,00 1 ano/ano 14,13 217,70 zabzar PS 06-21-01
1,785 3 1 3 0,65 160 PE kolej smér Rosice 2,50 3,50 1 ano/ano 42,39 217,70 EOV SO 02-64-01
1882 | 2 1 2 | podvit | 150 PE ROS'Ckir:tzf:'es'Cka 4,60 4,00 1 anofano 37,70 218,72 sz PS 05-22-01
90,281 3 2 2 0,65 150 PE Medlesicka tratova 3,00 3,00 1 ano/ano 30,33 220,18 zabzar PS 06-21-01
90,281 2 1 2 0,65 150 PE MedleSicka tratova 3,00 3,00 1 ano/ano 20,22 220,18 Sz PS 05-22-01
90,512 1 1 1 0,65 150 PE MedleSicka tratova 3,00 3,00 1 ano/ano 9,81 221,96 zabzar PS 06-21-01
90,859 2 1 2 0,65 150 PE Medlesicka tratova 6,20 2,50 1 ano/ano 21,06 226,61 zabzar PS 06-21-01
91,498 1 1 1 0,65 150 PE Medlesicka tratova 2,50 4,60 1 ano/ano 10,20 218,62 zabzar PS 06-21-01
303,950 5 2 4 podvrt 150 PE jizni 3,00 3,00 1 ano/ano 48,55 -1,1 m pod TK zabzar PS 01-21-01
303,950 1 2 4 podvrt 150 PE jizni 3,00 3,00 1 ano/ano 9,71 -1,1 m pod TK zabzar PS 02-21-01
303,950 1 2 4 podvrt 150 PE jizni, 1,2 3,00 2,50 1 ano/ano 24,15 -1,1 mpod TK | zabzaf ';SS %12'_";11'_%11'
303,950 4 2 2 podvrt 150 PE jizni 3,00 3,00 1 ano/ano 38,84 -1,1 m pod TK Sz PS 02-22-09, 02-22-10, 04-22-01
303,991 1 1 1 podvrt 150 PE jizni 3,00 3,00 1 ano/ano 13,55 -1,1 m pod TK zabzar PS 02-21-01
303,991 1 1 1 podvrt 150 PE 1,2 3,00 3,00 1 ano/ano 14,20 -1,1 m pod TK zabzar PS 02-21-01
304,309 7 2 4 podvrt 150 PE 9a,7a,1,2,28 4,00 3,00 1 ano/ano 224,63 -1,8 m pod TK zabzar PS 02-21-01
304,309 6 2 3 podvrt 150 PE 9a,7a,1,2,28 4,00 3,00 1 ano/ano 192,54 -1,8 m pod TK Sz PS 02-22-01, 02-22-09, 02-22-10, 04-22-01
304,316 1 1 1 0,65 160 PE 28,2a,1a,7a,9a 4,50 3,00 1 ano/ano 31,69 220,24 NN SO 02-66-02
304,316 1 1 1 0,65 160 PE 28,2a,1a,7a3,9a 4,50 3,00 1 ano/ano 31,69 220,24 NN SO 02-66-10
304,316 1 1 1 0,65 160 PE 28,2a,1a,7a3,9a 4,50 3,00 1 ano/ano 31,69 220,24 NN SO 02-66-11
304,364 1 1 1 0,65 150 PE vlecka 3,00 2,35 1 ano/ano 9,85 220,36 Sz PS 02-22-01
304,434 2 1 3 0,65 150 PE 10a,12a 2,80 3,20 1 ano/ano 26,94 220,17 zabzar PS 02-21-01
304,434 1 1 3 0,65 150 PE 12a 2,40 3,20 1 ano/ano 8,25 220,17 zabzar PS 02-21-01
304,436 2 1 2 0,65 160 PE 12a 2,50 3,00 1 ano/ano 19,42 220,17 EOV SO 02-64-01
304,440 kabelovodem 12a KABELOVODEM [ zabzafr PS 02-21-01
304,440 kabelovodem 12a KABELOVODEM SZ PS 02-22-01, 02-22-09, 02-22-10, 04-22-01
304,468 1 1 1 0,65 150 PE 9a 2,70 2,50 1 ano/ano 9,07 220,26 zabzar PS 02-21-01
304,468 1 1 1 0,65 150 PE 7a 2,50 2,35 1 ano/ano 8,71 220,26 zabzar PS 02-21-01
304,528 1 1 1 0,65 160 PE 12a 4,00 4,00 1 ano/ano 11,81 220,25 NN SO 02-66-02
304,538 1 3 4 0,8 150 PE 9b 3,00 2,50 1 ano/ano 12,97 219,11 zabzar PS 02-21-01
304,538 2 3 4 0,8 150 PE 9b,7a,1,2,10a 3,00 8,00 1 ano/ano 65,14 219,11 zabzar PS 02-21-01
304,538 6 3 4 0,8 150 PE 73,1,2,10a 2,50 8,00 1 ano/ano 162,00 219,11 zabzar PS 02-21-01




Km trati " . Vzdalenost | Vzdalenost | Délka
(osa . Pocet | Pocet Celkova ) . kraje kraje vyvedeni Ukon¢eni Celkova Niveleta dna

. Pocet | vrstev | trubv | T Profil Material Podchod pod L P 5 PR . L .| Druh

pfechodu - trubek | nad | kazdeé Sitka chrénicky chranicky kolejemi chranicky chranicky konct chranicky délka | chrani¢ky (spodni kabelu SO, PS
stani¢eni < | kinety VLEVO osy [ VPRAVO |chrani¢ky| zaslepkou chranicky vrstva)

. sebou | vrstvé ; ) .
novy stav) koleje osy koleje [nad terén
km ks ks ks m mm c. m m m vlevo/vpravo m B.p.v

304,538 2 3 4 0,8 150 PE 10a 2,35 8,00 1 ano/ano 23,46 219,11 zabzar PS 02-21-01
304,538 1 1 1 0,65 160 PE 1,2,7,10a,9b 3,00 3,00 1 ano/ano 32,49 219,11 NN SO 02-66-02
304,538 2 1 2 0,65 160 PE 1,2,7,10a,9b 3,00 3,00 1 ano/ano 64,98 219,11 EOV SO 02-64-01
304,538 1 1 1 0,65 160 PE 1,2,7,10a 2,50 3,00 1 ano/ano 26,96 219,11 EOV SO 02-64-01
304,538 1 1 1 0,65 160 PE 10a 2,50 3,00 1 ano/ano 11,69 219,11 EOV SO 02-64-01
304,551 1 1 1 0,65 150 PE 2 2,35 2,35 1 ano/ano 9,63 220,27 zabzar PS 02-21-01
304,613 2 1 2 0,65 160 PE 7 3,00 2,50 1 ano/ano 19,88 220,35 EOV SO 02-64-01
304,614 1 1 1 0,65 150 PE 7a 2,70 2,35 1 ano/ano 9,94 220,35 zabzar PS 02-21-01
304,674 1 1 1 0,65 160 PE 7 3,00 2,50 1 ano/ano 11,69 219,46 EOV SO 02-64-01
304,675 1 2 2 0,65 150 PE 7a 2,60 2,35 1 ano/ano 11,69 219,46 zabzar PS 02-21-01
304,675 1 2 2 0,65 150 PE 73,1 2,60 2,35 1 ano/ano 16,86 219,46 zabzar PS 02-21-01
304,675 2 2 2 0,65 150 PE 73,1,2 2,60 2,35 1 ano/ano 42,32 219,46 zabzar PS 02-21-01
304,686 kabelovodem 12a KABELOVODEM | zabzar PS 02-21-01
304,686 kabelovodem 12a KABELOVODEM Sz PS 02-22-01, 02-22-09, 02-22-10, 04-22-01
304,693 1 1 1 0,65 150 PE 7a 2,70 2,35 1 ano/ano 11,08 219,96 zabzar PS 02-21-01
304,693 1 1 1 0,65 150 PE 1 2,35 2,35 1 ano/ano 10,31 219,96 zabzar PS 02-21-01
304,693 1 1 1 0,65 160 PE 7 3,00 2,50 1 ano/ano 11,08 219,96 EOV SO 02-64-01
304,747 2 1 2 0,65 150 PE 73,1 2,70 2,35 1 ano/ano 31,66 220,23 zabzar PS 02-21-01
304,765 1 1 2 0,65 150 PE 2 2,35 2,35 1 ano/ano 9,24 220,23 zabzar PS 02-21-01
304,765 1 1 2 0,65 150 PE 2,10a 2,35 2,35 1 ano/ano 14,19 220,23 zabzar PS 02-21-01
304,808 1 1 1 0,65 150 PE 7a 2,50 2,35 1 ano/ano 10,06 220,36 zabzar PS 02-21-01
304,810 1 1 1 0,65 160 PE 7 2,50 2,50 1 ano/ano 10,06 220,36 EOV SO 02-64-01
304,813 1 1 1 0,65 150 PE 10a 2,35 3,00 1 ano/ano 10,44 220,16 zabzar PS 02-21-01
304,832 2 1 2 0,65 150 PE 12a 3,25 2,50 1 ano/ano 20,04 220,23 zabzar PS 02-21-01
304,832 1 1 1 0,65 150 PE 12a 3,25 2,50 1 ano/ano 11,02 220,23 Sz PS 02-22-01
304,834 kabelovodem 7a,1,2,10a,12a KABELOVODEM [ zabzaf PS 02-21-01
304,834 kabelovodem 7a,1,2,10a,12a KABELOVODEM SZ PS 02-22-01, 02-22-09, 02-22-10, 04-22-01
304,838 1 1 1 0,65 160 PE 12b 3,00 3,00 1 ano/ano 12,71 220,13 NN SO 02-66-02
304,838 1 1 1 0,65 160 PE 10a,2a,1a,7a 3,00 3,00 1 ano/ano 25,69 220,15 NN SO 02-66-02
304,853 1 1 1 0,65 160 PE 7 3,00 2,50 1 ano/ano 10,16 220,23 EOV SO 02-64-01
304,854 2 1 2 0,65 150 PE 7a 2,50 2,35 1 ano/ano 20,32 220,23 zabzar PS 02-21-01
304,887 1 1 1 0,65 150 PE 10a 2,50 3,00 1 ano/ano 10,90 220,07 zabzar PS 02-21-01
304,895 2 1 2 0,65 160 PE 10a, 12a 2,50 2,50 1 ano/ano 41,24 219,58 EOV SO 02-64-01
304,895 1 1 1 0,65 160 PE 2,103, 12a 2,50 2,50 1 ano/ano 26,87 219,58 EOV SO 02-64-01
304,900 4 2 2 0,65 150 PE 13a 2,70 3,00 1 ano/ano 49,48 219,37 zabzar PS 02-21-01
304,900 1 1 1 0,65 150 PE za v.6.14,v.¢.15 2,50 2,35 1 ano/ano 18,28 219,37 zabzar PS 02-21-01
304,900 3 1 3 0,65 150 PE 13a 2,70 3,00 1 ano/ano 37,11 219,37 Sz PS 02-22-01
304,935 2 1 2 0,65 150 PE zav.6.21 2,50 2,50 1 ano/ano 28,68 219,37 zabzar PS 02-21-01
304,950 1 1 1 0,65 150 PE mezi v.¢.19 a 20 3,30 2,35 1 ano/ano 9,96 219,84 zabzar PS 02-21-01
304,964 1 1 1 0,65 160 PE 10a, 12a 3,00 2,50 1 ano/ano 16,23 219,39 EOV SO 02-64-01
304,964 | 3 1 3 | o065 160 PE e E-"v;t?"’gﬁaz’;polk' 3,00 2,50 1 ano/ano | 101,85 219,39 EOV SO 02-64-01
304,978 1 1 1 0,65 150 PE mezi v.¢.21 a 22 3,00 2,35 1 ano/ano 11,67 219,41 zabzar PS 02-21-01
304,992 1 1 2 0,65 150 PE 10a 2,70 2,35 1 ano/ano 10,59 219,45 zabzar PS 02-21-01
304,992 1 1 2 0,65 150 PE 10a,12a,402a 2,70 9,50 1 ano/ano 21,08 219,45 zabzar PS 02-21-01
304,992 1 1 2 0,65 150 PE 12a,402a 2,35 9,50 1 ano/ano 12,40 219,45 zabzar PS 02-21-01
304,999 2 1 2 0,65 160 PE 7, spojk.vyh.¢.20, 24 3,00 2,50 1 ano/ano 26,02 219,53 EOV SO 02-64-01
305,027 1 1 2 0,65 150 PE 7 3,00 2,35 1 ano/ano 9,99 219,65 zabzar PS 02-21-01
305,027 1 1 2 0,65 150 PE 75 3,00 2,35 1 ano/ano 14,67 219,65 zabzar PS 02-21-01
305,043 1 1 1 0,65 160 PE 13a,15 3,00 3,00 1 ano/ano 14,79 219,53 NN SO 02-66-02
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305,043 | 1 1 1 | 065 160 PE spojk.vyn.c.22,25 3,00 3,00 1 anofano 14,79 219,53 EOV SO 02-64-01
spojk.vyh.€.22,26
305,064 1 1 1 0,65 160 PE 9,11 3,00 4,00 1 ano/ano 14,70 219,00 NN SO 02-66-02
305,069 1 1 1 0,65 160 PE 9, 11, spojk.vyh.¢.22,26 3,00 3,00 1 ano/ano 20,19 218,86 EQOV SO 02-64-01
305,069 1 1 1 0,65 160 PE spojk.vyh.€.22,26 3,00 3,00 1 ano/ano 11,76 218,86 EOV SO 02-64-01
305,071 6 2 3 0,65 150 PE pred v.€.26, 11,9 2,35 3,00 1 ano/ano 121,14 218,86 zabzar PS 02-21-01
305,072 3 1 3 0,65 150 PE meziv.¢. 205 a 27 3,50 2,35 1 ano/ano 34,38 219,20 SZ PS 02-22-01
305,082 3 2 2 0,65 150 PE za v.6.25 3,20 2,35 1 ano/ano 38,55 219,38 zabzar PS 02-21-01
305,083 2 2 2 podvrt 150 PE 6 2,35 2,35 1 ano/ano 22,40 218,96 zabzaf PS 02-21-01
305,083 2 2 2 0,65 150 PE 10a,12a 2,35 2,35 1 ano/ano 32,28 218,96 zabzar PS 02-21-01
305,083 1 2 2 0,65 150 PE 12a 2,35 2,35 1 ano/ano 10,83 218,96 zabzar PS 02-21-01
305,084 1 1 1 0,65 150 PE 7 3,50 2,35 1 ano/ano 11,14 219,30 zabzar PS 02-21-01
305,095 1 2 2 podvrt 150 PE 2a,6 2,35 2,35 1 ano/ano 15,40 219,32 zabzaf PS 02-21-01
305,095 1 2 2 podvrt 150 PE 6 2,35 2,35 1 ano/ano 10,10 219,32 zabzar PS 02-21-01
305,095 2 2 2 0,65 150 PE 10a,12a 2,35 2,35 1 ano/ano 30,78 219,32 zabzar PS 02-21-01
305,095 1 2 2 0,65 150 PE 12a 2,35 2,35 1 ano/ano 9,96 219,32 zabzar PS 02-21-01
305,095 4 2 2 0,65 150 PE 402a 2,35 4,00 1 ano/ano 44,32 219,32 zabzar PS 02-21-01
305,097 3 1 3 0,65 160 PE 7,5,1a,2a,6 3,00 2,50 1 ano/ano 87,27 219,44 EOQOV SO 02-64-01
305,109 1 1 2 0,65 150 PE 11,9 2,35 3,00 1 ano/ano 15,86 219,20 zabzar PS 02-21-01
305,109 1 1 2 0,65 150 PE 9 2,35 3,00 1 ano/ano 10,87 219,20 zabzar PS 02-21-01
305,110 2 1 1 0,65 160 PE 7 5,00 2,30 1 ano/ano 25,78 219,32 NN SO 02-66-02
305,117 kabelovodem 207'V'°'33'1Zf ;’ £.292.26, KABELOVODEM | zabzat PS 02-21-01
305,117 kabelovodem 207'V'°'33'1Zf 5 ——— KABELOVODEM |  SZ PS 02-22-01
305,123 kabelovodem | 7,5,1a,2a,6,v.¢.30,12a KABELOVODEM | zabzaf PS 02-21-01
305,123 kabelovodem| 7,5,1a,2a,6,v.¢.30,12a KABELOVODEM Sz PS 02-22-01, 02-22-09, 02-22-10, 04-22-01
305,125 2 2 1 0,65 160 PE 5,1a,23a,6,10b,12b,402 2,30 6,50 1 ano/ano 87,08 219,36 VN SO 02-66-01
305,125 2 2 1 0,65 160 PE 5,1a,2a,6,10b,12b,402 2,30 6,50 1 ano/ano 87,08 219,36 VN SO 02-66-07
305,125 2 2 1 0,65 160 PE 5,1a,2a,6,10b,12b,402 2,30 6,50 1 ano/ano 87,08 219,36 VN SO 02-65-01
305,133 3 2 2 0,65 150 PE 207 3,00 2,35 1 ano/ano 31,14 219,24 zabzar PS 02-21-01
305,133 4 1 4 1 160 PE 207 3,00 2,50 1 ano/ano 41,52 219,24 EOV SO 02-64-01
305,133 2 1 2 0,65 150 PE 207 3,00 2,35 1 ano/ano 20,76 219,24 SZ PS 02-22-01
305,141 1 1 1 0,65 150 PE 25 2,35 2,35 1 ano/ano 11,21 219,00 zabzar PS 02-21-01
305,153 3 2 2 0,65 150 PE 402a 2,35 2,35 1 ano/ano 32,94 219,33 zabzar PS 02-21-01
305,153 1 1 1 0,65 160 PE 10b,12b 2,50 2,50 1 ano/ano 15,30 219.38 EQOV SO 02-64-01
305,157 2 1 2 0,65 160 PE 23, spojk.vyh.¢.31,34 3,00 2,50 1 ano/ano 25,96 219,00 EOV SO 02-64-01
305,158 3 2 2 podvrt 150 PE meziv.€.33 a 212, 25 3,00 2,70 1 ano/ano 49,68 219,00 zabzar PS 02-21-01
305,158 2 1 2 podvrt 150 PE za v.6.31 2,70 2,35 1 ano/ano 25,74 219,00 zabzar PS 02-21-01
305,158 2 1 2 0,65 150 PE meziv.€.33 a 212, 25 3,00 2,70 1 ano/ano 33,34 219,00 SZ PS 02-22-01
305,159 2 1 2 0,65 160 PE 25, spojk.vyh.¢.33,212 2,50 2,50 1 ano/ano 33,34 219,00 EOV SO 02-64-01
305,159 1 1 1 0,65 160 PE spojk.vyh.€.33,212 2,50 2,50 1 ano/ano 10,89 219,00 EQOV SO 02-64-01
305,176 2 1 2 0,65 160 PE spojk.vyh.¢€.33,212 2,50 2,50 1 ano/ano 19,40 219,76 EOV SO 02-64-01
305,199 3 2 2 0,65 150 PE za v.¢.35 2,35 2,35 1 ano/ano 39,42 219,71 zabzar PS 02-21-01
305,199 1 2 2 0,65 150 PE 10b,12b,402 2,35 2,35 1 ano/ano 21,37 218,98 zabzar PS 02-21-01
305,199 2 2 2 0,65 150 PE 12b,402 2,35 2,35 1 ano/ano 32,10 218,98 zabzaf PS 02-21-01
305,199 1 1 1 0,65 160 PE 10b 2,50 2,50 1 ano/ano 11,53 218.98 EOV SO 02-64-01
305200 | 1 1 1 | 065 160 PE spojk.vyh.¢.35.37 2,50 2,50 1 anofano 13,14 219,72 EOV SO 02-64-01
spojk.vyh.¢.35,38

305,220 1 1 2 0,65 150 PE 17 2,35 2,35 1 ano/ano 10,94 218,77 zabzaf PS 02-21-01
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305,220 1 2 2 0,65 150 PE 17,15,13b,11 2,35 3,90 1 ano/ano 25,53 218,77 zabzar PS 02-21-01
305,220 1 2 2 0,65 150 PE 15,13b,11 2,35 3,90 1 ano/ano 21,32 218,77 zabzar PS 02-21-01
305,220 1 2 2 0,65 150 PE 13b,11 2,35 3,90 1 ano/ano 16,02 218,77 zabzar PS 02-21-01
305,220 3 2 2 podvrt 150 PE 9 2,35 3,90 1 ano/ano 35,16 218,77 zabzar PS 02-21-01
305,233 1 1 1 podvrt 150 PE za v.6.38 2,35 2,35 1 ano/ano 11,50 -1,1 m pod TK zabzar PS 02-21-01
305,233 1 1 1 podvrt 160 PE 27, spojk.vyh.¢.35,40 2,50 2,50 1 ano/ano 11,50 -1,1 m pod TK EOV SO 02-64-01
305,235 2 1 2 0,65 150 PE 12b 2,35 2,35 1 ano/ano 19,60 219,50 zabzar PS 02-21-01
305,236 1 1 2 0,65 150 PE 23,21a 2,35 2,35 1 ano/ano 15,24 220,34 zabzar PS 02-21-01
305,236 1 1 2 0,65 150 PE 23 2,35 2,35 1 ano/ano 10,45 220,34 zabzar PS 02-21-01
305,262 1 2 2 podvrt 150 PE 35 2,50 2,35 1 ano/ano 9,20 -1,1 m pod TK zabzar PS 02-21-01
305,262 1 2 2 podvrt 150 PE 35,33,31,29 2,50 2,35 1 ano/ano 21,20 -1,1 m pod TK zabzar PS 02-21-01
305,262 1 2 2 podvrt 150 PE 35,33,31,29,27 2,50 2,50 1 ano/ano 25,90 -1,1 m pod TK zabzar PS 02-21-01
305,292 1 1 1 podvrt 150 PE 31 2,35 2,35 1 ano/ano 8,70 -1,1 m pod TK zabzar PS 02-21-01
305,292 1 1 1 podvrt 150 PE 29,27 2,35 2,35 1 ano/ano 13,55 -1,1 m pod TK zabzar PS 02-21-01
305,306 2 2 1 0,65 160 PE 5,1a,2a,6,10b,12b,402 2,30 4,00 1 ano/ano 82,64 218,90 VN SO 02-65-01
305,306 1 1 1 0,4 160 PE 7 2,30 2,30 1 ano/ano 11,24 219,02 NN SO 02-65-01
305,306 2 2 1 0,65 160 PE 404 2,30 2,30 1 ano/ano 23,76 219,22 NN REZEH SO 02-65-01
305,354 1 1 2 0,65 150 PE 7,5 3,20 2,35 1 ano/ano 15,17 219,30 zabzar PS 02-21-01
305,354 1 1 2 0,65 150 PE 7,5,1a 3,20 2,35 1 ano/ano 20,35 219,30 zabzar PS 02-21-01
305,374 1 1 1 0,65 160 PE 5,7 3,00 2,50 1 ano/ano 15,14 219,40 EOV SO 02-64-01
305,403 2 2 2 0,65 150 PE 6,10b,12b 2,35 3,40 1 ano/ano 42,58 219,00 zabzar PS 02-21-01
305,403 1 2 2 0,65 150 PE 12b 2,35 3,40 1 ano/ano 10,92 219,00 zabzar PS 02-21-01
305,403 1 1 1 0,65 160 PE 6,10b,12b 2,50 2,50 1 ano/ano 21,29 219,03 EOV SO 02-64-01
305,415 kabelovodem | 7,5,v.¢.41,2a,6,10b,v.¢.42 KABELOVODEM | zabzar PS 02-21-01
305,415 2 2 1 0,65 160 PE 7,9,11,13b,12,17,19,21a,2 2,30 2,30 1 ano/ano 102,72 219,32 VN SO 02-66-01
305,415 2 2 1 0,65 160 PE 7,9,11,13b,1§,17,19,21a,2 2,30 2,30 1 ano/ano 102,72 219,32 VN SO 02-66-07
305,415 1 1 1 0,65 160 PE 9,11,13b,15,17,19 2,30 2,30 1 ano/ano 33,95 219,32 NN SO 02-66-06
305,415 1 1 1 0,65 160 PE 7 2,30 2,30 1 ano/ano 10,70 219,32 NN SO 02-66-03
305,415 kabelovodem | 7,5,v.¢.41,2a,6,10b,v.¢.42 KABELOVODEM Sz PS 02-22-01, 02-22-09, 02-22-10, 04-22-01
305,418 8 1 B 0,65 160 PE 7 2,50 2,50 1 ano/ano 30,09 219,45 EOV SO 02-64-01
305,420 2 2 2 0,65 150 PE 19,17,15,13b,11 3,00 2,35 1 ano/ano 60,08 219,38 zabzar PS 02-21-01
305,420 3 2 2 podvrt 150 PE 9 2,35 2,35 1 ano/ano 31,80 219,38 zabzar PS 02-21-01
305,420 1 1 1 0,4 160 PE 7 2,30 4,00 1 ano/ano 10,70 219,32 NN SO 02-65-01
305,450 1 1 1 0,65 160 PE 7,53 2,30 2,30 1 ano/ano 21,25 218,78 NN SO 02-66-02
305,451 2 1 2 0,65 150 PE 19 2,35 3,00 1 ano/ano 17,48 221,00 zabzar PS 02-21-01
305,451 1 1 1 0,65 150 PE 11,9 2,35 2,35 1 ano/ano 13,06 219,75 zabzar PS 02-21-01
305,452 4 2 2 0,65 150 PE 7,53 2,35 2,35 1 ano/ano 85,12 218,78 zabzar PS 02-21-01
305,452 1 1 1 0,65 150 PE 7,53 2,35 2,35 1 ano/ano 21,25 218,78 Sz PS 02-22-01
305,496 kabelovodem v.¢.406,v.6.405 KABELOVODEM | zabzar PS 02-21-01
305,496 kabelovodem v.¢.406,v.6.405 KABELOVODEM Sz PS 02-22-01, 02-22-09, 02-22-10, 04-22-01
305,503 1 1 2 0,65 150 PE 10b,12b 3,00 3,00 1 ano/ano 16,71 219,47 zabzar PS 02-21-01
305,503 1 1 2 0,65 150 PE 12b 2,35 3,00 1 ano/ano 10,97 219,47 zabzar PS 02-21-01
305,503 1 1 1 0,65 160 PE 10b,12b 2,30 2,30 1 ano/ano 16,71 219,47 NN SO 02-66-03
305,504 3 1 3 0,65 160 PE 10b,12b 3,00 3,00 1 ano/ano 50,13 219.47 EOV SO 02-64-01
305,507 2 1 2 0,65 160 PE 7 2,50 2,50 1 ano/ano 20,60 219,31 EOV SO 02-64-01
305507 | 1 1 1 0,65 160 PE 1RSSR NGRS | g aq 2,50 1 ano/ano 28,41 219,31 EOV SO 02-64-01

,48
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305,508 1 1 1 0,65 160 PE 35 2,30 2,30 1 ano/ano 15,47 219,32 NN SO 02-66-03
305,508 2 2 1 0,65 160 PE 35 2,30 2,30 1 ano/ano 30,94 219,32 VN SO 02-65-01
305,513 1 1 1 0,65 160 PE 7,13,15,17 5,30 2,30 1 ano/ano 29,21 219,19 NN SO 02-66-03
305,515 1 1 1 0,65 150 PE 21 2,35 2,35 1 ano/ano 9,25 220,08 zabzar PS 02-21-01
305,534 1 1 1 0,65 150 PE 21 2,35 2,35 1 ano/ano 9,25 220,08 zabzaf PS 02-21-01
305,535 2 2 2 0,65 150 PE 7,53 2,35 2,35 1 ano/ano 41,94 219,35 zabzar PS 02-21-01
305,535 1 2 2 0,65 150 PE 3] 2,35 2,35 1 ano/ano 10,42 219,35 zabzar PS 02-21-01
305,536 1 1 1 0,65 160 PE 1,2 2,50 2,50 1 ano/ano 15,56 218,98 NN SO 02-66-02
305,536 1 1 1 0,65 160 PE 1,2 2,50 2,50 1 ano/ano 15,56 218,98 NN SO 02-66-03
305,547 1 1 1 0,65 150 PE pred v.¢. 407 2,35 2,35 1 ano/ano 10,24 219,24 zabzar PS 02-21-01
305,558 1 1 1 0,65 150 PE 13 2,35 2,35 1 ano/ano 9,29 219,76 zabzar PS 02-21-01
305,561 2 2 1 0,65 160 PE 17,15,13,7,5,3 3,00 5,00 1 ano/ano 79,36 218,78 NN SO 02-66-02
305,561 1 1 1 0,65 160 PE 17,15,13,7 3,00 2,30 1 ano/ano 25,74 218,78 NN SO 02-66-02
305,561 1 1 1 0,65 160 PE 53 2,30 2,30 1 ano/ano 19,62 218,78 NN SO 02-66-02
305,565 2 1 2 0,65 160 PE 21,23 2,30 3,00 1 ano/ano 31,76 219,62 NN SO 02-66-02
305,574 1 1 1 0,65 150 PE 2 2,35 3,00 1 ano/ano 10,40 219,52 zabzar PS 02-21-01
305,574 3 2 2 0,65 150 PE 4,6, zav.6.47 a 49b 3,00 3,00 1 ano/ano 97,44 219,22 zabzar PS 02-21-01
305,574 1 1 1 0,65 150 PE 4,6, za v.6.47 a 49b 3,00 3,00 1 ano/ano 32,48 219,22 SZ PS 02-22-01
305617 | 2 1 2 | 065 160 PE spojk.vyh..49,53 3,00 3,00 1 anofano 30,98 219,31 EOV SO 02-64-01
spojk.vyh.€.47,52
305,619 1 1 1 0,65 150 PE zav..49a a 52 3,00 3,00 1 ano/ano 15,55 219,35 zabzar PS 02-21-01
305,620 1 1 1 0,65 150 PE 8 2,35 3,00 1 ano/ano 10,55 219,35 zabzaf PS 02-21-01
305,622 2 2 1 0,65 160 PE 1a,2,4,6,8 9,20 2,30 1 ano/ano 94,94 218,88 VN SO 02-65-01
305,628 kabelovodem v.€.51 KABELOVODEM | zabzaf PS 02-21-01
305,628 kabelovodem v.€.51 KABELOVODEM SZ PS 02-22-01, 02-22-09, 02-22-10, 04-22-01
305,644 4 2 2 0,65 160 PE 21,23 2,30 3,00 1 ano/ano 67,44 219,16 VN SO 02-66-01
305,663 | 1 1 1 | 085 150 PE pred v.C. 516(‘1‘)’ nastupiste| - 35 2,75 1 ano/ano 11,22 219,93 zabzaf PS 02-21-01
305,666 2 1 2 0,65 150 PE 12 2,35 2,35 1 ano/ano 19,00 219,35 zabzaf PS 02-21-01
305,685 2 1 2 0,65 150 PE 10 2,50 2,35 1 ano/ano 20,24 219,55 zabzar PS 02-21-01
305,685 1 1 1 0,65 160 PE 10 3,00 2,50 1 ano/ano 10,12 219,55 EOV SO 02-64-01
305,692 kabelovodem mezinast. €. 1 az 4 KABELOVODEM SZ PS 02-22-01, 02-22-09, 02-22-10, 04-22-01
305,820 1 1 1 0,65 160 PE 21,23 2,30 2,50 1 ano/ano 14,83 219,58 NN SO 02-66-06
305,837 1 1 1 0,65 160 PE 7,13 2,30 2,30 1 ano/ano 14,78 219,42 NN SO 02-66-02
305,866 1 2 3 0,65 150 PE 21 3,20 2,35 1 ano/ano 11,05 219,29 zabzaf PS 02-21-01
305,866 1 2 3 0,65 150 PE 21,19a 3,20 2,35 1 ano/ano 14,79 219,29 zabzaf PS 02-21-01
305,866 1 2 3 0,65 150 PE 21,19a,17 3,20 2,35 1 ano/ano 19,28 219,29 zabzar PS 02-21-01
305,866 1 2 & 0,65 150 PE 21,19a,17,15 3,20 2,35 1 ano/ano 24,29 219,29 zabzar PS 02-21-01
305,866 1 2 3 0,65 150 PE 21,19a,17,15,13 3,20 2,35 1 ano/ano 28,89 219,29 zabzaf PS 02-21-01
305,894 1 1 1 podvrt 150 PE 43,41 2,30 2,35 1 ano/ano 13,97 -1,1 m pod TK zabzar PS 02-21-03
305,894 1 1 1 podvrt 150 PE vlecka 3,50 2,30 1 ano/ano 9,20 -1,1 m pod TK SZ PS 02-22-01
305,901 1 1 1 podvrt 150 PE 39,37 2,30 2,35 1 ano/ano 13,10 -1,1 m pod TK | zabzar PS 02-21-03
305,903 1 1 1 0,65 150 PE 15,13,7 3,00 2,35 1 ano/ano 16,77 219,50 zabzaf PS 02-21-01
305,904 | 1 1 1 | 065 150 PE 16 (na obou stranach do | g 1 4,20 1 anofano 14,35 219,55 zabzaf PS 02-21-01
néastupiste ¢. 1A)

305,910 1 1 1 0,65 160 PE 33,35 2,30 2,30 1 ano/ano 13,77 219,58 NN SO 02-66-02
305,912 2 1 2 0,65 150 PE 35,33 2,30 2,35 1 ano/ano 27,54 219,58 zabzaf PS 02-21-03
305,912 1 1 1 podvrt 150 PE 31 2,35 2,35 1 ano/ano 8,90 219,58 zabzar PS 02-21-03




Km trati . . Vzdalenost | Vzdalenost | Délka
(osa . Pocet | Pocet Celkova ) . kraje kraje vyvedeni Ukon¢eni Celkova Niveleta dna
. Pocet | vrstev | trubv | T Profil Material Podchod pod L P 5 PR . L .| Druh
pfechodu - trubek | nad | kazdeé Sitka chrénicky chranicky kolejemi chranicky chranicky konct chranicky délka | chrani¢ky (spodni kabelu SO, PS
stani¢eni < | kinety VLEVO osy [ VPRAVO |chrani¢ky| zaslepkou chranicky vrstva)
. sebou | vrstvé ; - .
novy stav) koleje osy koleje [nad terén
km ks ks ks m mm c. m m m vlevo/vpravo m B.p.v
305,917 1 1 1 0,65 150 PE 5 2,35 2,35 1 ano/ano 9,62 219,52 zabzaf PS 02-21-01
305,923 1 1 1 podvrt 150 PE 41,39,37 2,35 2,50 1 ano/ano 15,50 -1,1 m pod TK zabzar PS 02-21-03
305,924 1 1 1 0,65 160 PE 10, 12 3,00 3,00 1 ano/ano 16,02 219,24 EOV SO 02-64-01
305,925 1 1 2 0,65 150 PE 10,12 2,35 3,00 1 ano/ano 16,02 219,24 zabzar PS 02-21-01
305,925 1 1 2 0,65 150 PE 12 2,35 3,00 1 ano/ano 10,19 219,24 zabzaf PS 02-21-01
305,926 1 1 1 podvrt 150 PE 29,27 2,35 2,35 1 ano/ano 14,00 -1,1 m pod TK zabzar PS 02-21-03
305,930 1 1 1 0,65 160 PE 31 2,30 2,30 1 ano/ano 7,89 219,95 NN SO 02-66-02
305,932 1 1 1 0,65 150 PE 21 2,35 2,35 1 ano/ano 11,61 219,59 zabzaf PS 02-21-01
305,934 3 2 2 0,65 150 PE mezi v.¢.54 a 58 2,35 2,35 1 ano/ano 27,27 219,59 zabzaf PS 02-21-01
305,936 1 1 1 0,65 150 PE 91 2,35 2,35 1 ano/ano 9,93 219,45 zabzaf PS 02-21-01
305,941 1 1 1 0,65 150 PE 8 2,35 2,35 1 ano/ano 10,75 219,45 zabzaf PS 02-21-01
305,941 2 1 2 0,65 160 PE 21 3,00 2,50 1 ano/ano 19,84 219,45 EOV SO 02-64-01
305,941 2 1 2 0,65 160 PE 21, spojk.vyh.¢.56,60 3,00 3,00 1 ano/ano 30,76 219,45 EOQOV SO 02-64-01
305,943 2 1 2 0,65 160 PE spojk.vyh.¢.54,58 3,00 3,50 1 ano/ano 23,20 219,45 EQOV SO 02-64-01
305,953 1 1 1 0,65 150 PE zav.6.59, 5 2,35 2,35 1 ano/ano 16,66 219,38 zabzaf PS 02-21-01
305,961 1 1 1 0,65 150 PE pred v.€.58 2,35 2,35 1 ano/ano 8,92 220,00 zabzar PS 02-21-01
35970 | 1 | 1 | 1 | podvit | 150 PE mezlv.c.149a 2,35 2,35 1 ano/ano 1080 | -11mpodTK | zabzaf PS 02-21-03
kol.kfiZzovatkou
305,970 1 1 1 0,65 160 PE 91 2,30 2,30 1 ano/ano 10,35 219,38 NN SO 02-66-02
305,970 1 1 1 0,65 160 PE 91 2,30 2,30 1 ano/ano 10,35 219,38 NN SO 02-66-06
305,973 1 1 1 0,65 150 PE pred v.€.154 2,35 2,35 1 ano/ano 9,90 219,78 zabzar PS 02-21-03
305,976 3 2 2 podvrt 150 PE za v.¢.163, pred v.€.156 2,35 2,35 1 ano/ano 37,80 219,78 zabzar PS 02-21-03
305,978 2 1 2 0,65 150 PE zav.€.55a 62 2,35 2,35 1 ano/ano 32,32 219,40 zabzaf PS 02-21-01
305,979 1 1 1 0,65 160 PE 10,12 3,00 3,00 1 ano/ano 16,16 219,41 EOQOV SO 02-64-01
305,995 3 2 2 podvrt 150 PE pred v.€.59, 5,3 2,35 3,00 1 ano/ano 34,02 219,37 zabzar PS 02-21-01
23a,mezi v.¢.58 a 65,
v.€.60, pfed v.¢.59, .
306,000 kabelovodem 53.12,4.v.6.63, 2a v.5.55, KABELOVODEM | zabzaf PS 02-21-01
v.6.62, 16,14
23a,mezi v.¢.58 a 65,
306,000 kabelovodem | . V60 pred v.c.59 KABELOVODEM | Sz PS 02-22-01, 02-22-09, 02-22-10, 04-22-01
5,3,1,2,4,v.€.63, za v.C.55,
v.6.62, 16,14
306,005 1 1 1 0,65 150 PE 91 2,35 2,35 1 ano/ano 10,96 219,17 zabzar PS 02-21-03
306,007 2 1 2 0,65 150 PE pred v.€.160 2,35 2,35 1 ano/ano 16,88 219,91 zabzaf PS 02-21-03
306,007 2 1 2 0,65 150 PE pred v.€.160 2,35 2,35 1 ano/ano 16,86 219,91 SZ PS 02-22-01
306,015 5) 2 3 podvrt 150 PE za v.€.166b 2,35 2,35 1 ano/ano 54,50 -1,1 m pod TK zabzar PS 02-21-03
36015 | 2 | 1 | 2 | 065 160 PE A ST OIS, 3,50 2,50 1 ano/ano 36,98 219,22 EOV SO 02-64-01
spojk.vyh.€.60,65
306,015 4 2 2 podvrt 150 PE za v.€.166b 2,35 2,35 1 ano/ano 43,60 -1,1 m pod TK SZ PS 02-22-01
306,018 1 1 1 podvrt 150 PE pred v.€.165 2,35 2,35 1 ano/ano 10,24 -1,1 m pod TK zabzar PS 02-21-03
306,018 1 1 1 podvrt 150 PE pred v.€.165 2,35 2,35 1 ano/ano 10,24 -1,1 m pod TK SZ PS 02-22-01
306,025 1 2 2 0,65 150 PE mezi v.€.55 a 76 3,00 2,35 1 ano/ano 11,87 218,60 zabzaf PS 02-21-01
306,025 | 1 2 2 | 065 150 PE mezt V'°\'/5§ 5276' pred 3,00 2,35 1 anofano 16,44 218,60 zabzaF PS 02-21-01
36025 | 1 | 2 | 2 | 065 150 PE (e e 1 3,00 2,35 1 ano/ano 21,17 218,60 zabzaf PS 02-21-01

v.6.62, 14




Km trati " . Vzdalenost | Vzdalenost | Délka
(osa . Pocet | Pocet Celkova ) . kraje kraje vyvedeni Ukon¢eni Celkova Niveleta dna
. Pocet | vrstev | trubv | T Profil Material Podchod pod L P 5 PR . L .| Druh
pfechodu - trubek | nad | kazdeé Sitka chrénicky chranicky kolejemi chranicky chranicky konct chranicky délka | chrani¢ky (spodni kabelu SO, PS
stani¢eni < | kinety VLEVO osy [ VPRAVO |chrani¢ky| zaslepkou chranicky vrstva)
. sebou | vrstvé ; ) .
novy stav) koleje osy koleje [nad terén
km ks ks ks m mm c. m m m vlevo/vpravo m B.p.v
306,025 | 1 2 2 0,65 150 PE mez'v"'écg’;’ i‘ 47fépred 3,00 2,35 1 ano/ano 26,31 218,60 zabzaF PS 02-21-01
306,025 1 1 1 0,65 160 PE 14,16 2,50 3,00 1 ano/ano 16,49 218,60 EOV SO 02-64-01
306,038 2 2 2 0,65 150 PE 4, mezi v.6.63 a 64 3,00 3,00 1 ano/ano 32,62 219,00 zabzaf PS 02-21-01
306,038 2 2 2 0,65 150 PE mezi v.¢.63 a 64 2,35 3,00 1 ano/ano 21,36 219,00 zabzaf PS 02-21-01
306,044 1 1 1 0,65 150 PE zav.¢.6laa 67 2,35 3,00 1 ano/ano 14,78 219,27 zabzar PS 02-21-01
306,051 1 1 1 0,65 150 PE 23a 3,00 3,00 1 ano/ano 10,18 219,82 zabzar PS 02-21-01
306,052 1 1 1 0,65 160 PE 23a 2,50 4,00 1 ano/ano 10,18 219,88 EOV SO 02-64-01
306,054 1 1 1 0,65 150 PE 1 2,50 2,35 1 ano/ano 9,94 219,42 zabzaf PS 02-21-01
306,075 1 1 1 0,65 160 PE 20 2,50 2,50 1 ano/ano 10,64 218,96 NN SO 02-66-06
306,080 4 1 4 podvrt 160 PE 95, spojk.vyh.¢.171,186 3,00 3,00 1 ano/ano 62,52 -1,1 m pod TK EQV SO 02-64-01
306,082 3 2 2 podvrt 150 PE pred v.€.170 a 171 2,35 2,35 1 ano/ano 46,89 -1,1 m pod TK zabzar PS 02-21-03
306,082 4 2 2 podvrt 150 PE pred v.¢.170 a 171 2,35 2,35 1 ano/ano 62,52 -1,1 m pod TK SZ PS 02-22-01
306,083 1 1 1 0,65 160 PE mezi v.6.169 a 186 2,50 2,50 1 ano/ano 10,56 219,91 NN SO 02-66-06
306,083 4 1 4 1 160 PE spojk.vyh.¢.169,186 3,00 3,00 1 ano/ano 40,64 219,91 EOV SO 02-64-01
306,083 1 1 1 0,65 150 PE mezi v.¢.169 a 186 2,35 3,50 1 ano/ano 10,56 219,91 SZ PS 02-22-01
306,093 1 1 1 0,65 150 PE mezi v.6.55 a 76 3,00 2,35 1 ano/ano 12,70 219,17 zabzaf PS 02-21-01
306,095 1 1 1 0,65 160 PE 20,18 2,50 2,50 1 ano/ano 16,22 218,79 NN SO 02-66-06
306,095 1 1 1 0,65 160 PE 20,18 2,50 2,50 1 ano/ano 16,22 218,79 NN SO 02-66-06
306,095 3 1 3 0,65 160 PE 18,20 3,50 3,00 1 ano/ano 48,66 219,79 EOV SO 02-64-01
306,112 1 1 1 0,65 150 PE 6a 2,35 2,50 1 ano/ano 9,46 219,29 zabzaf PS 02-21-01
306,116 2 1 2 podvrt 150 PE pred v.€.69 2,50 2,35 1 ano/ano 21,94 219,22 zabzar PS 02-21-01
306,118 1 1 1 0,65 160 PE spojk.vyh.¢.69,75 4,00 3,00 1 ano/ano 11,89 219,22 EOV SO 02-64-01
306,136 1 1 1 0,65 150 PE 6a 2,35 2,50 1 ano/ano 10,92 219,06 zabzaf PS 02-21-01
306,138 2 1 2 0,65 160 PE spojk.vyh.¢.69,75 3,00 4,00 1 ano/ano 21,12 219,10 EOV SO 02-64-01
2, spojk.vyh.€.69,75,
306,138 1 1 1 0,65 160 PE spojk.vyh.¢.72,74, 3,00 2,50 1 ano/ano 22,03 219,10 EOV SO 02-64-01
spojk.vyh.6.71,77
306,151 1 1 1 podvrt 150 PE 95 3,00 3,00 1 ano/ano 10,20 -1,1 m pod TK SZ PS 02-22-01
306,152 | 1 1 1 0,65 160 PE wtazna 12, 2,50 2,50 1 anofano 13,23 218,54 EOV SO 02-64-01
spojk.vyh.€.70,78
306,153 1 2 2 0,65 150 PE za v.¢.70 2,35 2,35 1 ano/ano 13,23 218,53 zabzar PS 02-21-01
306,153 2 2 3 0,65 150 PE za v.¢.70, pred v.¢.73 2,35 3,00 1 ano/ano 37,80 218,53 zabzaf PS 02-21-01
306,154 3 2 3 podvrt 150 PE pred v.€.73 2,35 3,00 1 ano/ano 39,69 218,53 zabzar PS 02-21-01
306,162 1 1 1 0,65 150 PE 2RSK 2,35 2,35 1 ano/ano 9,95 218,53 zabzar PS 02-21-01
306,171 1 1 1 0,65 150 PE 93 2,35 2,35 1 ano/ano 9,71 220,91 zabzaf PS 02-21-03
306,171 1 1 1 0,65 150 PE pred v.¢.76 2,35 2,35 1 ano/ano 9,56 218,90 zabzaf PS 02-21-01
95,93, mezi v.¢.75 a 86, PS 02-21-01,
306,180 kabelovodem | v.€.77, 6a, mezi v.C.76 a KABELOVODEM | zabzar PS 02-21-03,
83, 2RSK, v.¢.78 PS 06-21-01
306,180 2 2 1 0,65 160 PE 20a 3,00 2,50 1 ano/ano 24,18 218,90 VN SO 02-66-01
306,180 2 2 1 0,65 160 PE 20a 3,00 2,50 1 ano/ano 24,18 218,90 VN SO 02-66-07
95,93, mezi v.¢.75 a 86,
306,180 kabelovodem | v.6.77, 6a, mezi v.6.76 a KABELOVODEM Sz PS 02-22-01, 02-22-09, 02-22-10, 05-22-01
83, 2RSK, v.¢.78
306,216 2 1 2 podvrt 150 PE 95 3,00 3,00 1 ano/ano 30,40 -1,1 m pod TK zabzar PS 02-21-01
306,216 1 1 2 0,65 150 PE 93 3,00 2,50 1 ano/ano 9,95 220,01 zabzar PS 02-21-01
306,216 1 1 2 0,65 150 PE 93, mezi v.¢.75 a 86 3,00 2,35 1 ano/ano 14,42 220,01 zabzar PS 02-21-01
306,216 1 1 2 0,65 150 PE mezi v.¢.75 a 86 2,50 2,35 1 ano/ano 9,21 220,01 zabzaf PS 02-21-01
306,274 2 1 2 0,65 150 PE 95 3,00 3,00 1 ano/ano 19,78 220,14 zabzar PS 02-21-01
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prechodu - « .| Sitka fx P e chranicky chranicky koncu chréanicky délka [ chranicky (spodni SO, PS
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. sebou | vrstvé ; ) .
novy stav) koleje osy koleje [nad terén
km ks ks ks m mm ¢ m m m vlevo/vpravo m B.p.v
20b,18a,vytazna
306,275 4 1 4 1 160 PE 12,spojk.vyh.¢.83,93, 3,00 3,00 1 ano/ano 141,96 218,12 EOV SO 02-64-01
spojk.vyh.¢.82,87
306,280 1 1 1 0,65 150 PE 4a 2,50 2,50 1 ano/ano 11,32 218,35 zabzar PS 02-21-01
306,284 5 2 2,3 0,65 160 PE 4a 3,00 4,00 1 ano/ano 61,60 218,35 EOV SO 02-64-01
306,285 2 1 2 0,65 160 PE 1,2 2,00 3,00 1 ano/ano 29,56 218,81 EOV SO 02-64-01
306,297 1 1 1 0,65 150 PE 5a 2,50 2,35 1 ano/ano 8,56 219,98 zabzar PS 02-21-01
36320 | 2 | 1 | 2 | 065 160 PE spojk.vyh.¢.84,92 3,00 2,50 1 ano/ano 30,16 219,46 EOV SO 02-64-01
spojk.vyh.¢.86,88
306,321 1 1 1 podvrt 150 PE 331 3,00 3,00 1 ano/ano 10,20 -1,1 m pod TK SZ PS 02-22-01
306,389 1 1 1 0,65 150 PE 2 2,35 2,50 1 ano/ano 10,92 218,35 zabzar PS 02-21-01
306,390 2 1 2 0,65 160 PE 1,2 2,50 2,50 1 ano/ano 31,16 219,25 EOV SO 02-64-01
306,452 3 1 1 0,65 160 PE 95,5a,1,2 2,30 2,50 1 ano/ano 84,09 217,41 VN SO 02-66-07
306,452 1 1 1 0,65 160 PE 95,5a 2,30 2,50 1 ano/ano 16,88 217,41 NN SO 02-66-02
306,452 1 1 1 0,65 160 PE 95,5a 2,30 2,50 1 ano/ano 16,88 217,41 NN SO 02-66-03
306,454 1 4 4 0,8 150 PE vl. Paramo 2,50 2,35 1 ano/ano 11,68 217,41 zabzart PS 02-21-01
306,454 2 4 4 0,8 150 PE vl. Paramo,5a 2,50 2,35 1 ano/ano 33,74 217,41 zabzar PS 02-21-01
306,454 10 4 4 0,8 150 PE vl. Paramo,5a,1,2 2,50 5,00 1 ano/ano 280,40 217,41 zabzar PS 02-21-01
306,454 4 2 2 0,65 150 PE vl. Paramo,5a,1,2 2,50 5,00 1 ano/ano 112,12 217,41 SZ PS 02-22-09, 02-22-10
306,510 1 1 2 0,65 150 PE 1,2 2,35 4,50 1 ano/ano 15,35 217,76 zabzar PS 02-21-01
306,510 1 1 2 0,65 150 PE 2 2,35 4,50 1 ano/ano 10,85 217,76 zabzaf PS 02-21-01
306,551 1 1 1 0,65 160 PE 1,2 2,30 2,50 1 ano/ano 15,40 217,89 NN SO 02-66-02
306,551 1 1 1 0,65 160 PE 1,2 2,30 2,50 1 ano/ano 15,40 217,89 NN SO 02-66-03
306,583 1 1 1 0,65 160 PE 1,2 2,30 2,50 1 ano/ano 15,54 217,75 NN SO 02-66-03
306,650 1 1 1 podvrt 150 PE 5a,1 2,35 2,35 1 ano/ano 17,40 217,35 zabzaf PS 02-21-01
306,650 1 1 1 0,65 150 PE 2 2,35 4,50 1 ano/ano 8,76 217,18 zabzar PS 02-21-01
306,703 1 1 1 podvrt 150 PE 2 2,00 2,50 1 ano/ano 9,20 -1,1 m pod TK | zabzar PS 02-21-01
306,748 2 1 2 podvrt 150 PE 1,2 2,50 2,50 1 ano/ano 28,40 -1,1 m pod TK zabzar PS 02-21-01
306,748 2 1 2 podvrt 150 PE 1,2 2,50 2,50 1 ano/ano 28,40 -1,1 m pod TK SZ PS 02-22-09, 02-22-10




NAVRH POHYBLIVEHO ZARAZEDLA DLE MP "NAVRH UKONCENI KUSYCH KOLEJi" PRO ZST. PARDUBICE KOL. €. 14 A 16

Brzdna sila jednoho brzdného prvku v zavislosti na délce

délka brzdné drahy od -

brzdnd sila Fg

Brzdna sila a brzdné zpomaleni
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Brzdna sila a kineticka energie
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Pracovnidélkavm

brzdné drahy: do [m] [kN]
0 5 40
5 8 36
8 12 32
12 20 28
délka brzdného prvku [m] 0.25
Charakteristiky zarazedla: délka zardzedla [m] 2.56
absorbéni kapacita hydr. 0.00
narazniku [kJ] :
Charakteristiky vozidel:
délka grafu (fesené oblasti) 20 m
narazova koeficient
hmotnost . .
mt rychlost V. bezpeénosti k
[km/h] Q)
parametry tézkého vlaku, plna obsazenost 2245 15 1.8
parametry lehkého vlaku, poloviéni obsazenost 44 15 1.8
Vypoétené hodnoty pro posouzeni navrhu:
pozadovand brzdna prace zarézedla pro t&zky viak W = Eyg, *k 3508 kJ
pozadovand brzdna prace zarézedla pro lehky viak W, = Ey, *k 688 kJ
max. hodnota brzdného zpomaleni pro tézky vlak ap,y. 2.07 m/s2
max. hodnota brzdného zpomaleni pro lehky vlak ag,,,, 3.64 m/s2
brzdna dréha pro tézky viak I, 11.6 m
brzdna dréha pro lehky viak I, 42 m
poi a délka v&. pfil ych brzd 126 m
poi a délka v&. pfil ych brzd a zardzedla 152 m
Navrhové parametry zarazedla:
pocet brzdnych prvkd na zarazedle n= 4 ks
pocatek brzdné drahy od konce zarazedla 0m
pocet brzdnych prvka v 1. skupiné pfidavnych brzd Nig= 2 ks
vzdalenost brzdnych prvkd v 1. skupiné od konce zarazedla lig= 5m
poéet brzdnych prvkd v 2. skupiné pfidavnych brzd Nag= 2 ks
vzddlenost brzdnych prvki v 2. skupiné od konce zardzedla lyg= 55m
pocet brzdnych prvka v 3. skupiné pfidavnych brzd Nag= 2 ks
vzdalenost brzdnych prvki v 3. skupiné od konce zarazedla l3g= 6m
pocet brzdnych prvkd v 4. skupiné pfidavnych brzd Nag= 2 ks
vzdalenost brzdnych prvki v 4. skupiné od konce zarazedla lag= 7m
poéet brzdnych prvka v 5. skupiné pfidavnych brzd Nsg= 0 ks

vzdalenost brzdnych prvkd v52. skupiné od konce zarazedla

lssk=

0om
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