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SEZNAM ZKRATEK

CDP centralni dispecerské pracovisté

¢D Ceské drahy

CR Ceska republika

DOz dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
DU definiéni Gsek

EP Evropsky parlament

ERTMS evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy
ETCS evropsky vlakovy zabezpecovaci systém

EU Evropska unie

GSM-R mezinarodni standard bezdratové komunikace urceny pro Zeleznicni aplikace
GVD grafikon vlakové dopravy

KIR knizni jizdni fad

Lvz liniovy vlakovy zabezpecovac

MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky

NJR Nakresny jizdni Fad

OR oblastni Feditelstvi

Pzs prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné
Pzz prejezdové zabezpecovaci zafizeni

RDP regionalni dispecerské pracovisté

RBC radioblokova centrala

SP studie proveditelnosti

S7Z stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

SZDC Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

TEN-T Transevropska sit — dopravni

TK temeno kolejnice

TSI technické specifikace pro interoperabilitu
TSI CCS TSI subsystému fizeni a zabezpeceni

TSI ENE TSI subsystému energie

TSI INF TSI subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii
TSI PRM TSI pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
TSI SRT TSI pro bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech
TU tratovy Usek

172 tratové zabezpedovaci zafizeni

TZK tranzitni Zelezni¢ni koridor

z./zast. Zelezniéni zastavka

ZUR zasady uzemniho rozvoje

ZST Felezni¢ni stanice
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uvoD

Zamér projektu , Rekonstrukce tratového useku Sokolov — Cheb” je zamérfen na rekonstrukci tohoto
tratového uUseku scilem dosazeni tratové tfidy zatizeni D4, pozadované prostorové prichodnosti,
zvyseni tratové rychlosti, bezpecénosti provozu a zajisténi spolehlivého provozu.

Pfedmétem casti je dopravné-technologické zpracovani useku Sokolov — Cheb jako celek. V ramci casti
Dopravni a provozni technologie jsou navrzeny Upravy Zelezni¢nich stanic a je feSen vyhledovy rozsah
osobni a nakladni dopravy. Na zakladé navrzeného technického teSeni infrastruktury jsou spocitany
jizdni doby a ve smyslu podkladli od objednavatelt dopravy a dopravcl je navrien modelovy GVD.
Pro potreby ekonomického hodnoceni jsou vypocitané jizdni doby pro stav bez projektu a taktéz je
uréena persondlni potifeba zaméstnancl ve vyhledovém (projektovém) stavu.

Soucasti této casti zaméru projektu jsou schémata resenych dopraven a grafy dynamického pribéhu
rychlosti pro kazdou kategorii vlaka.

K.1— Dopravni a provozni technologie (06/2019) 5
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1 ANALYZA ZST A NAVRHY NA UPRAVU KOLEJISTE

Tratovy Usek Sokolov — Cheb je soudasti trati (Kadan-Prunérov —) Klasterec nad Oh¥i — Karlovy Vary —
Cheb. Tato trat je soucasti celostatni drahy i transevropské dopravni sité TEN-T. Trat je v celé délce
dvoukolejnd, elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV/50 Hz (km 138,900 — Cheb). Trat ma dle
knizniho jizdniho fadu cislo 140 (KIdsterec nad Ohfi — Karlovy Vary — Cheb), v nakresnych jizdnich fadech
a v TTP je trat oznacena ¢islem 533 (Kadan-Prunéfov — Cheb).

Analyzovdny a vyhodnocovdny z pohledu dopravni technologie jsou ZST Citice, Dasnice,
Kynsperk nad Ohfi a Trsnice. Dale jsou pro zdlvodnéni rozsahu manipulacnich koleji uvedeny statistiky
loznych manipulaci v jednotlivych ZST (pouze za majoritniho dopravce €D Cargo).

Co se tyce délek stani¢nich koleji v ZST v Useku Sokolov — Cheb, tak by nemélo dojit ke zkraceni
uZiteénych délek koleji (v porovnani se stdvajicim stavem). To znamend, %e v jednotlivych ZST
(Kynsperk nad Ohfti a Trsnice) by méla byt délka predjizdnich koleji (¢. 3 a 4) uzpUsobena pro nakladni
vlaky o max. délce 615 metr( (délkovy normativ pro Usek Kadar — Cheb).

Nad rdmec téchto vlakl se podle vyjadfeni sdruzeni ZESNAD.cz ve vyhledu v Fedeném Useku trati poéita
s vedenim nakladnich viak(l o délce az 740 m, pro které je optimalni délka stani¢nich koleji (v souvislosti
s ETCS) az 800 m. Jelikoz ZST Cheb nedisponuje kolejemi takovych délek, je doporuéeno zfizeni dvou
predjizdnich koleji (jedna v sudé a jedna v liché skupiné koleji) pro vlaky délky 740 m v nékteré
ze stanic TrSnice a KynSperk nad Ohfi.

Obecna poznamka k tabulkdm Vyuziti predjizdnych koleji v ZST: Tabulky byly zpracovany na zékladé
pomlicek GVD — Automaticky generované vystupy IS KANGO — Podklady pro vyrobu seznamu vlaki
pro zaméstnance. Tyto pomUcky obsahuji pouze pravidelné vlaky dle GVD. Vlaky ad-hoc v nich nejsou
zachyceny. Jednotlivé predjizdné koleje jsou vyuzivany vyjma uvedenych vlakQ rovnéz vlaky ad-hoc,
pfi feseni mimoradnosti a pro kratkodobé odstavovani souprav i jednotlivych vozl pfi posunu, pfi ¢ekani
pfed loZnymi manipulacemi apod.

1.1  ZST Citice

Manipulaéni mista v ZST na vleéce V3029 jsou obsluhovdna ve vétsiné piipadil ze ZST Sokolov sefadovaci
nadrazi po spojovaci koleji ¢. 93. Po kolejové strance je vhodné vyménit orientaci kolejovych spojek 2/3
a 9/11 predevsim proto, aby byl umoznén vjezd/odjezd vlaki smér Cheb na obé tratové koleje.

V ZST Citice je navrieno nahradit stavajici nastupisté s Groviiovym piistupem dvojici novych vnéjich
nastupist o délce 120 m v nové poloze, konkrétné v km 211,8. Nastupisté v nové poloze je pristupnéjsi

pro vétsi cast obce.

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST Citice za rok 2018 je uveden
v tabulce 1.1.

K.1— Dopravni a provozni technologie (06/2019) 6
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VAZHRRA

Manipulaéni misto Evidovano VZ Nalozeno VZ VyloZeno VZ
DRUSO - Dolni Rychnov 53 52 0
TSR Dolni Rychnov 330 320 7
CEZ, a.s. — Elektrarna Tisovd 855 0 855
Celkem 1238 372 862

Tabulka 1.1 — Rozsah naklddky a vyklddky v ZST Citice

Blizsi detaily (oznaceni a délky koleji, rychlosti v odboénych smérech, apod.) navrhovaného stavu této

dopravny jsou ziejmé z pfilozenych dopravnich schémat.

1.2  ZST Dasnice

ViyuZiti pfedjizdnych koleji ZST Dasnice je uvedeno v nasleduijici tabulce 1.2.

Kolej €. Sudy smér Lichy smér
Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
5 Kolej neni pravidelné vyuzZivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
7 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
4 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
6 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
8 Kolej neni pravidelné vyuzivdna. Kolej neni pravidelné vyuzivana.

Predjizdné koleje celkem 0 vlaku 0 vlaki

Tabulka 1.2 — VyuZiti pfedjizdnych koleji ZST Dasnice [pocet viaki za 24 h]

ZST disponuje velkym poétem relativné kratkych dopravnich koleji, které nejsou pravidelné vyuZivany.
ZST je znaéné vzdalena od centra obce a neni atraktivni pro cestujici. Navrhuje se proto koleji$té zcela
snést a ZST nahradit vyhybnou s dvojici kolejovych spojek pro Fedeni vyluk a mimoradnosti s rychlosti
v odboéném sméru 60 km/h.

V ramci vyhledového stavu je navriena dvojice nevstficnych vnéjSich nastupist o délce 120 m
nachazejicich se pfiblizné v sou¢asné poloze.

V ZST za rok 2018 neprobéhly 74dné loZzné manipulace.

Blizsi detaily (oznaceni a délky koleji, rychlosti v odboénych smérech, apod.) navrhovaného stavu této
dopravny jsou ziejmé z pfilozenych dopravnich schémat.

1.3 Nakladisté Nebanice

V nakladisti Nebanice se v soucasnosti nachazeji tfi manipulacni koleje (3, 3a, 5) a odbocuje zde vlecka
€. 3143 Primagra a.s. — Nebanice. Rozsah nakladky a vykladky v nakladisti za rok 2018 je uveden
v tabulce 1.3.
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Manipulacéni misto Evidovano VZ NaloZeno VZ VyloZeno VZ
Primagra, a.s. — Nebanice 121 121 0
Celkem 121 121 0

Tabulka 1.3 — Rozsah naklddky a vyklddky v ZST Citice
Manipulacni koleje jsou dlouhodobé nevyuzivané, a proto je navrzena jejich redukce. Jedna manipulaéni
kolej je navrzend ke zruseni a druha ke zkraceni pro pfipad budouciho obnoveni nakladky.

Vramci nakladisté se navrhuje rekonstrukce ndastupist v mirné posunuté poloze oproti soucasnosti
s mimourovnovym pfichodem pies podchod.

Blizsi detaily (oznaceni a délky koleji, rychlosti v odboc¢nych smérech, apod.) navrhovaného stavu této
dopravny jsou ziejmé z pfilozenych dopravnich schémat.

1.4  ZST Kyn3perk nad Ohfti

Viyuziti predjizdnych koleji ZST Kyngperk nad Ohfi je uvedeno v nasledujici tabulce 1.4.

Kolej ¢. Sudy smér Lichy smér
3 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
4 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
6 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
Predjizdné koleje celkem 0 vlaku 0 viaku

Tabulka 1.4 — VyuZiti pfedjizdnych koleji ZST Kyn3perk nad Ohfi [pocet viaki za 24 h]

Predjizdné koleje nejsou pravidelné vyuZivany, aviak vzhledem k nahrazeni ZST Dasnice vyhybnou
a absenci predjizdnych koleji v ZST Citice je navrieno v ZST ponechat dvojici predjizdnych koleji, z toho
jednu (smérem na Cheb) vhodnou i pro viaky délky 740 metrd.

Nastupisté se navrhuje ostrovni o délce 200 m, které je umistnéné mezi prvni a druhou koleji. Tim
se zabezpedi plynuld jizda zastavujicich vlakd osobni dopravy bez nutnosti jizdy do odbocky.

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST Kyn3$perk nad Ohfi za rok 2018
jeuveden vtabulce1.5. Pro Uucely nakladky, vykladky a manipulace s vozy jsou navrieny
dvé postranni manipulacni koleje, z toho jedna zapojena oboustranné (kolej ¢. 5) a druha (u rampy),
z dGivodu viditelnosti hlavnich navéstidel, je zapojena jednostranné (kolej €. 6).

Manipulaéni misto Evidovano VZ NaloZeno VZ VyloZeno VZ
Kynspersky kvovosrot s.r.o. 48 48 0
KynSperk
VNVK Kyns$perk nad Ohti 0 0
Celkem 48 48

Tabulka 1.5 — Rozsah naklddky a vyklddky v ZST Kynsperk nad Ohfi

K.1— Dopravni a provozni technologie (06/2019) 8
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VAZHRRA

Blizsi detaily (oznaceni a délky koleji, rychlosti v odbo¢nych smérech, apod.) navrhovaného stavu této

dopravny jsou zfejmeé z pfilozenych dopravnich schémat.

1.5 ZST Trsnice

Vyu7iti predjizdnych koleji ZST Tr3nice je uvedeno v nésledujici tabulce 1.6.

Kolej ¢. Sudy smér Lichy smér
3 Kolej neni pravidelné vyuzivdna. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
4 10s,1 Mn 10s
6 8 Os 8 Os
8 Kolej neni pravidelné vyuzZivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
10 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
12 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
14 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.
16 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuzivana.

Predjizdné koleje celkem 10 vlaku 9 vlaku

Tabulka 1.6 — VyuZiti pfedjizdnych koleji ZST Trsnice [pocet viaki za 24 h]

ZST disponuje velkym poétem dopravnich koleji, které nejsou pravidelné vyuZivany. V ZST je vhodné
ponechat dvojici piedjizdnych koleji a dal3i 2 koleje jako zachytné pro ZST Cheb. Pro vlaky délky 740 m je
uzplUsobena kolej ¢. 3 a v pfipadé vyuZiti traté smérem do Frantiskovych Lazni je k dispozici i celd kolej
¢. 10+10a.

Z ddvodu nutnosti zastavovani vlakd v ZST (trat D3 do Lub u Chebu) je navrieno ostrovni néstupisté
o délce 120 m, coz je vyhodné i pro pfipadné odklony osobnich vlaki smérem do Frantiskovych Lazni.
Pro ptipad potfeby delsiho pobytu Os vlakl je navrzeno jednostranné nastupisté u tieti koleje a kolejova
spojka z prvni na druhou kolej pro vlaky smér Luby u Chebu.

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST Trnice za rok 2018 je uveden
v tabulce 1.7. Od 30. 7. 2018 je pro ZST Trinice vyhladen zakaz nakladky (ZAN) ¢. 388-54-2018 z ddvodu
nesjizdnosti prislusné VNVK (kolej ¢. 20).

Manipulaéni misto Evidovano VZ NaloZeno VZ VyloZeno VZ
VNVK Trsnice 24 23 1
Celkem 24 23 1

Tabulka 1.7 — Rozsah naklddky a vyklddky v ZST Trsnice

Blizsi detaily (oznaceni a délky koleji, rychlosti v odboc¢nych smérech, apod.) navrhovaného stavu této
dopravny jsou ziejmé z pfilozenych dopravnich schémat.

K.1— Dopravni a provozni technologie (06/2019) 9



Rekonstrukce tratového useku ; sSUDOoOP
Sokolov (mimo) — Cheb (mimo) “FRHI’IH

2 ROZSAH DOPRAVY A JiZDNi DOBY

Tratovy Usek Sokolov — Cheb neni z pohledu ramene Usti nad Labem — Cheb a# tak vyznamny. V tomto
Useku je provozovana dalkovad a regionalni osobni doprava zastoupend rychliky a osobnimi vlaky.
Nakladni doprava je zastoupena vlaky kategorie Nex, Pn a Mn. Ulelem této kapitoly je dopravné-
technologicky popis trati, v némz je shrnuty vychozi a vyhledovy stav osobni i ndkladni dopravy.

2.1 Rozsah osobni dopravy — vychozi stav

Rozsah osobni dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny v dobé zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2017/2018 ve stavu beze zmén platny od 10. prosince 2017.

Objednatelem vlaki dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR, objednatelem vlak(i regionalni
dopravy je Karlovarsky kraj. Na uUzemi Karlovarského kraje jsou integrovany vsechny vlaky vyjma
kategorie R v ramci IDOK.

2.1.1 Rychlikové linky

Linka R5 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb je provozovana celodenné v intervalu 120 min.
Na predmétném Useku zastavuje v ZST Sokolov, Kyn$perk nad Ohfi a Cheb.

Poloha linky R5 je determinovana linkou expresniho segmentu Ex3 Praha — Usti nad Labem — Némecko,
se kterou je linka R5 v Useku Praha — Usti nad Labem vzajemné proloZena do vysledného intervalu
60 min. Maximalni délka vlaku 200 m pak vychazi z délky nastupisté €. 2 u koleje ¢. 5 v ZST Usti nad
Labem hl.n. Ta je jedinou spolecnou koleji ve sméru Praha a Cheb. Dochazi zde k prepfahu lokomotiv
(Gvratova jizda, zména trakce na trati Usti nad Labem — Cheb).

Vlaky linky R5 jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 193 (Praha — Usti nad Labem) a 362
(Usti nad Labem — Cheb) a péti a7 Sesti vozy klasické stavby.

2.1.2 Linky osobnich viakii

Osobni vlaky jezdici mezi Sokolovem a Chebem nejsou ve vychozim stavu vedeny v taktovém rezimu,
vlak jezdi cca 1x za hodinu. Cast vlakd v ranni a odpoledni $pi¢ce je vedena celym Usekem trati Usti nad
Labem — Cheb bez prestupu, ve vSech ostatnich pfipadech jsou vlaky vedeny v Useku (Most —) Klasterec
nad Ohti — Karlovy Vary a Karlovy Vary — Sokolov — Cheb.

Vlaky jsou obvykle tvofeny jednotkou fady 844 RegioShark, pfipadné 814/914 RegioNova.

Kromé téchto osobnich vlaku jsou v Useku Trsnice — Cheb vedeny osobni vlaky na relaci Luby u Chebu —
Cheb a zpét. Tyti vlaky jsou obvykle tvofeny jednotkou fady 814/914 RegioNova.

2.1.3 Souhrn stdvajiciho rozsahu osobni dopravy

Provoz vlakl osobni dopravy na predmétném uUseku trati byl shrnut do nasledujici tabulky 2.1. Rozsah
dopravy odpovida béZznému pracovnimu dni v obdobi mimo Skolnich prazdnin. V dobé skolnich prazdnin,
stejné jako o vikendech, je rozsah dopravy niZzsi.
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Rekonstrukce tratového useku <> sSuUDoP
Sokolov (mimo) — Cheb (mimo) “PRHI‘IH

Smér Usti nad Labem —Cheb ~ Cheb - Usti nad Labem

Usek R Sp Os R Sp Os Celkem
Sokolov — Kynsperk n./O. 7/1 — 12/2 7/1 — 11/2 37/6
Kynsperk n./O. — Trsnice 7/1 — 12/2 7/1 — 11/2 37/6
Trsnice — Cheb 7/1 — 21/5 7/1 — 20/5 55/12

Tabulka 2.1 — Rozsah osobni dopravy (vychozi stav) [pocet viaki za 24 h/za 2 h dopravni $picky]

2.2  Rozsah nakladni dopravy — vychozi stav

Rozsah ndakladni dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny v dobé pfed zpracovanim
dokumentace, tj. GVD 2016/2017 ve stavu beze zmén platny od 11. prosince 2016. Je to z divodu toho,
Ze vlaky jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potieb pfepravce a moznosti dopravce,
nejsou v GVD zaneseny, a jejich rocni rozsah je znamy jen zpétné. Na zakladé dostupnych podkladi
z datovych skladd byl uréen rozsah nakladni dopravy, zahrnujici jak vlaky pravidelné, tak i vlaky jedouci
v rezimu ad-hoc, a to v jednotlivych usecich, dnech a smérech.

Obsluha vlaky Mn je pfimo ovlivnéna technologii provozu vlakdi Mn dopravce €D Cargo a &etnosti
obsluhy jednotlivych ZST.

Prehled rozsahu nakladni dopravy ve vychozim stavu poskytuje nasledujici tabulka 2.2.

Usek Druh  Pondéli Utery Stfeda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle Celkem

Nex 1/1 3/3 3/4 3/4 3/3 3/3 3/3  19/21

S_OEELOJ 5/7 5/7 5/7 5/7 7/7 7/5 4/5 38/45
Mn 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 0/0 0/0 5/5
Primérny pocet vlaki za 24 h 19

Tabulka 2.2 — Rozsah ndkladni dopravy (vychozi stav) [pocet viaki za 24 h v sudém/lichém sméru]

Ze zjisténého poctd vlakl ndkladni dopravy je vidét, Ze vétSina prepravy je rozloZzend rovnomérné
do celého tydne. Manipulacni vlaky jsou vedeny pouze v pracovni dny.

Typova vlakova souprava pro vlaky kategorie Nex a Pn ma parametry — normativ hmotnosti S1 100,
délka soupravy 500 m a hnaci vozidlo fady 363. Parametry soupravy manipula¢niho vlaku jsou —normativ
hmotnosti S 650/2000 t (sudy/lichy smér) a délka soupravy 400 m. Mn vlaky jsou vedeny lokomotivou
fady 742.

2.3 lJizdni doby — vychozi stav

Jizdni doby ve stavajicim stavu byly vypocteny pro stavajici rychlostni a smérovy profil traté. Samotny
vypocet byl proveden v programu SP Dynamika (v. 3.4), pficemz vstupni parametry vypoctu vychazely
z jednotlivych typizovanych vlakovych souprav pro kazdou kategorii vlak(l. Soucasné jizdni doby jsou
uvedeny v tabulkdch 2.3 a 2.4.
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Rekonstrukce tratového useku <> sSuUDoP
Sokolov (mimo) — Cheb (mimo) “PRHI‘IH

Usek R Os (844) Os (814) Nex/Pn Mn
Sokolov — Sokolov sef.n. 2 1,5 1,5 1
Sokolov sef.n. — Citice 1,5 2 2 1,5 4
Citice — Hlavno 2 2

4,5 5 6,5
Hlavno — Dasnice 4 4,5
Dasnice — KynSperk nad Ohfi 4,5 5 5 5 7,5
KynSperk nad Oh¥i — Nebanice 3 3,5

7 7,5 14

Nebanice — TrSnice 5 6
Trsnice — Cheb 4,5 5 5,5 6 11,5
Z minut 24 27,5 30 26 43,5

Vlaky R zastavuji v stanici Kynsperk nad Ohfi.
Vlaky Os zastavuji ve viech ndcestnych stanicich a zastdvkdch kromé ZST Sokolov sef.n.
Vlaky Mn zastavuji v stanicich Kynsperk nad Ohfi a Trsnice.

Tabulka 2.3 — Jizdni doby ve vychozim stavu pro smér Sokolov — Cheb [min]

Usek R Os (844) Os (814) Nex/Pn Mn
Cheb — Trsnice 5 4,5 5 6 10
Trsnice — Nebanice 5 6

6,5 7,5 17
Nebanice — Kynsperk nad Ohfi 3 3,5
Kynsperk nad Ohfi — Dasnice 5 5 5 5 10,5
Dasnice — Hlavno 4 4,5

4,5 5 7,5
Hlavno — Citice 2 2
Citice — Sokolov sef.n. 1,5 2,5 2,5 1,5 3,5
Sokolov sef.n. — Sokolov 1,5 1,5 1,5 1
2 minut 24 27,5 30 26 48,5

Vlaky R zastavuji v stanici Kynsperk nad Ohfi.
Viaky Os zastavuji ve vSech ndcestnych stanicich a zastdvkdch kromé ZST Sokolov sef.n.
Vlaky Mn zastavuji v stanicich Trsnice a Kynsperk nad Oh¥i.

Tabulka 2.4 — Jizdni doby ve vychozim stavu pro smér Cheb — Sokolov [min]

2.4 Rozsah osobni dopravy — vyhledovy stav

Pisemné byli osloveni objednatelé dopravy, tj. Ministerstvo dopravy CR a Karlovarsky kraj, ktefi poskytli
sva stanoviska a pozadavky k vyhledové dopravé.

Dulezitym dokumentem pro koncepci je Plan dopravni obsluhy tzemi vlaky celostatni dopravy. Tento
pldn mimo jiné uvadi linky jiz s novym oznacenim, k jehoZz zméné dojde v prosinci roku 2019. V ramci
této studie se zména tyka stavajicich linek Ex3 a R5, které jsou nové oznaceny jako Ex5 a R15.

2.4.1 Rychlikové linky

Linka R15 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb bude provozovéna celodenné v intervalu
120 min, ve stfednédobém vyhledu je predpoklad posilit linku o 1 par viakd. Na predmétném useku
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Rekonstrukce tratového useku O sUDOP
Sokolov (mimo) — Cheb (mimo) PRAHA

zastavuje v ZST Sokolov, Kyniperk nad Ohfi a Cheb. Zastavovani v daldich stanicich a zastavkach je
dlouhodobé stabilni. Viech devét par( vlak(i bude vedeno v celém provoznim Useku Praha — Usti
nad Labem — Cheb.

Poloha linky R15 je determinovana linkou expresniho segmentu Ex5 Praha — Usti nad Labem — Némecko,
se kterou je linka R15 v Useku Praha — Usti nad Labem vzajemné proloZena do vysledného intervalu
60 min. Maximalni délka vlaku 200 m pak vychazi z délky nastupidté € 2 u koleje & 5 v ZST Usti
nad Labem hl.n.

Casova poloha linky je stabilni. V pripadé dopInéni spojek v ZST Usti nad Labem hl.n. obvod osobni
nadraZi bude pouze zvySena stabilita provozniho modelu, ¢asovy posun linky v fadu minut je mozny
podle linky Ex5. Pro ucely této dokumentace je uvazovano v ramci uzlu Usti nad Labem s dnesni polohou
linky.

Stanovisko ministerstva dopravy CR je, e do roku 2030 bude zachovdna stavajici vozba s lokomotivou
a vozy. Bude dochazet jen k dil¢i obnové, kterd umozni rlst kvality sluzby a bude respektovat technické
moznosti infrastruktury. Vyhledové je proto mozné predpokladat soupravu ve sloZeni lokomotiva fady
193 (&i jina adekvatni lokomotiva, kterd maze vyuzit rychlosti 160 km/h v Gseku Praha — Usti nad Labem)
a pét az sedm vozl klasické stavby pro rychlost vj5. Alternativou mulzZe byt i jednotka
fady 660 InterPanter ¢i obdobného typu (pravdépodobné v sedmivozovém provedeni, aby vyhovovala
ve vyhledu i kapacitné).

2.4.2 Linky osobnich viaki

Linka Os Chomutov — Kadan-Prunéfov — Cheb bude provozovana celodenné v intervalu 120 min. Vlaky
zastavuji ve viech ZST a zastavkach. Mozné ukonéeni linky je v ZST Kadaf-Prunéfov s prestupem na vlak
Kadar — Usti nad Labem shodné& s dneinim stavem, Karlovarsky kraj viak preferuje vedeni vlak
a? do ZST Chomutov.

Jako referenéni souprava pro vypoclty jizdnich dob je u této linky uvaZovana jednotka frady
844 RegioShark, protoze Karlovarsky kraj usiluje o maximalizaci vykon( téchto vozidel pofizenych
z programu OPD2.

Linka Os (Sp) Karlovy Vary — Cheb je provozovdna celodenné v intervalu 120 min, v prokladu s linkou
Chomutov — Cheb tvofi vysledny interval 60 min. Vlaky stavi ve viech ZST a zastavkach.

Jako referencni souprava pro vypocty jizdnich dob pro linku Os (Sp) Karlovy Vary — Cheb je uvaZovéana
jednotka rady 650 RegioPanter, ktera by méla byt pofizena pomoci prostfedk(i z OPD2 pro obnovu
vozového parku.

Kromé téchto osobnich vlaku je pocitano v Useku Trinice — Cheb vedeni osobnich vlakl na relaci Luby
u Chebu — Cheb a zpét v celodennim intervalu 120 min. Jako referencni souprava pro vypocty jizdnich
dob je u této linky uvazovana jednotka fady 844 RegioShark.

K rozsahu vyhledové dopravy doplnil objednavatel dopravy v Karlovarském kraji nasledujici komentar.
Casové polohy vlaki regionalni dopravy jsou navrhovany v souladu s koncepci dalkové dopravy linky R15
a pfipravovanou zménou koncepce regiondlni dopravy na uzemi Usteckého kraje (provozni koncept ROP
Décin — Kadan). V useku Karlovy Vary — Cheb se uvaZuje s prokladem s linkou R15 tak, aby v Chebu bylo
mozné dosahnout hlavni pfipojné vazby (vlaky linky Ex6 Praha — Plzeri — Cheb, a vlaky linky OPB 2 Hof —
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Rekonstrukce tratového useku <> sSuUDoP
Sokolov (mimo) — Cheb (mimo) “PRHI‘IH

Cheb — Marktredwitz/Regensburg na tratich 179/148)). Ve $pickovém obdobi jsou uvazovany dodatecéné
spoje vytvarejici ,,hodinovou” nabidku, kterad zajistuje dosazeni hlavnich center aktivit v pfimérenych
Casech. Taktovy rastr regionalni dopravy tak bude na jedné strané ukotven uzlem 30 Cheb a na strané
druhé pripojovymi vazbami v Kadani-Prunérové, kde existuji jak prestupni vazby ve sméru
Usti nad Labem, tak ve sméru Kadar.

2.4.3 Souhrn vyhledového rozsahu osobni dopravy

Na zakladé vyse uvedeného byl vyhledovy provoz vlakl osobni dopravy na pfedmétném Useku trati
prehledné shrnut do nasledujici tabulky 2.5. Rozsah dopravy odpovida béinému pracovnimu dni
v obdobi mimo Skolnich prazdnin, ktery je pro urceni provoznich a dopravné technologickych parametr(
trati rozhodujici. V dobé skolnich prdzdnin, stejné jako o vikendech, je predpokladany rozsah dopravy
nizéi. Uvedeny vyhledovy rozsah osobni dopravy byl potvrzen 026 SZDC listem ze dne 29. 10. 2018
(zn. 53182/2018-S7DC-GR-026).

Smér Usti nad Labem — Cheb Cheb - Usti nad Labem

Usek R Sp Os R Sp Os Celkem
Sokolov — Kynsperk n./O. 9/1 6/1 10/2 9/1 6/1 10/2 50/8
Kynsperk n./O. — Trsnice 9/1 6/1 10/2 9/1 6/1 10/2 50/8
TrSnice — Cheb 9/1 6/1 19/3 9/1 6/1 19/3 68/10

Tabulka 2.5 — Rozsah osobni dopravy (vyhledovy stav) [pocet vlaki za 24 h/za 2 h dopravni $picky]

2.5 Rozsah nakladni dopravy — vyhledovy stav

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy vychazi ze studie ,Spole¢nd dopravni technologie, prepravni
prognéza a energetické vypocty ramene Usti nad Labem — Cheb“ a zvyjidfeni SZDC 026
ze dne 29. 10. 2018 (zn. 53182/2018-SZDC-GR-026). V rdmci dopravni technologie jsou pouZity hodnoty
uvedené v maximalni variaci, které odpovidaji souc¢inu hodnoty ro¢niho priméru dennich intenzit
a koeficientu 1,5. Hodnota koeficientu je stanovena na zdkladé porovnani hodnot roéniho primeéru
dennich intenzit a maximalni variace v daném tratovém Ulseku vroce 2017. Prehled vyhledového
rozsahu nakladni dopravy pro dopravni technologii je v nasledujici tabulce 2.6.

Usek Rok 2025 2035
Sokolov — Kynsperk n./O. 41 47
Kynsperk n./O. — Trsnice 41 47
Trsnice — Cheb 41 47

Tabulka 2.6 — Rozsah ndkladni dopravy (vyhledovy stav) v dopravni technologii [pocet vliaki za 24 h]

Pfechod Vojtanov je v souéasnosti vyuzivan jen pti vylukdch na pfechodu Décin/Bad Schandau, pficemz
za rok 2015 nebyl veden pres tento prechod zadny nakladni vlak, v roce 2016 jich bylo 119 a v roce 2017
to bylo 66 vlakl. Za obdobi od 1.1.2018 do 31.7.2018 nebyl veden pres prechod Vojtanov Zzadny nakladni
vlak. Dalsi pfechod do SRN Cheb je zatizen v obcanské dobé osobni dopravou, kdy je mozné provézt
maximalné vzdy jen 1 nakladni vlak do hodiny. Navic Usek Cheb aZ Marktredwitz je jednokolejny a délky
dopraven Schirnding, Arzberg a Marktredwitz (smérem od Chebu) jsou kratké.
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Rekonstrukce tratového useku <> sSuUDoP
Sokolov (mimo) — Cheb (mimo) “PRHI‘IH

Pro vyssi atraktivitu trati a mozZnost provezeni vlaki dal do Némecka bude vyznamna elektrizace
a zdvoukolejnéni trati na némecké strané z Norimberku do Chebu a trati pfes Vojtanov a Bad Brambach.
Toto se vsak ve vyhledovych horizontech této studie nepredpoklada, pficemz kapacitni a smérové
pomeéry trati v sou¢asném stavu jsou nevyhovujici. Na zakladé téchto poznatkl je opravnéné domnivat
se, ze vyhledovy rozsah nakladni dopravy v dopravni technologii neni mozné v urc¢enych horizontech dal
do SRN provézt. Vyssi vyhledovy rozsah nakladni dopravy v dopravni technologii je vsak prikazem toho,
Ze i pripadny vyssi pocet vlakl Ize na navriené infrastrukture redlné provést.

Z uvedenych dlvodu bude v ramci ekonomického hodnoceni pocitano s vyhledovym rozsahem nakladni
dopravy vzesSlém z vysledku prepravni progndzy ve studii ,Spolecna dopravni technologie, prepravni
progndza a energetické vypocty ramene Usti nad Labem — Cheb“. Pehled vyhledového rozsahu dopravy
nakladni dopravy pro ekonomické hodnoceni je v nasledujici tabulce 2.7.

Usek Rok 2020 2025
Sokolov — Kynsperk n./O. 27 31
Kynsperk n./O. — Trsnice 27 31
Trsnice — Cheb 27 31

Tabulka 2.7 — Rozsah ndkladni dopravy (vyhledovy stav) v ekonomice [pocet vliaki za 24 h]

Typové soupravy byly stanoveny pro vlaky:

e Nex/Pn: HV fady 1116/363, délka vlaku 740/500 m, hmotnostni normativ S 1 600/1 100 t.

e Mn: HV fady 742.7, délka vlaku 400 m, hmotnostni normativ S 650/2 00 t.
2.6 lJizdni doby — vyhledovy stav

Jizdni doby ve vyhledovém stavu byly vypolteny pro zlepSeny rychlostni a smérovy profil traté
s maximalni tratovou rychlosti do 120 km/h a rychlostnimi profily vigg Vizo @ Viso. Samotny vypocet byl
proveden v programu SP Dynamika (v. 3.4), pficemz vstupni parametry vypoctu vychdzely z jednotlivych
vyhledovych typizovanych vlakovych souprav pro kazdou kategorii vlaku. Jizdni doby pro zakladni feseni
jsou postupné uvedeny v tabulkach 2.8 a 2.9.
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Rekonstrukce tratového useku Q sSuUDoP
Sokolov (mimo) — Cheb (mimo) “PRHI‘IH

Usek R Os (650) Os (844) Nex/Pn Mn
Sokolov — Sokolov sef.n. 1,5 1 1,5 1
Sokolov sef.n. — Citice 1 2 2 1,5 3,5
Citice — Hlavno 2 2,5
4 4,5 5

Hlavno — Dasnice 3,5 4
Dasnice — KynSperk nad Ohfi 4 4 4 4 6
KynSperk nad Oh¥i — Nebanice 2,5

6,5 7,5 11,5
Nebanice — Trsnice 4 4,5
Trsnice — Cheb 4,5 5 5,5 6 8,5
% minut 21,5 24 27 24,5 34,5

Vlaky R zastavuji v stanici Kynsperk nad Ohfi.
Vlaky Os zastavuji ve viech ndcestnych stanicich a zastdvkdch kromé ZST Sokolov sef.n.
Vlaky Mn zastavuji v stanicich Kynsperk nad Ohfi a Trsnice.

Tabulka 2.8 — Jizdni doby ve vyhledovém stavu pro smér Sokolov — Cheb [min]

Usek R Os (650) Os (844) NEx/Pn Mn
Cheb — Trsnice 4,5 4,5 4,5 6 8,5
Trsnice — Nebanice 4 4,5

6 7 14
Nebanice — Kynsperk nad Ohfi 3 3,5
Kynsperk nad Ohfi — Dasnice 4 4 4,5 4 8,5
Dasnice — Hlavno 3 3,5

4 5 6,5
Hlavno — Citice 2 2,5
Citice — Sokolov sef.n. 1,5 2 2,5 1,5 3,5
Sokolov sef.n. — Sokolov 1,5 1,5 1,5 1
2 minut 21,5 24 27 24,5 41

Vlaky R zastavuji v stanici Kynsperk nad Ohfi.
Viaky Os zastavuji ve v§ech ndcestnych stanicich a zastdvkdch kromé ZST Sokolov sef.n.
Vlaky Mn zastavuji v stanicich Trsnice a Kynsperk nad OhFi.

Tabulka 2.9 — Jizdni doby ve vyhledovém stavu pro smér Cheb — Sokolov [min]

Porovnatelné kratsi cestovni (jizdni) doby ve vyhledovém stavu a novy provozni koncept na nékterych
linkach jsou zadkladem pro sestaveni modelového GVD podle poZadavek ze strany objednavatelll
dopravy. Této problematice se podrobnéji vénuje kapitola 2.10.

2.7 Stav bez projektu

Ve stavu bez projektu je zachovany vyhledovy rozsah osobni i nakladni dopravy. Jizdni doby ve stavu bez
projektu byly vypocteny pro stdvajici rychlostni a smérovy profil traté, a to i s ohledem na pfipadnou
jizdu odbockou v nacestnych stanicich. Vstupni parametry vypoctu vychazely z jednotlivych vyhledovych
vlakovych souprav pro kazdou kategorii vlakd. Jizdni doby pro variantu bez projektu jsou uvedeny
v tabulkach 2.10a 2.11.
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Rekonstrukce tratového useku . sSuUDoP
Sokolov (mimo) — Cheb (mimo) “PRHI‘IH

Usek R Os (650) Os (844) Nex/Pn Mn
Sokolov — Sokolov sef.n. 1,5 1 1,5 1
Sokolov sef.n. — Citice 1,5 2 2 1,5 3,5
Citice — Hlavno 1,5 2

5 5 5,5
Hlavno — Dasnice 4 4
Dasnice — KynSperk nad Ohfi 4,5 4,5 5 5 7
Kynsperk nad Oh¥i — Nebanice 2,5 3

7 7,5 12
Nebanice — Trsnice 4,5 5
Trsnice — Cheb 4,5 5 5 6 9
2 minut 24 25 27,5 26 37

Vlaky R zastavuji v stanici Kynsperk nad Ohfi.
Vlaky Os zastavuji ve viech ndcestnych stanicich a zastdvkdch kromé ZST Sokolov sef.n.
Vlaky Mn zastavuji v stanicich Kynsperk nad Ohfi a Trsnice.

Tabulka 2.10 — Jizdni doby ve stavu bez projektu pro smér Sokolov — Cheb [min]

Usek R Os (650) Os (844) NEx/Pn Mn
Cheb — Trsnice 4,5 4,5 4,5 6 9
Trsnice — Nebanice 4,5 5

6,5 7,5 14
Nebanice — Kynsperk nad Ohfi 2,5 3
Kynsperk nad Ohfi — Dasnice 5 4,5 5 5 8,5
Dasnice — Hlavno 4 4

5 5 6,5

Hlavno — Citice 1,5 2
Citice — Sokolov sef.n. 1,5 2 2,5 1,5 3,5
Sokolov sef.n. — Sokolov 1,5 1,5 1,5 1
2 minut 24 25 27,5 26 41,5

Vlaky R zastavuji v stanici Kynsperk nad Ohfi.
Viaky Os zastavuji ve vSech ndcestnych stanicich a zastdvkdch kromé ZST Sokolov seF.n.
Vlaky Mn zastavuji v stanicich Trsnice a Kynsperk nad OhFi.

Tabulka 2.11 — Jizdni doby ve stavu bez projektu pro smér Cheb — Sokolov [min]

2.8 Porovnani jizdnich dob

Pro moznost shrnuti a vzajemného porovnani jizdnich dob u vlakil osobni dopravy a jizdnich dob
pro vlaky nakladni dopravy byla vytvorena tabulka 2.12. V této tabulce jsou uvedeny jizdni doby
pro jednotlivé kategorie vlak(. Je z ni zfejmé, Ze podle predpokladl jsou nejlepsi vysledky dosahovany
ve vyhledovém stavu (projektova varianta), kdy jsou souhrnné jizdni doby nejkratsi.
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Rekonstrukce tratového useku Q sSuUDoP
Sokolov (mimo) — Cheb (mimo) “PRHI‘IH

Varianta R Os (650/844)  Os (844/814) Nex/Pn Mn
Smér Sokolov — Cheb

Vychozi stav 24 27,5 30 26 43,5

Stav bez projektu 24 25 27,5 26 37

Vyhledovy (projektovy) stav 21,5 24 27 24,5 34,5
Smér Cheb — Sokolov

Vychozi stav 24 27,5 30 26 48,5

Stav bez projektu 24 25 27,5 26 41,5

Vyhledovy (projektovy) stav 21,5 24 27 24,5 41

Tabulka 2.12 — Porovndni souctu jizdnich dob vlaki [min]

2.9 Personalni potieba zaméstnancu

Personalni potteba je uvedena pro soucasny (vychozi) a vyhledovy stav. V souasném stavu je provoz
na trati ve vétdiné pfipadu Fizen mistné z jednotlivych dopraven. Vyjimkou je ZST Citice, kterd je
ovladdna vypravéim ze ZST Sokolov. Hodnoty persondlni potfeby v sou¢asném stavu jsou vycisleny
v nasledujici tabulce 2.13.

Dopravna Nazev profese Vychozi stav Vyhledovy stav
Citice = = =
) Vypravci 5,526 —
Dasnice
Dozorce vyhybek 1,000 =
5 . Vypravéi 5,526 —
Kynsperk nad Ohti )
Dozorce vyhybek 1,000 =
- Vypravci 5,526 —
Trsnice
Dozorce vyhybek 2,320 —
Tratovy dispecer — 2,763
RDP Cheb Dispecer/Vypravci — 2,763
Operator — 1,842

Tabulka 2.13 — Persondlni potfeba zaméstnanci pro ekonomické hodnoceni

Ve vyhledovém (projektovém) stavu bude vytvofeno RDP Cheb, ze kterého bude mimo jiného ovladany
i cely usek Sokolov (véetné) — Cheb (mimo). Tratovy dispeder a operator tak bude mit na starosti
i samotnou ZST Sokolov (véetné sefadovaciho nadrazi), ktera je véak mimo Fe$eného Useku tohoto ZP.
Ztohoto dlvodu je persondlni potfeba vstupujici do ekonomického hodnoceni kracena a je
tak o polovinu nizsi (celkova potfeba tratovych dispecer( je 5,526 lidi a operator( 3,684 lidi), protoze
z hlediska projektovani se zaméstnanci déli mezi dva samostatné Useky. Totéz plati pro dalSiho
dispecera, ktery bude zarover vykonavat profesi dirigujiciho dispecera pro trat Tr3nice — Luby u Chebu.

K.1— Dopravni a provozni technologie (06/2019) 18



Rekonstrukce tratového tseku e sSuUDOoOP

Sokolov (mimo) — Cheb (mimo) PRAHA

2.10 Modelovy GVD

Na zékladé pozadavkd Karlovarského kraje a Ministerstva dopravy CR byl zkonstruovdn modelovy
¢tyfhodinovy GVD pro dopravni Spicku pro usek traté Sokolov — Cheb. Rozsah nakladni dopravy
v modelovém GVD vychazi z vyjadfeni sdruzeni ZESNAD.CZ.

Rychliky ze sméru Usti nad Labem pfijizdéji do ZST Cheb v L:05, v opaéném sméru maji odjezd v S:48.
Z hlediska osobnich vlak( je rozhodujici dosazeni uzlu X:30 v ZST Cheb, co? je dodrieno. Osobni vlaky
ze sméru Karlovy Vary (Chomutov) maji pfijezd v X:20, v opacném sméru odjizdéji v X:35.

Osobni vlaky jezdici mezi Chebem a Luby u Chebu jsou vzhledem k dojizdce , vyjizdce a obratu soupravy
vedeny v odlisSné casové poloze, pfijezd do Chebu je v L:43 a odjezd v S:12. Zaroven jsou tyto vlaky
vedeny tak, aby byla zabezpe&end prestupni vazba v ZST Trénice ve sméru Sokolov a Karlovy Vary.

Modelovy GVD je taktéz prikazem dostatecné kapacity trati pro nakladni vliaky, kromé pravidelnych tras
jsou v ném zakresleny i nabidkové trasy nakladnich vlak{ kategorie Nex a Pn. Trasa manipulac¢niho vlaku
ma jen orientacni charakter, Ize ho provést feSenym Usekem traté v jakoukoli denni i no¢ni dobu.
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Sokolov (mimo) — Cheb (mimo) PRAHA

Rekonstrukce tratového useku 4 SUDOP

ZAVER

Predmétem této casti bylo dopravné-technologické zpracovani zaméru projektu ,Rekonstrukce
tratového Useku Sokolov — Cheb“. V ramci ¢asti Dopravni a provozni technologie byly analyzovany
Zelezni¢ni stanice, na zakladé této analyzy byly nasledné navrzeny jejich Upravy.

Po vypracovani technického feseni byly vypocteny jizdni doby pro zlepseny rychlostni a smérovy profil
traté a byl vytvoren modelovy GVD. Oproti sou¢asnému stavu zde z pohledu segmentu osobni dopravy
dochazi ke kraceni jizdnich (cestovnich) dob vlakl jednotlivych kategorii. Z hlediska dopravy nakladni
trat disponuje dostatkem tras pro predikovany narlst rozsahu tohoto segmentu. TaktéZ byla ur¢ena
personalni potfeba zaméstnancl a byly vypocteny jizdni doby pro stav bez projektu, coz jsou dllezZité
vstupy do ekonomického hodnoceni.

Prilozené schémata jednotlivych dopraven doplnuji text o konkrétni podobu feSeni téchto dopraven.
Taktéz grafy dynamického pribéhu rychlosti jsou vhodnym dopliikem textu, protoZe znazornuji realny
prabéh jizdy vlakd jednotlivych kategorii a taktéZ je na nich viditelny rychlostni profil ve vychozim
i vyhledovém stavu.
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SEZNAM PRILOH

Pfiloha 1 (K.1.1): Schémata dopraven

Pfiloha 2 (K.1.2): Modelovy GVD

Pfiloha 3 (K.1.3): Grafy dynamického pribéhu rychlosti
Pfiloha 4 (K.1.4): Doklady

K.1— Dopravni a provozni technologie (06/2019) 21



