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1.VSeobecné zhodnoceni

Projekt stavby Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Bfeclav, 2. stavba navazuje na jiz realizovanou
stavbu Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Bfeclav, 1. stavba. Stavebni &innost bude probihat na
pozemcich drahy a tedy v ochranném pasmu drahy. Vlastniky téchto pozemku a staveb na nich (az na
vyjime€né pfipady — viz. zaborovy elaborat) jsou drazni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
s.0. (SZDC), Ceské drahy, a.s. (CD) a CD Cargo, a.s., (dcefina spoleénost Ceskych drah, a.s.).
Stavba je navrzena dle pozadavkil platného Uzemniho rozhodnuti &. 77/06, &.j. MUBR 72823/2006,
které nabylo pravni moci 31.7.2007.

Stavebni ¢innosti jsou dotéeny pouze objekty pro provoz drahy, stavba se nedotyka objektl
pro vefejnost, a tedy neni tfeba uvazovat jeji bezbariérové uzivani. Do obvodu stavby neni a ani
nebude povolen vstup vefejnosti, protoze se jedna o vyhrazeny prostor drahy.

2. Pruzkumy a podklady
2.1 Provedené priuzkumy, podklady

Pro potfeby projek&nich praci byly pouZzity nasledujici podklady:
1) Prfipravna dokumentace stavby ,Rekonstrukce Zel. uzlu Bfeclav® z 11/2004
2) Pripravna dokumentace ,Rekonstrukce Zel. uzlu Bfeclav, 2. stavba“ z 08/2009
3) Projekt stavby Rekonstrukce Zel. uzlu Bfeclav, 1. stavba z 04/2007
4) Skutecné provedeni stavby Rekonstrukce Zel. uzlu Bfeclav, 1. stavba z 04/2010

5) Geotechnicky prizkum umélych staveb — SG - Geotechnika, a.s., Ostrava, zpracovany
v 01/2001

6) Dopliikovy geotechnicky prizkum umeélych staveb — SG - Geotechnika, a.s., Ostrava,
zpracovany v 01/2004

7) Dopliikovy geotechnicky prizkum — SG - Geotechnika, a.s., Ostrava, zpracovany v 09/2004

8) Geotechnicky prizkum prazcového podlozi — SG - Geotechnika, a.s., Ostrava, zpracovany
v 01/2001

9) Dopliikovy geotechnicky prizkum a navrh prazcového podlozi pro 2. stavbu zpracovany
firmou GeoTec-GS, a.s. v 10/2011

10) Korozni prtzkum zpracovany firmou TUDC v roce 2001
11) Korozni prizkum zpracovany firmou Prvni korozni, spol. s r.0. v 12/2006
12) Mé&feni izoladniho stavu kolejového loZe zpracované firmou SZDC, s.o., TUDC v 10/2011

13) Vykazy kategorizovaného materidlu — koleje a vyhybky zpracovany firmou SZDC, s.o.,
TUDC z 10/2011

14) Geodetické méreni zpracované Strediskem Zelezni¢ni geodézie Olomouc v 12/2006

15) Geodetické méreni skute¢ného provedeni stavby Rekonstrukce Zel. uzlu Breclav, 1. stavba
z 04/2010

16) Geodetické doméieni zpracované firmou SUDOP BRNO, spol. s r.0. z 10/2011
17) Zavéry z konzultaci a porad ke zpracovéani projektu — viz. dokladova ¢ast H.5

18) Platné zakony, vyhlasky, normy a pfedpisy

2.2 Geologické a hydrogeologické poméry

Zelezniéni stanice Bfeclav se nachazi na zapadnim okraji karpatské soustavy ve videriské
panvi. Pfedkvartérni podlozi je v zajmové oblasti tvofeno pestrym souvrstvim pliocenniho stafi (pont),
které je reprezentovano zelenomodrymi, hnédorudymi a rudymi nevapnitymi jily a prachy a stfedné
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zrnnymi a hrubozrnnymi pisky. V Zelezniéni stanici Bfeclav tvofi pavodni terén od mostu pfes ulici
Bratislavskou v km 82,813 po cca km 84,000.

Kvartérni uloZeniny jsou zastoupeny pleistocénnimi fluvidlnimi pisCitymi Stérky (vystupuji
v zelezni¢ni stanici Bfeclav cca v km 84,000 — 85,700). Vaté pisky wurmského stafi se vyskytuji
v ojedinélych €oCkach a tvofi podlozi nasypovych téles v Usecich trati vybihajicich smérem na
Podivin (km 85,700 — 86,225) a smérem na Hrusky (km 85,700 — 86,995).

Fluvialni piscitohlinité sedimenty vazané na udolni nivu feky Dyje a Moravy tvofi spolu se
slatinnymi usazeninami mrtvych ramen nejmladsSi usazeniny. V Zst. Bfeclav reprezentuji podlozi pouze
na jiznim zhlavi stanice v km 82,400 — 82,800).

Vlastni Zelezni¢ni téleso je tvofeno mirnym nasypem, ktery byl vybudovan z mistnich zdroju.
PFi vystavbé trati bylo v nékterych uUsecich pouzito jako konstrukéni vrstvy Skvary.

Z hlediska hydrogeologického &lenéni spada studovana oblast do hydrogeologického rajénu
165 Fluvialni sedimenty Moravy v Dolnomoravském uvalu. (Michli¢ek et al. 1990).

Rajoén se vyznacuje pfevazné volnou hladinou podzemni vody, ktera je vazana na prllinové
prostfedi s charakteristickou hydrologickou spojitosti s povrchovym tokem. Kolektorem jsou piscité
Stérky o mocnosti 3 — 10 m, stropnimi izolatory jsou povodnové hliny. Soucinitele filirace Stérk( se
pohybuiji v rozmezi 1,2.10" m.s* a7 1,6.10° m.s™.

2.3 Geodetické a mapové podklady

Jako geodeticky podklad pro doméfeni a projekcni prace bylo pouzito geodetické zaméreni
Zel. stanice Bfeclav zpracované firmou CD, a.s., Stfedisko Zelezniéni geodézie Olomouc podle
nasledujicich parametr(:

Pouzitd metoda: geodeticka - polarni s vySkami
Ttida pfesnosti mapovani: 3

Soufadnicovy systém: S-JTSK

VySkovy systém: Bpv

Pfi zaméfeni se vychazelo ze stavajiciho drazniho PBPP, které muselo byt zhu$téno,
popfipadé doplnéno novymi body vytyCovaci sité, jez nahradily body zni¢ené pfi stavebni Cinnosti
v letech 2009 — 2011.

MERENA LOKALITA A POUZITE GEODETICKE ZAKLADY

Metodou GPS bylo zaméfeno podrobné polohové bodové pole v Zst. Bfeclav (km 82,600 - km
85,860). Zakladem pro méfeni byly dosavadni geodetické body, pfedevSim zakladni body uréené
metodou GPS v roce 1994 firmou GEOINVEST.

STABILIZACE

V uvedeném Useku jsou polygonové body z let 1994-2004 stabilizovany pfevazné méfickym
hfebem do betonovych zakladu stozar( TV a do parapeti mostld nebo stabilizaci nivelaénich znacek.
Nové urené body jsou stabilizovany méfickym hfebem nebo ocelovou trubkou geoharponu nebo
napf. rohem poklopu kanalizaéni Sachty. Nové uréené body byly zfizeny pfedevSim jako pomocné
méfické body pro mapovani, proto jejich kvalitu stabilizace nelze srovnavat s polygonovymi body
starSiho data.

MERENI A VYPOCET

Polohové byly body uréeny metodou RTK aparaturami GPS LEICA SYSTEM 500, vypocet
probéhl v programu SKI-PRO. Body starSiho data (1999) byly méfeny klasicky polygonovym pofadem
s pfipojenim na zakladni body GPS. Nivelaéni pofady byly méfeny digitalnim nivelaCnim pfistrojem
TRIMBLE DiNi 12 a nivela¢ni lati LD 24 s Carovym koédem. Vyrovnani nivelacnich pofadd bylo

provedeno v programu NIVELACE.EXE. Dosavadni vySky zelezniCnich polygonovych bodu byly
nahrazeny nivelovanymi programem SZG.EXE.

Jako mapovy podklad byly pouzity digitalni mapy M 1:10 000 ve forméatu TIFF poskytnuté
Zemémeéfickym urfadem se sidlem v Praze.
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3.0chranna pasma
Ochranna pasma vodnich zdroju:

Cely rekonstruovany uUsek Zel. stanice prochazi uUzemim chranéné oblasti podzemni
akumulace vod Kvartér feky Moravy.

Prvky ochrany pfirody:
Vzhledem k tomu, Zze se obvod stavby nachazi uprostfed stavajici zel. stanice a okoli tvofi
priimyslova zastavba, tak se stavba ani okrajové nedotyka zadnych prvk( ochrany pfirody.

Ochranné pasmo lesa:
Stavba se nenachazi dle zak. ¢. 289/1995 Sb., o lesich v ochranném pasmu lesa (50 m od
okraje lesa).

Ochranné pasmo drahy:

Stavba v celém rozsahu (v€etné zafizeni stavenist) je navrhovana v ochranném pasmu drahy
dle zak. &. 266/1994 Sb. o drahach a dle vyhl. & 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah.
Ochranné pasmo je stanoveno v Sifce 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak 30 m od hranice
obvodu drahy. Dle zapisG v katastru nemovitosti je hranice drazniho pozemek vyznacena
v koordinaénich situacich sv. modrou barvou.

Silniéni ochranné pasmo:
Dle zékona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich a vyhl. €. 104/1997 Sb. jsou silni¢ni
ochrannd pasma nasledujici:

- dalnice a rychlostni komunikace 100 m od osy krajniho jizdniho pruhu
- silnice . tfidy 50 m
- silnice Il. a lll. tfidy a mistni komunikace II. tfidy 15m

Ochranné pasmo elektrického vedeni:

Stavba se dotyka zemniho elektrického vedeni E.ON (napétova hladina 22 kV). Dle zakona
¢. 485/2000 Sb. je ochranné pasmo pro zemni kabelové vedeni do 110 kV 1 m od krajniho kabelu na
kazdou stranu.

Ochranné pasmo telekomunikaci:
Stavba se nedotyké podzemnich telekomunikacnich vedeni, jejichz ochranné pasmo je dle
zakona €. 151/2000 Sb., o telekomunikacich 1,5m od krajniho vodi¢e obé strany.

Ochranné pasmo plynovodu:
Ze zakona &. 670/2004 Sbh. (Energeticky zakon) je ochranné pasmo 4,0 m od hrany potrubi.
Bezpec€nostni pasmo je uvedeno v pfiloze tohoto zakona takto:
- Vysokotlaké plynovody DN 200 20m

Ochranné pasmo drahy a dalSi ochrannd pasma uvedena vySe, ktera jsou taxativné
vymezena, se zejména z divodu pfehlednosti do dokumentace nevyznacuji a stavbou se neméni.

Stavbou nevznikaji nova ochrannéa pasma vyjma posunu ochranného pasma
VTL DN 200 do km 84,306.

Chranéna loziskova tuzemi:

Vpravo od Zel. trati st. hr. Rakousko/CR — Bieclav je v km 81,000-82,300 situovano chranéné
loziskové Uzemi ¢. 08247200 Breclav — PoStorna o celkové ploSe 1,18 ha (vyuzitelna surovina zemni
plyn). Od km 85,750-87,475 trati Bfeclav — Brno a 85,750-86,995 trati Bfeclav- Pferov se nachazi
vyhradni loZisko lignitu B3 138801 Hodonin-Bfeclav a chranéného loziskového uzemi 13880102
Bfeclav. Loziska nebudou stavbou dotéena, ani stavbu neohrozuji.

Vlivy na lesni a mimolesni zelen

V rdmci projektové pfipravy byly zjistény v zajmovém uzemi naletové dfeviny (zejména
v blizkosti objektu kabelovodu a propustku v km 83,888. Dfeviny nedosahuji pfedepsanych parametr(
dle z&kona 114/1992 Sb., které maji mit pro povoleni ke k&ceni, proto nebude podana Zadost
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0 kaceni. Jejich odstranéni bude provedeno pfed zahajenim stavebnich praci v mimovegetacnim
obdobi.

Vlivy na ptidu (ZPF a PUPFL)

Stavba bude realizovana pouze na draznich pozemcich, zabory ZPF a PUPFL nejsou
pozadovany.

4.Koncepce stavby

Stavba Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Bfeclav, 2. stavba je stavbou, ktera v rozsahu tak, jak
je navrzena, nema zasadni Uzemni ani jiné naroky a pozadavky na upravu okoli. Drobné a dil&i upravy
télesa drahy z dlvodu rekonstrukce kolejisté jsou nepodstatnymi vzhledovymi Upravami v koruné
a paté naspl zejména z titulu poZadavku zvySeni stability télesa. Prace na Zelezni¢nim télese jsou
orientovany na rekonstrukci stfedniho zhlavi a technologie zab. zaf. Realizaci stavby nebude zménén
stavajici charakter Zelezni¢ni stanice tak, jak je jiz dlouhodobé stabilizovan v Gzemi.

Zelezniéni stanice Bfeclav je z pohledu mezinarodni i vnitrostatni Zelezniéni dopravy jednim

Breclav a Il. TZK Bfeclav — Petrovice.

V soucasné dobé projizdi Zelezniéni stanici Bfeclav denné 293 vlak( osobni a 403 vlak
nakladni dopravy. Z hlediska importua exportu Ceské republiky projizdi Zelezniéni stanici 25 %
Zelezniéni nakladni dopravy. Projekt stavby navazuje na jiz zrealizovanou stavbu ,Rekonstrukce
Zelezniéniho uzlu Breclav, 1. stavba“ a feSi kompletni rekonstrukci stfedniho zhlavi stanice
a navazujicich profesi. Bude zrekonstruovano 6360 metrl Zelezni¢niho svrsku, 67 vyhybek
s elektrickym ohfevem vymén a 22 kilometr( trakéniho vedeni. Dale tyto prace vyvolaji potfebu
rekonstrukce sdélovaciho a zabezpe€ovaciho zafizeni, ale i silnoproudych rozvod( a technologie,
mostnich a pozemni objektd. PfedevSim rekonstrukce technologie zabezpe€ovaciho zafizeni bude
velmi komplikovana a ¢asové narocna, protoze bude tfeba prfezkouset vSech 3353 moznych viakovych
a 1700 posunovych cest.

Stavajici objekty, rozvody a zafizeni jsou z hlediska svého stavu jiz vyrazné za hranici své
Zivotnosti a tomuto stavu také odpovidaji.

Rozhoduijici stavebni objekty a provozni soubory budou realizovany na pozemcich SZDC,
statni organizace, CD, a.s. a CD Cargo, a.s. Nové budované kapacity budou po vystavbé a kolaudaci
v majetkové spravé dle profesni a odborné pfisluSnosti pfedany Spravé dopravni cesty jizni Morava
(organizaéni jednotka SZDC).

Zarizeni mimodraznich spravcu:

plynovodni pfipojky Jihomoravské plynarenska a.s.

Stavajici stav inZenyrskych siti, jejich vyskyt a polohy byly zhotovitelem projektové
dokumentace zjiStovany u jednotlivych spravcu ¢&i vlastniki a na zakladé jejich vyjadfeni
a poskytnutych podkladl zakresleny. Samostatné jsou dokladovany v ¢asti dokumentace H.9.

Kvalita podkladl pro provedeni zakresu byla rizné urovné, od velmi pfesnych a vytyCenych
v soufadnicich az po zakresy v mapach rliznych méritek. Vzhledem k tomu je nutné polohy siti a to
zejména jejich hloubku povazovat za informativni a pfed zahajenim stavebnétechnickych praci je
nutné je bezpodmineéné vytyg¢it.

4.1 Uéel stavby

Uzel Bfeclav ma mimoradné postaveni, protoze se zde sbihd I. a Il. tranzitni koridor a je
soucasné prihrani¢ni pfechodovou stanici do Rakouska a na Slovensko.

V soucasné dobé je jizZ modernizovan tratovy usek I. koridoru Bfeclav — Vranovice a Bfeclav —
st. hr. Rakousko a Il. koridoru Bfeclav — Hodonin. Déale byla v ramci Rekonstrukce Zel. uzlu Bfeclav,
1. stavby ukonena rekonstrukce osobni ¢asti Zel. stanice, jizniho a severniho zhlavi a pfednadrazi.
Je zcela zfejmé, Ze okolni modernizované Useky nelze pIné vyuzit a proto je nutné odstranit
nevyhovujici uzké hrdlo, tj. dokoncit rekonstrukci Zst. V oblasti stfedniho zhlavi.
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Pfedchéazejici rekonstrukéni prace neménily stavajici konfiguraci kolejisté v Zel. stanici a bylo
tedy mozné provozovat stavajici stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni (SZZ). Rekonstrukce stfedniho
zhlavi (83,430 — 84,635) méni zasadné celkovou konfiguraci kolejist¢ a to zddvodu zmény
prepravnich proudl. Ztéchto davodd a diky nutnosti dodrzet parametry interoperability bude
provedena i celkova rekonstrukce SZZ a souvisejicich zafizeni. Cilem rekonstrukce zelezni¢niho uzlu
Bfeclav je mimo vlastni rekonstrukci dozitych zafizeni i navrh takového technické feSeni, které
vyrazné zrychli prljezd vlak( ve sméru Viden — Brno a Videri — Prferov. Rekonstrukce zel. uzlu
vyhovuje prostorové prichodnosti UIC-GC, z hlediska zatizitelnosti tfidé D4.

4.2 Obecné technické pozadavky na vystavbu

Projekt stavby respektuje pfedevsim tyto OTP:
- vyhladku MMR &. 137/1998 Sb., o obecnych technickych pozadavcich na vystavbu

- vyhlasku MPO ¢&. 291/2001 Sb., o tepelné technickych a energetickych viastnostech stavebnich
konstrukci a budov

- vyhlasku SUJB &. 307/2002 Sb., o radiaéni ochrané

Vyhlasku MMR €. 369/2001 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich uzivani
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace neni tieba respektovat, protoze stavba
neni uréena pro vefejnost.

4.3 Architektonické a urbanistické reSeni

VétSina stavebnich objektl a provoznich souboru zafazenych do stavby nema vliv na stavajici
urbanistické a architektonické prostfedi Zelezni¢niho uzlu Bfeclav a jeho nejblizSiho okoli (kolejové
feSeni, kabelizace, technologické vybaveni stavajicich budov apod.). Zadny z objektl Zelezniéniho
uzlu neni zapsan v seznamu kulturnich pamatek.

Stavba Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Breclav zajisti zvySeni spolehlivosti a bezpecnosti
provozu s dosazenim kvalitativné vysSich parametrl z hlediska prechodnosti a zvySeni rychlosti
dopravy. Ugelem stavby je uvést Zst. Bfeclav do stavebnétechnického a provozniho stavu tak, aby
odpovidal parametrim stanovenym v dohodach vypracovanych na Udrovni Evropské unie
a Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC).

Pozadavky na stav po rekonstrukci mozno shrnout nasledovné:

e zvySeni tratové rychlosti az do 160 km/hod pro vykyvné soupravy, prljezd Zelezni¢nim
uzlem rychlosti 120 km/h, prljezd pfednadrazim rychlosti az 130 km/hod pro vykyvné soupravy

e dosazeni prostorové prichodnosti traté podle lozné miry UIC GC

e dosaZeni tfidy zatiZitelnosti D4

Pro cestujici vefejnost rekonstrukce Zst. pfinese vySSi standard sluzeb nabizenych dopravci,
ktery se projevi zejména vysSim stupném bezpec&nosti, pohodlim a rychlosti dopravy.

Upravami koleji§té, rekonstrukci umélych staveb, technologickych zafizeni (zabezpe&ovaciho,
sdélovaciho zafizeni, silnoproudé technologie, DRT), osvétleni, silnoproudych rozvodd, ohfevu vymén
a trakéniho vedeni budou dosazeny pozadované parametry podle ,Zasad modernizace vybrané
Zelezni¢ni sité statnich drah, v€etné dodatk(®.

Navrhy technického feSeni rekonstrukce Zst. byly projednany na vyrobnich poradach se
zastupci objednatele projektové dokumentace a jeho odbornymi sloZkami. Kazdé jednotlivé technické
feSeni bylo konzultovano se zastupci provozovatele zafizeni a to draznimi i mimodraznimi a sou¢asné
byly projednavany vSechny podstatné skute¢nosti se zastupci mistnich organt, véetné vSech dalsich
neopomenutelnych subjektl stavbou dotéenych.

Technické feseni je podrobné popsano u jednotlivych provoznich souborl a stavebnich
objektll v ¢asti D a E této dokumentace.
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4.4 Popis technického fes$eni v jednotlivych profesich

D.1 Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni

Soucasny stav zabezpecfovaciho zartizeni

Ve stanici Bfeclav je v ¢innosti stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — releové
zabezpedovaci zafizeni typu AZD-71 cestového systému s &islicovou volbou. Ve stanici jsou Ustfedné
ovladané vyhybky zabezpelené elektromotorickymi pfestavniky. Kolejové obvody jsou KO 3400 - 275
Hz nevyhovujici interoperabilité. Releové zabezpelovaci zafizeni je rozdéleno do dvou samostatnych
Casti, které zabezpecluji kolejisté Zst. Bfeclav — osobni nadrazi a Zst. Bfeclav — pfednadrazi.
Rozdéleny na samostatné €asti jsou i jejich napajeci obvody. Napajeni RZZ je zajisténo pfipojkou
1. stupné napajeni pres izola¢ni transformatory samostatné pro RZZ os.nadrazi a RZZ pfednadrazi.
Kolejové obvody jsou napajeny z rotaénich ménict 275 Hz, dodate¢né kédovani je napajeno ze zdroje
UNZ z méniCe 75 Hz. Z toho zdroje UNZ jsou napajeny i kolejové obvody 75 Hz v€etné kodovani
a naveéstidla TZZ (elektronického autobloku ABE) v pfilehlych mezistani¢nich uUsecich Lanzhot -
Bfeclav a Breclav - Podivin. Releové obvody jsou napajeny ze samostatnych akubaterii pro jednotlivé
RZZ. Vnitini vystroj RZZ osobniho nadrazi je ve stavédlové ustifedné ve 2.NP, vnitini vystroj RZZ
pfednadrazi je ve stavédlové Ustfedné 3.NP. Vstup kabell z kolejisté je pfiveden do kabelové
mistnosti v 1.NP, nové kabely z jizniho zhlavi jsou zakon&eny v kabelové mistnosti v nové provozni
budové vedle Ustfedniho stavédla a zily jsou propojeny do kabelové mistnosti Ustfedniho stavédla.
Dopravni kancelar je ve 4.NP v ustfednim stavédle. Zdroj UNZ je umistén v ustfednim stavédle vedle
kabelové mistnosti.

V pfilehlych mezistani¢nich Usecich Bfeclav — Lanzhot a Bfeclav — Podivin je v €innosti TZZ
3.kategorie - elektronicky obousmérny tfiznakovy autoblok typu ABE s kolejovymi obvody 75 Hz
s kédovanim VZ. V Useku Breclav — HruSky je v ¢innosti TZZ 3.kategorie - elektronicky autoblok bez
oddilovych navéstidel na trati a s kolejovymi obvody 75 Hz. V Useku Brfeclav — statni hranice
CR/Rakousko — Bernhardsthal (OBB) je v &innosti stavajici TZZ 3.kategorie rakouského typu ZG-62
s kontrolou mezistanicniho Useku samostatnymi pocitai naprav s bodovym vlakovym
zabezpeCovatem INDUSI. V tomto Useku se nachézeji dva uroviové prejezdy, zabezpeCené novym
elektronickym PZS se zdvorami a s vlastnimi pocita€i naprav. V useku Bfeclav - Bofi Les je v €innosti
stavajici TZZ - reléovy souhlas s pocitaci naprav.

Technické feSeni jednotlivych provoznich soubort zabezpedovaciho zafizeni

PS 01-28-61 zst. Breclav, stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Pro zabezpeCovaci zafizeni je rozsah stavby vymezeny ve sméru od Lanzhota od vjezdovych
navéstidel v km 1,093, ve sméru od Bernhardsthalu od km 80,512 (od pfejezdu ,A"), ve sméru od
Bofiho Lesa vypravni budovou v Zst. Bofi Les vkm 86,044, ve sméru od Podivina vjezdovymi
navéstidly v km 86,000 a ve sméru od HruSek vjezdovymi navéstidly v km 86,120.

PS 01-28-61 ¢ast A zst. Breclav, definitivni SZZ

Ve stanici Bfeclav bude pro oba obvody osobniho nadrazi i pfednadrazi vybudovano jedno
spole¢né SZZ 3. kategorie elektronického typu s ovladanim z jednotného obsluzného pracovisté (JOP)
s moznosti budouciho dalkového ovladani stanice z dispecerského pracovisté CDP Prerov,
s moznosti Usekového ovladani stanic Lanzhot a Bofi Les ze stanice Bfeclav a s navazanim TZZ
jednotlivych tratovych uUsekd na definitivni SZZ. Do SZZ budou navazany i TZZ uUsekl Lanzhot —
Bfeclav a Breclav — Podivin, jejichz vystroj je jiz ve stavajicim stavu umisténa v Zst. Bfeclav.

Pro definitivni SZZ budou pouzita navéstidla, vybudovana v 1.stavbé, a nova navéstidla, ktera
budou vybudovana v této stavbé. Navéstidla se zaroven umisti do poloh vyhovujici pozadavkum
normy TNZ 34 2620. Polohy vjezdovych naveéstidel nebudou v této stavbé ménény.

VSechny Ustfedné stavéné vyhybky a vykolejky budou zabezpeeny prestavniky, splfiujicimi
poZzadavky pro danou tratovou rychlost nebo rychlost ve zhlavi. VyuZiji se nové prestavniky,
vybudované na definitivnich vyhybkach v 1. stavbé, ostatni prestavniky se zfidi nové v ramci této
stavby. Na vyhybkach, které ve stavbé nebudou rekonstruovany, se vyméni hakové zavéry za
Celistové. U stavajicich vykolejek se vyméni pouze prestavniky, svodné kliny zUstanou zachovany.
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Pro zjistovani volnosti koleji, vyhybek a bezvyhybkovych Usekd ve stanici budou zfizeny
dostupné kolejové obvody 275 Hz se stykovymi transformatory DT 075 a s parametry podle
»1echnickych specifikaci pro interoperabilitu® (TSI) konvenénich trati s Suntovou citlivo&i 0,1
a s odolnosti pfijimaci kolejovych obvod( pro hodnotu tolerovaného konduktivniho proudu 500 mA.
Pfenos kodu viakového zabezpecovace bude zajistovan dodate¢nym koédovanim kolejovych obvodu
frekvenci 75 Hz. Stykové transformatory i s pfipojnymi lany, které byly v 1.stavbé vybudovany nové,
budou pouzity pro definitivni SZZ. Ostatni stykové transformatory a pfipojna lana budou vyménény za
noveé.

Vnéjsi prvky stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni budou s vnitinim zafizenim propojeny
kabely typu TCEKPFLEY nebo TCEKPFLEZE. Nové vybudovana kabelizace v 1. stavbé se vyuZzije
stavajici. V této 2.stavbé bude vybudovana nova kabelizace ke vSem novym prvkim v kolejisti,
ziizenym v této stavb& a vyméni se ostatni kabely za nové, pokud nebudou vyhovovat dalSimu
provozu definitivniho SZZ. Hlavni kabelova trasa zabezpecovacich kabelll ve stanici je spole¢na se
sdélovacimi kabely, pokud to konfigurace terénu umozhuje. Bude vyuzit novy kabelovod v osobnim
nadraZi vybudovany v 1. stavbé a stavajici kabelovod na pfednadrazi, ktery bude vyprazdnén od
starych kabell a stavebné opraveny, V mezistani¢nich Usecich byly nové kabelové trasy vybudovany
jiz v 1. stavbé nebo v souvisejicich stavbach ,Interoperabilita v tratovém uUseku Bfeclav — Brno*
a ,Optimalizace tratového Useku Bfeclav — statni hranice CR/SR".

Vnitfni zafizeni technologie SZZ bude umisténo v provozni budové SZZ vedle ustfedniho
stavédla, kterd byla vybudovana v 1. stavbé. V této budové bude zfizena provizorni dopravni
kancelar, definitivni dopravni kancelar bude ve stavajici DK ve 4. NP v Ustfednim stavédle po vyklizeni
ovladacich a indikaCnich prvkd RZZ. Pro ur€eni velikosti mistnosti je pouzito srovnani s prostorovymi
naroky pro stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni bézné pouzivané na koridorovych tratich.

Hlavni napajeni zabezpe€ovaciho zafizeni bude ze dvou nezavislych pfipojek - z trakéniho
vedeni 25 kV, 50 Hz a z pfipojky z drazniho rozvodu 22 kV, 50 Hz. Automatické pFepinani obou
pripojek bude zajiStovat zdroj zabezpeCovaciho zafizeni. Tento zdroj bude zajiStovat soucasné
i nepferuSované nouzové napajeni zabezpelovaciho zafizeni po dobu 15 minut (plny provoz) a 3
hodiny (nouzovy provoz) pfi vypadku obou napdjeni. Napajeci zdroj bude zajistovat vdechna potfebna
napéti a frekvence. Jako nouzové zdroje budou slouZit bezudrzbové akumulatorové baterie.

Soucasti PS definitivniho SZZ elektronického typu je i diagnostika sytému. Provedeni a typ se
ponechava na dalSim stupni dokumentace.

Stanice bude ovladana z jednotnych obsluznych pracovist (JOP) v DK. Nebude zfizovano
velkoplo3né zobrazovéani. Pracovisté JOP budou zfizena ve dvou fadach — v prvni fadé budou zfizena
2 pracovisté vzajemné zalohovana - pro vyprav¢iho osobniho nadrazi a vypravéiho prednadrazi. Ve
druhé fadé JOP bude pracovisté pro dispozi¢niho vypravéiho a zalozni pracovisté pro vSechna
pracovisté JOP. K obéma fadam bude vybudovano po jednom pracovisti operatori (jeden operator
pro hlaseni cestujicim a druhy operator pro predvidané odjezdy, ISOR, rozbory viaki z OBB, vyluky).

U venkovniho vypravéiho na nastupisti €. 3 bude zfizeno bezobsluzné pracovisté JOP.

Bude zruSeno stavajici pomocné stavédlo Pst.1. Pro mistni obsluhu vyhybek budou
ponechana ostatni pomocna stavédla, ktera se precisluji na Pst.1, Pst.2, Pst.3, Pst.4, Pst.5 a Pst.6.

Po aktivaci definitivniho elektronického SZZ bude zruSeno obsazeni tzv. vytopenskych
stanovidt €. 1 a 5. Souhlasy mezi osobnim nadrazim, odstavnym nadrazim a vytopenskymi stanovisti
¢.1 a 5 budou zruseny a nové se zfidi souhlasy v OKV u strojmistra.

V zst. Bofi Les se v ramci tohoto PS vybuduje zadavaci terminal Cisel vlak(i a propoji se do
elektronického SZZ Brfeclav po stavajicim optickém kabelu.

V Zst. Lanzhot byl uz zadavaci terminal Cisel vlaki vybudovan ve stavbé ,Optimalizace
tratového Useku Bfeclav — statni hranice CR/SR* a v rdmci této stavby se propoji s elektronickym SzZ
v Zst. Bfeclav.

Propoji se dopravni denik z Podivina do Bfeclavi.

TZZ v tratovych usecich Bernhardsthal — Bfeclav, Bfeclav — Bofi Les, Lanzhot — Bfeclav,
Bfeclav — Podivin, HruSsky — Bfeclav se neméni a tato TZZ budou jen navazana do SZZ. Vystroj
elektronického autobloku smér Lanzhot a Podivin, ktera je soustfedéna do US Breclav, bude zruSena
a nové bude zfizena v nové provozni budové SZZ a bude integrovana do definitivniho SZZ. Stavajici
PZS dvoukolejného prejezdu ,A* v km 80,512 a tfikolejného ,B“ v km 81,700 v Useku statni hranice
Rakousko — Bfeclav a v km 84,621 (traté Bfeclav — Znojmo) bude ponechano a provede se pouze
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jejich navazani na definitivni SZZ a upravi se jejich ovladani pro zvyseni rychlosti pfes vyhybky na
jiznim zhlavi.

PS 01-28-61 ¢ast B zst. Breclav, provizorni SZZ

Tato cast feSi zabezpeceni stanice béhem c&asti stavebnich postupl a béhem zapinani
definitivniho SZZ do &innosti.

Pfed zapocetim stavebnich postupl bude nutno pfipravit definitivni kabely a nékteré kabely
prelozit, aby se uvolnil prostor pro provadéni naslednych stavebnich praci. Kabely se budou
preruSovat a spojkovat postupné béhem nékolika kratkych 4 hodinovych vyluk. Dale je nutno odkryt
stavajici kabelovod na severni zhlavi a vedle ného poloZit definitivni kabely. Stavajici kabely
interoperability v kabelovou se vyvési k jedné stran&. Ostatni stavajici kabely budou postupné
pfepinany na definitivni a umrtvené kabely budou z kabelovou po &astech vytaZzeny. Po vytaZeni
vSech stavajicich kabell se kabelovou stavebné opravi a ulozi se do néj definitivni kabely.

Venkovni prvky, které nebude mozné napojit novymi kabely, protoze definitivni trasa nemuze
byt dokonéena z dlvodu naslednych stavebnich postupl, budou napojeny provizornimi kabely
uloZzenymi v provizornich trasach vedenych po povrchu.

Stavebni postupy po dobu prvniho roku budou provadény za &innosti stavajiciho RZZ, které
bude postupné upravovano.

Bé&hem postupl, kdy dochazi ke zméné konfigurace pfeosenim dopravnich koleji pfednadrazi
do stfedniho zhlavi, bude jiz zapnuto na stfednim zhlavi definitivni SZZ, do kterého budou nové
vyhybky postupné zapinany. Na jiznim a severnim zhlavi zUstane v tuto dobu jesté v €innosti stavajici
RZZ. Jizdy na stfednim zhlavi budou na PN. Na &tyfech hlavnich a dvou pfedjizdnych kolejich budou
mezi stavajicim RZZ a elektronickym SZZ zfizeny vyluky. Vlakové cesty na jiznim a severnim zhlavi
budou na dovolujici navést. Po dokonéeni stavebnich postupl budou postupné zapnuto elektronické
SZZ na jiznim a severnim zhlavi. Vyhybky ve zhlavi budou pfi pfepinani uzaméeny. Pfi pfepinani
vyhybek, navéstidel a kolejovych obvodl budou v kolejisti zfizena v ramci tohoto PS €asti D provizorni
vyhybkarska stanovisté.

Zbylé stavebni postupy budou dokonéeny jiz za definitivhiho elektronického SZZ bez nutnosti
Upravy software.

Soucasti PS jsou i demontaze vedkerého provizorniho a pfekaZzejiciho stavajiciho zafizeni,
které nebude vyuzito v definitivnim zafizeni.

PS 01-28-61 ¢éast C zst. Breclav, klimatizace mistnosti technologie

Stavédlova ustfedna v 1.NP a ve 2.NP, mistnost napajecich zdroju a mistnost baterii v 1.NP
v nové provozni budové vedle US budou vybaveny samostatnymi chladicimi jednotkami pro udrzeni
poZadované teploty v jednotlivych mistnostech. Tyto jednotky budou slouZit k chlazeni, pfipadné
i k vytapéni mistnosti (tepelné Cerpadlo). Jednotky budou zdvojeny aby, tak aby v pfipadé poruchy
postacil vykon jedné k udrzeni patficné teploty.

PS 01-28-61 ¢ast D zst. Breclav, provizorni vyhybkaiska stanovisté
Pro provizorni stavéni a uzamykani vyhybek a zjiStovani volnosti kolejovych Usek( po dobu

vystavby je potfeba zfidit v km 82,300 provizorni vyhybkarské stanovisté St.I., v km 83,800 provizorni
vyhybkarské stanovisté St.lll a v km 85,370 provizorni vyhybkarské stanovisté St.IV. Jedna se o
mobilni bunku o pudorysnych rozmérech 2,4 x 6 m, svétlé vySky 2,5m polozenou na silni¢nich
panelech do Stérkopiskového loze. Stfecha a obvodové stény maiji tepelnou izolaci. Podlahova krytina
PVC. Okna plastova, vybavena Zzaluziemi, dvefe hlinikové. Dispozice bunky je rozdélena na ffi
mistnosti: zadvefi, ze kterého je pfistupno chemické WC a sluzebni mistnost. Bunka je vybavena
elektroinstalaci a elektrickym vytapénim. Voda pro hygienické ucely bude dovazena. Okna ze sluzebni
mistnosti ve dvou sténach bunky budou smérovat ke kolejisti. Soucasti PS je i jeho nasledna likvidace.

V bunice bude umistén telefon pro spojeni s vypravéim (feSi PS sdélovaciho zafizeni),
pracovni stal se zidli a pfipadné tabule na klice.

Provizorni vyhybkarské stanovisté St.lIl bude zfizeno v budové byvalého pomocného stavédla
1 v byvalé sluzebni mistnosti. Pro vyhybkare zde bude umistén pracovni stdl se zidli, telefon pro
spojeni s vypravéim a pfipadné tabule na klice.
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PS 01-28-62 zst. Breclav, ETCS

Obsahem technického FeSeni tohoto PS je aplikace evropského vlakového zabezpe&ovaciho
systému ETCS urovné 2. Koncepce feSeni je na navrzena v souladu s ,Definici pojmi modernizace
traté a optimalizace traté” jako 2. zména a ,Zmény ¢&. 1 pfilohy €. 1 dodatku ¢&. 2 ¢.j. 890/97-S7 ze dne
30.10.1997“ vydané pod ¢&.j. 2774/04-OP dne 23.4.2004. Ve stavbé jsou provedeny pfipravy pro
budouci aplikaci evropského vlakového zabezpeCovaciho systému ETCS udrovné 2 (rezervy
v kabelech k hlavnim navéstidlim, rezervy v mistnostech pro technologii).

D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni
PS 01-14-61 zst. Breclav, uprava mistni kabelizace

Pfi sanaci stfedniho zhlavi v Zst. Bfeclav budou dotéeny stavajici sdélovaci kabely v tomto
prostoru. V ramci tohoto PS bude feSena nova kabelizace, kterd nahradi vSechny stavajici kabely
v tomto prostoru. Nové bude napojeno stavédlo 84, spadovisté, stavédlo 5, stavédlo 2a, nadrazi
sever, vlakovy zabezpefovac a spravy lokomotivniho depa. Telefonni pobocky budou dovedeny do
ATU, ostatni linky do Ustfedniho stavédla. Do trasy na spravu lokomotivniho depa a
k jednovypinacové spinaci stanici SN1 budou pfipoloZzeny HDPE trubky, do kterych se zafoukne
mistni opticky kabel. Optickym kabelem budou napojeny i rozvadéce EOV, z divodu moznosti jejich
dalkového ovladani.

Trasy kabelll mistni kabelizace budou prevazné vedeny spole¢né s kabely zabezpefovaciho
zafizeni a nn. Pro vedeni tras bude vyuzito nového a misty i stavajiciho kabelovodu.

Soucasti PS bude i dopInéni pfenosového zafizeni, bude se jednat zejména o dopinéni media
konvertoru do spinaci stanice.

PS 01-14-62 zst. Bireclav, provizorni kabelizace

Pfi provadéni stavebnich praci ve stanici bude stavebnimi pracemi dotlena stavajici
kabelizace, pfitom néktera spojeni musi byt zachovana. VétSina objektll bude dopfedu napojena
novou definitivni kabelizaci. Jen tam, kde to neni mozné, bude napojeni provedeno provizornimi
kabely.

Bé&hem stavby budou zfizena provizorni vyhybkarska stanovisté, ta se napoji provizornimi
kabely. Proviz. kabely budou kladeny do podpovrchovych nebo povrchovych tras v koordinaci
s pfesnymi stavebnimi postupy.

PS 01-14-63 zst. Breclav, sdélovaci zarizeni
Tento provozni soubor fesi:

o Definitivni vybaveni dopravni kancelare sdélovacim zafizenim zejména pfeneseni zapojovacu,
informacéniho zafizeni a ovladani rozhlasu, radiostanic, dispeéeri, kamerového systému,
indikatoru horkobé&znosti a dalSich zafizeni z provizorni dopravni kancelare

e Rozvody a sdélovaci zafizeni v rekonstruované Casti ustfedniho stavédla
e Vyménu zapojovacl na stavédle 2a a u stani¢niho dispecera na spadovisti
e Demontaze zruSeného sdél. zafizeni

e Vyména nahradnich zapojovacl za nové svirkové.

Po dobu rekonstrukce dopravni kancelafe bude zfizena provizorni dopravni kancelar (fesi PS
01-14-64), do které se pfenesou ovladaci prvky sdélovacich zafizeni ze stavajici dopravni kancelare.

PS 01-14-64 zst. Breclav, provizorni sdélovaci zafizeni

V nové pfistavbé ustfedniho stavédla se zfidi provizorni dopravni kancelaf, ze které bude po
dobu vystavby nového zabezpeCovaciho zafizeni fizena doprava. Z téchto dlvodi budou do
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provizorni DK pFfenesena vSechna stavajici sdélovaci zafizeni. Jedna se zejména o zapojovace,
ovladani rozhlasu, ovladani rdst, ovladaci pracovisté informacniho zafizeni, dispecerské spoje, EPS,
kamerovy systém, fidici stanice indikatoru horkych kol. Podobné se zfidi v ur€ité dobé& vystavby
stanice nékolik vyhybkaFskych stanovist.

PS 01-14-65 zst. Breclav, EPS

Vychozi stav

V souCasné dobé se na Ustfednim stavédle Zst. Bfeclav nachazi stavajici zafizeni EPS, které
hlida prostory Ustfedniho stavédla US a objektu ATU. Obé& budovy jsou propojeny mistnim kabelem.
Protoze je vySe uvedené zafizeni EPS zastaralé a které nelze rozSifovat, z toho ddvodu se nahradi
novym zafizenim EPS.

Navrzené feSeni

V pfedchozim stupni projektové dokumentace bylo navrzeno feSeni s adresnym systémem
EPS. Dle poZadavku stavebnika (Ing. Zahradnik) ma byt v mistnostech stavédlové ustredny
a v mistnostech pro napajeni zab. zaf. instalovan samohasici systém ASHS s plynnym
hasivem, tak jak je to FeSeno i na jinych stavbach.

Objekt SZZ: V objektu SZZ (pfistavba objektu ustfedniho stavédla) bude na zakladé vyse
uvedeného pozadavku instalovan novy systém ASHS (autonomni samohasici systém s plynnym
hasivem FM-200). Systtm ASHS bude instalovan v prostorach stavédlové Ustfedny a mistnosti
napajeni UNZ. Lahve s hasivem FM-200 pro SU I., SU II. budou z hlediska bodového zatizeni —
unosnosti podlahy instalovany v 1.NP pfistavby US - v mistnosti &. 06 - zadvefi.

Objekt US: V objektu Ustfedniho stavédla, dle vysledkil doporudeni pozarniho specialisty,
cestach budou v prostoru schodisté instalovany tlacitkové hlasiCe pozéru a ve vytypovanych
mistnostech s technologii budou instalovany nové pfimo adresovatelné automatické hlasi¢e systému
elektrické pozarni signalizace (EPS). Nova poZarni ustfedna bude umisténa v dopravni kancelafi na
Ustfednim stavédle, ve 4.NP. Tato nova Ustfedna EPS bude slouZit i pro objekt ATU. Automatické
hiasiCe pozZaru budou instalovany napf. v mistnosti sdélovaciho zafizeni, v mistnosti pro pocitace,
v mistnosti diagnostiky, v rozvodné VN, rozvodn& NN, v mistnosti DRT apod. Tlagitkové hlasice
pozaru budou pak instalovany na unikovych cestach, tj. u schodisté v jednotlivych podlaZich
a u vstupnich dvefich do objektu ustfedniho stavédla.

Objekt ATU: V objektu ATU je v soucasné dobé& zastaralé zafizeni EPS, které jiz nelze
rozSifovat a nalezité udrzovat. Ztoho dlvodu bude stavajici zafizeni EPS nahrazeno novym
zafizenim v rozsahu tak jak bylo navrZzeno a odsouhlaseno v pfipravné dokumentaci. Smycky EPS
objektu ATU budou pomoci kabeld mistni kabelizace napojeny na novou spoleénou ustfednu EPS,
kter& bude instalovana v objektu Ustfedniho stavédla US — v nové dopravni kancelafi.

PS 01-14-66 zst. Breclav, EZS

Vychozi stav
V Zst. Bfeclav neni v objektu ATU, US a SZZ instalovan systém EZS

Navrzené feSeni

V ramci stavby bude v objektu Ustfedniho stav&dla US véetn& pristavby US (objekt SZZ)
av objektu ATU instalovan novy systém elektrické zabezpe&ovaci signalizace — EZS. Je navrZen
systém EZS 2. kategorie, ktery funguje na bazi sbérnice s pfipojitelnymi koncentratory pro pfipojeni
smy&ek. Navrzena poplachové ustfedna EZS je zavedena u CD.

Objekt SzZ: Objekt SZZ (pfistavba objektu Ustfedniho stavédla) bude chranén plastovou
ochranou a prostorovou ochranou. Plastova ochrana bude dlsledné zfizena v 1. a 2. NP, v ostatnich
podlazich pouze u technologickych mistnosti. Hlidané prostory (sdélovaci mistnosti a mistnosti
stavédlové ustfedny) budou zabezpeceny dualnimi Cidly a magnety na oknech a dvefich. Linky EZS
objektu SZZ budou napojeny na pfislusny pocet koncentratorld objektu SZZ. Koncentratory EZS
objektu SZZ budou napojeny samostatnou sbérnici na Ustfednu EZS, ktera bude umisténa ve
sdélovaci mistnosti objektu US.
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Objekt ustiedniho stavédla US: Ustfedna EZS bude umisténa ve sdé&lovaci mistnosti
a hlidané prostory - technologické prostory budou zabezpecéeny dualnimi ¢idly a magnety na oknech
a dvefich. Tato nova Ustfedna EZS bude slouzit i pro objekt ATU a SZZ. V ramci DOZ sdélovaciho
zafizeni bude pomoci pfenosového zafizeni a stavajiciho diagnostického optického kabelu DOK
zajistén pfenos informace o nepovoleném vstupu pfimo do objektu CDP v Zst. Pferov.

Objekt ATU: Objekt ATU bude chranén plastovou ochranou a prostorovou ochranou.
Plastova ochrana bude dusledné zfizena v 1. NP, v ostatnich podlazich pouze u technologickych
mistnosti. Hlidané prostory (sdélovaci mistnosti) budou zabezpeceny dualnimi ¢idly a magnety na
oknech a dvefich. Linky EZS objektu ATU budou napojeny na ptislusny pod&et koncentratort objektu
ATU. Objekt ATU bude s objektem uUstfedniho stavédla US propojen pomoci jednoho paru optického
72 vlaknového kabelu stavajici mistni kabelizace a pomoci pfevodniku opto/RS485 napojen na novou
spole¢nou ustfednu EZS, ktera bude instalovana v objektu Ustfedniho stavédla US — ve sdélovaci
mistnosti.

D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT
D.3.1 Dispecerska fidici technika
Zakladni vymezeni — popis souc¢asného stavu

Stanice v Zelezniénim uzlu Bfeclav jsou v sou¢asné dobé fizeny telemechanikami RTU 200
a RTU232/RTU560 , které zajistuji pfenosy dat po dalkovych metalickych kabelech a po optickych
kabelech na ED Brno. Projektova dokumentace fesi, v souvislosti s Upravou stavajicich a nasazenim
novych telemechanickych zafizeni Remote Terminal Unit v objektech stavby Upravu a rozSifeni
stavajiciho fidiciho systému RTis na ED Brno tak, aby byly splnény poZadavky na bezpeény
a spolehlivy provoz na elektrifikovanych tratich.

Zafizeni RTU 200/210/510/232/560 jsou seskupena do deseti samostatnych
telemechanickych cest.

Zafizeni TZS 781 tvofi jedna sit, ktera je zakonCena fFidici stanici TZS 781, ktera ovlada
pFipojené podstanice. Ridici stanice TZS 781 jsou pfipojeny do zafizeni AJTP/4, které prevadi povely
a signaly ze zafizeni TZS 781 na sériovou linku typu RS485, kterd vytvafi sit z téchto jednotek. Tato
sit je zausténa do seriového adapteru Tecomat NS-950, ktery pomoci seriové linky s rozhranim
RS 232 zajiStuje komunikaci s pocitatovym systémem a dale Fidi komunikaci, pfijem signalt a
vydavani poveld s jednotkami AJTP/4.

Ridici systém pracuje na sestavé pogita&li typu Alpha firmy Digital osazenych procesory typu
RISC sloZené z nasledujicich komponent.

PocitaCe a terminalové servery jsou zapojeny ve zdvojené technologické LAN siti. Hlavni LAN
sit je tvofena siti typu FDDI. Zalozni sit je tvofena hvézdicovou siti typu Ethernet.

Servery maji spole¢né diskové pole které slouzi pro centralni archivaci. V bezporuchovém
provozu je zpracovani bézicich uloh rozdéleno mezi oba dva bézici servery. V pfipadé vypadku
jednoho serveru pfebira automaticky ulohy vypadlého serveru bézici nevypadly server.

Vstup/vystupni zafizeni (telemechanicka apod.) jsou pfipojena pfes elektronické prepinaci
pole k terminalovym serveriim. V pfipadé vypadku jednoho terminalového serveru prebira automaticky
pfipojeni a fizeni vstup/vystupnich zafizeni bézici nevypadly terminalovy server.

Novy stav — technické Feseni
Hlavnim ukolem samostatného elektrodispecera je zajisténi plynulé a bezporuchové dodavky

elektrické energie pro vSechny technologické subsystémy. Soucasné elektrodispecer operativné fidi
fizenou soustavu tak, aby vlivy na dopravu z dlivodu vypadku napajeni byly minimaini.

Pro silnoprouda =zafizeni SZDC s.o. zaji$tujicich napajeni trakéniho vedeni a
zabezpec€ovaciho zafizeni je systém fizeni rozdélen do dvou zakladnich subsystému:

Ridici systém zahrnuje technické, programové a personélni prvky, které zabezpeéuji fizeni
technologickych procest probihajicich v fizené soustavé. V ramci tohoto systému je zajiStovana
automaticka podpora dispecerskému fizeni pomoci fidici techniky.
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Rizenou soustavou jsou pevna trakéni zafizeni a zafizeni pro napajeni zabezpe&ovaciho
zafizeni SZDC, ktera jsou ve spravé elektrodispecinku Brno. Tato zafizeni Ize z funkéniho hlediska
rozdélit do technologickych celkd, jejichz Fizeni miZeme povazZovat za relativné autonomni.

Rizeni jednotlivych technologickych celkl je provadéno z elektrodispedinku samostatnym
elektrodispecerem (SED). SED Fidi pouze urcitou ¢ast zafizeni v jemu pfesné vymezeném rozsahu.
Rizena soustava je tvofena geografickymi objekty, v nichZ jsou soustfedény zafizeni danych
technologickych celk.

Vramci stavby budou fizeny zED Brno jednotlivé technologické objekty, FeSené
v nasledujicim provoznim souboru:

PS 01-05-61.1 zst. Bfeclav, Gprava a doplnéni DRT véetné fidiciho systému na ED Brno
Obsahem vySe uvedeného provozniho souboru je:
e Uprava a rozsiteni VN a NN &asti trafostanice TS2 Breclav
Nova jednovypinacova spinaci stanice SN1 v zst.Bfeclav
Nova rozvodna NN v zst. Bfeclav Ustfedni stavédlo
Uprava a dopInéni DOUO stiedni &asti zst.Bieclav ustfedni stavédlo
Zst.Lanzhot - Uprava a roz$ifeni DRT
Demontaz STS6kKV na ustfednim stavédle
Demontaz NS6kV Breclav
Doplnéni fidiciho systému RTis na ED Brno

Navrzeny fidici systém vychazi z liniového charakteru vystavby dispeCerské fidici techniky,
pozadavkem na Uplnou Sw a Hw kompatibilitu systému se stavajicimi zafizenimi na sousednich
usecich a na ED Brno, feSenych v ramci jinych staveb.

D.3.1 Dalkové diagnostika TS ZDC

Pfedmétem této casti stavby je realizace systému dalkové diagnostiky technologickych
systémU Zelezniéni dopravni cesty (DDTS ZDC) v ramci vySe uvedené stavby a jeho zapojeni do
systému na InS na EU Brno Maloméfice a CDP Prerov. Technické feSeni respektuje navazuje
a rozsifuje systém vybudovany v ramci ,Rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu Bfeclav, 1. stavba“
s respektovanim aktualniho stavu smérnice TS 2/2008 ZSE - druhé vydani, pokynu ¢. 9/2008
generalniho Feditele SZDC vydaného pod &.j. 19521/08-OP a zapada do jiz navrzeného systému
DDTS ZDC. Organiza&né jsou tyto prace a dodavky déleny do dvou PS 01-05-61.2 a PS3 01-05-61.3.

Do systému budou pfipojena nové budovana zafizeni (osvétleni, EOV, EPS, EZS a jednotliva
podruzna méfeni el. energie), u kterych bylo na vystupu definovano rozhrani a pfenosovy protokol.
Signalizace z nové rozvodny NN na US bude pfipojena prostfednictvim PLC v novém rozvadé&i RDO
umisténém v rozvodné. Nové komunikaéni linky budou zapojeny prostfednictvim sdélovaciho zafizeni
do sité LTDS stavajiciho InK na US, ktery bude doplnén o zpracovani dat z novych a doplnénych
technologii. Na InK budou doplnéna komunikovana data smérem k InS na EU Brno Maloméfice
a CDP Prerov. Bude instalovan TeS s horkou zalohou pro klienty terminalové instalované na US,
instalovan novy mobilni a stacionarni klient, doplnén SW na serverech na EU Brno Maloméfice a CDP
Prerov, v€etné dotéenych klientskych pracovist.

D.3.5 Provozni rozvod silnoproudu

Pfedmétem této casti PD je uprava stavajicich silnoproudych technologickych zafizeni
nachéazejicich se v rozvodné nn v Ustfednim stavédle a v trafostanici 22/0,4kV T2, za ucelem zajisténi
prvniho stupné dulezitosti napajeni nového zabezpecovaciho zafizeni. Jedna se o rekonstrukci
stavajiciho rozvadéce nn o tfech polich nachazejiciho se v trafostanici T2 a jednoho rozvadéce nn
o Sesti polich, umisténého vrozvodné nn v Ustfednim stavédle. Rekonstruovany rozvadé¢ na
ustfednim stavédle bude umistén v nové rozvodné nn, ktera vznikne v mistnosti stavajici STS6kV,
ktera bude v ramci stavby zruSena.
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V souvislosti se zajisténim prvniho stupné napajeni nového zabezpecovaciho zafizeni bude
nutno nahradit stavajici transformatory 22/0,4kV oznacené T1, T2 a T3 instalované v trafostanici T2 za
noveé.

D.3.8 Napajeni zabezpec€ovacich a sdélovacich zafizeni z TV

Tato €ast projektové dokumentace fesi instalaci ¢ty kusu kioskovych trafostanic 25/0,4kV,
které zajisti napajeni 58 ks vyhybek, nachazejicich se vrozsahu této stavby. Trafostanice budou
napéjeny z trakéniho vedeni 25kV, 50Hz pfes Ustfedné ovladané Usekové odpojovace. Trafostanice
budou osazeny transformatorem 25/0,4kV o vykonu 160 kVA.

Predmétem PS 01-13-61.3 je jednovypinacova stanice 25kV, ktera bude umisténa v blizkosti
kolejisté vkm 84,150. Smyslem instalace jednovypinadové stanice je kromé& vlastniho napajeni
trakéniho vedeni kolejové skupiny DKV i jeho selektivni vypinani, coz zamezi zavlékani pfipadnych
poruch na trak&nim vedeni vzniklych v kolejové skupiné DKV do stani¢nich koleji. Jednovypinadova
stanice bude vybavena terminalem pro jeji dalkové ovladani a Fizeni typu REF a dale zafizeni pro jeji
zapojeni do systému dispecerské fidici techniky. Ve spinaci stanici bude umisténo i méfeni spotfeby
el. energie odebirané arealem DKV z trakéniho vedeni.

E.1 InZenyrské objekty
E.1.1 Kolejovy svrSek a spodek

Stavebni prace v ramci 2. stavby se tykaji ¢asti useku trati st.hr. Rak. - Bfeclav - Brno v Zst.
Breclav. Useky, v nichZ se budou provadét stavebni prace na Zel. svrsku a spodku, jsou vymezeny
stani¢enim km 82,506-82,683 (jizni zhlavi zst.) a km 83,430 — 84,635 (stfedni zhlavi). Hlavni koleje
jsou souvisle rekonstruovany v tseku km 83,610-84,635. V km 83,610 a km 84,635 stavba navazuje
na rekonstrukci hlavnich koleji provedenou v ramci 1. stavby Rekonstrukce Zel. uzlu Bfeclav.

Rozsahlé kolejisté stanice proSlo pfed realizaci 1. stavby posledni rekonstrukci pfi vystavbé
releového zabezpecovaciho zafizeni v osmdesatych letech. Vzhledem k velkému zatizeni kolejisté
i vyvhybek v hlavnich kolejich téZkymi nakladnimi vlaky jsou zatizené prvky kolejisté znacné
opotfebované a do vyhybek je zavedena jizda rychlosti 30km/h do odboc&ky. Konfigurace stfedniho
zhlavi fixuje soucasné nevyhovuijici kolejové schéma stanice: Kolej €. 1 od Brna je zausténa v pfimém
sméru do koleje €. 5, kolej €. 2 od Brna do kusé koleje €. 3b, kolej €. 2 od Vidné do kusé koleje €. 3a,
kolej €. 1 od Prerova do kusé koleje ¢. 4. Tim je znemoznén pfijezd k nastupnim hranam rychlosti
vy$Si nez 40km/h, ktera je navésténa jiz v pfednadrazi (cca 1000m od nastupistnich hran). Prijezd
pfednadrazim smér Brno a Prerov je po rekonstrukce v ramci 1. stavby mozny rychlosti 120/130km/h,
tratova rychlost smér Hohenau je 100km/h. Vzhledem k tomu pfedstavuje jizda odboc¢kou na stfednim
zhlavi velkou €asovou ztratu, ktera znehodnocuje zkraceni jizdnich dob dosazenych modernizaci
navazujicich usek.

Rekonstrukci stanice dojde k upravé kolejového schématu, zvlasté k umoznéni pfimych jizd
Viden - Brno, zvySeni rychlosti do predjizdnych koleji a v kolejovych spojkach a odstranéni
rychlostniho omezeni v obloucich navazujicich na severni zhlavi.

Upravou matec¢né koleje sudé skupiny osobniho nadrazi (koleje €. 4 - 14) dojde ke zvySeni
rychlosti pfijezdu a odjezdu k nastupidtnim hranam (kolej €. 8 a 14 80km/h). Zaroveh se zrusi dvé
kfizovatkové vyhybky a nahradi se jednoduchymi. Zestihlenim mate¢né koleje dojde ke zkraceni
uzite€nych délek koleji €. 8 - 14.

Uprava mateéné koleje liché skupiny osobniho nadrazi (koleje &. 11 - 15) umozni odjezd
a pfijezd k nastupistni hrané u koleje &. 11 rychlosti 50 km/h. Nahrada kfiZzovatkovych vyhybek 1:9-
190 typem 1:11-300 zkrati uzite€né délky koleji ¢. 13 a 15. Rozlozeni kfizovatkovych vyhybek na
jednoduché by znamenalo zruSeni koleje u skladisté a 6x hadovitou jizdu pfi prijezdu osobniho viaku
smér Brno.

V oblasti stfedniho zhlavi dojde také k propojeni jednotlivych hlavnich smérd kolejovymi
spojkami pro rychlost do odbocky 80 - 100km/h dle pozadavku dopravni technologie a mistnich
pomérd.
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Pirehled rychlosti po dokonéeni Rekonstrukce zel. uzlu Breclav, 1. a 2. stavba

V ramci stavby budou upraveny rychlosti v ZST. Bfeclav a v mezistani¢nim Useku Bfeclav —
Hohenau. Rychlost prijezdu stfednim zhlavim stanice se zvysi z 40 km/h na 120 — 130 km/h.

V - rychlost v km/h pro klasické soupravy

V130 - rychlost v km/h pro klasické soupravy s max. nedostatkem prevyseni 130mm
V- rychlost v km/h pro soupravy s vykyvnymi skfinémi

(*) - udaje v zavorce oznacuji odlisné hodnoty pro opacny smér jizdy

Cisla koleji : mezistaniéni Usek - osobni nadrazi - prednadrazi - mezistaniéni tsek

St.hr.Rak.-Bfeclav-Podivin kolej é.1—-5-205-1

\% V130 Vk poznamka
km 78,990 120 120 120 statni hranice Rakousko
km 80,779 100 100 100
km 81,055 120 120 120
km 81,855 (82,771%) 50 50 50 uréeno naveéstni soustavou zz
km 82,968 120 120 120
km 84,634 120 130 130
km 86,137 (86,150%) 160 160 160
km 87,475 konec RUB, 1. stavba

Breclav - Podivin kolej ¢.203 - 2

\% V130 Vk poznamka
km 84,634 120 130 130
km 86,137 (86,150%) 160 160 160
km 87,475 konec RUB, 1. stavba

St.hr.Rak. - Bfeclav - Hrusky ( - Pferov) kolej¢.2-1-201-2
\Y

V130 Vk poznamka
km 78,990 (st.hr.Rak.) 120 120 120 statni hranice Rakousko
km 80,779 100 100 100
km 81,055 120 120 120
km 82,841 120 130 130
km 85,995 160 160 160
km 87,000 konec RUB, 1. stavba

(st.hr.Slov.-) LanZzhot - Bfeclav - Hrusky ( - Pferov) kolej ¢.1-2-202 -2

\% V130 Vk poznamka
km 1,000 85 90(85*) 90(85*) =zacCatek RUB, 1. stavba
km 0,735=82,402
km 82,750 120 130 130
km 85,995 160 160 160

(st.hr.Slov.-) Lanzhot - Bfeclav kolej¢.2 - 8

\Y Vi3 Vk poznamka
km 1,000 85 90(85*) 90(85%) zacdatek RUB, 1. stavba
km 0,735=82,402
km 82,750 80 85 85
km 83,608 80 80 80 uréeno navéstni soustavou zz
km 84,634 rychlostniky v kolejich 201-203,205
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Prehled rychlosti po zavedeni ETCS v obvodu stavby:
Rekonstrukce zel. uzlu Breclav, 1. a 2. stavba

St.hr.Rak.-Breclav-Podivin kolej ¢.1—5— 205—1

V Vizo Viso Vk pOZnémka
km 77,989 120 160 160 160 statni hranice Rakousko
km 81,855 50 50 50 50 uréeno naveéstni soustavou zz
km 82,968 120 120 120 120
km 84,634 120 130 130 130
km 86,137 120 160 160 160
km 87,475 konec RUB, 1. stavba

Podivin - Bfeclav - St.hr.Rak. kolej ¢.1—205—-5—1

V Vizo Viso Vk pOZnémka

km 87,475 120 160 160 160 zacatek RUB, 1. stavba

km 86,150 120 130 130 130

km 84,634 120 120 120 120

km 82,968 50 50 50 50 uréeno navéstni soustavou zz
km 82,771 120 120 120 120

km 81,684 120 160 160 160

km 77,989 statni hranice Rakousko

Breclav pfednadr. - Podivin  kolej ¢.203 — 2

V Viz0 Viso Vk pOZnémka
km 84,634 120 130 130 130
km 86,137 120 160 160 160
km 87,475 konec RUB, 1. stavba

Podivin - Breclav prednadr. kolej ¢.2 - 203

\Y Vizo Viso VK poznamka
km 87,475 120 160 160 160 zacatek RUB, 1. stavba
km 86,150 120 130 130 130

km 84,634

St.hr.Rak. - Bfeclav - HruSky ( - Pferov) kolej¢.2 -1 —201 -2

V. Vizo Viso VK poznamka
km 77,989 120 160 160 160 statni hranice Rakousko
km 82,124 120 120 120 120
km 82,841 120 130 130 130
km 85,995 120 160 160 160
km 87,000 konec RUB, 1. stavba

(Prerov-) HruSky - Bfeclav - st.hr.Rak. kolej¢.2 -+201 -1 —2

V Vizo Viso VK pOZnémka
km 87,000 120 160 160 160 zaCatek RUB, 1. stavba
km 85,995 120 130 130 130
km 82,841 120 120 120 120
km 81,684 120 160 160 160
km 77,989 statni hranice Rakousko
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(st.hr.Slov.-) Lanzhot - Bfeclav - Hrusky ( - Pferov) kolej ¢.1 -2 —202 -2

V V1o Viso Vk pOZnémka
km 1,000 85 90 90 90 zacdatek RUB, 1. stavba
km 0,735=82,402
km 82,750 120 130 130 130
km 85,995 120 160 160 160
km 87,000 konec RUB, 1. stavba
(Pferov-) Hrusky - Bfeclav - Lanzhot (-st.hr.Slov.) kolej ¢.2 -202 -2 =1
\% Vizo Viso VK poznamka
km 87,000 120 160 160 160 zacdatek RUB, 1 .stavba
km 85,995 120 130 130 130
km 82,750 85 85 85 85
km 82,402=0,735
km 1,000 konec RUB, 1. stavba

(st.hr.Slov.-) Lanzhot - Bfeclav kolej ¢.2— 8— 4— 202

\% Vizo Viso VK poznamka
km 1,000 85 90 90 90 zaCatek RUB, 1. stavba
km 0,735=82,402
km 82,750 80 85 85 85
km 83,608 80 80 80 80 uréeno navéstni soustavou zz
km 84,634 rychlostniky v kolejich 201-203,205

Breclav - Lanzhot ( - st.hr.Slov.) kolej ¢.202—+4—+8 — 2

V. Vi Vi VK poznamka
km 84,634 80 80 80 80 uréeno navéstni soustavou zz
km 83,608 80 85 85 85
km 82,750 85 85 85 85
km 82,402=0,735
km 1,000 konec RUB, 1. stavba
Poznamka :

Mezi staniCenim tratového Useku od statni hranice s Rakouskem a stani¢enim Zst .Bfeclav je
vloZzena abnormalita ve vyménovém styku nové krajni vyhybky €. 2 (km 82,156247 Rak.=82,149417
Pferov).

Mezi staniCeni tratového Useku Brfeclav — Podivin a stanienim Zst. Bfeclav je vloZena
abnormalita ve vyménovém styku nové vyhybky €. 265 (km 85,724910 Breclav kolej 205 = km
85,730832 Useku Breclav-Podivin kolej €. 1). Tento vyménovy styk ma v kolmém primétu na osu
fidici koleje €. 202 stani¢eni km 85,721346.

Material zelezni€¢niho svrSku

Hlavni koleje v celém modernizovaném Useku budou rekonstruovany svrSskem 60 E2 na
betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim rozdéleni 600 mm, Stérkové loze
bude mit tloustku 35 cm pod uloznou plochou prazce. Kolej bude realizovana jako bezstykova, mimo
zhlavi z dlouhych kolejnicovych past. Vyhybky v hlavnich kolejich budou tvaru UIC60 na betonovych
praZcich se Zlabovymi praZci. Realizace zdvih(l koleje z divodu rekonstrukce mostu v km 84,355 si
vyzada zasah do vyhybek zhlavi sefadovaciho kolejisté pfednadrazi.
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Zelezniéni spodek

Pod v8emi rekonstruovanymi kolejemi a vyhybkami budou zfizeny konstrukéni vrstvy
Zel.spodku a odvodnéni. NavrZzené odvodnéni stfedniho zhlavi Zst. Bfeclav je tvofeno trativodnim
systémem vyusténym do nasledujicich recipientt :

- km 83,900 vyusténi hlavniho kanalizaniho sbérace (zfizeného v 1. stavbé) do
pravostranného pfitoku Svodnice

- km 83,900 vyusténi svodného potrubi do propustku v km 83,888

- km 84,635 napojeni do svodnych potrubi zfizenych v rdmci 1. stavby a dale do propustku
v km 84,885 (pravostranny pfitok Svodnice)

Trativodni trubky jsou navrzeny HDPE DN150 v minimalnim sklonu 5%.. Svodnd potrubi jsou
navrzena HDPE DN350 v minimalnim sklonu 3%o.

Technicky popis jednotlivych stavebnich objektt
SO 01-16-61.1 Zst. Bfeclav, zelezniéni spodek - stfedni zhlavi do km 84,012

Rozsah objektu je uréen od km 83,505 (pro koleje €. 8, 10, 11, 12, 14) a 83,600 pro koleje €.1,
2, 3, 4, 5) do km 84,012. Konstrukéni vrstvy jsou navrzeny dle provedeného geotechnického
prizkumu. Skladba Zel. spodku sestava z ochranné vrstvy Stérkodrti tl. 0,25m pfip. 0,20m a vrstvy
Zlepsené zeminy smésnym pojivem tl. 0,50m. Odvodnéni zel. spodku je FeSeno pficnym sklonem
zemni plané do podélnych trativodd. Trativody jsou vyustény do hlavniho kanalizaéniho sbérace
zfizeného v 1. stavbé a do propustku v km 83,888. V kolejich €. 6, 13, 15 neni Uprava zel. spodku
navrzena.

SO 01-16-61.2 Zst. Bieclav, zelezniéni spodek - stfedni zhlavi od km 84,012

Stavebni objekt SO 01-16-61.2 je vymezen je vymezen koridorem ¢tyf hlavnich koleji €.
1+201, 2+202, 8+4a a 5+205. Sanace zelezni¢niho spodku v této oblasti probéhne od km 84,014 do
km 84,835. Navrh sanace prazcového podlozi vychazi z praktickych zkuSenosti a je v souladu
s predpisem SZDC S4. Skladba Zel. spodku sestava z ochranné vrstvy $térkodrti tl. 0,25m pfip. 0,20m
a vrstvy zlepSené zeminy smésnym pojivem tl. 0,50m.

Odvodnéni podkladnich vrstev Zel.spodku je tvofeno systémem trativodl (DN 150), které jsou
navrzeny zpravidla mezi kolejemi a odvodhuji obé sousedici koleje. Podélné je trativodni systém
pferusen mostnim objektem vevi. km 84,355. Od mostniho objektu jsou trativody svedeny
k recipientim smérem do osobniho nadrazi do km 83,900 - vyusténim svodného potrubi do propustku
v km 83,888 a smérem do pfednadrazi v km 84,635 vyusténim do svodného potrubi zfizeného v rdmci
1.stavby a dale do propustku v evi. km 84,887 (pravostranny pfitok Svodnice)

Zemni plan je pod vSemi kolejemi upravena do pficného sklonu 5%. Zemni plan je vzdy
vyspadovana do odvodnovaciho zafizeni (trativodu).

SO 01-17-61.1 Zst. Breclav, Zelezniéni svrsek - stredni zhlavi do km 84,012

Rekonstrukce svrSku navazuje na Upravy provedené v ramci 1. stavby. V liché skupiné budou
stavajici kfizovatkové vyhybky 1:9-190 nahrazeny 2ks typu 1:11-300, kfizovatkova vyhybka v hlavni
koleji €.5 bude rozloZzena na dvé jednoduché. Vyhybky, umisténé v tomto SO, jsou navrZzeny tv. 60 E2
nebo 49 E1 na betonovych prazcich mimo napojeni koleji & 13 a 15, kde jsou navrZzeny vyhybky
1. generace tv. S49 na dfevénych prazcich. Vzhledem k polomériim navazujicich obloukd (190m,
220m) je rekonstuovany svrSek navrzen na dfevénych prazcich z ddvodu rozSifeni rozchodu. Pro
navazani na stavajici stav jsou pouzita kolejova ,S“ o polomérech min. 5000 m bez mezipfimé.
Dotcena Cast zhlavi je vySkoveé vedena ve vodorovné az do km 84,012, kde niveleta zacina stoupat ve
sméru staniceni. Podélné sklony, v€etné navazani na savajici stav, nepfesahuji hodnotu 2,50%o.

SO 01-17-61.2 Zst. Bieclav, zelezniéni svrsek - stfedni zhlavi od km 84,012

Stavebni objekt SO 01-17-61.2 je vymezen koridorem ¢tyf hlavnich koleji €. 1+201, 2+202, 8+4a
a 5+205, které vychazeji z osobniho nadrazi a prochazeji pfes celé pfednadrazi do dvou hlavnich
dopravnich smérd Brno kolej €.203 a ¢.205 a Prerov €.201 a €.202. V km 84,012 plynule navazuje na
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stavebni objekt zelezni¢niho svrsku SO 01-17-61.1 a v km 84,634 854 je navazan na jiz hotovy Usek
kolejisté pfednadrazi realizovan v 1. stavbé.

VysSkové feSeni je limitovano umisténim ostrovnich nastupist v osobnim nadrazi, které jsou
umistény v Urovni 159,700 m n.m. a jiz zrekonstruovanou ¢asti kolejisté v pfednadrazi, kde je vySkova
uroven 160,050 m n.m. Niveleta koleje v hlavnich koleji teda z osobniho nadrazi mirné stoupa ve
sklonu 1,144%0 a od km 84,318 je ve vodorovné ve sméru do prednadrazi. V rdmci toho to objektu
bude vlozeno 22 ks novych vyhybek. Zdvih nivelety na mosté si vyzada i vySkovou Upravu na
ostatnich kolejich prochazejicich na mostnim objektu v nezbytné nutném rozsahu, tato Uprava GPK
zasahuje do odstavnych koleji pfednadrazi sudé i liché skupiny a v neposledni fadé i do koleji smér
osobni nadrazi.

SO 01-17-62 Zst. Bfeclav, vlozeni spojek na jiznim zhlavi

Stavebni objekt SO 01-17-62 je vymezen dvéma stani¢nimi kolejemi €. 3a a &.5a (5b), které
vychazeji z osobniho nadrazi a prochazeji jiznim zhlavim dale do dvou tratovych koleji €. 1 a €. 2
smér statni hranice s Rakouskem. V km 82,503 a v km 82,632 je navazan na jiz hotovy usek kolejisté
stanice Bfeclav realizovan v 1. stavbé.

V ramci stavebniho objektu Zelezniéniho svrSsku SO 01-17-62 bude po rekonstrukci staniéniho
zabezpecovaciho zafizeni na jiznim zhlavi, vloZzena kolejova spojka €.9/12 pro rychlost 80km/h
z vyhybek tvaru 60 E2 1:14-760-I, kterd spolu s jiz vlozenou kolejovou spojkou 10/13 zajisti jizdu vlaki
z 2.TK ze sméru od statni hranice s Rakouskem na kolej &. 2+202 a soucasné jizdu po kolejich
€. 201+1 smér 1.TK na statni hranici s Rakouskem v tzv. rychlé stopé.

SO 10-17-21.1 Vystroj trati

Stavebni objekt fesi umisténi prvku vystroje trati. Projekt je vypracovan v souladu s pfedpisem
M21 Predpis pro stani¢eni zelezniCnich trati a s pfedpisem CD-D1 (Pfedpis pro pouzivani navésti pfi
organizovani a provozovani drazni dopravy).

Stavebni objekt SO 10-17-21.1 obsahuje umisténi nasledujicich navésti a prvkl :
- ,Tratova rychlost® — rychlostnik N
- ,Tratova rychlost* — rychlostnik 3
- ,Ocekavejte tratovou rychlost — pfedvéstnik N
- ,Ocekavejte tratovou rychlost® — pfedvéstnik 3
- ,Kilometricka poloha“
- ,Zkracena vzdalenost”
V objektu je uvazovano pouze umisténi naveésti pro definitivni stav.

V ramci 2. stavby rekonstrukce Zel. uzlu Bfeclav neni navrzeno osazeni rychlostniku pro
soupravy s naklapéci technikou. Zfizeni vystroje trati navazuje na naveésti zfizené v ramci 1. stavby.
Objekt nefeSi umisténi navésti pro elektricky provoz a navésti souvisejicich s viditelnosti navéstidel.
Pro rozméry a popis jednotlivych navésti plati vzorové listy a predpis D1. Zelezobetonovy hektometr,
mostni a tunelovy staniénik popisuje CSN 736395. Stani¢nik na stoZzarech TV popisuje pfedpis M21.
Naveésti jsou pfednostné osazovany na sloupy trakéniho vedeni, v pfipadé, Ze by nebyly viditelné,
nebo jejich kombinace pfesahuje povoleny rozmér, osadi se na vlastni sloupky DNGO.

E.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 01-19-61 Propustek v km 83,888

Stavajici stav: Sdruzeny trubni propustek o dvou kruhovych otvorech profilu 1250 mm, délky
74,3 m. Nosna konstrukce je dvojice trub RT 125 uloZené na betonovém zakladé a jsou opatfeny
rubovou izolaci. Ukonc€eni propustku je rovnobéznymi monolitickymi betonovymi Cely. Propustek je
z r. 1970 jako nahrada puvodniho inundaéniho mostu , ktery po vystavbé vodnich dél na Dyji pozbyl
své funkce.

Novy stav: Vramci sanace propustku bude provedeno jeho vycisténi, u cEelnich zdi se

provede obnova poskozenych bet. ¢asti (sanace trhlin a sjednocujici natér) a fimsy propustku se na
vytoku osadi novym zabradlim, na vtoku se zabradli opatfi novym natérem. Dale se provede
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pfesparovani spar mezi troubami propustku v rozsahu 50 %. Koryto pfikopu pfed a za propustkem
bude na vzdalenost 2 m od ¢el propustku zpevnéno sparovanou kamennou dlazbou do betonu.

SO 01-19-62 Most v km 84,355

Jednéa se 0 most v zst. Bfeclav prevadéjici 9 koleji pfes mistni komunikaci. Rozpéti konstrukce
je 6,4 m, kolma svétlost je 6,0 m. Volna vySka pod mostem je minimalné 3,606 m (omezena znackou
3,5 m). Nosnou konstrukci tvofi deska se zabetonovanymi ocelovymi nosniky, opéry jsou masivni
betonové. Pod vozovkou se nachazi betonova tésnici vany pro zamezeni pronikani podzemni vody.

Vzhledem k nevyhovujici zatizitelnosti nosné konstrukce, nizké pevnosti betonu opér a kFidel
a nevyhovujici kvalité tésnici betonové vany je navrzena nahrada této konstrukce novym
Zelezobetonovym ramem vestavénym mezi stavajici opéry mostu. Svétlost nové konstrukce bude 5,0
m, volna vyska 3,65 m. Podjezdna vyska tak z(istane zachovana (omezeni znackou 3,5 m). Cast
kfidel je navrzena jako zavé$ena na Zelezobetonovém ramu, &ast jako betonova tizna zed. Uprava
stavajici komunikace je feSena v ramci samostatného podobjektu.

SO 01-19-62.1 Prelozka plynovodu VTL DN 200

Je navrzeno prelozeni ¢asti VTL plynovodu 200/40 Bfeclav — obec 1, ktery pfechazi zelezni¢ni
trat a vétvi se do Staré Breclavi VTL DN 100, ukonceny v RS Hlavni 3 Kasarna, druha vétev sméfuje
podél trati, kde je napojen VO OTIS a plynovod je ukonéen v RS Hlavnil. V misté za trati je rovnéz
napojen VTL plynovod DN 200 CNS — Bfeclav 1.

VTL plynovod Bfeclav - obec 1 prelozka CSD &islo 523 0505000 DN 200, PN 40 je z roku
mostu. Plynovod je umistén v koridoru mostu. Vzhledem k rekonstrukci tohoto mostu a sou¢asnym
platnym normam a pfedpisim, nelze novy plynovod umistit do stavajici nivelety. Ve stupni DUR byla
navrzena pfeloZka VTL plynovodu do drazniho km 84,316, kde kfiZzeni Zelezniéni trati je navrzeno
novym protlakem. PfeloZka je navrzena pouze na drazni parcele €.p. 3759/1.

Trasa pFeloZKky je navrzena tak, aby byla mimo drazni most. Kfizeni Zelezni trati je navrZzeno
protlakem DN 400 v délce 72,0 m s vlozenim ocelového potrubi DN 200 s ochrannou vrstvou izolace.
Za protlakem se potrubi stagi podél hrany drazni parcely a je dopojeno na stavajici VTL DN 200. Po
realizaci nového plynovodu bude stavajici vysokotlaky plynovod odpojen z provozu, odplynovan a
pfipravi se k demontazi. Demontaz stavajiciho plynovodu bude provedena vytazenim potrubi ze zemé
v celé délce a odstranéni potrubi z mostniho profilu.

SO 01-19-62.2 Uprava komunikace pod mostem v km 84,355

Nové technické feSeni navrzeného mostu v km 84,355 zméni vyskové a smérové vedeni
stavajici komunikace. Smeérové vedeni bude upraveno dle nového mostu a nové polohy Cel. Za
mostem dojde k vystavbé Z.b. vany, kv(li snizené niveleté nové komunikace a mostu. Pod mostem
bude jeden jizdni pruh Sifky 3 m a jeden chodnik Sifky 1,5 m. Novéa vozovka bude z asfaltobetonového
krytu, chodnik bude ze zamkové dlazby v délce celého mostu. Podjezdna vySka zUstava zachovana
stavajici, tj. 3,5 m. Nové odvodnéni bude zajistovat liniovy Zlabek. Odvodnéni bude napojeno do
stavajici studny (s ¢erpadlem).

E.1.9 Kabelovody, kolektory

SO 01-15-63 zst. Breclav, uprava stavajiciho kabelovodu v km 83,620

Pro ucely vedeni zabezpecovacich a sdélovacich kabell bude stavajici kabelovod probihajici
vlevo kolejisté v km 83,88 — 85,264 napojen na nachystany vystup z kabelového prostoru nového
ustfedniho stavédla.

Stavajici povrchovy kabelovod je tvoren betonovymi prefabrikaty tvaru U a zakryt betonovymi
zakrytovymi deskami. Sifka kabelovodu je v délce proménna (1,2-1,8m), délka v€etné Sachet 1413m.
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Sachty na kabelovodu jsou Zelezobetonové, u &asti kabelovodu vné koleji$té o rozméru cca
3/3/2,5 m, strop je tvofen betonovymi prefabrikaty. Strop Sachty je izolovan Ziviénymi pasy proti
povrchové vodé, izolace je chranéna betonovou mazaninou. Polet Sachet: 8ks

Na ¢asti kabelovodu, ktery je veden uvnitf kolejisté mezi kolejemi €. 211 a 213, je na vlastnim
prefabrikovaném télese kabelovodu $.1,2m osazen ocelovy poklop v betonovém rdmu — samostatné
Sachty zde nejsou (pocet poklopl: 8 ks). Na zacatku a konci této vétve kabelovodu jsou na
prechodech pres kolejisté osazeny hluboké betonové Sachty (2 ks). V km 84,350 prechazi kabelovod
na vlastni ocelové lavce.

Nova ¢ast kabelovodu bude tvofena plastovymi osmi multikanalovymi tvarnicemi o prifezu
cca 400/400mm a dvémi Zelezobetonovymi montovanymi Sachtami. Napojeni na stavajici povrchovy
kabelovod bude feSeno pomoci kabelového Zlabu. Vzhledem k urovni spodni vody budou vSechny
spoje kabelovodu FeSeny jako tlakostésné proti spodni vodé. Pfed vstupem kabelového Zlabu do
Sachty NS2 bude osazen odvodfiovaci Zlab. Kanalizaéni potrubi bude svedeno do vodotede v km
83,888.

Stavajici kabelovod je dle poZadavkll technologie zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni
nutné v celé délce otevfit (sejmout zakrytové desky) véetné odbourani hornich konstrukci kabelovych
Sachet. V ramci provoznich souborli zabezpefovaciho a sdélovaciho zafizeni se provede nova
kabelaz, ktera bude poloZzena provizorné vedle kabelovodu. Po prepojeni zafizeni na tyto nové kabely
se odpoji a odstrani kabely ptivodni (staré).

Kabelové Zlaby se vycisti a vyspravi. Po umisténi kabelt do kabelovodu se tento zakryje
zakrytovymi deskami. Kabelové Sachty se opatfi novymi stropy v€etné izolace proti vodé. Stavajici
kabelové Sachty nebudou vystrojovany novymi kabelovymi nosniky a rosty.

Rozsah stavebnich oprav a vymény poskozenych prvk( stavajiciho kabelovodu je uréen
odbornym odhadem (viz. projektovd dokumentace SO 01-15-63). V priibéhu stavby se stanoveny
rozsah Uprav mize zménit. Tyto zmény musi byt odsouhlaseny investorem a projektantem.

Cast kabelovodu mezi pdvodnim vstupem do Ustfedniho stavédla a napojenim na novy
kabelovod v km 83,88 bude ponechana bez uUprav. Ve Zlabu bude ponechan opticky kabel CD-
Telematiky.

SO 01-15-63.1 zst. Breclav, protlak pod kolejistém v km 84,382

Objekt fesi protlak pod kolejistém v km 84,382 bezvykopové-vyrubem s ocelovou obezdivkou
tvofenou troubou 1420/12 mm délky 58,3 m. V ramci SO 01-15-61 bude tento protlak vystrojen
kabelovymi chrani¢kami. Po stabilizaci chrani¢ek bude cely profil zalit popilkocementem.

E.2 Pozemni stavebni objekty
E.2.1 Pozemni objekty budov
SO 01-15-61 zst. Bfeclav, stavebni upravy v US
a) popis a zakladni udaje o sou€asném a navrhovaném stavu

V ramci 1. stavby byla realizovana ptistavba Ustfedniho stavédla. V ramci této 2. stavby bude
technologie zabezpe&ovaciho zafizeni prestéhovana z Ustfedniho stavédla (dale jen US) do jeho
pfistavby. Sem bude doCasné& prestéhovana i dopravni kancelaf (dale jen DK). Tato bude po
provedeni stavebnich Gprav v US prestéhovana zpét do US. Ugelem tohoto SO je provedeni
stavebnich Uprav nutnych pro vedeni novych kabell a ochrana ponechanych stavajicich kabelu. Dale
se jedn& o stavebni Gpravy spojené s novym vyuZitim volnych prostor US po demontéZi technologie
(zejména réleové mistnosti ve Il. a lll. NP, mistnosti baterii a méni¢i v 1. NP). Soucasti objektu SO
budou také stavebni Upravy v rozvodné NN (Uprava kabelovych prostupt a kanalt apod.).

Pro uvolnéni ploch pro ZS nutno demolovat zbyvajici ¢ast Némeckého stavédla. Horni dvé
patra byly demolovany v ramci 1. stavby. V ramci této akce byl objekt opatfen provizorni dfevénou
pultovou stfechou. V rdmci 2. stavby bude demolovan zbytek objektu po drover stavajiciho terénu
v kolejisti, suterénni prostory budou zasypany.
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b) Popis navrzeného technického fesSeni

Po demontazi technologie vréleovych mistnostech budou tyto mistnosti predéleny
sadrokartonovymi pfickami na dispozi¢ni kancelarsky trojtakt se stfedni chodbou. Do pfi¢ek budou
osazeny dievéné plné dvefe do ocelovych zarubni.

Obvodovy plast Il. az IV. NP 4. podlazniho kfidla bude zateplen kontaktnim zateplovacim
certifikovanym ucelenym systémem ETICS na bazi EPS tl. 150mm. V mistech zatepleni plasté budou
vyménéna stavajici okna za okna plastova a stavajici meziokenni vlozky za nové MIV do plastového
ramu s vypini PUR pé&nou. Okna a MIV budou spojena do past dle pavodniho stavu. Clenéni oken
a okennich pasl je navrzeno dle plvodniho ¢lenéni. Okna budou opatfena vnitfnimi zaluziemi.

Podlahy v adaptovanych mistnostech bude zfizena nova naslapna vrstva podlah.

Povrchové Upravy — v adaptovanych mistnostech budou vyspraveny omitky, mistnosti budou
vymalovany a stavajici ponechané vyplné otvord budou opatfeny natérem v¢&. dvernich zarubni.

Ostatni — pfed hlavnim vstupem bude zfizena oddilatovana betonova podesta ¢aste¢né kryta
lehkym ocelovym pfistfeSkem. Kromé vyrovnavaciho schodisté je zde navrzena pro potieby
manipulace s materialem také vyrovnavaci rampa. Po okraji podesty, rampy a schodisté bude zfizeno
ocelové trubkové zabradli.

Objekt bude vybaven zdravotechnikou instalaci, elekroinstalaci, ustfednim vytapénim,
vzduchotechnikou a klimatizaci.

SO 01-15-62.1 Zst. Breclav, spinaci stanice

Jedna se o novostavbu volné stojici sinaci stanice v km 84,120 po pravé strané trati. Objekt
bude osazen 3,65 m od osy stavajici koleje. Bude se jednat o prefabrikovany technologicky objekt
0 pudorysném rozméru 2,5x5,98 m, vyska objektu bude cca. 4 m nad pfilehlym terénem. Objekt bude
zalozen na Zelezobetonové zakladové desce tl. 250 mm. V objektu bude jedna mistnost, ktera bude
prostorové rozdélena na dvé c&asti (rozvodnu a trafokobku 3 kV). Stfecha objektu bude sedlova
s dfevénou konstrukci. Objekt bude zateplen kontaktnim zateplovacim systémem vitl. 120 mm.
DesStové vody ze stfechy objektu budou svedeny do vsakovaci jimky. K objektu bude zfizena
pfijezdova komunikace, ktera bude napojena na stavajici obsluznou panelovou cestu pod naspem
télesa kolejisté. Pfed vstupem do objektu bude vytvofena zpevnéna pochozi plocha. Vytapéni objektu
bude elektrickymi pfimotopy, vétrani bude pfirozené. Objekt bude napojen na elektrickou enegii
a bude uzemnén, ochrana proti blesku neni uvazovana.

SO 01-15-62.2 Zst. Bfeclav, stavebni Gpravy T2

Jedna se o stavajici zdény objekt, ktery je tvofen dvéma navazujicimi ¢astmi. V prvni
jednopodlazni &asti jsou situovany tfi samostatné trafokobky pod kterymi je provedena zachytna
olejova vana. Na prvni ¢ast navazuje druha dvoupatrova, ve které jsou situovany komunikacni
mistnosti (schodisté a chodby), mistnosti skladl a socialniho zazemi (WC), rozvodna NN v 1. NP
arozvodna VN ve 2. NP. Objekt trafostanice byl postaven béhem 80. let a vykazuje charakteristické
poruchy pro objekty z tohoto obdobi. Nosné obvodové konstrukce dvoupodlazni €asti jsou naruseny
trhlinami ve zdivu. Povrch Zelezobetonové rampy pred trafokobkami je narusen povétrnostnimi vlivy
a karbovaci betonu. Viivem destové vody, svedené na terén, dochazi k zatékani pod zakladové
konstrukce a k bujeni vegetace kolem objektu.

V projektu je navrzeno seSiti trhlin v obvodovém zdivu a sanace povrchu Zelezobetonové
rampy pred stanim transformator(. Dale je uvazovano s vybouranim stavajicich sklobetonovych vyplini
a se zazdénim vétSiny okennich otvor. Nova okna jsou uvazovana v nezbytné nutné mire. Dverni
otvory budou osazeny novymi zateplenymi vyplnémi. Kolem dvoupodlazni ¢asti je uvazovano
s kontaktnim zateplovacim systémem, ktery zajisti zmirnéni objemovych zmén vlivem tepelné
roztaznosti zdiva, dojde k redukci tepelnych mostd v konstrukci a dojde ke snizeni spotfeby el. energie
na vytapéni. Prostor kolem trafostanice bude vycCistén od vegetace, provede se predlazdéni
okapovych chodnikl a chodnikl pfed vstupem do objektu. Bude provedena nova destova kanalizace
a svedeni deStové vody do dvou vsakovacich vostinovych bloku.
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E.3 Trakéni a energeticka zarizeni
E.3.1 Trakéni vedeni

Obsahem c&asti E.3.1 je komplexni rekonstrukce trakéniho vedeni, ktera je dana rozsahem
stavebnich Uprav stavby. 2. stavba zahrnuje rekonstrukci stfedniho zhlavi (rekonstrukce hlavnich
koleji v km 83,505 - km 84,635) pro cilovy stav kolejového feSeni, dale vloZeni 1ks tzv. rychlé spojky
na jiznim zhlavi osobniho nadrazi.

Pfedpoklada se zasadni rekonstrukce trakéniho vedeni a ukolejnéni, vyména vodicu
a trak&nich podpér v navaznosti na rekonstrukci Zelezniéniho svrSku a spodku a souvisejicich profesi
v zst. Bfeclav — osobni nadrazi, Bfeclav — pfednadrazi.

Koncepce navrhu TV je feSena v navaznosti na energetické vypocty a pozadavky parametrd
TSI, EN a kodext UIC.

Trakeni vedeni po dokonCeni modernizace musi spliovat pozadavky ,Zasad modernizace
a optimalizace vybrané sité Ceské republiky” - Smérnice generalniho feditele ¢. 16/2005 (C.j. 3790/05-
OP) a musi byt v souladu s mezinarodnimi normami a doporu¢enimi EN, IEC a CSN.

Veskeré prace a zasahy do TV spliiuji poZzadavky zakladnich norem: EN CSN 50119 ed. 2,
CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2, CSN EN 50122-1, CSN EN 50122-2 a dal$ich souvisejicich
bezpec¢nostnich pfedpisi a nafizeni. Montazni a stavebni provedeni musi odpovidat technickym
kvalitativnim podminkam staveb statnich drah ( TKP ), kapitola 31 Trak&ni vedeni a platnych TSI
subsystém ,Energie . Veskeré Upravy trakéniho vedeni jsou navrzeny v souladu s platnymi normami
podle zasad pro elektrifikaci trati stfidavou proudovou soustavou 25 kV, 50 Hz AC na statnich
drahéach.

Trakéni vedeni bude mit charakter nového trakéniho vedeni a musi po ukonleni stavby
spliiovat pozadavky zakladnich norem a dal$ich souvisejicich bezpec&nostnich pfedpist a nafizeni.

Zelezniéni uzel Bfeclav a pfilehlé traté jsou elektrizovany jednofazovou proudovou soustavou
se jmenovitym napétim 25 kV, 50Hz AC, oznacené 1 PEN AC 25 kV 50 Hz / TNC.

Vystavba novycrl trakénl’chv podpér se predpoklada do vzdalenosti 5 m od osy krajni koleje,
vyhradné na pozemku SZDC s.o., CD, a.s a CD Cargo a.s. bez nutnych zaboru.

Dokumentace je zpracovana v jednotlivych stavebnich objektech v navaznosti na souvisejici
Cast dokumentace E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstukci.

SO 01-01-61 zst. Breclav, osobni nadrazi, Gprava trakéniho vedeni

Uprava TV na osobnim nadrazi a jiznim zhlavi navazuje na kolejové zmény, které budou
realizovany ve 2. stavbé v prostoru osobniho nadrazi a jizniho zhlavi stanice. Jedna se zejména
o vlozeni 2 ks vyhybek €. 9 a 12, tzv. rychlych spojek na jiznim zhlavi a Upravu severniho zausténi
koleji €. 4, 6, 8, 10, 12 a 14, dale zausténi koleji 5b, 7b, 11 a 13.

V navaznosti na kolejové Upravy na jiznim zhlavi a osobnim nadrazi bude upraveno
a doplnéno jiz nové trakéni vedeni pro nové kolejové spojky a upraveno pro novou polohu zausténi
kolejisté.

SO 01-01-63 zst. Breclav, uprava trakéniho vedeni — stredni ¢ast

Uprava trakéniho vedeni - stfedni &ast stanice zahrnuje rekonstrukci stfedniho zhlavi
v navaznosti na kolejové Upravy (rekonstrukce hlavnich koleji v km 83,660 - km 84,530) pro cilovy
stav.

Obsahem stavebnich objektl jsou dokon€ovaci prace v navaznosti na pfedchozi etapy
a souvisejici stavebni objekty. Dokon¢i se vyména vodi€u v hlavnich kolejich, koneéna regulace TV na
obou zhlavich osobniho nadrazi a pfednadrazi a definitivni elektrické rozdéleni jednotlivych sekci.

Provede se propojeni novych trakénich sestav mezi pfednadrazim a osobnim nadrazim
a montaz TV na novych kolejovych spojkach.
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Soucasti praci je dale bude vytvoreni novych elektrickych déleni oddélujici osobni nadrazi od
prednadrazi pomoci Usekovych délici v km cca 84,231 — 84,239, pfipojeni nového napajeciho portalu
podélného propojeni vkm 84,299 — 84,322, vCetné montaze napajecich propojeni a uUsekovych
odpojovacl a demontaze stavajiciho napajeciho portalu. Dale bude realizovana montaz nového
napajeciho portalu pficného propojeni pfednadrazi v km 84,306, vCetné montadZze napajecich
propojeni a Usekovych odpojovacu a demontaze stavajiciho napajeciho portalu.

Definitivné bude dofeSen napajeci portal vedlejSiho sefadovaciho kolejisté — je navrzeno
preCislovani odpojovacu a doplnéni pfipojeni z portalu v km 84,306 a variantni pfipojeni z portalu v km
84,370.

SO 01-01-65 zst. Breclav, pripojeni TR EOV na TV — stfedni ¢ast

Obsahem objektu je montdaz nového zafizeni tj. kompletni vystroj stozard pro pfipojeni
primarni ¢asti transformatort TS 25/0,4kV pro EOV a také trafa zabezpecovaciho zafizeni a pfipojeni
jednovypinacové spinaci stanice SN1.

E.3.4 OhFev vymén (EOV)

Tato ¢ast PD se zabyva technologickym zafizeni, které zajisti elektricky ohfev 58 ks vyhybek,
urCenych projektantem dopravni technologie k ohfevu. Rozvadé&fe nn uréené pro napgjeni EOV
budou z velké &asti umistény v novych kioskovych trafostanicich 25/0,4kV, které jsou predmétem
samostatnych provoznich souborl. Rozvadéce budou vybaveny automatickym regulatorem, ktery
zajisti ekonomicky provoz EQV. Signalizaci provozu EOV a monitoring jeho pfipadnych poruch bude
zajistén prostfednictvim systému dalkové diagnostiky technologickych systému ZDC, ktery je
predmétem samostatnych provoznich souboru.

E.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci
SO 01-04-61 zst. Breclav, prelozky kabelu 6kV

Tento stavebni objekt feSi pfelozky stavajiciho kabelu 6 kV v nezbytné nutném rozsahu po
dobu stavby v€etné demontazi technologie 6kV po skonceni stavby.

Dale tento SO feSi upravu technologie stavajici STS6kV v zst. Lanzhot vCetné doplnéni
elektroméru.

SO 01-06-61 zst. Breclav, upravy venkovniho osvétleni

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je rekonstrukce osvétleni Zelezni€niho prostranstvi
v rozsahu kolejisté, jehoZ rekonstrukce je pfedmétem této stavby. Technické FeSeni nové osvétlovaci
soustavy navaze na jiz rekonstruované osvétleni, které bylo pfedmétem 1. stavby. Nova svitidla budou
umisténa na podpérach trakéniho vedeni tak, aby intenzita osvétleni Zel. prostranstvi odpovidala
pozadavku norem. Osvétleni bude ovladano a monitorovano pomoci systému dalkové diagnostiky
technologickych zafizeni ZDC.

SO 01-06-63 zst. Breclav, DOUO

Tento stavebni objekt feSi kabelové rozvody pro napajeni novych motoricky ovladanych
trakénich odpojovact, které budou predmétem 2.stavby rekonstrukce Zst. Bfeclav. Soucasti tohoto
objektu budou i nové ovladaci skfing, které budou umistény do ustfedniho stavédla. Kabelové rozvody
budou z velké &asti umistény v kabelovodu spole¢né s ostatnimi kabely pokladanymi v rdmci této
stavby.

SO 01-06-64 zst. Breclav, prelozka silnoproudych rozvodu a zafizeni

Tento stavebni objekt fesi prelozky stavajicich kabelovych rozvodd nn a zafizeni, u kterych je
mozno predpokladat, Zze budou pfi stavebni Cinnosti souvisejici s rekonstrukci stanice Bfeclav
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poskozeny a dale rizné provizorni stavy, které je nutno fesit v pribéhu realizace stavby. Jedna se
zejména o provizorni napadjeni stavajicich osvétlovacich stozar(, které budou dotéeny stavbou,
pfiemz nové osvétleni stanice nebude jesté v provozu, dale provizorni napajeni rozvadécl EOV
RMO01 a RMO02 z trafostanice T2, pfelozka ovladani usekovych odpojovaci z ustfedniho stavédia.

SO 01-06-65 zst. Breclav, kabelové rozvody nn

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je doplnéni kabelovych rozvodl vybudovanych v ramci
1. stavby o rozvody, které budou zajistovat napajeni novych zafizeni zfizovanych v rdmci této stavby.
Jedna se zejména o kabelové rozvody nn pro napajeni nového zabezpefovaciho zafizeni, vlastni
spotifeby nové spinaci stanice a napajeni vlastni spotfeby trafostanic pro EOV.

SO 01-06-67 Zst. Breclav, pripojka nn pro provizorni stavédlo St. llI

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu jsou kabelové pfipojky nn pro provizorni buriky
zabezpec€ovaciho zafizeni, které umistény v kolejisti po dobu stavby.

Jedna se celkem o 3 ks bunék. Napajeni bude zajiSténo z kabelového rozvodu nn, ktery je
dostupny v blizkosti uvazovanych bunék. Kabelova pfipojka bude vedena kabelem CYKY 4Bx10mm?
z nejbliz§i kabelové skfiné a bude zakoncéena v elektromérovém rozvadéc&i u buriky. V ramci tohoto
SO bude rovnéz provedeno propojeni elektromérového rozvadéce s rozvadécem instalacnim, ktery je
soucasti technologie burky.

SO 01-12-61 zst. Bieclav, prelozka kabelu 22kV CD v km 83,814

Stavebni objekt fesi hloubkovou pFelozku stavajiciho kabelu 22 kV SZDC v km 83,814. Kabel
bude pfelozen do vétsi hloubky pod kolejemi, kde bude vedeno nové kabelové vedeni 22 kV
v plastové chranice zaloZzené pomoci mikrotunelaze. Na stavajici kabely 22 kV budou nové kabely
napojeny pomoci kabelovych spojek.

E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

Obsahem ¢asti této ¢asti dokumentace je navrh feSeni opatfeni zabranéni nebezpeéného
dotyku nezivych €asti TV a konstrukci zasahujicich do POTV.

Stavebni objekty FeSi ochranu pfed nebezpe&nym dotykem neZivych &asti trakéniho vedeni
a vodivych konstrukci v blizkosti Zivych €asti trakéniho vedeni v souladu s pozadavky platnych
norem, a to v celém modernizovaném tratovém useku.

Definitivni ukolejnéni TV bude navrZeno v ,Koordinacnim schématu ukolejnéni a trakéniho
propojeni“ po realizaci vSech souvisejicich stavebnich objektl a provoznich soubor(i v souladu
s Upravami kolejovych obvodl zabezpecovaciho zafizeni.

Provedeni bude v souladu s poZzadavky CSN 34 1500, CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530, CSN
34 1530 ed.2, CSN IEC 913, CSN EN 50122-1, CSN EN 50122-2 a dalsich souvisejicich
bezpecnostnich predpisl a nafizeni Statnich drah. Pfedpoklada se individualni ukolejnéni pomoci
opakovatelnych prlrazek, v odlivodnénych pfipadech skupinové ukolejnéni pomoci ukolejhovaciho
lana.

E.3.8 VnéjSi uzemnéni

Tato ¢ast PD fesi vybudovani novych zemnicich siti pro nové trafostanice 25/0,4 kV, které
budou situovany v prostorech, kde je soustfedéno vétSi mnozstvi vyhfivanych vyhybek. Soucasti
zemnicich siti budou také ekvipotencialni prahy situované kolem kioskovych trafostanic a také
uzemnéni bezpecnostnich vodi€¢l napojenych pfes prirazku na zpétny pdlu vn vinuti napajeciho
transformatoru. Konstrukce trafostanic budou také ukolejnény vramci samostatnych stavebnich
objektl. V ramci této ¢asti PD je rovnéz feSeno uzemnéni jednovypinacové spinaci stanice.
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4.5 Navrh pozadavki na postupné provadéni a uvadéni stavby do provozu

Stavba je rozdélena do 13-ti stavebnich postupl. Jejich detailni popis je v ¢asti dokumentace
F. Plan organizace vystavby. Po ukon&eni stavby se predpoklada zkusebni provoz v délce 1 roku.

Zahajeni a ukonéeni stavby:

Zahdajeni stavby: srpen 2012
UkoncCeni stavby: zari 2014
Doba trvani stavby: 26 mésicl

4.6 Pozadavky stavby na zdroje

Bez znalosti konkrétnich udajd o technickém vybaveni budouciho zhotovitele stavebnich praci
nelze bilanci spotfeby energii konkretizovat. Na zakladé zkuSenosti a obvyklosti staveb drahy a na
zakladé skuteCnosti, ze se stavba nachazi v blizkosti energetickych zdrojii Ize konstatovat, ze
stavebni €innost nebude mit zvySené naroky na spotfebu energii.

Pokud bude zafizeni staveni$té v zelezni¢nich stanicich v prabéhu vystavby pfipojeno na
stavajici rozvody elektrické energie LDSZ, je nutno dodrZet nasledujici postup:

Podminky pfipojeni odbérného mista je nutno projednat se spravcem a provozovatelem
elektrickych rozvodl v misté pfipojeni odbérného mista tj. s SDC jizni Morava, Spravou
elektrotechniky a energetiky a sou€asné z hlediska smluvniho oSetfeni odbéru el.energie rovnéz se
Stfediskem spravy Zelezni¢ni energetiky Brno.

4.7 Qdvedeni povrchovych vod

V ramci stavby se nebuduji nové zpevnéné plochy a ani se stavajici plochy nové nezastavuiji.
Nakladani s povrchovymi vodami zlstane stavajicim tj. bude zachovan soucasny stav, kdy srazkové
vody se Castecné vsakuji a Castecné jsou odvadény do stavajici vodoteCe — Svodnice. Stavbu neni
tfeba napoijit na kanaliza¢ni sit.

V zajmovém Uzemi stavby se nachazi drobny vodni tok (ID: 10187997) ve spravé Povodi
Moravy, ktery je pfeveden pod télesem trati trubnim propustkem. Bude provedena sanace Celnich zdi
a sanace vnitfnich povrchu trub propustku (SO 01-19-61).

Zajmové uzemi stavby (téleso drahy) tvofi hranici zaplavového uzemi Q100, které bylo
vyhlaseno v roce 2009. ProtoZe stavba bude probihat na draznim télese, tedy mimo toto zaplavové
Uzemi a planované ¢innosti nemohou zhorsit prabéh pfipadné povodné, nebude zpracovan
povodhovy plan stavby.

4.8 Napojeni na dopravni systém

Stavajici mistni komunikace k ustfednimu stavédlu bude bez uUprav zachovana. Protoze
stavba nebude vyuzivana vefejnosti, neni tfeba feSit dopravni frekvence a ani pocty parkovacich
stani.

4.9 Rozsah nahradni vysadby a ozelenéni

Pro stavbu neni nafizena nahradni vysadba a ani nové ozelenéni.

4,10 Bezpeénost prace

Budouci zhotovitel musi dbat obecné platnych zasad bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci
a dalSich souvisejicich pfedpisu. Je tfeba dbat ohled také prfedevSim na skute¢nost, Ze stavebni prace
budou probihat pouze pfi CasteCné vyluce drazni dopravy, tj. okolni Zelezniéni koleje budou
provozovany. Dale je tfeba dbat zvySené opatrnosti pfi praci v blizkosti elektrickych vedeni, pfedevsim
trakéniho vedeni. Detailni popis bezpeCnostnich opatfeni je v &asti dokumentace F. Zasady
organizace vystavby, pfedevsim vsak v ¢asti F.6 Plan BOZP.

411 Posouzenistavby z hlediska osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Stavbu neni tfeba posuzovat dle vyhlasku MMR ¢&. 369/2001 Sb., o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
protoze obvod stavby (kolejisté SZDC, s.0.) neni vefejné pristupny.
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412 Podminujici, vyvolané a souvisejici investice

Pro provedeni sdélovacich provoznich souboru je tfeba dokondit jiz pfipravovanou stavbu
,DopInéni pilotniho projektu GSM-R I. NZK. Jeji dokong&eni je planovano na 09/2012. Z tohoto pohledu
neni realizace ,Rekonstrukce zel. uzlu Bfeclav, 2. stavba“ ohrozena.

4.13 Statické vypocéty
Staticky vypoc€et SO 01-19-62 Most v km 84,355 je samostatnou pfilohou tohoto SO.

5. Udaje o splnéni stanovenych podminek

5.1. Podminky rozhodnuti o umisténi stavby

Stavba je navrZena dle pozadavkid platného Uzemniho rozhodnuti &. 77/06, &j. MUBR
72823/2006, které nabylo pravni moci 31.7.2007. Vzhledem k tomu, Ze jiz byla provedena 1. stavba,
jsou podminky uzemniho rozhodnuti &. 4, 5, 6, 10, 11 a 12 jiz bezpfedmétné. Tyto podminky se
vztahovaly na stavebni ¢innosti v oblasti jizniho a severniho zhlavi a osobni ¢asti stanice.

5.2. Podminky posuzovani vlivii na ZP

Stavbu neni potfeba posuzovat z pohledu zak. €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivl stavby na
Zivotni prostfedi — viz. zavér zjisStovaciho fizeni KU JmK ¢&.j. JIMK 41571/2005 OZP/Vr/2 ze dne
8.12.2005.

5.3. Dodrzeni kapacitnich a dalSich stanovenych udaji oproti predchazejicimu stupni

Zavazné kapacitni udaje vychazeji ze schvalovaciho protokolu €.j. 17893/11-Ol ze dne
11.4.2011. Projektant upfesnil a odsouhlasil technické feSeni na profesnich poradach s odbornymi
organy stavebnika a na zakladé pozadavkl stavebnika pfipadné upravil navrzené technické feSeni.
Vysledné kapacitni Udaje a pfipadné zdlvodnéni jejich zmény je nasledujici:

Kapacitni tdaje o kolejovych Upravéach

nazev polozky pfip. dok.  projekt zdGvodnéni zmény
Rekonstrukce svrskem UIC60 novym 4322 bm 4322 bm

Rekonstrukce svrSkem S49 1038 bm 1038 bm

Pocet novych vyhybek UIC60 36 v.j. 37 v.. upfesnéna vyuzitelnost materialu
Pocet novych vyhybek S49 13 v,j. 11 vj. upfesnéna vyuzitelnost materialu
Pocet regenerovanych vyhybek 15 v.j. 19 v, upfesnéna vyuzitelnost materialu
Podkladni vrstvy Stérkodrti 11050 m* 11050 m®

Stabilizace vapenna tl. 0,42m 52245 m° 52245 m®

Kapacitni Gdaje o mostnich objektech

nazev polozky pfip. dok.  projekt zdUivodnéni zmény
Rekonstrukce Zelezni¢nich most 1 1
Rekonstrukce propustku 4 1 3 objekty jiz byly rekonstruovany

Kapacitni Gdaje o pozemnich objektech

nazev polozky pfip. dok.  projekt zdUivodnéni zmény

stavebnik rozhodl o adaptaci prostor v
uvolnénych prostorech ustfedniho
Adaptace budov 533 m2 870 m2 stavédla
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Kabelovod 1800 bm 1413 bm  upfesnéno technické feSeni
Kapacitni daje o silnoproudych zafizenich
nazev polozky pfip. dok.  projekt zdUvodnéni zmény
Kioskova trafostanice 25/0,4kV pro
EOV a zz 7 ks 5ks upresnéno technické rfeSeni
Nové rozvody 22kV (drazni) 2350 m 320m nalezeno vyhodnéjsi technické feSeni
Nové rozvody nn 16500 m 16500 m
EOV 50 v.j. 71 v.,j. pozadavek stavebnika
Narist narokl na elektrickou energii:
Elektricky ohfev vyhybek — 94 158
(300hod/rok) — napéjeni z TV MWh/rok ~ MWh/rok upresnéno technické rfeSeni
85

Vlastni spotfeba Zst. MWh/rok 15 MWh/rok upfesnéno technické feSeni SZZ
Kapacitni daje o trakénim vedeni
nazev polozky pfip. dok.  projekt zdGvodnéni zmény

pozadavek stavebnika s ohledem na
TV nové 14,8 km 18,4 km aktualni stav TV

pozadavek stavebnika s ohledem na
TV rekonstrukce 5,5 km 3,63 km aktudlni stav TV
Kapacitni idaje o sdélovacim zafizenim
nazev polozky pfip. dok.  projekt zdGvodnéni zmény
Kabelové trasy 5500 m 5500 m

10 ks jiz bude do doby realizace stavby
Zapojovace 14 ks 4 ks vymeénéno
Kapacitni idaje o zabezpecovacim zafizenim
nazev polozky pfip. dok.  projekt zdUivodnéni zmény
Elektronické SzZ 2 ks 1ks upfesnéno technické feSeni
Vyhybkové jednotky zapojené do SZZ 179 ks 188,3 ks  upfesnéno technické feSeni

5.4. Dodrzeni schvalovaciho a posuzovaciho protokolu stavby

Podminky schvalovaciho a posuzovaciho protokolu stavby jsou dodrzeny. Technické feSeni
SZZ je navrzeno bez potieby provizorniho elektronického stavédla, CIN 1 220 mil. KE neni pfekroCen.

5.5. Zduvodnéni pripadnych zmén

viz. kapitola 5.3.
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6. Priprava pro stavbu

Priprava pro stavbu je detailné popsana v ¢asti dokumentace F. Zasady organizace vystavby.
Pro uvolnéni stavenisté je pfedevsim nutné realizovat objekty SO 01-19-62.1 PfeloZka plynovodu VTL
DN 200 a SO 01-12-61 zst. Breclav, prelozka kabelu 22kV CD v km 83,814.
Seznam jednotlivych pfiloh ¢asti F. Zasady organizace vystavby je nasledujici:

F.1 Technicka zprava

F.2 Vykresy

F.3 Casovy postup praci

F.4 Schéma stavebnich postupu
F.6 Plan BOZP

Technicka zprava F.1 feSi na prvnim misté plochy zafizeni stavenis§té — jejich rozmisténi
v prostoru stavby, pfistupy a dopravni trasy po stavenisti. Ve zpravé jsou uvedeny zakladni
charakteristiky jednotlivych ploch ZS — vyméra, charakter plochy, ucel, Cisla parcel v katastrélnim
Uzemi Brfeclav. VSechny plochy jsou umistény na pozemcich draznich, které v pfevazné mife byly
vyuZivany jiz pro 1. stavbu rekonstrukce zelezni¢niho uzlu Bfeclav. V technické zpravé jsou umistény
vyfezy ze situaci z katastralni mapy i ortofotomapy, soufadnice lomovych bodu i fotodokumentace.

V technické zpravé jsou popsany dopravni opatfeni a dopravni trasy pro silniéni vozidla
béhem stavby. Pro odvoz odpadového materidlu nakladnimi vozidly se poc€itd s vyuzitim ucelovych
cest podél Zelezniéniho télesa s najezdem na silnici 1/55 tak, aby nakladni doprava mijela obytnou
zastavbu mésta Bfeclavi tak, jako tomu bylo b&hem pfedchozi 1. stavby. Dopravni toky odpadovych
materiald jsou nasledné dokumentovany situaci dopravnich tras 1: 5 000, pfehlednou situaci
dopravnich tras na mista ulozist, schématem dopravnich tras, schématem a pentlogramem toku
materialu v ¢asti F.2 vykresy.

DalSimi kapitolami technické zpravy jsou ze jména zasady pozarni bezpecCnosti, zasady
ochrany zivotniho prostfedi pfi realizaci stavby a zasady ochrany a bezpecnosti zdravi pfi praci.

Cast F.3 Casovy postup praci fesi realizaci stavby po ucelenych &asoprostorovych
jednotkach, stavebnich postupech. Hlavni stavebni prace, jejich €lenéni v€etné doby trvani, je
uvedeno v nasledujici tabulce:

Postup Obsah praci a vyluk Doba trvani postupu a vyluk

Kratké vyluky pro pfipravné prace, montaze vyhybek, [15.8.2012-15.2.2013
S.P.0 kabelovod

Vyh. £.74X v kol. 1 + S.P.5 vyh. 218, 201, 202, 203, 204, |S.P.1 16.2.2013-7.3.2013
SP1+5 205, 207, 209, 210, 211, 213, 215, mostni objekt S.P.5 16.2.2013-31.5.2013

Vyh. €.58X, 75X v kol. 2 + S.P.5 vyh. 201, 202, 203,|S.P.2 8.3.2013-31.3.2013
SP2+5 204, 205, 207, 209, 210, 211, 213, 215, mostni objekt S.P.5 16.2.2013-31.5.2013

Vyh. ¢.66X, 78X, 84X, 86X v kol. 4 + S.P.5 vyh. 201,
202, 203, 204, 205, 207, 209, 210, 211, 213, 215,|{S.P.3 1.4.2013-31.5.2013
S.P.3+5 mostni objekt S.P.5 16.2.2013-31.5.2013

Vyh. €.80X, 79X v kol. 6a, zhlavi koleji €. 6a - 14 vyh. €.
53X, 57X, 62X, 64X + S.P.5 vyh. 201, 202, 203, 204,|S.P.3 1.4.2013-31.5.2013

S.P4+5 205, 207, 209, 210, 208, 213, 215, mostni objekt S.P.5 16.2.2013-31.5.2013
Vyh. 201, 202, 203, 204, 205, 207, 209, 210, 211, 213,
S.P.5 215, mostni objekt S.P.5 16.2.2013-31.5.2013
Vikend v prabéhu 1.4.2013-
S.P.6 Vyh. €.71X 31.5.2013
S.P.7 Vyh.€. 208 - kolej na mostu 204a 1.6.2013-30.9.2013

Zhlavi kol. 15, 13, 11, vyhybky 51X, 55X, 59a/bX, 68X,
70X, 77a/bX, 88X, 98X, 101X, 103X, 102X, 105X, 107X,
108X, 110X, 112X, 206X, 212 - koleje na mostu 7c, 5c,

S.P.8 3c, aktivace definitivniho SZZ na stfednim zhlavi 1.10.2013-31.3.2014
Vyh. €. 83X, 85X, 89X, 90X, 91X, 92X, 94X, 97X, 104X,

S.P.9 106X, 109X, 111X, koleje 1c a 2c v€etné mostu 1.4.2014-7.7.2014

S.P.10 Vyh. €.87X, 95X, 96X, 99X v kol. 4a 7.7.2014-30.7.2014
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S.p.11 Vyh. €.100X v kol. 6a 31.7.2014-1.8.2014
VloZeni rychlé vyhybky €. 12X do koleje €. 2 smér

S.P.12 Hohenau 2.8.2014-15.8.2014
VloZeni rychlé vyhybky €. 9X do koleje & 1 smér

S.P.13 Hohenau 16.8.2014-31.8.2014
Dokoncgeni aktivace SZZ na jiznim a severnim zhlavi 1.8.2014-30.9.2014

Jednotlivé stavebni postupy jsou vtéto €asti popsany zhlediska rozsahu praci, délky
stavebniho postupu, vyluk, €innosti zabezpe€ovaciho zafizeni i dopravnich opatfeni. Kazdy stavebni
postup je doplnén vyfezem ze schématu stavebnich postupl a ¢asového harmonogramu.

Tento textovy popis stavebnich postupt je dopInén vykresem Schéma stavebnich postupl F.4
a také situacemi M 1 : 1 000 téchto stavebnich postupu v ¢asti F.2. Casovy harmonogram stavby je
uveden na zaveér Casti F.3.

7.Vykupy pro stavbu

Stavebni ¢innost bude realizovana na téchto pozemcich:

Katastralni Gzemi: Breclav

Doc¢asny | Dogasny
Trvaly zabor zabor
Parcelni Vyméra Druh zabor (m?) (m?) Vécné
gislo (m?) pozemku ZpUsob vyuziti (m®) | nad 1 rok | do 1 roku | biemeno
st. 2479 373 | zast. plocha a nadvori bez ¢p/Ce doprava 373
st. 2480 191 | zast. plocha a nadvori bez ¢p/Ce doprava 191
3717 | 1 7886 ostatni plocha ostatni komunikace 143
3718 / 1 2850 ostatni plocha draha 229 160 160
3718 / 2 1126 ostatni plocha ostatni komunikace 188
3759 / 1| 338867 ostatni plocha draha 46092 10686 35840 35331
3759 / 14 534 vodni plocha koryto vodniho toku 8 8
3759 / 16 1375 ostatni plocha draha 1375
3759 / 29| 73600 ostatni plocha draha 206 6905 960 960
3759 / 43 46 ostatni plocha ostatni komunikace 8 8
3759 / 48 13 ostatni plocha draha 4 4
3759 / 49| 31872 ostatni plocha draha 1180 4626 800 800
3768 / 3 46 ostatni plocha ostatni komunikace 2 2
3790 / 2 2803 ostatni plocha draha 208
3942 / 1 5597 vodni plocha koryto vodniho toku 74 16
4260 72 72
4261 3110 ostatni plocha manipulaéni plocha 164 425 425
4263 2855 ostatni plocha manipulaéni plocha 558 558
st. 5093 356 | zast. plocha a nadvori bez &p/Ce garaz 356
st. 5094 134 | zast. plocha a nadvori bez ¢p/Ce doprava 134
st. 5291 121 | zast. plocha a nadvori bez ¢p/Ce doprava 121
5475 294 ostatni plocha manipulaéni plocha 294
Katastralni Uzemi: PoStorna
Doc¢asny | Do€asny
Trvaly zabor zabor
Parcelni Vyméra Druh zébor (m?) (m?) Vécné
gislo (m?) pozemku ZpUsob vyuZiti (m®) | nad 1 rok | do 1 roku | biemeno
2856 14627 ostatni plocha jina plocha 149
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2883 | 156056 | ostatni plocha draha | | 477 | 122

8. Vyjimky z predpisti

Pro realizaci stavby neni potfeba vyjimek z pfedpisli a norem.

9. Provozni a dopravni technologie

Vzhledem k pokynu naméstka GR SZDC pro provozovani drahy tykajiciho se pfechodu na
pravostranny provoz (&.j. 40067/11-OJR ze dne 26.8.2011), do$lo ke zméné dopravni technologie
oproti pfedchozimu stupni dokumentace. Upravena dopravni technologie je v &asti B.2 Dopravni
technologie a feSi pfedevsim:

e provozné-technickou analyzu souCasného stavu Zzelezni¢ni dopravni cesty v Zst. Bfeclav
a v navazujicich Usecich;

e obsahuje dopravné-prepravni charakteristiku feSeného useku;

e navrhuje opatfeni na Zelezni¢ni dopravni cesté k zajisténi vyhledové dopravni technologie
a k zajisténi souladu kapacity dopravni cesty s vyhledovym Spi¢kovym rozsahem dopravy;

e stanovuje potfebu zaméstnancl pro organizovani drazni dopravy a pro obsluhu
zabezpecCovacich zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty;

e na zakladé provéreni dopravni technologie pro predpokladany pravostranny provoz na tratich
Viden — Breclav a Bfeclav — Bohumin navrhuje nasledné zmény v uspofadani zhlavi;

e pro jizdy z koleje €. 205 na kolej €. 2 se na stfednim zhlavi mezi koleje €. 1 a €. 2 navrhuje
vlozit spojku pro rychlost 80 km/h, zvysi se tim rychlost prijezdu viakl ve sméru Brno — Kty
z 50 km/h na 80 km/h;

e v souvislosti s pfechodem na pravostranny provoz na trati Bohumin — BFeclav pfi puvodné
navrzeném usporadani by dochazelo na stfednim zhlavi ke vzajemnému ruseni jizd vlaku ve
sméru Hrudky — Bfeclav po koleji 201+1b+1 s vlaky odjizdé&jicimi z koleji €. 5, 7, 7c, 11 na
kolej €. 203 smér Brno, dlivod preruseni spojeni koleje ¢. 3 s koleji €. 203 (vloZeni Stihlych
spojek pro v=100 km/h);

e navrhuje se vlozZeni spojky mezi koleje €. 205 a €. 203 pro v=50 km/h mezi vyhybku ¢. 107
(v koleji €. 205) a vyhybku €. 112 (v koleji €. 203);

e nova spojka umozni bezkolizni jizdu vlakt z koleji €. 5, 7, 7c, 11 na kolej €. 203 smér Brno
a vlakd Hrusky — Bfeclav po koleji €. 201+1b+1;

e spojku z koleje €. 4 do koleje €. 2 ktera méla umoznovat objizdéni souprav lokomotivou,
doporucuje nerealizovat,;

o predpoklada se, Ze objizdéni souprav lokomotivou bude omezeno zavedenim vozby osobnich
vlaki pomoci vratnych souprav s Fidicimi vozy, pomoci elektrickych a dieselovych jednotek;

e navrhuje postradatelnost koleje €. 9b vetné vyhybky €. 155;

e provéfuje propustnou vykonnost zrekonstruovaného zhlavi;

e pro navrzené stavebni postupy stanovuje dopravni opatfeni;

10. Viiv stavby na Zivotni prostredi

Oblast nejblizSiho uzemi kolem Zzelezni¢ni stanice je z ¢asti primyslového charakteru a z ¢asti
je zemeédeélsky vyuzivana, lesni pozemky nejsou zastoupeny.

Zvlasté chranéna uzemi a NATURA 2000

V zajmoveém uzemi stavby se nenachazi Zadné zvlasté chranéné uzemi ani lokalita soustavy
NATURA 2000.

Vyznamné krajinné prvky

Vyznamny krajinny prvek jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna &ast
krajiny, utvari jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrzeni jeji stability (§ 3 zak. 114/1992 Sb. ve znéni
pozdéjSich predpisu).

Vyznamnymi krajinnymi prvky (dale jen VKP) ze zakona jsou lesy, raselinisté, vodni toky,
rybniky, jezera a udolni nivy. VKP ze zdkona je v Uzemi stavby zastoupen tokem (ID: 10187997) ve
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spravé Povodi Moravy, ktery je pfeveden pod télesem trati trubnim propustkem. Registrované VKP se
v zajmovém Uzemi stavby nevyskytuji.

Uzemni systémy ekologické stability

USES tvofi sougast tzemniho planu definovany zakonem &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody
a krajiny jako vzajemné propojeny soubor prirozenych i pozménénych, avSak pfirodé blizkych
ekosystémd. V zajmovém Uzemi stavby se nenachazeji zadné prvky USES.
Vlivy na vody

Cely rekonstruovany uUsek trati prochazi uzemim chranéné oblasti podzemni akumulace vod
(CHOPAV) Kvartér feky Moravy. Stavebnimi pracemi tato uzemi pfi dodrzeni bezpe¢nostnich opatreni
nebudou ohroZena.

Podzemni vody
Stavba se nedotyka zadného vyhlaSeného ochranného pasma vodniho zdroje.
Povrchové vody

V zajmovém Uzemi stavby se nachazi drobny vodni tok (ID: 10187997) ve spravé Povodi
Moravy, ktery je pfeveden pod télesem trati trubnim propustkem. Bude provedena sanace Celnich zdi
a sanace vnitfnich povrch( trub propustku (SO 01-19-61).

Zaplavové tzemi

Zajmové uzemi stavby (téleso drahy) tvofi hranici zaplavového Uzemi Q100, které bylo
vyhlaSeno v roce 2009. Protoze stavba bud probihat na draznim télese, tedy mimo toto zaplavové
Uzemi a planované c¢innosti nemohou zhorSit pribéh pfipadné povodné, nebude zpracovan
povodhovy plan stavby.

Vlivy na lesni a mimolesni zelen

V ramci projektové pfipravy byly zjiStény v zadjmovém UGzemi néletové dfeviny (zejména
v blizkosti objektu kabelovodu a propustku v km 83,888. Dfeviny nedosahuji pfedepsanych parametrd
dle zakona 114/1992 Sb., které maji mit pro povoleni ke kaceni, proto nebude podana Zadost
o kaceni. Jejich odstranéni bude provedeno pfed zahajenim stavebnich praci v mimovegetacnim
obdobi.

Vlivy na ptdu (ZPF a PUPFL)

Stavba bude realizovana pouze na draznich pozemcich, zadbory ZPF a PUPFL nejsou
pozadovany.

Vlivy na obyvatelstvo

Hlukové emise z provozu trati na okolni zastavbu hodnoti ¢ast dokumentace B.3.3 Hlukova
studie. Ta Ffe$i ochranu proti hluku z navrhované Zelezniéni dopravy, jejimz plivodcem je SZDC,
a hodnoti akustické ucinky procesu vystavby. Dale dokumentuje akustické ucinky €innosti plvodce
CD, které se také odehravaiji v kolejisti Zst. Bfeclav. Protihlukova opatfeni nejsou navrhovana.

Pro ochranu obyvatel pfed nadlimitni hlukovou z&téZi z provozu trati byla navrzena
a realizovana protihlukova opatfeni v pribéhu 1. stavby rekonstrukce Zel. uzlu Bfeclav. Tato opatfeni
jsou provedena pro cely uzel, a tedy i pro 2. stavbu. Byly vybudovany protihlukové stény, a dale
individualni opatfeni (IPO — vymény oken). IPO doplriuji stény v mistech, kde nelze PHS vybudovat.

Doprava v pribéhu stavby bude vedena mimo zastavénou ¢ast mésta Bfeclavi.

Odpadové hospodarstvi

Béhem stavby vznikne mnozZstvi vyzisklG a odpady ruznych kategorii. Veskery vyziskany
material je majetkem SZDC, resp. CD.

Dle zakona o odpadech &. 185/2001 Sb., v pozdéjSim znéni, je odpadem kazda movita véc,
které se vlastnik zbavuje nebo ma umysl nebo povinnost se ji zbavit, a pfislusi do nékteré ze skupin
odpad(l uvedenych v pfiloze €. 1 k tomuto zakonu.

Puvodcem odpadu je pravnicka osoba, pfi jejiz ¢innosti vznikaji odpady, nebo fyzicka osoba
opravnéna k podnikani, pfi jejiz podnikatelské ¢innosti vznikaji odpady. PUvodce ma povinnost pfi své
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¢innosti nebo vrozsahu své pusobnosti pfedchazet vzniku odpadd, omezovat jejich mnozstvi
a nebezpeéné vlastnosti. Odpady, jejichz vzniku nelze zabranit, musi byt vyuzity nebo odstranény
zpUsobem, ktery neohrozZuje lidské zdravi, Zivotni prostfedi nebo zvifata a je v souladu se zakonem a
k nému se vztahujicimi pravnimi pfedpisy. Na kazdého, kdo odpad od plivodce pfevezme, prechazeji
povinnosti puvodce.

Zakon uklada puavodci povinnost zajistit prednostné vyuZiti odpadid pred jejich
odstranénim, pricemz opétovné vyuziti materialu (recyklace), pfipadné materialové vyuziti ma
pfednost pfed jejich tepelnym vyuZitim. UloZzenim na skladku mohou byt odstrafiovany pouze ty
odpady, u nichz jiny zpusob odstranéni neni dostupny nebo by pfinasel vyssi riziko pro Zivotni
prostfedi nebo lidské zdravi, a pokud uloZeni odpadu na sklddku neodporuje tomuto zakonu nebo
provadécim pravnim predpisum.

Puvodce je odpovédny za nakladani s odpady do doby jejich vyuziti nebo zneSkodnéni a je
povinen zafadit odpad podle druhi a kategorii stanovenych v Katalogu odpad( (vydan vyhlagkou MZP
€. 381/2001 Sb.v platném znéni). Odpady musi byt zabezpe€eny pfed nezadoucim unikem, zcizenim
nebo znehodnocenim. PUvodce je povinen si ovéfit, Ze ten, komu odpady pfedava, ma opravnéni
k nakladani s odpady. Plvodce odpadu povinen Fidit se ustanovenimi vyhlasky ¢ 294/2005 Sb.
o0 podminkach ukladani odpadd na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu a vyhlasky 383/2001
Sh. o podrobnostech nakladani s odpady v platném znéni.

Nebezpecné slozky musi byt nalezité zneSkodnény odbornym zpUsobem, Ffedéni nebo
michani odpadd za U€elem snizeni koncentrace nebezpecnych latek pro nasledné zneskodnéni je
zakézano.

Pfedpokladané odpady a vyzisky jsou zafazeny podle vyhl. 381/2001 Sb. V nésledujicich
tabulkach je sestaven soupis komodit vyzisk(i a odpadi zplsob nakladani s nimi. Podrobné je tato
problematika popsana v Souhrnné c¢asti v pfiloze B.3.1 Vliv stavby na zivotni prostfedi, kap.
Odpadové hospodarstvi.

Soupis predpokladanych vyziskil z procesu vystavby a zplsob nakladani

Polozka dle vyhl. 381/2001 Sb. kod kat. jedn. | celkové zpuisob

druh vyzisku mnoZstvi nakladani
Zemina a kameni neuvedené pod 170504 | O t 34506 ulozeni na
Cislem 17 05 03 povrch

Cista vykopova zemina terénu,stavba
Stérk z kolejisté uréeny k recyklaci | 170508/ | O/N t 24628 recyklace/
celkem 170507 biodegradace
Stérk ze zelezniéniho svrsku 170508 | O t 7388 stavba

neuvedeny pod €islem 17 05 07
$térk po recyklaci (vraceni do
kol.loze)

Stérk ze zelezniéniho svrsku 170508 | O t 13545 biodegradace
obsahujici nebezpeéné latky
$térk kontam. rop.latkami (1. prosev)

Stérk ze zelezniéniho svrsku 170508 | O t 3694 stavba
neuvedeny pod ¢islem 17 05 07
Stérk Cisty (2.prosev)

Stérk ze zelezniéniho svrdku 170507 | N t 741 biodegradace
obsahujici nebezpecné latky
lokélné znecistény Stérk (zpod
vyhybek)

Smési nebo oddélené frakce 170107 | O t 2112 recyklace
betonu, cihel, tasSek a keramickych
vyrobkl neuvedené pod cislem 17

0106

stavebni a demoliéni sut

Beton 170101 | O t 3660 recyklace
beton z demolic objektu, zakladl TV

Beton 170101 | O t 654 recyklace

Zelezni€ni prazce betonové
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Zelezo a ocel 170405 | O t 865 vykup-
Zelezny Srot - konstrukce,kolejnice druh.surovina
Kovovy odpad znecistény 170409 | N t 442 prebira SDC
nebezpecnymi latkami

vyhybky znecidténé mazadly

Méd’, bronz, mosaz 170401 | O t 24 vykup-

odpad médi a jejich slitin druh.surovina
Kabely neuvedené pod 17 04 10 170411 | O t 22,54 vykup-
zbytky kabell vodicu druh.surovina
Plastové obaly 150102 | O t 0,75 recyklace
obaly plastové

Papirové a lepenkové obaly 150101 | O t 0,1 recyklace
obaly papirové

Drevéné obaly 150103 | O t 0,2 recyklace
obaly dfevéné

Vyrazena zarizeni neuvedena pod 160214 | O t 1000 likvidace
Cisly 16 02 09 az 16 02 13 opravnénou
transformatory bez PCB a Skodlivin osobou
Vyfazena zafizeni neuvedena pod 160214 | O t 69,2 prebira SZDC
Cisly 16 02 09 az 16 02 13

likvidované sdél. + zab.zaf.

Vyfazena zafizeni neuvedena pod 160214 | O t 0,8 prebira SZDC
Cisly 16 02 09 az 16 02 13

ostatni vyfazené zafizeni

Soupis predpokladanych odpadt dle Vyhl. 381/2001 Sb. (katalog odpadu)

Polozka dle vyhl. 381/2001 Sb. kod kat. jedn. celkové zplisob
druh vyzisku mnozstvi naklddani
Zemina a kameni neuvedené pod 170504 (0] t 15 skladka O
Cislem 17 05 03

vykopovéa zemina (ulozeni na

skladku)

Sklo, plasty a direvo obsahujici 170204 N t 812 spalovna N
nebezpecéné latky nebo

nebezpeénymi latkami znecdisténé

Zelezni€ni prazce dievéné

TasSky a keramické vyrobky 170103 (0] t 7 recyklace/skladk
izolatory porcelanové aO
Odpady jinak blize neuréené 070299 (0] t 4,1 skladka O

pryzové podlozky

11. Odolnost a zabezpeceni stavby

Z pohledu BOZP

Projekt je zpracovan dle zasad uvedenych v ¢asti F.6 Plan BOZP.

Z pohledu pozarni ochrany

Projekt je zpracovan dle zasad uvedenych v casti B.4.1 PoZarné bezpecCnostni FeSeni.
V pfedchozim stupni PD a ani v Uzemnim rozhodnuti €. 77/06 nejsou uvedeny zadné zvlastni

poZadavky na PBR.
Z pohledu hygieny

Projekt je zpracovéan dle zasad uvedenych v ¢asti B.3.1 Vliv stavby na Zivotni prostredi.
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Z pohledu obrany statu

Stavajici nakladkové plochy a rampy zustavaji zachovany a napojeny na silnicni a zelezniéni
infrastrukturu.

Z pohledu vliva trakénich a energetickych zarizeni

Projekt je zpracovan dle zasad uvedenych v ¢asti B.4.2 Odolnost a zabezpeceni stavby pred
vlivy trakénich a energetickych vedeni.

12. Energetické vypocty

Projekt je zpracovan dle pozadavku energetickych vypoctl — viz. ¢ast dokumentace B.6.

13. Protikorozni ochrana

Ani drazni a ani okolni objekty neni nutno chranit pfed Ucinky koroze zpusobené bludnymi
proudy. Zeleznic¢ni traté v¢. ZelezniCniho uzlu jsou elektrizovany stfidavou trakéni soustavou 25 kV
50 Hz. V misté stavby a ani v okruhu 5 km se nenachazi zadny vyznamny zdroj stejnosmérnych
proudd.

14. Graf dynamického praubéhu rychlosti

Graf je samostatnou pfilohou projektové dokumentace ¢ast B.5 Tachogramové kfivky.

15. Dopravni opatreni

Stavba nevyZaduje Zadnd silniCni opatfeni ani objizdky. Pro stavbu jsou vSak vyzadovany
vyluky drazni dopravy v€. pfipadné nahradni autobusové dopravy. Tato drazni opatfeni a dopravni
znaceni u vjezdl na stavenisté jsou popsana v ¢asti F. Zasady organizace vystavby.

16. Trvalé a doéasné zabory ZPF a PUPFL

Stavba je umisténa na draznich pozemcich druhu ,ostatni plocha“ nebo ,zast. plocha
a nadvori“. Zabory ZPF a PUPFL nejsou potfeba.

17. Uspora energie a ochrana tepla

Pfedmétem stavby je pouze vystavba jednoho technologické pozemniho objektu (spinaci
stanice). Neni tedy tfeba fesit energetickou naro¢nost budov.

zst. Breclav - stavajici spotfeba el. en. pred rekonstrukci 3,7 GWh/rok
- spotieba el. en. po 1. stavbé 3,2 GWh/rok
- spotfeba el. en. po 2. stavbé 3,4 GWh/rok

18. Ochrana stavby pred skodlivymi vlivy vnéjsiho prostredi

Protiradonova opatfeni nejsou navrzena. Pfedmétem stavby neni vystavba pozemnich objektd
netechnologické charakteru a dle radiometrické mapy se pfedmétna stavba nenachazi v oblasti se
zvySenou koncentraci radonu.

Stavba se nenachazi v oblastech se zvySenou agresivitou spodni vody, seizmickou aktivitou
a v poddolovanych Gzemich.

stranaé. - 36 -



Rekonstrukce Zelezni¢éniho uzlu Breclav, 2. stavba Souhrnnéatechnicka zprava
Projekt stavby (DSP a DPS) SUDOP BRNO, spol. s r.o.

19. Ochrana obyvatelstva

Zakladni poZadavky na stavebni feSeni stavby z hlediska ochrany obyvatelstva jsou spinény.
Detailni popis vlivli na obyvatelstvo je patrny z ¢asti dokumentace B.3 Vliv stavby na Zivotni prostfedi.

20. Bezbariérové uzivani

Stavebni ¢innosti jsou dotéeny pouze objekty pro provoz drahy, stavba se nedotyka objektl
pro vefejnost, a tedy neni tfeba uvaZovat jeji bezbariérové uzivani. Do obvodu stavby neni a ani
nebude povolen vstup vefejnosti, protozZe se jedna o vyhrazeny prostor drahy.

Brno, leden 2012 vypracoval: Ing. Radoslav Molak
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