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MODERNIZACE ZELEZNICNIHO UZLU PARDUBICE

D.2.11

DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI
SO 06-31-01, SO 06-31-01.01, SO 06-31-11

1 IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 UDAJE O STAVBE

1.1.1 Nazev stavby
Nazev stavby:
ISPROFIN/ISPROFOND
S kéd

Druh stavby:

Stupen dokumentace:

Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice
5533720002
S621500576
Stavba dopravni infrastruktury — Zeleznice

DSP - dokumentace pro stavebni povoleni +

PDPS - projektova dokumentace pro provadéni stavby

1111 Poznamka k nazvu stavby

DSP + PDPS ,Modernizace zZelezni¢niho uzlu Pardubice” zahrnuje dvé stavby umisténé
samostatnymi izemnimi rozhodnutimi:

1) ,Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice"

DUR pfipravovala Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.

Uzemni rozhodnuti o umisténi stavby ,Modernizace Zelezniéniho uzlu Pardubice®,
¢€.j. MmP 71358/2017 ze dne 8.11.2017, nabyti pravni moci 28.12.2017.

2) ,Lavka pro pési v prostoru nadrazi CD"

DUR pripravovalo Statutarni mésto Pardubice.

Uzemni rozhodnuti o umisténi stavby ,Lavka pro pé&Si vprostoru nadrazi CD*

¢.J. MmP 67398/2017 ze dne 24.10.2017.

Zména UGzemniho rozhodnuti o umisténi stavby ,Lavka pro pé&Si v prostoru nadrazi CD
€.j. MmP 28144/2018 ze dne 27.4.2018, nabyti pravni moci 18.5.2018.

Dle smlouvy o spolupraci mezi SZDC a SMPce byly ve stupni DSP + PDPS obé stavby slou¢eny
a pfipravuje je SZDC v jedné stavbé pod ndzvem ,Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice".

1.1.2 Misto stavby

1121 Tratovy Usek

Tratovy Usek: 1501 Ceskéa Trebova os.n.(v&.)(bez sef.n) - Praha
Masarykovo nadrazi (véetné)

1614 Pardubice (mimo) - Rosice nad Labem-jizni zhlavi

(mimo)

1612 Rosice nad Labem-jizni zhlavi (v¢.) - Hradec Kralové
hl.n. (mimo)

1611 Havlickiv Brod (mimo) - Rosice nad Labem-jizni zhlavi
(mimo)

1507 Pardubice (mimo) - Nemosice (vCetné)

010 Ceska Trebova — Praha
031 Pardubice — Hradec Kréalové — Jaromér
238 Chrudim — Pardubice-Rosice nad Labem

Knizni jizdni fad:

501A Ceska Trebova — Praha
505C Pardubice — Hradec Kralové

Nakresny jizdni Fad:

SUDOP 5
¥ \PRAHA
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MODERNIZACE ZELEZNICNIHO UZLU PARDUBICE
D.2.11

507A Chrudim — Pardubice-Rosice nad Labem

Staniceni:

Rozsah Uprav Zelezni €éniho svrsku

501 Ceska Tiebova — Praha

OstfeSanska spojka

505C Pardubice — Jaroméf

507A Chrudim — Pardubice-Rosice nad Labem

Rozsah rekonstrukce zelezni €éniho spodku
501 Ceska Tiebova — Praha

OstfeSanska spojka

505C Pardubice — Jaromé&f

507A Chrudim — Pardubice-Rosice nad Labem

Rozsah technologickych profesi

501 Ceska Tiebova — Praha

505C Pardubice — Jaromé&f

507A Chrudim — Pardubice-Rosice nad Labem

Rozsah stavebni &innosti

501 Ceska Tiebova — Praha

505C Pardubice — Jaroméf

507A Chrudim — Pardubice-Rosice nad Labem

km 304,270 — 306,748
km 91,800 — 91,944
km 0,000 - 1,800

km 90,466 — 91,415

km 304,320 — 306,698
km 91,800 — 91,944
km 0,000 - 1,789

km 90,516 — 91,400

km 303,930 — 306,761
km 0,000 - 1,813
km 90,457 — 91,526

km 303,699 — 307,990
km 0,000 - 1,813
km 90,457 — 91,526

Zelezniéni stanice Pardubice hl. n. leZi na trati Ceskd Trebova — Praha. Na trati
Olomouc — Praha zahdjila Severni statni draha provoz v roce 1845. V roce 1857 byla postavena
spolecnosti Pardubicko - Liberecké drahy trat’ Pardubice — Jaroméf s prodlouzenim do Liberce
v roce 1859 a v roce 1871 byla postavena spole¢nosti Rakouské severozapadni drahy trat
Havli¢kav Brod — Rosice nad Labem, kde doslo k pfipojeni na jiZz provozovanou trat Pardubice —
Jaromér.

V letech 1944 - 1945 byla Zelezni¢éni stanice Pardubice silné posSkozena spojeneckym
bombardovanim. Vroce 1948 byla vyhlaSena architektonicka soutéZ na novou vypravni
budovu. Vroce 1957 byla Zelezni¢ni trat v€etné stanice elektrifikovana. V roce 1958 byla
oteviena nova vypravni budova se souvisejicimi podchody odjezdovym a pfijezdovym a
s tunely poStovnim a zavazadlovym. Spolu s vypravni budovou bylo postupné dano do provozu
i nové upofadané kolejisté.

ZST Pardubice hl. n. leZi na trase 1. a lll. Zelezniéniho tranzitniho koridoru CR, a zaroven
se jedna o trat TEN-T — ,hlavni sit* (core network) jak pro osobni, tak pro nakladni dopravu a
také o trat TERFN (transevropska Zelezni¢ni sit nékladni dopravy). Dle Nafizeni Evropského
parlamentu a rady (EU) €. 913/2010 ze dne 22. zafi 2010 leZi Pardubice na koridoru €. 7 (Praha
— Viden/Bratislava — Budapest — Konstanta/Atény) a na koridoru ¢. 9 (Praha — Horni Lide¢ —
Zilina — Cierna nad Tisou).
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Soucasneé je trat’ 501 také zafazena do sité trati podle dohod AGC a AGTC s oznhacenim
C-E-40 a C-E-61. Konkrétné se jedna o trasu E-40 (AGC) a C-E-40 (AGTC): Le Havre — Paris —
Forbach — Frankfurt (M) — Schirnding — Cheb — Plzen — Praha — Olomouc — Hranice na M. —
Ostrava / Puchov — Zilina — Kosice — Cierna n/T — Lvov; a trasu E-61 (AGC) a C-E-61 (AGTC):
Stockholm — Sassnitz — Berlin — D&&in — Praha — Pardubice — Ceska Tiebova — Brno —
Koméarom — Budapest.

Zelezniéni trat je elektrifikovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV.

Vlastni stanice se déli na osobni nadrazi v&. koleje pro tranzitni nakladni vlaky,
sefazovaci nadrazi s nefunkénimi svaznymi pahrbky, nakladové nadrazi, odstavné nadrazi pro
osobni soupravy a DKV CD. Do stanice jsou zapojeny vledkové aredly, z prazského zhlavi
PARAMO, z ttebovského zhlavi Cerna za Bory (aredl obsluhuje vlecka DEXTRA X). Reeny
usek zahrnuje Zelezni¢ni stanici Pardubice hlavni nadrazi a vytvofeni predpokladd pro
vyhledové zfizeni zastavky Pardubice centrum ve stavbé OstfeSanské spojky.

Stavba zasahuje do trati 501 Ceskd TrebovA — Praha, 505C Pardubice — Hradec
Kralové, 507A Chrudim — Pardubice-Rosice nad Labem a do nové navrhované prelozky traté
507A tzv. OstfeSanské spojky, viechno traté celostatni, a do vle¢ek v ZST Pardubice hl. n.
Tratova tfida zatiZeni je na tratich 501 a 505C D4, na trati 507A C3.

Maximalni tratova rychlost na trati 501 je ve stanici Pardubice hl. n. v hlavnich
prijezdnych stani¢nich kolejich €. 1, 1a, 2, 2a 100 km/hod z divodu kfiZovatkovych vyhybek
vloZzenych do hlavnich koleji, ale téz kvuli technickému stavu ostatnich vyhybek, rychlost
v pfilehlych tratovych Usecich je 160 km/hod. Na trati 505C je do km 1,400 tratova rychlost
omezena na 40 km/h kvali polomérdm obloukd, rychlost v navazujicim useku je 80 km/hod
v ZST Pardubice-Rosice nad Labem a 100 km/hod v Gseku Pardubice-Rosice nad Labem -
Stéblova. Na trati 507A je rychlost omezena na 50 km/hod pro nakladni vlaky na mosté v km
90,901 kvuli prfechodnosti, v navazujicim Useku do MedleSic je rychlost po revitalizaci 90
km/hod.

1.1.3 Predmét dokumentace
Dokumentace pro stavebni povoleni + Projektova dokumentace pro provadéni stavby.

Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice zahrnujici celkovou modernizaci stavajiciho
kolejisté, zvy3eni rychlosti az na 160 km/hod, zvySeni bezpecnosti cestujicich, ochranu okoli
proti hluku z Zelezni¢ni dopravy.
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2 ZELEZNICNi SVRSEK

2.1 POPIS STAVAJICIHO STAVU A ROZSAHU VYUZITI STAVA JICICH KONSTRUKCI

Kolej se ve stavajicim stavu nachazi v pfimé, ve sméru na Rosice na Labem je
pravostranny oblouk o poloméru R=1500 m s pfechodnicemi délky L=40,0m. Vyskové kolej
stoupa do oblasti pfemosténi koridorové trati v km 90,901 sklonem + 9,00 %o, za mostem pak
klesa ve sklonu 10,0 %.. Rychlost v koleji je V=100 km/h.

Vyuziti  jednotlivych  konstrukci  Zelezni€niho svrS8ku je presné definovano
v predkategorizaci zelezni¢niho svrSku (Cast E.9.2). Stavajici kolejovy rost je tvoren kolejnicemi
R65 na betonovych prazcich SB8 s tuhym upevnénim vyjma Useku pfed a za mostem v ev.km
90,901, kde je kolej na prazcich dfevénych. Kolejova pole, ktera budou snesena na zacatku a
konci Useku v souvislosti s umoznénim pfistupu stavebni techniky budou opétovné vloZena
zpét. Ostatni vytrzena pole budou odvezena na demontazni zékladnu.

2.2  SMEROVE RESENI, DOSAZENE RYCHLOSTI

Kolej ve sméru od MedleSic bude po Upravach souvisejicich s vySkovymi Gpravami
v oblasti mostu v ev.km 90,901 opét v pfimé, pouze v napojeni na stavajici stav a pfed mostem
budou vyrovnavaci oblouky o velkych polomérech. V misté napojeni pfimé ve sméru od Rosic
nad Labem bude tak jako ve stavajicim stavu oblouk s pfechodnicemi (R=1800 m, Lk=40,0 m).
Rychlost v celém Useku bude V=100 km/h, v misté zaCatku prfechodnice vySe uvedeného
oblouku bude rychlost dale po sméru stani€eni V=80 km/h.

2.3 KONSTRUKCE ZELEZNI CNIHO SVRSKU, STERKOVE LOZE

Kolejovy rost v koleji bude tvofen z kolejnic S49 a UIC 60 na bezpodkladnicovych
betonovych prazcich s rozdélenim prazcl ,u“. V oblasti nového pfemosténi v km 90,893 325
bude pouZito pfimé upevnéni typu DFF 300 (soucasti SO Zelezni¢niho svrSku). Pro toto
upevnéni budou pouzity dva typy svérek — Skl 15 a Skl 15B. Svérky Skl 15B budou pouzity na
jedné tretiné rozpéti mostu smérem na Rosice nad Labem s pfesahem pfes 2 prazce za
mostem. Ve zbytku mostu budou pouzity svérky Skl 15.

Na zacatku (a konci) Uprav bude v délce 236,774m (165,378 m) pouzit plvodni kolejovy
rost. TlouStka Stérkového loZe bude 0,35 m pod loZznou plochou prazce. Sklon zemni plané
véetné plané Zelezni¢niho spodku bude 5 %, pouze v Useku s opétovnou pokladkou kolejového
roSt od km 91,400 bude plan Zelezni¢niho vodorovna (bez Uprav Zelezni€niho spodku).

Pfechod mezi svrSkem S49 a UIC60 bude prechodovou kolejnici délky 12,5 m
situovanou pfed moste (z pohledu stani¢eni). Pfed pfechodovou kolejnici bude na kazdém
tfetim praZci instalovana prazcova kotva na délce 50 m.

Pfed a za mostem v ev. km 90,901 bude Stérkoveé loZe prolito pryskyfici s ohledem na
zvySeni tuhosti kolejového roStu a zvySeni stability GPK v pfechodové oblasti. Proliti kolejového
loZze bude provedeno ve 3 stupnich. V prvnim Useku (za zavérnou zidkou) bude v délce cca 5 m
strukturdlni (stfedni) proliti pod loZznou plochou praZce a v meziprazcovém prostoru (na finalni
podobé KL), na to navaze usek dlouhy cca 5 m se strukturalnim (stfednim) prolitim pod loZnou
plochou praZzce a povrchovym (slabym) prolitim v meziprazcovém prostoru a nasledné bude
proliti vdélce 5 m provedeno povrchové (slabé) jak pod loZznou plochou prazce, tak v
meziprazcovém prostoru. Proliti kolejového loZze bude provedeno 1700 mm od osy na obé
strany.
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2.4  STANICENI

Stani€eni v trati bylo ztotoZnéno v km 91,700 s prostani¢enim na konec Uprav. Na toto
stani¢eni bude vyhledové navazano v ramci definitivnich Gprav souvisejici stavby Pardubice-
Rosice nad Labem — Stéblova.

2.5 DRAZNI STEZKY

V celém U(seku Uprav bude oteviené Stérkové loZe, pouze v oblasti pfed/za ve
vzdalenosti 3,6 od opéry mostu (SO 06-34-01) bude pfechod ze zapusténého Stérkoveé loZze na
oteviené v délce 3,80 m s Upravou drazni stezky. Na vzdalenost 15 m od lice opéry bude
kolejové loZe prolito epoxidem.

2.6 BEZSTYKOVA KOLEJ

Stanice bude svarena v plném rozsahu na koncich BK budou provedeny Upravy dle
predpisu SZDC S3/2. Dale bude nutno ve vzdalenosti 50 m od zmeény tvaru kolejnic osadit
prazcove kotvy podle SZDC S3/2.

2.7 IZOLOVANE STYKY

V koleji nebudou vkladany izolované styky.

2.8 BROUSENI KOLEJNIC

BrouSeni nové vloZzenych kolejnic brousicimi viaky se dle TKP-Kap.8-Cl. 8.3.8 pfi
rekonstrukci ostatnich celostatnich trati.

Po kone¢né smérové i vysSkové Udpravé geometrické polohy Kkoleji a po zfizeni
bezstykové koleje je tfeba provést Upravu mikrogeometrie. Ta zahrnuje likvidaci nedokonalosti
jizdni drahy ve vinovych délkdch men3ich nez 2 - 3mm a zajistuje optimalni pfic¢ny profil hlavy
kolejnice.

Uprava mikrogeometrie bude feSena prvnim (tzv. preventivnim) broudenim povrchu

kolejnic, pokud mozno do jednoho roku od zahdjeni zkuSebniho provozu. Cilem preventivhiho
brouseni je:

e odstranéni drsného povrchu z valcovani a od pfipadné koroze, ktery je iniciatorem
vysokofrekven&nich kmitd a rychlé tvorby vinek

» odstranéni oduhli¢ené vrstvy z vyroby, kterA ma tloustku 0,3 az 0,5 mm, je mékka a
podléha v kratké dobé plastické deformaci zhorSujici tvar pojizdéné plochy

» korekci pfieného profilu pojizdéné plochy na nominalni profil

» dokonalé zabrouSeni svart kolejnic
2.9 ROZHRANI STAVEBNICH OBJEKT U
Stavebni objekt zadind v km 90,229 596, kde zalind smérové s vyskové vyrovnani,

obdobnym zpusobem udpravy kon&i vkm 91,615 377 (vyznaCeno v situaci). Rozhrani
Zelezni¢niho svrsku v koordinaci s umélymi stavbami je na vyhledové zemni plani, podél
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zarubni zdi (SO 05-34-61) na arovni plani zfizené bé&hem vystavby zdi. (vyznaceno v pfi¢nych
fezech).

2.10 PROVIZORNI STAVY

V souvislosti s postupy vystavby bude potfeba provizornich propojeni. Postup vystavby
jednotlivych &asti stavby (etap) je v Casti E.5.8 Organizace vystavby. Pro zajiSténi pfistupu na
stavbu bude z obou sméru (od MedleSic a Rosic) zajiStén pfijezd vozidel. Ve sméru od MedleSic
bude z tohoto dlivodu snesena ¢ast stavajici kolej v délce 236,774 m, obdobné tak ve sméru od
Rosic nad Labem, kde bude vlevo trati zfizen podél nasypoveho télesa pfisyp pro najezd
vozidel do osy koleje.

2.11 NASLEDNA UPRAVA SM EROVEHO A VYSKOVEHO USPORADANI KOLEJE

SO 06-31-01.01 ZST Pardubice hl. n., Zelezniéni svrdek, nasledna Gprava GPK

Dle predpisu S3/1 kapitoly 420 a vynosu &.j. 166/2017-SZDC-O7 je ,Po ukonéeni
rekonstrukce koleje nebo vyhybky a zahdjeni provozu je nutno provést naslednou Upravu
smérového a vyskového usporadani dle &l. 83 a). Termin provedeni stanovi OR HK na zékladé
vyvoje stavu GPK zjistované méficim vozem (méfici drezinou) pro Zelezni¢ni svrSek a stavu
prostorové polohy koleje. Zpravidla se tato Uprava provadi v pribéhu prvniho roku po
rekonstrukci, u vyhybek na betonovych praZcich musi byt naslednd Uprava provedena
nejpozdéji do jednoho roku po zahgjeni provozu.*

2.12 PROSTOROVE USPORADANI
Po realizaci stavby bude feSeny Usek vyhovovat nasledujicim parametrim UIC:
- tfida zatizeni D 4

- prostorovéa prichodnost pro loznou miru UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320 zékladni prifez
Z-GC

3 ZELEZNICNIi SPODEK

3.1 ZEMNI PRACE

Zemni prace se v objektu Zelezni¢niho spodku odehraji pfevazné ve stavajicim kolejisti
stanice, tzn. odtéZeni stavajiciho Stérkového loZe a zeminy do Urovné budouci zemni plané.
V mistech, kde bude zfizen novy nasyp s ohledem na nidb&hové rampy k nové budovanému
mostu v km 90,893 325, ktery je vyS neZ stavajici konstrukce. Stavajici Stérkové loZze bude po
vytrhani kolejovych poli odtéZzeno a smérem k mostni konstrukci bude zfizeno nasypoveé téleso
s konstrukéni vrstvou. V mistech, kde dojde vlivem zdvihu koleje k rozSifeni nasypu, budou
zfizeny svahové stupné. Tam kde bude v paté télesa zfizena opérna zed, bude prfisyp, v€etné
svahovych stupfili, soucasti stavebniho objektu zdi a to po Urover odtézeného vyhledové zemni
plané.

Svah pfisypu bude zfizen z nenamrzavého a propustného materialu vhodného do
nasypu s hutnénim po 300 mm. ZaloZeni pfisypu bude na polstafi z drzeného kameniva fr. 8/63
ve dvou vrstvach 250 mm za pouZiti filtracni a vyztuzné geptextilei (viz. pfiloha ¢.4 Vzorové
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pficné Ffezy). Ochrana svahl bude za pomoci biodegradacni rohoZe s travnim semenem a
ochrannou vrstvou podorni¢ni zeminy tl. 150 mm.

V mistech kde byla vyjmuta kolejova pole pro zajisténi pfijezdu na stavbu bude po
realizaci kolejovy rost polozen zpét, ve sméru od MedleSic s Upravou Zelezniéniho spodku
(Stérkodrt tloustky 0,20 m se sklonénou zemni plani vlievo). Smérem od Rosic nad Labem pak
S Upravou piehutnéni zemni plané (vodorovnda), definitivni Gprava Zelezni¢niho spodku bude
realizovana az pfi stavbé Pardubice — Pardubice-Rosice nad Labem.

Od km 91,179 bude sohledem na Sifku pfisypu podchycena koruna télesa
prefabrikatem tvaru L v délce 156 m. Vpravo trati je podchyceni od km 91,127 z&rubni zdi SO
05-34-61 s pfechodem na zed z pohledovych prvkd (SO 06-34-61), konec zdi je v km 91,364.

3.2  ODVODNENI
Odvodnéni zelezniéniho spodku je navrzeno systémem trativodu, svodnych potrubi,
pfikopu a odfez(, popf. jinym zpusobem (vsakovaci objekty, pfikopy). Obecné zasady pro
navrh odvodnéni:
» plastové potrubi trativodd i svodného potrubi
» plastové Sachty DN 400 (betonové Sachty DN 800)
* min. sklon trativodu 5 %o (pfipadné min. 3%o)

» v mistech kde je sklon trativodu mensi nez 5 %o, je dno trativodu uloZzeno do betonového
loze, stejné tak v oblasti umélych staveb (vyznaceno ve vyty€ovacim vykrese a situaci)

* min. sklon pfi¢nych svodu 10 %o (vyjimecné do 5 %)
» sklon otevienych pfikopu standardné 4 %o, min. 2,5 %o
* dno trativodu standardné 0,30 m, (vyjimeéné aZ 0,15m) pod okrajem zemni plané

3.2.1 Trativody a svodna potrubi

Odvodnéni koleje bude ve sméru od MedleSic feSeno odfezem na terén vlevo trati,
pouze v soubé&hu se zarubni zdi silniéni komunikace bude zfizeno odvodnéni mezi koleji a
komunikaci trativodem, se zausténim vlevo trati do vtokoveho objektu SO 06-34-71 MedleSice -
Pardubice-Rosice nad Labem, opérna zed v km 90,801 - 91,125 vlevo. Za mostem bude
odvodnéni FeSeno odfezem vlevo koleje sklonénou zemni plani.

4 NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZI

4.1 VSTUPNI PARAMETRY PRO NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZI

Vstupni parametry pro navrh konstrukce prazcového podloZi byly pfevzaty z predpisu
SZDC S4, Piilohy 6, tabulky 1 a Pfiloha 24, &lanek 14 (ZKPP) s ohledem na rozdéleni
jednotlivych koleji ve stanici dle odsouhlaseného navrhu. PoZadované hodnoty pouZité pfi
navrhu konstrukce prazcového podloZi jsou shrnuty vtabulce & 1. Navrh je zpracovan pro
technologii se snasenim kolejového rostu.

NavrZené tloustky kolejového loZe pfifazené jednotlivym kolejim jsou uvedeny v tabulce
¢. 2.
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Posouzeni prazcového podlozi na promrzani bylo provedeno v souladu s pfilohou 7,
predpisu SZDC S4. Zakladni vstupni Gdaje jsou uvedeny v tabulce &. 3. Podrobné udaje (vodni
rezim, namrzavost zemin v podloZi, tlouStka ekvivalentni vrstvy Stérkopisku, soucinitel tepelné
vodivosti) jsou pak uvedeny v prfiloze €. 1 samostatné pro pfislusné navrhové Useky s ohledem
na zjiSténé udaje vramci Geotechnického prizkumu a navrzené konstrukce prazcového
podlozi. U zlepSenych zemin byla zohlednéna podminka uvedena v €l. 44 pfilohy 13 pfedpisu
SZDC S4, Ze dovolena hloubka promrznuti zlepSené zeminy miize dosahnout max. 1/3 tloustky
vrstvy zlepsené zeminy

Navrhoveé charakteristiky materialt pouzité ve vypoctech konstrukce prazcového podloZi
a posouzeni prazcového podloZi na promrzani jsou uvedeny v tabulce €. 4. Jednotlivé hodnoty
modull deformace materialt byly stanoveny na zakladé orientacnich hodnot uvedenych v tab. 2
pfilohy 6 predpisu SZDC S4 s piihlédnutim k nasim zkuSenostem ze staveb na stavbach CD a
SZDC.

Tabulka €. 1 Minimalni poZadované hodnoty modulu pfetvarnosti dle druhu traté a koleje

Minimalni poZzadované hodnoty
modulu pfetvarnosti

Druh traté Eor [MPa] Ep [MIID?]
. na plani
na zemni . . .
lani télesa Zelezni¢niho
b spodku

konstrukce prazcového podlozi ( KPP)

Celostatni trat — hlavni tratové a stani¢ni koleje pro
rychlost V < 120 km.h1

kolej €. 10 a 12 (SO 02-31-11, SO 05-31-11) 20 40
kolej €. 1 —TU 1611 Havlickdv Brod — Rosice n. L.
(SO 06-31-11)

zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP)

Celostatni trat — hlavni tratové a stani¢ni koleje pro
rychlost V < 120 km.h'! a pfedjizdné koleje

kolej €. 3, 4,5,6,7,8,10 a 12 (SO 02-31-11, resp. 60
SO 05-31-11)

kolej €. 1 —TU 1611 Havlickdv Brod — Rosice n. L.
(SO 06-31-11)

Tabulka €. 2 TlouStky kolejového loze

Minimalni tloustka kolejového
loZze
Cisla koleji [mm]
celkova pod
tlouStka prazcem
Kolej €.1,2,3,4,5,6,7,8,10a 12 (SO 02-31-11,
resp. SO 05-31-11)
Dy P : 550 350
Kolej €. 1 - TU 1611 Havli¢kiv Brod — Rosice n. L.
(SO 06-31-11)
12 sSUDOP
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4.2  NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZI (KPP)

Metodika névrhu konstrukce prazcového podlozi byla zaloZzena na zjiSténi
ekvivalentniho modulu pretvarnosti vicevrstvého systému prazcového systému pomoci metody
DORNII (viz napf. Izvolt Libor /2008/: Zelezniény spodok. Naméahanie, diagnostika, navrhovanie
a realizacia konstrukénych vrstiev télesa Zelezniéniho spodku, Zilinska universita v Ziline,
Zilina). Tato metoda je v souladu s metodou uvedenou v predpise SZDC S4, P¥iloha 6.

Pro navrh KPP byla Zelezni¢ni stanice rozdélena do nékolika oblasti s ohledem na
zastizené typy zemin a zjisténé hodnoty modulu prFetvarnosti Eo. Pro vlastni vypocty a

ey

vodniho rezimu a namrzavosti zemin.

Podrobné vypocty navrhu KPP jsou uvedeny v pfiloze €. 1. Jednotlivé typy KPP jsou
oznaceny v souladu s pfedpisem SZDC S4 a vzorovymi listy Zelezniéniho spodku Z4. Na
zakladé pozadavku objednatele byly, pak jednotlivé typy KPP ujednoceny tak, aby byly
eliminovany kratké mezilehlé Useky a jednotlivé typy KPP tvofily ucelené celky.

Pro stanoveni vysledného navrhu byl rozhodujici nejméné pfiznivy stav. To znamena, Ze
mocnost konstrukénich vrstev byla volena tak, aby vysledny navrh splfoval jak poZzadavky na
uanosnost, tak i poZzadavky na ochranu proti promrzani.

V rdmci Zst. Pardubice byly navrZzeny nésledujici typy konstrukce prazcového podloZi.

SO 06-31-11 MedleSice — Pardubice-Rosice nad Labem, Zelezni éni spodek

KPP-2a - prazcové podloZi typ 2

Konstrukce prazcového podlozi Zkratka materiadlu  TlouStka
kolejové loZze 32/63 KL dle tabulky ¢.2
podkladni vrstva ze Stérkodrti SD 0/32 SD 200 mm

zemni plan (stavajici zeminy)

KPP-6a - prazcové podloZzi typ 6
Konstrukce prazcového podlozZi Zkratka materialu  TlouStka
kolejové loZe 32/63 KL dle tabulky &.2
podkladni vrstva ze Stérkodrti SD 0/32 SD 200 mm
zemina zlepSena smésnym pojivem (vapno — cement) ZZNC
400 mm
subDoP 13
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PfevaZzna Cast Useku je vedena na nové zvySeném zemnim télese. S ohledem na
souvisejici stavebni objekty opérnych a z&rubnich zdi (SO 06-34-71; SO 05-34-61) a pouZiti
geosyntetik v zemnim télese je navrZzena KPP typ 2 s tim, Ze do Urovné zemni plané budou
pouZity vhodné zeminy dle prilohy 10, pfedpisu SZDC S4. V Gsecich napojeni na stavajici stav
je pak navrzena KPP typ 6a. Tato konstrukce bude provedena pouze v pfipadé, Ze nebude
moZzné zajistit poZzadovanou miru zhutnéni zemin v zemni plani (stejnozrnné zeminy), popfr.
bude-li zjisténa nedostateéna Unosnost ZP. Konkrétni postup a typ KPP bude v téchto
pfipadech stanoven na zakladé rozhodnuti geologa stavby po odkryti zemni plané.

43  NAVRH ZESILENE KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZI (Z KPP)

Navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) byl proveden stejnou metodikou
jako KPP v souladu s metodou uvedenou v pfedpise SZDC S4, Pfiloha 6. Podrobné vypocty

navrhu ZKPP jsou uvedeny v pfiloze €. 1. Jednotlive typy ZKPP jsou oznaceny v souladu
s predpisem SZDC S4 a vzorovymi listy Zelezni¢niho spodku Z4.2.

Délka pfechodové oblasti byla stanovena v souladu s poZzadavky pfilohy 24 predpisu
SZDC S4. U stavajicich mostnich objekt byla navrzena délka Ho + 5,00 m, u nové navrzenych
mostU, resp. nové prodluZzovanych stavajicich mostd pod novymi kolejemi byla navrzena délka
2 Ho + 5,00 m. V pfipadé, Ze zesilena konstrukce zasahuje do prostoru pod vyhybkou, je
prodlouZena tak, aby se cela vyhybka nachazela nad ZKPP. V prostoru nastupist, kde se
v tésné blizkosti nachazeji mostni objekty SO 02-34-03, SO 02-34-04, SO 02-34-05 a SO 02-
34-06 byla ZKPP navrZena souvisle bez kratkych pferuSeni mezi jednotlivymi mostnimi objekty.
VSechny Useky ZKPP budou zakon&eny vybéhem délky 5 m.

Pro celou ZST Pardubice byl navrzen jeden typ ZKPP, konkrétné typ 4

ZKPP-4a - zesilena konstrukce prazcového podlozity p4

Konstrukce prazcového podlozi Zkratka materialu  TlouStka
kolejové loZe 32/63 KL dle tabulky ¢.2
podkladni vrstva ze Stérkodrti SD 0/32 SD 200 mm
podkladni vrstva z cementové stabilizace dovezené z centra SC 350 mm

zemni plan (vrstvy zasypu, stavajici zeminy)

Uvedena ZKPP bude realizovana u hlavnich stani¢nich koleji pro rychlost 120 km.h?* <V
< 160 km.h? (kolej €. 1 a 2), u hlavnich tratovych a stani¢nich koleji pro rychlost V < 120 km.h?
a predjizdnych koleji (kolej €. 3, 4,5, 6, 7, 8,10 a 12, kolej €. 1 — TU 1611).
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5 VYJIMKY Z NOREM A P REDPISU

Navrzené feSeni nevyzaduje vyjimky z norem predpisu.

6 BOZP

Zameéstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen zajistit bezpec&nost a ochranu zdravi zaméstnancu pfi praci
s ohledem na rizika mozného ohrozeni zZivota a zdravi, ktera se tykaji vykonu prace. (odst.1 § 101 z. ¢&.
262/2006 Sb., zakonik prace)

Zameéstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen vytvaret bezpecné a zdravi nechrozujici pracovni prostfedi
a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci pfijimanim opatfeni
k pfedchazeni rizikim (odst. 1 8102 z. €. 262/2006 Sb., zakonik préace).

Prevenci rizik se rozumi vSechna opatfeni vyplyvajici z pravnich a ostatnich pfedpist k zajisténi
bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci a z opatfeni zaméstnavatele, ktera maji za cil pfedchéazet rizik(im,
odstrarniovat je nebo minimalizovat plsobeni neodstranitelnych rizik.

Zameéstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen soustavn & vyhledavat nebezpecné Cinitele a procesy
pracovniho prostfedi a pracovnich podminek, zjiStovat jejich pficiny a zdroje. Na zakladé tohoto zjisténi
vyhledavat a hodnotit rizika a pfijimat opatfeni k jejich odstranéni. Ktomu je povinen pravideln é
kontrolovat droven bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, zejména stav vyrobnich a pracovnich
prostfedk( a vybaveni pracovist a Uroven rizikovych faktord pracovnich podminek a dodrzet metody a
zplsob zjisténi a hodnoceni rizikovych faktord (viz odst. 3 8§ 102 z. €. 262/2006 Sb., zadkonik préace).
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Realizace opatfeni musi vzdy odpovidat poZzadavkim bezpecénostnich pFedpisu, norem a jinych
zavaznych predpist, navodim vyrobce, technologickym a pracovnim postupim pfip. mistnim
bezpeénostnim pfedpisim, a také zavaznym dokumentim spravci inZzenyrskych siti a dokumenti
tykajicich se stfetu s Zelezni¢ni dopravou, s dopravou silniéni a dopravou na vodnich tocich.

Prehled zakladnich legislativnich pfedpist BOZP platnych pro oblast stavebnictvi:

Z.C. 262/2006 Sb., zakonik prace (v platném znéni)

Z.C. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalSi poZzadavky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
v pracovnépravnich vztazich a o zajiSténi bezpecénosti a ochrany zdravi pfi €innosti nebo poskytovani
sluzeb mimo pracovné pravni vztahy (v platném znéni)

Z.€. 251/2005 Sb., o inspekci prace (v platném znéni)

Z.€. 258/2000 Sh., o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonu (v platném
znéni)

Z.€. 22/1997 Sh., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych zakon
(v plathném znéni)

Z.C. 174/1968 Sh., o statnim odborném dozoru nad bezpecnosti prace (v Uplném znéni) (v platném
zneéni)

Z.¢. 133/1985 Sh., o pozarni ochrané (v platném znéni)

Vyhlaska €. 50/1978 Sh., o odborné zpUsobilosti v elektrotechnice (v platném znéni)

Vyhlaska €. 85/1978 Sb., kontrolach, revizich a zkouskach plynovych zafizeni (v platném znéni)
Vyhlaska €. 18/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré podminky
k zajisténi jejich bezpecnosti

Vyhlaska €. 19/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré podminky
k zajisténi jejich bezpecnosti

Vyhlaska ¢. 21/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré podminky
k zajisténi jejich bezpecnosti

VyhlaSka €. 48/1982 Sh., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajisténi bezpecénosti prace a
technickych zafizeni

Vyhlaska €. 73/2010 Sbh., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich zafazeni do
tfid a skupin a o blizSich podminkach jejich bezpecénosti

Vyhlaska €. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii, limitni
hodnoty ukazatelG biologickych expozi¢nich testd a podminky odbéru biologického materidlu pro
provadéni biologickych expozi¢nich testu a nalezitosti hlaseni praci s azbestem a biologickymi €initeli
Vyhlaska €. 394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici azbestu a
postup pfi uréeni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci

Vyhlaska €. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky pozarni bezpeénosti pfi svafovani a nahfivani
Zivic v tavnych nadobach

NV €. 591/2006 Sh., o blizSich poZadavcich na bezpe¢nost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich
NV 362/2005 Sbh., o blizSich poZzadavcich na bezpeénost a ochranu zdravi pfi praci na pracovistich
s nebezpeéim padu z vysky nebo do hloubky

NV 378/2001 Sbh., kterym se stanovi blizSi poZzadavky na bezpecny provoz a pouzivani stroj(,
technickych zafizeni, pfistroju a naradi

NV 101/2005 Sb., o podrobnéjsich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostfedi

NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpusob organizace prace a pracovnich postupu, které je
zameéstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky

NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci

NV 495/2001 Sh., kterym se stanovi rozsah a blizSi podminky poskytovani osobnich ochrannych
pracovnich prostfedkd, mycich, Cisticich a desinfekénich prostredkl

NV 11/2002 Sbh., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecénostnich znacek a signall

NV 201/2010 Sbh., o zpusobu evidence Urazu, hlaSeni a zasilani zaznamu o Urazu

NV 361/2007 Sh., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci
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D.2.11 SO 06-31-01, SO 06-31-01.01, SO 06-31-11

- NV 406/2004 Sb., o blizSich pozadavcich na zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci

v prostfedi s nebezpecim vybuchu

- SZDC - E10 — Piedpis pro provoz, obsluhu a udrzbu trakéniho vedeni: Fyzicka osoba, podnikajici
fyzicka osoba nebo pravnickd osoba (neni zaméstnancem SZDC), ktera se podili na provozu,
obsluze nebo udrzb& TV, musi byt k dodrzovani ustanoveni pfedpisu SZDC E10 zavazana smluvné.

- TNZ 34 3109 — Bezpecnostni pfedpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a vjeho blizkosti na

Zelezniénich drahach celostatnich, regionalnich a vlec¢kach

7 PRILOHY:

posouzeni svahu chrudimskeé trati
tabulka chrani¢ek

Vstupni data (Faze budovani 4)

Zarez
= e Soutadnice bod G zafezu [m]
Cislo Umisténi zarezu
X z X z X z
1 Z -0,64 -1,94 8,06 -1,68 8,10 -2,05
] 9,22 -2,07 9,22 -2,82 10,34 -2,85
10,34 -3,60 11,46 -3,62 11,46 -4,37
12,59 -4,39 12,59 -5,14 13,71 -5,16
13,71 -5,91 14,83 -5,94 14,83 -6,69
15,95 -6,71 15,95 -7,46 17,08 -7,50
17,08 -8,75 21,41 -8,75 21,91 -8,25
Pritizeni
Pitizent Umiste PoCA€  pelka - Sitka | Skion Velikost
Cislo Typ Pasobeni .
nové | zména ziml x| 0wl b ap FOT Jednatk
o . na
= = 2
1 Ne Ano  pasové proménné povrchu x=2,30 1=2,50 0,00 12,00 kN/m
Nazvy pFitizeni
Cislo Nazev
1 stavenistni
SUDOP 17
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DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI

MODERNIZACE ZELEZNICNIHO UZLU PARDUBICE

SO 06-31-01, SO 06-31-01.01, SO 06-31-11 D.2.1.1
Voda
Typ vody : HPV
= e Souradnice bod G HPV [m]
Cislo Umisténi HPV
X z X z X z
-36,48 -8,02 -28,45 -8,06 -10,64 -8,30
1 P”r—\\_gr 0,00 -8,40 21,34 -9,87 40,63 -11,48
i 88,47 -11,56
Nastaveni vypo ¢&tu faze
Navrhova situace : docasna
Vysledky (Faze budovani 4)
Vypo éet 1 (faze 4)
Omezeni bod G kruhové smykové plochy
DrZet pravy bod smykové plochy
Posouzeni stability svahu (Bishop)
Sumace aktivnich sil:  F;= 236,07 kN/m
Sumace pasivnich sil:  Fp= 291,89 kN/m
Moment sesouvajici : Mg = 3427,69 kKNm/m
Moment vzdorujici : Mp = 3852,93 kNm/m
Vyuziti : 89,0 %
Stabilita svahu VYHOVUJE
Vstupni data (Faze budovani 5)
Rozhrani naspu
. L . Soufadnice bod G rozhrani [m]
Cislo Umist éni rozhrani
X z X z X z
1 -0,64 -1,94 -0,49 0,05 0,10 0,08
A 0,72 0,54 1,56 0,59 2,12 1,03
5,52 1,03 6,38 0,34 6,92 0,32
7,30 0,10 21,91 -8,25
Pritizeni
Pitizeni Pofd®  Delka  Sifka  Skion Velikost
Cislo Typ Pasobeni ;
nové zména x [m] I [m] b [m] al] g, qFl, f, a2 jedgotk
1 Ne Ano  pasové proménné x=2,30 1=2,50 0,00 75,60 kN/m2
Nazvy pfitizeni
Cislo Nazev
1 UlC
Nastaveni vypo ¢tu faze
Navrhova situace : trvala
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MODERNIZACE ZELEZNICNIHO UZLU PARDUBICE
D.21.1

DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI
SO 06-31-01, SO 06-31-01.01, SO 06-31-11

Vysledky (Faze budovani 5)
Vypo ¢et 1 (faze 5)

Posouzeni stability svahu (Bishop)
Sumace aktivnich sil:  F;= 1120,57 kN/m

Sumace pasivnich sil:  Fp = 1325,52 kN/m

M, = 19228,92 kNm/m
My = 20678,07 kNm/m

Moment sesouvajici :
Moment vzdorujici :
Vyuziti : 93,0 %
Stabilita svahu VYHOVUJE

Vstupni data (Faze budovani 4)
Rozhrani naspu

.. L ; Soufadnice bod U rozhrani [m]
Cislo Umist éni rozhrani
X z X z X z
1 C -11,69 -4,19 -10,61 -3,32 -0,65 -3,32
Pritizeni
PFitizen Umisté PoSate | peia  Sifka  Skion Velikost
Cislo Typ Pasobeni ;
nové | zména ziml xfm] | 1ml b | ap] W L L
, , . . na _ —
1 Ne Ne pasove proménne povrchu x=2,30 1=2,50 0,00 12,00 kN/m2
Nazvy p Fitizeni
Cislo Nazev
1 stavenistni
Nastaveni vypo ¢&tu faze
Navrhova situace : docasna
Vysledky (Faze budovani 4)
Vypo ¢et 1 (faze 4)
Posouzeni stability svahu (Bishop)
Sumace aktivnich sil:  F;= 230,78 kN/m
Sumace pasivnich sil:  Fp= 292,15 kN/m
Moment sesouvajici : My = 2880,18 kNm/m
Moment vzdorujici : Mp = 3314,61 kNm/m
SUDOP 19
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DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI

MODERNIZACE ZELEZNICNIHO UZLU PARDUBICE

SO 06-31-01, SO 06-31-01.01, SO 06-31-11 D.2.1.1
Vyuziti : 86,9 %
Stabilita svahu VYHOVUJE
Vstupni data (Faze budovani 5)
Rozhrani naspu
= e . Soufadnice bod 0 rozhrani [m]
Cislo Umist éni rozhrani
X z X z X z
1 -0,65 -0,82 -0,31 -0,02 0,69 0,53
L 1,54 0,57 2,12 1,03 5,52 1,03
‘ 6,41 0,32 6,91 0,32 6,93 -0,21
7,59 -0,42 7,96 -0,70
Vyztuhy
&isl Vyztuha Bod vlevo Bod vpravo Délka Pevnost g 3 UloZeni
S0 nova X [m] z [m] X [m] 2 [m] L [m] Ry [kN/m] N na vylre. vyztuhy
1 Ano 0,50 0,00 6,59 0,00 6,09 40,00 C=0,80 Volné
2 Ano 0,50 -0,26 6,57 -0,21 6,07 40,00 C=0,80 Volné
Pritizeni
Pitizent Umisté Po®Ae | paka  Sitka  Skion Velikost
Cislo Typ Pasobeni :
nove zména z[m] | x[m] I [m] b [m] al] g, qFl, i jedréllotk
. . o na _ _ _
1 Ne Ano  pasové proménné povrchu x=2,30 1=2,50 0,00 75,60 kN/m2
Nazvy pfitizeni
Cislo Nazev
1 UlC
Nastaveni vypo ¢tu faze
Navrhova situace : trvala
Vysledky (Faze budovani 5)
Vypo ¢et 1 (faze 5)
Unosnosti vyztuh
Vyztuha Unosnost [kN/m]
1 40,00
2 40,00
Posouzeni stability svahu (Bishop)
Sumace aktivnich sil :  Fg= 682,98 kN/m
Sumace pasivnichsil: Fp= 767,97 kN/m
Moment sesouvajici : Mg = 12430,30 kNm/m
Moment vzdorujici : Mp = 12706,38 kNm/m
Vyuziti : 97,8 %
Stabilita svahu VYHOVUJE
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Km trati " . Vzdalenost | Vzdalenost | Délka
(osa Pocet | Pocet Celkova ) . kraje kraje vyvedeni Ukon¢eni Celkova Niveleta dna
. Pocet | vrstev | trubv | T Profil Material Podchod pod L P 5 PR . L .| Druh
prechodu - « .| Sitka fx P e chranicky chranicky koncu chréanicky délka [ chranicky (spodni SO, PS
stani¢eni trubek | nad kazd? kinety chranicky chranicky kolejemi VLEVO osy | VPRAVO |chrani¢ky | zaslepkou chranicky vrstva) kabelu
. sebou | vrstvé ; - .
novy stav) koleje osy koleje [nad terén
km ks ks ks m mm ¢ m m m vlevo/vpravo m B.p.v
mezi v.¢.83 a 93, .
1,120 2 1 2 podvrt 150 PE 2RSK,18a,20a 3,00 2,30 1 ano/ano 68,32 218,01 zabzar PS 02-21-01
1,120 1 1 1 0,65 150 PE mZeF?S\Iz,Cl.gz;(?:’ 3,00 2,30 1 anofano 44,18 218,12 sz PS 02-22-01
1,258 1 1 2 0,65 150 PE mezi v.¢.83 a 93 2,35 2,35 1 ano/ano 10,25 218,30 zabzar PS 02-21-01
1,258 1 1 2 0,65 150 PE mezi v.€.83 a 93, 2RSK 2,35 2,50 1 ano/ano 15,50 218,30 zabzaf PS 02-21-01
1,258 1 1 2 0,65 150 PE 2RSK 2,35 2,50 1 ano/ano 10,25 218,30 zabzar PS 02-21-01
1,258 1 1 1 0,65 160 PE 12,10 2,30 2,50 1 ano/ano 15,50 218,30 NN SO 02-66-02
1,317 1 1 1 0,65 160 PE 12,10 2,30 2,50 1 ano/ano 16,24 218,02 NN SO 02-66-02
1,317 1 1 1 0,65 160 PE 12,10 2,30 2,50 1 ano/ano 16,24 218,02 NN SO 02-66-03
1,327 1 1 1 0,65 150 PE 1RSK,2RSK 2,35 2,50 1 ano/ano 16,24 218,02 zabzar PS 02-21-01
1,328 3 1 3 | 065 160 PE Vytaz“angéi'ég'e‘ smer 3,00 2,50 1 ano/ano 48,72 218,02 EOV SO 02-64-01
1,398 1 1 1 0,65 160 PE 12,10 2,30 2,50 1 ano/ano 16,50 217,92 NN SO 02-66-03
1,556 1 1 1 0,65 150 PE 2RSK 2,35 2,50 1 ano/ano 9,56 218,51 zabzar PS 02-21-01
1,606 1 1 1 0,65 150 PE 1RSK,2RSK 2,50 2,50 1 ano/ano 14,13 218,75 zabzar PS 02-21-01
1,614 3 1 3 0,65 160 PE kolej smér Rosice 2,50 7,00 1 ano/ano 28,50 218,75 EQV SO 02-64-01
1,785 1 1 1 0,65 150 PE Rosicka tratova 4,60 4,00 1 ano/ano 14,13 217,70 zabzar PS 06-21-01
1,785 3 1 3 0,65 160 PE kolej smér Rosice 2,50 3,50 1 ano/ano 42,39 217,70 EOV SO 02-64-01
1,882 2 1 2 | podurt 150 PE Ros'c"?rzt,:‘;\f:'es'c“a 4,60 4,00 1 ano/ano 37,70 218,72 sz PS 05-22-01
90,281 3 2 2 0,65 150 PE Medlesicka tratova 3,00 3,00 1 ano/ano 30,33 220,18 zabzar PS 06-21-01
90,281 2 1 2 0,65 150 PE MedleSické tratova 3,00 3,00 1 ano/ano 20,22 220,18 SZ PS 05-22-01
90,512 1 1 1 0,65 150 PE MedleSicka tratova 3,00 3,00 1 ano/ano 9,81 221,96 zabzar PS 06-21-01
90,859 2 1 2 0,65 150 PE Medlesicka tratova 6,20 2,50 1 ano/ano 21,06 226,61 zabzar PS 06-21-01
91,498 1 1 1 0,65 150 PE Medlesicka tratova 2,50 4,60 1 ano/ano 10,20 218,62 zabzar PS 06-21-01






