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1 uvoD
1.1 Identifika€ni udaje
Nazev stavby: Rekonstrukce ZST Ti$nov
Stupen dokumentace: Pfipravna dokumentace
Oznaceni stavby: Stavba drahy, vefejna dopravni (drazni)
Investor: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.,
Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1 — Nové Mésto
Zastupce investora: Stavebni sprava vychod,
Nerudova 773/1,
772 58 Olomouc
Generalni projektant: EXprojekt s.r.o.

1.2 Zadani a ucel

Predlozené dopravné-technologické posouzeni useku Brno — Havli¢kiv Brod — Kolin,

véetné odbodné trati Tisnov — Nové Mésto na Moravé — Zdar nad Sazavou, bylo zpracovano
jako samostatna Cast dopravni technologie pfipravné dokumentace stavby s nazvem:
.Rekonstrukce ZST Tisnov*, bylo zpracovano v jedné varianté, a v souladu se zadanim:

Kolin,

obsahuje dopravni schémata fedenych stanic posuzovaného Useku, spolu
se zhodnocenim vychoziho stavu,

obsahuje zhodnoceni vyuziti rychlostnich profill, spolu s vypo&tem novych jizdnich
dob na celém posuzovaném useku pro tyto rychlostni profily,

obsahuje grafy dynamického pribéhu rychlosti na celém posuzovaném useku, véetné
jejich zhodnoceni,

obsahuje modelové VGVD pro traté Brno — Havli¢kiv Brod — Kolin, a TiSnov — Nové
Mésto na Moravé — Zdar nad Sazavou, véetné podminek provozu nakladnich viaka.

Predmétem dopravné-technologického posouzeni Useku Brno — Havlickav Brod —
v€etné odboéné trati TiSnov — Nové Mésto na Moravé — Zdar nad Sazavou je

zhodnoceni podminek provozu pfedevsim dlouhych a tézkych nakladnich viakd, pii
souCasném respektovani pozadavek MD CR, na provoz dalkové osobni dopravy, dotéenych
krajskych ufadd, na provoz regionalni osobni dopravy, a pozadavek nakladnich dopravcu.

1.3 Projednani dokumentace

Predlozené dopravné-technologické posouzeni bylo konzultovano na:

vstupni vSeprofesni poradé, dne 5.4.2017,

vstupni profesni poradé — dopravni technologie, kolejového feSeni, dne 24.5.2017,
zavérelné profesni poradé — dopravni technologie, kolejového feSeni, dne 12.7.2017,

zavérelné vseprofesni poradé, dne 21.7.2017.
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2 ZHODNOCENI STAVAJICIHO STAVU

2.1 Vymezeni reSené oblasti

Rozsah dopravné-technologického posouzeni useku Brno — Havlickiv Brod — Kolin,
v€etné odboc¢né trati TiSnov — Nové Mésto na Moravé — Zdar nad Sazavou je definovano
nasledujicimi hranicemi:

e zst. Brno hlavni nadrazi (mimo),

e zst. Kolin (mimo),

e zaUsténim navazujicich Zelezniénich trati do stanic Brno-Zidenice, Brno-Maloméfice,
Kfizanov, Havlicktv Brod, Svétla nad Sazavou, Caslav, a Kutna Hora.

Regensburg Hbf
L

-l

A\ I
\
S N A\f

Obrézek 1 - Vymezeni fesené oblasti na siti SZDC

Zelezniéni trat prochazejici posuzovanym uUsekem infrastruktury vede z Prahy pies
Kolin a Kutnou Horu do Havli¢kova Brodu, a dal pokracuje do Zdaru nad Sazavou, Tinova,
Brna, Bfeclavi, a stanice Kuty na Slovensku. Svym charakterem jde tedy o trat’ celostatniho
vyznamu. Trat’ byla v useku Kolin — Havlickav Brod zprovoznéna ve dvou etapach, v letech
1869 a 1870, v useku Havlickiv Brod — Brno byla zprovoznéna v roce 1898. V roce 1965
doslo k elektrizaci traté z Kolina do Kutné Hory stejnosmérnou trakéni napajeci soustavou
3 kv, a dale do Havlickova Brodu stfidavou trakéni napajeci soustavou 25 kV, 50 Hz. Ve
stanici Kutna hora vznikl styk trak&nich soustav stejnosmérné 3 kV a stfidavé 25 kV, 50 Hz,
ktery je zde do dnes$nich dni. Trat z Havlickova Brodu do Brna byla elektrizovana v roce
1966, stfidavou trakéni napajeci soustavou 25 kV, 50 Hz. Zelezniéni trat z Tisnova do Zdaru
nad Sazavou spojuje Gtyfi mésta na Ceskomoravské vrchoving: Zdar nad Sazavou, Nové
mésto na Moravé, Bystfice nad Pernstejnem, a TiSnov. Trat’ byla zprovoznéna v roce 1905,
do dnesnich dni nebyla elektrizovana, a zachovala si charakter regionaini drahy.

Posuzovany uUsek dopravni infrastruktury je tvofen nékolika Zelezni¢nimi tratémi,
kterych ¢lenéni a oznaceni je odliSné, vzhledem na pouzitou metodiku oznaceni Zelezni¢nich
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trati na siti SZDC. Hlavni &ast posuzované Zelezniéni infrastruktury tvofi Usek celostatniho
vyznamu zacinajici v zst. Brno hlavni nadrazi, pokracujici pres zst. Havli¢kav Brod, a kongici
v zst. Kolin. Jde o usek v celé jeho délce (195km) dvoukolejny a elektrifikovany, rovnéz
zarfazeny do siti evropskych nakladnich koridortd jako alternativni trasa (koridor RFC7 /
Orientalni/vychodo-stfedomorsky koridor: Praha — Bfeclav — Wien (Bratislava) — Budapest —
Arad - Atény (Constansa)). Spolu s touhle hlavni ¢asti posuzované Zelezniéni infrastruktury
je posuzovana i zelezni¢ni trat regionalniho vyznamu zacinajici v zst. TiSnov, pokracujici
pres Zst. Nové Mésto na Moravé, a kongici v Zst. Zdar nad Sazavou. V celé jeji délce (62km)
je trat jednokolejna, a neelektrifikovana. Zst. TiSnov a Zst. Zdar nad Sazavou predstavuiji
mista styku posuzovanych usekU celostatniho a regionalniho vyznamu.

Spolu je tak posuzovano celkem 257 kilometrl Zelezni¢ni infrastruktury, rdzného
charakteru a ur€eni, spolu s 26 Zelezni¢nimi stanicemi.

Kolin

Kutna Hora hl.n.

Goléuv Jenikov

Vikaneé

Lestina u Svétlé

Svétla nad Sazavou

Okrouhlice
Pohled

Havliékav Brod
Sazava u Zdaru Nové Mésto na Moravé

—~ g~ Y
SV N S \-J\\
Veselicko
\Byulﬁcs nad Pernstejem
Rozna

Pfibyslav

2d'ar nad Sazavou

Ostrov nad Oslavou

Nedvédice

\

Sklené nad Oslavou

Kfizanov
Rikonin

Vikov u Tisnova

Brno-Kralovo Pole
Brno-Malomérfice

Brno hl.n. Odb. Brno-Zidenice

Obrazek 2 - Posuzovany usek Zeleznicni infrastruktury

Posuzovany usek Zelezni¢ni infrastruktury je mozné rozdélit do nékolika dil€ich
useku, dle pouzité metodiky oznadeni Zelezniénich trati na siti SZDC. Rozdé&leni trati je
mozné proveést na zaklade Cislovani jednotlivych trati podle knizniho jizdniho fadu, uréeného
pro cestujici vefejnost, nebo na zaklade Cislovani jednotlivych trati podle nakresnych jizdnich
fadu, uréenych pro sluzebni potfeby. Treti moznosti rozdéleni posuzovaného uUseku je
Cislovani jednotlivych trati dle Prohlaseni o draze.
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Posuzovany usek rozdéleny dle knizniho jizdniho fadu:
o 230: (Praha -) Kolin — Havli¢kav Brod,
= posuzovany usek Kolin (mimo) — Havli¢kuv Brod,
o 250: (Praha -) Havli¢kGv Brod — Brno — Kuty,
» posuzovany Usek Havli¢kav Brod — Brno hl.n. (mimo),
o 251: Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé — Tignov,

» posuzovana cela trat.

Kolin

Kutna Hora hi.n.

230: (Praha -) Kolin - Havli¢k(v Brod

Golédv Jenikov

Vikaneé

Lestina u Svétlé

Svétla nad Sazavou

Okrouhlice

Pohled

Havli¢kav Brod

Séazava u 2daru Nové Mésto na Moravé
-

Pfibyslav
-

Veselicko

2dar nad Sazavou
.Bysll"ice nad Pernstejem

Ostrov nad Osl

IStrov na slavou Rozna

! Nedvédice
s

Sklené nad Oslavou

Kfizanov
Rikonin

250: (Praha -) Havli¢kv Brod - Brno - Kty

Vikov u Tisnova

Brno-Kralovo Pole
Brno-Maloméfice

Brmo hi.n. odb. Brno-Zidenice

Obrézek 3 - Oznacen/ trati posuzovaného tseku dle KIR
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e Posuzovany usek rozdéleny dle nakresnych jizdnich radua:
o 502/503: Kutna Hora hl.n. — Usti n.L.z.Vjezd.n.,
= posuzovany Usek Kolin (mimo) — Kutna Hora hl.n.,
o 324: Brno hl.n. — Kutna Hora hl.n.,
= posuzovany usek Kutna Hora hl.n — Brno hl.n. (mimo),
o 325: Tidnov — Zdar nad Sazavou,

= posuzovana cela trat.

Kolin 502/503: KutndHora hl.n. - Usti n.L.z.vjedz.n.

Kutna Hora hl.n.

Goléav Jenikov

Vikaneé

Lestina u Svétié

Svétla nad Sazavou

Okrouhlice

Pohled
Havliékav Brod
Sazava u Zdaru Nové Mésto na Moravé

Pribyslav b

*

2dar nad Sazavou Veselicko

JBystiice nad Perntejem

Ostrov nad Oslavou .
9 Rozna

Nedvédice
=

Sklené nad Oslavou

Krizanov R
Rikonin

324: Brno hl.n. - KutndHora hl.n.

Vikov u Tisnova Kufim

Brno-Kralovo Pole

Brno hi.n.

Obrézek 4 - Oznaceni trati posuzovaného dseku dle NJR
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o Posuzovany usek rozdéleny dle prohlaseni o draze:

o 608: Havlickv Brod — Kolin,
= posuzovana cela trat mimo Kolin,

o 700: Odb. Brno-Zidenice — Havli¢kav Brod,
= posuzovana cela trat,

o 701: Tisnov — Zdar nad Sazavou,
» posuzovana cela trat,

o 749: Brno hl.n. — Brno-Maloméfice St.6,

= posuzovany usek Brno hl.n. (mimo) — Odb. Brno-Zidenice.

Kolin

Kutna Hora hi.n

680: Havli¢kiv Brod - Kolin

Goléuv Jenikov

Vikaneé

Lestina u Svétlé

Svétla nad Sazavou

Okrouhlice

Pohled

Havli¢kiv Brod

Sazava u Zdéru Nové Mésto na Moravé
-

Pfibyslav
“

2Zdar nad Sazavou Veselicko

JBystiice nad Pemstejem

Ostrov nad Oslavo
% e lRotnl

Nedvédice
-

Sklené nad Oslavou

Kfizanov
Rikonin

700: Odb. Brno-Zidenice - Havli¢kiv Brod

Vikov u Tisnova

Brno-Kréalovo Pole

Brno hi.n. o

Obrézek 5 - Oznaceni trati posuzovaného useku dle prohlaseni o draze
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Posuzovany usek zelezni¢ni infrastruktury je mozné rozdélit do nékolika dilcich useku
na zakladé plsobnosti jednotlivych objednateld osobni dopravy. Objednavatelem dalkové
osobni dopravy plosné pro celé tzemi Ceské republiky, tedy i pro cely posuzovany usek, je
Ministerstvo dopravy Ceské republiky. Regionalni osobni dopravu objednavaji krajské urady
ve spolupraci s koordinatory verejné osobni dopravy.

Posuzovany Usek rozdéleny dle plsobnosti krajskych uradu:

o Krajsky urad StfedoCeského kraje:
usek Kolin — Vlkane¢, mino Golélv Jenikov,

o Krajsky ufad Vysocina:
= (sek Gol¢lv Jenikov — VIkov u TiSnova, mimo Vlkanec,
» (sek Zd'ar nad Sazavou — Rozna,
o Krajsky ufad jihomoravského kraje:
» (sek Rikonin — Brno hl.n.,

= Usek Nedvédice — TiSnov.

Kolin

Kutna Hora hl.n

Obrézek 6 - Plsobnost krajskych uradi
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Vlastnikem pfedmétnych drah je Ceska republika. Viastnika drahy ve smyslu
zakonnych ustanoveni zastupuje provozovatel drahy, ktery provozuje drahu, tj. provadi
Cinnosti, kterymi se zabezpeluje a obsluhuje draha a organizuje drazni doprava.
Provozovatelem pfedmétnych drah je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o0. se sidlem
v Praze. Provozuschopnost trati a fizeni Zelezni¢niho provozu v pfidéleném obvodu zajistuje
mistn& pfisludné oblastni feditelstvi, organizaéni jednotka SZDC. Investorem staveb na
Zelezniéni dopravni cesté v majetku Ceské republiky je SZDC, v zastoupeni stavebni spravy.

Posuzovany usek zelezniCni infrastruktury je tak mozné dale rozdélit dle
vnitropodnikového &lenéni organizaénich jednotek SZDC. V ramci posuzovaného useku maji
svoji pole plsobnosti obé stavebni spravy, tedy Stavebni sprava zapad, i Stavebni sprava
vychod, dvé oblastni feditelstvi ze sedmi, tedy Oblastni feditelstvi Praha a oblastni feditelstvi
Brno, a celkem tfi provozni obvody. Provozni obvod Kolin, Provozni obvod Havli¢kiv Brod, a
Provozni obvod Brno.

Kolin

PO Kolin
Kutna Hora hl.n.
Caslav

Stavebni sprava zapad om So0014 OR Praha

Stavebni sprava vychod OR Brno

Obrazek 7 - Pdsobnost SS, OR, PO
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2.2 Charakteristika trat'ovych useku

Charakteristika tratovych useku je provedena jednotlivé, dle ¢lenéni platnych tabulek
tratovych pomér(, nasledovné:

e TTP 324- Brno hl.n. — Kutna Hora hl.n.
e TTP 502A Kutna Hora hl.n. — Lysa nad Labem
e TTP325A  Tisnov — Zdar nad Sazavou

2.2.1 Charakteristika useku Brno hl.n. — Kutna Hora hl.n.

Oznaceni trati dle TTP: trat’ 324-

Zacatek trati: Brno hl.n. (km 143,496)
zacCatek posuzovaného useku: Brno hl.n. (km 143,496)

Konec trati: Kutna Hora hl.n. (km 298,487)
konec posuzovaného useku: Kutna Hora hl.n. (km 298,487)

Rozchod koleji: 1435 mm

Trakéni soustava: stfidava 25 kV 50 Hz

Provoz, organizace provozu: pravostranny, SZDC D1

Zabrzdna vzdalenost v useku:

Brno hl.n. — Brno-Zidenice: 700 m

Brno-Zidenice — Kutna Hora hl.n.: 1000 m
Délka vlaku:

normativ délky Os vlaku (dalkovy): 167 m

normativ délky Os vlaku (zastavkovy): 121m

normativ délky N viaku: 547 m

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpe&né brzdéni viaku:
od zacgatku ke konci trati: 13 %o
od konce k zac¢atku trati: 17 %o

Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych usecich:

Brno hl.n. — Brno-Kralovo Pole: 95 km/h

Brno-Kralovo Pole — Kufim 120 km/h?
Kufim — TiSnov 100 km/h?
Tidnov — Rikonin 120 km/ht
Rikonin — Sklené nad Oslavou 100 km/ht

Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou: 140 km/ht
Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou: 150 km/h
Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru: 100 km/h't
Séazava u Zd'aru — Pribyslav: 110 km/h't
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Pribyslav — Pohledsti Dvoraci: 100 km/ht
Pohledsti Dvoraci — Havlick(v Brod: 80 km/h
Havli¢ktv Brod — Okrouhlice: 75 km/h?
Okrouhlice — Svétla nad Sazavou: 90 km/ht
Svétla nad Sazavou — Vlkanec: 70 km/ht
Vlkane¢ — Gol¢uv Jenikov: 80 km/h
Goléav Jenikov — Céaslav: 150 km/h
Caslav — Kutna Hora hl.n.: 100 km/h
Tratova tfida zatiZeni na jednotlivych usecich:
Brno hl.n. — Odb. Brno-Zidenice: C3

Odb. Brno-Zidenice — Kutna Hora hl.n.: D4
Tratové zabezpecovaci zafizeni na jednotlivych usecich:

Brno hl.n. — Kutna Hora hl.n.: tfiznaky automaticky blok obousmérny

Pocatek trati je ve zst. Brno hl.n., vkm 143,496, na uzemi Jihomoravského kraje. Trat
dale pokracCuje pfes uzemi Jihomoravského kraje, Kraje Vysocina, a Stfedoeského kraje,
pfiemz pfechazi stanicemi Brno-Zidenice, Brno-Maloméfice, Brno-Kralovo Pole, Kufim,
Tisnov, Rikonin, Vlkov u Ti$nova, Kfizanov, Sklené nad Oslavou, Ostrov nad Oslavou, Zdar
nad Sazavou, Sazava u Zdaru, Pribyslav, Pohled, Havli¢kiv Brod, Okrouhlice, Svétla nad
Sazavou, Lestina u Svétlé, Vikaned, Goléuv Jenikov, a Caslav. Konec trati je na uzemi
StfedocCeského kraje, v zst. Kutna Hora hl.n., v km 298,487.

Trat je posuzovana v celé jeji délce.

Trat je vcelé jeji délce dvoukolejna, elektrizovana stfidavou trakéni napajeci
soustavou 25 kV, 50 Hz. Nejvys$si tratova rychlost na posuzovaném Useku ¢ini 150 km/h2,
Z hlediska zabezpecovaciho =zafizeni je trat vybavena tfiznakovym obousmérnym
autoblokem. Trat ma slozité sklonové poméry (pfedevsim stoupani ve sméru z Brna hl. do
Kutné Hory hl.n., v iseku Tidnov — VIkov u TiSnova rozhodny sklon dosahuje hodnotu 17 %),
a nepfiznivy technicky stav. Trat je zafazena do siti evropskych nakladnich koridoru jako
alternativni trasa (koridor RFC7 — Orientalni/vychodo-stfedomorsky koridor: Praha — Brno —
Bfeclav — Wien (Bratislava) — Budapest — Arad — Athens (Constanta)).

2.2.2 Charakteristika iUseku Kutna Hora hl.n. — Kolin

Oznaceni trati dle TTP: trat 502A

Zacatek trati: Kutna Hora hl.n. (km 287,643)
zaCatek posuzovaného useku: Kutna Hora hl.n. (km 287,643)

Konec trati: Lysa nad Labem (km 337,506)
konec posuzovaného useku: Kolin (km 298,300)

Rozchod koleji: 1435 mm

Trak¢ni soustava: stejnosmérna 3 kV

Provoz, organizace provozu: pravostranny, SZDC D1

Zabrzdna vzdalenost v Useku:
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Kutna Hora hl.n. — Lysa nad Labem: 1000 m
Délka vlaku:

normativ délky Os vlaku (dalkovy): 250 m

normativ délky Os vlaku (zastavkovy): 160 m

normativ délky N viaku: 575 m

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpe&né brzdéni viaku:
od zacatku ke konci trati: 8 %o
od konce k za¢atku trati: 4 %o
Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych usecich:
Kutna Hora hl.n. — Lysa nad Labem: 120 km/h?
Tratova tfida zatizeni na jednotlivych usecich:
Kutna Hora hl.n. — Lysa nad Labem: D4
Tratové zabezpecovaci zafizeni na jednotlivych usecich:

Kutna Hora hl.n. — Lysa nad Labem: tfiznaky automaticky blok obousmérny

Pocatek trati je ve Zst. Kutna Hora hl.n., vkm 287,643, na uzemi Stfedoeského
kraje. Trat dale pokraCuje pfes uzemi Stfedoleského kraje, pfiemz pfechazi stanicemi
Kolin, Velky Osek, Libice nad Cidlinou, Podébrady, Nymburk hl.n., a Kostomlaty nad Labem.
Konec trati je rovnéz na uzemi StfedoCeského kraje, v Zst. Lysa nad Labem, v km 337,506.

Trat neni posuzovana v celé jeji délce, posuzovany je Usek ze Zelezni¢ni stanice
Kutna Hora hl.n., km 287,643, do zelezni¢ni stanice Kolin, km 298,300.

Trat je v celé jeji délce dvoukolejna, elektrizovana stejnosmérnou trakéni napajeci
soustavou 3 kV. Nejvyssi tratova rychlost na posuzovaném Useku ¢ini 120 km/ht. Z hlediska
zabezpeCovaciho zafizeni je trat v posuzovaném uUseku vybavena tfiznakovym
obousmérnym autoblokem. Trat je v posuzovaném useku zafazena do siti evropskych
nakladnich koridor( jako alternativni trasa (koridor RFC7 — Orientalni/vychodo-stfedomorsky
koridor: Praha — Brno — Bfeclav — Wien (Bratislava) — Budapest — Arad — Athens
(Constanta)).

2.2.3 Charakteristika tseku Ti§nov — Zd’ar nad Sazavou

Oznaceni trati dle TTP: trat 325A

Zacatek trati: TiSnov (km 30,041)
zacCatek posuzovaného useku: TiSnov (km 30,041)

Konec trati: Zdar nad Sazavou (km 86,380)
konec posuzovaného useku: Zdar nad Sazavou (km 86,380)

Rozchod koleji: 1435 mm

Trakéni soustava: neeklektizovana

Provoz, organizace provozu: pravostranny, SZDC D1

Zabrzdna vzdalenost v Uuseku:

Tisnov — Zdar nad Sazavou: 400 m
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Délka viaku:
normativ délky Os vlaku (dalkovy): 150 m
normativ délky Os vlaku (zastavkovy): 100 m
normativ délky N viaku: 202 m

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpe&né brzdéni viaku:
od zac&atku ke konci trati: 21 %o
od konce k zac¢atku trati: 21 %o

Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych Usecich:
TiSnov — Nedvédice: 60 km/h
Nedvédice — Nové Mésto na Moraveé: 50 km/h
Nové Mésto na Moravé — Zdar n. Sazavou: 60 km/h

Tratova tfida zatiZeni na jednotlivych usecich:
Tisnov — Zdar nad Sazavou: C3

Tratové zabezpeCovaci zafizeni na jednotlivych usecich:

TiSnov — Nedvédice: reléovy poloautomaticky blok bez kontroly
volnosti traté

Nedvédice — Rozna: telefonické dorozumivani

Rozna — Nové Mésto na Moraveé: reléovy poloautomaticky blok bez kontroly

volnosti traté

Nové Mésto na Moravé — Zdar n. Sazavou: automatické hradlo bez oddilovych
navestidel

Pocatek trati je ve Zst. Tidnov, v km 30,041, na uzemi Jihomoravského kraje. Trat
dale pokraCuje pfes uzemi Jihomoravského kraje a Kraje VysocCina, pficemz prechazi
stanicemi Nedvédice, Rozna, Bystfice nad Pernstejnem, Nové Mésto na Moravé, a
Veselitko. Konec trati je na Gzemi Kraje Vysogina, v Zst. Zdar nad Sazavou, v km 86,380.

Trat je posuzovana v celé jeji délce.

Trat ma charakter regionalni drahy, vcelé jeji délce je jednokolejna a
neelektrizovana. Nejvys$si tratova rychlost na posuzovaném Useku ¢ini 60 km/h™. Z hlediska
zabezpelovaciho zafizeni je trat v jednotlivych Castech posuzovaného useku vybavena
telefonickym dorozumivanim, reléovym poloautoblokom bez kontroly volnosti traté, a
automatickym hradlem bez oddilovych navéstidel. Trat’ neni v posuzovaném useku zafazena
do siti evropskych nakladnich koridor(.

2.3 Charakteristika zelezni¢nich stanic a zastavek

Na posuzovaném useku ZelezniCni infrastruktury lezi Zelezni¢ni stanice a zastavky
zobrazeny na nasledujicim blokovém schématu.

V posuzovaném useku se celkem nachazi 26 Zelezni¢nich stanic, (mimo Zelezni¢ni
stanici Brno hl.n., a Zelezni¢ni stanici Kolin), z toho se 21 Zelezni¢nich stanic nachazi na
celostatni draze, a 5 stanic na regionalni draze.

V posuzovaném Useku se celkem nachazi 36 zastavek, ztoho se 26 zastavek
nachazi na celostatni draze, a 10 zastavek na regionalni draze.
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km 298,300
km 287,670
km 284,520
km 283,023
km 278,232
km 271,808
km 267,084
264,200
km 257,107
km 254,519
km 251,800
km 247,856
km 242,802
km 239,902
km 236,264
km 232,941
km 228,276
km 118,417 = km 224,108
km 114,737
km 111,071
km 109,100
km 105,695
km 103,433
km 101,026
km 98,850
km 94,154
km 90,342
km 86,314
km 77,532
km 73,375
km 68,621
km 61,623
km 55,603
km 52,277
km 48,832
km 43,974
km 38,915
km 35,868
km 30,041
km 27,808
km 25,172
km 18,655
km 15,495
km 10,913
km 8,535
km 6,058
km 2,424
km 158,180 = 0,202

km 143,496

Kolin (mimo)
Kutna Hora hl.n.
Cirkvice
Trebesice
Caslav
Horky u Caslavy
Goléuv Jenikov
Goléiv jenikov mésto
Vikaneé
Nova Ves u Letiny
Lestina u Svétlé
Sazavka
Svétla nad Sazavou-Josefodol
Svétla nad Sazavou
Pohled
Okrouhlice
Havliékiv Brod-Perknov
Havliékav Brod
Pohledsti Dvoraci
Pohled
Stfibrné Hory
Pfibyslav zast.
Pfibyslav

Ronov nad Sazavou

Nizkov

Sazava u Zd'aru km 86,314 = km 33,531

Hamry nad Sazavou km 39,145
Zdar nad Sazavou km 42,195
Ostrov nad Oslavou km 45,150
Lastovieky km 47,203
Sklené nad Oslavou km 50,884
Krizanov km 56,108
Ofechov km 58,183
Osova Bityska km 63,453
Vikov u Tidnova km 70,731
Nihov km 73,978
Rikonin km 79,673
Dolni Louéky km 83,173
Tisnov km 85,450
Hradéany km 87,869
Cebin km 91,474
Kufim km 30,041 = km 95,016
Ceska

Brno-Reékovice
Brno-Kralovo Pole
Brno-Lesna

Brno-Malomérice

Brno-Zidenice

Brno hl.n. (mimo)

Obrazek 8 - Blokové schéma posuzovaného useku

Zdar nad Sazavou
Veseli¢ko
Radfiovice
Nové Mésto na Moravé zast.
Nové Mésto na Moravé
Olesna na Moravé
Rovné-Divisov
Rozsochy
Bystrice nad Pernstejem
RoZna
Véina
Nedvédice
Doubravnik
Prutka zast.

Boraé
Stépanovice

Tisnov
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231

Brno-Malomeérice
Zelezniéni stanice Brno-Maloméfice leZi v:

km 2,424 trati celostatni drahy Odb. Brno Zidenice — Havli¢kv Brod,
o trat je v pfilehlych mezistanicnich usecich dvoukolejna,

km 161,422 trati celostatni drahy Brno hl.n. — Ceska Trebova os.n.,
o trat je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna,

km 160,403 trati celostatni drahy Brno-Horni HerSpice — Brno-Maloméfice,
o trat je v pfilehlych mezistani¢nich usecich tfikolejna.

Sidlem pfednosty PO je stanice Brno hl.n.. Stanice je obsazena vyprav&im.
V stanici se nachazi:

56 dopravnich koleji, z toho:
o 25 dopravnich koleji,
o 23 dopravnich koleji — smérova odjezdova skupina koleji,
o 8 dopravnich koleji — odjezdova skupina koleji,
40 manipulacnich koleji, z toho:
o 10 manipulacnich koleji — stani¢ni skupina,
o 6 manipulaénich koleji — vytazné a pfisunové koleje,
o 11 manipulacnich koleji — strojové koleje,
o 13 manipulacnich koleji — ostatni manipulacni koleje,
3 spojovaci koleje,
2 odvratné koleje,
4 ucelové koleje.

Stanice se nachazi jenom 2 sluzebni nastupisté.

Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie —

reléové zabezpecCovaci zafizeni s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel.

23.2

Brno-Kralovo Pole
Zelezniéni stanice Brno-Kralovo Pole leZi v:

km 8,535 trati celostatni drahy Odb. Brno Zidenice — Havli¢kav Brod,
o trat je v pfilehlych mezistanicnich usecich dvoukolejna.

Sidlem pfednosty PO je stanice Brno hl.n.. Stanice je obsazena vyprav¢im.
V stanici se nachazi:

11 dopravnich koleji,
5 manipulacnich koleji, z toho:
o 1 manipulacni kolej — VNVK,
o 4 manipula¢nich koleje — staré nadrazi,
2 spojovaci koleje,
5 ucCelovych koleji.

Ve stanici se nachazi 3 nastupisté:

nastupisté ¢. 1, vnéjsi u koleje €. 9, délka 246m, vySka 400mm nad TK,

o pristup schodistém z haly vypravni budovy,
nastupisté €. 2, ostrovni mezi kolejemi €. 5, 1, délka 302m, 155m zastfeSeno, vyska
400mm nad TK,

o pfistup podchodem z haly vypravni budovy,
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e nastupisté €. 3, ostrovni mezi kolejemi €. 2, 6, délka 302m, 155m zastfeSeno, vyska
400mm nad TK,
o pristup podchodem z haly vypravni budovy.

Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie —
reléové zabezpecfovaci zafizeni.

2.3.3 KufFim
Zelezniéni stanice Kufim lezi v:

e km 18,655 trati celostatni drahy Odb. Brno Zidenice — Havli¢kav Brod,
o trat je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna.

Sidlem pfednosty PO je stanice Havlicklv Brod. Stanice je obsazena vypraveéim.
V stanici se nachazi:

e 7 dopravnich koleji,

e 6 manipulacnich koleji,
e 2 spojovaci koleje,

e 2 odvratné koleje.

Ve stanici se nachazi 2 nastupisté:

o nastupisté €. 2, ostrovni mezi kolejemi €. 1, 3, délka 249m, ¢astecné zastieSeno,
vySka 380mm nad TK,
o pristup podchodem,
o nastupisté €. 3, ostrovni mezi kolejemi €. 2, 4, délka 249m, ¢astecné zastieSeno,
vySka 380mm nad TK,
o pristup podchodem.

Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie —
reléové zabezpeCovaci zafizeni cestovného systému se skupinové prestavovanymi
vyhybkami (vykolejkami) a rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel.

2.3.4 Tisnov
Zelezniéni stanice Tinov leZi v:

e km 30,041 trati celostatni drahy Odb. Brno Zidenice — Havli¢kdv Brod,
o trat je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna,

e km 30,041 trati regionalni drahy Zdar nad Sazavou — Ti$nov,
o trat je v pfilehlém mezistanicnim useku jednokolejna.

Zelezniéni stanice Tinov je pro trat Zdar nad Sazavou — Tidnov stanici odbo&nou.
Sidlem pfednosty PO je stanice Havlickav Brod. Stanice je obsazena vypravéim.
V stanici se nachazi:

e 12 dopravnich koleji,

¢ 12 manipulaénich koleji,
e 3 spojovaci koleje,

¢ 1 odvratna kolej,

e 3 ucelové koleje.
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Ve stanici se nachazi 2 nastupisté:

e nastupisté ¢. 2, ostrovni mezi kolejemi €. 2, 4, délka 300m, CasteCné zastfeSeno,
vySka 380mm nad TK,
o pristup podchodem,
o nastupisté €. 3, ostrovni mezi kolejemi €. 1, 3, délka 300m, CasteCné zastfeSeno,
vySka 380mm nad TK,
o pfistup podchodem.

Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie —
reléové zabezpelovaci zafizenim s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel.

2.3.5  Rikonin
Zelezni¢ni stanice Rikonin lezi v:

e km 38,915 trati celostatni drahy Odb. Brno Zidenice — Havli¢kav Brod,
o trat je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna.

Sidlem pfednosty PO je stanice Havli¢kav Brod. Stanice je obsazena vyprav&im.
V stanici se nachazi:

e 4 dopravni koleje,

¢ 1 manipulaéni kolej.
Ve stanici se nachazi 2 nastupisté:

e nastupisté €. 1, ostrovni mezi kolejemi €. 2, 4, délka u koleje €. 2 250m, u koleje €.
4 128m, vyska 380mm nad TK,
o pristup podchodem,
e nastupisté €. 2, ostrovni mezi kolejemi €. 1, 3, délka u koleje €. 1 250m, u koleje €.
3 128m, vyska 380mm nad TK,
o pristup podchodem.

Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie —
reléové zabezpelovaci zafizeni cestovného systému se skupinové pfestavovanymi
vyhybkami (vykolejkami) a rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel.

2.3.6  Vlkov u TiSnova
Zelezniéni stanice Vlkov u Tidnova lezi v:

e km 48,832 trati celostatni drahy Odb. Brno Zidenice — Havli¢ktv Brod,
o trat je v pfilehlych mezistanicnich usecich dvoukolejna.

Sidlem pfednosty PO je stanice Havlickav Brod. Stanice je obsazena vypravéim.
V stanici se nachazi:

e 6 dopravnich koleji,
¢ 1 manipulaéni kolej,
e 2 odvratné koleje.

Ve stanici se nachazi 2 nastupisté:

o nastupisté €. 1, ostrovni mezi koleji €. 1, 3, délka u koleje €. 1 243m, u koleje €. 3
94m, CasteCné zastfeSeno, vyska 380mm nad TK,
o pfistup podchodem z haly vypravni budovy,
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o nastupisté €. 2, ostrovni mezi koleji €. 2, 4, délka u koleje €. 2 242m, u koleje €. 4
98m, Castecné zastfeSeno, vyska 380mm nad TK,
o pristup podchodem z haly vypravni budovy.

Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie —
reléové zabezpecCovaci zafizenim s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel.

2.3.7 KFizanov
Zelezniéni stanice Kfizanov lezi v:

e km 61,623 trati celostatni drahy Odb. Brno Zidenice — Havli¢k(iv Brod,
o trat je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna.

Sidlem pfednosty PO je stanice Havlicklv Brod. Stanice je obsazena vypravéim.
V stanici se nachazi:

e 7 dopravnich koleji,
¢ 2 manipulagni koleje,
e 1 odvratna kolej,

o 2 uCelové koleje.

Ve stanici se nachazi 2 nastupisté:

e nastupisté ¢. 1, ostrovni mezi koleji €. 2, 4, délka u koleje €. 2 210m, u koleje €.
4 125m, vy8ka 380mm nad TK,
o pristup podchodem,
e nastupisté €. 2, ostrovni mezi koleji €. 1, 5, délka u koleje €. 1 210m, u koleje €.
5 125m, vy8ka 380mm nad TK,
o pristup podchodem,
o pokraCovanim nastupisté €. 2 je nastupisté €. 3, ostrovni mezi koleji €. 3, 5,
délka 40m, vyska 380mm nad TK.

Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie —
reléove zabezpecovaci zafizenim s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel.

2.3.8 Sklené nad Oslavou
Zelezniéni stanice Sklené nad Oslavou leZi v:
e km 68,621 trati celostatni drahy Odb. Brno Zidenice — Havli¢kdv Brod,
o trat je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna.
Sidlem prednosty PO je stanice Havli¢klv Brod. Stanice je obsazena vypravéim.
V stanici se nachazi:

e 4 dopravnich koleji,
e 1 manipulacni kole;j.

Ve stanici se nachazi 2 nastupisté:

e nastupisté €. 1, ostrovni mezi koleji €. 2, 4, délka u koleje €. 2 201m, u koleje €.
4 94m, CasteCné zastfeSeno, vySka 380mm nad TK,
o pfistup podchodem z haly vypravni budovy,
o nastupisté €. 2, ostrovni mezi koleji €. 1, 3, délka u koleje €. 1 201m, u koleje €. 3
93m, Castecné zastfesSeno, vyska 380mm nad TK,
o pfistup podchodem z haly vypravni budovy.
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Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie —
reléové zabezpecCovaci zafizenim s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel.

2.3.9 Ostrov nad Oslavou
Zelezniéni stanice Ostrov nad Oslavou leZi v:

e km 77,532 trati celostatni drahy Odb. Brno Zidenice — Havli¢kav Brod,
o trat je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna.

Sidlem pfednosty PO je stanice Havlicklv Brod. Stanice je obsazena vypravéim.
V stanici se nachazi:

e 4 dopravni koleje,
e 2 manipulagni koleje,

Ve stanici se nachazi 2 nastupisté:

e nastupisté ¢. 1, ostrovni mezi koleji €. 1, 3, délka u koleji €. 1 211m, vySka 380 mm
nad TK, délka u koleji €. 3 122m, vySka 550mm nad TK,
o pfistup podchodem z haly vypravni budovy,
e nastupisté €. 2, ostrovni mezi koleji €. 2, 4, délka u koleji €. 2 200m, vySka 380 mm
nad TK, délka u koleji €. 4 126m, vySka 550mm nad TK,
o pristup podchodem z haly vypravni budovy.

Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie —
reléové zabezpec€ovaci zafizenim s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel.

2.3.10 Zd4ar nad Sazavou
Zelezniéni stanice Zd'ar nad Sazavou leZi v:

o km 86,314 trati celostatni drahy Odb. Brno Zidenice — Havli¢kdv Brod,
o trat je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna,

e km 33,531 trati regionalni drahy Zd'ar nad Sazavou — Tignov,
o trat je v pfilehlém mezistanicnim useku jednokolejna.

Sidlem prednosty PO je stanice Havli¢klv Brod. Stanice je obsazena vypravéim.
V stanici se nachazi:

e 12 dopravnich koleji,
¢ 16 manipulac¢nich koleji, z toho:
e 3 odvratné koleje,

Ve stanici se nachazi 3 nastupisté:

e nastupisté €. 1, mimourovriové u koleje €. 10, délka 195m, vySka 380mm nad TK
o pfimi pfistup z haly vypravni budovy, pfistup podchodem,
e nastupisté €. 2, ostrovni mezi koleji €. 2, 4, délka 275m, vySka 380mm nad TK,
o pfistup podchodem z haly vypravni budovy,
o nastupisté €. 3, ostrovni mezi koleji €. 1, 5, délka u koleje €. 1 275m, u koleje &.
5 288m, vySka 380mm nad TK,
o pfistup podchodem z haly vypravni budovy.

Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie —
reléové zabezpelovaci zafizenim s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel.
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2.3.11 Sazava u Zd'aru
Zelezni¢ni stanice Sazava u Zdaru leZi v:

e km 94,154 trati celostatni drahy Odb. Brno Zidenice — Havli¢kav Brod,
o trat je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna.

Sidlem prednosty PO je stanice Havlicklv Brod. Stanice je obsazena vypravéim.
V stanici se nachazi:

e 4 dopravni koleje,

¢ 3 manipulacni koleje.
Ve stanici se nachazi 2 nastupisté:

e nastupisté €. 1, ostrovni mezi koleji €. 1, 3, délka u koleje ¢.1 248m, vySka 550mm
nad TK, u koleje €. 3 127m, vySka 380mm nad TK,
o pfistup podchodem z haly vypravni budovy,

o nastupisté €. 2, ostrovni mezi koleji €. 2, 4, délka u koleje €. 2 248m, vySka 550mm
nad TK, u koleje €. 4 127m, vy8ka 380mm nad TK,
o pristup podchodem z haly vypravni budovy.

Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie —
reléové zabezpecCovaci zafizenim s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel.
2.3.12 Pribyslav

Zelezniéni stanice Pfibyslav lezi v:

e km 103,443 trati celostatni drahy Odb. Brno Zidenice — Havli¢kav Brod,
o trat'je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna.

Sidlem pfednosty PO je stanice Havli¢kuav Brod. Stanice je obsazena vyprav&im.
V stanici se nachazi:

e 5 dopravnich koleji,

¢ 1 manipulaéni kole;.
Ve stanici se nachazi 2 nastupisté:

o nastupisté €. 1, ostrovni mezi koleji €. 2, 4, délka u koleje €. 2 203m, u koleje &.
4 113m, vy8ka 550mm nad TK,
o pristup podchodem,
e nastupisté €. 2, ostrovni mezi koleji €. 1, 3, délka u koleje €. 1 203m, u koleje C.
3 113m, vyska 550mm nad TK,
o pristup podchodem.

Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie —
reléove zabezpecovaci zafizenim s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel.

2.3.13 Pohled
Zelezniéni stanice Pohled leZi v:

e Km 111,071 trati celostatni drahy Odb. Brno Zidenice — Havli¢k(iv Brod,
o trat je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna.

Sidlem prednosty PO je stanice Havlicktv Brod. Stanice je obsazena vyprav&im.
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V stanici se nachazi:

e 5 dopravnich koleji,
e 1 manipulaéni kole;.

Ve stanici se nachazi 2 nastupisté:

o nastupisté €. 1, ostrovni mezi koleji €. 2, 4, délka 213m, vySka 380mm nad TK,
o pfistup podchodem z haly vypravni budovy,

o nastupisté €. 2, ostrovni mezi koleji €. 1, 3, délka 213m, vySka 380mm nad TK,
o pfistup podchodem z haly vypravni budovy.

Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie —
reléové zabezpecCovaci zafizenim s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel.

2.3.14 Havli¢ckav Brod
Zelezni¢ni stanice Havli¢kav Brod leZi v:

e km 118,417 trati celostatni drahy Odb. Brno Zidenice — Havli¢kav Brod,
o trat'je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna,
e km 224,108 trati celostatni drahy Havlickav Brod - Kolin,
o trat je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna,
e km 224,108 trati celostatni drahy Veseli nad Luznici — Havli¢kiv Brod,
o trat je v pfilehlém mezistani¢nim useku jednokolejna,
e km 000,195 trati celostatni drahy Havlickav Brod — Pardubice-Rosice n.L.,
o trat je v pfilehlém mezistani¢nim useku jednokolejna,
e km 000,094 trati regionalni drahy Havli¢k(v Brod — Humpolec,
o trat je v pfilehlém mezistanicnim Useku jednokolejna.

Sidlem prednosty PO je stanice Havlicklv Brod. Stanice je obsazena vypravéim.
V stanici se nachazi:

e 33 dopravnich koleji,

e 32 manipulaénich koleji,
¢ 10 spojovacich koleji,

e 1 odvratna kolej.

Ve stanici se nachazi 5 nastupist’

o nastupisté €. 1, vnéjsi u koleje €. 6, délka 120m, CasteCné zastieSeno, vySka 380mm
nad TK,
o pfFimi pfistup v Urovni vypravni budovy,
o nastupisté €. 2, ostrovni mezi koleji €. 2, 4, délka 324m, CasteCné zastfeSeno, vyska
550mm nad TK,
o pfistup podchodem,
e nastupisté €. 3, ostrovni mezi koleji €. 1, 3, délka 323m, CasteCné zastfeSeno, vyska
550mm nad TK,
o pfistup podchodem,
o nastupisté €. 4, ostrovni mezi koleji €. 5, 7, délka u koleje €. 5 299m, u koleje ¢.
7 305m, ¢astecné zastfeSeno, vySka 300mm nad TK,
o pfistup podchodem,
o nastupisté €. 5, arovnové nastupisté u koleji €. 6d, 8, 10, 12, délka u koleje &. 6d
139m, vySka 250mm nad TK, délka u koleje €. 8 176m, vyska 250mm nad TK, délka
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u koleje €. 10 136m, vySka 300mm nad TK, délka u koleje €. 12 137m, vySka 200mm
nad TK.
o pfistup pfechodem v urovni vypravni budovy.

Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie —

reléové zabezpecCovaci zafizeni se skupinovym stavénim vymén.

2.3.15 Okrouhlice

Zelezniéni stanice Okrouhlice lezi v:

km 232,941 trati celostatni drahy Havli¢kav Brod - Kolin,
o trat je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna.

Sidlem pfednosty PO je stanice Havlicklv Brod. Stanice je obsazena vypravéim.
V stanici se nachazi:

4 dopravni koleje,
1 manipulacni kolej,
1 odvratna kolej,

Ve stanici se nachazi 3 nastupisté:

nastupisté ¢. 1, uroviiové u koleje €. 3, délka 146m, vyska 300mm nad TK,
o pfistup pfechodem v urovni vypravni budovy,

nastupisté €. 2, uroviiové u koleje €. 1, délka 167m, vyska 300mm nad TK,
o pfistup pfechodem v urovni vypravni budovy,

nastupisté ¢. 3, uroviiové u koleje €. 2, délka 167m, vyska 300mm nad TK,
o pfistup pfechodem v urovni vypravni budovy.

Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie —

reléové zabezpec€ovaci zafizenim s rychlostni navéstni soustavou.

2.3.16 Svétla nad Sazavou

Zelezniéni stanice Svétla nad Sazavou lezi v:

km 239,902 trati celostatni drahy Havli¢kav Brod - Kolin,
o trat je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna.
km 47,977 trati regionalni drahy Svétla nad Sazavou - Ceréany,
o trat je v pfilehlém mezistanicnim useku jednokolejna.

Zelezniéni stanice Svétla nad Sazavou je pro trat Svétla nad Sazavou - Ceréany

stanici odboc¢nou.

Sidlem pfednosty PO je stanice Havlickav Brod. Stanice je obsazena vypraveéim.
V stanici se nachazi:

7 dopravnich koleji,
6 manipulacnich koleji.

Ve stanici se nachazi 5 nastupist:

nastupisté ¢. 1, uroviiové u koleje &. 9, délka 55m, vySka 200mm nad TK,
o pristup pfechodem v urovni vypravni budovy,

nastupisté ¢. 2, uroviiové u koleje &. 7, délka 56m, vySka 200mm nad TK,
o nastupni hrana rozSifena sypanym nastupistém délky 9m,
o pfistup pfechodem v urovni vypravni budovy,
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o nastupisté €. 3, urovnoveé u koleje €. 3, délka 197m, vySka 200mm nad TK,
o pfistup pfechodem v urovni vypravni budovy,

o nastupisté €. 4, arovnové u koleje €. 1, délka 197m, vySka 200mm nad TK,
o pfistup pfechodem v urovni vypravni budovy,

e nastupisté ¢. 5, urovioveé u koleje €. 2, délka 197m, vySka 200mm nad TK,
o pfistup pfechodem v urovni vypravni budovy.

Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie —
reléoveé zabezpelovaci zafizenim s rychlostni navéstni soustavou.

2.3.17 Lestina u Svétlé
Zelezniéni stanice Lestina u Svétlé lezi v:
e km 251,800 trati celostatni drahy Havli¢kav Brod - Kolin,
o trat je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna.
Sidlem pfednosty PO je stanice Havli¢kuv Brod. Stanice je obsazena vyprav&im.
V stanici se nachazi:

e 6 dopravnich koleji,
e 3 manipulaéni koleje.

Ve stanici se nachazi 3 nastupisté:

o nastupisté €. 1, sypané u koleje €. 3, délka 220m, vySka 200mm nad TK
o pfistup pfechodem v urovni vypravni budovy,

o nastupisté €. 2, urovhové u koleji €. 1, délka 241m, vySka 200mm nad TK,
o pevna nastupni hrana délky 209m, sypané délky 32m,
o pristup pfechodem v Urovni vypravni budovy,

e nastupisté €. 3, arovnové u koleji €. 2, délka 210m, vySka 200mm nad TK,
o pfistup pfechodem v urovni vypravni budovy.

Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie —
reléoveé zabezpecovaci zafizenim s rychlostni navéstni soustavou.

2.3.18 Vlkaneé

Zelezniéni stanice Vlkane¢ lezi v:

e km 257,107 trati celostatni drahy Havli¢kav Brod - Kolin,

o trat je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna.

Sidlem prednosty PO je stanice Havli¢klv Brod. Stanice je obsazena vypravéim.
V stanici se nachazi:

e 4 dopravni koleje,

e 4 manipulacni koleje.
Ve stanici se nachazi 3 nastupisté:

e nastupisté €. 1, urovhové u koleje €. 3, délka 155m, vySka 200mm nad TK
o pfistup pfechodem v drovni vypravni budovy,

o nastupisté €. 2, urovhové u koleje €. 1, délka 175m, vySka 200mm nad TK
o pfistup pfechodem v drovni vypravni budovy,

o nastupisté €. 3, urovnoveé u koleje €. 2, délka 179m, vySka 200mm nad TK
o pristup pfechodem v urovni vypravni budovy.
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Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie —
reléoveé zabezpelovaci zafizenim s rychlostni navéstni soustavou.

2.3.19 Goléav Jenikov
Zelezniéni stanice Goléav Jenikov leZi v:

e km 267,084 trati celostatni drahy Havli¢kav Brod - Kolin,
o trat je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna.

Sidlem prfednosty PO je stanice Havlicklav Brod. Stanice je obsazena vypravéim.
V stanici se nachazi:

e 4 dopravni koleje,
e 4 manipulagni koleje,
e 1 ucelova kole;j.

Ve stanici se nachazi 3 nastupisté:

o nastupisté €. 1, sypané u koleje €. 3, délka 209m, vySka 200mm nad TK
o pfistup pfechodem v urovni vypravni budovy,

o nastupisté €. 2, sypané u koleje €. 1, délka 195m, vyska 200mm nad TK
o pfistup pfechodem v urovni vypravni budovy,

o nastupisté €. 3, sypané u koleje €. 2, délka 195m, vySka 200mm nad TK
o pfistup pfechodem v urovni vypravni budovy,

Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie —
reléové zabezpec€ovaci zafizenim s rychlostni navéstni soustavou.

2.3.20 Caslav
Zelezniéni stanice Caslav lezi v:

e obvod hlavniho nadrazi lezi v km 278,225 trati celostatni drahy Havli¢kav Brod -
Kolin,
o trat je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna.
e obvod mistniho nadrazi lezi v km 0,650 trati ze zjednoduSenym fizenim drazni
dopravy Caslav mistni nadrazi — Tfemosnice.
o trat je v pfilehlém mezistanicnim useku jednokolejna.

Zelezniéni stanice Caslav je pro trat Caslav mistni nadrazi — Tfemosnice stanici
odboc¢nou.

Sidlem pfednosty PO je stanice Kolin. Stanice je obsazena vyprav€im.
V stanici se nachazi:

e 7 dopravnich koleji, z toho:
o 5 dopravnich koleji, obvod hlavniho nadrazi,
o 2 dopravni koleje, obvod mistniho nadrazi,
e 22 manipulacnich koleji, z toho:
o 15 manipulacnich koleji, obvod hlavniho nadrazi,
o 2 manipulacni koleje, obvod mistniho nadrazi,
o 5 manipulaénich koleji, obvod nakladovy,
¢ 1 spojovaci kolej, obvod hlavniho nadrazi,
e 6 uCelovych koleji
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Ve stanici se nachazi 6 nastupist:

e nastupisté €. 1, obvod hlavniho nadrazi, uroviiové u koleje €. 3, délka 165m, vyska
250mm nad TK,
o pfistup pfechodem v urovni vypravni budovy,
e nastupisté €. 2, obvod hlavniho nadrazi, uroviiové u koleje €. 1, délka 180m, vyska
250mm nad TK,
o pfistup pfechodem v urovni vypravni budovy,
e nastupisté €. 3, obvod hlavniho nadrazi, aroviiové u koleje €. 2, délka 256m, vyska
250mm nad TK,
o pevna nastupni hrana délky 180m, sypané délky 76m,
o pfistup pfechodem v Urovni vypravni budovy,
e nastupisté ¢. 4, obvod hlavniho nadrazi, uroviiové sypané u koleje €. 4, délka 250m,
vySka 200mm nad TK,
o pfistup pfechodem v urovni vypravni budovy,
e sypané urovnove nastupisté u koleje €. 101, obvod mistniho nadrazi, délka 80m,
vySka 200mm nad TK,
o pfistup pfechodem v urovni vypravni budovy,
e sypané urovnove nastupisté u koleje €. 103, obvod mistniho nadrazi, délka 50m,
vySka 200mm nad TK,
o pristup pfechodem v Urovni vypravni budovy.

Zelezniéni stanice je v obvodu hlavniho nadrazi vybavena staniénim zabezpe&ovacim
zarizenim 3. kategorie — reléové zabezpedovaci zafizenim s rychlostni navéstni soustavou.

V obvodu mistniho nadrazi je stanice vybavena stani¢nim zabezpeovacim zafizenim
1. kategorie — stanice je kryta vjezdovym navéstidlem nezavisle na vyménach a predvésti
s trvalym znakem ,Vystraha“.

2.3.21 Kutna Hora hl.n.
Zelezniéni stanice Kutna Hora hl.n. leZi v:

e km 278,643 trati celostatni drahy Havli¢kav Brod - Kolin,
o trat je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna.

o km 287,643 trati celostatni drahy Kutna Hora hl.n. — Lysa nad Labem,
o trat je v pfilehlém mezistani¢nim useku dvoukolejna.

e km 0,000 trati regionalni drahy Kutna Hora hl.n. — Zru€ nad Sazavou.
o trat je v pfilehlém mezistanicnim useku jednokolejna.

Zelezniéni stanice Kutna Hora hl.n. je pro trat Kutna Hora hl.n. — Zru¢ nad Séazavou
stanici odbocnou.

Zelezniéni stanice Kutnd Hora hl.n. je vstupni stanice do Fizené oblasti Ceska
Tfebova (mimo) — Kolin (VCetné).

Sidlem pfednosty PO je stanice Kolin. Stanice je obsazena vyprav€im.
V stanici se nachazi:

¢ 10 dopravnich koleji,
e 28 manipulaénich koleji,
e 4 spojovaci koleje.

Ve stanici se nachazi 3 nastupisté:

o nastupisté €. 1A, vyvySené, u koleje €. 13, délka 212m, vyska 200mm nad TK
o pfimi pfistup z vypravni budovy,
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nastupisté €. 2, ostrovni mezi koleji €. 1, 2, délka 351m, (150m zastfe$eno), vySka
300mm nad TK,

o pfistup podchodem od vypravni budovy,
nastupisté ¢. 1B, vyvySené, u koleje €. 11, délka 245m, (155m zastfeSeno), vySka
200mm nad TK,

o pfistup pfechodem z nastupisté ¢. 1A.

Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie —

reléové zabezpecCovaci zafizenim se svételnymi na sobé zavislymi navéstidly s rychlostni
navéstni soustavou.

2.3.22 Nedvédice

Zelezni¢ni stanice Nedvédice lezi v:

km 79,673 trati regionalni drahy Ti$nov — Zd'ar nad Sazavou,
o trat je v pfilehlych mezistanicnich usecich jednokolejna.

Sidlem pfednosty PO je stanice Havli¢kav Brod. Stanice je obsazena vypravéim.
V stanici se nachazi:

4 dopravni koleje,
1 manipulaéni kolej,
1 uCelova kolej.

Ve stanici se nachazi 2 nastupisté:

nastupisté €. 1, uroviové sypané se zpevnénou hranou, u koleje €. 2, délka 110m,
vySka 200mm nad TK

o pristup urovnovymi prechody,
nastupisté €. 2, uroviové sypané se zpevnénou hranou, u koleje €. 1, délka 140m,
vySka 300mm nad TK,

o pfistup uroviiovymi pifechody.

Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpedovacim zafizenim 2. kategorie —

reléové zabezpeCovaci zafizenim s jednotlivé pfestavovanymi vyhybkami (vykolejkami),
s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel.

2.3.23 Rozna

Zelezniéni stanice Rozna lezi v:

km 70,731 trati regionalni drahy TiSnov — Zdar nad Sazavou,
o trat je v pfilehlych mezistani¢nich usecich jednokolejna.

Sidlem pfednosty PO je stanice Havlickav Brod. Stanice je obsazena vypravéim.
V stanici se nachazi:

2 dopravni koleje,

1 manipulaéni kole;.

Ve stanici se nachazi 1 nastupisté:

nastupisté oboustranné poloostrovni nekryté Sifky 5,Fm, u koleje €. 1, délka 150m, u
koleje €. 3, délka 150m, vySka 300mm nad TK
o pfistup urovitiovymi pfechody.
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Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 2. kategorie —
elektromechanickym zabezpe€ovacim zafizenim, s rychlostni navéstni soustavou svételnych
navéstidel.

2.3.24 Bystrice nad Pernstejnem

Zelezniéni stanice Bystfice nad Pernstejnem leZi v:
e km 63,453 trati regionalni drahy TiSnov — Zdar nad Sazavou,
o trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jednokolejna.

Sidlem prednosty PO je stanice Havli¢kGv Brod. Stanice je obsazena vypravéim.
V stanici se nachazi:

e 2 dopravni koleje,

e 2 manipulagni koleje.
Ve stanici se nachazi 1 nastupisté:

e nastupisté uroviové oboustranné, u koleje €. 1, délka 219m, u koleje €. 3, délka
219m, vySka 380mm nad TK
o pristup urovnovymi prechody.

Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 2. kategorie —
typu TEST 14 s reléovymi zavislostmi. Stanice je vybavena navéstidly s rychlostni svételnou
navéstni soustavou, vyhybkami s elektrickymi prestavniky s kontrolu jazykd a kolejistém
S izolovanymi obvody.

2.3.25 Nové Mésto na Moravé

Zelezniéni stanice Nové mésto na Moravé leZi v:
e km 47,203 trati regionalni drahy TiSnov — Zdar nad Sazavou,
o trat'je v pfilehlych mezistani¢nich usecich jednokolejna.

Sidlem pfednosty PO je stanice Havlickav Brod. Stanice je obsazena vypravéim.
V stanici se nachazi:

e 2 dopravni koleje,

e 6 manipulaénich koleji.
Ve stanici se nachazi 2 nastupisté:

o nastupisté €. 1, vnéjSi mimouroviiové, u koleje €. 3, délka 114m, vySka 550mm nad
TK
o pfistup vstupy ze zpevnéné plochy vné kolejiste,
o nastupisté €. 2, oboustranné poloostrovni, u koleje €. 1, délka 184m, u koleje €. 3,
délka 65m, vySka 550mm nad TK,
o pfistup uroviiovymi pfechody.

Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 2. kategorie —
reléové zabezpelovaci zafizenim s jednotlivé prestavovanymi vyhybkami (vykolejkami),
s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel.

2.3.26 Veseli€ko
Zelezniéni stanice Veselitko leZi v:

e km 39,157 trati regionalni drahy TiSnov — Zdar nad Sazavou,
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o trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jednokolejna.

Sidlem prednosty PO je stanice Havlicklv Brod. Stanice je trvale neobsazena,
ovladana ze stanice Nové Mésto na Moraveé.

V stanici se nachazi:
e 2 dopravni koleje.
Ve stanici se nachazi 1 nastupisté:
o nastupisté, vnéjsi s pevnou hranou, u koleje €. 1, délka 160m, vySka 300mm nad TK
o pfFimi pfistup.

Zelezniéni stanice je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie —
typu dispecCerské reléové stavédlo RZZ-DRS vybavené deskou nouzovych obsluh,
ovladaného z JOP v Zst. Nové Mésto na Moravé.

2.3.27 Prehled délky hlavnich a predjizdnich stani€nich koleji

Stavajici stav
. Cislo koleji o,
Staniceni Dopravna - — Dopravna Staniceni
Délka koleji v metrech
2,424 Brno-Maloméfice 6 2 1 St5a Brno-Maloméfice 2,424
811 947 947 866
8,535 Brno-Kralovo Pole 6 2 1 5t5a Brno-Kralovo Pole 8,535
572 700 691 595
18,655 Kutim 4 2 1 3 Kufim 18,655
638 720 717 633
30,041 Tignov 4tda 2 1 3 Tignov 30,041
638 797 797 701
38,915 Rikonin 4 2 1 3 Rikonin 38,915
546 670 680 678
- 4 2 1 3 -
48,832 Vlkov u Tidnova Vlkov u Tidnova 48,832
626 695 699 607
61,623 KFiZzanov 4 2 1 £l K¥izanov 61,623
581 739 866 707
. 4 2 1 3 <
68,621 Sklené nad Oslavou Sklené nad Oslavou 68,621
558 686 684 687
4 2 1 3
77,532 Ostrov nad Oslavou Ostrov nad Oslavou 77,532
659 713 713 658
5 s . 4 2 1 5 3 0 .
86,314 Zdar nad Sazavou Zd'ar nad Sazavou 86,314
704 762 762 670
. T 4 2 1 3 . -
94,154 Sazava u Zdéru Sazava u Zdéru 94,154
643 643 658 569
4 2 1 3
103,433 Piybyslav Piybyslav 103,433
VoY 596 697 691 591 oy
111,071 Pohled 4 2 1 3 Pohled 111,071
577 648 634 581
118,417=224,108 Havli¢kGv Brod 22 z 24 ] Havli¢klv Brod 118,417=224,108
833 775 741 714
. 4 2 1 3 .
232,941 Okrouhlice Okrouhlice 232,941
603 603 571 553
L4 . 4 2 1 3 s <
239,902 Svétld nad Sazavou Svétla nad Sazavou 239,902
669 702 770 630
251,800 Lestina u Svétlé 4 2+2a 1tla 3 Lestina u Svétlé 251,800
531 941 955 512
257,107 Vikaned 4a+4b+4c 2a+2b+2c la+1lb+1c [3a+3b+3c+3d Vikane& 257,107
574 584 602 605
vo i o 4 2 1 3 vo i o
267,084 Gol¢av jenikov Golcav jenikov 267,084
606 629 625 583
278,323 Caslav 4 2 1 3 Caslav 278,323
603 660 637 603
287,670 Kutnd Hora 4 2 1 3 Kutnd Hora 287,670
706 732 872 738
298,300 Kolin-sf. nadrazi 38 40 42 44 Kolin-sf. nadrazi 298,300
810 810 737 731
79,673 Nedvédice - 2 1tla 3 Nedvédice 79,673
- 242 518 519
.. - - 1 3 _
70,731 Roznd RoZna 70,731
- - 340 336
63,453 Bystfice nad Pernstejnem = = 1 3 Bystfice nad Pernstejnem 63,453
- - 591 503
47,203 Nové Mésto na Moravé - - 1 3 Nové Mésto na Moravé 47,203
- - 203 193
- - - 1 3 o
39,145 Veselitko Veselitko 39,145
218 228

Tabulka 1 - Prehled délky hlavnich a predjizdnich stanicnich koleji' v stavajicim stavu
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2.3.28 Prehled zabezpecovacich zafizeni

Pfehled stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni v jednotlivych ZelezniCnich stanicich, a
tratoveho zabezpecovaciho zarizeni v jednotlivych tratovych usecich posuzovaného useku
je uveden v nasleduijici tabulce (pfehled sestaven dle platnych SR jednotlivych zst.).

Stévajici stav

Mezistani¢ni usek / Dopravna Kategorie Typ zabezpecovaciho zafizeni
Szz /7122
Kutna Hora hl.n. | - | Kolin 3. Obousmérny tfiznakovy automaticky blok

ZST Kutnd Hora hl.n.

Reléové zabezpecovaci zafizeni

Caslav [ - T kutndHorahl.n.

Obousmérny tfiznakovy automaticky blok

ZST Céslav

Reléové zabezpetovaci zafizeni

Goltiv Jenikov | - | Céslav

Obousmeérny tfiznakovy automaticky blok

75T Gol&av Jenikov

é zabezpecovaci zafizeni

Vlkane¢ | - | Golchv Jenikov

Obousmérny tfiznakovy automaticky blok

ST Vlkaneé

Reléové zabezpecovaci zafizeni

Lestina u Svétlé | - | Vlkane¢

Obousmérny tfiznakovy automaticky blok

ZST Letina u Svétlé

Reléové zabezpecovaci zafizeni

Svétla nad Sézavou LeStina u Svétlé

Obousmeérny tfiznakovy automaticky blok

ZST Svétla nad Sazavou

Reléové zabezpetovaci zafizeni

Okrouhlice ] - | Svétla nad Sézavou

Obousmérny tfiznakovy automaticky blok

ZST Okrouhlice

Reléové zabezpecovaci zafizeni

Havlickav Brod | - Okrouhlice

Obousmérny tfiznakovy automaticky blok

ZST Havlitkiiv Brod

Reléové zabezpecovaci zafizeni

Pohled | - | Havli¢kav Brod Obousmérny tfiznakovy automaticky blok
ZST Pohled Reléové zabezpeclovaci zafizeni

Pribyslav ] - | Pohled Obousmeérny tfiznakovy automaticky blok
ZST Pibyslav é zabezpecovaci zafizeni

Sézava u Zdaru ] - I Pfibyslav Obousmérny tfiznakovy automaticky blok

ST Sazava u Zdéru

Reléové zabezpecovaci zafizeni

Jdarnad Sézavou | - | Sazavau Zddru

Obousmérny tfiznakovy automaticky blok

ZST Zd4r nad Sazavou

Reléové zabezpedovaci zafizeni

Ostrov nad Oslavou | - | Zd'ér nad Sazavou Obousmérny tfiznakovy automaticky blok
ZST Ostrov nad Oslavou Reléové zabezpeclovaci zafizeni
Sklené nad Oslavou ] - | Ostrov nad Oslavou Obousmérny tfiznakovy automaticky blok

ZST Sklené nad Oslavou

Reléové zabezpetovaci zafizeni

Kfizanov I - I Sklené nad Oslavou

Obousmérny tfiznakovy automaticky blok

ZST Kfizanov

Reléové zabezpecovaci zafizeni

Vlkov u Tisnova | - | Kfizanov

Obousmérny tfiznakovy automaticky blok

ZST Vlkov u Tignova

Reléové zabezpecovaci zafizeni

Rikonin I - I Vlkov u Tisnova Obousmérny tfiznakovy automaticky blok
ZST Rikonin é zabezpecovaci zafizeni
Tisnov Rikonin Obousmérny tfiznakovy automaticky blok
ZST Ti$nov Reléové zabezpefovaci zafizeni
Kufim Tisnov Obousmérny tfiznakovy automaticky blok
7ST Kufim Reléové zabezpecovaci zafizeni
Brno-Kralovo Pole | - | Kufim Obousmérny tfiznakovy automaticky blok

ZST Brno Krélovo Pole

Reléové zabezpecovaci zafizeni

Brno-Maloméfice Brno-Kralovo Pole

Obousmérny tfiznakovy automaticky blok

ZST Brno Maloméfice

Reléové zabezpetovaci zafizeni

Odb. Brno-Zidenice ] - | Brno-Maloméfice

Obousmeérny tfiznakovy automaticky blok

0Odb. Brno-Zidenice

Lol Eadl ol Bl ol ol Eodl Rl ol ol ol Rl Rodll Rodl ol Kol Kol ol ol Rl ol ol ol Rl ol Rl Kol ol ol ol Kol ol Fodl ol Rl ol ol ol ol ol ol ol ol 1

Reléové zabezpetovaci zafizeni

Brno hl.n. [ - T odb. Brno-Zidenice

Jednosmérny tfiznakovy automaticky blok

[ Veselitko [ T Zdarnad sézavou

Automatické hradlo AH-DTS

ST Veselitko

Dispecerské releové stavédlo, ovladané z JOP v Zst. Nové Mésto na Moravé

Nové Mésto na Moravé - I Veselitko

Automatické hradlo AH-DTS

ZST Nové Mésto na Moravé

Ziednodusené reléové zabezpedovaci zafizeni +JOP pro sst. Veselicko

3ystiice nad Per§téjner{ - Nové Mésto na Moravg

Reléovy poloautomaticky blok

Il Eall I I I I I Fodl Bl

ZST Bystfice nad Peritejnem TEST 14 s reléovymi zévislostmi
Roznd | - l&yst?ice nad Perstéjner Reléovy poloautomaticky blok
7ST Rozna Elektromechanické zabezpecovacie zariadenie
Nedvédice | - RoZnd Telefonické dorozumivani
75T Nedvédice Reléové zabezpecovaci zafizeni s jednotlivé prestavovanymi vyhybkami
Tisnov Nedvédice Reléovy poloautomaticky blok

Tabulka 2 - Prehled SZZ a TZZ posuzovaného Useku

Z pfehledu je ziejmé, Ze vétSina zelezniCnich stanic je vybavena stani€nim
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie, reléovym zabezpelovacim zafizenim (s
rekonstrukci pfechod na elektronické stavédlo). Vyjimku tvofi Zelezni€ni stanice lezici na
regionalni trati Tinov — Zd'ar nad Sazavou, kde jsou poZivana rizna staniéni zabezpedovaci
zafizeni 2. a 3. kategorie. Rovnéz vétSina mezistaniCnich useku posuzovaného useku je
vybavena tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie. Na celostatni draze se jedna
pfedevS§im o tratovy zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie, obousmérny tfiznakovy
automaticky blok. Trat’ regionalni drahy je opét vybavena kombinaci riznych typu tratovych
zabezpecCovacich zafizeni 2. a 3. kategorie, a mezistaniéni usek Nedvédice — Rozna je
vybaven tratovym zabezpefovacim zafizenim 1. kategorie, telefonickym dorozumivanim.
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3 ROZSAH DOPRAVY

Ve vychozim stavu je na posuzovaném useku Zelezniéni infrastruktury provozovana
dalkova osobni doprava, regionalni osobni doprava, i nakladni doprava.

Déalkovou osobni dopravu reprezentuje linka dalkové dopravy RO Praha — Kolin —
Havlickiv Brod — Brno, ktery objednatelem je Ministerstvo dopravy CR. Linka R9 je
provozovana v ramci posuzovaného uUseku v Useku Kolin — Brno. Zakladnim ukolem linky je
obsluha mezilehlych urbanizanich oblasti regionalniho vyznamu, jako jsou Kolin, Kutna
Hora, Havlickiv Brod, Zdar nad Sazavou, nebo Tisnov, a dale propojeni Prahy s Jihlavou.
Linka je v prabéhu ob&anského dne provozovana v zakladnim dvouhodinovém intervalu, se
Spickovym doplnénim na hodinovy interval. Poptavka po prepravé vlaky dalkové dopravy
linky R9 je po vétSinu ob&anského dne uspokojovana Sestivozovymi soupravami, s kapacitou
300 mist ve druhé tfidé, a cca 50 mist v prvni tfidé. Ve Spickach je provadéno posilovani
vlakovych souprav az o tfi vozy.

Vlaky regionalni osobni dopravy jsou objednavany krajskymi ufady, kterych
pusobnost zasahuje do posuzovaného uUseku. Konkrétné jsou tedy objednateli regionalni
osobni dopravy Krajsky ufad Jihomoravského kraje, Krajsky ufad Kraje VysocCina, a krajsky
urad StfedocCeského kraje, v spolupraci s koordinatory vefejné dopravy. Regionalni osobni
doprava je rovhomérné rozlozena na cely posuzovany usek, a prestupnimi vazbami doplfiuje
linku dalkové dopravy R9 Praha — Havli¢kav Brod — Brno. Co se ty€e poctu vlakl regionalni
dopravy, nejvytazenéjSim usekem je usek Brno — TiSnov, s hustou pfiméstskou regionalni
dopravou, provozovanou ve Spickovem intervalu 15 minut.

Posuzovany usek je z pohledu nakladni dopravy vyznamny pfedevSim v useku Kolin
— Brno, kdy se jako alternativni trasa trat& (Praha) — Kolin — Ceské Tfebova — Brno —
(Bfeclav) stava jednou z nejdulezitéjSich trati pro provoz nakladni zelezni¢ni dopravy v ¢eské
republice. Sou€asny vychozi stav provozu nakladnich vlak( na tomto useku komplikuji horsi
smérové a sklonové poméry, a soucasné€ nevyhovujici stav Zelezni¢niho svrSku na
nerekonstruovanych usecich. Vlaky nakladni dopravy jsou vedeny pfevazné dvojicemi
lokomotiv, v useku Tisnov — Vlkov u Tidnova, smér Kolin, je pfipadné souprava nakladniho
vlaku doplnéna jednim zavéSenym postrkem. Vybrané soupravy nakladnich vlaku jsou
vedeny se zavéSenym postrkem jiz z zZelezni¢ni stanice Brno-Maloméfice. Majoritnim
nakladnim dopravcem je CD Cargo a.s., operuiji zde ale i dal$i licencovani nakladni dopravci.

3.1 Vyhledovy rozsah dopravy

V ramci dopravné-technologického posouzeni je uvazovano s vyhledovym rozsahem
dalkové osobni dopravy dle vyjadieni Ministerstva dopravy Ceské republiky, dale
s vyhledovym rozsahem regionalni osobni dopravy dle vyjadieni Krajského ufadu
Jihomoravského kraje, Krajského ufadu Vysoc€ina, a Krajského Ufadu StfedoCeského kraje.
Vyhledovy rozsah nakladni dopravy v ramci posuzovaného useku byl stanoven na zakladé
vyjadreni spolku SdruZeni Zelezniénich nakladnich dopravct Ceské republiky ZESNAD.

3.1.1 Vyhledovy rozsah dalkové osobni dopravy

Dle vyjadfeni Ministerstva dopravy CR Ize sougasny provozni koncept linky dalkové
dopravy R9 povazovat jako stabilni, v stfednédobém i dlouhodobém vyhledu. Vyhledovy
provozni koncept poéita se zachovanim stavajicich konstrukénich poloh linky v hlavnich
konstruk&nich bodech (uzel Kolin fixace v L:00, uzel Havlickav Brod fixace v S:00), rovnéz
se zachovanim staviciho taktového vedeni linky, linka provozovana v taktovém intervalu
60/120 minut.

Rovnéz zastavovaci koncepce linky dalkove dopravy R9 Ize dle vyjadreni Ministerstva
dopravy CR povazovat za stabilni. V Useku Praha — Havli¢kuv Brod zastavuji viaky dalkové
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linky R9 v zelezni¢nich stanicich Kolin, Kutna Hora, Caslav, Golé¢tv Jenikov mésto
(zastavka), a Svétla nad Sazavou. V useku Havlickuv Brod — Brno zastavuji viaky dalkove
linky R9 v Zelezni€nich stanicich Pfibyslav, Zdar nad Sazavou, a TiSnov.

Dle vyjadieni Ministerstva dopravy CR, vzhledem k charakteru a vyznamu dalkové
linky R9 nelze na této relaci predpokladat ve stfednédobém vyhledu vyrazné investice do
vozidlového parku. V dlouhodobém vyhledu je moznost zavedeni modernich vlakovych
souprav, v tomto pfipadé vSak bude nutna reforma provozniho konceptu vlakovych souprav.

Na tati Tisnov — Nové Mésto na Moravé — Zdar nad Sazavou dalkova doprava
nebude zavedena ani v dlouhodobém vyhledu.

3.1.2  Vyhledovy rozsah regionalni osobni dopravy

Ve vyhledovym rozsahu dopravy bude regionalni osobni doprava nadale plinit funkci
zakladu dopravni nabidky zelezni¢ni dopravy, pfi¢emz druha jeji funkce je doplnéni viaku
linky dalkové dopravy R9 Praha — Havli¢ktv Brod — Brno, zejména zabezpeéenim vhodnych
prestupnich vazeb mezi vlaky regionaini a dalkové dopravy.

Dle vyjadreni objednateltl regionalni dopravy se ve vyhledovém rozsahu dopravy
predpoklada vedeni vlakl regionalni osobni dopravy na posuzovaném Useku nasledovné:

e Usek Brno — TiSnov:

o provoz linky TiSnov — Brno — a dale uzemi Jihomoravského kraje, ve vyhledu
linka provozovana v taktovém intervalu 15/30 minut, vliaky vedeny elektrickymi
jednotkami, vybrany vlaky s prodlouzenou trasou linky Kfizanov — TiSnov —
Brno, vyhledové, v pfipadé elektrizace useku TiSnov — Nedvédice, moznost
pretrasovani téchto vybranych vlak( na trasu linky Nedvédice — TiSnov — Brno
- JMK,

o provoz jednoho paru rekreacnich spésnych vlaki Sp ,Pernstejn® v trase Brno
— TiSnov — Nové Mésto na Moravé — Zdar nad Sazavou, ve vyhledu veden
pouze o vikendu, moderni motorovou jednotkou,

e Usek TiSnov — Kfizanov:

o provoz prodlouzené linky TiSnov — Brno — JMK, tedy linky Kfizanov — TiSnov —
Brno — a dale uzemi Jihomoravského kraje, ve vyhledu linka provozovana
v taktovém intervalu 60/120 minut, vlaky vedeny elektrickymi jednotkami,
v pfipadé elektrizace useku TiSnov — Nedvédice, moznost pfetrasovani téchto
vlakl na trasu linky Nedvédice — TiSnov — Brno - JMK,

e Usek Kfizanov — Zdar nad Sazavou:

provozovana v taktovém intervalu 60/120 minut, vlaky vedeny motorovymi
jednotkami,

e Usek Zdar nad Sazavou — Havli¢kav Brod:

o provoz linky Havlickdv Brod — Zdar nad Séazavou, ve vyhledu linka
provozovana v taktovém intervalu 60/120 minut, vlaky vedeny elektrickymi
jednotkami,

e Usek Havlicklv Brod — Svétla nad Sazavou:

o provoz linky Lede¢ nad Sazavou — Svétla nad Sazavou — Havli¢kav Brod, ve
vyhledu linka provozovana v taktovém intervalu 60/120 minut, v rannich a
veCernich hodinach cCasova poloha linky vychylovana ze symetrického
taktového intervalu ve sméru pfepravni Spicky, vlaky vedeny motorovymi
jednotkami,
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e usek Svétla nad Sazavou — Caslav:

o provoz prodlouzené linky Kolin — Caslav, tedy linky Kolin — Caslav — Svétla
nad Sazavou, Ve vyhledu linka provozovana v taktovém intervalu 60/120
minut, vlaky vedeny elektrickymi jednotkami, vybrany vlaky vedeny do
Havli¢kova Brodu,

e Usek Caslav — Kolin:

o provoz linky Kolin — Caslav, ve vyhledu linka provozovana v taktovém
intervalu 60/60 minut, vlaky vedeny elektrickymi jednotkami, vybrany vlaky
s prodlouzenou trasou linky Kolin — Caslav — Svétla nad Sazavou, pfipadné
vybrany vlaky vedeny az do Zelezni¢ni stanice Havlicktv Brod,

e Usek Tinov — Zdar nad Sazavou

o provoz linky Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé — Nedvédice —
TiSnov, ve vyhledu linka provozovana v taktovem intervalu 120/120 minut,
vlaky vedeny motorovymi jednotkami, V Usecich Zdar nad Sazavou — Nové
Mésto na Moravé, a Nedvédice — TiSnov, doplnéni zakladniho taktového
intervalu 120/120 minut na taktovy interval 60/60 minut,

o Vv pripadé elektrizace Useku Tisnov — Nedvédice, moznost pretrasovani vlaku
linky Kfizanov — TiSnov — Brno — JMK, na trasu linky Nedvédice — TiSnov —
Brno — JMK,

o provoz jednoho paru rekreacnich spésnych vlaku Sp ,Pernstejn” v trase Brno
— TiSnov — Nové Mésto na Moravé — Zdar nad Sazavou, ve vyhledu veden
pouze o vikendu, moderni motorovou jednotkou.

3.1.3 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy

V soucasné dobé z pohledu nakladni dopravy nabyva na vyznamu pfedevSim trat
Brno — Havlickav Brod — Kolin, ktera je soucasti koridoru nakladni dopravy RFC7. Tato trat
se stava jednou z nejdllezitéjSich pro rozvoj nakladni dopravy z divodu jednak meziro¢niho
narlstu tranzitni nakladni dopravy (2015/2016 +5%), tak z divodl vyCerpanosti kapacity
traté (Praha) — Kolin — Ceska Trebova — Brno — (Bfeclav). Vyhledovy rozsah dopravy poéita
s posuzovanym usekem jako s alternativou tohoto pretizeného Useku, respektujic pfitom
horS§i smeérové a sklonové profily traté. Dle vyjadfeni spolku Sdruzeni Zelezni¢nich
nakladnich dopravci Ceské republiky, ZESNAD, je zde zaznamenavan nar(st tranzitnich
preprav (soucast tranzitu Dé&in — Bfeclav), mimo jiné pro naplnénou kapacitu pohraniéni
prechodové stanice Passau (styk Zelezni¢nich infrastruktur Némecko — Rakousko). Narust
vyhledového rozsahu dopravy jeSté podporuje vyrazny pfedpoklad uspésného prevedeni
silni¢ni nakladni dopravy na Zelezni¢ni nakladni dopravu.

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy na trati Brno — Havlicklv Brod — Kolin tedy dle
¢lenu spolku ZESNAD v roce 2025 pocita nejméné s 96 trasami nakladnich vlakd kazdym
smérem denné, tedy 4 trasy nakladnich vlak( kazdym smérem za hodinu.

Vyhledovy rozsah dopravy dle &lent spolku ZESNAD tak kalkuluje s uvedenym
poctem typovych tras, pro ktery je potfebné dimenzovat infrastrukturu posuzovaného useku.
Tento pocet tras v8ak neni totozny s poétem jizd nakladnich vlaku, které budou ve vyhledu
skutecné realizovany. Davodem je nutnost zabezpec€eni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni
nakladni dopravy vaéi silniéni nakladni dopravé, tedy zabezpeleni predevSim Casové
spolehlivosti ZelezniCni nakladni dopravy, a to jejim dostateCnym dimenzovanim a
minimalizaci zpozdéni vlakd nakladni dopravy.

Na tati Tignov — Nové Mé&sto na Moravé — Zdar nad Sazavou se s navysenim rozsahu
nakladni dopravy nepocita. Ve vyhledovém rozsahu nakladni dopravy vSak Ize pocitat
s potfebou nakladni dopravy minimalné v dnednim rozsahu.
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4

4.1 Vyhledovy stav infrastruktury

Vyhledovym stavem Zelezni¢ni infrastruktury se rozumi pfedevSim jeji cilovy stav
infrastruktury z pohledu rekonstrukce trati, jeji smérové a sklonové poméry tak zUstavaji
neménné. Na posuzovaném Uuseku zeleznini infrastruktury bylo realizovano nékolik jiz
dokon&enych staveb, pfipadné se nékteré stavby nachazi ve fazi vystavby, Ci projekénich
praci. Ne vSechny casti infrastruktury vSak probéhli rekonstrukci, nebo je jejich rekonstrukce
projektovana. Na posuzovaném uUseku se tedy nachazi i ¢asti infrastruktury v puvodnim
stavu, bez projektové dokumentace pro jejich rekonstrukci.

ZHODNOCENIi VYHLEDOVEHO STAVU

Stav infrastruktury posuzovaného Useku z pohledu v sou€asnosti realizovanych
rekonstrukénich praci je zobrazen v nasledujici pfehledné tabulce:

Brno - Havli¢kav Brod - Kolin

Reseny usek

PD

-zpracovatel posledniho stupné

PS nazev
KutndHorahln. [ - Kolin Plénovéno "Rekonstrukce tratového useku Kutna Hora (mimo) - Kolin (mimo)"
ZST Kutné Hora hl.n.
Caslav - | Kutnd Hora hl.n. ukonéenol METROPROJEKT a.s. "Rekonstrukce tratového tseku Caslav (véetné) - Kutna Hora (mimo)"
25T Caslav
GoléivJenkov | - Caslav ukonéeno METROPROJEKT a.s. "Zvy3enitratové rychlosti v dseku Gol&iv Jenikov - Caslav"

ST Gol&iv Jenikov

Vlkane¢&

- | GoléavJenikov

ukonéenol

PRODIN a.s.

,Trat 324 Kutnd Hora — Brno, Usek Gol&dv Jenikov — Vlkane&”

ST Vikane&

Le3tina u Svétlé

Vlkane&

75T Letina u Svétlé

Svétld nad Sazavou | -

LeStina u Svétlé

Planovano

Viodernizace tratového tseku Svétla nad Sazavou (mimo) - Lestina u Svétlé (mimo)"
ST Svétlé nad Sazavou Planovano "Modernizace ¥st. Svétla nad Sazav
Okrouhlice - | svétlé nad sézavou
ST Okrouhlice
Havli¢kav Brod | - Okrouhlice ukonéenol PRODEX spol. s.r.o. "Zvy3eni tratové rychlosti v Useku Havligkiv Brod - Okrouhlice"
ST Havli¢kiiv Brod
Pohled [ - Havlickv Brod
25T Pohled
Pribyslav | - Pohled lukonéeno Sagasta s.r.o. ,Rekonstrukce tratového Useku Pibyslav — Pohled”
ZST Pribyslav
sézavauZdéru | - Pfibyslav
ST Sézava u Zdéru
7dérnad Sazavou | - Sézava u Zddru Plénovéno Rekonstrukce trafovéhc 7dar nad Sdzavou (mimo) - Sézava u Zddru (mimo)
7ST Zdar nad Sézavou probihd DMC Havli¢kav Brod s.r.o. ,Kolejové upravy v 7st. Zd'ér nad Sazavou”
Ostrov nad Oslavou | - | Zdar nad Sazavou ukonéeno| Moravia Consult Olomouc a.s. ,Rekonstrukce koleje ¢.1a 2 Ostrov n. Oslavou — Zdr n. Sazavou*
ST Ostrov nad Oslavou
Sklené nad Oslavou | - | Ostrov nad Oslavou ukonceno| Moravia Consult Olomouc a.s. »Rekonstrukce koleje ¢. 1a 2 Sklené n. Oslavou —Ostrov n. Oslavou”
ZST Sklené nad Oslavou lukonéeno Moravia Consult Olomouca.s. ,Rekonstrukce 7st. Sklené nad Oslavou”
Kizanov - | Sklené nad Oslavou__|ukonéeno) Moravia Consult Olomouca.s. ,Rekonstrukce tratového dseku Kfizanov - Sklené nad Oslavou (mimo)”
ZST Kizanov ukonéeno Moravia Consult Olomouca.s. souéast ,Rekonstrukce tratového useku K¥izanov - Sklené nad Oslavou (mimo)“
Vlkov u Ti3nova | - Kfizanov ukonéeno SUDOP Brno, spol. s.r.o. ,Rekonstrukce tratového dseku Vlkov u Tisnova - Kfizanov (mimo)“
75T Vlkov u Ti$nova ukonéenol SUDOP Brno, spol. s.r.o. ,Rekonstrukce tratového Useku Vlkov u Tidnova - Kfizanov (mimo)“
Rikonin | - | Vlkov u Tisnova ukonéeno SUDOP Brno, spol. s.r.o. L, Zvy$eni tratové rychlosti v dseku Rikonin —VIkov u Ti§nova“
ZST Rikonin
Tignov - | Rikonin ukoncenol ,Rekonstrukce Ti$nov - Rikonin" /zohlednéno v NPZS/
ZST Ti$nov probihd Exprojekt s.r.o. ,Rekonstrukce ZST Tignov”
Kufim - Tidnov ukonceno SUDOP Brno, spol. s.r.o. »2vyseni tratové rychlosti v iseku Kufim (mimo) —Tidnov (mimo)“
ZST Kufim probiha SUDOP Brno, spol. s.r.o. L Zvy$eni tratové rychlosti v dseku Kufim — Tisnov”
Brno-Kralovo Pole | - Kufim ukonéenol SUDOP Brno, spol. s.r.o. "Rekonstrukce koleje &. 2 Brno-Kralovo Pole - Kufim"

ZST Brno Krélovo Pole probiha SUDOP Brno, spol. s.r.o. "Rekonstrukce ZST Brno - Kralovo Pole”
Brno-Maloméfice | - | Brno-Kralovo Pole ukonceno|  SUDOP Brno, spol. s.r.o. "Rekonstrukce koleje ¢. 2 Brno Maloméfice - Brno-Krélovo Pole"
ST Brno Maloméii
Odb. Brno-Zidenice | - | Brno-Maloméfice ukonceno| Moravia Consult Olomouca.s. | "Modernizace tratového Useku Brno Maloméfice (véetné) - Brno Zidenice (mimo)"

Odb. Brno-Zidenice

Brno hl.n.

- [ 0db. Brno-Zidenice

Tisnov - Nové Mé.

sto na Moravé - Zddr nad Sdzavou

Redeny Usek

PD PS

-zpracovatel posledniho stupné

nazev dok

Veselitko

2d4r nad Sézavou

5T Veselitko

Veselitko

Nové Mésto na Moravé| - |

7ST Nové Mésto na Moravé

Bystfice nad Per§téjnen{ -

| Nové Mésto na Moravé

ZST Bystfice nad Pertejnem

RoZnd I -

I Bystrice nad Perstéjnem

ZSTRozna

Nedvédice | - Rozna

ZST Nedvédice

Tisnov T - 1 Nedvédice

Legenda:

m Pfipravna dokumentace
Projekt stavby
Realizace stavby

stupen ukonéen
stuperi probiha

Tabulka 3 - Prehled rekonstrukcnich praci

AN -
MORAVIA CONSULT Olamouc as

38




Rekonstrukce Zst. Tishov

Cast: B.4.2 Dopravné-technologické posouzeni

Stav Zelezni€ni infrastruktury posuzovaného Uuseku z pohledu v soucasnosti
realizovanych rekonstrukCnich praci je v maximalni mozné mife koordinovan s jiz
realizovanymi stavbami, jako i se stavbami pfipravovanymi, které jsou ve fazi projekénich

praci.

Kolin

Kutna Hora hi.n

AR

Caslav®

‘_Gclciw Jenikov

Vikaneé

Lestina u Svétlé

Svétla nad Sazavou

Okrouhlice

Pohled

Havliékav Brod _”"-.‘

Pfibyslav’

2Zd'ér nad Sazavou

Ostrov nad Oslavou

Sazava u Zdéru

Legenda:

Cast bez probihajici/projektované rekonstrukce
Cast s planovanou rekonstrukci
ekonstrukce, pfipravna dokumentace, stupen probiha

777777 Rekonstrukce, realizace stavby, stupei probiha

Rekontrucke, realizace stavby, stupef ukonéen

Nové Mésto na Moravé

Bystfice nad Pernitejem
Roizna

Nedvédice

Kiizanov
Rikonin

Tisnov

Vikov u Ti$nova Kufim
Rt

Brno-KraIuvu}‘
Brno-Maloméfice
Brno hl.n. odb. Brno-Zidenice

Obrazek 9 — Prehled rekonstrukcnich praci na posuzovaném useku

Celostatni draha posuzovaného useku je jiz rekonstruovana v sedmi mezistani¢nich
usecich, a v jedné Zelezni¢ni stanici, zst. Kufim, probiha stavba rekonstrukce. V dalSich osmi
mezistaniCnich Usecich je rekonstrukce ve fazi projekénich praci, v riznych stupnich, rovnéz
je rekonstrukce ve fazi projek&nich praci v Sesti zelezni¢nich stanicich. DalSi 3 mezistani¢ni
useky a jedna Zelezni¢ni stanice, Zst. Svétla nad Sazavou, jsou ve fazi planované
rekonstrukce, avSak projekéni prace pro rekonstrukci téchto Usekl a stanice jesté nebyli
zahajeny. Zbylych pét mezistaniCnich usekl a 14 ZelezniCnich stanic nebylo rekonstrukci

prozatim dotcéeno.

Regionalni draha posuzovaného uUseku dosud nebyla rekonstruovana, ani nebyli
zahajeny projekcEni prace souvisejici s jeji rekonstrukci.

V C&astech infrastruktury, které nebyli dosud rekonstruovany, ani nebyla zahajena
projektova pfiprava na jejich rekonstrukci, byl proveden pfepocet geometrickych parametru
koleje, se zifetelem na moznosti vyhledového zvySeni tratové rychlosti. Ddvodem je zejména
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nutnost nasimulovani cilového vyhledového stavu posuzovaného useku, tedy stavu, kdy
budou ukoncéené rekonstrukce vdech €asti infrastruktury v ramci posuzovaného useku.

Vyhledovy stav Zelezniéni infrastruktury posuzovaného useku tedy prebira parametry
jednotlivych mezistaniénich Useku a Zelezni¢nich stanic, které jsou jiz zrekonstruovany, dale
parametre jednotlivych mezistani¢nich Usekl a Zelezni¢nich stanic z jejich projektové
dokumentace pro budouci rekonstrukci, a tyto parametre dale dopliuje o vyhledové
parametre mezistaniCnich Useku a zelezni¢nich stanic, ve kterych dosud nebyli zahajeny
zadny prace, ani projekéni, tykajici se rekonstrukce dané ¢asti infrastruktury.

V souvislosti s vyhledovym stavem dopravni infrastruktury je vhodny opomenout
postradatelna zafizeni jednotlivych dopraven (v ramci probihajicich rekonstrukénich praci
byli néktera zafizeni jiz odstranéna, napf. postradatelna zafizeni v zst. Kufim):

e Brno hl.n.:

o postradatelna kolej €. 609 (vyh. €. 136), kolej €. 556, 662a (vyh. . 4, 5XA),
kolej €. 99, Cast U3, U4, U5, 607 (vyh. €. 120), Cast koleje €. 603 (bez
vyhybky),

¢ Brno-Zidenice:
o postradatelné osvétlovaci stozary OS1 — OS11,
o zkraceni nastupisté €. 3 na 290 metrd,

e Brno-Maloméfice:

o postradatelna kolej €. 90, 91, E1, 130k, 562, 563k, 564 (vyh. &. 23, 206, 218,
420, E1, 501, 502, 503), ¢ast koleje €. 3d (bez vyhybky),

o postradatelna SO burnka zst v km 158,850 a SO pfiru¢ni sklad v km 158,970,
e Brno-Kralovo Pole:

o postradatelna kolej ¢. 10, 12, 12a, 12b, 103, 105 (vyh. &. 9, 10, 13, 14, 17,
17A, 17B, 18, 101, 103, 104, 105),

e Kufim:

o postradatelna kolej €. 5b, 6a, 7, 7a, 8, 9 (vyh. €. 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16,
24), véetné TV, boéni rampy u koleje €. 9, a PSt.1, Pst.2, Pst.3, Pst.4, Pst.5,

o postradatelné TV kolejisté vieCky Slévarna,
o postradatelny sklad TO (byv. St.1),
o TiSnov:
o postradatelna Cast koleje €. 16, a 18,
o postradatelné St.2 v km 30,484,
o postradatelna kolejova vaha,
¢ Rikonin:
o postradatelné vyhybkarské stanovisté,
o VIkov u TiSnova:
o postradatelna kolejova vaha,

Kfizanov:

o postradatelné koleje €. 5a, 11, 11a (vyh. €. 14, 17, 12ab-nahrada vyhybkou
jednoduchou),
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o postradatelna zumpa u St.1
o postradatelna kolejova vaha,
e Sklené nad Oslavou:
o postradatelna kolejova vaha,
¢ Ostrov nad Oslavou:
o postradatelné vyhybkarské stanovisté St.1 a St.2,
o postradatelna kolejova vaha,
e Zdéar nad Sazavou:
o postradatelna Cast koleje €. 10b, 12, 14 (bez vyhybky),
o postradatelnych 16 osvétlovacich stozard,
e Sazava u Zdaru:
o postradatelna ¢ast koleje €. 7, a kolej €. 9 ( bez vyhybky),
o postradatelné vyhybkarské stanovisté St.1 a St.2,
e Pfibyslav:
o postradatelny pfistfesek,
e Pohled:
o postradatelna kolej € 5 (vyh. €. 7, 9, 10) vCetné TV,
o Cast nastupisté €. 1 a 2,
e Havli¢kav Brod:

o postradatelna kolej €. 201, 202, 203, 211, (vyh &. 118, 200A, 201, 202, 217,
66, 77, 73ab, kolej €. 8b v&etné TV,

o postradatelné vyhybkarské stanovi§té St.1, utulek TO a ZST, strazni domek
110,

e Okrouhlice:
o zadna postradatelna zafizeni,
e Svétla nad Sazavou:
o postradatelna kolej €. 5a (vyh. €. 28, 1T),
o postradatelna pop. jama, vyhybkarské stanovisté St.1, a St.2,
e Lestina u Svétlé:
o postradatelna bo¢ni rampa u koleje ¢&. 5,
o Vikanec:
o zadna postradatelna zafizeni,
e Goléuv Jenikov:
o postradatelna kolej €. 4a (vyh. €. 8),

o postradatelné vyhybkaiské stanovisté St.1, a St.2, bo¢ni rampa u koleje €. 5,
kamenna dlaZzba nakladisté a odvodnéni,

o Golclv Jenikov mésto z. — prodlouzeni nastupist na 250m,

o postradatelna kolejova vaha,
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o Caslav:
o postradatelna Cast koleje €. 9,
o str. stanovisté, St 1 (utulek) , strazni domek v km 278,769,
o postradatelna kolejova vaha,
e Kutna Hora hl.n.:
o postradatelna vyhybka €. 1,

o postradatelna spinaci stanice, stavédlo &. 2, strazni domek v km 287,414, v
km 286,447; vyhybkarské stanovisté v km 286,812; stavédlovy domek v km
286,865, ¢ast bo¢ni rampy,

e Kolin:

o postradatelna ¢ast koleje €. 20a (vyh. €. 123), kolej €. 703a (vyh. €. 702),
e Nedvédice:

o zadna postradatelna zafizeni,
e RozZna:

o postradatelné vyhybkarské stanovisté St.1,
o Bystfice nad Pernstejnem:

o postradatelna vyhybka €. 3,
e Nové Mésto na Moravé:

o postradatelna kolejova vaha,
e Veselicko:

o postradatelna ¢ast koleje €. 3 (vyh. €. 1),

Dopravni schémata zelezniCnich stanic ve vyhledovém stavu posuzované
infrastruktury jsou dolozZeny v pfiloze.

4.2 Vyhledova skladba typovych vilakovych souprav

Typové vlakové soupravy pouzité pfi vypoctu vyhledovych jizdnich dob, a tedy i pfi
sestavé vyhledového grafikonu vliakové dopravy byly stanoveny nasledovné:

e Vlaky osobni dopravy:

o jednotka fady 814:

typova vlakova souprava v slozeni: motorova jednotka fady 814 ,RegioNova“, je
uvazovana pro vozbu vlakl osobni regionalni dopravy v Useku TiSnov — Zdar nad Sazavou,

délka 42,5 metra, hmotnost 62,5 tuny, vykon 2x242 kW, stanovena rychlost: 80km/h,
dynamicka kfivka jizdy typové viakové soupravy je podkladem pro grafy rychlosti,

vyhledové jizdni doby typové viakové soupravy jsou podkladem pro vyhledovy
grafikon vlakové dopravy v pfedmétnych Usecich,
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o vlzrady 841:

typova vlakova souprava v slozeni: motorovy viz fady 841 ,RegioSpyder”, je
uvazovana pro vozbu vlakl osobni regionalni dopravy v Usecich Kfizanov — Zdar nad
Sazavou a Havlicklv Brod — Svétla nad Sazavou,

délka 26 metrd, hmotnost 48,5 tuny, vykon 2x265 kW, stanovena rychlost: 120km/h,
dynamicka kfivka jizdy typové vlakové soupravy neni podkladem pro grafy rychlosti,

vyhledové jizdni doby typové vlakové soupravy jsou podkladem pro vyhledovy
grafikon vlakové dopravy v pfedmétnych Usecich,

o lokomotiva fady 754 + 4 osobni vozy:

typova vlakova souprava v slozeni: motorova lokomotiva fady 754 ,Brejlovec” a 4
vozy osobni dopravy, je uvazovana pro vozbu vikendovych spésnych vlakl osobni regionalni
dopravy v Useku Zdar nad Sazavou — TiSnov a dale v Gseku Tinov — Brno, ve vyhledu
nahrazena moderni motorovou jednotkou,

délka 16,5 + 110 = 126,5 metra, hmotnost 74,5 + 180 = 254,5 tun, vykon 1460 kW,
stanovena rychlost: 100km/h,

dynamicka kfivka jizdy typové vlakoveé soupravy je podkladem pro grafy rychlosti,

vyhledové jizdni doby typové vlakové soupravy nejsou podkladem pro vyhledovy
grafikon vlakové dopravy,

o jednotka fady 640:

typova vlakova souprava v slozeni: elektricka jednotka fady 640 ,RegioPanter”, je
uvazovana pro vozbu vlaku regionalni dopravy v usecich Brno — Tisnov, TiSnov — Kfizanov,
Zdar nad Sazavou — Havlicklv Brod, Svétla nad Sazavou — Caslav, Caslav — Kolin,

délka 79,5 metrd, hmotnost 160 tun, vykon 2040 kW, stanovena rychlost: 160km/h,
dynamicka kfivka jizdy typové vlakové soupravy je podkladem pro grafy rychlosti,

vyhledové jizdni doby typové vlakové soupravy jsou podkladem pro vyhledovy
grafikon vlakové dopravy v pfedmétnych usecich,

o lokomotiva fady 380 + 9 osobnich vozu:

typova vlakova souprava v sloZeni: vicesystémova elektricka lokomotiva fady 380
,Messerschmitt* a 9 vozu osobni dopravy, je uvazovana pro vozbu vlaki dalkové dopravy
linky R9 Praha — Kolin — Havli¢kav Brod — Brno,

délka 18 + 250 = 268 metrd, hmotnost 86 + 400 = 486 tun, vykon 6400 kW,
stanovena rychlost: 160km/h,

dynamicka kfivka jizdy typové vlakové soupravy je podkladem pro grafy rychlosti,

vyhledové jizdni doby typové vlakové soupravy jsou podkladem pro vyhledovy
grafikon vlakové dopravy v pfedmétnych usecich,

o jednotka fady 680:

typova vlakova souprava v slozeni: elektricka jednotka fady 680 ,Pendolino®, je
uvazovana pro vozbu expresnich vlaku dalkové dopravy, které vSak ve vyhledové dopravé
nefiguruji,
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délka 185,5 metr(i, hmotnost 385 tun, vykon 3920 kW, stanovena rychlost: 160km/h,
dynamicka kfivka jizdy typové vlakoveé soupravy je podkladem pro grafy rychlosti,

vyhledové jizdni doby typové viakové soupravy nejsou podkladem pro vyhledovy
grafikon vlakové dopravy,

e vlaky nakladni dopravy:

o lokomotiva fady 1216 + zatéz 1000t / 610m

typova vlakova souprava v slozeni: vicesystémova elektrickd lokomotiva fady 1216
,raurus‘ a zatéz 1000 tun, je uvazovana pro vozbu lehkych vlak( dalkové nakladni dopravy
v Useku Kolin — Havli¢kiv Brod — Brno, nevyzadujicich postrkovou sluzbu v zadném useku
posuzované Casti zelezniéni infrastruktury,

délka 20 + 610 = 630 metri, hmotnost 87 + 1000 = 1087 tun, vykon 6000 kW,
stanovena rychlost: 100km/h,

dynamicka kfivka jizdy typové vlakové soupravy neni podkladem pro grafy rychlosti,

vyhledové jizdni doby typové vlakové soupravy jsou podkladem pro vyhledovy
grafikon vlakové dopravy v pfedmétnych Usecich,

o lokomotiva fady 1216 + zatéz 1600t / 610m

typova vlakova souprava v slozeni: vicesystémova elektrickd lokomotiva fady 1216
,raurus” a zatéz 1600 tun, je uvazovana pro vozbu stfedné tézkych vlakd dalkové nakladni
dopravy v useku Kolin — Havlickiv Brod — Brno, vyzadujicich postrkovou sluzbu v Useku
TiSnov — VIkov u TiSnova, pfi jizdé sudym smérem (lokomotiva fady 363 ,Eso”),

délka 20 + 610 = 630 metrl, hmotnost 87 + 1600 = 1687 tun, vykon 6000 kW, nebo
v pfipadé postrku viaku délka 20 + 610 + 17 = 647 metr, hmotnost 87 + 1600 + 87 = 1774
tun, vykon 6000 + 3060 = 9060 kW, stanovena rychlost: 100km/h,

dynamicka kfivka jizdy typové vlakové soupravy neni podkladem pro grafy rychlosti,

vyhledové jizdni doby typové vlakové soupravy jsou podkladem pro vyhledovy
grafikon vlakové dopravy v pfedmétnych usecich,

o 2x lokomotiva fady 1216 + zatéz 2100t / 720m

typova vlakova souprava v slozeni: vicesystémova elektricka lokomotiva fady 1216
.raurus“ — vlakova, vicesystémova elektrickd lokomotiva fady 1216 ,Taurus“ — pfipfez a
zatéz 2100 tun, je uvazovana pro vozbu tézkych vlaku dalkové nakladni dopravy v Useku
Kolin — Havli¢kav Brod — Brno, vyzadujicich postrkovou sluzbu v useku TiSnov — VIkov u
TiSnova, pfi jizdé sudym smérem (lokomotiva Fady 363 ,Eso“),

délka 2 x 20 + 720 = 760 metri, hmotnost 2 x 87 + 2100 = 2274 tun, vykon 2 x 6000
kW (celkovy vykon omezen maximalni taznou silou na spfahlo pfipfahové lokomotivy), nebo
v pfipadé postrku vlaku délka 2 x 20 + 720 + 17 = 777 metrd, hmotnost 2 x 87 + 2100 + 87 =
2361 tun, vykon 2 x 6000 + 3060 = 15060 kW (celkovy vykon omezen maximaini taznou
silou na spfahlo pfipfahové lokomotivy), stanovena rychlost: 100km/h,

dynamicka kfivka jizdy typové vlakové soupravy je podkladem pro grafy rychlosti,

vyhledové jizdni doby typové viakové soupravy jsou podkladem pro vyhledovy
grafikon vlakové dopravy v pfedmétnych Usecich,
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e |okomotivni vilaky:

o lokomotiva fady 363

typova vlakova souprava v slozeni: dvousystémova elektricka lokomotiva fady 363
,ES0“ je uvazovana jako lokomotivni vlak v useku TiSnov — Vlkov u Tidnova v lichym sméru,
vyuzivany pfi téZkych vlacich dalkové nakladni dopravy vyZadujicich postrkovou sluzbu
v useku TiSnov — Vlkov u TiSnova, pfi jizdé sudym smérem,

délka 17 metrl, hmotnost 87 tun, vykon 3060 kW, stanovena rychlost: 80km/h,
dynamicka kfivka jizdy typové viakové soupravy neni podkladem pro grafy rychlosti,

vyhledové jizdni doby typové vlakové soupravy jsou podkladem pro vyhledovy
grafikon vlakové dopravy v pfedmétnych Usecich.

4.3 Vyhledové grafy rychlosti

Vyhledovy stav Zelezni¢ni infrastruktury, ktery byl zohlednén pfi tvorbé vyhledovych
grafu rychlosti posuzovaného Useku, prebira parametry jednotlivych mezistani¢nich useku a
zelezni¢nich stanic, které jsou jiz zrekonstruovany (véetné pfi rekonstrukci uvazovanych
rychlostnich profili), dale parametry jednotlivych mezistani¢nich usekl a Zelezni¢nich stanic
z jejich projektové dokumentace pro budouci rekonstrukci (v€etné v dokumentaci
uvazovanych rychlostnich profilG), a tyto parametre dale doplfiuje o vyhledové parametre
mezistaniCnich useku a zeleznicnich stanic, ve kterych dosud nebyli zahajeny zadny prace,
ani projekéni, tykajici se rekonstrukce dané ¢&asti infrastruktury (proveden prepocet
parametrii GPK pro zvySeni rychlosti, a tvorbu vyhledovych rychlostnich profild).

Pro podminky tvorby vyhledovych grafu rychlosti jsou dulezity pfedevs§im parametry
posuzovaného useku z pohledu tratové rychlosti. Vyhledové grafy rychlosti proto pfebiraji
rychlostni profily jiz dokon€enych, rekonstruovanych useku, a rychlostni profily z projektové
dokumentace Usekl, na kterych je rekonstrukce aktualné projektovana. Tyto prevzaté
rychlostni profily doplfiuje o vyhledové rychlostni profily, stanovené prepoctem
geometrickych parametrl koleje v Usecich, na kterych nebila rekonstrukce zahajena ani
formou projekénich praci.

Vyhledové rychlostni profily v Usecich, na kterych dosud nebyla rekonstrukce
zahjena ani formou projek&nich praci, byli stanoveny na zakladé prepoétu geometrickych
parametrl koleje. Pfepocet byl proveden predev§im zménou prevyseni koleje v obloucich,
polomér oblouku byl vzdy zachovan. Pfechodnice byli jen vyjime¢né prodlouzeny, a to jen
v fadl par metrd. Za téchto prfedpokladu byl pfi€ény posun os koleji v ramci pfepoc¢tu naprosto
minimalizovan. PfepocCet rychlosti byl proveden pro kazdy vnitfni oblouk (oblouk s mensimi
parametry) dvoukolejné trati. Nasledné byly rychlostni profily upraveny s ohledem na
navazujici useky pro vytvofeni ucelengjSiho celkového rychlostniho profilu. Pfepocet
rychlostnich profilli probéhl na jednotlivych usecich celostatni drahy Kolin — Havli¢kiv Brod —
Brno, i na draze regionalni Zd'ar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé — Ti$nov.

Pfi tvorbé vyhledovych rychlostnich profild v usecich, na kterych dosud nebyla
rekonstrukce zahajena ani formou projek&nich praci, byli pfedpokladany nutné uUpravy
ZelezniCnich prejezdl a upravy v tratovym zabezpelovacim zafizeni, které vSak nejsou
v ramci tohoto posouzeni blize specifikovany.

Vyhledové grafy rychlosti pro posuzovany usek celostatniho vyznamu, Kolin —
Havli¢kav Brod — Brno, obsahuiji rychlostni profily:

e stavajici rychlostni profil ——¢&erna,
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e rychlostni profil Vn —— Cervena,
¢ rychlostni profil V130 @ @ ———— zelena,

e rychlostni profil V150 :
e rychlostni profil Vk ——  modra.

Vyhledové grafy rychlosti pro posuzovany usek regionalniho vyznamu, Zdar nad
Sazavou — Nové Mésto na Moraveé — TiSnov, obsahuiji rychlostni profily:

e stavajici rychlostni profil —  Cerna,
e rychlostni profil Vn —— Cervena,
¢ rychlostni profil V130 <18t ——— zelena,

¢ rychlostni profil V130 >18t ,

v pfipadé posuzovaného Useku regionalniho vyznamu, Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na
Moravé — TiSnov, je rychlostni profil V130 rozdélen do dvou samostatnych rychlostnich
profild. Rychlostni profil V130 je rozdélen na rychlostni profil V130 <18t, ktery je uren pro
vlakové soupravy do hmotnosti 18 tun na napravu, véetné, a na rychlostni profil V130 >18t,
ktery je urcen pro vlakové soupravy o hmotnosti vétsi nez 18 tun na napravu. Dldvodem jsou
ocelové mosty bez priibézného kolejového loze, které se na trati nachazi. Jelikoz je na trati
maximalni vyhledova tratova rychlost 80km/h, pak poloméry obloukd nejsou omezujicim
prvkem vyhledového rychlostniho profilu. V ramci sou€asné platného grafikonu viakové
dopravy, i kratkodobého vyhledu, rychlostni profil V130 >18t, vyuzije jenom vikendovy
spésny vlak ,Pernstejn®. Vlak je veden soupravou lokomotiva fady 754, a &tyfi vozy osobni
dopravy, pfiemz ve vyhledu dojde k nahrazeni klasické soupravy moderni motorovou
jednotkou. | tento vilak tak bude v pfipadé vedeni moderni motorovou jednotkou vyuZivat
rychlostni profil V130 <18t.

Porovnani jednotlivych rychlostnich profild posuzovaného useku, a jejich zhodnoceni,
je provedeno na zakladé vypoctu vyhledovych jizdnich dob typové viakové soupravy.

Pro ucely Cisté porovnani jednotlivych jizdnich profilu byla zvolena typova vlakova
souprava Vv slozeni: vicesystémova elektricka lokomotiva fady 380 ,Messerschmitt‘ a 9 vozu
osobni dopravy (400t). Touto typovou vlakovou soupravou byly za stejnych podminek
vygenerovany kfivky dynamického pribéhu jizdy viaku pro vSechny rychlostni profily, tedy
rychlostni profily Vn, V130, V150, a Vk, a nasledné vypocitany jizdni doby. Z divodu
moznosti porovnani jednotlivych rychlostnich profild neni feSena schopnost typové soupravy
jizdy danym rychlostnim profilem (souprava klasické stavby neni v redlnych podminkach
schopna jizdy dle rychlostniho profilu Vk, no pro ucely porovnani rychlostnich profili byla
tato skuteCnost zanedbana).
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Porovnani rychlostnich profil( Brno -> Kolin Porovnani rychlostnich profil(i Kolin ->Brno
Pravidelna jizdni doba [min] nezaokrouhlena Pravidelna jizdni doba [min] nezaokrouhlena
o profil profil profil profil o profil profil profil profil
N Vn V130 V150 Vk S Vn V130 V150 Vk
Brno-hl.n. X 0 0 0 0 Kolin X 0 0 0 0
Brno-Zidenice 3,28 3,28 3,28 3,28 Kutnd Hora X 8,01 7,71 7,42 6,93
Brno-Maloméfice 2,03 2,03 2,03 2,03 Caslav X 6,11 6,05 5,99 5,9
Brno-Kralovo Pole X 4,59 4,37 4,37 4,37 Gol¢lv jenikov 7,25 6,88 6,75 6,57
Kufim 6,8 6,52 6,52 6,51 Golé&lv Jenikov mésto X 2,8 2,54 2,54 2,28
TiSnov X 6,93 6,69 6,47 5,82 Vlkaned 6,77 6,11 6,11 5,4
Rikonin 6,04 5,73 5,73 5,72 LeStina u Svétlé 4,56 4,34 4,34 3,81
Vlkov u TiSnova 5,54 5,11 51 4,36 Svétla nad Sazavou X 9,55 8,99 8,99 7,73
KFiZanov 7,13 6,33 6,2 5,66 Okrouhlice 5,73 5,59 5,59 4,93
Sklené nad Oslavou 4,8 4,64 4,64 4,25 HavlickGv Brod X 7,43 7,16 7,12 6,37
Ostrov nad Oslavou 4,87 4,6 4,6 4,01 Pohled 6,05 5,92 5,92 5,63
Zd'ar nad Sazavou X 5,06 4,85 4,72 4,22 Prybyslav X 3,89 3,83 3,83 3,64
Sézava u Zdéru 5,17 4,93 438 4,34 |SazavauZdaru 5,62 5,43 5,36 438
Prybyslav X 5,16 4,96 4,89 4,36 Zd'ér nad Sazavou X 4,78 4,53 4,4 3,92
Pohled 4,36 4,3 43 4,14 Ostrov nad Oslavou 5,51 5,28 5,16 4,69
Havli¢kav Brod X 5,73 5,59 5,59 5,31 Sklené nad Oslavou 4,8 4,56 4,56 3,99
Okrouhlice 7,76 7,5 7,47 6,65 Kfizanov 4,31 4,14 4,14 3,67
Svétla nad Sazavou X 5,18 5,02 5,02 4,44 Vlkov u Tisnova 7,6 6,79 6,67 6,19
Lestina u Svétlé 10,43 9,84 9,84 8,52 Rikonin 5,54 5,09 5,09 4,38
Vikanec 4,23 4,04 4,04 3,62 TiSnov X 5,56 5,23 5,21 5,2
Golclv Jenikov mésto X 6,33 5,65 5,65 4,96 Kufim 7,38 7,15 6,93 6,34
Golchv jenikov 3,21 2,94 2,94 2,69 Brno-Kralovo Pole X 6,33 6,02 6,02 6,02
Caslav X 6,87 6,48 6,38 6,15 Brno-Maloméfice 4,7 4,53 4,53 4,53
Kutnda Hora X 6,15 6,1 6,04 5,98 Brno-Zidenice 2,08 2,08 2,08 2,08
Kolin X 7,89 7,58 7,3 6,86 Brno-hl.n. X 3,31 3,31 3,31 3,31
profil profil profil profil profil profil profil profil
Vn V130 V150 Vk Vn V130 V150 Vk
celkem [min]| 135,54 129,08 127,92 118,25 celkem [min]| 135,67 129,26 128,06 118,31

Tabulka 4 - Porovnani rychlostnich profillj na zaklade jizdnich dob

Z pfimého porovnani jednotlivych rychlostnich profili za pomoci vypoctenych
pravidelnych jizdnich dob typové soupravy vyplyva, Ze nejrychlejSim je rychlostni profil VK,
s jizdni dobou pfiblizné 118,5 minuty, nasleduje rychlostni profil V150 s jizdni dobou o téméf
deset minut pomalejsi, 128 minut, dale rychlostni profil V130 s jizdni dobou 129,5 minuty, a
nejpomalejSim je rychlostni profil Vn s dalsi ztratou pfiblizné 6 minut, a s vyslednou jizdni
dobou 136 minut. VyuZiti rychlostniho profilu Vk vhodnymi soupravami vybavenymi moznosti
naklapéni skfiné by tak pfineslo zna¢ny €asovy uspory pfi jizdé vlaku posuzovanym usekem,
a to v obou smérech.

NejvyznamnéjSi z pohledu dopravné-technologického posouzeni je porovnani
rychlostniho profilu V130, a rychlostniho profilu V150, tedy porovnani jizdy vlaku s vyuzitim
ETCS, a bez vyuziti ETCS. Rozdil mezi témito pfipady pfi jizdé vlaku celym posuzovanym
usekem je vzdy do maximalné 1,5 minuty, a to pfi jizdé typového vlaku sudym, i lichym
smérem. Tento zanedbatelny rozdil je zplsoben pomérné malymi odliSnostem mezi
statickym prabé&hem rychlostniho profilu V130 a rychlostniho profilu V150. Tato skute¢nost je
nejvic zfejma ze samotnych grafu rychlosti. Vzhledem na posouzeni celého useku Ize tedy
rychlostni profil V130 a V150 oznacit za téméf totozny, s minimalnim dopadem moznosti
vyuZziti ETCS na konstrukci, a samotni pInéni vyhledového grafikonu viakové dopravy.

Vyhledové grafy rychlosti pro cely posuzovany usek jsou dokladovany v Sesti
vyhotovenich:

e Graf rychlosti: usek Kolin — Havlickiv Brod — Brno, jizda lichym smérem,
s vyuzitim ETCS:

o dynamicka kfivka jizdy typové soupravy: jedn. F.640:

47

AN - ™~
MORAVIA CONSULT Olamouc as



Rekonstrukce Zst. Tishov

Cast: B.4.2 Dopravné-technologické posouzeni

= typova souprava vyuzivajici rychlostni profil V150,
= vlak regionalni osobni dopravy (Os),
o dynamicka kfivka jizdy typové soupravy: loko. f.380+9 vozu:
= typova souprava vyuzivajici rychlostni profil V150,
= vlak dalkové osobni dopravy (R),
o dynamicka kfivka jizdy typové soupravy: jedn. f.680:
= typova souprava vyuzivajici rychlostni profil VK,
= vlak dalkové osobni dopravy (Ex),
o dynamicka kfivka jizdy typové soupravy: 2xloko. F.1216+2100t:
= typova souprava vyuzivajici rychlostni profil Vn,

= tézky vlak dalkové nakladni dopravy (Nex).

e Graf rychlosti: usek Kolin — Havlickav Brod — Brno, jizda sudym smérem,
s vyuzitim ETCS:

o dynamicka kfivka jizdy typové soupravy: jedn. F.640:
= typova souprava vyuzivajici rychlostni profil V150,
= vlak regionalni osobni dopravy (Os),
o dynamicka kfivka jizdy typové soupravy: loko. £.380+9 voz(:
= typova souprava vyuzivajici rychlostni profil V150,
= vlak dalkové osobni dopravy (R),
o dynamicka kfivka jizdy typové soupravy: jedn. F.680:
= typova souprava vyuZzivajici rychlostni profil Vk,
= vlak dalkové osobni dopravy (Ex),
o dynamicka kfivka jizdy typové soupravy: 2xloko. f.1216+2100t:
= typova souprava vyuzivajici rychlostni profil Vn,

= téZky vlak dalkové nakladni dopravy (Nex), v useku TiSnov —
Vlkov u Ti8nova jizda se zavéSenym postrkem.

e Graf rychlosti: usek Kolin — Havlickiv Brod — Brno, jizda lichym smérem,
bez vyuziti ETCS:

o dynamicka kfivka jizdy typové soupravy: jedn. F.640:
= typova souprava vyuzivajici rychlostni profil V130,
= vlak regionalni osobni dopravy (Os),
o dynamicka kfivka jizdy typové soupravy: loko. F.380+9 vozu:
= typova souprava vyuZzivajici rychlostni profil V130,
= vlak dalkové osobni dopravy (R),
o dynamicka kfivka jizdy typové soupravy: jedn. F.680:

= typova souprava vyuzivajici rychlostni profil Vk,
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= vlak dalkové osobni dopravy (Ex),
o dynamicka kfivka jizdy typové soupravy: 2xloko. F.1216+2100t:
= typova souprava vyuzivajici rychlostni profil Vn,

= tézky vlak dalkové nakladni dopravy (Nex).

e Graf rychlosti: usek Kolin — Havlickav Brod — Brno, jizda sudym smérem,
bez vyuziti ETCS:

o dynamicka kfivka jizdy typové soupravy: jedn. f.640:
= typova souprava vyuzivajici rychlostni profil V130,
= vlak regionalni osobni dopravy (Os),
o dynamicka kfivka jizdy typové soupravy: loko. £.380+9 voz(:
= typova souprava vyuzivajici rychlostni profil V130,
= vlak dalkové osobni dopravy (R),
o dynamicka kfivka jizdy typové soupravy: jedn. F.680:
= typova souprava vyuzivajici rychlostni profil VK,
= vlak dalkové osobni dopravy (Ex),
o dynamicka kfivka jizdy typové soupravy: 2xloko. F.1216+2100t:
= typova souprava vyuzivajici rychlostni profil Vn,

= tézky vlak dalkové nakladni dopravy (Nex), v useku TiSnov —
Vlkov u Ti8nova jizda se zavéSenym postrkem.

e Usek Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé — Tidnov, jizda lichym
smérem:

o dynamicka kfivka jizdy typové soupravy: jedn. F.814:

= typova souprava vyuzivajici rychlostni profil Vn,

= vlak regionalni osobni dopravy (Os),
o dynamicka kfivka jizdy typové soupravy: jedn. r.640:

= typova souprava vyuzivajici rychlostni profil V130 <18t,

= vlak regionalni osobni dopravy (Os), v pfipadé elektrizace traté
o dynamicka kfivka jizdy typové soupravy: loko. f.754+4 vozy:

= typova souprava vyuzivajici rychlostni profil V130 >18t,

= vlak regionalni osobni dopravy (Sp).

e Usek Zdar nad Sazavou — Nové Mé&sto na Moravé — Tidnov, jizda sudym
smérem:

o dynamicka kfivka jizdy typové soupravy: jedn. F.814:
= typova souprava vyuzivajici rychlostni profil Vn,

= vlak regionalni osobni dopravy (Os),
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o dynamicka kfivka jizdy typové soupravy: jedn. r.640:

= typova souprava vyuzivajici rychlostni profil V130 <18t,

= vlak regionalni osobni dopravy (Os), v pfipadé elektrizace traté
o dynamicka kfivka jizdy typové soupravy: loko. £.754+4 vozy:

= typova souprava vyuzivajici rychlostni profil V130 >18t,

= vlak regionalni osobni dopravy (Sp).

4.4 Vyhledové jizdni doby

Vyhledové jizdni doby jsou spocitany pro vyhledovy stav Zelezni¢ni infrastruktury
posuzovaného useku, na zaklade grafu rychlosti a dynamickych kfivek jizdy typovych
souprav vlaku osobni i nakladni dopravy.

Vyhledové jizdni doby jsou ve vSeobecnosti definovany jizdou viaki ke konci
nastupisté, pokud osobni vlak v dané dopravné zastavuje, nebo k odjezdovému navéstidlu,
pokud osobni vlak danou dopravnu projizdi. U vlakd nakladni dopravy jsou jizdni doby ve
vSeobecnosti definovany jen jizdou vlaku k odjezdovému navéstidlu dané dopravny.

Vyhledové jizdni doby byli nejdfive spocitany jako technické jizdni doby vybranych
typovych vlakovych souprav na posuzovanych usecich. Nasledné byly technické jizdni doby
upraveny formou pfirazky na jizdni doby praktické. Vyska pfirazky na upravu technické jizdni
doby na jizdni dobu praktickou se li§i od druhu vlaku, pfi vlacich osobni dopravy byla pouzita
pfirazka ve vySi 4 procenta, pfi vlacich nakladni dopravy pfirazka ve vysi 10 procent.
Prakticka jizdni doba vlaki osobni dopravy se tedy rovna jizdni dobé teoretické, plus 4
procenta ze stejné teoretické jizdni doby, jako pfirazka nutna pro ziskani vysledné praktické
jizdni doby. Obdobné u vlakdl nakladni dopravy. Vyska pfirazky u praktické jizdni doby
zohledriuje realné ne vzdy idealni podminky pro provoz viaki.

Pro dosaZeni konecnych vyhledovych jizdnich dob byly praktické jizdni doby dale
upravovany formou zaokrouhlovani na pualminuty, a to kvali pouzitelnosti z pohledu
konstrukce vyhledového grafikonu vlakové dopravy. Zaokrouhlovani praktickych jizdnich dob
probéhlo tak, aby se zaokrouhlena prakticka jizdni doba liSila od praktické jizdni doby
puvodni pfiblizné o 6 procent. Cely Usek tak byl pfi zaokrouhlovani rozdélen stanici
Havlickiv Brod do dvou dilich useku z hlediska sledovani dodrzeni opominané, cca 6
procentni linearni pfirazky, pfi vlacich osobni dopravy. Pfi vlacich nakladni dopravy byla
sledovana 12 procentni linearni pfirazka, a to z dlivodu veétsi pfirazky pfi Upravé technické
jizdni doby na praktickou jizdni dobu.

V nasledujicim prehledu jsou zddvodu rozsahlosti dokladovany jen vysledni,
zaokrouhlené praktické jizdni doby typovych souprav.
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Brno ->Kolin / osobni doprava
Pravidelna jizdni doba [min] zaokrouhlena
+ el. jedn. 640 o lok. 380 + 4 vozy o el. jedn. 640 “ lok. 380 + 4 vozy ﬁ- el. jedn. 680 + mot. jedn. 841 + mot. jedn. 841
S| profilvizo  |&|  profilvizo  [S]  profilviso | S| profilviso | profil Vk S| profilvizo  |SQ|  profil V150
Brno-hl.n. X 0 X 0 X 0 X 0 X 0 ||
0db Brno-Zidenice z X 35 3 X 35 3 || ||
Brno-Maloméfice St.3 2 2 2 2 || |
Brno-Lesnd z X 3 5 X 3 5 || || ||
Brno-Kralovo Pole X 2,5 X X 2,5 X || ||
Brno-Réckovice z X 2,5 X 2,5 || || ||
Ceskd z X 3,5 6,5 X 3,5 6,5 | || ||
Kufim X 2,5 X 2,5 || N
Cebinz X 5 X 4,5 || || ||
Hraddany z X 2,5 7 X 2,5 6,5 || | | |
Tignov X 2 X X 2 X || H
I?olnl' Loucky z X 4 6 X 4 6 || || ||
Rikonin X 3 X 3 || ||
Nihov z X 3,5 5 X 3,5 5 | | || ||
Vlkov u Tisnova X 3,5 X 3,5 || |
Osovd Bytyska z X 3 X 3 || || ||
Orechov z X 3 6,5 X 3 6,5 || 62 || |
Kfizanov X 4 X 4
Sklené nad Oslavou X 5 5 X 5 4,5 X 5 X 5
Lastovicky z X 3,5 45 X 3,5 45 || X 4 X 4
Ostrov nad Oslavou X 3 X 3 X 3,5 X 3,5
Zd'ar nad Sazavou X 5,5 X 5 X 5,5 X 5 X 6 X 6
Hamry nafj Sédzavou z X 3 5 X 3 5 || || ||
Sézava u Zdéru X 3 X 3 || ||
Nizkov z X 3,5 X 3,5 | || L
Ronov nad Sdzavou z X 2 5 X 2 5 || L | ||
Pfybyslav X 2 X X 2 X || ||
Pibyslav zastdvka z X 2 X 2 || || ||
Stribrné Hory z X 3 4,5 X 3 4,5 || ||
Pohled X 2 X 2 || ||
Pohledsti Dvoraci z X 3 55 X 3 55 || || ||
Havli¢kGv Brod X 4 X X 4 X X
HavlickGv Brod-Pernkovz [ X 4 75 X 4 75 || X 4 X 4
Okrouhlice X 4 X 4 X 4 X 4
Pohled'z X 3 5 X 3 5 || X 3,5 X 3,5
Svétld nad Sazavou X 3,5 X X 3,5 X X 3,5 X 3,5
Svétla n. Sdz.-Josefodolz [ X 3 X 3 || || ||
Sézavkaz X 4,5 10 X 4,5 10 L | || |
Lestina u Svétlé X 4 X 4 || ||
Nova Vés u Lestiny z X 2,5 4 X 2,5 4 || || ||
Vlkane¢ X 2,5 X 2,5 || ||
Gol¢hv Jenikov mésto z X 6 X 6 X 6 X 6 46 || ||
Gol&av jenikov X 3 3 X 3 3 || ||
}:Iorky u Caslavy z X 4 65 X 3,5 65 || || ||
Caslav X 4,5 X X 4,5 X || ||
Trebesice z X 3,5 X 3,5 || || ||
Cirkvice z X 1,5 6 X 15 6 || || |
Kutna Hora X 3 X X 3 X || ||
H||2f)vzv — X 2,5 7 X 2,5 65 || || ||
Kolin-s¥. nadrazi X 5 X 5 || ||
Kolin X 1 X 1 X 1 X 1 X
el. jedn. 640 lok. 380 + 4 vozy el. jedn. 640 lok. 380 + 4 vozy el. jedn. 680 mot. jedn. 841 mot. jedn. 841
profil V130 profil V130 profil V150 profil V150 profil Vk profil V130 profil V150
celkem [min] 162,5 131,5 161,5 130 108 33,5 33,5

Tabulka 5 - Zaokrouhlené pravidelné jizdni doby viakd osobni dopravy, Brno -> Kolin

V pfehledu uvedeny, zaokrouhleny pravidelny jizdni doby typovych vlakovych
souprav osobni dopravy jsou podkladem pro sestavu vyhledového grafikonu vlakové
dopravy, kromé jizdnich dob elektrické jednotky fady 680.

Rychlostni profil V130 a rychlostni profil V150 Ize oznadit za téméF totozny,
s minimalnim dopadem moznosti vyuziti ETCS na konstrukci, a samotni plnéni vyhledového
grafikonu vlakové dopravy.
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Kolin ->Brno / osobni doprava

Pravidelna jizdni doba [min] zaokrouhlena

+ el. jedn. 640 o lok. 380 + 4 vozy o el. jedn. 640 “ lok. 380 + 4 vozy ﬁ- el. jedn. 680 + mot. jedn. 841 mot. jedn. 841
S| profilvizo  |&|  profilvizo  [S]  profilviso | S| profilviso | profil Vk S| profil V130 profil V150
Kolin X 0 X 0 X 0 X 0 X 0 H
Kolin-s¥. nadrazi X 1 1,5 X 1 1,5 || ||
HI|on z X 5 6,5 X 4,5 6 || || ||
Kutna Hora X 2,5 X X 2,5 X || |
Cirkvice z X 3 X 3 || || ||
Trebesice z X 1,5 6 X 1,5 6 L | || |
Caslav X 3,5 X X 3,5 X || ||
Horky u Caslavy z X 4,5 . X 4,5 ; || || ||
Gol&av jenikov X 3,5 X 3,5 || ||
Gol¢uv Jenikov mésto z X 3 X 2,5 X 3 X 2,5 || ||
Vlikane& X 6 6,5 X 6 6,5 46,5 || B
Nova Vés u Lestiny z X 2,5 45 X 2,5 45 || || ||
Lestina u Svétlé X 2,5 X 2,5 || ||
Sazavka z X 4 X 4 || || ||
Svétla n. Saz.-Josefodolz [ X 4,5 9 X 4,5 9 || || ||
Svétla nad Sazavou X 3 X X 3 X
Pohled z X 3,5 5,5 X 3,5 55 || X 3,5 X 3,5
Okrouhlice X 3 X 3 X 3 X 3
Havlickiv Brod-Pernkovz [ X 4 75 X 4 75 || X 4 X 4
Havli¢kav Brod X 4,5 X X 4,5 X X 4,5 X 4,5
Pohledsti Dvoraci z X 3,5 6 X 3,5 6 || || ||
Pohled X 3 X 3 || ||
Stribrné Hory z X 2 X 2 || || ||
Pfibyslav zastdvka z X 2,5 4 X 2,5 4 L | | | |
Pfybyslav X 2 X X 2 X || ||
Ronov nad Sdzavou z X 2 X 2 || || ||
Nizkov z X 2,5 55 X 2,5 55 || || ||
Sazava u Zdéru X 3,5 X 3,5 || ||
I:Iamry nad Sézavou z X 3 45 X 3 45 || || ||
Zd'ar nad Sazavou X 3 X X 3 X
Ostrov nad Oslavou X 5,5 5,5 X 5,5 5 X 6 X 6
La§tov‘iéky z X 3 45 X 3 45 || X 3 X 3
Sklené nad Oslavou X 3,5 X 3,5 X 4 X 4
Kfizanov X 5 4 X 5 4 X 5 X 5
Orechov z X 4 X 4 || || ||
Osova Bytyska z X 3 7 X 3 7 || 62 || |
Vlkov u Tisnova X 2,5 X 2,5 || ||
Nihov z X 3,5 s X 3,5 s | || H
Rikonin X 3,5 X 3,5 || B
DolniLoucky 2 X 2,5 55 X 2,5 55 | || N
Tinov X 45 X X 45 X || L
Hraddany z X 2 X 2 || || ||
Cebinz X 2,5 7 X 2,5 7 | || H
Kufim X 5 X 4,5 || ||
Ceskaz X 2,5 X 2,5 || || ||
Brno-Réckovice z X 3,5 6 X 3,5 6 || || |
Brno-Kralovo Pole X 2,5 X X 2,5 X || ||
Brno-Lesnd z X 2,5 45 X 2,5 45 || || ||
Brno-MaloméfFice St.3 2,5 2,5 || ||
0db Brno-Zidenice z X 3 2,5 X 3 2,5 || ||
Brno-hl.n. X 3,5 X 3,5 X 4 X 3,5
el. jedn. 640 lok. 380 + 4 vozy el. jedn. 640 lok. 380 + 4 vozy el. jedn. 680 mot. jedn. 841 mot. jedn. 841
profil V130 profil V130 profil V150 profil V150 profil Vk profil V130 profil V150
celkem [min] 162 131,5 161,5 130,5 108,5 33 33

Tabulka 6 - Zaokrouhlené pravidelné jizdni doby viakd osobni dopravy, Kolin -> Brno

V pfehledu uvedeny, zaokrouhleny pravidelny jizdni doby typovych vlakovych
souprav osobni dopravy jsou podkladem pro sestavu vyhledového grafikonu vlakové
dopravy, kromé jizdnich dob elektrické jednotky fady 680.

Rychlostni profil V130 a rychlostni profil V150 Ize oznadit za téméF totozny,
s minimalnim dopadem moznosti vyuziti ETCS na konstrukci, a samotni plnéni vyhledového
grafikonu vlakové dopravy.
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Tidnov -> Zdar nad Sazavou / osobni doprava Zd3ar nad Sazavou -> Tisnov / osobni doprava
Pravidelnad jizdni doba [min] zaokrouhlena Pravidelnd jizdni doba [min] zaokrouhlena
+[__mot. jedn.814 | el. jedn. 640 +|__mot. jedn. 814 + el. jedn. 640
S profil Vn S profil V130 S profil Vn N profil V130
Ti$nov X 0 X 0 Zdar nad Sdzavou X 0 X 0
Stepanovice z X 3,5 X 3,5 Veselitko X 7 X 6,5
Boracz X 4 X 3,5 Radnovice z X 3,5 X 3,5
Prudka zastavka z X 3 X 3 N. Mésto na M. zastavkaz |X 3,5 X 3,5
Doubravnik z X 3 X 3 Nové Mésto na Moravé X 3 X 3
Nedvédice X 4,5 X 4,5 Olesna na Moravé z X 4 X
Véinaz X 7 X 6,5 Rovné-DiviSov z X 6,5 X 6
RoZnd X 4,5 X 4 Rozsochy z X 2,5 X 2,5
Bystfice nad Pernstejnem [X 9 X 9 Bystfice nad Pernstejnem | X 5,5 X 55
Rozsochy z X 5,5 X 55 Roznd X 9,5 X 9
Rovné-DiviSov z X 2,5 X 2,5 Véinaz X 4,5 X 4
Olesna na Moravé z X 6,5 X 6 Nedvédice X 7 X 6,5
Nové Mésto na Moravé X 4 X 4 Doubravnik z X 4,5 X 4,5
N. Mésto na M. zastdvkaz | X 3 X 3 Prudka zastdvka z X 3 X 3
Radnovice z X 3,5 X 3 Boracz X 3 X 3
Veselitko X X 3,5 Stepanovice z X 4 X 3,5
7d'ar nad Sazavou X 7 X 6,5 TiSnov X 4 X 3,5
mot. jedn. 814 el. jedn. 640 mot. jedn. 814 el. jedn. 640
profil Vn profil V130 profil Vn profil V130
celkem [min] 74,5 71 celkem [min] 75 71,5

V pfehledu uvedeny,

Tabulka 7 - Zaokrouhlené pravideiné jizdni doby viakd osobni dopravy, Tisnov - Zd4r nad Sazavou

zaokrouhleny pravidelny jizdni doby typovych vilakovych
souprav osobni dopravy jsou podkladem pro sestavu vyhledového grafikonu vlakové
dopravy, kromé jizdnich dob elektrické jednotky fady 640. Jizdni doby této elektrické
jednotky jsou uvedeny jenom pro ilustraci rozdilu v jizdnich dobach v pfipadé budouci
elektrizace dané traté.
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Brno ->Kolin / ndkladni doprava Kolin -> Brno / nakladni doprava
Pravidelnd jizdni doba [min] zaokrouhlena Pravidelnd jizdni doba [min] zaokrouhlena
+| 2x1216 + 2100t 3 1216 +1600t || 1216+1000t ‘5; 2x1216 + 2100t 3 1216 +1600t || 1216 +1000t 3 postrk loko. 363
N profil Vn N profil Vn N profil Vn N profil Vn N profil Vn N profil Vn N profil Vn
Brno-hl.n. 0 0 0 Kolin 0 0 0
0Odb Brno-Zidenice z 0 0 0 Kolin-s. nadrazi 0 0 0
Brno-Maloméfice St.3 6 6 5,5 Hlizov z 3 [ | g L 3 |
Brno—Les'na z 55 [ | 55 | 55 K'utna Hora
Brno-Kralovo Pole Cirkvice z | || [ |
Brno-Réckovice z [ | [ Trebesice z 6,5 || 6,5 L 6,5 ||
Ceska z 7 H 85 [ 7 Caslav
Ifun!n Hor!(yu Caﬁlavyz 75 | g L 75 |
Cebin z [ [ Gol&av jenikov
& 85 85 8 &l il &
H:adcany z , [ ] , L] Go\cuvfenlkov mésto z 95 [ ] 10 || 95 [ |
TiSnov X X Vlkane¢
IS)Vo\m\jouckyz 5 3 g 85 [ 65 Novv.a Vésu I:es'tinyz 5 | 55 L 5 |
Rikonin =3 = Lestina u Svétlé
- = = p
Nihov z _ A 65 @ 65 [ 75 Sazavka z [ | L [ |
Vlkov u TiSnova hd © Svétla n. Séz.-Josefodol z 10,5 [ | 10,5 L 10,5 ||
Osova Bytyska z | [ Svétld nad Sazavou
O:efhov z 85 || 85 [ 85 Pohled z 55 | 55 || 55 [ |
Kfizanov Okrouhlice
Sklené nad Oslavou 4,5 5 4,5 Havli¢kv Brod-Pernkov z 3 [ | s L 3 |
Lastovicky z 6 | 6 [ 6 Havli¢kav Brod
E)s't'rov nad'05lavuu Pohledsti Dvordci z 6,5 | 65 || 65 [ |
Zd3r nad Sézavou 6 6 6 Pohled
Hamry nad Sazavou z 55 | 5 [ 5 St¥ibrné Hory z | || |
Sézava u Zdaru . Pfibyslav zastavka z 5 || 5 | 5 ||
Nizkov z [ [ Prybyslav
Ronov nad Sézavou z 6 | 6 [ 6 Ronov nad Sézavou z [ ] || [ |
Piybyslav Nizkov z 6 | 6 || 6 |
Pfibyslav zastavka z | [ Sézava u Zdaru
St¥ibrné Hory z 5 [ 5 [ 5 rjavr'nry nadrsazavou z 55 | 55 || 55 [ |
Pohled Zd3r nad Sézavou
Pohledsti Dvoraci z 5 | 6 [ 6 Ostrov nad Oslavou 6 6 6
Havli¢kav Brod Lastovicky z 6 | 6 L 6 |
Havlickav Brod-Pernkov z 3 [ 8 [ 3 Sklené nad Oslavou
Okrouhlice KfiZzanov 5 5 5
Po“h\erd z _ 55 [ | 55 [ 55 Orechov z' [ | L [ |
Svétla nad Sdzavou Osova Bytyska z 85 | 8,5 L 85 |
Svétla n. Saz.-Josefodol z [ [ Vlkov u Tisnova
& 11 11 11 i
Safa.vka z __ [ | [ lv\lAlhov’z 65 [ | 65 L 65 [ | 85
Ledtina u Svétlé Rikonin
Novd V?Su Lestiny z 5 | 5 [ 5 D?\nlLouckyz 6 | 6 L 6 | 65
Vlkane¢ Tisnov
Gol&v Jenikov mésto z Hradéany z
95 — 95 — 95 - | - |
Gol&iv jenikov Cebinz 7,5 || 8 | 7,5 ||
I:k?rkyu Caslavy z 75 | 75 [ 75 Ifurln?
Caslav Ceskd z ||
Trebesice z [ | [ Brno-Réckovice z 6,5 L] 6,5 L 6,5 ||
Cirkvice z 6,5 | 65 [ 6,5 Brno-Kralovo Pole
Ku'tna Hora Brno-Lesnd zv _ 45 | 45 L 45 |
Hlizov z 3 [ 8 [ 3 Brno-Maloméfice St.3
Kolin-sf. nadrazi 0db Brno-Zidenice z 2,5 2,5 2,5
Kolin 0 0 0 Brno-hl.n. 0 0 0
2x1216 + 2100t 1216 + 1600t 1216 + 1000t 2x1216 + 2100t 1216 + 1600t 1216 + 1000t postrk loko. 363
profil Vn profil Vn profil Vn profil Vn profil Vn profil Vn profil Vn
celkem [min] 150 152 148 celkem [min] 142,5 144,5 142,5 15

Tabulka 8 - Zaokrouhlené pravidelné jizdni doby viakid nakladni dopravy, Brno — Kolin ™

V pfehledu uvedeny, zaokrouhleny pravidelny jizdni doby typovych vlakovych
souprav nakladni dopravy jsou podkladem pro sestavu vyhledového grafikonu vlakové
dopravy.

V uvedenych prehledech jsou zduvodu rozsahlosti dokladovany jen vysledni,
zaokrouhlené praktické jizdni doby typovych souprav. Teoretické jizdni doby, prakticke jizdni
doby, i zaokrouhlené praktické jizdni doby, jako i souvisejici dopravni body a uroven
Casovych kat, jsou v plném rozsahu k nahlédnuti v pracovnim archivu projektanta dopravné-
technologického posouzeni.

4.5 Vyhledovy grafikon viakové dopravy

Vyhledovy grafikon vlakové dopravy byl sestaven na =zakladé vypoctenych
vyhledovych jizdnich dob typovych vlakovych souprav na posuzovaném useku. Pfi sestavé
grafikonu byly v maximalni mozné mife respektovany pozadavky objednatelt dalkové osobni
dopravy, Ministerstvo dopravy CR, a dale pozadavky objednatel(i regionalni osobni dopravy,
Jihomoravsky kraj, Kraj Vysocina, a StfedoCesky kraj. Rozsah nakladni dopravy byl stanoven
na zakladé vyjadfeni SdruZeni Zeleznitnich nékladnich dopravct ZESNAD. PoZadavky
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jednotlivych objednateli osobni dopravy, i sdruzeni ZESNAD za nakladni dopravu jsou blize
specifikovany v ¢asti 3.1 Vyhledovy rozsah dopravy*.

Vyhledovy grafikon vlakové dopravy byl zpracovan v jedné varianté, z davodu len
malych rozdilu mezi uvazovanym vyhledovym rychlostnim profilem V130, a vyhledovym
rychlostnim profilem V150. Po nutném zaokrouhleni jizdnich dob, rozdil v celkovych jizdnich
dobach mezi rychlostnim profilem V130 a rychlostnim profilem V150 v Zadném pfipadé
neprekracuje hodnotu 1,5 minuty. Rychlostni profil V130 a rychlostni profil V150 Ize tedy
oznacCit za témér totozny, s minimalnim dopadem moznosti vyuziti ETCS na konstrukci, a
samotni pInéni vyhledového grafikonu vlakové dopravy. Pfipadné vyuziti ETCS, tedy
rychlostniho profilu V150, by znamenalo jen minimalné kratSi jizdni doby oproti zpracované
varianté vyhledového grafikonu vlakové dopravy.

Samotny trasy vlakd, jejich ¢asové polohy, ve zpracovaném vyhledovém grafikonu
vlakové dopravy nejsou dle zvyklosti kotovany Cislicemi. Misto zauzivanych ¢asovych kot je
pouzity rastr pomocnych ,minutkovych® Car, ze kterych Ize pfesna Casova poloha trasy
konkrétniho vlaku odecist. Toto feSeni je pouzito z dlvodu prehlednosti, a Cditelnosti
vyhledového grafikonu viakové dopravy.

Trasy vlaku, jejich ¢asové polohy, jsou ve vSeobecnosti pfi jizdé vlaku kotovany ke
konci nastupisté, pokud osobni vlak v dané dopravné zastavuje, nebo k odjezdovému
navéstidlu, pokud osobni vlak danou dopravnu projizdi. U vlak( nakladni dopravy jsou trasy
vlaku, jejich ¢asové polohy, ve vSeobecnosti pfi jizdé vlaku kotovany jen k odjezdovému
navéstidlu dané dopravny, bez ohledu nato, &i dany vlak v dané dopravné zastavuje, nebo ji
projizdi. Konkrétni dopravni body souvisejici s ¢asovymi kétami vztahujicimi se na jizdu
jednotlivych typovych vlakovych souprav, jsou z davodu rozsahlosti v plném rozsahu
k nahlédnuti v pracovnim archivu projektanta dopravné-technologického posouzeni.

Zakladem konstrukce vyhledového grafikonu vlakové dopravy byla linka dalkové
dopravy R9 (Praha) — Kolin — Havlickiv Brod — Brno, vedena klasickymi soupravami o
slozeni: vicesystémova elektricka lokomotiva fady 380 ,Messerschmitt* a 9 voz( osobni
dopravy. Nasledovali jednotlivé linky regionalni osobni dopravy, v pfevazné vétsiné vedeny
soupravou o slozeni: elektricka jednotka fady 640 ,RegioPanter. Vyjimkou jsou linky
regionalni osobni dopravy v Usecich Svétla nad Sazavou — Havli¢kiv Brod, a Zdar nad
Sazavou - Kfizanov, které jsou vedeny soupravou o slozeni: motorovy vuz fady 841
.RegioSpyder®, pfipadné, ve Spickovych hodinach dvojice vozl. V useku TiSnov — Nové
mésto na Moravé — Zd'ar nad Sazavou je linka regionalni osobni dopravy vedena soupravou
o slozeni: motorova jednotka fady 814 ,RegioNova®“.

Zakladni konstrukce vyhledového grafikonu vlakové dopravy tvofena viaky osobni
dalkové a regionalni dopravy byla dale doplnéna vlaky nakladni dopravy, dle vyjadfeni
sdruzeni ZESNAD. Dle tohoto vyjadFeni bylo nutné infrastrukturu dimenzovat na prijezd &tyF
nakladnich vlakd za hodinu, kazdym smérem. Vyhledovy grafikon viakové dopravy tedy
obsahuje Ctyfi trasy vlaku nakladni dopravy, které jsou podle potfeby vyuzivané stanovenymi
typovymi vlakovymi soupravami nakladni dopravy. Prvni trasa nakladni dopravy, odjezd
z Brna po celé hodiné (X:07), v sudym sméru, je uvazovana pro vyuziti tézkym dalkovym
nakladnim vlakem, ktery je veden vlakovou lokomotivou fady 1216 ,Taurus” spolu s dalSi
pfipfahovou lokomotivou 1216 ,Taurus®, a zatézi 2100 tun. Tato trasa pocita s pfidavanim
postrkové lokomotivy v zst. TiSnov, postrk je vyuzivan v useku TiSnov — VIkov u Tidnova.
Druha trasa nakladni dopravy, odjezd z Brna po celé hodiné (X:19), v sudym sméru, je
v principu a slozeni shodna s prvni trasou nakladni dopravy. Tfeti trasa nakladni dopravy,
odjezd z Brna po celé hodiné (X:32), vsudym sméru, je uvazovana pro vyuZiti lehkym
dalkovym nakladnim vlakem, ktery je veden vlakovou lokomotivou fady 1216 ,Taurus®, a
zatézi 1000 tun. Tato trasa nepocita s pfidanim postrkové lokomotivy, zst. TiSnov tedy
projizdi. Z dopravnich duvodu je vSak nutny ob&asny zastavéni typového vlaku vyuzivajiciho
tuto trasu v Zst. Kufim, kde je predjizdén rychlikovou soupravou osobni dopravy. Ctvrta trasa
nakladni dopravy, odjezd z Brna po celé hodiné (X:49), v sudym sméru, je uvazovana pro
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vyuziti stfedné tézkym dalkovym nakladnim vlakem, ktery je veden vlakovou lokomotivou
fady 1216 , Taurus®, a zatézi 1600 tun. Tato trasa pocéita s pfidavanim postrkové lokomotivy
v zst. TiSnov, postrk je vyuzivan v useku TiSnov — VIkov u TiSnova. Dale prvni trasa nakladni
dopravy, odjezd z Kolina po celé hodiné (X:07), v lichym sméru, je uvazovana pro vyuziti
tézkym dalkovym nakladnim vlakem, ktery je veden vlakovou lokomotivou fady 1216
»laurus® spolu s dalSi pfipfahovou lokomotivou 1216 ,Taurus®, a zatézi 2100 tun. Viak
nakladni dopravy vyuzivajici tuto trasu projede cely posuzovany Usek bez nutnosti zastaveéni.
Druha trasa nakladni dopravy, odjezd z Kolina po celé hodiné (X:14), v lichym sméru, je
v principu a sloZzeni shodna s prvni trasou nakladni dopravy. Tfeti trasa nakladni dopravy,
odjezd z Kolina po celé hodiné (X:28), v lichym sméru, je uvaZovana pro vyuZiti stfedné
tézkym dalkovym nakladnim vlakem, ktery je veden vlakovou lokomotivou fady 1216 ,
Taurus®, a zatézi 1000 tun. Vlak nakladni dopravy vyuzivajici tuto trasu projede cely
posuzovany Usek bez nutnosti zastavéni. Ctvrta trasa nakladni dopravy, odjezd z Kolina po
celé hodiné (X:52), v lichym sméru, je uvazovana pro vyuziti lehkym dalkovym nakladnim
vlakem, ktery je veden vlakovou lokomotivou fady 1216 ,Taurus®, a zatézi 1000 tun.
Z dopravnich duavodu je nutny ob&asny zastavéni typového vlaku vyuzivajiciho tuto trasu
v zst. Kufim, kde je pfedjizdén rychlikovou soupravou osobni dopravy.

Jednotlivé trasy nakladni dopravy jsou svymi jizdnimi dobami, a samotnim
zapracovanim do vyhledového grafikonu viakové dopravy do urcité miry podobny, tedy je
mozna, po malych upravach, jejich zdména. Vyjimku pfedstavuje trasa figurujici v obou
smérech, urena pro vedeni lehkych dalkovych nakladnich vlaku, a to kvuli zastavéni v zst.

Zavérem konstrukce vyhledového grafikonu vlakové dopravy bylo dopinéni
lokomotivnich vlakl v useku Vikov u TiSnova — TiSnov, jizda lichym smérem. Tyto
lokomotivni vlaky se skladaji jenom ze samotné postrkové lokomotivy fady 363 ,Eso”, ktera
se po odvéseni zvlaku nakladni dopravy v zZst. Vlkov u TiSnova, vraci jako pfipadni
lokomotivni vlak do Zst. TiSnov.

Pfi pInéni vyhledového grafikonu vlakové dopravy, pfedevsim v useku TiSnov — Vikov
u TiSnova, ale i pfi pIlnéni planovanych vykonl nakladni dopravy obecné, bude nutny zvazit
dodavku trakéni energie pro uvazované nakladni vlaky. Je dosti pravdépodobné, Ze
v soucasnosti existujici trakcni napajeci stanice nebudou poskytovat dostatek trakéni energie
pro provoz takového poctu vlakll nakladni dopravy. Situaci by mohlo mirné zlepsit zavedeni
moznosti rekuperace nakladnich vlakl pfi jizdé lichym smérem, dale se vSak problematikou
dodavky trakéni energie dopravné-technologické posouzeni nezabyva.

Provoz dalkovych vlakd nakladni dopravy dale vyzaduje, v pfipadé mimoFadnosti
nebo zpozdéni vlakl, moznost zastavéni nakladni vlakové soupravy a umoznéni viaku
osobni dopravy (zejména rychlikovym soupravam) jeji pfedjeti. Z tohoto hlediska je nutny mit
dopravny, ktery jsou uvazované pro mimoradné zastavéni vlakl nakladni dopravy, vybaveny
dostate¢nou délkou stani¢nich koleji. Délka nejdelSi typové soupravy vlaku nakladni dopravy
uvazované v ramci dopravné-technologického posouzeni je 760 metru, dostatecna délka
stani¢nich koleji tedy znamena, Ze uziteCna délka stanicni koleje je minimalné 790 metrq,
idealné 800 metrl a vic. V stavajicim stavu jsou takto dlouhymi kolejemi vybaveny Zelezni¢ni
stanice Brno-Maloméfice, TiSnov, Havlick(v Brod, LesStina u Svétlé, a Kolin-sefadovaci
nadrazi (kompletni pfehled stavajicich hlavnich a pfedjizdnich stani€nich koleji v jednotlivych
ZeleznicCnich stanicich je uveden v Tabulce 1 - pfehled délky hlavnich a pfedjizdnich
stani¢nich koleji v stavajicim stavu, v asti 2.3 Charakteristika Zzelezni¢nich stanic a
zastavek). Vyhledovy stav hlavnich a pfedjizdnich stani¢nich koleji zobrazuje pfehled
v tabulkové formé, Tabulka 9 - pfehled délky hlavnich a pfedjizdnich staniCnich koleji ve
vyhledovym stavu. V pfehledu jsou uvedeny délky koleji vyplyvajici z realizovanych, nebo
aktualné projektovanych modernizaci jednotlivych Zelezni¢nich stanic. Pro Zelezni¢ni stanice
bez rekonstrukce, nebo projekénich praci, je v pfehledu uvedena stavajici délka stanicnich
koleji. Ve vyhledovym stavu jsou tedy staniCnimi kolejemi 790 metrd a vic vybaveny
Zeleznicni stanice Brno-Maloméfice, TiSnov, VIkov u TiSnova, Kfizanov, Pribyslav, Havli¢kiv
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Brod, LeStina u Svétlé, Kutna Hora, a Kolin-sefadovaci nadrazi. Pfi dalSich, budoucich
rekonstrukci Zelezni¢nich stanic je tak délka stani¢nich koleji dulezitou vlastnosti, pfedevsim
z pohledu provozu dlouhych nakladnich vlakd. Tento parametr je proto nezbytné sledovat pfi
projektovani rekonstrukci, pfedevsim v stanicich jako je Kolin, Kutna Hora, a Havli¢kav Brod.

Vyhledovy stav

Cislo koleji

118,417=224,108

Havli¢kdv Brod

Staniceni Dopravna Délka kolejiv metrech Dopravna Staniceni
2,424 Brno-Maloméfice Brno-Maloméfice 2,424
8,535 Brno-Kralovo Pole Brno-Kralovo Pole 8,535
18,655 Kufim Kufim 18,655
30,041 Tisnov Tisnov 30,041
38,915 Rikonin Rikonin 38,915
48,832 Vlkov u Tisnova Vlkov u Tisnova 48,832
61,623 Kfizanov Kfizanov 61,623
68,621 Sklené nad Oslavou Sklené nad Oslavou 68,621
77,532 Ostrov nad Oslavou Ostrov nad Oslavou 77,532
86,314 Zdar nad Sazavou Zdér nad Sazavou 86,314
94,154 Sazava u Zdéru Sazava u Zdaru 94,154

103,433 Piybyslav Piybyslav 103,433
111,071 Pohled Pohled 111,071

Havli¢kiv Brod

118,417=224,108

232,941 Okrouhlice Okrouhlice 232,941

239,902 Svétla nad Sazavou Svétla nad Sazavou 239,902

251,800 Lestina u Svétlé Lestina u Svétlé 251,800

257,107 Vikanet darabrdc latlb+ic l3a+3b3ci3d Vikaneg 257,107

267,084 Golcav jenikov Golcav jenikov 267,084

278,323 Caslav Caslav 278,323

287,670 Kutnda Hora Kutnd Hora 287,670

298,300 Kolin-sf. nadrazi Kolin-sf. nadrazi 298,300
810 810 737 731

79,673 Nedvédice - 2 1+la 3 Nedvédice 79,673
- 242 518 519

70,731 RoZna - - 1 3 Rozna 70,731
- - 340 336

63,453 Bystfice nad Pernstejnem = = L 3 Bystfice nad Pernstejnem 63,453
- - 591 503

47,203 Nové Mésto na Moravé - ~ 1 3 Nové Mésto na Moravé 47,203
- - 203 193

- - - 1 3 o

39,145 Veselitko Veselitko 39,145

- - 218 228

700m-789m
790m a viac

Tabulka 9 - prehled délky hlavnich a predjizdnich stanicnich koleji ve vyhledovym stavu
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Vyhledovy grafikon vlakove dopravy dale dopliuji vyhledové plany obsazeni
stani¢nich koleji, pro zst. TiSnov, a pro Zst. Zdar nad Sazavou.

ZST Tignov
7 [Pasti] {Posti (Fosti] LPasti} LPosif LPostit] [Posti LPostiy 7
5 5
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Obrdzek 10 - Vyhledovy plan obsazeni koleji' v Zst. Tisnov

ZST Zdar nad Sazavou

9 9
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Legenda: - Rychik N Osobni viak 250 ,:I Osobni viak 251 - Nakladni viak L__—J Postrkové HV

Obrézek 11 - Vyhledovy plsn obsazeni koleji v Zst. Zd4r nad Sazavou

45.1 Postrkova sluzba vyhledového grafikonu viakové dopravy

TFi navrhnuté trasy dalkovych nakladnich vlaka ze Ctyf, ve sméru z Brna do Kolina,
jsou uvazovany jako trasy pro nakladni vlaky vyzadujici postrkovou sluzbu. Postrkova sluzba
je nevyhnutna pro provoz stfedné tézkych (1216+1600t), a téZkych (1216+1216+2100t)
nakladnich vlakd dalkové dopravy. Postrkovou sluzbu je tedy nutné zavést minimainé
v nejkratS§im moznym useku, useku TiSnov — VIkov u TiSnova. Trasy pro opominané stfedné
téZké, a tézké vlaky dalkové nakladni dopravy byli v ramci konstrukce vyhledového grafikonu
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vlakové dopravy této skutecnosti pfizplsobeny. Z dlivodl postrkové sluzby tedy maiji tyto
trasy planované zastavéni v zst. TiSnov, které je v nejkratSim pfipadé dlouhé 5 minut. Doba
5 minut je postacujici pro pfidani postrkové lokomotivy na konec nakladniho vlaku.
Vyhledové bude technologie postrkové sluzby v zkratce probihat nasledovné: vliak nakladné
dopravy vyzadujici postrkovou lokomotivu (vlak o délce nejvic 760 metri, + postrkova
lokomotiva 777 metr(l) zastavi na druhé staniéni koleji zst. TiSnov (kolej & 2 je
v navrhovaném stavu dlouha 797m), nasledné, po zastavéni vlakd nakladni dopravy na
druhé staniéni koleji, na néj z koleje €. 2a najede pfipravena postrkova lokomotiva, a v kratké
dobé& probéhne pfivéSeni postrkové lokomotivy k nakladnimu vlaku (nejkratSi doba pro
pfivéSeni postrkové lokomotivy na vliak nakladni dopravy je v ramci vyhledového grafikonu
vlakové dopravy uvazovana na 5 minut). Nasledné vlak s pfivéSenou postrkovou lokomotivou
odjizdi ze Zst. Tidnov, smér Vlkov u Ti§nova, a projizdi Zst. Rikonin. Po vjezdu do Zst. Vlkov
u TiSnova se postrkova lokomotiva za jizdy odveési z vlakl nakladni dopravy, a nakladni viak
bez nutnosti zastavéni dale pokracuje smér Kfizanov. Toto feSeni bez nutnosti zastavéni
nakladniho vlaku v zst. Vlkov u TiSnova je vhodné jak z divodu konstrukce vyhledového
grafikonu vlakové dopravy, tak z dlivodu samotného provozu nakladnich vlaku, a jejiho
ekonomického hlediska (vlak uSetfi nemalé mnozZstvi trakéni energie nutné na pfipadny
rozjezd ze zst. VIkov u TiSnova). Postrkova lokomotiva se spét do zst. TiSnov vraci jako
samostatni lokomotivni vlak.
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Obrazek 12 - Lokomotiva vybavena "pneumaticky ovigdanym" spfahlem

Uvedenou technologii postrkové sluzby, ktera je v konstrukci vyhledového grafikonu
vlakové dopravy zapracovana, umoZznuje postrkova lokomotiva vybavena ,pneumaticky
ovladanym® spfahlem. Postrkova lokomotiva se béhem pobytu v Zst. TiSnov, pfivési na viak
nakladni dopravy, tedy jde o zavéSeny postrk, no postrkova lokomotiva neni po celou dobu
jizdy pfipojena k pribéznému vzduchovému potrubi soupravy nakladniho viaku. Nasledné
ono ,pneumaticky ovladano“ spfahlo umozni odvéseni postrkové lokomotivy z viaku nakladni
dopravy bez nutnosti zastavéni v zst. Vlkov u TiSnova, a tedy i bez nutnosti uCasti lidske
prace. Takto vybavené postrkové lokomotivy jiz v minulosti byli na siti SZDC vyuzity, a jsou
vyuzivany i dnes, avéak mimo sité SZDC.
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.Pneumaticky ovladané“ spfahlo je v zkratce tvofeno hakem, spojovaci tyCi a
spojkovym valcem. Mimo to je tvofeno zadnim nosnim valcem, ktery je schopny
.pneumaticky ovladané“ sprahlo pfestavovat z vodorovné polohy do svislé. Dalsi dalezitou
Casti je pneumatické potrubi, které vede stlaceny vzduch do spojkového valce spfahla. Za
pomoci stlateného vzduchu spojkovy valec spolu s uzaviracim ventilem slouzi k ovladani a
zabezpedeni haku sprahla v oteviené nebo uzaviené poloze. Cinnost ,pneumaticky
ovladaného* sprahla nevyzaduje lidskou obsluhu mimo pfipadu, kdy je potfebné pfipojit
postrkovou lokomotivu k pribéznému vzduchovému potrubi nakladni soupravy (v ramci
posouzeni uvazované postrkové sluzby k tomuto pfipadu nedochazi).

Obrazek 13 - Detail "pneumaticky oviddaného” spiahla na lokomotivé

PFi spojovani postrkové lokomotivy vybavené ,pneumaticky oviadanym“ spfahlem se
soupravou nakladniho vlaku musi byt dbano na volnost prostoru mezi postrkovou
lokomotivou a soupravou nakladniho vlaku, a dodrzeni maximalni rychlosti postrkové
lokomotivy béhem spojovani.

Samotna postrkova sluzba by méla byt zalozena na nediskriminaénim pfistupu
k poskytovanym sluzbam, tedy by mél byt spinén pfedpoklad mozZnosti vyuZiti postrkové
lokomotivy rdznymi dopravci, ktery se rozhodnou své dalkové nakladni viaky vést pres
Havlicklv Brod, a postrkovou sluzbu vyuzit. Nabizi se i moznost zaclenéni poplatku za
nediskriminacni postrkovou sluzbu pfimo do poplatku za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty.
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5 ZAVER

Zavérem dopravné-technologického posouzeni useku Brno — Havli¢ktv Brod — Kolin,
véetné odbocéné trati Tisnov — Nové Mésto na Moravé — Zdar nad Sazavou lze konstatovat,
Ze po provedeni zhodnoceni stavajiciho stavu a vyhodnoceni vyhledovych pozadavku
objednatel dopravy byly stanoveny podminky feSeni, ktera naplni vyhledové dopravni
potfeby.

V ramci dopravné-technologického posouzeni Useku Brno — Havli¢kiv Brod — Kolin,
véetné odbogné trati Tisnov — Nové Mésto na Moravé — Zdar nad Sazavou byli stanoveny
podminky provozu predevSim dlouhych a tézkych nakladnich vlaka, pfi soucasném
respektovani pozadavek Ministerstva dopravy CR, na provoz dalkové osobni dopravy,
dot&enych krajskych Ufadl, na provoz regionalni osobni dopravy, a pozadavek nakladnich
dopravcu.

V Brné, Cervenec 2017, Ing. FrantiSek Kovac
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DOKLADOVA CAST

Seznam dokladu:

Doklad 0.1:

Doklad 0.2:

Doklad 0.3:

Doklad 0.4:

Doklad 0.5:

Vlyjadieni Ministerstva dopravy CR tykajici se vyhledového rozsahu déalkovy
osobni dopravy a jeji organizace

Vyjadfeni Krajského ufadu Jihomoravského kraje tykajici se vyhledového
rozsahu regionalni osobni dopravy a jeji organizace

Vyjadieni Krajského ufadu Kraje Vysoc€ina tykajici se vyhledového rozsahu
regionalni osobni dopravy a jeji organizace

Vyjadfeni Krajského ufadu StfedoCeského kraje tykajici se vyhledového
rozsahu regionalni osobni dopravy a jeji organizace

Vlyjadieni Sdruzeni Zelezniénich nakladnich dopravct ZESNAD tykajici se
vyhledového rozsahu nakladni dopravy
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Doklad 0.1:

Vyjadieni Ministerstva dopravy tykajici se vyhledového rozsahu dalkovy

osobni dopravy a jeji organizace (1/2)

‘ Ministerstvo dopravy

nabiezi Ludvika Svobody 1222/12
PO BOX 9, 110 15 Praha Ij/

Vazeny pan

Ing. Ondfej Pokorny

Moravia Consult Olomouc a.s.
Legionaiska 8

779 00 Olomouc

stf. 230

28 -04- 2017

YA
ev.g Y1obo

pridéleno L:

plidéleno D:

Nase znacka
56/2017-190-VD/2

Vas dopis znacky / ze dne
30-2017-233/7.7.2017

Vyfizuje / linka Praha
‘Snopek Jan, Mgr. / 225131173 25.04.2017

Véc:  Rekonstrukce zst. Tisnov

Vazeny pane vedouci,

dne 10. dubna jsme obdrzeli Vas dopis tykajici se vyhledového rozsahu dopravy na trati
¢. 230/250 v tseku (Praha —) Kolin — Brno, zejména s pfihlédnutim k Zelezni¢ni stanici TiSnov.
V souvislosti s Vasim dopisem uvadime nésledujici skute¢nosti.

Na trati ¢. 230/250 je v tseku Kolin — Brno provozovana linka dalkové dopravy R9 Praha —
Havlickiv Brod — Brno. Tato linka je provozovana ve dvouhodinovém intervalu v pribéhu
obc¢anského dne, se $pi¢kovymi doplnénimi na interval 60°. Zakladnim ukolem linky je obsluha
mezilehlych urbanizaénich oblasti regionalniho vyznamu Kolin, Kutnd Hora, Havlickivv Brod, Zd'ar
nad Sazavou, Tisnov a déle propojeni Prahy s Jihlavou. Vzhledem k tomu je i pres radidlni charakter
této linky zakladni dvouhodinovy takt se $pickovym zahusténim na jednu hodinu pro uspokojovani
ptepravnich potieb dostatecny.

Linka je fixovana taktovym uzlem S:00 v zst. Havlickiv Brod. Polohu v S:00 v uzlu
Havli¢kav Brod je nutno zachovat s ohledem na regionalni vazby a dale s ohledem na vazby mezi
dalkovymi vlaky ve sméru Jihlava. Krajské mésto Jihlava nema s ohledem na vySe uvedenou
nekonkurenceschopnost Zelezni¢ni infrastruktury zajisténé piimé pravidelné Zelezni¢ni spojeni
s Prahou, spojeni je zajistovano s piestupem v zst. Havlickiv Brod. V soucasné dobé jezdi jeden
piimy vlak Praha — Jihlava, jehoz dalsi existence musi byt spole¢né s Krajem Vysoc¢ina posouzena a
v piipadé vhodnosti jeho vykony prevedeny na hlavni vétev linky. Druhym bodem, urcujicim
&asové polohy linky R9 je piestupni vazba v 7st. Kolin z/na linku R23 Kolin — Usti nad Labem,
kterd umoziiuje cestujicim ze severnich a &asti stiednich Cech (napf. Litoméfice, MéInik, Nymburk)
cesty do prostoru jizni Moravy. Také zde je ¢asova poloha této piestupni vazby fixovana a nelze ji
bez dalekosahlych zasahii do celého systému déalkové Zelezni¢ni dopravy v CR ménit. S ohledem na
technologické limity Zelezni¢niho uzlu Brno jsou vlaky linky z¢asti provazany s linkou R8 Brno —
Bohumin a z Brna pokracuji ve sméru Bohumin a opa¢né. Tato podminka nicméné neplati
vyhledoveé jako fixni. V piipadé rozvazani pribézné jizdy je tieba zvézit dopad na brnénského
zelezni¢niho uzlu.

Zastavovaci koncepce linky je stabilizovana. V useku Praha — Havli¢ktiv Brod zastavuji vlaky
linky R9 ve méstech Kolin, Kutnd Hora, Cdslav, Golciv Jenikov (na zastavce ve mést) a Svétld
nad Sazavou. V tiseku Havlickiiv Brod — Brno zastavuji spoje linky R ve stanicich Pribyslav, Zdar
nad Sdzavou a Tisnov. Dalsi zastaveni vlakt linky R9 ve stfedni ¢ésti trasy jsou potencialné mozna
v pfipadé uzké provazanosti se spoji regionalni dopravy, objednavanymi Krajem Vysocina, realné

MORAVIA CONSULT Olomouc, a.s.
A
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Doklad 0.1:  Vyjadfeni Ministerstva dopravy tykajici se vyhledového rozsahu dalkovy
osobni dopravy a jeji organizace (2/2)

56/2017-190-VD/2

navazanymi na zastavujici vlaky déalkové dopravy. V obou vyznamnych aglomeracich, Praze
av Bmé je zajiSténa obsluha ve dvou terminalech méstské dopravy, v Praze na hlavnim nddrazi
av Libni, v Brné na hlavnim nddrazi a v Krdlové Poli. S ohledem na piepravni proudy je volen
sedlovy zplisob zastavovéani vlaku kdy v predpoli velkych aglomeraci (Praha, Brno) s ¢etnou
piiméstskou dopravou je zastavovani vyrazné méné detailni a naopak v mezilehlé oblasti
je zastavovani ,, podrobnéjsi”. Tim dochazi k co mozna kvalitni obsluze co nejvétsiho poctu
cestujicich. S tim souviseji i restriktivni pozice objednatele dalkové dopravy k zastavovani
v piedpoli Prahy (Cesky Brod, Pecky) a Brna (napi. v Kufimi & Kfizanove).

Poptavka po piepravé je po vétsinu obcanského dne uspokojovana vlaky s Sestivozovymi
soupravami s kapacitou 300 mist ve druhé tfidé a cca 50 mist v prvni tiidé. Ve $pickach je
provadéno posilovani souprav az o tfi vozy.

V souvislosti se stfednédobym horizontem (2017-2021) lze uvést, Zze soufasny provozni
koncept a vychozi konstrukéni polohy linky R9 v hlavnich konstrukénich bodech (Kolin, Havlickav
Brod) lze charakterizovat jako v zasadé stabilizované. ZlepSeni na strané infrastruktury by mély
casové zmény na lince mohou nastat v souvislosti s moznymi upravami linky R23 a hledanim
vhodnéjsi trasy zejména v oblasti brnénské ptiméstské dopravy (vhodnym stavem by bylo dostat se
pied piedchozi linku S3 v Tisnové ve sméru Brno, opacné symetricky), jakoZ i s cilem dosaZeni
piestupni vazby na linku R13 Brno — Bfeclav — Olomouc v Brné. Vzhledem k charakteru
a vyznamu linky nelze na této relaci pfedpokladat vyrazné investice do vozidlového parku.

Rovnéz pro dlouhodoby vyhled (2022+) plati pozadavky uvedené vyse. Stabilitu linky budou
ovliviiovat pfedevsim modernizaéni prace v Zeleznicnim uzlu Brno a interakce s regionalni
zelezni¢ni dopravou v okoli uzlti Praha a Brno. V pfipade zavedeni modernich vlakovych souprav
bude nutna reforma provozniho konceptu, nebot’ v soucasné dobé je s ohledem na pocet nalezitosti
na této lince maly probéh pripadajici na jednu nasazenou kmenovou soupravu (linka ma fadu posil
ve $pickach). Do vyhledového rozsahu dopravy nebyla zahrnuta vystavba VRT Praha — Brno, ktera
na linku R9 nebude mit vliv.

Véazeny pane vedouci, véfime, Ze informace uvedené v tomto dopise prispéji k Gispésnému
dimenzovani Zelezni¢ni stanice Tisnov a také dalsi souvisejici drazni infrastruktury v tiseku Kolin —
Brno.

S pozdravem

JUDr. Ondiej Michal¢ik
feditel
Odbor verejné dopravy

2/2
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Doklad 0.2:  Vyjadreni Krajského ufadu Jihomoravského kraje tykajici se vyhledového

rozsahu regionalni osobni dopravy a jeji organizace (1/2)

JIHOMORAVSKY KRAJ

s s

Krajsky urad Jihomoravského kraje
Odbor dopravy
Zerotinovo nam. 3, 601 82 Brno

Vazeny pane,

Va3 dopis zn.: 29-2017-233 MORAVIA CONSULT Olomouc a. s.
Ze dne: 7.4.2017 Ing. Ondfej Pokorny

& JMK 54288/2017 -

Sp. zn.: stredisko 233

Vyfizuje: Ing. Caloud Legionafska 1085/8

Telefon: 541 651 440 779 00 OLOMOUC

Pocet listl: i § .

Pocet pifloh/listi: /- 1D5:KjeeImd

Datum: 5.:5.2017

PD stavby Rekonstrukce ZST Tisnov — rozsah dopravy objednavany JMK

Odbor dopravy Krajského Gfadu Jihomoravského kraje obdrzel Vasi zadost o sdéleni informace, jaky rozsah
osobni dopravy (véetné vozového parku) plénuje Jihomoravsky kraj objednat u dopravch v kratkodobém,
stfrednédobém a dlouhodobém horizontu na tratich prochazejicich stanici Ti$nov. Na Vasi zadost sdélujere

nasledujici:
Vyhledova doprava ZST Ti$nov - kratkodoby vyhled (2020 - 2021)
pary vlaki regiondlni osobni dopravy / den
- ® ® @
Kutim —Tisnov (linka S3) 48 48 28 26
Tidnov — Vikov u Ti$nova (linka S3) 11* 11 8 /9 ** 8
Tisnov - Nedvédice (linka $31) 16 16 10" 9*)
*(1)12/11 **Zima® 8/9
** Léto ® 9/10
+) Zima® 10 +)Zima®@ 9

+)léto ® 12/13  +)Léto @ 11/10

Vyhledové doprava ZST Tisnov - stfednédoby vyhled (po roce 2022)
pary vlakl regiondlni osobni dopravy / den
0-@ ® ® @
Kufim —Tisnov (linka S3) 49 50 28 26
Ti$nov — Vlkov u Tinova (linka S3) 12 13/12 8 /9 ** 8
vl B R B I
1€ DIC Telefon Fax E-mail Internet
70888337  (z70888337 541651111 541651209  posta@kr-jiihomoravsky.cz www.kr-jihomoravsky.cz
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rozsahu regionalni osobni dopravy a jeji organizace (2/2)

**Zima® 8/9

** Léto ® 9/10

+) Zima ® 10 +)Zima®@ 9

+) Léto ® 12/13  +)Léto @ 11/10

V dlouhodobém vyhledu Ize v zavislosti na vyvoiji intenzity pfepravnich proudd predpokladat:

- na lince S3 v tseku Brno — Ti$nov, ev. HruSovany u Brna — Tinov zavadéni novych spésnych vlakd formou
zrychleni pivodné osobnich vlakd a vioZzenim nové trasy do trasy ptivodniho viaku. Toto opatfeni se tyka
vyhradné dopravnich $picek pracovnich dnt.

- na lince S3 v dseku Brno — Tidnov, ev. Hustopece / Zidlochovice — Tidnov mirné zvyseni poctu vlak(
o vikendech cestou prodluzovéni doby 30 minutového intervalu.

- na prodlouzené lince S3 po elektrizaci Useku TiSnov — Nedvédice zvySeni poctu rekreacnich vlakl
o vikendech v letnim obdobi. !

Na lince S3 Hustopece/Zidlochovice — Brno hl.n. — Ti$nov — K¥izanov/vyhledové Nedvédice predpokladéme
cca od roku 2021 — 2022 nasazeni modernich jednotek elektické trakce s kapacitou minimalné 310 mist
k sezeni, v iseku Hustopece —Tisnov pfipadné (u frekvenéné nejsilnéjSich vlaki) posilenych o jednotku
s kapacitou minimalné 140 mist k sezeni. Jednotky s kapacitou minimdlné 140 mist mohou byt nasezeny
i samostatné, napf. na frekvencné slabSich vlacich vdopolednim sedle, ve velernich hodinach
a o vikendech.

Do elektrizace useku TiSnov — Nedvédice predpokladdme na lince S31 motorové jednotky s kapacitou 120 —
135 mist k sezeni.

| po elektrizaci Useku Tisnov — Nedvédice predpokladame vedeni jediného paru rekreacnich spésnych vlaka
Brno — Nové Mésto na Moravé — Zdéar nad Sazavou v ®,+ (,Pernitejn“) v motorové trakci (moderni
motorovou jednotkou).

S pozdravem

Otisk razitka

Ing. Rostislav Snovicky, v.r.
vedouci odboru dopravy

Za spravnost vyhotoveni:
Ing. Stanislav Caloud
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Doklad 0.3:

/

Vyjadfeni Krajského Ufadu Kraje Vysocina tykajici se vyhledového rozsahu
regionalni osobni dopravy a jeji organizace (1/4)

KrajVysocina

KRAJSKY URAD KRAJE VYSOCINA /
Odbor dopravy a silni¢niho hospodarstvi :
Zizkova 57, 587 33 Jihlava, Ceska republika

Vas dopis znaéky/ze dne ‘ Cislo jednaci

MORAVIA CONSULT Olomouc a. s.
Legionarska 1085/8
779 00 Olomouc

Vyfizuje/telefon V Jihlavé dne

KUJI 38303/2017 Ing. Zikan/564 602 178 24. kvétna 2017

Zadost o poskytnuti informaci — Rekonstrukce ZST Ti$nov,
doplnéni informaci ke zpracovani celotratové technologie

Vazeni pratelé,

na zakladé vstupni profesni porady dopravni technologie ke stavbé Rekonstrukce Zst. TiSnov
dne 10. kvétna 2017 Vam zasildme doplnéni naseho predchoziho stanoviska ¢. j. KUJI
29113/2017 ze dne 19. dubna, jehoz soucasti nebyl popis vyhledové dopravy v zavazku verejné
sluzby Kraje Vysocina v Useku Caslav — Zd'ar nad Sazavou.

Kraj Vysocina prostrednictvim Oddeéleni dopravni obsluznosti Odboru dopravy a silni¢niho
hospodarstvi Krajského Gradu Kraje Vysocina zajiStuje dopravni obsluznost kraje vefejnou
drazni osobni dopravou a dopravni planovani podle zakona & 194/2010 Sb. o vefejnych
sluzbach v prepraveé cestujicich a o zméné dalsich zakonu.

V useku Caslav — Svétla nad Sazavou predpokladame v souladu se Stiedodeskym krajem
provoz linky osobnich vlaki Kolin — Svétla nad Sazavou. Casova poloha této linky bude vyplyvat
z regionalniho uzlu Kolin v X:30. Casova poloha v Caslavi v S:00 bude umozfovat obrat viakl
zpét ve sméru Kolin. Viaky s ¢asovou polohou v Caslavi v L:00 budou pokragovat dale na uzemi
Kraje Vysocina do Svétlé nad Sazavou, pfij. cca v L:40. Ve Svétlé nad Sazavou bude umoznén
prestup na dalkovou linku R9 dale ve sméru Havlickuv Brod, Brno. Tato linka osobnich viaku
bude v Gseku Caslav — Svétla nad Sazavou provozovana v zékladnim 2hodinovém taktovém
intervalu. V ¢asovém obdobi, kdy linka R9 neni nabizena, bude nabidka posilena osobnimi
vlaky na hodinovy interval, které budou vedeny pfimo az do Havlickova Brodu. Jedna se
zejména o pfijezdy do Havlickova Brodu v 5:00, 6:00, 7:00 ze sméru Caslav a odjezdy

tel.: 564 602 234, fax: 564 602 428, e-mail: posta@kr-vysocina.cz, Internet: www.kr-vysocina.cz
ICO: 70890749, ID datové schranky: ksab3eu

MORAVIA CONSULT Olomouc as.
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z Havlickova Brodu zejména v 4:00, 15:00 a po 22. hodiné ve sméru Caslav. Predpokladana
vozidla: elektrické jednotky 2 a 4vozové, nebo klasické soupravy s lokomotivou pfipadné
s fidicim vozem podle specifikace Stfedo¢eského kraje.

V Gseku Svétld nad Sazavou — Havlickuv Brod bude dale provozovana linka osobnich viakd
Lede¢ nad Sazavou — Havlickiv Brod. Konstrukce linky bude vazana ¢asovou polohou v celou
hodinu (X:00) ve Svétlé nad Sazavou. Duvodem je nemoznost kfizovani viaku v tratovém Useku
Ledec nad Sazavou — Svétla nad Sazavou. Z toho duvodu bude tato linka v rannich a veéernich
hodinach vychylovana ze symetrického taktového jizdniho fadu z divodu zajisténi smérovych
vazeb Lede¢ nad Sazavou — Kolin ve sméru prepravni $picky. Rozsah provozu: interval 120/60
minut prepravni sedlo/pfepravni $picka. Predpokladana vozidla: MV . 841, v obdobi prepravni
Spicky ve dvojici.

V Useku Havliekiv Brod — Zd'ar nad Sazavou predpokladame presmérovani resp. protrasovani
dalkovych viaku linky R9 s pfijezdy do Havlickova Brodu v 19:00 a ve 22:00 ze sméru Praha do
Zdéru nad Sézavou a s odjezdy z Havlickova Brodu v 5:00 a v 6:00 do sméru Praha ze Zdaru
nad Sazavou. Nabidka rychliki bude dopinéna linkou osobnich vlaki Havli¢kiv Brod — Zdar nad
Sazavou. Zakladnim cilem této linky bude doplriovat a pulit interval rychliki pro relace Havli¢kav
Brod — Pfibyslav — Zdar nad Sazavou. Casova poloha osobnich viaki bude vyplyvat z uzlu
Havli¢kuv Brod v L:00 v obdobi, kdy je linka R9 provozovana ve dvouhodinovém intervalu, nebo
z polohy X:30 v Havlickové Brodé v obdobi, kdy je linka R9 provozovana v intervalu 60 minut. U
vlakl v ¢asové poloze v L:00 Havlickiv Brod budou rovnéz zaji$tény pfipoje ve sméru Nové
Mésto na Moravé. Predpokladana vozidla: 2vozova elektricka jednotka, pfipadné klasické
soupravy s lokomotivou, v okrajovych ¢asovych polohach motorové vozy nebo jednotky.

V pfipadé dalSich otdzek se na nas prosim obratte.

S pozdravem

Ing. Hana Strnadova
vedouci odboru dopravy a silniéniho hospodarstvi

Cislo jednaci: KUJI 38303/2017 Cislo stranky | 2
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Vyjadfeni Krajského Ufadu Kraje Vysocina tykajici se vyhledového rozsahu
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KrajVysocina

KRAJSKY URAD KRAJE VYSOCINA
Odbor dopravy a silniéniho hospodatstvi
2izkova 57, 587 33 Jihlava, Ceska republika

Vas dopis znatky/ze dne
36-2017-233/12. dubna 2017

Cislo jednaci

KUJI 20113/2017

MORAVIA CONSULT Olomouc a. s.
Legionarska 1085/8
779 00 Olomouc

MORAVIA CON.SULT Olomouc, a.s
stF. 230 A

19 -04- 2017

. OVl ‘7.7

pidélenc L: [ &R
.
idbleno : 1 €08, =

Vyfizuje/telefon
Ing. Zikan/564 602 178

V Jihlavé dne
19. dubna 2017

Zadost o poskytnuti informaci — Rekonstrukce ZST Tisnov

Vazeni pratelé,

dne 13. dubna 2017 jsme obdrzeli Vasi Zadost o poskytnuti ke koncepci draZni osobni dopravy
na Zelezniénich tratich & 250 a 251 dle KJR sméfujicich do Zst. Tisnov, a to z
hlediska kratkodobého, stfednédobého a dlouhodobého &asového horizontu.

Kraj Vysoc¢ina prostfednictvim Oddéleni dopravni obsluznosti Odboru dopravy a silniéniho
hospodarstvi Krajského Ufadu Kraje Vysoc&ina zajistuje dopravni obsluznost kraje vefejnou
drézni osobni dopravou a dopravni planovani podle zakona & 194/2010 Sb. o vefejnych
sluzbach v prepravé cestujicich a o0 zméné dalSich zakonu.

Oddéleni dopravni obsluznosti Odboru dopravy a silniéniho hospodafstvi Krajského Gfadu Kraje
Vysocina v soucinnosti s Jihomoravskym krajem v kratkodobém aZ stfednédobém horizontu
predpoklada na trati €. 250 vedeni linky osobnich vlaka Kfizanov — Tisnov — Brno — JMK. Linka
bude v useku Krizanov — TiSnov provozovana v taktovém intervalu 60/120 minut (pfepravni
$picka/prepravni sedlo). Casové polohy linky budou na strané Kraje Vysogina odvozeny od uzlu
Kfizanov v celou lichou hodinu (L:00) s pfijezdy do Zst. Kfizanov ze sméru Brno kratce pfed
celou hodinu, odjezdy z Zst. Kfizanov ve sméru Brno kratce po celé hodiné, umoznujici kratky
obrat soupravy. Vozidlovy park: vratna elektricka jednotka dle dispozic Jihomoravského kraje.
V uzlu Kfizanov budou zaji§tény pfipoje linkou Zdar nad Sazavou — Kfizanov — Velké Mezifiéi
zastavka. Cilem je zajisténi kratkych smérovych vazeb Zdar nad Sazavou — Tisnov a Velké
Mezifici — TiSnov a zpét mezi vlaky regionalni dopravy.

tel.: 564 602 234, fax: 564 602 428, e-mail posta@kr-vysocina.cz, Internet: www kr-vysocina cz

ICO: 70890749, ID datové schranky: ksab3eu

MORAVIA CONSULT Olomouc as.
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Spoleénym zajmem Kraje Vysocina a objednatele viaku dalkové dopravy je taktova poloha linky
R9 Praha — Havli¢kiv Brod — Brno v lichoy celou hodinu v Tisnové, ktera umozni odjezd viakl
linky R9 z Ti§nova ve sméru Brno pied viozenym osobnim viakem Ti§nov — Brno — JMK linky S3
IDS JMK, v tomto Gseku provozované v pravidelném 15minutovém intervalu. Zaroven asové
polohy linky RO ve Zdafe nad Sazavou budou umozfiovat zajisténi smérové vazby Nové Mésto
na Moravé — Zdar nad Sazavou — Brno a zpét, a to s moznosti kratkého obratu motorové
jednotky v Novém Mésté na Moravé v celou sudou hodinu. Linka R9 je déle stabilizovana uzlem
Hawli¢ktv Brod v celou hodinu, doporugena ¢asova poloha linky R9 v Havlickové Brodé je pfij.
X:58 - odj. X:02.

Z pohledu Kraje Vyso&ina lze tento provozni model na trati & 250 povazovat za stabilni i
z dlouhodobého hlediska.

Na trati & 251 z kratkodobého aZ stfednédobého hlediska pfedpoklddéme vedeni osobnich
vlak( linky Zdar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé (L:00) — Nedvédice (S:00) — Tisnov
v zakladnim taktovém intervalu 120 minut pfepravni $pi&ka/pfepravni sedlo. V usecich Zdar nad
Sazavou — Nové Mésto na Moravé (S:00) a Nedvédice (L:00) — Tinov pfedpokladame dopinéni
na taktovy interval 60 minut pfepravni S$pitka/prepravni sedlo. Vozidlovy park: motorova
jednotka s kapacitou 120 mist k sezeni v€etné& sklopnych sedaku.

Zaijidténi prestupni vazby Kfizanov — Tisnov — Nedvédice mezi vlaky regionalni dopravy je dle
moznosti vyplyvajicich z mirné pozdéjsi asové polohy linky Os Kfizanov — Brmo = JMK vhodné.

Z dlouhodobého hlediska doporuéujeme posoudit moZnost elektrizace traté €. 251 nebo jeji Casti
véetné moznosti vedeni pfimych zrychlenych osobnich nebo spésnych viaki (Nové Mésto na
Moravé -) Bystfice nad Pernstejnem — Brno.

S pozdravem

Ing. Hana Strnadova
vedouci odboru dopravy a silniéniho hospodarstvi

Cislo jednaci: KUJI 29113/2017 Cislo stranky 2
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MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
stf. 233 A

< < - . 26 -06- 2017
eSk kra ev.é. 4/ ovéil: E{Q

A
pridéleno L: Q/_?C___

| pfidéleno D: M_

Vas dopis zn. / Ze dne:  35-20017-233 / 12. dubna 2017 MORAVIA CONSULT

Cislo jednaci: 048754/2017/KUSK Olomouc a.s.
Spisova znacka: Ing. Frantisek Kovac
Vyfizuje / Linka: Ing. Jaroslav Riizicka 1. 822 Mezirka 1

Znacka: DOP/Ruz 602 00 Brno

Praha: 20. cervna 2017

Vézeny pane inzenyre,

reaguji na Vas dopis ve véci poskytnuti informace k rozsahu osobni zelezniéni dopravy, které
planuje Stfedocesky kraj objednat u dopravcii v kratkodobém, stiednédobém a dlouhodobém
horizontu na tratich prochézejicich Zelezniéni stanici Tisnov. Udaje budou pouzity v ramci
projektové dokumentace k dopravné —technickému posouzeni tiseku Brno — Havli¢kiv Brod —

Kolin, v&etn& odbo&né trati Tisnov — Nové Mésto na Moravé — Zd’ar nad Sazavou.

V této souvislosti Vam sdéluji, Ze Stiedoesky kraj v kratkodobém i sttednédobém horizontu
uvazuje na uvedené trati (Brno) — Havli¢kiv Brod — Svétla nad Sazavou — Kutna Hora — Kolin
se Spickovym intervalem osobnich vlakii jedna hodina. Ve stfednédobém az dlouhodobém
horizontu je mozno uvazovat se zavedenim hodinového intervalu Sp vlaki, které budou v
prokladu s Os vlaky. Prozatim Vam nemohu sdélit vice informaci, nebot tyto budou

predmétem dalSich jednani k rozvoji drazni dopravy.

Ve véci vozového parku a fazeni vlaki, piilis nepredpokladame nasazeni souprav delsich nez
je slozeni 1x362 + 3xBdmteeo.

S pozdravem

_'STREI)OC ESKY KKAJ ¥
KRAJSKY URAD
Qdhor dopravy

i 50 2 5, Zborovska 11
Ing. Jarmila Jen¢ 150 21 Praha 3, Zborovs

vedouci Odboru dopravy

Pfiloha: vyhledovy rozsah vlakovych spojii na trati 230 za Stredodesky kraj.

Odbor dopravy / Oddéleni dopravni obsluZnosti kraje
Zborovska 11 15021 Praha$5 tel.: 257 280 822 fax: 257 280203 ruzicka@kr-s.cz
posta@kr-s.cz  www.kr-stredocesky.cz

71

MORAVIA CONSULT Olomouc as.



Rekonstrukce Zst. Tishov

Cast: B.4.2 Dopravné-technologické posouzeni

Doklad 0.4: Vyjadfeni Krajského ufadu Stfedoceského kraje tykajici se vyhledového
rozsahu regionalni osobni dopravy a jeji organizace (2/3)

230 Havliékuv Brod - Kolin

[~km]S2DC. statni organizace / CD. a.s. Viak 5950 MD 5900 MD 5902 MD 5904 MD 5906 MD 5908 | 5952 MD! 5910
R R R R

Ze stanice. 7 Jinlava Brno hi.n Brmo hin Brmo hi.n
0 Haviickav Brod 555 ? 655 755) 955
4[Havlickiv Brod-Perknov
9| Okrouhlice
2|Ponied
6/ Svétla nad Sazavou o
Svétla nad Sazavou
19|Svatia nad Sazavou-Josefodol
24|Sazavka
28|Lestina u Svétle
30| Nova Ves u Lestiny
33(Vikane¢
40| Goleiv Jenikov mésto
43| Goleilv Jenikov
48| Horky u Caslavi
54| Caslav o
Caslav 435
58| Trevesice 440
80| Cirkvice 442
_ﬂ.Kmm Hora hin o 445 500
Kutna Hora hi n 446 501
86| Hiizov 449
74 Kolin o 456 510
Do stanice
& jede v piipadé zajisténi financovani regionainim
objednateiem
& jedevR ®

610
611

710, 810 10 10
™Tm 811 101

805 852 905 1005 1052
810 | 910 1010
912 10 12,
815 900 915 1015 1100
816 901 918, 1016 1101 o
819 | 919 1019 |
826 910 926 1026 1110
Praha hin Praha hl.n.
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¢
622 3 722 822 1022
!
H
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¢
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230 Havlickiuv Brod - Kolin

[Tkm[sZ0C, statni organizace / CD, a.s. Viak| 5952 MD 5912 5914 MD 5916 5918 MD) 5920 MD 5954 MD 5922 5956
R R R R

Ze stanice Bmo hl.n Brmo hi.n Bmo hl.n Brmo hi.n Bmo hin
Havlickav Brod 1155 1355 1555 1655 1755
Havlickiv Brod-Perknov
Okrouhlice 1}
Pohled H
Svétla nad Sazavou 9| 1210 1410 1610 h
Svetla nad Sazavou [EXE] 1411 1611 3
19|Svétia nad Sazavou-Josefodol 3
24|Sazavka ?
28| Lestina u Svétié 1222 ?
30| Nova Ves u Lestiny S o T |
33| Vikaneé |
|
¢
2
3
14
9|t

aRoso

1710 1810
1711 1811

|5|ZZ 1722 18 22

40| Goltiv Jenikov mésto 1234 1434 16 34 17 34, 1834
43| Goltv Jenikov
48| Horky u Caslavi
54| Caslav o 1251 1451 16 51
Caslav 1205 1252 1305 1405 1452 1505 1605 1652 1705
58| Trebesice

60| Cirkvice

83| Kutn Hora hi.n o
Kutna Hora hi n
66Hiizov

74 Kolin

1751 1851
1752 1805 1852
1810 |

1312 1412 1512 1612 1712
13 15 1415 15 00 1515 1615 1700 1715’ 18 00 18 15 1900
1316) 1416 1501 1516 1616 1701 17 |6 1801 1816 1901
1319/ 1419 | 1518 1619 | } 1819 |
1326 1426 1510 1526 1626 1710 1726‘@ 1810 1826 1910
Praha hin_ Praha hi.n Praha hin.

1812

1310 1410 1510 16 10 | 1710

9

Do stanice

& jede v piipadé zajiténi financovani regionainim
objednatelem

& jedevRat

230 Havlickav Brod - Kolin

km|S20C., statni organizace / CD. a.s. Viak MD| 5924 5958 5926 5970
R

Ze stanice | Bmo hl.n.
0| Havlickuv Brod 1955
4| Havlitkav Brod-Perknov
9| Okrouhlice
2
8

Pohled
Svétla nad Sazavou o 20 10
Svétla nad Sazavou 2011
19|Svétla nad Sazavou-Josefodol
24{Sazavka

28| Lestina u Svétie 2022
30{Nova Ves u Lestiny
33| Vikane¢ |
40|Goléiy Jenikov mésto 2034
43| Goltlv Jenikov |
48 |Horky u Caslavi

54|Caslav ol 2051

Caslav 2052 2105 2205 2305
58| Trebesice 2110 2210 2310
60|Cirkvice 2112 2212 2312
83| Kutna Hora hin ol 2100 2115 2215 2315

Kutna Hora hin 2101 2118 2216 2316
66| Hiizov | 2119 2219 2319
74| Kolin > 2110 2126 222 226

Do stanice | Praha hi d

s jede v pripadé zajisténi financovani regionainim
objednatelem
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230 Kolin - Havli¢kav Brod

XM |SZDC. statn organizace / G0, a s Viak 5951 B 5901 5903 5905 ™MD 5907 5909, ™MD 5953 5911 MD 5955 5913
R R R
2
Ze stanice Vi Praha hi.n Praha hin. Praha hin
Kolin 003 433 533 633 646 733 833 846 933 1033 1046 1133 1233
8/ Hlizov 010 440 540 640 | 740 840 | 940 1040 | 11 40 1240
11| Kutna Hora hi.n o 013 443 543 643 655 743 843 855 943 1043 1055 1143 1243
Kutna Hora hi.n 014 4aa 544 544 56, 744 844 856 944 1044 1056 1144 1244
14Cirkvice 017 447 547 647 747 847 I 947 1047 I 1147 1247
16| Trebesice 020 450 550 550 | 750 850 950 1050 1150 1250
20| Caslav ° 024 454 554 554 703 754 854 903| 954 1054 1103 1154 1254
Caslav 704 904 1104
26| Horky u Caslavi
31|Goléiv Jenikov |
34 Goleiv Jenikov mésto 716 916 116
41| Vikanet —
44Nova Ves u Lestiny I= =I=
46| Ledtina u Svétié ™ an nn
50| Sazavka
55 Svétla nad Sazavou-Josefodol
58|Svétla nad Sazavou o 742 942| 1142
Svétla nad Sazavou 743 943 14
62| Pohled
65| Okrouhlice WS
70| Havlickiv Brod-Perknov
74| Havlitkiv Brod o 803 1003 1203
Do stanice Bmahin Brno hin Brmo hin
& jede v piipadé zajisténi financovani regionalnim
objednatelem
. fwy o
230 Kolin - Havlickuv Brod
km|SZDC. statni organizace / CD, as.  Viak MD 5915 5917 MD 5319 MD 5921 MD 5957 MD 5923 MD| 5959 MD
R R R R R R R
Ze stanice [Praha hi.n. Praha hin Praha hi.n Praha hi.n Praha hin Praha hi.n
Kolin 1246 1333 1533[% 1546 1633 1646 T733[E 1748 1833] 1846 1933 1945
8| Hlizov | 1340 1540} | 16 40 | 1740 | 18 40 | 194&)?g |
11|Kutna Hora hi.n o 1255 1343 1543/  1588| 1643 1655 1743 1758 1843 1855 19438 19585
Kutna Hora hi n 1256 1344 1544]F 1556 16 44 1656 1744 1756 1844 1856 1944 1956
14| Cirkvice 1347 1547|} | 16 47 | 17 47 | 1847 1947}
16| Trebesice 1350 1550/} 16 50 17 50 18 50| 1950|¢
20|Caslav o 1303] 1354 1554/} 1603, 16 54 1703 1754 1803 185¢ 1903 1954 2003
Caslav 1304 V1604 1704 1804 1904 1 2004
26| Horky u Caslavi H ?
31| Goléav Jenikov } 3
34| Golélv Jenikov mésto 1316 H 1616 17 16 3 1816 1916 ? 2016
41| Vikane¢ S | ‘ g §
44Nova Ves u Lestiny ? 3
46| Lestina u Svétié 1331 1531 1.3 173 ?o1sn 1931 P 203
50| Sazavka | ? 3 3
55| Svétla nad Sazavou-Josefodol H | | 3
58|Svétla nad Sazavou o 1342] 15 42 {1642 1742 1842 1942 {2042
Svétla nad Sazavou 1343 1543 1 1843 1743 1843 1943 } 2043
62|Pohled H 3
65| Okrouhlice H H
70| Havlitkiv Brod-Perknov { {
74| Havli¢kiv Brod o 1403 1603 1703 1803 }E 1903 2003 2103
Do stanice [Brmo hi n_i Brmo hi.n Brmo hi.n Bmo hl.n Jihlava Bmo h.n |Bro hin._ |

& jede v pripadé zajisténi financovani regionalnim jede vRat
objednatelem

230 Kolin - Havlickav Brod

km[SZDC. statni organizace / CD. a5 Viak 5023 MD 5961 5623 MD
R R
Ze stanice Praha hin. Praha hin.
Kolin 2033 2046 2133 2233 2246
8| Hlizov 2040 | 2140 2240 |
11|Kutna Hora hi.n o 2043 2055 2143 2243 2255
Kutna Hora i n 2044 2056 2144 2244 2256
14| Cirkvice 2047 | 2147 2247
Trebesice 2050 2150 2250
aslay o 2054 2103 2154 2254 2303
aslav 2104 T 2304
26| Horky u Caslavi 1
31{Golédv Jenikov 3
34/ Golziv Jenikov mésto 2118, 1 2318
41| Vikanet _ . — ) T = %
44[Nova Ves u Lestiny
46| Lestina u Svétle 2131 ? 23
50| Sazavka b3
55| Svétia nad Sazavou-Josefodol 3
58| Svétla nad Sazavou o 2142 {2342
Svétla nad Sazavou 2143 2343
82| Pohled 3
85| Okrouhlice 3
70| Havliékav Brod-Perknov }
74| Havlickiv Brod o 2203 W__003
Do stanice

& jede v plipadé zajisténi financovani regionalnim
objednatelem
jede v 5B, BV
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Doklad 0.5:  VyjadFeni SdruZeni Zelezniénich nakladnich dopravcti ZESNAD tykaijici se
vyhledového rozsahu nakladni dopravy (1/3)

y
-~ /ZESNALQCZ

Sdruzeni zelezniénich nakladnich dopravel ZESNAD.CZ
Podleska 926/5,

CZ-104 00 Praha 10

TIf.: +420 603 463 484

info@zesnad.cz

www.zesnad.cz

K Vasemu dopisu zn. ze dne: Nase znacka: Vyfizuje: Misto a datum:
38-2017-233 32/2017 Oldfich Sladek V Praze, dne 14.5.2017
VdZeny pan

Ing. Ondrej Pokorny

Vedouci stfediska 233

MORAVIA CONSULT Olomouc, a.s.
Mezirka 1

602 00 Brno

Vézeny pane,

omlouvam se za pozdéjsi dodani podkladd. Trat Brno — Havlicktv Brod — Kolin se stava jednou
zdGvodu nardstu tranzitni dopravy (mezirocné 2015/2016 o 5%) a jednak sduvody
vyéerpanosti kapacity traté (Praha) — Kolin — Ceska Trebova — Brno — (Bfeclav) osobni dopravou.
Samozfejmé, Ze situaci komplikuji horsi smérové a vyskové profily havli¢skobrodské traté,
nicméné nase data s timto handicapem pocitaji.

Situaci na 1.koridoru mimochodem od nového GVD nasledné zhorsi systém platby za
dopravni cestu, publikovany ze strany SZDC, s.0. v Prohla3eni o draze 2018, ktery preferuje
kratké a lehké vlaky...

Obecné — ve viech studiich proveditelnosti nachazime jednu zésadni vadu. Pracuje se
v nich totiz se skute¢né realizovanymi jizdami vlakd a na tomto zakladé dimenzuje trasy vlaka.

Ale to je zcela zasadni chyba — v pfipadé, ze nakladni viak nestihne z jakéhokoliv divodu svou
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taktovou trasu, neni za ni nahrada a vSechny vlaky zacnou byt zpozdovany. Vzhledem k nutnosti
konkurovat silni¢ni dopravé casovow spolehlivosti, je tieba kapacitu naleZité a dostatecné
dimenzovat. Predstavy, Zze nakladni vliaky mohou jezdit pouze v noci a zpozdéni 24 hodin jsou

zanedbatelnd, jsou zcela scestna a neodpovida soucasné realité podnikatelského prostiedi.

Rozsah nakladni dopravy 2015 (jiné Udaje nemame zatim k dispozici)
a) Kfizanov — TiSnov — Brno = 24 vlaki (roéni primér), $picka 50 vlak( denné
b) Bfezova nad Svitavou — Letovice — Brno = 36 vlakd (rocni primér), Spi¢ka 50 vlak
denné
c) Brno —Breclav = 48 vlaku (ro¢ni pramér), $picka 100 vlak( denné.

Uzel Brno leZi na kfizi tranzitnich sméru silnicni dopravy PL/SK/AT — D1 — D5/D8 — DE

Zaznamendvame narust tranzitnich preprav (jak z pfistav(, tak i kontinentélnich), mimo jiné pro
napInénou kapacitu PPS Passau (viz studie DB Netz — pfechod Bad Schandau/Décin je jiz druhym
nejvyznamnéjsim Zelezni¢nim prechodem Némecka) a jelikoz je zde vyrazny predpoklad o
Uspésném prevodu nakladni dopravy na Zeleznici, tak podle &lend ZESNAD.CZ (99 % trhu
nakladni Zelezni¢ni dopravy na siti SZDC) je tfeba v roce 2025 poéitat nejméné s:

a) Kutnd Hora —Ti$nov — Brno => 55 vilaku (roéni prameér), $pi¢ka 90 vlak( denné

b) Brezova nad Svitavou — Letovice — Brno = 60 vlak( (ro¢ni pramér), Spicka 100 vlaka

denné

c) Brno—Breclav = 120 vlak( (ro¢ni primér), $picka 150 vlakd denné.

Upozoriiujeme, Ze 10 vlakd znamena pramérné pouhopouhych 300 nékladnich silni¢nich

vozidel.

Infrastrukturu v Brné a okoli, véetné traté Brno — Havli¢kiv Brod — Kolin, je nezbytné dimenzovat
nejméné na 96 tras nakladnich vlakd kazdym smérem denné, tedy na 4 trasy za hodinu (volnou

noc pomijime).

K tomu se nesmi nezapominat na technologické prepravy (SZDC pro udrzbu trati, €D, €DC, ostatni

dopravci = jizdy mezi depy, soupravové jizdy), co? jesté ke véemu probiha vét$inou v denni dobg,

obzvl&&té pfi vylukach SZDC.
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Co se tyce odboéné traté Tisnov — Nové Mésto — Zdar nad Sazavou je daleko téZ3i predikovat,

ale Ize pocitat s potifebou nakladni dopravy minimalné v dnesnim rozsahu i nadale.

S pozdravem

Ing. OldFich Sladek

Vykonny feditel Sdruzeni zelezni¢nich nakladnich dopravct Ceské republiky

ZESNAD.CZ
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Cast: B.4.2 Dopravné-technologické posouzeni

VYKRESOVA CAST

Seznam priloh:

Pfiloha 1.1:
Pfiloha 2.1:
Pfiloha 2.2:
PFiloha 2.3:
PFiloha 2.4:
Pfiloha 2.5:
Pfiloha 3.1:
PFiloha 3.2:
Pfiloha 3.3:
Priloha 3.4:
Pfiloha 3.5:
Pfiloha 4.1:
Priloha 4.2:
Pfiloha 5.1:

Dopravni schémata

Graf rychlosti (Brno — Kolin, bez ETCS), ¢ast 1
Graf rychlosti (Brno — Kolin, bez ETCS), ¢ast 2
Graf rychlosti (Brno — Kolin, bez ETCS), ¢ast 3
Graf rychlosti (Brno — Kolin, bez ETCS), ¢ast 4
Graf rychlosti (Brno — Kolin, bez ETCS), ¢ast 5
Graf rychlosti (Brno — Kolin, s ETCS), ¢ast 1

Graf rychlosti (Brno — Kolin, s ETCS), ¢ast 2

Graf rychlosti (Brno — Kolin, s ETCS), ¢ast 3

Graf rychlosti (Brno — Kolin, s ETCS), ¢ast 4

Graf rychlosti (Brno — Kolin, s ETCS), ¢ast 5

Graf rychlosti (Zd'ar nad Sazavou — Ti§nov), Gast 1
Graf rychlosti (Zd'ar nad Sazavou — Tignov), &ast 2
Vyhledovy GVD
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