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UvoD

Skladba dokumentace pro stavebni povoleni (DSP) je zpracovana v rozsahu dle pfilohy ¢.3 k Vyhlasce
¢.146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb a je v souladu s probihajici
aktualizaci Smérnice SZDC SM 11 Dokumentace pro piipravu staveb na zelezni¢nich drahach celostatnich
a regionalnich.

S ohledem na rozsahlost nékterych kapitol ¢asti B. Souhrnna technicka zprava jsou vybrané ¢asti této
zpravy zpracovany jako samostatné piilohy k této zprave. Jedna se o prilohy:

B.2.8 Zasady pozarné bezpecnostniho feSeni stavby

B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

B.8 Zasady organizace vystavby

B.1. POPIS UZEMIi STAVBY

a) charakteristika stavebniho pozemku:

Vybér stavebniho pozemku vychézi ze zadani stavby, coz je rekonstrukce stavajici zelezni¢ni trati.

Stavebni pozemek je definovan mistem stavby a to je rekonstrukce stavajici Zelezniéni trati Ceské
Budé¢jovice - Plzen v tiseku v km 343,459 (evidencni stanic¢eni km 343,447) - km 347,308. Zacatek stavby
se nachazi ve sméru od Ceskych Bud&jovic ped viezdovym obloukem Zelezni¢ni stanice Plzeii — Koterov a
kon¢i pred lobezkym kolejistém Zzelezni¢ni stanice Plzen hl.nadrazi, kde navazuje na v soucasné dob¢
realizovanou stavbu ,,Uzel Plzen, 1.stavba — pfestavba prazského zhlavi®.

Hlavni staveni$t¢ se nachdzi pievazné na stavajicim Zeleznicnim télese. Novy navrh smérového a
vyskového feSeni byl proveden s cilem maximaln¢ zachovat stavajici polohu koleji. Kromé stavebnich
uprav v kolejisti bude stavebni ¢innost probihat i na draZnich zafizenich mimo kolejist¢ a na nedraznich
pozemcich.

Toto se tyka predevsim lokality:

- nové lavky pro pési v km 344,374, kde bude cast lavky umisténa nad komunikaci 1/20 a rampy na
obou stranach lavku lezi mimo drazni pozemek

- prestavby zelezni¢niho mostu v km 346,013. Zde bude mimo kolejisté a drazni pozemek umisténa
¢ast chodniku spojujiciho obytnou zastavbu na obou stranach Zeleznicni trati

- nové zastavka Plzen—Slovany, kde mimo kolejist¢ budou umistény pfistupové chodniky na
nastupisté. Mimo drazni pozemek bude lezet ptistupovych chodnik spojujici novou Zelezni¢ni zastavku a
ulici Susickou

- vystavby 1.¢asti tunelového objektu pod Zzelezni¢ni trati pro budouci mimotroviové kiizeni
S ptipravovanou pielozkou silnice 1/20

Charakter stavby rovnéz ovliviiuje to, ze jeji jednotlivé casti budou realizovany (a uvadény do
provozu) v zavislosti na navrzenych stavebnich postupech.

b) Udaje o souladu s izemné planovaci dokumentaci:

V rozsahu celé stavby je platny Uzemni plan Plzef, ktery nabyl uinnosti 1.10.2016. Uzemi stavby je
Vv izemnim planu v prostoru kolejiité vymezeno plochou DZ-4 Trat 190 Plzeii — Ceské Bud&jovice,
modernizace trati. V misté¢ budouciho ktizeni Zelezni¢ni trati s budouci pielozkou silnice I/2 je Gzemi
V uzemnim planu vymezeno plochou DK-7 Méstsky okruh, usek Na rtizku — Na Roudné, prijezdni usek
silnice 1/20.

Stavba je navrhovéana v souladu s cili a tkoly tizemniho planovani dle § 18 Stavebniho zékona,
zejména s ohledem na rozvoj izemi. Dale byly sledovany pozadavky na ochranu architektonickych a
urbanistickych hodnot v tizemi a zlepSeni dopravni obsluznosti izemi.

V rozsahu celé stavby zistavaji koleje v pivodni trase zeleznicni traté. V Zelezni¢ni stanici Plzen-
Koterov dochézi ke zméné¢ konfigurace vyhybek obou zhlavi, izemné v rozsahu dnesniho kolejiste.

V souladu s Uzemnim planem Plzeti je také vystavba nové Zelezniéni zastavky Plzei-Slovany. Ostatni
stavby a zafizeni dot¢ené stavbou budou upraveny ve stavajici poloze. Stavba tedy neméni stavajici vyuziti
uzemi a staveb souvisejicich s provozovanim Zelezni¢ni trate.

Z vy$e uvedeného vyplyva, ze stavba je v souladu s plathou tizemné planovaci dokumentaci.



¢) Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z obecnych poZadavki na vyuziti izemi:

Pro stavbu nejsou uplatiovany pozadavky na rozhodnuti o povoleni vyjimky z obecnych pozadavki
na vyuzivani izemi ve smyslu vyhlasky ¢. 501/2006 Sb. o obecnych pozadavcich na vyuzivani izemi.
d) Informace o zohlednéni podminek zavaznych stanovisek dotéenych organi:

V ramci zpracovani dokumentace byla tato projedndna s dot€enymi organy statni spravy, obcemi a
vlastniky stavbou dotcenych pozemkid a nemovitosti. Pozadavky vzeslé z téchto jednani a z néslednych
stanovisek byly do dokumentace zapracovany. VsSechna stanoviska a vyjadfeni jsou dolozena v ¢asti
dokumentace E. Dokladova cast
e) Geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika:

Geologicka stavba

Predkvartérni pokryv

Z geologického hlediska je zajmové tizemi budovano proterozoickymi, v blizkosti konci stavby pak
ojedinéle i svrchnopaleozoickymi horninami nalezejici regiondlné-geologicky k plzetiské panvi.

Svrchni proterozoikum

Slabé metamorfované horniny svrchnoproterozoického vulkanicko-sedimentarniho komplexu buduji
skalni podklad ve vétsin¢ sledovaného tizemi. Zastizeny budou piedev§im v zafezech zelezniCni trati u
stavajicich silni¢nich nadjezdt a pak pii zakladani novych stavebnich objektti. Horniny jsou budovany
prevazné Sedymi jilovitymi az drobovymi bfidlicemi, drobami a prachoveci, tfiskovité se rozpadajicimi
podél puklin a malo zfetelné vrstevnatosti. Horniny jsou slabé metamorfované — fylitizované a zpravidla
§patné vytiidéné. Horniny do sebe navzajem postupné piechazeji.

V okoli Koterova byly ojedinéle zaznamenany vapence, tvoiené kalcitem s vyznamnym piscitym
podilem. Misty se v okoli zacatku stavby vyskytuji také proterozoické vulkanogenni horniny ve forme
efuzivnich metabazalti — spilitd. Jednd se vétSinou o masivni, jemnozrnné¢ horniny, s castou
mandlovcovou texturou. Misty jsou zastoupeny také brekciové typy a polstarové lavy.

Svrchni paleozoikum

Horniny paleozoika tvofi prevazné zpevnéné sedimenty karbonu Plzeniské panve (westfal - stefan). V
trase jsou zastoupeny kladenskym a tyneckym souvrstvim. Sedimenty jsou rizn€ diageneticky zpevnény a
nabyvaji charakteru skalnich az poloskalnich hornin, misty az zemin. Komplex hornin je ulozen pfevazné
subhorizontalné a vykazuje Cetna tektonicka poruseni.

Nejstarsi kladenské souvrstvi (westfal) je tvoreno pievazné piskovci, arkdézovymi piskovci a jilovei.
Prevladajici barva je Cervenohnéda, Seda az tmavoseda. Mladsi tynecké souvrstvi (stefan) je zastoupeno
prevazné arkézami, arkézovymi piskovci, slepenci a podruzng i jilovci, bélavé, tmave Sedé, Sedé az
nacervenalé barvy. Nepfiznivou vlastnosti arkéz je jejich silné zvétravani do hloubky a kaolinizace.

V zajmové trase vystupuji karbonské sedimenty na pravém biehu Uslavy u konce stavby.

Tercierni sedimenty

Terciérni sedimenty (neogén) tvoti Cetné denudacni zbytky fluvidlnich ulozZenin. Pfimo v trase nebyly
zastizeny, vyskytuji se vSak v jejim blizkém okoli. Vzhledem k prakticky totoznému charakteru zemin
neogénu a kvartéru je rozliSeni téchto vrstev velmi obtizné.

Kvartérni pokryv

Kvartérni sedimenty jsou v zajmovém useku budovany navazkami, eolickymi, fluvidlnimi a
deluvialnimi sedimenty.

Navazky se vyskytuji ve vétSich mocnostech v celém useku trasy prochéazejici sttedem mésta, v
zelezniénich stanicich, v naspech trati, v mistnich komunikacich, v mistech zahozi opér, v zastavéném
uzemi, apod. Jsou rtiznorodé, v télesech naspt bylo do hloubky sondovani ovéfeno, ze jsou vétSinou
sloZzeny z mistniho zeminového a horninového materialu. Svrchu jsou misty piekryty vyziskem a skvarou.

Delwviofluvidlni a deluvidlni sedimenty maji v zajmovém tzemi pouze malé rozsifeni. V trase se
vyskytuji na zacatku stavby pied stanici Plzen-Koterov a na jejim vychodnim okraji a jsou zastoupené
piscitojilovitymi az Stérkovitojilovitymi zeminami.




Vvskyt fluvidlnich sedimentii je v zajmovém Uzemi vazan na nivy a terasy fek. Pleistocénni piscité a
Stérkovité terasové sedimenty jsou makroskopicky podobné uloZeninam terciérnim a proto obtizné
identifikovatelné. Vlastni tdolni nivy vSech tek na jejich soutoku jsou tvofeny jilovitymi a
piscitojilovitymi zeminami s podruznym obsahem $térku a kament, s nizkym stupném konzistence.

Eolické sedimenty se vyskytuji predevS§im ve druhé Casti stavby severné od stanice Plzen-Koterov.
Vyskytuji se misty jako lokéalni pfekryv terasovych sedimentd. Jsou zastoupeny sprasemi a spraSovymi
hlinami. Prizkumnymi pracemi nebyly tyto zeminy zastiZeny.

Tektonika izemi

Tektonicky vyvoj tizemi probihal v nékolika etapach. Vrasova stavba svrchniho proterozoika vznikla
prevazné za kadomského vrasnéni, kdy vznikly vrasové struktury o rozmérech rtiznych tadd. Horniny
svrchniho paleozoika nejsou zvrasnény a jsou ulozeny téméi horizontalng. Uzemi je zaroveii postiZeno
radialni tektonikou, kde smér zlomu je vicecetny. Poruchy jsou ¢astecn¢ vyplnény horninovymi Zilami.

Poddolovana izemi, loZiska nerostnych surovin a sesuvna uzemi

Podle nami ziskanych udaji z archivu Geofondu Praha — lozisek nerostnych surovin a sesuvi — Se v
zajmovém Uzemi projektované stavby nenachazi zadna potencialné sesuvna Uzemi a zajmové Uzemi
nezasahuje do chranénych loziskovych uzemi.

Mezi ulicemi Lobezskd a Na vyhlidce je vpravo od trati registrovano poddolované tizemi ID 881:
Lobzy, s téZenou surovinou pyritem, rozsahem ojedinélym.

Hydrogeologické poméry

Hydrogeologické podminky ziajmového uzemi zavisi na morfologii dané oblasti, vhodnosti
horninového podlozi k infiltraci a akumulaci podzemni vody, srazkovém rezimu zemi, antropogennich
vlivech a dalsich faktorech prosttedi.

Dle Vyhlasky MZe ¢. 292/2002 Sb. o oblastech povodi ve znéni pozdéjsich piedpisi spada
posuzovana lokalita do oblasti povodi feky Labe, hlavni povodi ,,1-10-05 — Uslava®. Spravce povodi:
Povodi Vltavy, s. p.

Zajmové tzemi spadad do hydrogeologického rajonu ID 6222 — Krystalinikum a proterozoikum v
povodi Uhlavy a dolniho toku Radbuzy, s volnou hladinou, s celkovou mineralizaci méné nez 0,3 g/1,
nizkou transmisivitou (< 10-4 m2.s-1) a chemickym typem Ca-Na-HCO3.

V zajmovém uzemi muzeme z hydrogeologického hlediska rozlisit dvé zakladni jednotky, a to
nezpevnéné kvartérni sedimenty, v nichz miZeme pocitat prakticky jen s propustnosti prulinovou, a
predkvartérni horniny s propustnosti prevazné puklinovou.

Svrchni proterozoikum — jedna se o kolektor vdzany ptedev$im na svrchni rozvolnénou a silné
rozpukanou zoénu hornin skalniho podlozi s puklinovou propustnosti. S ohledem na pfevazné méné seviené
a mén¢ zajilované puklinové systémy ve svrchni zoné se vytvaii zpravidla souvisly horizont s malou az
stfedni vydatnosti.

Kvartér — v kvartérnich sedimentech se vytvafi prilinovy kolektor podzemnich vod vazany piedevsim
na fluvialni pis¢itostérkovité sedimenty vysSich teras Uslavy. Fluvialni sedimenty vytvafeji mistni
hydrogeologicky celek s volnou, misty vSak az s napjatou hladinou podzemni vody. Tyto vody se
vyznacuji pomérné velkou vydatnosti — horizont podzemni vody je zpravidla spojity, vazany na srazkové
uhrny.

f) vyfet a zavéry provedenych prizkumi a rozbori (geologicky prizkum, hydrogeologicky
pruzkum, stavebné historicky priuzkum apod.):
Pro zpracovani dokumentace stavby byly vyzity vysledky nasledujicich prizkuma a rozbori:
— Geodetické zaméfeni stavajiciho stavu v rozsahu celé stavby, bodové pole zpracovalo SZG
Praha
— Domeéfeni kolejisté a vybranych objektti v prubéhu zpracovani dokumentace projektu stavby,
SUDOP PRAHA ass.
— Geotechnicky a stavebnétechnicky pruzkum zelezni¢niho spodku a mostnich objektt, SUDOP
PRAHA as.
— Hlukova studie, SUDOP PRAHA a.s.



— Zjisténi stavajiciho stavu inZenyrskych siti, SUDOP PRAHA a.s.
— Korozni pruizkum, SUDOP PRAHA a.s.

Pro zpracovani dokumentace bylo pouZito aktualni geodetické zaméfeni lokality pievzaté od SZDC
5.0, SZG Praha. V priibdhu zpracovani dokumentace bylo SUDOPem PRAHA a.s, doplnéno zaméfeni
stavajiciho terénu a staveb v rozsahu dle pozadavkil jednotlivych projektantt. Jednalo se piedevSim o
zptesnéni ptvodniho meéfeni ¢i rozSifeni zaméfeni mimo pavodni rozsah stavby. Méfeni je vztazeno
Kk platnému Zelezni¢nimu bodovému poli.

Udaje o soucasném stavu konstrukci a staveb byly ziskany z provadénych prizkumi (stavebné
technicky), podkladii a udaji poskytnutych spravci dotCenych zafizeni a infrastruktury. Tento stav je
zohlednén v technickém navrhu jednotlivych profesnich ¢asti dokumentace.

Geotechnicky prizkum
Geotechnicky prizkum stanovil material a unosnost prazcového podlozi a podminky pro zakladani
zelezni¢niho télesa, mostl, propustkl a zdi a objektl pozemnich staveb.

Hydrogeologicky prizkum

Hydrogeologicky prizkum byl soucasti geotechnického prizkumu a stanovil vySky hladin
podzemnich vod na jednotlivych stanovistich a mineralizaci podzemnich vod ve vztahu k betonovym
zakladovym konstrukcim.

Korozni priizkum

Korozni prizkum inzenyrskych objektd prokazal pfitomnost stejnosmérnych elektrickych poli.
Proudova hustota bludnych proudii vykazovala tieti az ¢tvrty stupen agresivity pudniho a horninového
prostiedi.

Na mostnich objektech budou umistény kontrolni méfici body (KMB), které se vodiveé propoji s
ocelovou vyztuzi. Vybudovani kontrolnich méticich bodii na mostnich objektech bude zaclenéno do
projekta téchto objekt.

Vzhledem k tomu, Ze projektem feSena novostavba trat¢ bude elektrifikovana stfidavou trakci, neni
nutné provadét korozni priizkum na ostatnich kovovych aloznych zafizenich, které nejsou ve spravé SZDC
S.0.

Na nové vybudovanych Zelezobetonovych objektech bude po uvedeni stavby do zkusebniho provozu
proveden korozni prizkum. Tato méfeni musi byt dlouhodoba s elektronickym zaznamem naméfenych
hodnot.

Trak¢ni stozary se doporuCuje ukolejiovat pies prirazku s opakovatelnou funkei (napt. typ UPO).
Bleskojistky na trakénich stozarech namontovat izolované s izolovanym svodem.

Stavebné technicky prizkum
Stavebné technicky prizkum stanovil vlastnosti materialti pfedev§im Zelezni¢nich mosti pro dalsi
posouzeni a navrh rekonstrukci a dalSiho vyuziti mosti.

Pyrotechnicky pruzkum

Z dostupnych informaci vyplyva, ze na Plzen bylo za 2. svétové valky provedeno 12 naleti. Jejich
cilem byl piedev§im zivod Skoda a Zeleznice. Hodnotnou informaci o plochach zasazenych
bombardovanim poskytuji letecké snimky potizené v prabéhu naleti nebo po valce. Tyto snimky
dokumentuji mista, kde doslo k vybuchim pum, dopady selhanych pum nelze touto metodou prokazat.
Snimky z povalecného obdobi zobrazuji jen kratery v mistech, které¢ nebylo tfeba zasypat a uvést do
puvodniho stavu.

Pyrotechnicky prizkumu byl proveden formou reserSe dostupnych zdroji a rozdé€leni stavenisté na
dil¢i plochy dle stupné ohroZeni nevybuchlou munici.

Soucasti prizkumu je navrh postupu a provadéni pyrotechnického prizkumu v pribéhu realizace
stavby

Stavebné historicky prizkum
Legislativou neni vyzadovan, nebyl proveden.

Vysledky a zavéry vsech prizkumt jsou dokladovany v ¢asti dokumentace E. Dokladova ¢ast.
Z provedenych prizkumi a studii nevyplynuly zadné zvlastni pozadavky na realizaci predmétné
stavby.



g) Ochrana uzemi podle jinych pravnich piedpisi:
Ochranné pasmo lesa
Reseny usek dnesni Zelezni¢ni trati nezasahuje do ochranného pasma lesa.

Chranéna oblast prirozené akumulace vod (CHOPAYV)
Stavba nezasahuje do CHOPAV.

Ochranna pasma povrchovych vodnich zdroji (OPVZ)
Stavba nezasahuje do zddného ochranného pasma povrchového vodniho zdroje.

Ochrannd pédsma podzemnich vodnich zdroji (OPVZ)
Stavba nezasahuje do zddného ochranného pasma podzemniho vodniho zdroje.

Ochranné pésma ptirodnich 1é€ivych zdrojti (OPPLZ)
Stavba nezasahuje do Zadného ochranného pasma ptirodniho 1é¢ivého zdroje.

Pozemky plnici funkeci lesa
Stavba nezasahuje na pozemky plnici funkci lesa.

Ptirodni pamatky

V $ir$im zajmovém okoli Zelezni¢ni trati se nalézaji dvé pfirodni pamatky:

« Certova kazatelna (4500 m od trati)

» Kopeckého pramen (3 900 m od trati)

Vzhledem ke vzdalenosti od trati nedojde k negativnimu ovlivnéni téchto chranénych uzemi.

NATURA 2000
Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, zivocichi a ptirodni
stanoviste (napf. raselinisté, skalni stepi nebo horské smrciny apod.) na uzemi EU.
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* Smeérmice Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochran¢ voln¢ Zijicich ptaka (zkr. smérnice o
ptacich).
* Smérmice Rady 92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o ochrané ptirodnich stanovist, volné Zijicich
zivoCichi a plané rostoucich rostlin (zkr. smérnice o stanovistich).
V dotceném uzemi se nenachdzi lokality navrzené v ramci NATURY 2000. Nejblizsi lokalita Natura
2000 ,,Plzen-Zabéela* se nachazi dostate¢né daleko od trati (4,5 km).
Vyznamny vliv na EVL a PO byl vylougen ve stanovisku KU Plzetiského kraje ¢.j. 18699/16 ze dne
14.11. 2016.

Vyznamné krajinné prvky

VKP dle §6 (tzv. registrovand) jsou uvedena v pfiloze Mapové podklady v oblasti zivotniho
prostiedi®.

Zamer (kolejové teSeni) nektizi zadné vodotece. Do km 343,0 je vedena tprava sdélovaciho kabelu,
ktera konéi nad Cernickym potokem. Naléza se zde (km 343,0) soucasné registrované VKP Mokiad na
Cernickém potoce (reg.¢. 7702 Mokiad na Cernickém potoce Jizni ¢ast - cenné plocha z krajinatského i
botanického hlediska, reg. ¢&. 7701 Mokiad na Cernickém potoce Severni &ast, lokalita cennd z hlediska
krajinafského, ekostabilizaéni funkce), kabel konéi tésné na jeho hranici. Vliv na VKP — Cernicky potok je
vyloucen.

Dal$im registrovanym VKP v té€sné blizkosti zaméru je VKP Stran v Zavrtku (lokalita cenna z
hlediska krajinatského, ekostabiliza¢ni funkce, vyskyt doubrav na kyselych podkladech), draha hranici
s VKP pfiblizn¢ od km 344,720 do km 345,000. Prinik stavebniho zdméru do VKP je na jediném misté,
v km 344,780 vyust'uje na svah kanalizace véetné skluzu do feky.

Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability (USES) dle zakona ¢.114/1992 Sb. v platném znéni tvoii v krajing
soubor funkéné propojenych ekosystému, resp. ekologicky stabilngjSich ptirozenych a piirodé blizkych
ekosystémd, které udrzuji pfirodni rovnovahu. V ramci nadregionalnich, regionalnich a mistnich
(lokalnich) USES jsou vymezovana tzv. biocentra a biokoridory.

Podrobné znazormnéni prvkat USES je v mapové piiloze Mapové podklady v oblasti Zivotniho prostiedi.

V blizkosti zaméru je veden regionalni biokoridor po fece Uslavé s vlozenymi regionalnimi biocentry.
Zelezniéni trat’ s timto regionalnim biokoridorem nikde nekoliduje.
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Z hlediska lokalnich prvkéi USES je blizko zaméru jediny prvek, a to lokalni biokoridor navrzeny
(nefunkéni) v km 343,0. Do km 343,0 je vedena tprava sdélovaciho kabelu, mostni objekt upravovan neni.

Z interak¢énich prvkl bude dotcen jediny IP, jde o porosty dievin podél stavajici Zeleznic¢ni trati (km
343,000 - km 343,800). Tento interak¢ni prvek bude dotcen vyrazné, dojde zde ke kaceni mimolesni
zelené (odstupy od trakéniho vedeni, tiprava sdélovaciho kabelu).

Pamatné stromy
Zamér neni v konfliktu s pamatnymi stromy, nejblizsi (Koterovska lipa) je vzdalena 300 metrii od

zameru.
Kulturni pamatky

Stavbou nejsou dotCeny kulturni pamétky. Archeologicky vyznamné lokality jsou vyznaceny v ptiloze
Mapové podklady v oblasti zivotniho prostredi.

Ochranné pasmo drahy

Zakon €. 266/1994 Sb. definuje ochranné pasmo drahy jako prostor po obou stranach drahy, jehoz
hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u drahy celostatni vybudované pro rychlost do 160 km/h
vcetné - 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy.

Ochranné pasma pozemnich komunikaci
Dle zakona ¢. 13/1997 Sb. v platném znéni jsou ochranna pasma pozemnich komunikaci:

e 100 m od osy ptilehlého jizdniho pasu pro dalnice, rychlostni silnice, rychlostni komunikace

e 50 m od osy vozovky nebo piilehlého jizdniho pasu pro silnice 1. tfidy

e 15 m od osy vozovky pro silnice II. tfidy, pro silnice III. tfidy a pro mistni komunikace II. tfidy.
Pozn.: Mistni komunikace III. tfidy, mistni komunikace I'V. tfidy a G¢elové komunikace silni¢ni ochranné
pasmo nemaji.

Ochranné pasma inzenyrskych siti
Dotcend ochrannd pasma predpokladanych siti v prostoru stavby jsou:
a) ochranné pasmo kiizujicich elektrickych vedeni (od krajniho vodice):
e 7 m pro venkovni vedeni 1 — 35 kV
e 12 mu venkovnich vedeni 35 — 110 kV
e 15 mu venkovnich vedeni o napéti 110 - 220 kV
¢ 1 m nakazdou stranu u podzemnich kabelovych vedeni
b) ochranné pasmo plynovodu stanovi zakon ¢.458/2000 Sb.
e 1 m u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodd a plynovodnich piipojek v zastavéném tizemi obce
na obé¢ strany od osy plynovodu
e 4 m u ostatnich plynovodi a plynovodnich pfipojek na obé strany od osy plynovodu
e 4 mutechnologickych objektii na vS§echny strany od piidorysu
bezpec¢nostni pasma plynovodi
e 10 m regulacni stanice vysokotlaké
e 15 m vysokotlaké plynovody do DN 100 mm
e 20 m vysokotlaké plynovody do DN 250 mm
e 40 m vysokotlaké plynovody nad DN 250 mm
¢) ochranné pasmo vodovodi stanovi zakon &. 274/2001 Sb. a CSN 73 6620.
e 1,5 m od vngjsiho lice stény potrubi do priméru 500 mm vcetné
d) ochranné pasmo stok a kanalizaci stanovi zdkon ¢. 274/2001 Sb. a CSN 73 6701
e 1,5 m od vngjsiho lice stény potrubi do priméru 500 mm vcetné
e) ochranné pasmo zafizeni pro rozvod tepelné energie stanovi zakon €. 458/2000 Sb.
o 2,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi
f) ochranné pasmo sdélovacich a zabezpe&ovacich vedeni je stanoveno zdkonem ¢. 127/2005 Sb. CSN 38
0820
¢ 1,5 m na kazdou stranu od krajniho vodice.

S ohledem na charakter stavby a feSeni jednotlivych stavebnich objektu, tj. zvySeni tratové rychlosti
stavajici Zeleznicni trati se stavajici stop€, nedochazi ke zméné stavajiciho ochranného padsma drahy.
Stavbou nedochazi ke zméné polohy komunikaci a siti technické infrastruktury, proto nedochazi ke
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zmeéné jejich ochranného pasma.
Stavbou nevzniknou nové stavby ¢i zafizeni, které vyzaduji stanoveni novych ochrannych pasem.

h) poloha vzhledem k ziplavovému tuzemi, poddolovanému tizemi apod.:

Stavba nezasahuje do ufedné stanovené¢ho zaplavového uzemi. Pouze se bezprostiedné priblizuje
hranici stanoveného zaplavového tzemi Uslavy v misté vytokového skluzu propustku SO 94-38-31 -
Zelezniéni propustek v km 344,658 (ev. km 344,635) trati C. Bud&jovice - Plzefi. Zadna z ploch zafizeni
staveni$té neni umisténa v Gfedné stanoveném zaplavovém uzemi. Stavba neprochazi rizikovym tzemim
pti privalovych srazkach

Podle ziskanych udaji z archivu Geofondu Praha — lozisek nerostnych surovin a sesuvi — Se Vv
zajmovém Uzemi projektované stavby nenachazi zadnd potencialn€¢ sesuvna uzemi a zajmové Uzemi
nezasahuje do chranénych loziskovych tzemi. Mezi ulicemi Lobezska a Na vyhlidce je vpravo od trati
registrovano poddolované uzemi ID 881: Lobzy, s t€zenou surovinou pyritem, rozsahem ojedinélym. Lezi
vSak mimo zajmovou oblast stavby.

i) vliv stavby na okolni stavby a pozemKy, ochrana okoli, vliv stavby na odtokové poméry v tizemi:

S ohledem na charakter stavby — modernizace a rekonstrukce stavajicich staveb a zafizeni prevazné
Vv pivodni poloze — stavba neovlivni okolni stavby a pozemky. Stavba nezméni podminky ochrany okoli
ani odtokové pomeéry v uzemi.

j) pozadavky na asanace, demolice, kaceni dievin:

Ve stavbé je navrzena demolice a zruSeni stavajicich nastupist v ZST Plzei-Koterov, nepotiebny
objekt situovany vedle vypravni budovy (nyni je v ném dieselagregat) a vlastni vypravni budova. Dale
bude demolovéna pfilehla garaz. Dalsi demolici je odstranéni nevyuzivané rampy v misté vystavby nové
provozni budovy. Pro uvolnéni stavenisté pro vystavbu 1.etapy tunelového objektu pod Zelezni¢ni trati
v km 346,946 bude provedena demolice nékolika garazi.

V nékterych lokalitach stavby dojde ke kaceni a myceni zelené. V drtivé vétSiné se jedna o naletové
dfeviny na svazich dne$niho télesa drahy. Odstranéni stromi a keii bude provedeno v mistech s navrzenou
stavebni Cinnosti a v lokalitach, kde jsou dfeviny v ochranném pasmu drdznich energetickych zafizeni
(trakéni vedenti).

k) poZzadavky na maximalni doc¢asné a trvalé zabory zemédélského piidniho fondu nebo pozemki
urcenych k plnéni funkce lesa:

Zabor lesniho pudniho fondu (pozemky urcené k plnéni funkce lesa) neni pozadovan ani se stavba
nenachazi v pasmu do 50 m od hranice lesa.

Z hlediska zemé&d&lského piidniho fondu je ogekavéan dogasny zabor 349 m? a trvaly zabor 8.024 m?.

Seznam parcel dotcenych stavbou v clenéni po katastralnich uzemich uveden v casti dokumentace
E.05, coz je kompletni geodetickd dokumentace véetné majetkopravni casti. Celkova bilance stavbou
dotéenych ploch je uvedena v nasledujici tabulce:

Trvaly za . Doéasny zabor do 1 Uy MZST -
rvaly zabor Docasny zabor nad 1 roku prevod na
katastralni roku SZDC
uzemi ZPF | PUPFL | ostatni | celkem | ZPF | PUPFL | ostatni | celkem | PUPFL | ostatni | celkem
(m?) | (m?) | (m?) [ (m?) [(m*)| (m?) | (m?) | (m?) [ (m*) | (m*) | (m?) (m?)
Bozkov 146 0 313 459 349 0 0 349 0 1225 1225 115598
Bruéna 0 0 495 495 0 0 3984 3984 0 1166 1166 0
Hradisté u Plzné 0 0 0 0 0 0 1274 1274 0 4058 4058 300
Koterov 7878 0 605 8483 0 0 0 0 0 2369 2369 0
Plzen 0 0 978 978 0 0 1504 1504 0 1255 1255 14847
Stary Plzenec 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
CELKEM [8024| o | 2301 10415 {349 | o | 6762 [ 711 | o | 10073 | 10073 | 130745




I) uzemné technické podminky (zejména moZnost napojeni na stavajici dopravni a technickou
infrastrukturu):

Stavba fesi modernizaci jedné ¢asti dopravni infrastruktury, a to vlastni Zelezniéni traté v tiseku km
343,459 - km 347,308. Z hlediska napojeni stavby na vetejnou dopravni a technickou infrastrukturu
nedochazi oproti dne$nimu stavu k podstatnym zménam.

Zelezniéni trat’ zGstava v dne$ni poloze. Zelezniéni stanice Plzeii-Koterov ziistava ve stavajici poloze a
to vcetné zapojeni vleCek. Z hlediska cestujici vefejnosti dochazi ke zméné lokality nastupu a vystupu
cestujicich z vlakovych souprav. Nastupisté v Zeleznicni stanici Plzen-Koterov budou zrusena a nastup a
vystup cestujicich do vlakovych souprav bude presunut do nové zastavky Plzen-Slovany. Timto piesunem
dojde k navézani Zelezni¢ni dopravy na radialni a okruzni trasy MHD v pfilehlych zastdvkach MHD
Castkova a Susicka. Tento pfesun nastupniho mista vyrazné prisp&je ke zvyseni obsluznosti v daném tizemi
a to nejen v moznosti prestupu vlak/MHD, ale i z hlediska dochazkové vzdalenosti od nové Zzelezni¢ni
zastavky.

m) vécné a ¢asové vazby stavby, podminujici, vyvolané, souvisejici investice:
Terminy a lhity realizace stavby vychdzeji ze soucasného stavu pfipravenosti, z piepoklddaného

¢asového harmonogramu vystavby. Podrobné&jsi postup realizace stavby je rozveden v cCasti Zasady
organizace vystavby.

zahéjeni realizace stavby: 01/2020
konec realizace stavby: 01/2023
predpokladana délka realizace: 25 mésict

V prostoru stavenisté a v jeho okoli jsou pfipravovany dalsi investi¢ni a stavebni akce. Nékteré z nich
bezprosttedné souvisi nebo navazuji na stavbu ,,Uzel Plzen, 5. stavba - Lobzy - Koterov* a jsou v rizném
stadiu ptipravenosti.

e ,Uzel Plzen 1.stavba — piestavba prazského zhlavi (investor SZDC s.0.) je nedavno dokonéenou
stavbou. Na 5.stavbu uzlu Plzen bezprostfedné navazuje v prostoru konce stavby = pied zhlavim
lobezskych koleji. Do prostoru zrealizované 1. stavby zasahuji z 5. stavby kabelové trasy sdélovaciho
zafizeni a silnoproudu, které budou ukonéeny v Ustfednim stavédle, resp. ve vypravni budové.

e Modernizace trat¢ Horazdovice pfedm. (mimo) — Plzen-Koterov (investor SZDC s.0.) fesi stavebni
upravy tratového useku pred zacatkem stavby. V soucasné dobé¢ se zpracovava DUR. Technické feSeni
V misté navazani obou staveb je zkoordinovano.

e ,1/20 Plzef, Jasminova — Jate¢ni“ (investor RSD) fesi pielozku silnice I/20 v nové trase. Z hlediska
piipravy byl vroce 2016 zpracovan Zamér projektu. V soucasné dobé byly zahdjeny prace na DUR.
S ohledem na skuteCnost, Ze trasa pielozky silnice /20 je v ¢asti stavby vedena v tésném soub&hu
s zelezniCni trati, byla v priibéhu zpracovani dokumentace provedena koordinace technického teSeni
obou staveb. Hloubka koordinace odpovida stupni dokumentace, ve které se tyto stavby nachazeji.

e III/180 19 Susické ulice (usek ul. Castkova — ul. Petiinska)“ (investor SUS Kralovice a mésto Plzef)
fesi rekonstrukei ¢asti ulice Susické. V soucasné dobé je zpracovana DUR této stavby. Technické feSeni
je koordinovano v prostoru piistupovych chodniki k nové Zelezniéni zastavce Plzen-Slovany.

e ,Plzeii — Ceské Budgjovice, GSM-R* (investor SZDC s.0.). V souc¢asné dobé se zpracovava aktualizace
ptipravné dokumentace.

B.2. CELKOVY POPIS STAVBY
2.1 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA STAVBY A JEJIHO UZIVANI

Jedna se o stavbu dopravni infrastruktury. Cilem stavby je zvySeni tratové rychlosti, zvySeni
bezpecnosti provozu, zajisténi spolehlivého provozu, zmirnéni vlivu nepravidelnosti v dopravé modernizaci
tratového zabezpecovaciho zafizeni a tim zvySeni kvality Zelezni¢ni dopravni cesty. Ztizeni nové zastavky
Plzen-Slovany vyrazné ptispéje ke zlepSeni a zkvalitnéni sluzeb cestujicim.
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a) nova stavba nebo zména dokonéené stavby

Stavba ,,Uzel Plzen, 5.stavba — Lobzy-Koterov je kombinaci modernizace a rekonstrukce stavajici
dopravni infrastruktury. Jedna se o zménu dokoncené stavby.

Tratovy tsek Plze hl.n. — Plzen-Koterov je soucasti Zelezni¢ni trati celostatni C.Bud&jovice — Plzeii
hl.n., kterd je zatfazena do systému TEN-T. Trat mé dle knizniho jizdniho fadu ¢islo 190 (Plzen —
Horazd’ovice predm. — C.Budgjovice). Tratovy usek C.Bud&jovice — Plzeit hl.n. je veden pod &islem 0401.

Za&atek stavby se nachdzi na stavajici jednokolejné trati od Ceskych Budgjovic. Bezprostiednd za
zadatkem stavby je navrzeno zdvojkolejnéni useku do ZST Plzei-Koterov. V ZST Plzen-Koterov je
navrzena vyrazna redukce stavajictho kolejist¢ a odstranéni nastupist’ s tim, Ze zde v cilovém stavu
zustanou 4 dopravni koleje. Z obou zhlavi stanice zlstane zachovano kolejové napojeni dnesnich
tcelovych kolejist SZDC a ostatnich subjekti. Dnesni dvojkolejny tsek trati mezi ZST Plzen-Koterov a
lobezskym kolejistém zelezni¢ni stanice Plzen hl.nadrazi bude rekonstruovan ve stavajici poloze. V tomto
useku bude ziizena nova Zelezni¢ni zastavka Plzen-Slovany umoziujici snadnéjsi prestup cestujicich na
MHD, nez bylo ve stavajicim stavu v ZST Plzen-Koterov.

Dréazni doprava na trati je organizovéana a fizena podle piedpisu SZDC D1.
b) uécel uzivani stavby
Stavba ,,Uzel Plzen, 5.stavba — Lobzy-Koterov je stavba zelezni¢ni infrastruktury uréena k
provozovani zelezni¢ni osobni a nakladni dopravy. Realizaci stavby se nezméni ucel jejiho uzivani.
C) trvala nebo do¢asna stavba
Resend stavba je trvalou stavbou s Zivotnosti planovanou na desitky let.
d) celkovy popis koncepce FeSeni stavby
Projektované kapacity stavby lze rozdélit do nékolika zékladnich parametri. Jednim z nich je

vyhledovy rozsah dopravy. Tato problematika je podrobné dokladovana Vv samostatné priloze
dokumentace B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie:

Osobni doprava

V useku Ceské Budg&jovice — Plzefi je koncept provozu linky R 11 stabilni a Ministerstvo dopravy CR
nepiedpoklada ve strednédobém horizontu zménu v Cetnosti ani casovych polohach. Lze ocekavat budouci
nasazeni vozd, které umozni vyuziti rychlosti vizo.

Spole¢nost POVED poskytuje soudinnost pii tvorbé studie proveditelnosti modernizace trati Ceské
Budgjovice — Plzenn hl.n. Snahou je poskytnout rychlé a pohodlné spojeni Plzetniského kraje s metropoli
Plzent modernimi jednotkami fady 650 RegioPanter. Nova zastavka Plzen-Slovany bude napojena na MHD
mésta Plzen. Zelezniéni doprava poskytuje nejrychlejsi moznost prepravy v ramci Plzné, proto je snaha,
aby vlaky osobni dopravy obsluhujici zastavku pokracovaly pies Plzen hl.n. ve sméru Jizni Predmésti a
dale ve sméru Domazlice / Cheb.

Rychlikové linky: R11 Brno — Jihlava — Ceské Budéjovice — Plzer

Linka je provozovana v taktu 120 min v typické soupravé lokomotiva fady 362 + Rk 550 t, 300 m.
Poloha linky je dana uzlem S:00 v Plzni. Snahou je zkraceni systémovych jizdnich dob tak, aby bylo
mozno v ZST Plzen hl.n. obracet soupravu piimo v ose symetrie. Zastavovaci politika predpoklada na
tizemi Plzefiského kraje zastavovani v ZST Horazd’ovice predmésti, Nepomuk a Plzei hl.n. Zastavovani
na zastavce Plzen-Slovany neni pozadovano.

Linky spésnych vlakii: Sp Horazdovice predmésti — Plzen

Linka je provozovana vranni a odpoledni dopravni Spi¢ce v taktu 120 min v typické soupravé
sestavené ze dvou jednotek fady 650. Spole¢nost POVED v budoucnu nevylucuje zastavovani Sp vlakt na
zastavce Plzen Slovany, i kdyz se snim v soucasnosti neuvazuje. VSe zavisi na aktualni poptavce
cestujicich vyuzivajicich integrovanou dopravu.

Linka je vedena v dopravnich $pickach v prokladu s linkou R11 na vysledny takt 60 min.
Linky osobnich vilakii: Os Horazdovice predmésti — Plzen

Linka je provozovana v taktu 60 min, v typické soupravé vedené jednotkou fady 650, v dopravnich
$pickach zdvojenou.

11



Os Blovice — Plzen

- Kozolupy

Linka je provozovana v taktu 60 min, v typické soupravé vedené jednotkou fady 650, v dopravnich

$pickach zdvojenou.

Ob¢ linky osobnich vlaku jsou vedeny ve vzajemném prokladu na vysledny takt 30 min.

Nakladni doprava

Studie proveditelnosti Modernizace trati Ceské Bud&jovice — Plzen predpokladd rozsah nakladni
dopravy na 6,5 parti Pn vlakti a 1 par Mn vlakt. DalSich 6 part nakladnich vlaka je trasovdno a budou
provozovany v rezimu PP.

Normativy souprav vlakid ndkladni dopravy:

e Nex vlak: lokomotiva fady 363 + R 1800 t, 600 m
e Pnvlak: lokomotiva fady 242 + S 1800 t, 500 m.
e Mn vlak: lokomotiva fady 742 + 600, 300 m.

Celkovy pocet vlaki projizdéjicich isekem

Druh vlaku Squ Lichy Celkem Squ Licrly Celkem
smér smér smér smér
Casovy usek 0:00 — 24:00 5:00 — 20:00
R 8 16 7 7 14
Sp 4 4 8 4 8
OS Horazdovice 18 18 36 15 15 30
OS Blovice 12 12 24 12 12 24
Osobni celkem 42 42 84 38 38 76
Nex 6 6 12 3 3 6
Pn 5 6 11 3 3 6
Mn 1 1 2 1 0 1
Lv 2 1 3 1 1 2
Nakladni celkem | 8+6PP [ 8+6Pp | 10312 | 543pp | 443PP | 9+6PP
Vlaky celkem 50+ 6 PP |50 +6 PP 10?3; 12 43+3 PP |42+ 3PP |85+ 6PP

Dals§im z rozhodujicich parametra stavby jsou vyhledové navrhové rychlosti.

V tseku z ZST Plzeii-Koterov a dale na dne$ni dvoukolejné trati Plzen-Koterov — Plzen hln. je
stavbou zvysSena rychlost na 120 km/h, ktera se snizuje na 110 (vnk zistava 120) a pozdéji na 90 km/h.
Poté navazuje na jiz realizovanou stavbu Uzel Plzen, 1. stavba s vjezdovou rychlosti 90 km/h, pfi jizdeé
vedlej$im smérem pak 50 km/h.

Trat'ova rychlost v useku
Stary Plzenec — Plzen-Koterov — Plzen hl.n.

Rychlostni profil V1°°_ V13°_ V“"’_ V”k_
[km.h?] [km.h?] [km.h] [km.h™]
Smér oba sméry
Stary Plzenec 80 80
339,650 100 100
343,460 100 115 120 120
344,616 120 120 120 120
Plzen-Koterov | | | |
346,025 100 110 115 120
Plzen-Slovany z. | | | |
347,169 90 90 90 90
348,161 60 60 60 60
Plzen hl.n. | |

12



Uvedené rychlosti plati pro provoz v systému ETCS se zabrzdnou rychlosti dle brzdnych kiivek
jednotlivych vlaki. Do doby zavedeni systému ETCS bude maximalni tratova rychlost v celém tseku
Plzen hl.n. — Plzen-Koterov omezena na 100 km.h-1 se zabrzdnou vzdalenosti 1000 m.

Pro danou rychlost by bylo mozné ztidit zdbrzdnou rychlost 700 m. Vzhledem k tomu, Ze cely uzel
Plzen je stavbami pfipravovan na jednotnou zabrzdnou rychlost 1000 m, bude v této stavbé, jako soucasti
uzlu Plzen, ponechana zabrzdna vzdalenost 1000 m. VSechna navéstidla jsou umisténa na zabrzdnou
vzdalenost 1000 m. Vyjimku tvofi nedostate¢na zabrzdna vzdalenost od vjezdovych navéstidel 1S, 2S do
koleje €. 6a k navéstidlu Sc6a, kde strojvedouci po postaveni vlakové cesty do koleje €. 6a bude opakovaci
navesti upozornén, ze jeho vlakova cesta konci u navéstidla ¢. Sc6a, aby tomu mohl ptizplsobit vjezdovou
rychlost. Pfi zabrzdné vzdalenosti 700 m by tato vyhoda pominula.

Do koleje ¢. 2a je doCasné snizena rychlost na 90 km/h z diivodu prozatimné vlozené vyhybky 1XA,
ktera bude souvisejici stavbou po realizaci dvoukolejné trati ve sméru Horazd’ ovice pfedmésti snesena a
rychlost zvySena na tratovou. Idedlni vyhybka na rychlost 100 km/h vlozena nebude u divodu nutného
rozsiteni naspu v misté vyhybky, které by vyhledové znamenalo zmafenou investici. Rozdily jizdnich dob
byly stanoveny pro vlaky R i Os sudého sméru a ¢ini 3 s pro vlaky R a 8 s pro vlaky Os.

Rychlosti v kolejovych spojkach:
1/2 rychlost 60 km.h-1.
3/4 rychlost 60 km.h-1.
18/19  rychlost 50 km.h-1.

Z konfigurace zelezni¢ni stanice Plzen-Koterov vyplyvaji uzite€né délky koleji

Seznam koleji v ZST Plzeii-Koterov
Kolej &. é’é'ﬁiﬁﬂf’] F[?’rf]hff]t Ucel, pouziti koleje
Dopravni koleje

1 915 tratovéa Hlavni stani¢ni kolej smér Plzer hl.n. — Stary Plzenec, TV v celé délce

1a tratova Pokracovani koleje é; 1 jgko z::l\klad vbu'douci dvogko!ejné trati ve sméru
Horazdovice pfedmeésti, TV v celé délce

2 877 tratova Hlavni stani¢ni kolej smér Stary Plzenec — Plzeri hl.n., TV v celé délce

2a 90 / tratova Pokracovani koleje é,' 2 ja_ko z?klad vbu'douci dvogko!ejné trati ve sméru
Horazdovice pfedmeésti, TV v celé délce
900 60 Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
4 858 60 Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce
6a 56 50 Vjezdova a odjezdova pro OR Plzefi
Manipulaéni koleje

3a 274 40 Pokracovani koleje €. 3

4a 130 40 Vytazna

5 80 40 Manipulaéni

6 700 40 Objizdna, manipulaéni
301 578 40 VNVK
302 578 40 VNVK, bo&ni rampa
303 155 40 VNVK, bo&ni rampa,

Ucelové koleje

5a 124 40 Ugelova kolej OR Plzen, manipglf'\(érg misto PH KOVO RECYCLING
201 48 40 Ugelova kolej OR Plzefi
202 63 40 Ugelova kolej OR Plzefi
203 245 40 Ugelova kolej OR Plzeri
204 163 40 Ugelova kolej OR Plzeri

8 210 40 Ugelova kolej OR Plzert
101 295 40 Ugelova kolej ST Plzeri
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102 121 40 Ugelova kolej ST Plzen
103 250 40 Ugelova kolej ST Plzen
104 215 40 Ugelova kolej ST Plzefi
105 230 40 Ugelova kolej ST Plzer
106 180 40 Ugelova kolej ST Plzeri
107 150 40 Ugelova kolej ST Plzen
108 107 40 Ugelova kolej ST Plzer
10la 115 40 Ugelova kolej ST Plzen

Do koleje €. 2a je doCasné snizena rychlost na 90 km/h z divodu prozatimné vlozené vyhybky 1XA, ktera
bude souvisejici stavbou po realizaci dvoukolejné trati ve sméru Horazd’ovice predmésti snesena a rychlost
zvySena na tratovou.

Na zadost zastupctt SZDC doslo k preéislovani Gigelovych koleji 1e — 4e na koleje série 200 a 1m — 8m na
koleje série 100.

Délky nastupist’ jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Nastupisté Kolej €. Typ nastupisté Délka nastupistni hrany
Zast. Plzen-Slovany 1 Jednostranné vnéjsi 120 m
2 V=0,55 m nad TK 120 m

Stavajici nastupisté v ZST Plzeii-Koterov budou snesena.

Stavba pfinese vyrazné zlepseni spolehlivosti a bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy a kultury cestovani.
Toto se tyka jak vlastni plynulosti jizdy, tak odbavovani cestujicich v nové Zelezni¢ni zastdvce Plzen-
Slovany. Informacéni systém, zajisténi pristupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
zvySeni spolehlivosti provozu a zkraceni jizdnich dob bude mit za disledek zatraktivnéni osobni zelezni¢ni
dopravy a piipadné nasledné zvyseni poctu cestujicich a trzeb.

e) Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z technickych pozadavki na stavby:

Vyjimky z technickych pozadavku na stavby
Nejsou pozadovany.

Vyijimky z technickych poZzadavka zabezpecujicich bezbariérové uzivani stavby
Nejsou pozadovany.

Souhlas s odchylnym feSenim z platnych pfedpisu a norem
Neni pozadovan.

Souhlas s pouzitim neschvaleného a nezavedeného zafizeni
Neni pozadovan.

f) Informace o tom, zda a v jakych ¢éastech dokumentace jsou zohlednény podminky zavaznych
stanovisek dotcenych organi

Pfipominky k navrzenému feSeni stavby vznesené v pribéhu projednavani dokumentace byly do
dokumentace zapracovany. Jednotliva stanoviska dotenych organt k dokumentaci jsou doloZena v Casti
E. Dokladova ¢ést.

g) Ochrana stavby podle jinych pravnich predpisi
Stavba drahy je chranéna ve smyslu zakona ¢. 266/1994 Sb., zdkon o drahach, v platném znéni. Okolo

v

Zelezni¢ni traté je ustanoveno ochranné pasmo drahy v $ifce 60 m od osy krajni koleje nebo 30 m od
hranice obvodu drahy.

h) Zakladni piedpoklady vystavby
Rozhodujicim stavebnim objektem stavby je tunelovy objekt v misté kiizeni se silnici 1/20, ktery
determinuje délku vystavby. Kromé stavebné naroénych podzemnich stén a zastropeni, je nutné s ohledem

na hladinu podzemni vody celou stavebni jamu pazit pfevrtavanymi pilotami s prevdzkami. Samotna
realizace za vyluky tratovych koleji pak pro I. etapu vystavby objektu ¢ini 9 mésict, pro II. etapu 11
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mesict. Tyto ¢asy byly jesté prodlouzeny o cca 2 mésice z divodu technologické piestavky.

Rozhodujicim milnikem stavby je pfevedeni drazniho provozu na novy stav kolejisté. To je navrzeno
na konci stavebniho postupu ¢€.3, cca 1,5 roku od zahajeni stavebnich praci. Ve stejny okamzik bude
uvedena do provozu nova technologicka budova vcetné definitivniho zabezpecovaciho zafizeni a spinaci
stanice. Bude zaveden novy tarifni bod zast. Plzen-Slovany.

Béhem stavby je navrzeno zachovani zelezni¢niho provozu s nasledujicim omezenim:

>
>

>
>

Jednokolejny provoz v useku Koterov - Lobzy po vétSinu dobu vystavby.

Do doby aktivace def. zab. zafizeni v ZST Plzeii-Koterov provoz na stavajici SK ¢. 1,3 s
néstupistnimi hranami, po aktivaci zab. zat. budou v ZST Plzei-Koterov v provozu nové SK &. 2,4
pro kiizovani, vystup cestujicich bude na nové zast. Plzen-Slovany.

Nepietrzita vyluka provozu v délce 35 dni ve sméru na Ceské Bud&jovice.

Vyluka vlecek a smluvnich pfedavacich mist v maximalni délce 14 dni, navrzeno ndhradni misto
ptepravce Berger Beton pro precerpani cementu na krajni koleji v lobezském kolejisti.

Popis stavebnich postupti je uveden ve zjednodusené formé s tim, ze uvadi rozsah provadénych praci.
Rozsah vyluk, omezeni provozu, jizdy vlakt, Cinnost zabezpecovaciho zafizeni, napajeni a dopravni
Opatieni jsou podrobn¢ uvedeny v ¢asti dokumentace B.8 Zasady organizace vystavby.

Piipravné prace PP

a)

b)

Projednani dopravnich tras a pfistupti na stavenisté, projednani ploch ZS, pasportizace stavajiciho
stavu komunikaci, provedeni pfedkategorizace materidlu Zelezni¢niho svrsku, vyty€eni stavajicich
inzenyrskych siti. Priibézn€é bude dochazet k deponovani kolejovych poli a odvozu Srotového
materialu vyziskaného z kolejovych poli, aby dochazelo k uvoliiovani ploch ZS.

Pokladka provizornich a definitivnich kabelovych tras, pielozky a ochrana stavajicich kabelovych
tras. Provizorni kabelové trasy budou zajistény proti zcizeni (ulozeny pod povrchem terénu, nebo
uloZeny v zlabech s pfepaskovanim). V misté umélych staveb je nutné ponechat dostateéné rezervy
v délce kabeli pro moznou manipulaci a prepojovani mezi jednotlivymi prvky v kolejisti
(stadvajicimi/novymi).

Objednani materiall a technologickych zafizeni pro stavbu.

Vyhotoveni vyrobn¢ technické dokumentace SO a PS.

Sneseni koleji 4-18 a vyhybek ¢. 7a/b,8,9,10,14,20,21,22,25,28 - uvolnéni mista pro ZS.

Ztizeni uroviového kiizeni pies kolej ¢.20,22,24 v km cca 345,300.

Zahajeni vystavby nové technologické budovy SO 94-34-07 a spinaci stanice SO 93-34-01.
Vystavba Zelezni¢niho spodku pod SK ¢.2a (vEetn€ nového piisypu), material bude vyziskan z
vykopu objektu tunelového mostu.

Piipravné prace tunelového mostu - souvisejici investice RSD silnice 1/20.

Demolice zbytnych pozemnich objektii (zejména garazi, jez brani vystavbé tunelového objektu)
Vyprojektovani a vyroba ocelovych lavek pro pési, jejich montdz je naplanovana v ramci nepretrzité
vyluky ve sméru na CB ve stavebnim postupu ¢.2, cca 6 mésicti od zahajeni stavby.

Vystavba zakladi TS a montaze TS.

Stavebni postup SP ¢.1

a)
b)

c)

d)
€)

f)
9)
h)

Pokracuji prace na rozsiteni drazniho télesa na bud¢jovickém zhlavi.

Probiha vystavba zakladi a stozart TV.

Sneseni kusé koleje za vyhybkou ¢. 301 a SK €. 2 vcetné prilehlého nastupisté. Vystavba SK n.¢.
1,2,4 véetné novych vyhybek ¢. 1,5,6,7,9,10. Pokracuje vystavba nového piisypu a zelezni¢niho
spodku mimo stavajici ptechod pro pési na bud€jovickém zhlavi. Provizorni zapojeni SK ¢. 2 do
vyhybky €. 30 pro ucely stavby. Bude realizovano budéjovické zhlavi kolejist¢ OSPD, SK ¢. 20,22
budou piistupné pouze z lobezského zhlavi. Sneseni vyhybek ¢. 3,4,6,11,12,13,15. Provizorni
napojeni nové vyhybky ¢.11 do SK ¢. 24.

Pokracuje vystavba pozemnich objekti.

Pokracuje pokladka novych kabelovych tras a ochrana/provizorni ptelozeni tras stavajicich
(dokonceni).

V denni vyluce TK ¢.1 Koterov-Lobzy snizeni sestavy TV v TK ¢.1.

Vystavba piistupu k lavce SO 93-38-03.

Vystavba umélych staveb:
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prodlouZzeni propustku SO 96-38-31

vystavba pilitt lavky SO 94-38-01

rekonstrukce propustku SO 94-38-31

vystavba piliti 1avky pro pési SO 93-38-03 u 1. TK ptistup béhem dennich vyluk z TK.
Pokracuji prace na tunelovém objektu SO 93-38-61.

Délka postupu 62 dnti

Stavebni postup SP ¢.2a

a)
b)
c)
d)
€)

f)
9)

Pokracuji prace na nové SK €. 2a,nové vyhybky ¢. 1Xa,2,3,4,8.
Sneseni vyhybek ¢. 301,1,2,5.
Pokracuje vystavba pozemnich objekta.
Pokracuje vystavba ptistupu k lavee SO 93-38-03.
Budou postaveny stozary TV €. 93 a 94 v misté stavajiciho piechodu pro cestujici na budéjovickém
zhlavi, béhem vystavby bude v provoz pésich pfesmérovan na provizorni pfechod vedle stavebni
jamy pro zéklad TV.
Budou realizovana pti¢na vedeni odvodnéni pod kolejistém.
Vystavba umélych staveb:
e osazeni NK lavky SO 94-38-01,
rekonstrukce propustku SO 94-38-31,
dokonceni pilift lavky pro pési SO 93-38-03,
pokracuji prace na tunelovém objektu SO 93-38-61,
sneseni nosné konstrukce mostu SO 96-38-01 vcéetné ubourani ¢asti spodni stavby a
vystavby zaporového pazeni,
e vystavba propustku SO 96-38-31 pod TK.

Délka postupu 10 dnti

Stavebni postup SP ¢.2b

a)
b)
c)
d)
€)

f)
9)
h)

i)
)

Pokracuji prace na nové SK €. 2a.

Bude dokonéena SK &. 4 pro jizdy na uéelové kolejiité OR a CD a.s.

Sneseni vyhybek ¢. 24,26,27,29,30 a 33.

Demontaz TK €. 2 a vystavba paZeni pro tunelovy objekt u TK ¢.1.

Vlozeni provizorni vyhybky ¢. 33 a pokracuje pokladka novych vyhybek ¢.1XA,2,3,4,15,17,18,23
soucasné s tim vlozeni neutralniho pole do TK ¢. 1.

Pokracuje vystavba pozemnich objektti.

Pokracuje vystavba pfistupu k lavee SO 93-38-03.

Budou postaveny stozary TV €. 93 a 94 v misté stavajiciho piechodu pro cestujici na budé&jovickém
zhlavi, béhem vystavby musi byt zachovan provoz péSich okolo vykopu, je navrZzen provizorni
ptechod. Ten bude po dokonceni a uvedeni lavky na konci tohoto postupu zrusen. Budou postaveny
brany a krakorce SO 93-35-01 béhem zastaveného provozu.

Budou realizovana pti¢na vedeni odvodnéni pod kolejistém.

Vystavba umélych staveb:

e osazeni NK lavky SO 94-38-01 vcetné napnuti tahel po cca 21 dnech,

e osazeni NK lavky SO 93-38-03 v ramci 4 denni vyluky, dokon¢eni pfistupu k lavce SO 93-
32-01

o rekonstrukce propustku SO 94-38-31,

e dokonceni pilitd lavky pro pési SO 93-38-03 vcetn€é osazeni nosné konstrukce a
prislusenstvi, zatim bez uvedeni do provozu,

e pokracuji prace na tunelovém objektu SO 93-38-61 v mist¢ vyloucené koleje, vystavba
pazeni mezi kolejemi se zachovalym prijezdem na nakladnich ptepravcl a na ucelové
kolejisté, vyjma nize uvedeného,

e vlozeni mostniho provizoéria véetné propojek pro odvod zpétného trakéniho proudu,

e dokonceni propustku SO 96-38-31

e pokracuji prace na SO 96-38-01

Délka postupu 25 dnti
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Stavebni postup SP ¢.3

a) Pokracuje vystavba SK ¢. 1,2 a SK €. 2a, po dokonéeni mostu SO 93-38-01 pod k.¢.2a rekonstrukce
SK €. 1a.

b) Po dokonceni nového prisypového télesa vystavba zakladl a trakénich stozari v téchto mistech.

C) Vystavba nastupisté na zastavky Slovany.

d) Vystavba provizorni objizdné trasy TK ¢€.2, v€etné novych a proviz. TS a neutralniho pole TK ¢.2.

e) Na konci postupu aktivace def. zab. zaf., zprovoznéni nové TS a spinaci stanice a pievedeni
provozu na nové kolejiste.

f) Vystavba umélych staveb:

e most SO 96-38-01 pod 2. SK a nasledné¢ SK €. 1, po dokon¢eni mostu pod SK ¢.2a
pfevedeni provozu na tuto kolej a zruseni omezeni rychlosti z divodu provozu pies mostni
provizorium,

e pokracuji prace na tunelovém objektu SO 93-38-61 pod 2. TK,

e most SO 93-38-01 pod 2. TK.

Délka postupu 320 dnt

Stavebni postup SP ¢.4

a) Sneseni SK ¢. 1,3 a TK €. 1 v Gseku Koterov - Lobzy.

b) Sneseni vyhybky ¢. 16,17.

c) Nova vyhybka ¢. 12 a rekonstrukce vyhybky ¢. 13, dokonéeni trativodu mezi SK ¢. 1,3 u vyhybky

n.¢. 12.

d) Bude zahijena demolice pozemnich objekti SO 94-34-60.

e) Vystavba umélych staveb:
e zahjjeny prace na tunelovém objektu SO 93-38-61 pod 1. TK,
e propustek SO 93-38-31 pod 1. TK.

Délka postupu 14 dnti

Stavebni postup SP ¢€.5
a) Sneseni SK ¢. 1,3 véetné nastupist’ u téchto koleji a vyhybek ¢. 21,32.
b) Nova SK ¢. 1,3 a vyhybky n.¢.16,19.
€) Vystavba novych nastupist’ na zastavky Slovany.
d) Vystavba umélych staveb:
e pokracuje vystavba mostu SO 93-38-01,
e pokracuji prace na tunelovém objektu S 93-38-61, ke konci postupu odbourani pazicich
konstrukeci branici vystavbe 2. TK v dal$im postupu,
e pokracuje vystavba propustku SO 93-38-31,
e vystavba zarubnich zdi SO 93-38-51 a SO 93-38-52
e vystavba pfistupové rampy na nastupisté SO 93-38-04
Délka postupu 360 dnt

Stavebni postup SP ¢€.6
a) Zruseni provizorniho pfesmyku v TK ¢.2.
b) Dokoncovaci prace
Délka postupu 21 dnt

Dokondovaci prace

Budou postupné ruSeny plochy zafizeni staveni$té, prob€hne oprava komunikaci po stavbé a
dokoncovaci prace na SO (Upravy svahil, nasledné podbiti a brouseni koleji, dokonéeni zasypti v misté v
puvodni provizorni koleje, uprava draznich stezek). Tyto prace budou vyZzadovat 4-6h vyluky dotéenych
tratovych a stanicnich koleji. Pfednostné budou tyto prace probihat v nocnich vylukach, v dennich
vylukach prob&hnou stavebni prace nevyzadujici rozsahla dopravni opatieni.

Nepftetrzité vylouceni provozu

Je navrzena jedna 35 denni vyluka TK ve sméru na CB. V pribéhu vyluky bude zavedena NAD. Jeji
rozsah byl projednan s ROC Plzen. Vlaky R a Sp budou nahrazeny 4 autobusy v tseku Nepomuk — Plzen
hl.n. Vlaky Os budou nahrazeny 2 autobusy v useku Stary Plzenec — Plzen hl.n. Vlaky nakladni dopravy s
uhlim a zpét budou odklonény pies Usti nad Labem, vlakotvorba mezi Plzni a Ceskymi Bud&jovicemi
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bude upravena nebo budou vlaky odklonény pies Prahu. Piipadna obsluha manipulagnich mist mezi ZST
Plzen-Koterov a Nepomukem bude zajisténa z Nepomuku.

Omezeni provozu vlecek:

Koterov Overlack 4+ 14 dni (SP¢.2b+ SP ¢.4)

PH Kovorecycling Cheb 4 + 14 dni (SP ¢.2b + SP ¢.4)

Koterov Berger Beton 10 +4 + 14 dni (SP ¢. 2a + 2b + SP ¢.4)

Koterov Hroch 10+4+ 14 dni (SP¢. 2a+2b+ SP ¢.4)

OSPD 14 dni (SP ¢. 4)

Kratkodobé vylou€eni provozu:
Jsou navrzeny 4 - 12h vyluky nutné pro prace na TV cca 2h vyluky pro podbiti kolejovych spojek.

Silnice

Pro vSechny uzavirky komunikaci plati, ze budou dodavatelem stavby ve spravnim fizeni fadné
objednany a ptipadné objizdné trasy predpisové oznaceny viz ¢ast dokumentace D.2.1.5.6 SO 94-31-71.2.
Zejména silnice III. tfid nejsou dimenzovany na vysokou frekvenci tézkych vozidel stavby a nekteré jiz
dnes vykazuji znamky poruch (vytluky, spary a poni¢ené krajnice). V ramci stavby musi zhotovitel pocitat
s pravidelnymi opravami krytu vozovek v prubchu stavby, v pfedstihu pied zahdjenim pifeprav budou
opraveny stavajici vytluky, aby nedochazelo k dalsi degradaci povrchu vozovky popiipadé podkladnich
vrstev. Se spravcem komunikace projedna Cetnost Cisténi komunikaci a typ nakladnich vozidel a jejich
maximalni loZenou hmotnost.

Rusené picjezdy a prechody

Je navrzeno zruseni stavajiciho uroviiového pristupu v draznim km cca 344,390 a jeho nahrada lavkou.
Uroviiovy piistup bude do doby zprovoznéni nové lavky v provozu jak ve stavajici podobg, tak v
provizornim/vyoseném stavu béhem realizace zakladu TS.

Provoz pésich a cyklistické dopravy

Rozhodujici pro cestujici jsou pristupy na nastupisté a stavajici zabezpeCeny uroviovy prechod na
plzeneckém zhlavi. Béhem stavby bude zajistén piistup pro cestujici budto na stavajici nastupisté v ZST
Plzen-Koterov, nebo na nastupisté v nové zastavce Plzen-Slovany.

Stavajici uroviiové kiizeni na plzeneckém zhlavi bude pro provoz cestujicich zachovano az do doby
dokonceni nové lavky pro pési, jeji zprovoznéni je navrzeno ve SP €. 2.

i) Zakladni poZadavky na pired¢asné uzivani staveb a staveb ke zkuSebnimu provozu

Vzhledem k rozsdhlosti stavby je postup vystavby rozdélen na etapy a podrobnéji na stavebni postupy.
Podrobné je postup vystavby feSen v samostatné ¢asti dokumentace B.8 Zasady organizace vystavby.

Stavba bude probihat pievazné za provozu na Zzelezni¢ni trati v jedné koleji, pouze s nezbytnymi
kratkymi Gplnymi vylukami na piepojeni provozu mezi kolejemi.

Po skonceni kazdého stavebniho postupu bude dokoncend cast ve vSech profesich uvedena
do zkusebniho provozu. Zprovoznéni piedchoziho tseku je podminka pro zahijeni dal$iho stavebniho
postupu. Pfed uvedenim do zkuSebniho provozu bude na draznich stavbach a zafizenich provedena
technickobezpecnostni zkouska, na ostatnich zafizenich budou provedeny piedepsané prohlidky, zkousky a
revize. Teprve v piipadé kladného vysledku bude povoleno uvedeni stavby ¢i zafizeni do zkuSebniho
provozu. Dobu zkuSebniho provozu ur¢i Drazni ufad.

2.2 CELKOVE URBANISTICKE A ARCHITEKTONICKE RESENI

a) urbanismus - izemni regulace, kompozice prostorového fesSeni:

Z hlediska zaclenéni stavby do tizemi nedochazi k podstatnym zménam oproti dneSnimu stavu, nebot’
vlastni Zelezni¢ni trat’ bude upravena ve stavajici poloze.

Za nove¢ budované objekty nad ramec souCasného stavu lze povazovat provozni budovu a budovu
spinaci stanice v ZST Plzeii-Koterov. Dal$i novostavbou jsou stavebni objekty souvisejici s vystavbou nové
zelezniéni zastavky Plzen-Slovany. Nova nastupisté, pfistfesek pro cestujici, ptistupové chodniky a lavky
jsou zakomponovany do stavajiciho zatfezu dnesni trat€. Novym prvkem v tizemi bude nova lavka pro pé&si
v km 344,374. Zde dochazi ke zruSeni stavajiciho uroviiového piechodu pies kolejisté. Nova lavka pro pési
bude zavéSené konstrukce preklenujici soucasné kolejisté Zelezni¢ni trati a Etyépruhovou silnici 1/20.
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Rampy na obou stranach lavky budou navazany na stavajici komunikacni sit.

b) architektonické FeSeni - kompozice tvarového FeSeni, materialové a barevné reSeni:

Nové stavebni objekty jsou navrzZeny tak, aby byly pfizpisobeny dané lokalit¢. Pro umisténi nového
technologického zatizeni potfebného pro provoz a fizeni zelezni¢ni dopravy bude vybudovan novy objekt
provozni budovy. Jde o ptizemni budovu obdélnikového pidorysu s plochou stfechou. Situacné je umistén
do arealu SZDC v ZST Plzen-Koterov, kde piidorysné navazuje na stavajici provozni objekty. Obdobné je
ptizptisoben okolni zastavbé tvar nové budovy spinaci stanice.

Vyraznym architektonickym prvkem bude nova lavka pro pési v km 344,374. Jeji feSeni (zavéSena
konstrukce a pylonem) je vysledkem spoluprace s architekty Magistratu mésta Plzné.

Barevné feSeni novych budov je pfevzato z navazujici, jiz zrealizované stavby ,,Uzel Plzen 1.stavba®.
Cilem bylo v maximalni mozné mife sjednotit barevné feSeni nové budovanych ,,draznich* budov.

2.3 CELKOVE STAVEBNE TECHNICKE A TECHNOLOGICKE RESENI

a) popis celkové koncepce technického feSeni:

Tratovy usek Plzei hl.n. — Plzen-Koterov je soucasti Zelezniéni trati celostatni C.Bud&jovice — Plzeii
hl.n., kterd je zatazena do systému TEN-T. Stavajici silnd osobni doprava ptiméstského charakteru i
dalkova doprava maji potencial k dalsimu rozvoji, nakladni doprava se v soucasné dob¢é odehrava cca 5
pary vlaki denné, a to jak se zatdZi mezi vlakotvornymi stanicemi Plzent a C.Budgjovice, tak pfepravou
ucelenych vlakt s uhlim. Zatazeni traté do sit¢ TEN-T v8ak ocekava dalsi nartst nakladni dopravy.

Zisadnim podkladem pro realizaci celé stavby je strategické rozhodnuti SZDC o umisténi
sefad’ovaciho nadrazi (4. stavba) v lokalit¢ Doubravka, tj. v prostoru dneSniho sefad’ovaciho nadrazi.
Plzen-Koterov v§ak piedstavuje vyznamné logistické centrum regionu s potencialem k dal§imu rozvoji a je
jednim z mala mist k moznosti styku silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy aglomerace Plzen.

Uzel Plzen, 5. stavba je soucasti staveb komplexni rekonstrukce zelezni¢niho uzlu Plzen a navazuje na
realizovanou 1. stavbu, ktera kon¢ila na koterovském zhlavi ZST Plzef hl.n. Stavba zahrnuje rekonstrukci
dvoukolejného tratového useku Plzen hl.n. — Plzen-Koterov s vystavbou nové zastavky Plzen-Slovany,
rekonstrukci dopravnich koleji v ZST Plzei-Koterov a piipravu na dvoukolejné pokracovani trati smérem
Stary Plzenec. Stavajici nastupisté v ZST Plzen-Koterov bude zrugeno.

Dispozicni feSeni stavy je pfedurcené polohou dne$ni trati a nemnéni se. Provozni feSeni je plné
ptizplisobeno provozovani Zelezni¢ni dopravy a odbaveni cestujicich.

V tiseku od vjezdového navéstidla L ZST Plzei-Koterov a dale na dnesni dvoukolejné trati Plzeii-
Koterov — Plzeni hl.n. je stavbou zvySena rychlost na 115 — 120 km/h (pro vlaky jedouci v rychlostnim
profilu v130), ktera se snizuje na 110 a pozdé&ji na 90 km/h. Stavba poté navazuje na jiz realizovanou
stavbu Uzel Plzen, 1. stavba s vjezdovou rychlosti 90 km/h, pii jizdé do odbocky pak 50 km/h. Vyhybka ¢
1XA ZST Plzeii-Koterov (z koleje ¢. 1 do koleje &. 2) na pfedsazeném staroplzeneckém zhlavi (rozvétveni
tratové koleje &. na dvoukolejny viezd do ZST Plzei-Koterov) je navrzena na rychlost 90 km/h.

Tratovy usek byl navrzen na rychlost az 120 km.h-1. Tato rychlost v§ak mize byt vyuzita v provozu
pod systémem ETCS. Do doby zavedeni systému ETCS na trati bude maximalni tratova rychlost v celém
useku Plzen hl.n. — Plzen-Koterov omezena na 100 km.h-1 s navrzenou zabrzdnou vzdalenosti 1000 m.

b) celkova bilance naroki v§ech druhi energii:

Bé&hem svého drazniho provozu stavba nenarokuje spotiebu tepla ani teplé uzitkové vody. Stavba
nevyuziva k provozu zemni ani jiny plyn.

Ve stavb¢ jsou zfizovany nové technologické objekty bez trvalého obsazeni pracovniky fizeni a
servisu drazniho provozu. Je navrzeno vytapéni mistnosti dle potieby pomoci elektrickych pirimotopti.

Stavajici odbér arealu Spravy trati z TS22kV MTH (TS v majetku Areal Plzen s.r.0)

Popis vyvodu Napajené zarizeni Instal.pfikon Pi soudob. | soud.pfikon Ps

Vypravni budova rozvadé¢ RH 01 47,8 kW 0,70 33,5 kW
osvétleni stanice stozary v kolejisti 15,7 kW 0,85 13,4 kW
objekt RSM (SSZT) kabelova skfifi KS05 17,2 kW 0,70 12,0 kW
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Reléovka, ZZEE rozvadéc¢ R06 11,5 kW 0,70 8,0 kw
Provozni budova TO rozvadé¢ RHO1 24,1 kW 0,70 16,9 kW
Hala TO rozvadé¢ RO1 22,1 kW 0,60 13,2 kW
Burika SSZT rozvadé¢ R03 15,5 kW 0,70 10,8 kW
Garaze Kabelova skfifi KS11 14,5 kW 0,50 7,2 kw
Sklad nebezpeéného odpadu Kabelova skfirt KS10 12,0 kW 0,70 8,4 kW
Kovarna TO rozvadéc RO7 19,3 kW 0,50 9,6 KW
Sklad hala rozvadéc R12 32,1 kW 0,50 16,1 kW
Celkem 231,7 kW 0,58 133,8 kW

Stavajici odbér arealu OTV z TS22kV (TS OTV Koterov, v majetku SZDC s.0.)

Popis Napajené zarizeni Instal.pfikon Pi soudob. | soud.pfikon Ps

Garaze pod OTV kabelova skiifn KS01 80,4 kW 0,60 48,2 KW
Budova OTV rozvadé¢ RHO1 78,8 kW 0,80 63,1 kw
PristreSek pro MVTV u OTV kabelova skfinn KS03 59,4 kW 0,70 41,6 KW
budova CD RSM rozvadé¢ RH 47,2 KW 0,65 30,7 kW
Celkem 265,8 kW 0,56 148,4 kW

Energeticka bilance novych odb

&rii z TS22kV Koterov (nova TS v majetku SZD

C,s.0.)

Napajené zarizeni Instal.pfikon Pi soudob. | soud.pfikon Ps
Stavajici odbér z TS22kV MTH 231,7 kW 0,58 133,8 kW
Stavajici odbér z TS22kV OTV 265,8 kW 0,56 148,4 kW
Nova SpS Slovany, vlastni spotieba 40,0 kW 0,63 25,0 kW
nové zab.zaf. UNZ 30,0 kW 0,80 24,0 kW
nova sdél.zar. 8,0 kW 0,63 5,0 kW
nové osvétleni - budéjovické zhlavi 8,7 kW 1,00 8,7 kW
nové osvétleni - plzeriské zhlavi 3,6 kW 1,00 3,6 kW
odpocet staré zab.zaf. (SSZT a

reléovka) -28,7 kW -20,1 kW
odpocet staré osvétleni -15,7 kW -13,4 kW
Vlastni spotfeba TS22kV Koterov 60,0 kW 0,80 48,0 kw
Celkem 603,3 kW 0,60 363,0 kW

Vytapéni nové provozni budovy v ZST Plzen-Koterov je feSeno p¥imotopy. Ohiev uZitkové vody bude
zajistén pratokovym ohfiva¢em. Pro stavbou nedotéené objekty se jejich bilance neméni.

¢) celkova spotieba vody:

V ramci stavby ,,Uzel Plzen, 5.stavba - Lobzy - Koterov* bude vybudovana nova provozni budova
v ZST Plzeii-Koterov. Nepiredpoklada se zde trvané obsazeni budovy provoznimi zaméstnanci. Socialni
zafizeni provozni budovy bude slouzit pracovnikim pfi obCasné udrzbé a servisu technologickych
zatizeni. Pfedpokladana bilance spotieby pitné vody nové provozni budovy SO 94-34-07 je:

Vypocet potieby vody ( dle vyhlasky 120/2011 Sb. MZ CR )

prumé&rna denni potfeba vody Qp =2*56 =112 I/ den

maximalni denni potfeba vody Qm =112*1,5 =168 I/ den
maximalni denni potfeba TUV ( 55°C) QTUV =60 I/ den
maximalni dvouhodinova potifeba TUV ( 55°C)

QTUV/2h =201

Predpokladana bilance splaskovych a destovych vod je:
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SO 93-34-01 SpS Slovany, novostavba

Vypocet mnozstvi de§tovych vod ( dle CSN 73 67 60 )
ze stiechy ( plocha stfechy 90 m? )
Qd stiecha = 0,0090 * 250 * 1,00 =2,251/s

SO 94-34-07 ZST Plzeii-Koterov, provozni budova, novostavba
Vypodet mnozstvi splaskovych vod pro jednu sekci ( dle kapitoly vodovod )

maximalni denni mnozstvi splaskovych vod ~ Qs =252 1/ den
maximalni hodinové mnozstvi splaskovych vod Qs hod = 31 1/ hod

Vypodet mnozstvi de§tovych vod (dle CSN 73 67 60 )
ze stfechy ( plocha stfechy 210 m? )
Qd stiecha = 0,021 * 250 * 1,00 =5,251/s

V ramci stavby nejsou zfizovany nové objekty, které by byly zdrojem soustfedéni destovych vod.
Nastupisté, pristfesky pro cestujici a pristupové chodniky v zastdvce Plzen-Slovany jsou odvodnény na
ptilehly terén a do stavajici kanalizace.

Odvedeni drenaznich vod z kolejiité je feSeno obnovou stavajicich odvodiovacich zafizeni. V ZST
Plzen-Koterov dochazi k vyrazné redukci dnesniho kolejiste. Ponechand cast kolejisté (4 stani¢ni koleje)
bude odvodéna systémem drenazi s odvedenim vody do vsakovaciho objektu s pifepadem do stavajici
kanalizace. S ohledem na skute¢nost, Ze stavba feSi rekonstrukci kolejisté a doprovodnych staveb ve
stavajici poloze, nepfedpoklada se navyseni mnozstvi odvadénych destovych vod.

Pro stavbou nedotcené objekty se bilance vody neméni.

d) celkové produkované mnozstvi a druhy odpadii a emisi:

Na nastupistich v zast.Plzen-Slovany bude vznikat smésny odpad v odpadkovych koSich, mnozstvi je
narazové. Spravce bude kose pravidelné vyvazet na skladky komunalniho odpadu.

V novém technologickém objektu v ZST Plzeii-Koterov budou vznikat splagkové vody, mnozstvi bude
nahodilé, v objektu nebude stala obsluha. Splaskové vody budou odvadény do odpadni jimky (zumpy).
Vyvazeni zumpy bude zajistovat spravce dle provozniho fadu.

Jiné odpady provozem stavby nevznikaji.

Provozem stavby nevznikaji emise, trat’ je elektrifikovana.

e) pozadavky na kapacity vefejnych siti komunikaénich vedeni:
Realizaci stavby ,,Uzel Plzen, 5. stavba - Lobzy-Koterov* se pozadavky na kapacity vefejnych siti
komunikacénich vedeni neméni.

2.4 BEZBARIEROVE UZIVANI STAVBY

Stavba jako draha celostatni ve smyslu § 3a zakona €. 266/1994 Sb., o drahéach, ve znéni pozdéjsich
ptedpist, je v subsystému Infrastruktura navrzena v souladu s Nafizenim komise EU ¢. 1300/2014 o
technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pristupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro
osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohynu a orientace (TSI PRM).

Stavba je navrzena v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

Na vSech nastupistich ve stavbé jsou navrzeny hmatné prvky pro pohyb osob slabozrakych a
nevidomych.

Na komunikacich pro pési, kde by mohlo dojit k ohroZeni osob slabozrakych a nevidomych, jsou
navrzeny vodici a varovné pasy z hmatnych prvkd. Hmatné prvky jsou navrzeny pfedevsim na plochach u
pfechodli, u mist pro prechazeni, na ukoncenich komunikaci pro pési, mezi pruhy pro pési a cyklisty
v podchodech pod trati.

Ptistupnost a uzivani stavby se tyka vSech cestujicich, véetné zdravotné postizenych osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, tj. osob se ztratou, nebo omezenou schopnosti zraku, sluchu a pohybu.
K postizenym fadime i1 privodce s détskymi kocarky, malé déti, staré¢ lidi, t¢hotné Zeny a docasné
postiZené.
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Bezbariérova ptistupnost a uzivani stavby je fesena :
e pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu
e pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Jednotlivé stavebni objekty fesi vystavbu novych ¢i Gpravu stavajicich lokalit pfistupnych cestujici
vefejnosti. Jedna se o lokalitu nové zelezni¢ni zastavky Plzen-Slovany, lokalitu upravy chodniku pro p&si
pod Zelezni¢nim mostem v km 346,013 a o lokalitu vystavby nové lavky pro pési a cyklisty v km 344,374,

S0 93-33-21  Zastavka Plzen-Slovany, nastupisté

S0 93-32-03  Zastavka Plzen-Slovany, pfistupové komunikace

SO 93-38-04 Rampa na ptistupové komunikaci k zast.Plzen-Slovany

S0 93-32-02  Uprava chodniku v km 346,013

SO 94-32-01  Lavka pro p&§i v km 344,374 trati Ceské Budgjovice - Plzen, piistupové komunikace

Nova zastavka Plzen-Slovany:

Jedné se o nové budovanou zelezni¢ni zastavku. U koleji €.1 a 2 jsou navrzena vnéjsi nastupisté délky
120 m s vyskou nastupistni hrany 0,55m nad TK.

Bezbariérovy piistup na obé nastupisté je navrZzen z prostoru ulice Lobezské blizko kiizovatky s ulici
Susickou, kde bude mozny ptestup cestujicich na linky MHD. Piistup na nastupisté¢ u koleje ¢.1 bude
novym chodnikem na rampé ve svahu dneSniho zafezu. Vstup na tento piistupovy chodnik bude ze
stavajiciho chodniku podél ulice Lobezské v blizkosti Zelezni¢niho mostu. Pfistup na nastupisté u koleje
¢.2 bude ze stavajiciho chodniku vedeného podél ulice Lobezské ve sméru na mistni ¢ast Lobzy. Jde o
docasné feSeni do doby realizace prelozky silnice 1/20, v ramci které bude vybudovan obdobny piistup
jako u koleje ¢€.1.

Nova zastavka Plzefi-Slovany bude pfistupna také ze sméru od budovy SZDC v ulici Susické. Tento
ptistup nebude bezbariérovy. Imobilni cestujici budou piktogramy navedeni na bezbariérovy pfistup na
ob¢ nastupiste.

Uprava chodniku v km 346,013:

V této lokalit¢ bude provedena kompletni piestavba dne$niho nevyhovujiciho zelezni¢niho mostu.
V soucasném stavu je pod timto mostem veden chodnik pro pési spojujici obytné lokality na obou stranach
zeleznicni trati, jde o pési propojeni ulic Sladkova a Na Ruzku.

Prestavbou Zzelezni¢niho mostu dojde ke zméné okolniho terénu a ke zméné vyskového feSeni
stavajiciho chodniku pod mostem. Novy chodnik je Sitkove a sklonové navrzen jako bezbariérovy.

Navrzené feseni je doCasné do doby realizace prelozky silnice /20, které v této lokalit¢ vyrazné znéni
trasy vedenti silni¢ni dopravy i peSich.
Nova lavka pro pési v km 344,374:

V soucasné dobé¢ je v této lokalité zabezpeceny uroviiovy prechod pro pési a cyklisty pres Zeleznic¢ni
trat’ a svételné fizeny prechod pies ¢tyfpruh silnice 1/20.

Navrhované feSeni preklenuje Zelezni¢ni trat’ i silnici /20 novou lavkou pro pési a cyklisty
S parametry bezbariérového pristupu. Tomu odpovidaji navrhové parametry (Sifka, sklon) jak vlastni
lavky, tak navazujicich pfistupovych komunikaci. Ve sméru z ulice K Draze navazuje nova trasa na
stavajici chodnik. Ve sméru do ulice K Lipce bude piistupovych chodnik navazan na dnes$ni komunikaci
koncici u Zeleznicni trati.

2.5 BEZPECNOST PRI UZIVANI STAVBY

Stavba musi byt uZivana v souladu s platnou legislativou EU, CR a k téelu, ke kterému byla navrzena.
Zvlasté pak musi byt dodrzovany predpisy tykajici se BOZP.

Stavba zarucuje bezpecnost pii provozu, pozadovanou soucasnou legislativou, pfi uzivani k ucelu, ke
kterému byla vybudovana.

Stavba je navrzena zpusobem, ktery zaruCuje zachovani uzitnych vlastnosti stavby po celou dobu
navrhové zivotnosti pti pfimétené udrzbé stavby.

Pozadavky na bezpecnost provozu na zeleznicnich tratich jsou specifikovany na narodni urovni CR
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soustavou zakonti, vyhlasek, dalSich pfedpisti a technickych norem, na urovni spravce Zeleznicni sité
SZDC, s.o. internimi predpisy. P¥i navrhu byly dodrzeny pozadavky dotéenych piedpist viech trovni, a
to zejména na mechanickou odolnost a stabilitu, pozarni bezpecnost, ochranu zdravi osob a bezpec¢nost pii
uzivani. Stavba je navrzena tak, aby splilovala jmenované pozadavky pii bézné udrzb¢ a plisobeni bézn¢
ptedvidatelnych vlivii po dobu pldnované Zivotnosti stavby. Pro Stavbu navrzené konstrukce, vyrobky a
materialy zarucuji, Ze stavba splni jmenované pozadavky.

Bezpecnost pohybu cestujicich ve stanicich a zastavkach bude zajisténa soustavou stavebnich opatieni
a instalaci orienta¢niho systému pro cestujici.

Nova zelezni¢ni zastavka Plzen-Slovany (nastupiste, piistupové komunikace a piisttesek pro cestujici)
je vetejné pfistupnym prostorem a spliiuje vSechny bezpecnostni podminky pro pfistup cestujicich, vcetné
0sob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Je vybavena také orientacnim systémem a z hlediska
bezpecnosti padu osob a zamezeni vstupu do kolejisté je nastupiste ukonceno zabradlim. Soucasti
mobilidfe je také box na posypovy material potiebny k zabezpeceni protiskluznosti plochy nastupisté v
zimnim obdobi.

2.6 ZAKLADNi POPIS TECHNOLOGICKYCH OBJEKTU A TECHNICKYCH
ZARIZENI

2.6.1 ZELEZNICNi ZABEZPECOVACI ZARIZENI (D.1.1)

Zasady FeSeni zabezpecfovaciho zaFizeni

Nové staniéni zabezpetovaci zatizeni bude ziizeno v ZST Plzeii-Koterov. Tratova zabezpedovaci zafizeni
z Koterova do Starého Plzence a do obvodu Lobzy budou pouze upravovana. Soucasti stavby budou téz
potiebné Gpravy SZZ v ZST Plzefi hl.n. a zfizeni délkového ovladani ZST Plzei-Koterov z CDP Praha.
Vsechna nova zabezpeCovaci zatizeni v Gseku Plzen-Koterov — Plzen hl.n. budou pfipravena pro pozdéjsi
montdz jednotného evropského zabezpecCovaciho systému ETCS. Ziizeni ETCS bude feSeno v ramci
samostatnych staveb. ZST Plzeni-Koterov se nachézi na dréze celostatni, proto musi byt pii navrhu a
realizaci nového zabezpecovaciho zatfizeni splnény v celém rozsahu platné TSI.

PS 94-21-01 ZST Plzen-Koterov, SZZ

Cast A, definitivni SZ7

ZST Plzeii-Koterov bude zabezpefena novym stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie,
elektronickym stavédlem. Zafizeni bude s novymi tfifazovymi elektromotorickymi piestavniky a se
svételnymi navéstidly. Volnost kolejisté bude zjistovana poéitaéi naprav, v ZST bude ziizena funkce
VNPN. Kabelové rozvody se polozi nové a budou provedeny plnénymi kabely. ZST Plzei-Koterov bude
zabezpecena novym plnohodnotnym elektronickym stavédlem. Pro ptipadné mistni nouzové ovladani bude
v ZST Plzen-Koterov ziizeno nezalohované pracovisté JOP. V zakladnim stavu bude ZST Plzen-Koterov
ovladana dalkové z CDP Praha. Vnitini &ast elektronického stavédla v ZST Plzeii-Koterov bude umisténa v
nové technologické budové, v mistnosti pro baterie a ve stavédlové ustiedné. V technologické budové bude
umisténa i dopravni kancelaf. Pro napajeni elektronického stavédla i dalSich zafizeni (napi. sdé€lovaci
zafizeni) bude slouzit univerzalni napajeci zdroj, umistény ve stavédlové ustiedné. Zakladni napajeni pro
univerzalni napajeci zdroj bude zajiSténo z trakéniho vedeni 25 kV / 50 Hz, nahradni napajeni bude
zajisténo zrozvodu 22 kV. V ZST Plzeii-Koterov bude ziizena kompletni diagnostika stani¢niho a
ptilehlych tratovych zabezpecovacich zafizeni s vystupem na intranet, veskera diagnostika musi spliovat
podminky technickych specifikaci TS 2/2007 - Diagnostika zabezpecovacich zatizeni.

Pocet zabezpedenych vyhybkovych jednotek v ZST Plzen-Koterov: 20

V ramci PS 94-21-01 bude demontovano stavajici zatizeni v celém rozsahu.

Cdst B, provizorni SZZ

Ve funkci provizorniho zabezpeovaciho zafizeni bude cca do poloviny stavebnich postupti v ZST Plzeii-
Koterov pouzito stavajiciho stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni SZZ-ETB. Zafizeni se v prib&hu
stavebnich postupli bude upravovat. Hlavni naplni této casti provozniho souboru bude pokladka nové
provizorni kabelizace, nutné pro zachovani ¢innosti SZZ-ETB. Dale se vsechny kolejové obvody nahradi
pocita¢i naprav tak, aby bylo mozné na novém svrs§ku simulovat stavajici rozdéleni izolovanych usekd. Do
zatizeni bude doplnéno nékolik elektromagnetickych zamkit. Po dobu ¢innosti SZZ-ETB budou vSechny
rozhodujici vyhybky zabezpe€eny elektromotorickymi piestavniky a bude umoznéno Ustfedni stavéni vSech
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vlakovych cest. Do vSech tratovych smért zistanou zachovana v ¢innosti stavajici tratova zabezpecovaci
zafizeni. Od stavebniho postupu ¢. 4 bude ZST zabezpecena definitivnim elektronickym stavédlem.

PS 93-21-01 Plzen hl.n. - Plzen-Koterov, TZZ

Tratovy usek Plzen-Koterov — Plzen hl.n., obvod Lobzy zistane zabezpeCen stavajicim elektronickym
tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie. TZZ bude softwarové integrovano do elektronickych
stavédel v Koterove a na hlavnim nadrazi. V tratovém tseku budou ponechany pocitace naprav. V celém
mezistani¢nim useku budou polozeny nové zabezpecovaci kabelové rozvody, kabely budou pInéné.
Sou¢asti provozniho souboru budou déle i Gpravy v ZST Plzeii hl.n. U vngjsich ¢asti budou do novych
poloh piemisténa vjezdova navéstidla 1KL, 2KL a svételna setad’ovaci navéstidla Se201, Se202 plnici
funkei oznaéniku a to s ohledem na vystavbu nové zastavky Plzeni-Slovany. Déle budou v obvodu Lobzy
na usecich 1KLK, 2KLK, V201, V202 upraveny pocitace naprav. Noveé bude v ramci tohoto PS pokladana
respektive upravovana kabelizace od koterovského zhlavi obvodu Lobzy k vjezdovym navéstidlim 1KL,
2KL, kde navadze na jiz zminénou novou zabezpecCovaci kabelizaci v tratovém tuseku. Tyto kabelové
rozvody budou opét nové a opét budou provedeny plnénymi kabely. V ZST Plzen hl.n., v budové
»Irianglu®, budou provedeny vSechny potiebné ipravy hardware i software elektronického stavédla a to
zejména ve smyslu Gizké vazby mezi ZST Plzeii-Koterov a ZST Plzefi hl.n.

Provozni soubor bude také fesit ziizeni provizorni kabelizace v koterovském zahlavi ZST Plzen hl.n. a na
trati do Koterova v priibéhu stavebnich postupt.

Dale bude soudasti provozniho souboru i ziizeni dalkové ovladani ZST Plzeni-Koterov z CDP Praha véetné
zajisténi prisluSnych pfenosovych cest.

PS 96-21-01 Plzen-Koterov - Stary Plzenec, uprava TZZ

Tratovy tisek Stary Plzenec — Plzen-Koterov zlistane zabezpecen stavajicim TZZ typu AH bez oddilovych
navéstidel (navéstniho bodu) na trati. V ZST Plzeii-Koterov ve stavédlové ustiedné se provede Givazka
tohoto AH na nové elektronické stavédlo. Pro kontrolu volnosti tratového useku bude zfizen novy systém
pocitacli naprav s integrovanym pienosovym zafizenim, veskeré prenosy informaci budou zajistény po
optickém vlaknég. Pro zapojeni pocitaci naprav bude vyuzita stavajici kabelizace.

2.6.2 ZELEZNICNI SDELOVACI ZARIZENI (D.1.2)

Tato skupina provoznich souborti (ozna¢ena xx-22-xx) podporuje provoz na Zeleznici zejména v dalkovém
a automatickém ovladani jednotlivych zatfizeni, ktera jsou pro bezpecny a plynuly zelezni¢ni provoz
naprosto nezbytna. Umoziiuje komunikaci s dispeCerskym pracovist€tm na dalku, zpétnou vazbu téchto
zatizeni do dispecerského pracovisté, provadi kontrolu a ochranu jednotlivych Zelezni¢nich zatizeni. V
ramci této skupiny je feSena i komunikaci jednotlivych pracovnikli zabezpedujici Zelezni¢ni provoz a je
feSena kabelizace pro pfenos dat.

DK, TK, DOK, POK, MOK

PS 93-22-01 I:Jstl'"edni stavédlo Plzen — Plzei-Koterov, ipravy TK
PS 94-22-06  ZST Plzeii-Koterov, upravy TK

Prostorem stavby prochdzi i stavajici TK z Ustfedniho stavédla do ZST Plzen-Koterov v provedeni
TCEPKPFLEZE 15XNO0,8. Tento kabel byl ¢asteéné vybudovan v piedchazejici stavbé jako zarodek
nového tratového kabelu na Ceské Bud&jovice. Navic prostorem stavby prochazi i spojovaci kabel
TCEPKPFLEZE 50XNO0,8 z Ustiedniho stavédla do objektu OR Plze Susicka.

Tyto kabely budou v rozsahu stavebnich praci v souladu se stavebnimi postupy piekladany provizorné tak,
aby byl na nich trvale zachovan provoz. V definitivnim stavu se polozi novy TK i nové propojovaci kabely.

V ramci stavby bude novy TK poloZen od zkm cca 357,434 (zde se naspojkuje na stavajici TK) do ZST
Koterov, kde bude ukonéen v nové technologické budové. Z TB bude dale protazen az po konec stavby
(respektive do RD 342,992), kde bude propojen na stavajici DK, aby bylo mozné ¢ast provozu prevést jiz
na novy trat'ovy kabel.

Propojovacich kabely budou vedeny obdobné stim, e pied objektem OR Plzei Susicka budou
naspojkovany na stavajici. Tim v ramci stavby vznikne propojeni mezi Ustfednim stavédlem Plzefi a OR
Plzen Susicka a mezi OR Plzen Susicka a TB ZST Koterov.
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PS 93-22-02  Ustiedni stavédlo Plzeii — Plzeii-Koterov, ipravy DOK a ZOK SZDC s.o.
PS 94-22-01  ZST Plzeii-Koterov, apravy DOK a ZOK SZDC s.o.
Prostorem stavby prochazi tfi stavajici DOK a jeden ZOK. Jedna se o nasledujici kabely:

e DOK Plzeii US - OR Susické 72 vlaken

e MOK OR Susicka — ZST Plzeii-Koterov 24vlaken (provizorni napojeni ZST Plzeii-Koterov)

e DOK Ceské Budgjovice — Plzeit 36 vldken — odkoupeno od CD-Telematiky. Kabel je ve

spole¢né HDPE trubce s novym kabelem CD-Telematiky 96 vlaken.
e ZOK OR Susilova — Ceské Budé&jovice 16 vlaken do ZST Plzeii-Koterov a déle jiz jen 12
vlaken

Tyto kabely a HDPE trubky budou v rozsahu stavebnich praci v souladu se stavebnimi postupy piekladany
provizorné tak, aby byl na nich trvale zachovan provoz, pfi¢emz zprovoznich divodu je tfeba
minimalizovat vyluky na piepojovani kabelil v piipadé vlozek.
Obdobné¢ se bude zachdzet i se zavésnym optickym kabelem, ten bude napied pfevésen provizorné na nové
trakéni podpéry a poté bude v useku stavby bez nadhrady zrusen.
V prubéhu stavby bude budou polozeny do hlavni kabelové trasy dvé nové HDPE trubky modra provozni a
¢ernd rezervni, a to od mista zacatku stavby az po kabelovou komoru v zkm 343,074, kde se pfepoji nové
DOK na stavajici DOK 36 vlaken.
Do modré HDPE trubky se zafoukne novy DOK 96 vlaken od Ustiedniho stavédla az po novou
technologickou budovu v ZST Plzen Koterov. Dale bude od ZST Plzeii-Koterov po konec stavby zafouknut
do pripravené HDPE trubky oranzové barvy (HDPE trubka poloZena v ramci PS 94-22-03) novy DOK 36
vlaken. Tento novy kabel nahradi vSechny stavajici dalkové optické kabely v celé délce stavby.
Novy kabel bude ukonéen celym profilem na tstiednim stavédle a v nové technologické budové v ZST
Plzen-Koterov, dale bude oboustranné zataZen a vyveden v objektu OR Susicka. Z nového DOK bude dale
proveden vypich 12 vldken do zastdvky Plzeni Slovany a do spinaci stanice. Zaroven bude polozen novy
mistni opticky kabel o dimenzi 12vl. v zastavce Plzenn Slovany mezi pfistrojovou skiini a rozvadécem
RVO.
Kazdy z obou PS zahrnuje izemné ptisluSnou ¢ast uprav.

PS 93-22-03  Ustiedni stavédlo Plzeii — Plzeii-Koterov, upravy stavajicich DK

PS 94-22-02  ZST Plzeii-Koterov, tipravy stavajiciho DK

V ramci téchto PS se fesi pielozky DK v mistech dotéeni stavbou (2x kiiZeni trati a jeden blizky soubéh).
Kromé téchto ochran se rusi stavajici vypichy k VTO a do VB v Koterové.

PS 93-22-04  Ustiedni stavédlo Plzeii — Plzeii-Koterov, iprava DOK CD-Telematika a.s.

PS 94-22-03  ZST Plzeii-Koterov, ipravy DOK CD-Telematika a.s.

Podél trati v prostoru stavby je veden DOK spole¢nosti CD-Telematika s 96 vlakny. DOK je zafouknut do
HDPE trubky & 40/33 mm barvy oranzové spole¢né s DOK SZDC s.o. Plzeii — Ceské Budgjovice — 36
vlaken V predmétné stavbé bude HDPE trubka spole¢né s DOKy ochrafiovana a piekladana tak, aby byl
zachovan jeho provoz. Spole&né s vystavbou bude v nové trase mezi OR Plzeii Susick4 a stavajici komorou
KK v km 343,074 polozena novd HDPE trubka, do které¢ bude nasledné zafouknut novy DOK 96 vlaken.
DOK bude v kabelové komote v km 343,074 naspojkovan na stavajici DOK 96 vlaken vedeny do ZST
Ceské Budgjovice. Do této HDPE trubky bude v Giseku ZST Plzeii-Koterov — kabelova komora 343,074
dale piifouknut novy 36vl. DOK SZDC (DOK SZDC je souéasti PS 94-22-01).

Vyluky kabelu je nutné minimalizovat na nejnizs$i miru. V tomto kabelu jsou vedeny patefnimi spoje, které
vyuziva nejen CD-Telematika a.s. a jini zakaznici, ale také SZDC s.o.

Novy kabel bude ukonéen celym profilem v ZST Plzen hl.n. ve vypravni budové (HICOM B) a dale v nové
technologické budové v ZST Plzeii-Koterov (ukondeno 2x48vl.). Piivodni ukonéeni v objektu HICOM E
bude zruseno. Objekt je v pronajmu a bude se ve stavbé zcela opoustét.

Kazdy z obou PS zahrnuje tizemné piisluSnou ¢ast uprav.

Mistni kabelizace

PS 94-22-04  ZST Plzeii-Koterov, mistni kabelizace

V obvodu pfedmétné 5.stavby Uzlu Plzen bude nutné dokoncit novou a upravit stavajici mistni kabelizaci,
jejiz piestavba byla zapocata v ramci 1.stavby Uzlu Plzeit — prestavba prazského zhlavi. V ZST Plzen
Koterov je navrZzeno vybudovat novou mistni kabelizaci zohlediiujici veskeré pozadavky na sdélovaci
vedeni. VétSina kabelld vzhledem k prestavbé kolejisté nelze vyuzit. Jen mala ¢ast staré mistni kabelizace
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bude zachovana. Jedna se hlavn¢ o obvod MTH Koterov a v obvodu Drahstavu. V tomto prostoru nebudou
probihat zadné stavebni prace, a tedy neni nutné tyto kabely rusSit. Pfipojeni tohoto prostoru bude
presmérovano noveé do nové TB Plzen Koterov.

V ramci stavby jsou novou mistni optickou kabelizaci a metalickou kabelizaci napojeny tyto objekty:
technologicka (Provozni) budova, administrativni budova MEO, Drahstav AZD, OTV, technologicky
domek BTS a objekty REOV pro potieby dalkové diagnostiky a ovladani.

Nov¢ se vzhledem K tomu, Ze trat’ je pokryta signdlem GSM-R nebudou v souladu s novym piedpisem
budovat VTO u vjezdu, zistane zachovan pouze VTO u elektromagnetického zamku v km 345,062.

V projektu jsou feSeny i vSechny provizorni stavy, tak aby byl zajistén provoz ve vsSech potiebnych
objektech po celou dobu stavby. Za timto ucelem jsou na stivajicich kabelech feSeny provizorni nebo i
definitivni prelozky.

Prenosovy systém

PS 93-22-05  Usti'edni stavédlo Plzeii - Plzeii-Koterov, iiprava pienosového systému
Ugelem tohoto PS je v navaznosti na nové polozeny opticky kabel DOK 36 vlaken, navrhnout novy, resp.
upravit a doplnit stavajici pfenosovy systém v feSeném useku trati a v protéjsich prenosovych uzlech. Nové
aktivni datové prvky budou vyuzivat pro segmentaci datového provozu funkcionalitu VRF.
V feSeném uzlu Plzen probchly a byly ukonceny stavby ,,Uzel Plzen, 1. stavba — prestavba prazského
zhlavi®, , Kontrolné analytické centrum fizeni dopravy* a ,,GSM-R Plzeii — Ceské Bud&jovice®. V ramci
téchto staveb byl vybudovan pienosovy systém SDH v ZST Plzeii — Koterov, na US Plzefi (,triangl“) a v
ramci stavby KAC byl vybudovan pienosovy systtm DWDM a smérovace s MPLS protokolem. V ramci
feSené stavby se navrhuje doplnéni nasledujiciho pfenosového systému v nasledujicim rozsahu:

« router MPLS na OR Plzeii — Sugicka, v&. optickych moduléi SFP 10G;

« router MPLS v technologické budové ZST Strakonice, v¢. optickych moduléit SFP 10G;

« potiebné doplnéni stavajicich routert MPLS ASR 903 v pienosovych uzlech US Plze a ATU

Ceské Budgjovice novymi optickymi moduly SFP 10G;

» L3 (CE) switch v zastavce Plzen-Slovany, v¢. optickych modulti SFP;

» L3 (CE) switch v objektu nové spinaci stanice (SpS) Plzeii-Slovany, v¢. optickych modult SFP

« L3 (CE) switch v ZST Plzeii — Koterov, v¢. optickych modult SFP;

» L2 switch pro hybridni datovou sit’ TechLAN/Intranet na OTV Plzen, v¢. optického modulu SFP;

» L2 switch pro hybridni datovou sit’ TechLAN/Intranet na ST Plzen, v¢. optického modulu SFP;

» L2 switch pro hybridni datovou sit’ TechLAN/Intranet na DTS Plzen, v¢. optického modulu SFP;

» L2 switch v zodolnéném provedeni (industrial) pro ptipojeni venkovniho rozvadéce osvétleni RVO

v zastavce Plzeii-Slovany;

Pfenosova rychlost v urovni patetnich MPLS bude oproti stavu po stavbé KAC upgradeovana na 10G, pro
ostatni pfenosy je pozadovana minimalni pfenosova rychlost 1G.
Soucasti doplnéni a upravy prenosového systému bude vystavba novych zdroji zdlohovaného napajeni ve
SpS Plzen-Slovany a v zastavce Plzeii-Slovany. V objektech OR Plzen — Susicka, US Plzen, TB Strakonice
a ATU Ceské Budgjovice bude vyuzito rezervni kapacity stavajicich zdrojiL.
Vzhledem k pozadavku vymisténi stavajici sdélovaci (v ramci tohoto PS pfenosové) technologie z objektt
VB ZST Plzeir — Koterov a HICOM E, bude provedeno pieneseni stavajiciho prenosového uzlu SDH
1646SM a rovnéz modemt iMC pro pripojeni stavajici BTS Plzeii — Koterov do sdél. mistnosti nové
technologické (provozni) budovy v ZST Plzeit — Koterov. Nova TB v této ZST bude v ramci tohoto PS
vybavena novym, kapacitnim zdrojem zalohovaného napajeni 48 V DC, resp. 230 V AC (s vyuZzitim
nového stridace).
Soucasti PS bude doplnéni piislusnych licenci pro dohled nad novymi routery MPLS.

PS 94-22-05  ZST Plzeii-Koterov, pienosovy systém pro EOV a osvétleni

V ZST Plzen-Koterov je v ramci tohoto PS navrZen novy pienosovy systém pro pfipojeni PLC automatii
v novych venkovnich rozvadé¢ich elektrického ohfevu vymeén, disponibilni IP porty budou k dispozici i pro
objekty pfilehlych trafostanic.

Pro piipojeni PLC automati v ZST Plzen-Koterov jsou navrzeny primyslové L2 switche s piislusnymi
dvéma opt. moduly SFP, umoznujici potfebnou distribuci IP rozhrani v Sirokém teplotnim rozmezi.
Switche budou ve sdélovaci mistnosti TB propojeny na optickych rozvadé¢ich do ¢asteéné redundantni
topologie ,,Ring“. Pro pfipojeni do datové sité TechLAN/Intranet budou doplnény potfebné opt. moduly
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SFP do L3 (CE) switche instalovaného v souvisejicim PS 93-22-05. Pro uvedené pienosy je pozadovana
minimalni pfenosova rychlost 1G.

Telefonni zapojovac

PS 94-22-11 ZST Plzen-Koterov, telefonni zapojovaé
V ramci predchozi stavby ,,Ceské Bud&jovice — Plzeii, GSM-R* je navrzen telefonni zapojovaé typu IP.
Novy telefonni zapojova¢ bude umistény ve sdélovaci mistnosti ve stavajici vypravni budoveé Plzen-
Koterov. Dale TZ bude vybaven novym ovladacim pracovistém s dotykovou obrazovkou (touchscreen).
Soucasti nového TZ bude i nahradni telefonni zapojova¢ (NTZ). Na TZ budou zapojeny stavajici MB
okruhy. Z pracovisté¢ TZ bude mozné ovladat:

* Vlastni okruhy MB zapojeny do IP pomoci pievodnikit MB/IP

* Terminal do GSM-R sit¢

* Terminal do MRS sité

* Vstup do sluzebni telefonni sité véetné vyta€enych dispecerskych okruhti

* Rozhlasové zatizeni
V ramci tohoto PS 94-22-11 bude novy IP telefonni zapojovaé premistén do nové sdé€lovaci mistnosti v
provozni budové Plzen-Koterov. Ovladaci pracovisté s dotykovou obrazovkou bude pifemisténo do
dopravni kancelafe v nové provozni budove. Budou napojeny nové MB okruhy a provede se rekonfigurace
zapojovace.
Délkové ovladani bude z CDP v Praze a z PPV v uzlu Plzen.

ATU

PS 94-22-12 ZST Plzei-Koterov, piemisténi ATU

V ramci stavby ,,Uzel Plzen, 1. stavba — piestavba prazského zhlavi“ bude proveden upgrade stavajici TU
Gstfedny Plzeni. Uprava spodiva ve vyméné stavajici MD110 na systém MX-ONE server. V ZST Plzei-
Koterov bude v ramci této Gpravy umisténa vzdalena ¢ast (remote). Spojeni s hlavni ¢asti umisténé na US
Plzen bude tokem 2x1GE. Spojeni bude VLan v siti Intranet.

V ramci tohoto PS 94-22-12 bude vzdalena Cast ustfedny premisténa do nové sdélovaci mistnosti v
provozni budové Plzen-Koterov.

Informacni systém

PS 93-22-22 Zastavka Plzen-Slovany, informacni zarizeni

V nové Zelezni¢ni zastavce Plzen-Slovany je navrzeno vybudovat novy informacni systém pro cestujici.
V zastavce bude umistén pouze pievodnik/distributor a pomocné technologie pro zapojeni jednotlivych
prvkl IS do datové sit€, aby mohly byt dalkovée fizeny a ovladany. Primarné budou ovladany ze servert a
pracovist na CDP Praha (realizované v ramci DOZ). Zalozni lokalni ovladani lze systém spustit pomoci
»ikonek na monitoru“ u PPV. V ramci stavby se pouze u téchto stavajicich jednotek provede upgrade, aby
mohly Fidit a ovladat novy IS v zastavce (jiz dle nové smérnice SZDC 118).
V zastavce dojde k nasledovnému umisténi informacnich paneli:
* 2x oboustranna nastupistni tabule (dle 118) na samostatné konstrukci u krajniho néstupiste. Po jedné
nastupistni tabuli na nastupistni hranu, situovani v blizkosti pfistfesku pro cestujici
* 3x mensi odjezdovy panel na samostatné konstrukci vedle ptistupového chodniku na nastupiste.
Panel bude situovan na zacatku/kiizeni pristupovych cest k nastupisti, aby se cestujici mohli vcas
rozhodnout, na které nastupisté a kdy vyrazi. Odj. panel je navrzen dle 118 jako monitor v Krytu,
ptipadné by mohl byt realizovan jako nastupistni vicefadkova odj. tabule

Tabule i monitory budou parametry odpovidat smérnici 118, dale budou doplnény audio systémem
nevidomé a ochranou proti ptakam. Novy systém musi byt plné kompatibilni s nadfazenym systém v uzlu
Plzeti a CDP Praha, dale musi spliiovat aktudlni pozadavky na IS u SZDC. Nové budovany rozhlas
v zastadvce bude také pfipojen na stav. informacni systém (automatickd hlaseni, GTN).

Rozhlasové zarizeni

PS 93-22-21 Zastavka Plzeii-Slovany, rozhlasové zarizeni
V zastavce Plzen-Slovany bude vybudovano rozhlasové zafizeni pro informovéani cestujicich. Bude
instalovana IP rozhlasova tstfedna a nové reproduktory. Rozhlasové zafizeni bude napojeno na systém
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automatického hlaseni informacniho serveru. Ovladani bude z ovladaciho dispecerského pracovisté na CDP
Praha.

Rozhlasové ustiedna musi umoznovat zpétnou kontrolu provedeného hldSeni v€etné monitorovani vystupu
zesilovace a kontrolu linky k reproduktortim.

Reproduktory pro ozvuceni se navrhuje umistit na stozary venkovniho osvétleni. Pro ozvuceni nastupist’ se
navrhuje pouzit reproduktory o jmenovitém piikonu 15W s piepinatelnym vykonem 6-10-15W.

Zemni kabelové rozvody se navrhuje vést kabely v provedeni kabelem TCEPKPFLEY 3P1,0, které budou
vedeny v soub&hu s kabely osvétleni uloZeny v ochranné trubce.

Nastaveni hlasitosti nového rozhlasového zafizeni se provede ve smyslu platnych norem, ptedpisi a
vyhlasek.

Zakladni kapacitni idaje
Rozhlasové zafizeni

Rozhlasova ustfedna  300W, v provedeni IP 1ks
Reproduktor venkovni (antivandal) 10ks
Meéfeni rozhlasového zafizeni 1ks
Kabelizace rozhlasova cca 300m

Mistni radiova sitt MRS

PS 94-22-33 ZST Plzei-Koterov, iiprava MRTS

V ramci tohoto provozniho souboru se navrhuje upravit mistni radiovou sit MRS v pasmu 150 MHz v
zelezni¢ni stanici Plzen—Koterov. Bude dodana nova zakladnova radiostanice (1 vf dil) na bazi IP
technologie.

Cely systém bude ovladan z jednotného prostiedi zapojovace (dotykovy terminal) z CDP Praha ze
stavajicich terminali (3 ks) a na tUstfednim stavédle na hlavnim nadrazi (tzv. Triangl) z pracovisté
pohotovostniho vypravéiho. Dotykové terminaly byly doplnény v ramci piedchozich staveb.

Zakladnova IP radiostanice bude umisténa do technologického domku BTS Plzen — Koterov. Pro instalaci
nové anténni jednotky bude vyuzit stozar BTS, ktery bude timto PS doplnén o anténni drzdk obdobné
konstrukce jako je v soucasné dobé na stozaru BTS u tstfedniho stavédla. Systém pirepétové ochrany bude
feSen obdobné jako na ustfednim stavédle.

Datova komunikace bude probihat pfes pievodniky optika/ethernet mezi TD BTS a technologickou
budovou a dale po aktivnich prvcich datové technologické sité. Pfevodniky jsou soucasti predmétného PS.
Napajeni zakladnové radiostanice bude feSeno ze zdroje 48V DC pro BTS.

Zaznam MRS bude probihat na stavajicim zdznamovém zatizeni ReDat 3 na ustfednim stavédle.

EZS

PS 93-22-11 SpS Slovany, EZS
PS 94-22-14 ZST Plzeii-Koterov, EZS
V ramci téchto provoznich souborti dojde k vybudovani elektrické zabezpeCovaci signalizace (EZS) v
objektech:

* SpS Slovany;

» Technologickém objektu Plzen-Koterov;
Pro plastovou ochranu se navrhuje zajistit vstupni dvefe do hlidaného prostoru objektu dvefnimi
magnetickymi kontakty v lehkém nebo v té¢Zkém provedeni. Prostorové zajisténi sttezenych objektl budou
zajistovat prostorova dudlni ¢idla. Dualni ¢idlo je kombinaci ¢idla PIR (infrapasivniho) s ¢idlem MW
(mikrovlnnym). Zabezpe€ovaci tsttedna EZS bude umisténa v mistnosti se sd€lovaci technologii. Soucasti
ustfedny bude napéajeci zalohovany zdroj s moznosti dobijeni.
Cidla budou umisténa tak, aby byla zajiiténa predeviim plastova ochrana objektu (okna, dvefe atd.) a
dopInéna o ochranu vnitinich prostort. Na ustfednu EZS budou pfipojeny ovladaci LCD panely a
bezkontaktni ¢tecky karet. Systém EZS bude doplnén o moduly pro dalkovou diagnostiku a parametrizaci
ustfeden (plna parametrizace EZS Ustfeden). Pro monitorovani stavu a parametrizaci Ustfedny EZS (a
dalsich zafizeni dle TS 2/2008-ZSE) bude slouzit dohledové pracoviité DDTS ZDC.

Kamerovy systém

PS 93-22-23 Zastavka Plzeii-Slovany, kamerovy systém
PS 93-22-24 SpS Slovany, kamerovy systém
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PS 94-22-20 ZST Plzen-Koterov, kamerovy systém

Utelem této &asti projektu je navrh na vybudovani kamerového systému z diivodil vizudlni kontroly,
ochrany majetku pfed poskozenim ¢i odcizenim a sledovani dopravni situace. Kamerové systémy budou
vybudovany na technologii IP s kompresi min. H.264. Jednotlivé IP kamery se navrhuji umistit na
nastupisté, na technologické budovy a na samostatné i spole¢né sloupy na néstupistich a v kolejisti.

Pro pfipojeni jednotlivych kamer se navrhuje pro venkovni prostory pouzit optické kabely zafouknuté do
ochrannych mikrotrubi¢ek. Pro pfipojeni kamer umisténych uvniti budov nebo na plasti budov budou
pouzity datové metalické kabely.

Umisténi kamer:

V ZST Plzeii-Koterov budou umistény 4 IP kamery na plast budovy a 4 IP kamery na samostatné stozary v
kolejisti pro sledovani dopravni situace.

V zast. Plzen-Slovany budou umistény 4 IP kamery na dvou samostatnych sloupech a dvou sloupech
spole¢nych s IZ pro monitorovani néstupistnich hran.

Ve SpS Slovany budou umistény 4 IP kamery na plasti budovy a 2 IP kamery uvnitf budovy pro
monitorovani vnitini technologie SpS.

Napajeni venkovnich kamer na sloupech bude provadéno z podruznych rozvadéci kabely CYKY-J 3x2,5.
Kamery na plasti budov a ve vnitinich prostorech budou napajeny pomoci metalickych datovych kabeld ze
switche s PoE.

Pro ukladani zdznamu z jednotlivych kamer budou vyuZita nova ulozisté kamerového systému, ktera budou
umisténa v ZST Plzei-Koterov, ZAST Plzen-Slovany a SpS Slovany.

Pro dohled nad kamerami ze z ZST Plzefi-Koterov a Zast. Plzeii-Slovany bude vyuZito nové dohledové
pracoviste, které se v soucasnosti buduje na CDP Praha. Dohledové pracoviste bude HW a SW upraveno
tak, aby z né¢j bylo mozno dohlizet nové budované kamery z této stavby, dale bude vybudovan dohled pro
KS na PPV. Dohled nad kamerami ze SpS Slovany bude z ptislusného ED SZDC.

Kamery musi ptfedavat informace o poruchach SNMP protokolem do integrac¢nich koncentrator systému
dalkové diagnostiky technologickych systémi Zelezniéni dopravni cesty (DDTS ZDC).

Sdélovaci zarizeni

PS 93-22-12 SpS Slovany, sdélovaci zafizeni

PS 94-22-15 ZST Plzeii-Koterov, sdélovaci zafizeni

Néplni téchto provoznich soubortil je vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych rozvodi v nové
budovanych objektech. Telefonni a datové rozvody budou feSené systémem strukturované kabelaze.
Navrhuje se je provést s pouzitim komponentil strukturované kabelaze (min. tfidy Se), kabely LAM TWIN
FTP 4x2x0,5 a ukoncCit ve sdruzenych datovych a telefonnich zasuvkach. Kabely se navrhuje vést v
drazkach ve zdi a v instala¢nich listach vhodnych pro rozvody strukturované kabelaze.

Soucasti tohoto PS je i umisténi hlavnich hodin jednotného casu a podruznych hodin do jednotlivych
vybranych mistnosti v€etné rozvodi. Jako hlavni hodiny se navrhuje osadit hodiny s pfijimacem DCF pro
fizeni podruznych hodin. Rozvody se navrhuji provést pomoci kabelu SEKU 2x0,8. Hodiny v¢etné rozvodu
budou osazeny do 19° skiiné sdélovacich zafizeni.

V ramci tohoto PS budou demontovéna pifipadné premisténa sd€lovaci zafizeni ze stavajici vypravni
budovy do nové budovanych prostor.

Dilkova diagnostika TS ZDC (DDTS ZDC)

PS 93-22-41 Ustiedni stavédlo Plzefi - ZST Plzeii-Koterov, DDTS
Piedmétem provozniho souboru DDTS ZDC je zapojeni uréenych technickych zafizeni, sdélovacich a
silnoproudych zatizeni do systému dalkové diagnostiky Zel. infrastruktury. Veskeré prenosy a sbér dat byly
navrzeny v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,,Dalkova diagnostika technologickych
systémil zeleznicni dopravni cesty* (tfeti vydani). Systém bude umozinovat jeho nasledné rozsifeni a
doplnéni v souladu s pokracujicimi a navazujicimi stavbami.
Do sité Ethernet (technologicka datova sit) a pres pienosovy systém budou z ZST a objektt dotéenych
stavbou integrovany do DDTS nasledujici technologické systémy (TLS):

* Rozhlasovy systém (ROZ);

* Informacni systém pro cestujici (ISC);

* Kamerovy systém (KAMS);

* Odecet spotieby el. energie (OSE);
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» Urcené stavy jisti¢l, pfepétovych ochran apod. energetickych a elektronickych systému (EE);

* Poplachové zabezpeCovaci a tisnové systémy (PZTS), diive EZS;

» Vzduchotechnika (VZT);

+ Elektricky ohfev vymén (EOV);

* Osvétleni (OSV);

» Switche/aktivni prvky lokdlni technologické datové sité (LTDS);

» Zdroje 48 V DC pro sd¢lovaci technologii;

« Cidla teploty a vlhkosti v uréenych technologickych mistnostech
U uvedenych TLS bude na vystupu definovdno dohodnuté rozhrani a pfenosovy protokol. Konfigurace
systému je navrzena jako aplikace klient/server. Informace budou pfenaseny na integra¢ni server (InS) V
Plzni a na InS v CDP Praha. Z divodu navazovani na jiz vybudovanou technologii bude veskeré dodané
zafizeni v rdmci tohoto PS (na urovni pfenosovych protokold i na tirovni klient — server) kompatibilni s jiz
provozovanym zafizenim DDTS ZDC ve spravé OR Plzei.
Sbér dat z jednotlivych technologii bude probihat pomoci urc¢enych sériovych rozhrani (RS 232, RS 422,
RS 485, M-Bus) a pfes ethernetové rozhrani sit¢ Ethernet TCP/IP technologické datové sité. Data z celé
stavby z fesenych TLS budou pomoci pievodnikii pipojena pies integraéni koncetrator (InK) v ZST Plzefi-
Koterov.
V ramci tohoto PS dojde k doplnéni stavajicich integraénich servert DDTS ZDC a stavajicich klientdl v
podobé konfigurace, parametrizace a SW doplnéni o data z nové integrovanych TLS v daném tseku
stavby. Dale bude SW doplnén i terminalovy server TeS na ustfednim stavédle.

Zobrazeni dat bude probihat na:
* dotykovém terminale na pracovisti pohotovostniho vypravéiho (PPV) na ustfednim stavédle
(stavajici)
* dotykovych terminalech na CDP Praha (stavajici)
» pevné klientské stanici na ustfednim stavédle (stavajici)
+ klientské stanici na ED SZDC Plzef (stavajici)
« klientské stanici SZE Hradec Kralové (stavajici)
« klientské stanici SZE Hradec Kralové (stavajici)
« klientské stanici ST Plzeii — ZST Koterov (novy klient pro dohled a ovladani EOV)
* mobilnich klientech (stavajicich i novych dodanych touto stavbou)

2.6.3 DISPECERSKA RiDICi TECHNIKA (DRT) (D.1.3.1)

PS 93-22-50 SpS Slovany, DRT

V novém objektu SpS Slovany se navrhuje vybudovat novou podfizenou stanici dispecerskeé fidici techniky
s fidicim pocitacem IPC. K hlavni telemetrické jednotce budou piipojeny jednotlivé terminaly z rozvoden
R25kV a RVS prostiednictvim optickych kabelt (v topologii hvézda) tvotené 2 vlakny v provedeni MM a
pramyslovych switchl s rozhranim optika/ethernet. Komunikacni protokol mezi jednotlivymi rozvodnami
a hlavni telemetrickou jednotkou bude IEC 61850/ModBus TCP. Ovladaci skiin pro dalkové ovladani
tisekovych odpojova¢i (DOUO) bude piipojena pies pievodniky optika/ethernet s telemetrickou jednotkou.
Hlavni telemetricka jednotka bude ptes izolovany ptenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s zatizeni (budovaného
v rdmci sd€lovaciho zafizeni stavby) komunikovat protokolem IEC 60870-5-104 s ¢asovou znackou s fidici
jednotkou v Elektrodispecinku Plzen.

PS 93-22-51 Usti‘edni stavédlo Plzei, TS 22/0,4 kV, doplnéni DRT

V objektu tustfedniho staveédla bude doplnéna podiizena stanice dispecerské fidici techniky vybudovana
Vv souvisejici stavbe ,,Uzel Plzen, 1.stavba - prestavba prazského zhlavi®, ktera budou pies pienosovy kanal
Ethernet 10Mbit/s v ramci pienosového zafizeni spolupracovat s fidici jednotkou v Elektrodispedinku
Plzen. Podiizena stanice dispecCerské fidici techniky je umisténa v technologickém objektu ustfedniho
stavédla v mistnosti rozvodny R4 a bude doplnéna o rozsifeni rozvodny VN (vyvod smér TS 22/0,4kV
Koterov).

PS 93-22-53 Elektrodispetink Plzeii, doplnéni DRT

V ED Plzeni je nutné provést upravy a doplnéni potiebnych komponent, programového vybaveni (tzv.
parametrizace = vytvofeni zobrazovanych schémat, protokold, doplnéni databaze fidiciho systému,
zaSkoleni obsluhy, feSeni provizornich stavt aj.) respektujici novy stav fizenych technologickych zatizeni.
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PS 94-22-50 ZST Plzeii-Koterov, TS 22/0,4kV TB, DRT

V novém technologickém objektu se navrhuje vybudovat novou podfizenou stanici dispeCerské fidici
techniky. K hlavni telemetrické jednotce bude pfipojena navaznd technologie z rozvodny R22kV, rozvodny
NN, rozvodny RVS, DOUO a UNZ. Komunikaéni protokol mezi jednotlivymi rozvodnami a hlavni
telemetrickou jednotkou bude IEC 61850/ModBus TCP. Ovladaci skiin pro dalkové ovladani usekovych
odpojovacii (DOUO) bude pipojena pies prevodniky optika/ethernet s telemetrickou jednotkou. Napéjeci
zdroj UNZ bude pfipojen pies binarni vstupy/vystupy pies piechodové ¢leny. Hlavni telemetricka jednotka
bude pies izolovany ptenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s zafizeni (budovaného v ramci sdélovaciho zafizeni
stavby) komunikovat protokolem IEC 60870-5-104 scasovou znackou s fidici jednotkou
v Elektrodispecinku Plzeri.

2.6.4 SILNOPROUDA TECHNOLOGIE TRAKCNIiCH SPINACICH STANIC (D.1.3.4)

PS 93-23-01 SpS Slovany, rozvodna 25 kV 50 Hz, technologie

SpS 25 kV,50 Hz je navrzena jako 4-vypinaCova spinaci stanice trakéniho vedeni. Technologie SpS je
feSena ve vnitinim provedeni s jednofazovym skifinovym rozvadécem 25 kV-AC v jednotadém uspotradani
se vzduchovou izolaci, s vypinaci s vakuovym zhasedlem. Rozvadé¢ 25 kV SpS bude umistén v mistnosti
se zafizenim vlastni spotieby. Stavebné je budova spinaci stanice feSena ve stavebni Casti projektu stavby.
Soucasti rozvadéce 25 kV je i pole vyvodu na transformator vlastni spotieby a pole s transformatorem
vlastni spotieby (TVS) 27/0,23 kV. Vyvody zrozvadéce 25 kV fesi projekt pfipojeni SpS na trakéni
vedeni, jehoz soucasti je i pfipojeni rozvadeéce zpétnych kabeld.

PS 93-23-02 SpS Slovany, rozvodna 25kV 50Hz, systém kontroly a ¥izeni

Systém kontroly a fizeni bude realizovan distribuovanym systémem s PLC a digitalnimi ochranami, které
sdruzuji funkce ftidici a jistici. Systém bude instalovany v ovladacich skiinich poli s vypinaci a polich
vlastni spotieby rozvadéce 25 kV.

Programovatelné automaty zajistuji realizaci blokovacich podminek, pfenos signalti a méfenych veli¢in
(U, T) do DRT po optickém komunikaénim rozhrani protokolem MODBUS. Systém SKR je dile zp&tné
ovliviiovan ve smyslu dalkového a ustfedniho fizeni. V ovladaci skiini pole s vypina¢em rozvodny R25 kV
jsou umistény potiebné pfistroje a ochrany pro ovladani a chranéni vyvodu pole. Pro zobrazeni informaci
uzivateli bude na dvetich ovladaci skiin¢ instalovan ovladaci operatorsky panel OP - barevny dotykovy
display, ktery komunikuje s PLC prostfednictvim rozhrani ETHERNET. Na panelu jsou zobrazeny
informace o uvedeném zatizeni i o0 metenych velic¢inach.

Napajeni ovladacich skiini ASF je provedeno z rozvadécu vlastni spotieby. Vyvody 230 V AC pro pohony
a zésuvky a vyvody 110 V DC pro ovladani, ochrany. Kabely pro napajeni jsou vedeny pies ovladaci
skiiné¢ ASF v elektroinstalacnim kandlu. Napéti 230 V AC a 110 V DC se Vv jednotlivych skiinich vypinaji
vypina¢em vyjma napéti pro PLC a zasuvku. Tyto se mohou vypnout jenom jisti¢i. Ztraty napéti nebo
vypnuti obvodu v jednotlivych skfinich jsou pfenaseny do fidiciho systému a hlaseny.

PS 93-23-03 SpS Slovany, vlastni spotieba, technologie

Vlastni spotieba (VS) se sklada z rozvadéci ANG, ATJ, ATN a GB. V rozvadéci ANG je zalohovana
jednofazova ¢ast s moznosti napajeni z nezalohované tiifazové ¢asti ANG. Vlastni spotfeba je napajena ze
dvou zdroji. Jednofdzoveé z transformatoru 27/0,23 kV v rozvadéce 25 kV a ttifdzoveé z ptipojky nn pies
odd¢lovaci transformator.

Zabezpecena vlastni spotfeba je napajena z usmériiova¢tu 110 V DC a bateric 110 V DC. Baterie jsou
umisténé v samostatné skiini GB. Baterie je dimenzovana na 6 hodin provozu. Tyristorovy dobije¢ je
umistén ve skiini ATJ spolecné s vyvody 110 V DC. Dalsi casti zabezpecené Casti vlastni spotieby je
rozvadé¢ 230 V AC ATN. Rozvadé¢ ATN je napajen pres stiidace 110 V DC /230 V AC z AT]J.

Z rozvadécu vlastni spotieby je napajeno technologické zafizeni spinaci stanice a rozvadéé elektroinstalace.

PS 93-23-04 SpS Slovany, vnéjsi uzemnéni

V ramci této stavby se provede vnéjsi uzemnéni pro novou budovu SpS.

Prufez vodi¢i zemniCe bude volen podle piedpokladaného rozd€leni poruchového proudu a korozni
agresivity pudy. MfiZzovy zemni¢ bude navrzen z paska FeZn 30/4, ktery bude doplnén o tyCové zemnice.
Pasek FeZn 30/4 bude ulozen ve vykopu v hloubce 0,75 m. Pfed vstupy do budovy bude proveden
potencialovy prah. V misté kiizovani s kabelovym vedenim bude pasek zemnie ulozen 0,5 m pod
kabelovym vedenim, piitom od sdélovacich vedeni ma byt vzdalen 30 — 50 cm podle téelu kabelu — viz
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CSN 33 2000-5-533. Uzemnéni je navrzeno tak, aby vysledny zemni odpor ochranného uzemnéni byl
mens$i nez 5 Q. Aby se minimalizovalo korozni ohrozeni bludnymi proudy je uzemnovaci sit’ dostate¢né
vzdalena od kolejiste. Je respektovana minimalni vzdalenost zemnict 5 m od elektrizované koleje a od jiné
zemnici soustavy 15 m ve smyslu normy CSN 341500 ed.2. Zemnici sit’ nesmi pfesahnout hranice zaboru.

2.6.5 TECHNOLOGIE TRANSFORMACNICH STANIC VN/NN (D.1.3.5)

PS 93-23-05 Usti‘edni stavédlo Plzen, TS 22/0,4 kV, doplnéni technologie

Stavajici modularni kovové kryty rozvadé¢ vn umistény ve stavajici rozvodné vn 22kV transformovny
22/0,4kV Triangl, bude v rezervnim poli (pole ¢. 5) doplnén o potfebné HW a SW zafizeni véetné oziveni.
Toto doplnéni bude slouzit k zajisténi ovladani, chranéni, signalizaci a parametrizaci kabelového vyvodu
22kV ve sméru TS 22/0,4kV Koterov. Kabelovy vyvod bude také doplnén privlekovym transformatorem
proudu. Kabelova piipojka 22 kV ve sméru TS Koterov je fesena v ramci SO 93-36-01. Dle pozadavku
distributora el. energie, bude provedena blokace pole ¢. 4 a 5 i mechanicky.

PS 94-23-01 ZST Plzei-Koterov, TS 22/0,4 kV, technologie - ¢ast SZDC s.o.

V ramci silnoproudé technologie TS 22/0,4 kV je navrzena technologie rozvadéce 22kV (R22kV),
stanovisté suchého transformatoru vn/nn, hlavni rozvadé¢ nn (RH), rozvadé¢ kompenzace a dekompenzace,
rozvodnice pro prenos energetickych dat a fizeni kompenzace pro potieby SZE a elektromérovou
rozvodnici (obchodni méfeni CEZ). TS 22/0,4 kV bude realizovana v nové technologické budové. Nova
rozvodna 22kV je feSena v modularnim provedeni s pfistroji izolovanymi vzduchem. Pole rozvadéce jsou
pro montdz do vnitiniho prostiedi. Ovladani odpojovaci a zkratovad je mozné v rezimu — MISTNE —
DALKOVE — STREDNE ze dveii skiini, kde budou umistény ovladaci panely IED terminalti piipadné
tladitka a piepinace. Ovladaci a signaliza¢ni napé€ti bude 110V DC z vlastni spotieby TS 22/0,4 kV. Pro
propojeni se systémem DRT bude v nn nastavbé ovladaci skiing rozvadéte 22kV instalovan switch pro
napojeni optickych kabelti s komunikaci prostiednictvim IEC 61850. Rozvadé¢ nn — signalizace stavu
hlavniho jisti¢e nn (stav, vypnuti nadproudem) pezpotencialové kontakty do DRT, méfené veli¢iny
budou pezpotencialové signalizovany do RDD. Kompenzace bude uvazovana fizena z rozvodnice
monitoringu a fizeni SZDC SZE na hodnotu cose > 0,96. Soucasti tohoto PS je i navrh dvou
dekompenzacnich tlumivek na Grovni nn pro kompenzaci kapacitniho vykonu kabelového propojeni na
urovni 22Kv s TS 22/0,4kV Triangl. Dekompenzac¢ni tlumivky budou vici sob¢ ptipojovany se zpozdénim.

PS 94-23-02 ZST Plzeii-Koterov, TS 22/0,4 kV, technologie - ¢ast CEZ a.s.

Pro potieby vstupni ¢asti rozvodny 22kV bude instalovan rozvadée 22kV v majetku CEZ Distribuce a.s..
Tato &ast rozvodny 22kV bude instalovana v samostatné mistnosti dle standardi CEZ Distribuce a.s..
Zpracovatelem dokumentace a zhotovitelem PS je CEZ Distribuce a.s. Jde o souvisejici investici. Proto PS
94-23-02 neni soucasti dokumentace této stavby.

PS 94-23-03 ZST Plzeii-Koterov, TS 22/0,4 kV, vlastni spoti‘eba

V rozvodné 0,4kV nové transformovny 22/0,4kV bude umisténa zalohovana vlastni spotieba
(ATJ/ATN+GB). Z této vlastni spotieby budou napajeny motorické pohony v rozvadéca 22kV a 0,4kV,
ptipadné dispecerska fidici technika-DRT a pozarni signalizace — EPS.

Rozvadéc ATJ/ATN bude v provedeni skiiiovém o rozmérech 600 x 600 x 2000 mm a podstavcem vysky
100 mm. Bude instalovan v mistnosti spole¢n¢ s rozvadéci nn. Rozvadé¢ ma dvé ptipojnice 110 V DC a
230 V AC. Stejnosmérnou ¢ast 110 V DC napaji modularni usmérniovac s vykonem 3x20 A. Vyvody na
jednotlivé podsystémy z této ¢asti jsou dvoupodlovymi jistici

Stridava ¢ast je napajena ze stiidace 110 V DC/230 V AC a piipadné pies staticky spina¢ (by-pass) z
rozvadéce RZS. Vykon stfidace je 3x1500 VA. Vyvody na jednotlivé podsystémy ztéto Casti jsou
jednopodlovymi jistici.

Vyvody a ptivody jsou spodem do kabelového prostoru.

Signalizace stavu bude zavedena do systému dalkového dohledu. Tyto signdly jsou dale pfes
optopievodniky zavedeny do DRT optickou smy&kou.

Ve sktini pro akumulator GB bude instalovana nova baterie 110 V DC. V poruchovém rezimu (ztrata
stiidavého napajeni) budou akumulatorova baterie napajet VS po dobu min 1h. Baterie budou dimenzovany
na 1 hodinu z divodu napdjeni vlastni spotieby z RZS, ktery spliiuje pozadavky na 1. kategorii napajeni.
Baterie jsou pfipojeny na piipojnice 110V DC v ATJ/ATN.
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2.7 ZAKLADNI TECHNICKY POPIS STAVEBNICH OBJEKTU

2.7.1 ZELEZNICNI SPODEK A SVRSEK (D.2.1.1)

SO 93-33-01 Lobzy — Plzei-Koterov, Zelezni¢ni svrsek

SO 93-33-11 Lobzy — Plzen-Koterov, Zelezni¢ni spodek

Navrzena je rekonstrukce obou tratovych koleji od zac¢atku SO (novy km 346,007) do km 347,321 (kolej €.
1), resp. az po prvni vyhybku €. 201 kolejisté Lobzy (novy km 347,321).

Navrzeny jsou poloméry obloukii R1=550 m, 880 m a 617 m. Prvni oblouk je nesoustiedny z divodu
zmény osové vzdalenosti z 4,75m na 4,0m. Druhy oblouk je navrzeny jako slozeny, prvni polomér je
soustfedny a druhy nesoustfedny. V tomto poloméru dochazi ke zméné€ osové vzdalenosti z 4,0m na 4,75m.
Nasledné se sméroveé feSeni zapojuje do kolejové spojky kolejiste Lobzy.

) Rychlostni profil [km/h]
Kolej Stani¢eni [km]
Vv V130 Viso* Vi*
la?2 (od ZST.Koterov)-347,155 100 110 110 120
347,155—(do kolejisté Lobzy) 90 90 90 90

Tvar kolejnic navrzeny projektem vychazi ze Smémice GR SZDC &. 28/2005 a z predpisu SZDC S3.
Veskery material rostu je navrzen novy, do obou tratovych koleji tvaru 60E2 + B91S/1, upevnéni W14
arozdéleni ,,u“.

Nové kolejnice jsou navrzeny z tiidy oceli R260. Uvazovéana je zakladni délka 75 m.

Pokladka koleji se ptedpoklada po polich na inventarnich kolejnicich. Montazni a demontézni zékladna pro
potieby tohoto SO je situovana v ZST Koterov.

Kolejové loze bude ziizeno z nového §térku fr. 31,5/63 v souladu s piedpisem SZDC S3 a piislusnymi
OTP. Minimalni tloustka kolejového loZe je navrzena dle predpisu SZDC S3, dil X pro tratové koleje 350
mm. Na novych i rekonstruovanych mostnich objektech bude zajistén predepsany profil kolejového loze
pro strojni ¢isténi.

Navrh prazcového podloZi byl proveden vypoétem podle modulu pietvarnosti dle piedpisu SZDC S4,
Ptiloha 6 na zdklad¢ stanoveni kvazihomogennich celkli a dalSich geotechnickych podkladt s cilem
optimalizovat pocet typt praZzcového podlozi a vyhovét vS§em pozadavkiim pii minimalnich nakladech na
stavbu. Hodnoty moduld pretvarnosti jednotlivych materialdi byly ptevzaty z predpisu S4 a konzultovany
s geotechnikem.

Staniceni [km] Skladba prazcového podlozi koleje ¢. 1
346,054-346,585 SD 0,25 m + GTX*
346,585-346,935 SD 0,40 m + GTX
346,935-347,055 SD 0,35 m + GTX
347,055-347,335 SD 0,40 m + GTX
Stanic¢eni [km] Skladba prazcového podlozi koleje €. 2
346,054-346,615 SD 0,25 m + GTX*
346,615-346,935 SD 0,40 m + GTX
346,935-347,055 SD 0,35 m + GTX
347,055-347,335 SD 0,40 m + GTX

Soucasti zemnich praci v SO 93-33-11 jsou vykopy pro konstrukéni vrstvy zelezni¢niho spodku, pro
rozsifeni drazniho télesa a vykopy ryh pro odvodnéni. Odtézeni §térku kolejového loze je soucasti Gprav
Zelezni¢niho svrsku (SO 11-10-01).

Trativody jsou navrzeny v zastavce pod nastupisti typu SUDOP, u tunelového mostu, nebo v Gseku, kde by

33



oteviené odvodnéni vedlo k velkému objemu vykopi. Zaustény budou prostfednictvim svodnych potrubi
do kanalizace, nebo napojenim na odvodnéni kolejisté Lobzy. Trativody budou zhotoveny z plastovych
trativodnich trubek HDPE DN150 s neperforovanym dnem a ulozeny na vyrovnavaci vrstve pisku tl. 0,05
m.

Zpevnéné prikopy jsou navrzeny pro odvodnéni zelezni¢niho spodku v zafezech. Tvoreny budou z tvarnic
TZZ3 a TZZ4 ulozenych do podkladniho betonu C12/15-X0 tl. 0,10 m, spary budou vyplnény cementovym
mlékem.

Nezpevneéné prikopy jsou navrzeny v usecich s malym povodim, kde je predpoklad snadného vsakovani.
Dno ptikopu bude $itky 0,40 m.
e vpravo v km 346,044-346,376.

Piikopové zlaby UCHO a UCB0O budou ulozeny na podkladni beton C12/15-X0 tl. 0,15 m a na rubu
opatieny dvéma vrstvami hydroizola¢niho natéru. Osazeny budou piislusné poklopy. Lic prefabrikatti bude
umistén 2,35 m od osy koleje,

e km 346,577 — 346,915, vlevo

e km 346,680 — 346,711 vpravo

Zarubni zidky zgabiond jsou navrzeny v usecich se zahloubenim piikopti v zafezech, kde nelze
z majetkopravniho divodu rozsifit zarez, nebo to neni Gcelné kvili velkému objemu vykopl. Gabiony
budou zhotoveny ze svarovanych pozinkovanych dratokost o rozmérech 1,0x1,0x1,0 m z drati o min.
praméru 3,7 mm s velikosti oka 50-120 mm. Lomové kamenivo min. frakce 125 bude ru¢né vyskladano

e vlevo vkm 346,087-346,309 dl. 220 m,

SO 93-33-01.1 Lobzy - Plzeii-Koterov, Zelezni¢ni svrsek, provizorni stav - kiiZeni se silnici 1/20

SO 93-33-11.1 Lobzy - Plzeii-Koterov, Zelezni¢ni spodek, provizorni stav - kiiZeni se silnici 1/20
Stavebni objekty tesi provizorni upravy koleji po dobu vystavby 1.etapy tunelového objektu SO 93-38-61.
Pro uvolnéni stavenisté tunelového objektu bude kolej ¢€.2 provizorné odsunuta vlevo ve sméru stanic¢eni.

SO 94-33-01 ZST Plzeii-Koterov, Zelezni¢ni svriek

SO 94-33-11 ZST Plzeii-Koterov, Zelezni¢ni spodek

Navrzena je prestavba témef celé stanice Plzen-Koterov. Konkrétné dojde ke zruseni vétSiny
manipulaénich koleji, rekonstrukci obou zhlavi, zvySeni poc¢tu dopravnich koleji na ¢tyfi. Zachovano bude
napojeni na vlecku OVERLACK, nakladisté (koleje 101 — 103) a na troje ucelové kolejist¢ OSPD Plzen.

Hlavni koleje plynule navazou na predchazejici SO 96-33-01 v osové vzdalenosti 4,75m a v této osové
vzdalenosti projdou celou stanici. Hlavni koleje jsou navrzeny v piimé, oblouku s pfechodnicemi a p¥imé.
Ob¢ zhlavi jsou navrzena v pfimém useku hlavnich koleji. Polomér oblouku hlavnich koleji je R=
1000/1004,75m.

Na budgjovickém zhlavi je k.¢.1 navrzena pfiblizn¢ ve stavajici stopé a nova k.¢.2 je pfiblizné¢ ve stopé
stavajici vytazné koleje. Poté jsou osy hlavnich koleji vedeny v nezanedbatelné vzdalenosti napravo od
stavajicich os, ke kterym se ptiblizuji az v posledni ¢tvrting stanice. V oblasti plzeniského zhlavi jsou osy
hlavnich koleji pfiblizn¢ ve stavajicich osach. Na konci SO maji osovou vzdalenost 4,75. Geometrie
hlavnich koleji sleduje zvyseni rychlosti na 120km/h v celé délce stanice.

Budgjovické zhlavi bylo vyznamné zménéno z jednokolejného feSeni na dvoukolejné. Zhlavi zacina dvéma
kolejovymi spojkami. Nasledné jsou zapojeny ptedjizdné koleje. Do predjizdnych koleji je zapojeno
nakladisté (k.¢.3) a nova vytazna kolej (k.¢.4). Pfedjizdné koleje jsou navrzeny se slozenym obloukem
Vv jejich druhé ¢asti, geometrie sleduje zvySeni rychlosti na 60km/h.

Z vytazné koleje €. 4 je tivrati pies kolej €. 4a zapojena manipulacni kolej €.6, ktera je navrzZena pfiblizné
ve stopé stavaji k.¢. 24. Koleji ¢.6 jsou ptes vyhybky €. 9, 11 a 14 napojeny kolejisté OSPD Plzen a haly na
vychodni strané stanice Plzen-Koterov. Nasledné je kolej ¢.6 zapojena do plzeniského zhlavi vyhybkou ¢.
15.

Vlecka OVERLACK a kolejisté OSPD Plzen (kde probiha nakladka Srotu) je zapojena do ptedjizdné k.¢.3
vyhybkou €. 12, koleji ¢.5 a vyhybkou €. 15.

Na plzenském zhlavi se nejdiive zapojuje k.¢ 6a (6) do k.C.4 a nasledné obé predjizdné koleje do hlavnich
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koleji. Plzeniské zhlavi konéi jednou kolejovou spojkou z K.¢.2 do k.¢.1.

. Rychlostni profil [km/h]
Kolej Stani¢eni [km]
Vv V130 Vis0* Vi*
1,2 V celé délce 120 120 120 120
34 60 60 60 60
manipulacni 40

* Zavedeni rychlostnich profilti Viso @ Vi je vazano na provoz s ETCS a neni soucasti stavby.

Cislo | Uzite¢tna | Rychlost el Clenéni dle S3, S4, SM77
koleje | délka [m] [km/h] . a SM16/2005
Dopravni koleje
1 915 tratova | Hlavni stani¢ni kolej smér Plzen hl.n. — Stary hlavni stani¢ni; vybrana
Plzenec, TV v celé délce celostatni trat’ <160 km/h

la 971 tratova | Pokracovani koleje €. 1 jako zaklad budouci
dvoukolejné trati ve sméru Horazd’ovice
predmésti, TV v celé délce

hlavni stani¢ni; vybrana
celostatni trat’ <160 km/h

2 877 tratova | Hlavni stani¢ni kolej smér Stary Plzenec — Plzen hlavni stani¢ni; vybrana
hl.n., TV v celé délce celostatni trat’ <160 km/h
2a 971 90/ Pokracovani koleje €. 2 jako zaklad budouci

hlavni stani¢ni; vybrana

tratova | dvoukolejné trati ve sméru Horazd’ovice .,
. celostatni trat’ <160 km/h

predmésti, TV v celé délce

3 900 60 Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce predjizdna; vybrana
celostatni trat’ do 29
mil.hrt/rok
4 858 60 Vjezdova, odjezdova, prijezdna, TV v celé délce predjizdna; vybrana
celostatni trat’ do 29
mil.hrt/rok
6a 31 50 Vjezdova a odjezdova pro OR Plzen ostatni stani¢ni (celostatni
trat’)
Manipulacni koleje
3a 274 40 Pokracovani koleje €. 3
4a 130 40 Vytazna
5 80 40 Manipulacni
tatni stanicni lostatni
6 700 40 Objizdna, manipulacni ostatt s ar{[lrcarg (celostatni
301 578 40 VNVK
302 578 40 VNVK, bo¢ni rampa
303 155 40 VNVK, bo¢ni rampa,

Tvar kolejnic navrzeny projektem vychazi ze Smérice GR SZDC &. 28/2005 a z predpisu SZDC S3.
Veskery material rostu je navrzen novy, do obou tratovych koleji tvaru 60E2 + B91S/1, upevnéni W14
arozdéleni ,,u“.

Do dopravnich koleji je navrZzen materidl novy, do manipulacnich a vleckovych kolejich je navrzen
material regenerovany nebo uzity. Ten je navrzen na zakladé zpracované predkategorizace (2018/2019)
Vyjimecné je i v manipulacnich kolejich navrzen novy material (typicky rost na dievénych prazcich)
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Do jednotlivych stani¢nich koleji je navrzen kolejovy rost takto:

e la? 60E2 nové + B91S/1 nové, upevnéni W14, rozdéleni ,,u”,
e 3a4 49E1 nové + B91S/2 nové, upevneéni W14, rozdéleni ,,c*,
e 3a S49 uzité + SBSP uzité, upevnéni K, rozdéleni ,,u
e 5 S49 uzité + SBSP uzité, upevnéni K, rozdéleni ,,u*
e O6Gaba S49 uzité + SBSP uzité, upevnéni K, rozdéleni ,,u
e 8 S49 uzité + SBSP uzité, upevnéni K, rozdéleni ,,u*

e  OSPD Plzen (jih) 49E1 nové + dievéné prazce, upevnéni K, rozdéleni ,,c*
Nové kolejnice jsou navrzeny z tiidy oceli R260. Uvazovana je zakladni délka 75 m.

Vyhybky jsou navrzeny nové tvaru UIC60 2. generace na betonovych prazcich podle Smérnice SZDC ¢&. 77
zroku 2010. Vyhybky vloZzené do hlavnich koleji budou vybaveny Zlabovymi prazci. Vyhybky v silné
zatizenych smérech budou mit zpevnéné jazyky a opornice (JPP), rozsah je vyznacen v tabulkach vyhybek
a kolejovém planu.

Cislo vyhybky Popis konstrukce
1 J60-1:12-500-1-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZPT; JPP v odboéné vétvi
2 J60-1:12-500-1-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZPT; JPP v odboéné vétvi
3 J60-1:12-500-1-zlp-P-1-CZ-b-KS-ZPT; JPP v odboéné vétvi
4 J60-1:12-500-1-zlp-L-1-CZ-b-KS-ZPT; JPP v odboéné vétvi
5 J49-1:6,6-190-1-P-p-CZ-b-KS-SK; JPP v odboéné vétvi
6 J60-1:12-500-1-zlp-P-1-CZ-b-KS-ZPT; JPP v odboéné vétvi
7 J60-1:12-500-1-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZPT; JPP v odboéné vétvi
8 J49-1:12-500-1-L-p-CZ-b-KS-SK; ; JPP v odboéné vétvi
9 JS49-1:9-190-P-p-CZ-d-K-SK; regenerovana vyh. 25
10 J49-1:12-500-1-P-1-CZ-b-KS-SK; JPP v odboéné vétvi
11 JS49-1:7,5-190-1-P-p-CZ-b-K-SK
12 J49-1:7,5-190-1-L-1-CZ-b-KS-SK
13 JS49-1:9-190-L-p-HZ-d dle ptedkategorzace; vyskoveé a sméroveé vyrovnana st. vyh. 18
14 JS49-1:9-300-P-1-+Z-d-K-SK; regenerovana vyh. ¢. 2
15 Obl-049-1:6,6-190(545,000/292,259)-L-1-+Z-b-KS-SK
16 J60-1:12-500-1-zlp-P-p-+Z-b-KS-ZPT; JPP v odbo¢né vétvi
17 J60-1:12-500-1-zlp-L-I-+Z-b-KS-ZPT; JPP v odbo¢né vétvi
18 J60-1:11-300-zlp-L-p-+Z-b-KS-ZPT; JPP v odbo¢né vétvi
19 J60-1:11-300-zpl-L-p-+Z-b-KS-ZPT; JPP v odbo¢né vétvi

Kolejové loze bude zfizeno z nového stérku fr. 31,5/63 v souladu s piedpisem SZDC S3 a piislusnymi
OTP. Minimalni tloustka kolejového loZe je navrzena dle predpisu SZDC S3, dil X takto:

e Vv hlavnich a pfedjizdnych kolejich 350 mm,

e v ostatnich stani¢nich kolejich 300 mm,

Névrh prazcového podlozi byl proveden vypoétem podle modulu pretvarnosti dle predpisu SZDC S4,
Priloha 6 na zaklad¢ stanoveni kvazihomogennich celkd a dalSich geotechnickych podkladu s cilem
optimalizovat pocet typt prazcového podlozi a vyhovét vS§em pozadavkim pii minimalnich nakladech na
stavbu. Hodnoty moduld pietvarnosti jednotlivych materialii byly pfevzaty z predpisu S4 a konzultovany
s geotechnikem. Detailni vypocty navrhu prazcového podlozi jsou v ptiloze €. 1.2. Zakres prazcového
podlozi je proveden v geotechnickém podélném fezu Zastizené poméry na zemni plani jsou popsany
v kapitole 4.3.

Vzhledem k zméné konfigurace budéjovického zhlavi, vedeni os dopravnich koleji mimo stavajici osy a
zastizené podminky na zemni plani (jilové, Casto nedostatecné tinosné podlozi), je v celém rozsahu sanace
spodku navrzena nasledujici konstrukce prazcového podlozi:

36



e 025mSD+0,40mZZVC

V ptipad¢ ze na zemni plani bude pii realizaci odkryta zemina nevhodna ke zlepSeni, dokumentace
predpoklada skvaru, Stérkové zeminy piipadné balvany, bude zemni plan pretézena o 0,40m. Nasledné
bude material vyménén za vhodny ke zlepseni a provedeno zlepSeni vapno-cementem.

Soucasti zemnich praci v SO 94-33-11 jsou vykopy pro konstrukéni vrstvy zelezni¢niho spodku, pro
rozsifeni drazniho télesa a vykopy ryh pro odvodnéni. Odtézeni $térku kolejového loze je soucasti uprav
zelezni¢niho svrsku (SO 94-33-01).

Trativody jsou navrzeny v soubéhu s dal§imi kolejemi, nebo v useku, kde by oteviené odvodnéni vedlo
k velkému objemu vykopl. Zatstény budou prostiednictvim svodnych potrubi do kanalizace. Trativody
budou zhotoveny z plastovych trativodnich trubek HDPE DN200 s neperforovanym dnem a ulozeny na
vyrovnavaci vrstve pisku tl. 0,05 m. Minimalni podélny sklon je navrzen 5,0 %o. Trativodni ryha bude Sitky
0,60 m a pti hloubce vice nez 1,0 m od zemni plané 0,80 m (a zajisténa ptiloznym pazenim).

Dno trativodu je navrzeno minimalné 0,30 m (vyjimeéné v misté nastupisté 0,15m, odsouhlaseno O13) pod
zemni plani. Trativody budou mezi Sachtami smérové pfimé. Trativodni ryha bude vyplnéna Stérkodrti
fr. 16/31,5 a obalena filtraéni geotextilii minimalni hmotnosti 300 g/m2 dle predpisu SZDC S4, spliiujici
pozadavky OTP Geosyntetické vyrobky v télese Zeleznicniho spodku, ¢l. 58 (tabulky 7 a 8). Pfesahem
geotextilie bude 0,5 m na zemni plan. Material vyplné bude dosypan az na uroven plan¢ télesa zel. spodku.

Trativodni Sachty budou plastové vn¢jsiho priméru 400 mm S poklopem se zamkem a uloZzeny na
podkladni vrstvu $térkodrti tl. 0,2 m.

Posledni Sachty ptfed vyusténim do svodného potrubi budou betonové DN80O s kalovym prostorem, dnem
z betonu C30/37-XC4,XF3 na vrstvé 0,05 m pisku. Vyska kalového prostoru bude min. 25 cm.

Betonové Sachty jsou umisténé mezi kolejemi, proto jsou ukonéené reviznim nastavcem (piipadné
zvySenym), aby konstrukce Sachty nezasahovala do nutného obrysu kolejového loze.

Svodna potrubi budou zhotovena z PE-HD trub DN300. Ulozena budou v ryze Sitky 0,80 m az 1,00 m na
vyrovnavaci vrstvé Stérkodrti tl. 0,05 m. Zasyp vykopkem bude hutnén na ID=0,80. Svodna potrubi tvori
pricné svody od trativodii do kanaliace.

SO 96-33-01 Plzen-Koterov - Stary Plzenec, Zelezni¢ni svr$ek

SO 96-33-11 Plzei-Koterov - Stary Plzenec, Zelezni¢ni spodek

Navrzeno je zdvoukolejnéni ve vétsi ¢asti SO od km 343,523 do km 344,634. Ve zbylé casti (od km
343,410 do km 343,523) je navrzena rekonstrukce stavajici koleje ¢.1.

Navrh sleduje:
e  zvySeni tratové rychlosti,
e  koordinaci se zdvoukolejnénim tseku Stary Plzenec — Koterov, souvisejici stavba ,,Modernizace
traté Horazd’ovice ptedm. (mimo) — Plzen-Koterov (mimo)*,
e piiméfené zachovani trati na stavajicim télese,

Navrzeny jsou poloméry obloukii v k.c.1 R1=612 m a v k.€.2 R2= 1200 m, 956 m a 608 m. Oblouk
R=612/608 m je nesoustfedny z diitvodu zmeny osové vzdalenosti z 4,0m na 4,75m. Nasledné se smérové
feSeni zapojuje do kolejové spojky ZST Koterov.

) Rychlostni profil [km/h]
Kolej Staniéeni [km]
\% V3o Vis0™ Vi*
1 Zacatek stavby—344,634 100 115 120 120
2 343,522-344,634 90 90 90 90
2 vyhled Napojeni na souvisejici stavbu—344,634 100 115 120 120

Tvar kolejnic navrzeny projektem vychazi ze Smémice GR SZDC ¢&. 28/2005 a z predpisu SZDC S3.
Veskery material roStu je navrzen novy, do obou tratovych koleji tvaru 60E2 + B91S/1, upevnéni W14
arozdéleni ,,u“. Nové kolejnice jsou navrzeny z tfidy oceli R260. Uvazovana je zakladni délka 75 m.
Pokladka koleji se predpoklada po polich na inventarnich kolejnicich. Montazni a demontazni zakladna pro
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potieby tohoto SO je situovana v ZST Koterov.

Vyhybky jsou navrzeny nové tvaru UIC60 2. generace na betonovych prazcich podle Smérnice SZDC ¢&. 77
zroku 2010. Vyhybky vloZzené do hlavnich koleji budou vybaveny Zlabovymi prazci. Vyhybky v silné
zatizenych smérech budou mit zpevnéné jazyky a opornice (JPP), rozsah je vyznacen v tabulkach vyhybek
a kolejovém planu.

Cislo vy-hybky Popis konstrukce

1IXA J60-1:18,5-1200-11-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZPT; JPP v odboéné vétvi, VSD

Kolejové loze bude ziizeno z nového stérku fr. 31,5/63 v souladu s piedpisem SZDC S3 a piislusnymi
OTP. Minimalni tloustka kolejového loZe je navrzena dle piedpisu SZDC S3, dil X pro tratové koleje 350
mm. Na novych i rekonstruovanych mostnich objektech bude zajistén predepsany profil kolejového loze
pro strojni ¢isténi. Maximalni tloust'ka kolejového loze nepiesahne 900 mm.

Navrh konstrukce prazcového podlozi byl proveden vypoctem podle modulu pifetvarnosti dle predpisu
SZDC S4, Ptiloha 6 na zakladé stanoveni kvazihomogennich celkd a dalsich geotechnickych podkladi
s cilem optimalizovat pocet typd prazcového podlozi a vyhovét vSem pozadavkiim pii minimalnich
nakladech na stavbu. Hodnoty modulil pfetvarnosti jednotlivych materiala byly prevzaty z predpisu S4 a
konzultovany s geotechnikem. Detailni vypocCty navrhu prazcového podlozi jsou v pfiloze ¢. 1.2. Zakres
prazcového podlozi je proveden v geotechnickém podélném fezu Zastizené poméry na zemni plani jsou
popsany v kapitole 4.3.

Stanic¢eni [km] Skladba prazcového podlozi koleje €. 1
343,460-343,618 SD 0,25 m + DK 0,60m + GTX*
343,618-343,970 SD 0,35m + GTX*
343,970-344,634 SD 0,35 m + ZZVC 0,40m
Stani¢eni [km] Skladba prazcového podlozi koleje €. 2
343,523-343,610 SD 0,25 m + DK 0,60m + GTX*
343,610-343,988 SD 0,35 + GTX* + konstrukce rozsifeni naspu
343,988-344,360 GTX* + konstrukce rozsifeni naspu
344,360-344,634 SD 0,35 m + ZZVC 0,40m (jako nahrada skvary)

Trativody jsou navrzeny v soubéhu s dalsimi kolejemi, nebo v tiseku, kde by oteviené odvodnéni vedlo
k velkému objemu vykopu. Zaustény budou prostiednictvim svodnych potrubi do kanalizace, nebo
napojenim na odvodnéni ZST Koterov. Trativody budou zhotoveny z plastovych trativodnich trubek HDPE
DN200 s neperforovanym dnem a ulozeny na vyrovnavaci vrstve pisku tl. 0,05 m.

Zpevnéné piikopy jsou navrzeny pro odvodnéni Zelezni¢niho spodku v zatezech. Tvotfeny budou z tvarnic
TZZ5 a TZZ4 ulozenych do podkladniho betonu C12/15-X0 tl. 0,10 m, spary budou vyplnény cementovym
mlékem.

Nezpevnéné prikopy jsou navrzeny v usecich s malym povodim v mistech, kde je lavicka rozsifeného
nasypu pod stavajicim terénem. Dno piikopu bude Sitky 0,40 m. Projekt je predepisuje v tomto staniceni:

e vpravo v km 343,621-343,642,

e vpravo v km 343,653-343,678.

Rozsiteni naspu v km 343,610 — 344,360. Podminky zastizené geotechnickém prizkumem jsou popsany
v ¢asti dokumentace E.10.02. Zakladnimi pozadavky jsou:

e  zalozit nasyp na dostatecn€ ulehlém podlozi z jilovo-pis€itych zemin
e  vyuzit vytéZeny material
e  zabranit vtlacovani jili z podlozi do konstrukce naspu a vzlinani vody.

Zasyp bude zalozen na tuhé konsolidacni a roznaseci vrstvé o tl. 1,0m. Konsolida¢ni a roznaSeci vrstva je
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navrzena jako nasledujici souvrstvi od shora:

e 0,15m drceného kameniva fr. 0/63
Vyztuzny geokompozit
0,70m drceného kameniva fr 0/125
Vyztuzny geokompozit
0,15m drceného kameniva fr. 0/63
Separacni geotextilie

V mistech, kde neni zakladova plan konstrukéni vrstvy odvodnéna odfezem na terén piipadné do
nezpevnéné¢ho piikopu, je zfizena drendz.

Jadro télesa rozSifeni nasypu tvofi vytézené jemnozrnné zeminy vhodné ke zlepSeni vapno-cementem.
Projekt predpokladd vytézeni téchto zemin v misté rozSifeni nasypu a pii vykopech pro tunelovy most.
Jadro nasypu bude chranéno ochrannou vrstvou z nakupovaného nenamrzavého materialu v tl. 0,60m.
Nasledné bude celé teleso pokryto organickou vrstvou tl. 0,15m, ktera bude slouzit jako vegetacni ochrana.

T¢leso bude osazeno pouze nizko-vzriistovou vegetaci (travou), predevsim v useku 343,700 — 343,800
z divodu zajisténi viditelnosti navéstidla S2a. Rozsifeni naspu pro druhou kolej je feSeno tiemi zpusoby
Vv riznych castech:

e km 343,610 — 343,635 0,35 SD + konsolidaéni a roznaseci vrstva

e km 343,635 — 344,000 0,35SD + jadro z ZZVC + konsolida¢ni a roznaseci vrstva

e km 343,610 — 343,635 konsolidaéni a roznaseci vrstva

SO 93-33-31 Lobzy - Plzen-Koterov, vystroj trati

SO 94-33-31 ZST Plzeii-Koterov, vystroj trati

SO 96-33-31 Plzen-Koterov - Stary Plzenec, vystroj trati

SO vystroje trati fe$i rozmisténi tabulovych stani¢nikd, hektometrovnikd, sklonovniki, rychlostnikti (N a
“3“) a jejich predvéstnikll, zajisStovacich znacek a jinych navésti (posun zakdzan, konec nastupisté...)
pottebnych pfi provozovani drahy v feSeném useku trati / stanice, véetné demontaze stavajiciho vystrojeni
tratg.

SO 94-33-41 Uroviiovy pirechod v ev.km 3444,390 - zruSeni

Stavebni objekt se zabyva demontdzi stavajictho zabezpefeného troviniového pifechodu P 1205
Vv evidenénim km 344,390. Pfechod bude nahrazen lavkou feSenou v SO 94-38-01. Stavajici ptechod je
betonovy o délce 3,6 m pres 4 koleje

2.7.2 NASTUPISTE (D.2.1.2)

SO 93-33-21 Zastavka Plzeii-Slovany, nastupisté

V zastavce Plzen-Slovany z dtivodu osové vzdalenosti 4,0 m a umisténi trativodnich potrubi vné koleje
bylo navrzeno 2 vnéjsi nastupisté typu SUDOP o vysce 550 mm nad TK a délce 120 m, s prostorovou
rezervou 60 m pro jejich pfipadné prodlouzeni. Zakladni §itka nastupisté je 3,0 m s rozSifenim v misté
osazeni pristieskd. Délka nastupist byla navrzena s ohledem na vyhledové délky provozovanych vlakd.
Délku nastupisté potvrdil Odbor strategie SZDC (026).

Nastupisté jsou v celé své délce umisténa do smeérovych obloukl o R1 =880 m a R2 = 876 m s pfevysenim
D = 60 mm. Vzdalenost nastupni hrany od osy koleji je tedy dle CSN 73 4959 1680 mm.

Nastupisteé ¢. 1 — km 326,935 285 — 327,055 060

Nastupisté ¢. 2 — km 326,935 285 — 327,056 040

Néstupni hrana je tvofena konstrukci typu SUDOP s konzolovymi deskami KS230 o délce 2,3 m, tvarnici
Tischer a tloznymi bloky U95, které umoziuji konstrukci hrany ve vySce 550 mm nad TK.

Ptistupové komunikace a plochy v okoli budovy ¢ekarny budou odlazdény totoznou dlazbou ve svétle
Sedém odstinu s 20% podilem cerné dlazby.

Odvodnéni nastupist’ €.1 je zajisténo pricnym sklonem 2% smérem od koleji na terén a podélnym piikopem
tvofenym z ptikopovych tvarnic TZZ4.

SO 94-33-21 ZST Plzeii-Koterov, nastupisté

Vzhledem k rozhodnuti o ziizeni nové zastavky Plzen Slovany, budou stavajici nastupisté v ZST Plzen —
Koterov snesena.

Ve stanici se nachazi tfi nastupistni hrany. U koleje €. 2 je nastupisté o vysce 550 mm nad TK typu
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SUDOP, u koleji 1 a 3 jsou uroviiova nastupiSté se zpevnénou hranou nastupistni tvarnici Tischer.
Konstrukce nastupis$té bude vyziskana a uzité prvky budou slozeny na misto uréeni spravcem. Zasyp
nastupist’ bude odvezen jako odpad na skladku. U pfistupu na nastupisté je betonova zidka a zabradli, které
budou demolovany a odvezeny na skladku. V misté po sneseném nastupisté¢ a kolejovém rostu bude
kolejové loze rozhrnuto a zarovnano vzhledem k trovni stavajiciho terénu.

Soucasti objektu je i demolice ptistupl na jednotliva nastupisté a demolice chodniku k vypravni budove.

2.7.3 MOSTY A INZENYRSKE OBJEKTY (D.2.1.4)

SO 93-38-01  Zelezni¢ni most v km 346,013 (ev. km 346,031) trati C. Bud&jovice — Plzeii

Predmétem stavebniho objektu je komplexni pfestavba stdvajiciho mostu tvotfeného trojici jednokolejnych
nosnych konstrukei na novy dvoukolejny, ktery prekonava stezku pro pési s vyhledem budouci realizace
podjezdu mistni komunikace pod Zelezni¢ni trati. komunikaci. Stavajici Zelezobetonova monoliticka mostni
konstrukce bude demolovéana. V 1. etapé vystavby bude zachovdna nosna konstrukce pod koleji €. 1. To
umozni vybudovat novou mostni konstrukci pod budouci koleji ¢. 2 a po jejim uvedeni do provozu
demolovat zbyvajici stavajici nosnou konstrukci a dobudovat mostni konstrukci pod koleji €. 1. Nova nosna
konstrukce je tvofena zelezobetonovou monolitickou poloramovou konstrukei s piicli ze zabetonovanych
ocelovych nosnikl profilu ,,I. Na diiky opér navazuji samostatnd zelezobetonova rovnobéznd kiidla.
ZaloZeni je navrzeno jako plo$né. Uroveii zalozeni mostu a kiidel je snizena s ohledem na vyhledové
snizeni terénu. Na pohledové ¢asti diikli je navrzen obklad z kamenného fadkového licovaného zdiva. Na
moste je osazeno ocelové zabradli mestského typu.

SO 93-38-03  Lavka pro p&i v km 346,946 trati C. Budéjovice - Plzeii

Novostavba lavky pro pesi v zastavce Plzen-Slovany zajisti pfechod pro pési z nové budované zastavky
ptes trat’. Nosna konstrukce je navrzena jako prosté ulozena dvojice parapetnich nosniki s dolni ocelovou
mostovkou. Pristupova schodisté jsou provedena ve stejném statickém systému. Nosné konstrukce (lavka a
schodiste) jsou ulozeny na podestach na Cepech z korozivzdorné oceli. Pilife jsou ¢lenité tvorené plosné
zalozenym zelezobetonovym zakladem, zelezobetonovym diikem a spfazenou ocelobetonovou horni
podestou podepienou na ¢tvetici Sikmych ocelovych vzpér. Zabradli lavky je tvofeno samotnymi hlavnimi
nosniky. Na lavce jsou osazeny protidotykové zabrany s vyplni z pletiva. Pochozi vrstva na lavce a
mezipodestach bude pochozi izolace. Na schodnicich bude proveden pochozi povrch z plastbetonu.

SO 93-38-04 Rampa na pristupové komunikaci k zast. Plzen-Slovany

Pro vytvofeni pfistupového chodniku na nastupisté nové budované zastavky Plzen-Slovany je ve svahu
provedena dvojice plosné zalozenych zelezobetonovych opérnych zdi. Celkova délka pristupovécho
chodniku je cca 100 m. Maximalni sklon $ikmé ¢asti chodniku je 7,6 %. Sikma &ast chodniku ma vzdy
max. délku 9 m, pak je preruSena mezipodestou. Pochozi vrstva chodniku je z ACO 8. Na spodni opérné
zdi je osazeno ocelové zabradli méstského typu. Pristupovy chodnik navazuje na objektu nastupisté SO 93-
33-21. odvodnéni ptistupového chodniku je napojeno pfimo do Sachty kanalizace SO 93-37-23. Vykop pro
vystavbu opérnych zdi bude pro omezeni rozsahu proveden se zajisténim hiebikovanim.

SO 93-38-31  Zelezni¢ni propustek v km 346,993 (ev. km 347,011) trati C. Bud&jovice - Plzei
Stavajici trubni propustek s kamennou vtokovou Sachtou a monolitickym ¢elem, do kterého je zatstén svod
povrchové vody a kanalizace budovy SZDC DN 350 mm a vytokovou $achtou, ktera je zasypana, bude
vybouran a nahrazen novym propustkem z patkovych trub DN 1000 mm v délce 18 m, které jsou ulozeny
na betonové podkladni desce tl. 150 mm. Na obou stranach je propustek zakon&en monolitickymi ZB
Sachtami. Sachty jsou plo$né zalozené. Vrchni ¢ast Sachet je tvofena odnimatelnym kompozitnim pochozim
roStem. Vtokovéa Sachta je opatfena Ceslemi (ocelovy svafenec), pres které je do propustku zausténa
stavajici ryha odvodiujici prilehlé plochy a povrchové odvodnéni Zelezni¢ni trati. Do vtokové Sachty dale
usti kanalizaéni potrubi (SO 93-37-23). Do vytokové Sachty usti trativod Zelezni¢niho spodku. Odtok
z vytokové Sachty je feSen potrubim (SO 93-37-21.1), které¢ se dale napojuje na kanalizaci mésta. Do
stavajici vtokové Sachty jsou vyusténa dalsi trubni vedeni neznamého spravce. Nebude-li tato potrubi do
provedeni stavby mozné zruSit, budou prodlouzena a vhodné napojena do nové vtokové Sachty (soucast
tohoto SO).

SO 93-38-51 Zarubni zed’ km 346,780 - 346,960
Stavebni objekt je nezbytny pro zabezpeceni nestabilniho svahu pod budovou SZDC. Nova zed’ je navrzena
ze zeminy armované pomoci dvouosych geomtizi. Vyska zdi nad okolnim terénem ¢ini max. 4,89m. Délka
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stény je cca 103 m. Konstrukéni feSeni tohoto SO bylo sjednoceno s SO 93-38-52. Lic nové zdi tvori
betonové vibrolisované tvarovky, které vytvareji pohledovou ¢ast konstrukce, zadrzuji zeminu zasypu v
Cele konstrukce a davaji ji vhodny esteticky vzhled. Tvarovky maji na horni plose otvory pro umisténi
spojovacich prvki.

SO 93-38-52  Zarubni zed’ km 347,160 - 347,310

Uprava stavajici kamenné zarubni zdi je umoznéna diky zkraceni vleckové koleje ¢.203a. Odstranéni
vleckové koleje podél zdi umozni sniZeni jeji vySky v délce cca 85 m a jeji Gplné zruseni obsypem ve zbylé
délce zdi. Snizeni vysky opérné zdi probéhne vybudovanim nové zdi pred stavajici. Konstrukéni feseni
tohoto SO bylo sjednoceno s SO 93-38-51. Nova zed’ je navrzena ze zeminy armované pomoci dvouosych
geomiizi. V misté, kde prostorové uspofadani umozni vybudovat novy svah ve sklonu 1:1,75 a zachovani
sklonu stavajiciho svahu, prob&hne plné zruseni stavajici zdi pomoci obsypu. Lic nové zdi tvofi betonové
vibrolisované tvarovky, které vytvareji pohledovou cast konstrukce, zadrzuji zeminu zisypu v cele
konstrukce a davaji ji vhodny esteticky vzhled. Tvarovky maji na horni ploSe otvory pro umisténi
spojovacich prvki.

SO 94-38-01  Lavka pro p&i v km 344,374 trati C. Budé&jovice — Plzeii

Pro bezbariérovy a mimotroviiovy pfistup je mezi ulici K Draze a ulici Na Lipce nedaleko stavajiciho
zabezpeceného prechodu (bude zruSen) navrzena bezbariérova lavka pro pési a cyklisty.

Lavka premost’uje mistni komunikaci a Zelezni¢ni trat’ a sklada se ze dvou konstrukénich ¢asti. V prvni
¢asti se jedna o dvoupolovou zavésenou lavku a v druhé ¢asti je tvofena spojitou tramovou konstrukci o
sedmi polich. V obou castech je navrzena mostovkova ¢ast jako ocelova konstrukce komorového prifezu.
Pylon u zavésené lavky je navrZen z ocelového uzavieného prifezu a zavésy jsou ocelové tycCe. V misté
pylonu je navrzeno piistupové schodist€¢ na lavku zulice U Setadisté. Opéry jsou navrzeny jako
Zelezobetonové, podpéry v druhé ¢asti lavky jsou ocelové stojky. Za opérami jsou Zelezobetonové zdi pro
umisténi pristupovych chodnikil. ZaloZeni je navrzeno jako hlubinné na velkoprimérovych pilotach.
Pochozi vrstva na ocelové casti bude pochozi izolace a na Castech za opérami bude z ACO 8 (asfaltovy
beton). Loziska jsou navrzena s ohledem na spolehlivost a beztidrzbovost jako nerezova.

SO 94-38-01.1 Lavka pro p&i v km 344,374 trati C. Budé&jovice — Plzeii, schodi§té

V misté pylonu lavky SO 94-38-01 je navrzeno pristupové schodisté na lavku z ulice U Seradisté, které ma
nosnou konstrukei navrzenou jako ocelovou komorovou.

Nosna konstrukce schodisté je tvotfena ocelovym komorovym nosnikem. Ten je v prvni ¢asti konstantniho
prufezu, ve stfedni ¢asti se rozsifuje a poté se rozdvojuje a oba komorové prutezy se pfipojuji k nosniku
lavky po obou stranach pylonu.

Stupné jsou navrzeny jako ocelové a opatfeny na naslapné ploSe 25 mm plastbetonem.

Pfi¢né dilata¢ni spary mezi nosnymi konstrukcemi a spodni stavbou budou upraveny jako vodotésné s
pouzitim jednoduchych povrchovych mostnich zavéri s nosnym profilem a elasticky upevnénym
uzavienym tésnicim profilem s dutym stfedem.

Zabradli je navrzeno dvoumadlové ve vySce madel 1,1, m a 0,885 od pochozi plochy. Vypln zabradli bude
z tahokovu s koseétverénymi oky.

SO 94-38-31  Zelezni¢ni propustek v km 344,658 (ev. km 344,635) trati C. Bud&jovice - Plzei
Stavajici klenuty propustek svétlosti 1,0 m ma kamenné opéry a betonovou monolitickou klenbu t1.450
mm. Délka propustku je 42,0 m a spad cca 23 %. Vyska propustku je prome&nna, min. 1,50 m. Na vtokové
strané je zasypana vtokova Sachta, do které byla v roce 1983 zausténa nové budovana kanalizace DN 1200.
Na vytoku je provedeno rovnobézné kamenné celo a ptivodné zdéné kamenné vyvaristé, které bylo v roce
1983 zabetonované. Na vyvari§té navazuje zatrubnéni vodotece. Tloustky presypavky propustku je cca 3,6
az 7,0 m. Stav nosné konstrukce je velmi dobry, konstrukce nevykazuje zadné vyznamnéjsi poruchy. Stav
spodni stavby je dobry, lokaln¢ byly na opérach zastizeny trhliny ve sparach se znamkami prusakd. Spary
zdiva Celnich zdi jsou lokalné poruseny trhlinami, celkové je zdivo bez vyznamnych deformaci a poruch.
Vzhledem k tomu, ze vlastni klenuty propustek je ve velmi dobrém stavu s vysokym nadnasypem bylo
rozhodnuto, Ze bude v ramci této stavby pouze sanovan.

SO 96-38-01 Zelezni¢ni most v ev. km 343,808 trati C. Budéjovice — Plzeii

Predmétem stavebniho objektu je komplexni piestavba stavajiciho jednokolejného mostu na novy
dvoukolejny, ktery prekonava mistni komunikaci. Stavajici Zelezobetonova monoliticka mostni konstrukce
bude demolovana. V 1. etapé vystavby bude kolej ¢. 1 pievedena pomoci provizoria ulozeného na upravené
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stavajici spodni stavbé. To umozni vybudovat mostni konstrukci pod koleji ¢. 2 a po jejim uvedeni do
provozu demolovat stavajici spodni stavbu a dobudovat mostni konstrukci pod koleji ¢. 1. Nova nosna
konstrukce je tvotena zelezobetonovou monolitickou polordmovou konstrukei s pficli ze zabetonovanych
ocelovych nosnikl profilu ,,I“. Na diiky op€r navazuji Zelezobetonova rovnobézna kitidla. Zalozeni je
navrzeno jako hlubinné na velkoprimérovych pilotdich. Na pohledové cCasti diikti je navrZzen obklad
z kamenného fadkového licovaného zdiva. Na mosté je osazeno tfimadlové ocelové zabradli v dolni Casti
s vyplni zabranujici padani $térku na mistni komunikaci pod mostem.

SO 96-38-31 Zelezni¢ni propustek v ev. km 343,665 trati C. Bud&jovice - Plzeii

Predmétem stavebniho objektu je komplexni pfestavba stavajiciho jednokolejného trubniho propustku na
dvoukolejny. Z divodu prito¢né kapacity, slozitého prodlouzeni stavajicitho propustku a zjednoduseni
udrzby je navrzen dle MVL 649 novy propustek z prefabrikovanych patkovych trub DN 1000 mm. Na
vtoku je navrzena Sachta s Ceslemi a kompozitnim roStem, do které jsou zaustény piikopové tvarnice pro
odvodnéni Zelezni¢niho télesa. Na vytoku je navrzen prefabrikat se Sikmym celem a odlazdénim. Svétla
$itka Sachty je 1,5 m a bude opatiena ocelovymi stupadly, ktera jsou navrzeny v souladu s CSN EN 13101.

2.7.4 OSTATNI INZENYRSKE OBJEKTY (D.2.1.5)

SO 93-36-03  Prelozka kabelu PMDP v km 346,331

Z divodu upravy zelezni¢niho spodku, vystavby trativodu a odvodnéni kolejisteé ve stavbe ,,Uzel Plzen,
5.stavba - Lobzy - Koterov* je navrzena piclozka stavajiciho podzemniho vedeni, dvou trakénich kabelt
1x500 AYKCY DC 600V v majetku PMDP, a.s.. Kazdy kabel bude veden v samostatné chranicce.
Pielozka je navrzena v ev.km 347,024 v TU Lobzy - Plzeii-Koterov, v k.u. Bozkov, na pozemku p.¢.
1389/136. Predpokladana hloubka nového ulozeni siti PMDP bude cca 2,7m pod stavajicim TK.

Z hlediska realizace stavby je nutné doplnit vyjadieni dopravniho tiseku PMDP, a.s. ve vazb¢€ na provoz
linek MHD - viz vyjadfeni k sitim PMDP ze dne 9.2.20109.

SO 94-39-01  ZST Plzeii-Koterov, tpravy kabeliit CETIN a.s.

SO 94-39-03  ZST Plzeii-Koterov, tpravy kabelii Sprava informaénich technologii mésta Plzné

SO 94-39-04  ZST Plzeii-Koterov, tipravy kabeli Dial Telecom a.s.

SO 94-39-05  ZST Plzeii-Koterov, upravy kabeli T-Mobile Czech Republic a.s.

SO 94-39-06  ZST Plzeii-Koterov, upravy kabelii Vodafone Czech Republic a.s.

V soucasné dobé¢ je v obvodu stavby vedena telefonni, optickd a datova kabelizace riznych spravci. Z
divodu stavby ,,Uzel Plzen, 5.stavba, Lobzy - Koterov se navrhuje, v ramci jednotlivych provoznich
souboru, upravit trasy a ochranit kabely stavajicich sdélovacich rozvodu.

Spravci siti v obvodu stavby:

CETIN as.

Sprava informacnich technologii mésta Plzné

Dial Telecom a.s.

T-Mobile Czech Republic a.s.

7ST Plzen-Koterov, upravy kabela Vodafone Czech Republic a.s.

Pred zahajenim stavebnich praci je nezbytné stavajici kabelizaci vytycCit a ovéfit jeji skutecnou polohu. V
ptipadé odhaleni stavajici kabelizace pii vystavbé, se navrhuje stavajici kabelizaci v pribéhu praci na
zelezni¢nim svrsku, spodku a upravé komunikace ochranit betonovymi deskami.

V piipadé nizkého ulozeni kabelizace, bude tato kabelizace dostate¢né¢ odkopdna a zahloubena do
dostate¢né hloubky bez preruseni a ochranéna dé€lenymi chrani¢kami.

Pokud nebude mozné provést toto zahloubeni bez pierusSeni, bude se muset kabelizace ptelozit. V ptipadé
optické kabelizace ji vyfouknout, pfelozit HDPE trubky a znova zafouknout optickou kabelizaci do nové
trasy HDPE trubek. Opticka kabelizace by se zafoukla od optické spojky k optické spojce.

Proti pojezdu téZkou mechanizaci se navrhuje stavajici kabelizaci chranit pfekrytim silni¢nimi panely.

SO 93-31-41 Lobzy - Plzeii-Koterov, terénni upravy a piiprava tizemi

SO 94-31-41  ZST Plzeii-Koterov, terénni vipravy a piiprava izemi

Naplni stavebnich objektl je vy¢isleni mnozstvi kacené zelené a odhadnuti naslednych nahradnich vysadeb
(bude stanoveno presné po vydani rozhodnuti o kaceni mimolesni zeleng). Rozhrani mezi témito dvéma
stavebnimi objekty je v km 364,0.
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SO 94-31-71.1 ZST Plzei-Koterov, iiprava stavajicich komunikaci

Naplni stavebniho objektu je navrh rozsahu tprav stavajicich komunikaci poskozenych pii realizaci stavby.
Piedchazejici stupeni dokumentace toto fesil ve 2 samostatnych SO. S ohledem na skuteénost, Ze rozhrani
vyuzivani stavajicich komunikaci stavenistni dopravou pro jednotlivé &asti stavby (tratovy usek, ZST)
nelze jednoznaéné stanovit, jsou Gpravy stavajicich komunikaci feSeny jen v jednom SO.

SO 94-31-71.2 ZST Plzeii-Koterov, dopravni opatieni

Predmétem objektu je provizorni dopravni znaceni zajist'ujici a usmeérnujici provoz na stavajici silni¢ni siti
po dobu dopravnich omezeni v ramci stavby Uzel Plzeni 5. stavba — Lobzy - Koterov, véetné pfesmérovani
dopravy na objizdné trasy béhem uplnych uzavirek stavajici pozemni komunikace.

Dopravni opatfeni jsou zpracovana dle TP 66 (Zasady pro oznaCovéani pracovnich mist na pozemnich
komunikacich) s ptfihlédnutim na platnost vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu
na pozemnich komunikacich, a s ohledem na souvisejici technické normy a technické podminky MD.
Béhem provadéni stavby bude vyloucen silni¢ni provoz na silnici smérem do Koterova a to pod SO 96-38-
01. Dalsi uzavirka bude v ulici U Sefadisté (silnice 1/20) pod SO 94-38-01 a dale bude uzaviena ¢ast ulice
Velenicka. Dale bude vyloucen provoz pro péSich pod mostem SO 93-38-01. Uzavieni silnice smér
Koterov a silnice 1/20 nemtize byt soucasné.

2.7.5 POTRUBNI VEDENI (D.2.1.6)

SO 93-37-21.1 Dest’ova kanalizace v km 346,993

SO ftes$i napojeni propustku SO 93-38-31 na stdvajici kanalizaci. Propustek je v soucasné dobé
pravdépodobné napojen na vedlejsi stoku, kterd jiz neni provozovana Plzeniskymi vodarnami.

Kanalizace DN 800 bude napojena do spojné 3achty SS2 (sou¢ast SO 93-37-21.2) odkud dile vody
pokracuji do regulaéni Sachty RS s virovym ventilem. Posléze se vody napoji na méstskou vejéitou stoku
ve spojné $achté SS1.

Kanalizace bude zaéinat ve vytokové jimce zrekonstruovaného propustku. V této jimce, na vtoku do
kanalizace DN 800, budou na zadost spravce ¢esle, aby nedochazelo k zanaSeni méstské kanalizace.

SO 93-37-21.2 Odvodnéni zpevnénych ploch v km 346,780 - 346,960

SO fesi navrh a napojeni nové kanalizace v majetku SZDC na stavajici méstskou kanalizaci.

Vybudovani nové kanalizace s pozadovanou retenci 4 1/s/ha prospéje celé odvodnované oblasti, jednak tim,
ze zamezi dalsi erozi svahi, predejde zatdpéni kolejisté a soucasné odlehci stavajicimu méstskému systému
tim, zZe na nové stoce bude vybudovana dostatecna retence cca 80m3.V soucasné dob¢ totiz vody odtékaji
do méstské kanalizace ptes propustek piimo, bez jakékoli retence.

SO 93-37-21.3 Uprava kanalizace v km 346,013

Objekt fesi prelozku betonové kanalizace DN 600 mezi ulicemi Bardkova a Sladkova. Stavajici kanalizace
Vv téchto mistech podchazi Zelezni¢ni trat’ pod mostem. Tento most bude nahrazen novym — dvoukolejnym
mostem a pravé z divodu jeho vystavby, je potfeba Cast kanalizace pielozit. Kanalizace v souc¢asné chvili
prochézi v té€sné blizkosti, kolem navrhované mostni podpéry. Pfelozka je navrzena tak, aby potrubi vedlo
dale od podpéry a nemohlo tak dojit béhem stavebnich praci k jeho poskozeni.

SO 93-37-21.4 Dest’ova kanalizace v km 346,360

Soucasti stavebniho objektu SO 93-37-21.4 je kanalizace pro odvedeni vody z trativodu a svodného potrubi
ze zelezni¢niho spodku. Odtok z navrzené kanalizace bude regulovan pomoci virového ventilu na
pozadované mnozstvi vypousténé vody do stokové sité 4 l.s/ha. Z celkové plochy povodi 1,12ha tak
vychazi maximalni mozny odtok 4,5 /s.

Vzhledem k vysoké hladin¢ podzemni vody nelze z divodu vztlakovych sil, na kanalizaci umistit reten¢ni
nadrz. Z tohoto divodu bude ¢ast vod likvidovana vsakem jiz v draznim ptikopu a ¢astena retence bude
provedena jako trubni, z betonovych trub DN 500.Takto vznikly retenéni objem je cca 8m3.

SO 93-37-23 Zast.Plzeii-Slovany, odvodnéni prostoru rampy nastupisté

Objektem je teSeno odvedeni vod z prostoru rampy nastupisté. Navrhovani kanalizace odvadi vody
Z trativodu a povrchovy odtok z pfilehlych ploch. Do kanalizace budou rovnéz zaustény trativody od drahy.
Kanalizace je vedena vjedné ryze pod navrhovanym trativodem a je vyusténa do vtokové Sachty
rekonstruovaného propustku SO 93-38-31.

SO 94-37-02 ZST Plzeii-Koterov, provozni budova, p¥ipojka vody
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Vodovodni piipojka pro provozni budovu bude napojena na aredlovy rozvod vody DN 100 z PE-HD, jez je
soucasti SO 94-37-03. Napojeni bude provedeno pies navrtavaci pas. Piipojka je navrzena z potrubi PE-HD
32x3,0 mm, PE 100 v délce cca 16,0 m. Vodomérna sestava bude na potrubi osazena ve vodomérné Sacht¢.
Sachta je navrzena ovalna plastova 1200x1000 mm. Vzhledem k umisténi $achty do prostoru s moznosti
pojezdu, je Sachta obetonovana.

SO 94-37-03 Prelozka vodovodu SZDC v km 345,800

Stavebni objekt SO 94-37-03 tesi prelozku vodovodu ktera je vyvolana modernizaci trati v useku Lobzy -
Koterov. Pfelozka stavajiciho vodovodu je v majetku SZDC. Stavajici vodovod prochazi napii¢ kolejistém
a zasobuje provozni budovy v oblasti ZST Koterov. V prostoru koleji§té budou vybudovany nové trativody
a svodné potrubi, jez zasahuje az do hloubky cca 2,5m pod uroveni kolejisté¢ — z tohoto divodu vznikly
obavy, ze by mohlo dojit ke kolizi se stavajicim vodovodem a proto byl navrzen objekt na prelozku
vodovodu. Dalsim divodem pro pielozku vodovodu je jeho $ikmé kiizeni s trasou kolejisté. Dle pozadavka
normy ma byt kiizeni inZzenyrskych siti s dradhou kolmé.

Prelozka vodovodniho fadu bude provedena z HDPE DN 100. Potrubi je vedeno podél kolejisté na
pozemcich SZDC, tak aby nedochézelo ke kiiZeni s kolejistém.

SO 94-37-21 ZST Plzeii-Koterov, de§t'ova kanalizace

Stavebni objekt SO93-37-21 fesi navrh kanalizace pro odvedeni vod z trativodl Zelezni¢niho spodku.
Celkova délka stoky je cca 800m k vsakovaci jimce a dalSich cca 111m od piepadu vsakovaci jimky
k napojeni na méstskou stoku.

Na zakladé pozadavku Plzenskych vodaren bude totiz kanalizace SO 93-37-21 v souladu s novou koncepci
hospodarteni se srazZkovymi vodami, pied napojenim do méstského systému svedena do vsakovaci jimky o
objemu cca 60m3.Na zaklad¢ projednéni bylo domluveno, Ze objem vsakovaci jimky bude odpovidat
velikosti reten¢ni nadrze. Velikost vsakovaci jimky by totiz vychazela pro dané podminky neimeérné velka.
Nicméné z divodu nedaleké zastavby a z obavy z podmaceni soukromych pozemki, bylo ze strany
vodaren umoznéno na vsakovaci nadrz umistit bezpe¢nostni piepad.

SO 94-37-23 ZST Plzeii-Koterov, provozni budova a budova SpS, od

Stavebni objekt SO 94-37-23 tesi likvidaci sraZzkovych vod ze stfech pozemnich budov SO 94-34-07 a SO
94-32-02.

V ptipadé budovy SO 93-34-07 budou destové svody napojeny na destovou aredlovou kanalizaci.
Vzhledem k absenci destové kanalizace u SO 94-32-02 budou ptipojky destové kanalizace svedeny do
vsakovacich jimek. Vsakovaci jimky jsou vzhledem k moznému pojezdu vozidel navrzeny jako betonové,
perforované jimky bez Sachtového dna, podsypané Stérkem.

SO 94-37-24 ZST Plzeii-Koterov, provozni budova, spladkova kanalizace

Navrhovana je kanaliza¢ni ptipojka pro novou provozni budovu, SO 94-37-23. Do ptipojky budou svedeny
splasky.

Ptipojka splaskové kanalizace bude svedena do odpadni jimky — Zumpy situované na plose pred budovou.

SO 94-37-26 Odvodnéni lavky pro pési v km 344,380 - Vodarna Plz

Stavebni objekt fesi odvodnéni lavky pro pési pomoci destovych kanalizacnich ptipojek. Celkem se jedna
o pét kanaliza¢nich ptipojek. Ve dvou ptipadech budou piipojky napojeny do mestské kanalizace, v dalSich
trech ptipadech budou piipojky vyustény do stavajiciho silni¢niho ptikopu.

2.7.6 TUNELY (D.2.1.7)

SO 93-38-61  Tunelovy objekt v km 346,510 pro kiiZeni se silnici 1/20, 1. Cast
Predmétem SO je konstrukce zarodku hloubeného silni¢niho tunelu pro podjezd budouci silnice 1/20 pod
feSenou zelezniéni trati dle ZTP ¢l. 1.2.4 v misté jejich k¥izeni. V ramci pfedmétné stavby drahy budu
provedeny svislé stény tunelu technologii podzemnich (tzv. milanskych) st€n a monoliticka Zelezobetonova
stropni deska (v€etné hydroizolace na rubu). Nasledn¢ bude objekt zakryt zdsypem a vrstvami Zelezni¢niho
svrsku a spodku. Hloubeni tunelu pod ochranou stropni desky, zékladova deska a stavebni a technologické
vybaveni do plnohodnotného silni¢niho tunelu bude provedeno v navazujici stavbé silnice 1/20 v gesci
RSD. Padorysny rozsah zarodku tunelu realizovaného v ramci stavby drahy byl v DUR navrZen tak, aby
byly pii navazujici vystavbé silnice I/20 minimalizovany dopady do drazni infrastruktury a provozu na ni,
nicmén¢ je nutné pocitat s jednokolejnymi vylukami drazniho provozu pii vystavbé silnice.
Prava tunelova trouba je navrZena ve stani¢eni km 0,380-0,560 silnice (dl. 180m), leva v km 0,450-0,580
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(dl. 130 m). Celkova pudorysna stopa zastropené¢ho tunelu bude délky 200 m. Usporadani tunelu je
navrzeno dle CSN 73 7507, kategorie T-7,5/70. Na obou koncich tunelu v budoucnosti navaze zatez silnice
1/20. Objekt je navrzen na zatizeni zelezniéni dopravou klasifikovanou dle CSN EN 1991-2 do 1. t¥idy trati.
Soucasti SO tunelu je konstrukce zpevnéného podlozi pod Zelezni¢ni trati v pfechodové oblasti.

Vystavba zarodku tunelu probéhne ve dvou stavebnich fazich tak, aby byl zachovan Zelezni¢ni provoz
minimalné na jedné stavajici koleji nebo na k tomuto tcelu zbudované docasné jednokolejné objizdné
trase. Definitivni konstrukce tunelu bude realizovana z pracovni ploSiny na dné stavebni jamy roubené
docasnym pazenim z mikrozaporovych nebo prevrtavanych pilotovych stén.

2.7.7 POZEMNI KOMUNIKACE (D.2.1.8)

SO 93-32-01 SpS Slovany, prijezdna komunikace

Tento stavebni objekt fesi pfijezdnou komunikaci k SpS Slovany a zajisténi obsluhy tohoto objektu. Jedna
se o navrh zpevnéné plochy pro moznost obsluhy, parkovani a otaCeni vozidel. Pfijezdnd komunikace je
navrzena jako prodlouzeni stavajici ulice v Sifce 2 x 3,5m. Dalsi zpevnéné plochy jsou navrzeny v Sifce
6,00m, pro zajisténi moznosti otaceni. Zpevnéna plochy je navrzena v jednotném pii¢ném sklonu 2,50% od
budovy. Na zpevnénou plochu navazuje krajnice $itky 0,50m, ktera bude provedena ze SD v tl.0,15m.
Krajnice bude oproti vySce zpevnéné plochy o 3cm snizena. Navrzena zaobleni jsou provedena tak, aby
byla zajisténa moznost otaceni vozidel Gdrzby s jednim najetim.

Na hrané v soub¢hu s zel. trati bude osazeno ocelové jednostranné svodidlo. Lic svodidla bude od hrany
umistén 0,5m. Uroveii zadrzeni svodidla je navrzena N2 — plni predevdim funkci zamezeni vstupu do
kolejisté. Svodidlo bude na zapadni strané provedeno s kratkym nabéhem a na zapadni strané bude
svodidlo ukonéeno na zdi spinaci stanice.

Soucasti navrhu je také piistupovy chodnik do objektu sitky 2,00m. Jeho délka jsou 3 metry. Tento chodnik
je na strang, ktera nepfiléha k budové lemovan betonovymi obrubniky 80x250x1000 ulozenymi do
betonového loZe t1.0,15m. Obrubniky jsou provedeny bez naslapu, aby byl zajistén odtok vody do volného
terénu.

Svahy jsou navrzeny ve sklonu 1:2. Veskeré svahovani bude ohumusovano v tl. 0,10m.

Na severni stran¢ dochazi k rozsifeni stavajici svahu. Pfed novym nasypem bude nutné upravit stavajici
svah dle VL2 — 412.11. Az nasledné bude mozné provést nasyp nové zeminy. Také v tomto misté je z
duvodu zaboru nutné umistit opérnou zed’ v podobé gabionové konstrukce. Gabionova zed’ bude zalozena
na 10zi ze Stérkodrti tl. 0,15m. Sklon zékladové spary bude 3%. Gabionova zed’ bude sestavena z dratokost
0 rozmérech 1,0x1,0x1,0 m. Vypln bude z kamene. Gabionové kose budou z dvouzavitovych splétanych
siti, z zaroveé pozinkovanych ocelovych drati potazenych plastovym povlakem, o velikosti ok 100x100mm,
propojenych spiralami a zajisténé distancnimi sponami. Kameny budou do kost rovnané ru¢né. Pro vypli
budou pouzity pouze pevné ulomky hornin nebo valouny, které nepodléhaji povétrnostnim vlivim,
neobsahuji vodou rozpustné soli, nebobtnaji a nejsou kiehké. Prednost maji horniny s vys$§i mérnou
hmotnosti a nizkou poérovitosti. Rozméry horninovych tlomkt musi byt vétsi, nez je pramér oka v pletivu
(siti), aby nedochazelo k vypadavani kamene. Hutnény zasyp za rubem zdi bude proveden z propustného
materidlu — hrubozrnna zemina G1 GW dle CSN 736133

SO 93-32-02 I'Jprava chodniku v km 346,013

Z dtivodu stavebnich uprav Zelezni¢niho mostu v km 346,013 je nutna prelozka stavajiciho chodniku, ktery
v tomto prostoru vede. Upravou mostu dochazi k odtéZeni terénu a tak je nutné projektovany chodnik
prodlouzit pro zachovani obdobného sklonu. Podélny sklon tohoto chodniku vSak dosahuje maximalni
hodnoty 19,65%. Je to dano piedevsim charakterem okolniho terénu, ktery neni mozno rozsahle upravovat
z diivodu blizkého plynovodu. Piiény sklon chodniku je jednotny — 2,00%. Siika chodniku je navrZena
2,50m. Celkové délka prelozky chodniku je 56,299m.

V misté¢ maximalniho stoupani je navrzena hmatova uprava na asfaltu ve forme betonové dlazdice zalité do
asfaltu uprostfed chodniku. Naslap je +3cm. Tato uprava zajisti dostateCnou oporu pro chiizi i za
zhorsenych klimatickych podminek.

Dale je v mist¢ maximalniho podélného sklonu navrZzeno na pravé strané ve sméru stanieni schodisté
z prefabrikovanych betonovych dilcti. Podél schodisté je navrzeno zabradli vysky 1,10m.

Z prostorovych duvodu a snizeni ploch zafezu jsou zafezové svahy navrzeny ve sklonu 1:1.5 a podél
schodiste bude umisténa palisada.

Vpravo ve sméru staniceni je navrzen zlab pro zachyceni destovych vod s pfiléhajiciho zatezového svahu.
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Zlab je navrzen z kamennych kostek uloZenych do betonového loZe. Jednd se o 3 x kamennou kostku
rozméru 10 x 10 x10mm uloZenou do betonového loze t1.0,15m. Tento zlab je ve stani¢eni km 0,02700
pticné pieveden a zakoncen u stavajici vpusti.

SO 93-32-03 Zastavka Plzeii-Slovany, pristupové komunikace

Pro ptistup k nové vznikajici zastavky Plzen-Slovany je navrzena lavka pro néstupisté ve sméru Plzen a
ptistupovy chodnik ve sméru Ceské Budgjovice. Tento stavebni objekt fesi vystavbu chodniku zajistujici
pristup klavce. Jedna se o chodnik $itky 2,50m prochazejici stavajicim parkem az k zafezu trati. Tento
chodnik navazuje na navrhované Upravy ulice Susicka a je navrzen z betonové zamkové dlazby. Je navrzen
S jednotnym piicnym sklonem 2%. Lemovani chodniku je navrzeno z betonovych obrubniku, ¢imz je na
jedné strané vytvorena uméld vodici linie. Podélny sklon chodniku je mirny a odvodnéni je zajiSténo
vsakovanim do okolniho terénu. Celkova délka chodniku je 45m.

Vpravo ve sméru staniceni je obruba navrzena s naSlapem +8cm jako uméla vodici linie. Také jsou na
zacatku staniceni navrZzeny hmatové Upravy ve formé varovného pasu.

Sklony svahti jsou navrzeny 1:2 a veSkeré svahy budou ohumusovany v tl.0,15. Na zacatku stanieni
vpravo bude plocha mezi chodnikem a stavajici komunikaci vyrovnana vhodnym materidlem a také
ohumusovana.

SO 93-32-04 Uprava zpevnénych ploch v km 346,780 — 346,960

Ve vyse uvedeném stani¢eni dojde ke zpevnéni a zvétSeni sklonu zafezového svahu vlevo ve sméru
staniCeni trati. Tim dojde k moznosti rozsifeni zpevnénych ploch v podobé parkovisté na zatezovém svahu.
Sitka parkovacich stani bude upravena, tak aby byla zaji§téna moznost stani kolmého. Rozméry
parkovacich stani jsou dle CSN 736056 navrzeny 2,50x5,00. Povrch parkovacich stani bude ze zamkové
dlazby 80mm. Pro lemovani budou pouzity silni¢ni betonové obrubniky s naslapem 0,15m. Rozhrani
parkovacich stani a dlazby bude provedeno z piejezdného betonové obrubniku s naslapem 0,02m (vyjimku
tvoti posledni 3 parkovaci miSta, ktera jsou navrzena s obrubou bez naslapu, pro zajisténi odtoku vody do
terénu). Sklon parkovacich stani je 3,0% smérem ke stavajici komunikaci, ktera je odvodnéna do uli¢nich
vpusti. Celkovda nové vznikld zpevnéna plocha je 489 m2. Kapacita parkovacich stani se zvysi ze
stavajicich 15 mist na projektovanych 34 parkovacich stani.

Stavajici pticny odvodiiovaci zlab umistény u vjezdové brany ve vychodni ¢asti navrhu bude nahrazen
kapacitnéjsim. Je navrzeno piicny zlab sv.Sitky 300mm s miizkovym rostem pro zatéz D 400kN. Dale
celkovému zlepseni situace s odvodnénim prospéje planovana rekonstrukce ulice Susicka.

SO 94-32-01 Lavka pro p&i v km 344,374 trati Ceské Bud&jovice - Plzeii, pFistupové komunikace
Tento stavebni objekt fesi napojeni noveé budované lavky na stavajici zpevnéné plochy. Dale je jeho
soucasti uprava blizkého okoli tohoto napojeni — predevsSim stavebni upravy zpevnénych ploch a také
uprava stavajiciho pfikopu podél pozemni komunikace. Nové je upraven chodnik vedouci k lavce a
stavajici zpevnéna plocha.

Sitka upravovaného chodniku je 3,00m a v misté napojeni na lavku je rozsiten na 5,00m. Sitka je navrzena
s ohledem vedeni cyklotrasy. Chodnik je navrzen z betonové dlazby, ktera je na vn&jsi strané lemovana
chodnikovymi obrubniky 80x250x1000 ulozenymi do betonového loze tl 0,15. Na vnitini stran¢ chodnik
ptiléha k pozemni komunikaci a je lemovan silni¢nimi obrubniky 250x300x1000 uloZzenymi do betonového
loze tl. 0,15m.

Déle je upraven stavajici prikop. Tento piikop zacina v misté napojeni chodniku na lavku. Jeho hloubka je
stanovena na min. 0,5m pod hranu zpevnéni. Sklon piikopu je navrzen min. 1,00%. Ptikop je prohlouben
az do trovné stavajiciho ptikopu a dale jiz voda odtékd ve stavajicim ptikopu podél stivajici pozemni
komunikace.

Soucasti SO jsou upravy chdnikli obrubnikti podél silnice 1/20 z divodu zruseni Groviiového prehocu po
dnové navrzenou lavkou.

SO 94-32-02 ZST Plzeii-Koterov, provozni budova, zpevnéné plochy

Soucasti dokumentace je realizace provozni budovy. Tento objekt fesi bezprostiedni okoli této budovy.
Dochazi k upravé asfaltovych ploch, umisténi novych parkovacich stani a také zajisténi pésich pfistupti do
budovy. Zpevnéné plochy jsou navrzeny z asfaltu a umoznuji vjezd a manipulaci nakladniho vozidla
s privésem. Predpoklada se v§ak omezeny pocet vjezdl takto rozmérnych vozidel a prostorové moznosti
v okoli budovy nejsou komfortni, proto jsou zpevnéné plochy navrzeny v minimalnich rozmérech. Vné&jsi
strany asfaltovych ploch jsou navrzeny bez obruby, navazuje na n€¢ nezpevnéna zatravnéna krajnice, ktera
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je snizena oproti hrané zpevnéni o 3cm a je Sitky 0,5m.Ptredpoklada se odtok vody do okolniho terénu, kde
bude dochazet k jeho vsakovani. Chodniky a parkovaci stani jsou navrzeny z betonové zamkové dlazby
rozméru 60 / 80 mm. Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno z dlazby odlisné barvy.

Chodniky jsou lemovany zahonovymi betonovymi obrubniky 80x250x1000 uloZenymi do betonového loze
tl. 0,15m. Parkovaci stani jsou lemovéna piejeznymi betonovymi obrubniky 150x150x1000 mm s naslapem
+2cm ulozenymi do betonového loze t1.0,15. Hrany parkovacich stani s upravenym terénem / chodnikem
jsou lemovany silniénimi obrubniky 250x300x1000 mm uloZzenymi do betonového loze tl.0,15m
s naslapem +15cm.

Celkova vyméra navrzenych zpevnénych ploch je 665m2

2.7.8 KABELOVODY (D.2.1.9)

SO 93-33-61 Zastavka Plzen-Slovany, kabelovod

Jedné se o kabelovod v nové zastdvce Plzeii-Slovany pod nastupi§tém u koleje ¢.2. Divodem navrhu
kabelovodu jsou stisnéné prostorové podminky v izemi. V tomto ptipadé bezprostiedni navaznost na
pfipravovanou investici RSD fesici pielozku silnice 1/20.

Délka kabelovodu bude 124,6m, profil kabelovodu budou tvofit dva devitiotvorové multikanaly. Na
kabelovodu bude 5 umisténo 5 plastovych Sachet.

2.7.9 POZEMNi OBJEKTY BUDOV (D.2.2.1)

SO 93-34-01 SpS Slovany, novostavba

Objekt se nachazi v km 346,3. Objekt je navrzen na pozemek ve vlastnictvi SZDC, parcelni &islo 1389/136
Vv obci Plzen, katastralni tizemi Bozkov. Objekt je ptizemni obdélnikového tvaru o vnéj$im rozméru 12,7 X
7,6m, vysky cca 4,19 m nad terénem. Navrhovany tvar a rozmér objektu vychazi z pozadavku technologie.
Objekt je bezobsluzny. Z hlediska statického se jedna o Zelezobetonovou prefabrikovanou konstrukei, ktera
je osazena na zb desku. Stiecha je plocha, krytina z hydroizola¢niho pasu z SBS modifikovaného asfaltu,
sklon stiechy je 2% a je vytvoren tepeln€izolacnim EPS klinem. Oplasténi bude feSeno trapézovymi plechy
jako provétravana konstrukce.

V objektu jsou umistény nésledujici mistnosti:
- Sdélovaci mistnost + DRT
- Technologicka hala

Vypodet mnozstvi dedtovych vod (dle CSN 73 67 60 )
ze stiechy ( plocha stfechy 90 m? )
Qd stfecha = 0,0090 * 250 * 1,00 =2,251/s

Odvodnéni destovych vod bude ustit do vsakovacich jimek.

Objekt bude napojen na ptipojku elektro.

Objekt bude mit vnitini rozvody elektroinstalaci, vytapéni, vzduchotechniky a chlazeni.

Kolem objektu bude provedena zpevnéna plocha. Vyskové feSeni je prizpisobeno ke stavajicimu terénu
tak, aby byla vyska od terénu k podlaze 100 mm.

SO 94-34-07 ZST Plzeii-Koterov, provozni budova, novostavba

Objekt se nachazi v km 345,5. Objekt je navrzen v prostorach st. Plzent Koterov na pozemku CD. Objekt
je prizemni obdélnikového tvaru o vnéj§im rozméru 20,4 x 10,9m, vysky cca 4,3m. Navrhovany tvar a
rozméer objektu vychazi z pozadavku technologie. Z hlediska statického se jednd o zdénou konstrukci
z keramickych tvarnic. Zalozeni obvodovych stén je na zelezobetonovou vanu. Vnitini nosné stény jsou
zalozeny na stény z tvarnic ztraceného bednéni. Kabelové kanaly jsou vyzdény pomoci tvarnic ztraceného
bednéni, které jsou zality betonem. Prostor mezi kabelovymi kandly je zalit leh¢enym betonem, ktery je
navic vylehcen plastovymi tvarovkami ztraceného bednéni nad kterymi probiha vyztuz. Stfecha je plocha,
krytina z hydroizolaéniho pasu z SBS modifikovaného asfaltu, sklon stfechy je 2% vytvofen
tepelnéizolacnim EPS klinem, stropni konstrukce z prefabrikovanych panelii. Oplasténi bude feseno
trapézovymi plechy jako provétravana konstrukce.

V objektu jsou umistény nasledujici mistnosti:
- Vstupni chodba
- Dopravni kancelar
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- Umyvarna

- WC

- Stavédlova ustifedna

- Sdélovaci mistnost

- Mistnost baterii

- Rozvodna NN

- Rozvodna VN &ast SZDC
- Rozvodna VN ¢ast CEZ

- Trafokomora

Vypocet mnozstvi splaskovych vod pro jednu sekei (_dle kapitoly vodovod )
maximalni denni mnozstvi splaskovych vod ~ Qs =252 1/ den
maximalni hodinové mnozstvi splaskovych vod Qs hod =31 1/ hod

Vypoéet mnozstvi de§tovych vod ( dle CSN 73 67 60 )
ze stiechy ( plocha stiechy 222 m? )
Qd stiecha = 0,022 * 250 * 1,00=5,51/s

Vypoéet potieby vody ( dle vyhlasky 120/2011 Sb. MZ CR )
prumérna denni potfeba vody Qp =2*56 =112 I/ den

maximalni denni potfeba vody Qm =112*15=168 I/ den
maximalni denni potfeba TUV ( 55°C ) QTUV =60 I/ den
maximalni dvouhodinova potieba TUV ( 55°C) QTUV/2h =201

Objekt bude napojen na kanalizaci, vodovod a pfipojku elektro. Destové vody budou napojeny na
destovou kanalizaci. Objekt bude mit vnitini rozvody elektroinstalaci, vodovodu, kanalizace, vytapéni,
vzduchotechniky, a chlazeni.

Kolem objektu bude provedena zpevnéna plocha. Vyskové feSeni je piizptisobeno ke stavajicimu terénu
tak, aby byla vyska od terénu k podlaze 100 mm.

Do tohoto stavebniho objektu je zahrnuta i demolice rampy, ktera se v soucasné dob€ na navrhovaném
misté nachazi. Jedna se o rampu z cihel palenych plnych a betonové nadezdivky. Pudorysné rozmeéry
rampy jsou 12x25 m, vySka cca 1,2 m. Divod demolice je vytvoieni mista pro navrhovanou stavbu
provozni budovy. Material z demolice bude odvezen na skladku.

2.7.10 ZASTRESENI NASTUPIST, PRISTRESKY NA NASTUPISTICH (D.2.2.2)

SO 93-34-30 Zast. Plzeii-Slovany, pristieSky pro cestujici

Objekty se nachazi v km 347,0. Na obou nové vzniklych nastupistich je navrzen nastupiStni pfistieSek v
podobé ocelové montované typové konstrukce. Dle Spickové frekvence 50 Cekajicich osob na vlak
(pocitame s rezervou do budoucna) a pii plose 0,5 m2 na jednoho cestujiciho je vysledna plocha pristfesku
25 m2. Celkové ptidorysné rozmeéry piistiesku jsou 10 990 x 2665 mm, z toho kryta ¢ekaci plocha pro
cestujici ma rozméry 10 990 x 2445 mm. Podchodna vyska pristieSku musi byt min. 2,2 m.

Nosna konstrukce pristfesku je tvotena ocelovymi uzavienymi Ctyfhrannymi profily. Sloupky jsou kotveny
do zakladové desky. Oplasténi zadni bocni strany a celé zadni strany piistfesku je provedeno z ocelového
pozinkovaného perforovaného plechu. Predni bocni stény jsou mezi sloupky vyplnény ocelovymi
zaluziemi. Stfes$ni krytina je tvofena trapézovym plechem. Odvodnéni destovych vod je zajisténo presahem
stieSni krytiny, ze které voda volné odkapava na nastupisté. PristfeSek je vybaven svitidly v provedeni
antivandal, dale je pristfeSek vybaven zaviraci vitrinou a ocelovou lavici se Ctyfmi samostatnymi
ergonomickymi sedaky s opérkami rukou.

2.711 ORIENTACNI SYSTEM (D.2.2.4)

SO 93-34-21 Zastavka Plzei-Slovany, orienta¢ni systém
Stavebni objekt fesi poskytovani vizualnich informaci pro orientaci cestujicich na néstupistich Zeleznic¢ni
zastavky a na piistupech k nim. Orientaéni sytém je vypracovan v souladu se smérmici SZDC &. 118,
vydanou v zaii 2017, resp. ,,Grafickym manualem jednotného orienta¢niho a informaéniho systému Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace®. Bude zahrnovat tabule s nazvem zel. zastavky, oznaceni
jednotlivych nastupist, sméry jizdy, sméry vychodu a oznaeni pfistupu k nastupistim. V ramci
orienta¢niho systému budou, podle §16 novely vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., na nastupistich vyznaceny
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sektory.

Tabule a piktogramy OS systému budou pouze osvétlené. Jejich osvétleni bude zajisténo osvétlenim
kolejisté a nastupist’.

Pro usnadnéni orientace slabozrakych a nevidomych bude slouzit hlasovy majacek a na madla u
ptistupovych chodnikti budou osazeny hmatové §titky.

2.7.12 DEMOLICE (D.2.2.5)

SO 93-34-60 Lobzy - Plzen-Koterov, demolice - k¥iZeni se silnici 1/20

Objekt fesi v nezbytné nutném rozsahu demolici dnesnich garazi pro uvolnéni stavenis$té pro vystavbu
1.etapy tunelového objektu SO 93-38-61. Radové garaze se nachazeni po obou stranich Zelezni¢ni traté.
Objekty garazi se nachazi jak v SuSické ulici, tak ve Velenické ulici. Rozsah demolice garazi v SuSické
ulici je uvazovan v po¢tu 14 objektd, ve Velenické ulici v poctu 16 objektd. Jednotlivé garaze jsou
obdobnych velikosti, vZdy kolem 18m2 zastavéné plochy a 54m3 obestavéného prostoru. Svislé nosné
konstrukce jsou zdéné, vodorovné nosné konstrukce jsou ze Zelezobetonového prefabrikovaného panelu,
plocha stfecha ze svafovanych asfaltovych past. Objekty obsahuji kovova vrata rozmért 2,2m x 2,4m.
Pidorysné rozméry jsou 6,5m x 2,8m, vySka v nejvysSsim bodé€ cca 3,00m. Dotcené/uvazované gardzni
objekty budou vykoupeny SZDC a zistanou SZDC. Soulasti zbylych, nedemolovanych garazovych
objektd, budou upravy vnitinich, nasledné vnéjsich stén, a to ptizdivkou. Nezbytna uprava elektroinstalace,
stropni konstrukce, klempitskych praci, odvodiovacich zlabd atp. Soucasti demolice garazi v Susické ulici
je také prilehlé stavajici oploceni (kombinace dievéného a pletivového oploceni s ocelovymi sloupky, o
celkové délce 198,81 m), které bude nahrazeno novym oplocenim (viz. Stani¢eni 346,500 az cca 346,640).

SO 94-34-60 ZST Plzeii-Koterov, demolice

V ramci tohoto SO vznikly dvé demolice.

Prvni zahrnuje demolici vypravni budovy véetné betonové jimky, dale pak garaze, ktera se nachazi v tésné
blizkosti. Vypravni budova se nachazi v obci Plzefi, na pozemku SZDC v ZST Plzen-Koterov, v
katastralnim uzemi Bozkov, parcelni ¢islo st. 1392, dale méa budova ¢€.p. 73 (stavba pro dopravu).

Dutivod demolice je Spatny stav a nepotfebnost dotCenych staveb. Objekt vypravni budovy Ize rozd¢lit na tii
Casti. Boc¢ni ¢asti maji ptizemi a obyvatelné podkrovi pod polovalbovou stfechou. Hlavni stiedni ¢ast ma
oproti bo¢nim c¢astem patrovou nadstavbu a sedlovou stiechu. Budova je zdénd z CP, podsklepena,
S pristavbou betonové jimky pied hlavnim vchodem, stfecha plechova a v kazdé casti budovy byl vyzdén
komin, dale pak okna a dvefe jsou dfevéné. Pidorysné rozméry jsou cca 19,5x10 m, vyska v nejvyssim
bod¢ cca 8m. Objekt bude demolovan veetné zakladu a dorovnan do trovné cca 150mm pod terén. Garaz
urend rovnéz k demolici je také zdéna z CP, stfecha plechovd, opfend na dievéné krovové konstrukei.
Vrata, dvefe a okna taktéz ze dieva, rozméry garaze cca 8,8x4,2m pii vySce cca 3,5m. Objekt bude
demolovan vcetné zakladu a dorovnan do Grovné cca 150mm pod terén. Objekt bude demolovéan vcetné
zakladu a dorovnam do tirovné cca 150mm pod terén.

Druha demolice je pfizemni objekt, ktery je v soucasnosti vyuzivan jako budova pro dieselovy agregat.
Budova se nachazi v obci Plzen, v katastralnim uzemi Bozkov, parcelni Cislo st. 1391/4. Budova je bez
Cisla popisného nebo evidencniho, jedna se o stavbu pro dopravu.Ditvod demolice je Spatny stav a
nepotiebnost dotéené stavby, véetné nalezicimu oploceni. Budova dieselového agregatu rovnéz urCena
k demolici je pfizemni objekt, tvofena nosnou zelezobetonovou konstrukci s plochou stfechou tvofenou
plechovou krytinou, okna dfevénd, opatfend miizemi. Dvefe dievéné, oplechovani z pozinku. Obvodové
zdi jsou opatieny omitkou, komin je zdény, vysky 5m. Pied demolici je nezbytné odpojit tento objekt od
silovych rozvodu, véetné demontaze/technologie (stavajici dieselovy agregat), ktery bude po demontazi
odvezen. Pidorysné rozméry jsou 10,5m x 6,3m, vyska cca 3,5m. Objekt bude demolovano véetné zakladu
a dorovnan do urovné cca 150mm pod terén. Objekt ubytovny v rdmci demolice zahrnut neni, z divodu
zmény majitele/prodano do soukromého vlastnictvi. Oploceni pozemku VB, tvofeného betonovymi
sloupky, vzdalenymi od sebe cca 2,50m — 3,00m, vcetné vrat a branky nebude v ramci demolice
uvazovano/nebude demolovano.

2.7.13 DROBNA ARCHITEKTURA A OPLOCENI (D.2.2.6)

v

SO 93-34-70  Lobzy - Plzeii-Koterov, tipravy oploceni - k¥iZeni se silnici 1/20
V souvislosti s uvolnénim staveni$té¢ pro vystavbu l.etapy tunelového objektu SO 93-38-61 bude
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demolovana cast oploceni sousednich pozemkl. Po ukonceni realizace tunelového pozemku bude podél
n¢ho zfizeno nové oploceni tak, aby doslo k opétovnému uzavieni parcel soukromych vlastnikii.

Je navrzeno oploceni z poplastovanych dratovych vyplni ptipevnény ke ctvercovym sloupktim. Sloupky téz
poplastovany. V dolni ¢asti bude proveden betonovy obrubnik, pfipadné podhrabové desky. Celkova délka
bude 247,75m, vyska vcetné podhrabové desky bude 2,68m. Demolice stavajiciho oploceni (kombinace
dfevéného a pletivového oploceni s ocelovymi sloupky, o celkové délce 198,81m).

SO 94-34-70 ZST Plzeii-Koterov, iipravy oploceni

Oploceni je navrzeno podél drahy v n€kolika nesouvislych ¢astech. Misty se jedna o doplnéni stavajiciho
oploceni v misté zasazeném stavbou nebo doplnéni po demolici objektt.

Jedné se vétSinou o sloupky ocelové ¢i betonové a vyplii tvoii pletivo nebo plné oploceni. V nékterych
mistech uvazuje se s osazenim podhrabovych desek, vy¢nivajici do vysky 250mm nad terén a S0mm pod
terén.

Stani¢eni v km 344,400 (VLEVO) — Demolice oploceni (10,00m pletivo s ZB sloupy a 11m s ocelovymi
sloupy dievénymi poli), po vybudovani lavky oploceni obnoveno. Cely tsek dlouhy 21m doplni pouze
ocelové sloupky s dievénymi poli. Vyska plotu bude 2,50m.

Stani¢eni v km 344,400 (VPRAVO) — Nové oploceni bude tvofené betonovymi prefabrikaty se strukturou,
osazenymi do betonovych sloupt. Celkova vyska bude 2,20m, délka 168,14m

Stani¢eni v km 345,500 (u objektu SO 94-34-07) — Nové oploceni z poplastovanych dratovych vyplni
ptipevnény ke ctvercovym sloupkiim. Sloupky téZ poplastovany. V dolni casti oploceni bude proveden
betonovy obrubnik, pfipadné podhrabové desky. V ramci oploceni budou osazena v misté vjezdu 1x
vjezdova brana — dvoukiidla manualné otevirana, Sitky 2,00 m. A 2x vstupni jednokiidla manualné
otevirava branka, Sitky 1,20 m. Bude se jednat o typovy vyrobek: ocelova brana s vyplni z plotového
panelu. Brany a branka budou provedeny dle technologického predpisu vyrobce (Schéma bran a branek
jsou ve vykresové ¢asti). Celkova délka oploceni véetné bran 42,56m, vyska vcetné podhrabové desky
bude 2,68m.

Stani¢eni v km 346,800 aZ cca 346,907 — Je navrzeno oploceni z poplastovanych dratovych vyplni
ptipevnény ke ¢tvercovym sloupktim. Sloupky téz poplastovany. V dolni ¢asti bude proveden betonovy
obrubnik, ptipadné podhrabové desky. Celkova délka bude 128,5m, vyska vetné podhrabové desky bude
2,68m. Oploceni bude prodlouzeno/dopInéno az k TS po rok PS 93-22-41.

Stani¢eni v km 347,075 — Nové oploceni tvofené betonovymi prefabrikaty se strukturou, osazenymi do
betonovych sloupti. Celkova vyska bude 2,20m, délka bude 60,39m. Demolice stavajiciho oploceni.

2.7.14 TRAKCNI VEDENI (D.2.3.1)

Upravy trakéniho vedeni uvedené stavby jsou navrzeny podle zadavacich podklad a sleduji tpravy
zelezni¢niho spodku a svriku. Upravy TV navazuji na realizovany projekt stavby "Uzel Plzefi, 1.stavba -
prestavba prazského zhlavi" Kone¢ny stav trakéniho vedeni v rozsahu této stavby musi vyhovovat
parametrim TSI

Majitelem trakéniho vedeni je SZDC s.o.

V uzlu Plzeil a navazujicich elektrizovanych tratich je trakéni proudova soustava jednofazova sttidava AC
S napétim 25kV 50Hz.

Stavajici trakéni vedeni je v provozu od roku 1968 v piivodnim stavu s nékterymi pozdé€j$imi zasahy pii
realizaci navazujicich elektrizaci trati a pfi stavbach zavésnych optickych kabeld. Stav trakéniho vedeni
odpovida v€ku a technologickému zpiisobu provedeni v dobé realizace. S ohledem na rozsah feSeni
zelezni¢niho spodku a svrsku, mostnich objektli a s ohledem na stafi a stav stavajiciho trakéniho vedeni je
nutné fesit nové trakéni vedeni v celém rozsahu stavby

Nové trakéni vedeni bude navrzeno podle vzorové dokumentace sestavy “S” posledni verze pii zpracovani
projektu a vychazi ze “Zasad modernizace a optimalizace vybrané zelezni¢ni sité” z predpist a norem.
Nova SpS Slovany bude navrzena s ohledem na budouci zdvoukolejnéni trati smérem na C. Bud&jovice
(TNS Nezvéstice).

SO 93-35-01 Lobzy — Plzen-Koterov, trakéni vedeni
Tento stavebni objekt fe$i kompletni rekonstrukci trakéniho vedeni t.a. Lobzy — Plzen-Koterov, vCetné
novych stozarti pro piipojeni SpS Slovany a rekonstrukce stavajicich stozart elektrického déleni na
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Koterovském zhlavi zst. Lobzy. V této ¢asti zhlavi dojde k pouziti stavajici troleje, nosného lana a kotveni
ze sméru stanice a taktéz odpojovaci 441 a 442 véetné pohonu. Tyto prvky byly namontovany v ramci
ptedchozi stavby ,,Uzel Plzei, 1.stavba — ptestavba prazského zhlavi“. Z diivodu nizké podjezdné vysky
stavajicich silni¢nich nadjezdi bude mezi t€mito misty zachovana snizena vyska troleje z 5,60m na 5,30m
véetné snizeni sestavy. V piipadé nadjezdu v km 346,695 dojde k umisténi odraznych ty¢i. Navésti pro
elektricky provoz se umisti do sestavy TV.

SO 93-35-01.1 Lobzy - Plzeii-Koterov, trakéni vedeni, provizorni stav - ki'iZeni se silnici 1/20

Soucasti tohoto stavebniho objektu je vybudovani provizornich trakénich podpér u provizorni koleje 2p.
Tyto stozary budou slouzit po dobu vystavby hloubeného tunelu silnice 1/20. Z diivodu nizké podjezdné
vysky i u druhého otvoru silni¢niho nadjezdu v km 346,695 bude i v tomto misté snizena vyska troleje
z 5,60m na 5,30m vcetné sniZeni sestavy s doplnénim odraznych ty¢i. Z divodu bezpecné vzdalenosti zivé
¢asti od konstrukci pro razeni svislych pilot tunelu je v blizkosti stavebni jdmy tunelu v sestavé trakéniho
vedeni navrzené bezpecnostni neutrdlni pole, a to jak na stavajici koleji €. 1, tak nasledné i na provizorni
koleji €. 2p. Navésti pro elektricky provoz se umisti do sestavy TV.

SO 93-35-02 Lobzy — Plzei-Koterov, piipojeni SpS Slovany na trakéni vedeni

V ramci tohoto stavebniho objektu dojde k napojeni nové SpS na trakéni vedeni a to pfes odpinace S101,
S102, S111 a S112. Tyto odpinace budou napajeny ze spinaci stanice kratkym kabelovym vedenim. Pro
pfechod na stozary liché kolejové skupiny bude soucasti kolejového spodku umisténi 2ks kabelovych
chrani¢ek. Zapojeni odpina¢t S101 a S102 probéhne do systému 1 a 2 koleje Zst. Plzen-Koterov za
neutrdlnim polem. Zapojeni odpinact S111 a S112 probéhne do systému 1 a 2 koleje t.u. Lobzy — Plzen-
Koterov cca naproti SpS.

SO 93-35-30  Lobzy — Plzeii-Koterov, upravy ZOK
Soucasti tohoto stavebniho objektu je pouze demontaz zavésného optického kabelu (ZOK) v tratovém
useku.

SO 94-35-01 ZST Plzeii-Koterov, trakéni vedeni

Tento stavebni objekt fe§i kompletni nové trakéni vedeni ZST Plzei-Koterov na redukovaném rozsahu
kolejisté oproti stavajicimu stavu. Rozsah zatrolejovani dopravny byl uréen na zaklad¢é pozadavki dopravni
technologie pro tuto ZST.

Nové se uvazuje se zatrolejovanim koleji €. 1, 2,3 a 4 v¢etné kolejovych spojek.

Hlavni systémem 100mm2 Cu + 50 mm2 Bz (bez ptidavného lana) budou zatrolejovany hlavni koleje €. 1 a
2. Vedlegjsim systémem 80mm2 Cu + 50 mm?2 Bz budou zatrolejovany vedlejsi koleje ¢. 3 a 4 véetné
uvedeny kolejovych spojek.

Rozdéleni do elektrickych sekei je v ZST. Plzeti-Koterov nasledujici:

- Sekce kol. €. 1

- Sekce kol. ¢. 2

- Sekce kol. €. 3

- Sekce kol. ¢. 4

Podél celé liché sekce Zeleznic¢ni stanice bude vedeno obchazeci vedeni (na dostate¢né dimenzovanych
podpérach TV), které bude také slouzit pro pfipojeni trafostanic pro napajeni EOV a zabezpecovaciho
zafizeni. Tyto trafostanice budou pfipojeny pomoci odpojovact se zkratovacim nozem Z108, Z118 a Z128.
V zékladnim stavu budou tyto trafa napajena z napajece ¢. 1 SpS Slovany pfes odpojova¢ S101. Z tohoto
napajece je také napajena licha sekce ZST. Plzefi-Koterov véetng tratové koleje smérem na Horazd’ovice.
Centralni portal pro pficné propojeni vSech trolejovanych koleji se nachazi cca v nzkm 345,5.

V nzkm cca 346,1 bude nové umisténo neutralni pole délky max. 8m tvotfené dvéma nepieklenutelnymi
fazovymi d¢li¢i. Pro moznost pieklenuti neutralniho pole v piipadé vyluk jsou na stozarech ¢. 63 a 64
umistény odpinace S411 a S412. Pfipojeni samotné SpS Slovany je soucasti SO 93-35-02.

Reseni tohoto SO konéi mechanickym déleni umisténym mezi SpS Slovany a neutralnim polem.

V navaznosti na upravené kolejové feSeni od budéjovického zhlavi smérem na Stary Plzenec, kdy se vlozi
nova vyhybka ¢. 1XA do km cca 343,523 a tim se zde v ramci SO 96-35-01 vytvofii nové elektrické déleni
a vjezdova navestidla do zst. Plzen-Koterov. Tento stav bude do té doby, nez dojde k celkovému
zdvojkolejnéni traté Plzen-Koterov — Stary Plzenec. V ramci SO 96-35-01 bude protazena trasa
obchazeciho vedeni az k odpinaciim S1A a 401A.

Vyska troleje je navrzena normalné 5,60m nTK podle CSN 34 1530 ed.2.

Q¢ O Q< O
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Bylo dohodnuto umisténi osvétleni na nové trakéni podpéry. Projektant osvétleni pozaduje délku podpér
TV, na kterych budou umistény svitidla, 12m nad TK.

Ve stavebnim objektu se predpokladd demontaz kompletniho stavajiciho TV v ZST.Plzen-Koterov nad
kolejemi €. 1, 2, 3, 4, 6, 8, 10, 12, 14, 16, 18, 20, 22, 24, 1m, 2m, vytazna kolej a TV kol.¢.101(301),102
(302), vcetné podpér TV, odpojovaci, napajecich a obchazecich vedeni, pfipojeni stavajiciho EOV na TV
vcetné opusténych stozart venkovni transformovny. V ptipadé€ koleji ¢. 101 a 102 byla podle informaci
provozovatele TV odsouhlasena postradatelnost trakéniho vedeni. Provozovatel tedy provede demontaz
vodicl. Soucasti SO 94-35-01 zlstane pouze demontaz opusténych podpér TV téchto dvou koleji. V
ptedchozim stupni PD bylo uvazovano s kompletni demontazi TV tzn. zaklady, podpéry a vodice u téchto
dvou koleji (¢.101 a 102). Stavebni objekt fesi nové trakéni vedeni ZST Plzeii-Koterov od nzkm 343,460
do nzkm 346,175.

SO 94-35-30  ZST Plzeii-Koterov, dpravy ZOK

Stavebni objekt fesi opticky kabel (ZOK) zaveéSeny na stavajicich podpérach TV od skm 343,0 do nkm
345,45. Z diivodu vystavby novych podpér TV a demontaze stavajicich podpér TV, bude zavéseni stavajici
trasy provedeno provizorné na nové stozary. Toto zavéSeni bude pouze po dobu vystavby a po aktivaci
zemni kabelové trasy DOK a OK feSenych v ¢asti D.1.2.1 PD se pocitd s demontazi trasy ZOK vcetné
vSech zaveési a konzol umisténych na trakénich podpérach.

Po telefonické konzultaci se zastupcem CD-T bylo provéieno, Ze je nutné provoz stavajiciho ZOKu
zachovat pouze od vypravni budovy Zst. Plzeni-Koterov, smérem na Plzenec (z diivodu zabezpeceni dvou
RD u dvou piejezdtr), dale preveés ZOK z VB zst. Plzen-Koterov pies vSechny koleje smérem k mistu
aktuadlniho umisténi GSM-R a dale ptipojku ZOKu pro firmu se sidlem cca 400m od VB smérem na
Plzenec (Na stavajicim kotevnim stozaru skm 343,01 se poc¢ita s doplnénim uchyceni svodu ZOK na stozar.

SO 96-35-01  ZST Plzeii-Koterov - Stary Plzenec, trakéni vedeni

Stavebni objekt fesi nové trakéni vedeni v tseku trati od nkm 343,270 do nkm 344,550. Umisténi novych
stozar a zaklad TV je feSeno s ohledem na novou a budouci navrhovanou polohu koleje Zelezni¢niho
svrsku a spodku. Budouci poloha souvisi s uvazovanym zdvojkolejnénim traté smérem na Horazd'ovice
(Stary Plzenec).

Koleje ¢. 1 a 2 budou zatrolejovany systémem 100mm? Cu + 50 mm? Bz (bez piidavného lana). Tahova
sila 10 kN.

Kotveni trolejového dratu a nosného lana bude pohyblivé, oddélené - gravitacné 1:3 kladkostroj s
lanovou tieci brzdou.

V néavaznosti na upravené kolejové feSeni od bud¢jovického zhlavi smérem na Stary Plzenec, kdy se vlozi
nova vyhybka ¢. 1XA do km cca 343,523 a tim se zde v ramci tohoto objektu vytvofi nové elektrické
déleni a vjezdové navéstidlo do zst. Plzen-Koterov. Tento stav bude do té doby, nez dojde k celkovému
zdvojkolejnéni trat¢ Plzen-Koterov — Stary Plzenec. V ramci objektu bude protazena trasa obchazeciho
vedeni az k odpinaciim S1A a 401A.

Demontaz stavajiciho TV se poéita do nkm 343,270 smér od SO 94-35-01 ZST Plzen-Koterov. Vyska
troleje je navrzena normalné 5,60m nTK podle CSN 34 1530 ed.2.

Nova lavka pro pési je navrZzena v km 344,374 s podjezdnou vyskou nad koleji ¢. 1 7.959 m a 7. 649 m
nad koleji €. 2. Neni téeba snizovat vysku troleje ani sestavy. Vzdalenost nosného lana od mostovky je vétsi
nez 600mm, konstrukce lavky nezasahovala do prostoru ohroZeni trakénim vedenim (POTV) podle CSN 34
1500 ed.2.

2.7.15 OHREV VYMEN (D.2.3.4)

SO 94-36-03  ZST Plzeii-Koterov, EOV

Z divodu tiprav kolejisté v ZST Plzei-Koterov je navrzen dopravnim technologem, novy systém
elektrického ohfevu vyhybek, v celkovém poctu 14ks.

Na ¢eskobudé&jovickém zhlavi se jedna o vyhybky ¢.: 1XA, 1,2, 3,4, 6,7, 8, 10.

Na plzeniském zhlavi se jedna o vyhybky ¢. 15, 16, 17, 18, 19.

Stavajici plynovy ohiev vyhybek POV v poctu Sks bude demontovan. Jedna se o stavajici vyhybky €.
33,32, 31, 30 a 29. Stavajici elektricky ohfev vyhybky EOV, prototyp z roku 1990, v poctu 1ks bude
demontovan.

Napajeni EOV je navrzeno z trakéniho vedeni 25kV 50Hz pomoci transformoven osazenych v
aluzinkovych domcich. Vzhledem k rozsahu kolejisté a poétu vyhiivanych vyhybek bude v ZST Plzeii-
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Koterov instalovano celkem 2ks transformoven TS 25/0,46kV. Celkem bude v kolejisti osazeno 3ks
fidicich rozvadé¢t REOV. Divodem k tietimu rozvadé¢i EOV je pfedsunuta vyhybka ¢. 1XA.

Referencni vyhybky jsou navrzené spolecné s rozvadéci REOV, v poctu 3ks. Na budéjovickém zhlavi ¢idlo
WHI1 u pfedsunuté vyhybky ¢. 1XA, a dale ¢idlo WH2 u vyhybky ¢. 2. Na plzeniském zhlavi ¢idlo WH3

Vv blizkosti vyhybky ¢. 18.

Kazdy topny vyvod bude vybaven samostatnym proudovym chréni¢em, vyvod pro ohiev opornic bude
rozdélen na dvé samostatné vétve, zvlast pro levy a pravy kolejnicovy pas. Ob¢ zhlavi a predsunuta
vyhybka, budou samostatné osazeny srazkovym cidlem a kolejovym teplomérem. Mistni ovladani bude z
nadtazeného panelu v rozvodné nn, spole¢né pro EOV a venkovni osvétleni. Dalkové ovladani EOV bude
pies DDTS ptenaseno na centralni dispecerské pracovisté. Rozvody VN, NN osvétleni a dalkové ovladani
odpojovacu (D.2.3.6)

SO 93-36-01  Ustiedni stavédlo - Plzeii-Koterov, kabel 22kV SZDC
Napajeni ZST Plzeni-Koterov je navrzeno z nové TS22kV Koterov.

Hlavni napéjeni na stran¢ VN je navrzeno novym vn kabelem 22kV AXEKVCEY 3x1x240 ze stavajici
linky VN509119 ,,K-Siemens Libusinska®“ z tisekového odpojovace US PM_5144, stojicim na pozemku
p.¢. 301/5, k.4. Bozkov (v blizkosti stozarové trafostanice PM0485 v ul. Libusinskd). Novy kabel 22kV
bude pokracovat podél stavajici asfaltové komunikace az do nového rozvadéce VN nové TS22kV Koterov.
Z tohoto nového rozvadéce VN povede kabel zpét, Casteéné ve stejné trase nového kabelu, az do stavajici
kompaktni trafostanice PM_0922, umisténé na pozemku p.¢. 1260/22, kde bude ukoncen.

Hlavni piipojku vn 22kV CEZ Distribuce, a.s. zajiituje Provozovatel distribu¢ni soustavy.

Zalozni napajeni na strané VN je navrzeno samostatnou kabelovou ptipojkou vn 22kV v majetku SZDC,
typu 3x 1zil 22-AXEKVCEY 1x240/25mm2, vedenou z TS22kV Usttedniho stavédla Triangl se
zakoncenim v novém rozvadéci VN nové TS22kV Koterov. Kabelova trasa bude vedena po draznich
pozemcich podél kolejisté v délce cca 4,2km. Kabel bude ulozen v betonovém zlabu se zhutnénym
podkladem ve vykopu hl. 1,2m. Zpétny zahoz zhutnénym vykopkem z prosaté zeminy.

Trasa pod komunikacemi bude v ryze v obetonované chrani¢ce DN 160 nebo fizenym protlakem, hloubka
uloZeni s krytim 1m. P¥ipojka vn 22kV v majetku SZDC bude zpracovéana v ramci tohoto SO.

Po dokonéeni vn ptipojky 22kV CEZ Distribuce, a.s., z usekového odpojovace PM 5144 v Libusinské ulici,
bude v ramci tohoto SO demontovana stavajici stozarova trafostanice TS22/0,4kV, PM 0485 v majetku
SZDC, v rozsahu: transformator o vykonu 250kVA, skiifiovy rozvadéé¢ RHEO1 véetné nn vyvodi,
samostatn¢ stojici skiin kompenzace a ¢tyfi podpérné sloupy s betonovymi zaklady, véetné zavésu s
izolatory a venkovni vn linky od usekového odpojovace.

V souvislosti se zruSenim stavajici stozarové TS 22 kV vcetné vSech NN skiini budou pfipojeny stavajici
odbéry (STR Koterov, vila MTH) z nové TS22kV Koterov novym kabelem NN v trase mezi kolejistém
stanice a budovami OTV Koterov smérem k odbérnym mistim.

SO 93-36-02 Uprava chodniku v km 346,013, vefejné osvétleni

Osvétleni nové upravovaného chodniku vkm 346,013 je navrzeno LED osvé€tlenim umisténym na
parkovych stozarech vysky 6m. Napojeni bude ze stavajiciho bodu RVO, pres stavajici lampu VO. Ze
stavajici lampy bude nasmyckovén novy kabelovy vyvod CYKY-J 4x10 do nasledujicich dvou novych
stozart VO. Nasvétleni prostor pod mostem bude z obou krajnich stozari mimo mostni konstrukci. Svitidla
na stozaru VO budou na zacatku trasy opatfeny svodi¢i pfepéti s vrcholovym proudem 10kA. Po
dokonceni bude systém vetejného osvétleni predan do spravy SVSMP.

SO 93-36-04  SpS Slovany, pripojka nn

Pro napdjeni vlastni spotieby SpS Slovany bude vybudovana nova kabelova ptipojka nn z TS22kV
Koterov. Kabel bude zakonéen kabelovou skiini v pilifi u SpS Slovany. Ze skiiné bude vyveden kabel
CYKY 4x10 do rozvadéce odde€lovaciho transformatoru. Rozvadé¢ a odde€lovaci transformator bude
soucasti technologie vlastni spotfeby.

SO 93-36-05  SpS Slovany, DOUO

Na zaklad¢ uprav trakéniho vedeni v oblasti nové SpS Slovany, bude vybudovano 6ks novych usekovych
odpojovaci, dalkové ovladanych z nového pultu DUOU v rozvodné nn ve SpS Slovany. Jednd se o
odpojovace S411, S412, S101, S102, S111 a S112. Novy pult DOUO bude opatien dalkovou diagnostikou
pro prenos informaci na dispecink. Napojeni pohonu bude 12zil kabelem tak, aby umoznoval nezavislou
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signalizaci (5-ti vodi¢ové provedeni). Kabely DOUO budou z vé&t§i Gasti ve spolené trase se
silnoproudymi kabely, v plastovém Zlabu.

Béhem provizornich stavii v kolejisti v misté vystavbu tunelu pro silnici I/26 je nutno zajistit dalkové
ovladani pro dva provizorni odpojovace:

- v koleji €. 1 pro stavajici odpina¢ S101(zdkladni poloha vypnuto), ktery je umistén na stavajicim
stozaru €. 11. Ve stdvajicim stavu je v tomto misté neutralni pole slouzici pro oddéleni obou
napajenych usekt a toto oddéleni bude potieba zachovat po dobu vystavby tunelu od SP1 do konce
SP3.

- v koleji €. 2p pro nové namontovany odpina¢ S122(zdkladni poloha vypnuto), ktery bude umistén
na stozaru ¢. P5. Tento odpinac slouzi stejnému tcelu jako ptedchozi, av§ak pro druhou kolej, pro
ptipadné spinani napajeni pfidruzeného tratového useku v piipadé vypadku a to od SP4 do konce
SP5. Rovnéz bude i v tomto misté zbudovano provizorni neutralni pole pro vystavbu tunelu.

Dalkové ovladani obou provizornich odpojovact je navrzeno sestavou venkovniho motorového pohonu
24V DC s moznosti ovladani pres GSM branu a fidicim systémem, vcetné konzol pro upevnéni na stozar.
Napdjeci transformdtor 27kV/230V, 150VA vcetné konzoly pro upevnéni na stozar. Systém dalkového
ovladani tisekovych odpojova¢ii pfes GSM branu byl telefonicky odsouhlasen Spravou SEE OR HK,
Vv zastoupeni ing. Miroslav HoSek. Oba odpojovace budou pouzity na stiidavé trakci 25kV, s napojenim na
elektro dispe¢ink OR Plzeti, Susické 23.

SO 93-36-06 Zast. Plzei-Slovany, kabelovy rozvod nn a osvétleni

V nové zastavce Plzen-Slovany bude vybudovano nové osvétleni zastavky, které bude napajeno z rozvodny
nn v TS22kV Susicka. Osvétleni zastavky bude sklopnymi stozary vysky 6m, s LED zdroji, napajené z
nového rozvadéce ROV. Rozvadéc bude mist spolecné meéteni pro osvétleni nastupiSté a osvétleni
pristresku. Osvétleni pfistresku je navrzeno prisazenymi LED svitidly.

Osvétleni nastupisté a chodniku k silni¢énimu nadjezdu (vyjma piistupovych cest parkem) je dle ¢l. 5.12.6 a
5.12.7 CSN EN 12464-2 ed. 12/2014 stanoveno Protokolem o uréeni venkovniho osvétleni drahy, na
priamérnou hodnotu osvétlenosti Em=10lx.

Ovladani osvétleni zastavky je navrzeno automatické a mistni z rozvadéce ROV zastavky, prostrednictvim
ovladaci jednotky na list¢ DIN. Dalkové bude mozno osvétleni ovladat z rozvodny nn v ZST Plzen-
Koterov v ramci nového kombinovaného ovlddaciho panelu VO+EOV a z dispeerského stanovisté
prosttednictvim DDTS.

SO 93-36-06.1 Zast. Plzeini-Slovany, osvétleni pFistupovych cest

Osvétleni pfistupovych cest k nové zastavce Plzeii-Slovany je navrzeno LED svitidly umisténymi na
parkovych stozarech vysky 6m. Osvétleni bude napojeno z nové pojistkové skiiné RS osazené sadou
pojistek do 160A. Sk¥in bude umisténa na rohu ul. SuSicka 23, ve sméru do parku, na stavajicim kabelu ve
spravé VO SVSMP. Stédvajici kabel bude odkopan, ptferusen a naspojkovan do nové pojistkové skiiné RS
15x160A. Z n¢j bude vyveden kabelovy vyvod CYKY-J 4x10 pro nové osvétlovaci stozary pfistupovych
cest k zastavce. Svitidla na stozaru VO budou na zacatku trasy opatfeny svodici prepéti s vrcholovym
proudem 10kA. Po dokonceni bude systém vetejného osvétleni pfedan do spravy SVSMP.

SO 94-36-01  ZST Plzei-Koterov, kabelovy rozvod nn a osvétleni

Z davodu uprav kolejisté bude ve stanici demontovan stavajici rozvod osvétleni a kabelovych pilift.

Jedn4 se o demontaz 81ks stozart JZ, 2ks osvétlovacich vézi u vypravni budovy, véetné souvisejicich
rozvadécu.

Nové bude vybudovano osvétleni pro pracovni prostor vyhybek na obou zhlavich, pomoci novych
osvétlovacich stozart JZ vysky 12m s vybojkovymi svitidly. Osvétleni kolejisté v prostoru stanice véetnd
odstavnych koleji je dle &l. 5.12.1 CSN EN 12464-2 ed. 12/2014 stanoveno Protokolem o uréeni
venkovniho osvétleni drahy, na primérnou hodnotu osvétlenosti Em=101x.

Mistni ovladani bude z nadfazeného panelu v rozvodné nn, spoleéné pro EOV a venkovni osvétleni.
Dalkové ovladani osvétleni bude pfes DDTS pfenédseno na centralni dispeCerské pracoviste.

Ve stanici bude vybudovan novy napdjeci rozvod nn kabely, z nové rozvodny nn s odmétenymi vyvody
pro stavajici objekty v arealu Spravy trati (budova TO — KS03 a skladova hala — R12) a objekty v arealu
OTV (Budova CD RSM — RH, budova OTV-RHO1 a piistiesek pro MTV — KS03). Nové bude napéjena i
souvisejici stavba BTS Koterov.
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Pro napajeni spotieby souvisejici firmy MONS Carbon bude vyuzit stavajici kabel B02 typu AYKY
3x240+120 vedeny mezi rozvadé¢em RHOI1 transformovny a kabelovou skiini KSO1 u silnice. Uvedeny
kabel bude odpojen ze stavajiciho jisti¢e v &asti SZDC rozvadéée REO1 a prepojen na svorky hlavniho
jistice MONS Carbon. Tim bude zajisténo odméieni vsech vyvoda ¢asti MONS Carbon. Stavajici kabelova
skiiit KS1 bude, vzhledem ke svému nevyhovujicimu stavu vyménéna za novou.

V rozvadéci RH 01 budovy OTV budou na stavajici svorky s kabelovymi oky napojeny dva nové kabely,
které budou napajeny z nové nn rozvodny nové trafostanice TS22/0,4kV Koterov. Tim bude zajistén
stavajici odbér vsech vyvodi budovy OTV.

Samostatné bude napéjen Pfistfesek pro MVTV u OTV. Ve stavajici kabelové skiini KS03 budou odpojeny
oba stavajici kabely AYKY 3x120+70 z rozvadéce REOI1 stozarové trafostanice PM0485 a kabelova skiin
bude napojena novymi kabely z nové trafostanice TS22/0,4kV Koterov. Tim bude zajisténo kontinualni
napéjeni vSech vyvodl piistiesku. PristfeSek pro MVTV u OTV Koterov ma instalované osvétleni cca 1
kW, pohon vrat a vzduchotechniku cca 6 kW a moznost predtapéni 2 MVTV a4 6 kW + néjaké zasuvky na
rucni naradi.

Osvétleni

Na zéklad¢ Protokolu o ur€eni venkovniho osvétleni dréhy, jsou nize sumarizovany navrhy osvétleni:
Osvétleni budéjovického zhlavi zacina v kolejisti dopravnich koleji na zacatku vyhybky ¢. 1 a konci
vyhybkou ¢. 10. Vyjma pracovnich prostort vyhybek v dopravnich kolejich, budou nasvétleny i dve
vyhybky €. 7, 9 na manipulacni koleji €. 10, v€etné vyhybky ¢.12 z téZe koleje na plzetiském zhlavi.
Osvétleni plzeiiského zhlavi zacind v kolejisti dopravnich koleji na zacatku vyhybky €. 14 a konci
vyhybkou €. 17.

Osvétleni aredlu OTV a Spravy trati bude ponechano beze zmény.

Osveétleni u vypravni budovy — bude provedena demontaz obou osvétlovacich vézi a cca 3ks stavajicich
stozartl osvétleni JZ na draznim i mimodraznim pozemku. Uvedené stozary jsou soucasnosti bez uréeni
vlastnika a v nevyhovujicim stavu.

Demontaz osvétleni v novém dopravnim kolejisti €. 1, 2, 3, 4 bude provedena bez nahrady.

Demontaz osvétleni ve stavajicim kolejisti ¢. 4 - 22 bude provedena bez nahrady. Zachovano zlistane
osvétleni vné koleje ¢. 22 smérem do arealu OTV a Spravy trati. Z divodu navrhu demolice stavajici
Vypravni budovy, budou napjeci kabely pro stavajici osvétleni aredlu OTV Koterov, ptepojeny do nové
rozvodny TS22/0,4kV Koterov.

Dle pozadavku Spravy SEE OR Plzen bude osvétleni dopravniho koleji§té novymi Zelezni¢nimi stozary se
stoupackami, vysky 12m, osazené LED osvétlenim. Sprava SEE Plzen nepozaduje sklapéni stozara.

SO 94-36-02  ZST Plzeii-Koterov, DOUO

Ve stanici Plzen-Koterov je navrzeno 16ks novych dalkoveé ovladanych usekovych odpojovaci. Jedna se o
odpojovace 401A, S1A, S1, S2,401, 402, 2108 pro EQV, 3A, 3B, 4, 5, 6, 7, S21, Z118 pro UNZ, Z128 pro
EOV. Pult DOUO bude umistén v nové rozvodné nn v novém technologickém objektu TS22/0,4kV
Koterov a bude opatien dalkovou diagnostikou pro pfenos informaci na dispecink. Napojeni pohonu bude
127il kabelem tak, aby umoziioval nezavislou signalizaci (5-ti vodi¢ové provedeni). Kabely DOUO budou
z vetsi Casti ve spolecné trase se silnoproudymi kabely, v plastovém Zzlabu.

Stavajici 2ks odpojovace ¢. 441 a 442 budou demontovany a pfesunuty na nové pozice. Stavajici kabely
budou naspojkovany do novych pozic, zapojeni a ovladani bude zachovano beze zmény, z US Triangl.
Stavajici 4ks odpojovact ¢. S101, S102, 3A a 3B v km 346,600 budou, v ramci trak¢énich uprav
demontovany a v ramci tohoto SO budou odpojeny z dalkového ovladani.

SO 94-36-07  Lavka pro p&i v km 344,374 trati Ceské Budéjovice - Plzeii, osvétleni

Osvétleni lavky pro pési bude napojeno ze stavajici napajeciho bodu RVO, ze zdéného pilife na rohu ul. K
Draze a ul. U Seradisté. V pilifi je osazen zapustény rozvadé¢ R183 pro ovladani a napajeni vefejného
osvétleni, dile zapu$ténad plechova skiin ILUEST s vyzbroji a piipojkova skiin CEZ Distribuce a
elektromérovy rozvadé¢ SVSMP.

Na zakladé pozadavku provozovatele vetejného osvétleni v Plzni, firma PMDP, v zastoupeni pana
Smolika, bude ptes lavku preveden jeden kabel AYKY 4x35, kterym propoji oba napéjeci body, pfed a za
zeleznici. S projektantem lavky byla dohodnuta trasa véetné osazeni kabelového Zlabu v ramci mostniho
objektu pro protazeni nového napajeciho kabelu ve spravé SVSMP. Na zacatku trasy bude ve stavajicim
rozvadéci ve zdéném pilifi v ul. K Draze, osazen jistici prvek 3x80A s vyvodnimi svorkami pro novy kabel
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AYKY 4x35mm2. Druhy konec kabelu AYKY 4x35 bude zakoncen v plastovém piliii RS, osazeném v
zeleném pasu v blizkosti stavajiciho stozaru VO ¢. 21088 v ul. Na Lipce, za kolejistém, kde bude koncit
rampa lavky pro pési. Rozvadeéc RS bude osazen ¢tyfmi sadami 3faz pojistek, celkem 12x160A. Z ni bude
vyveden kabel CYKY-J 4x10 pro stozar vetejného osvétleni SVSMP uprostied rampy.

Osvétleni lavky a prilehlého schodiSté v misté pylonu, bude svitidly ve Il.tfidé izolace, v provedeni
antivandal. Svitidla v zabradli a stozar VO budou na zacétku trasy opatfeny svodici prepéti s vrcholovym
proudem 10kA. Napajeni bude v soustavé TT (faze, modra nula, bez PE vodice), ptes proudovy chranic.
Roztece svitidel budou po 4m, z divodu konfigurace zabradli v sekcich po 2m. Mostni lavka bude, pro
zamezeni bludnych proudil, osazena prirazkami, dodanych v rdmci mostniho objektu. Po dokonceni bude
systém vetejného osvétleni ptedan do spravy SVSMP.

2.7.16 UKOLEJNENI VODIVYCH KONSTRUKCI (D.2.3.7)

SO 93-35-20  Lobzy — Plzeii-Koterov, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 94-35-20 ZST Plzei-Koterov, ukolejnéni kovovych konstrukei
SO 96-35-20 ZST Plzei-Koterov — Stary Plzenec, ukolejnéni kovovych konstrukei

Predmétem feseni vyse uvedeného SO ukolejnéni je ochrana pied urazem elektrickym proudem ve smyslu
CSN 33 2000-4-41 ed.2 u stavajicich i nové zfizovanych vodivych konstrukei.

Ve stavajicim stavu je feSeno ukolejnéni konstrukci ukolejnénim na stavajici kolej. Pii demontazi vodivych
konstrukci bude jejich ukolejnéni demontovano.

Navrhovany stav fe$i ochranu pred trazem elektrickym proudem ukolejnénim vodivych konstrukei v
prostoru ohrozeném trakénim vedenim. Ukolejnéni bude zfizeno podle CSN 34 1500 ed.2 a CSN EN
50122-1 ed.2 a bude provedeno nepiimym ukolejnénim zafizenim omezujicim napéti. Stiidava trakce
umoznuje piimé ukolejnovani do koleji bez kolejovych obvodd. Rozsah feSeni zahrnuje také Upravy
ukolejnéni stavajiciho stavu v mistech napojeni na nové trakéni vedeni, provizorni ukolejnéni a koordinaci
vedeni trak¢énich proudt béhem postupil vystavby.

2.8 ZASADY POZARNE BEZPECNOSTNIHO RESENI STAVBY

Sohledem na rozsah dokumentace a jsou Zasady pozarné bezpe€nostniho feSeni dokladovany
v samostatné priloze B.2.8 této zpravy.

2.9 USPORA ENERGIE A TEPELNA OCHRANA

Na stavbu rekonstrukce zeleznicni traté se kritéria tepelné technického hodnoceni neuplatni.

Ve stavbé jsou ziizovany nové technologické objekty bez trvalého obsazeni pracovniky fizeni a servisu
drazniho provozu. Je navrzeno vytapéni mistnosti dle potfeby pomoci elektrickych ptimotopi.

V technologickych mistnostech je navrzena regulace teploty klimatiza¢nimi jednotkami.

2.10 HYGIENICKE RESENI STAVBY, POZADAVKY NA PRACOVNI
PROSTREDI

Zasady TeSeni parametri stavby jsou soucasti ndvrhu jednotlivych SO a PS. Toto se tykéd predev§im
pracovniho prostiedi provoznich zaméstnancli provozovatele dopravni infrastruktury. Ve stavbé nejsou
navrhovany provozy ¢i zafizeni se stalou obsluhou, vSechna zafizeni budou ovladana dalkové. Proto je
pracovni prostfedi v novych provoznich objektech navrhovano na obcasnou pfitomnost servisnich
pracovniki.

Z hlediska vnéjsiho prostiedi je rozhodujici stav Zelezni¢niho svrsku. Novy Zelezni¢ni svrSek a nové
moderni soupravy s diskovymi brzdami zlepsi stav hlukového zatizeni stavajici obytné zastavby a zajisti
dodrZeni hygienického limitu. Proto ve stavbé nejsou navrhovana protihlukova opatfeni. Obdobné piiznivy
vliv bude mit novy Zelezni¢ni svrsek i na vibrace.

Po dobu realizace stavby lze ofekavat zvySenou prasnost v lokalité stavby. Toto bude eliminovano
pozadavky na technické a organizacni opatieni zhotovitele stavby. V cilovém stavu nebude stavba zdrojem
zvySeni emisi v okoli Zelezni¢ni trate.
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2.11 ZASADY OCHRANY STAVBY PRED NEGATIVNIiMI UCINKY VNEJSIHO
PROSTREDI

Stavebni konstrukce a materidly jsou navrzeny tak, aby odolavaly vnéjsim vliviim (dano samotnou
konstrukei a zivotnosti, na kterou jsou navrzeny). Obecné lze fici, Ze charakterem stavby (liniovd dopravni
stavba) je dano, Ze se ji standardné uvaZovana ochrana netyka, a Ze tyto objekty a zafizeni podléhaji
draznim normém, OTP, TKP a dal$im ptedpisiim, ze kterych plynou jak podminky pro zfizeni, tak i
podminky pro nasledujici udrzbu zabezpecujici jejich ochranu ptred negativnimi G¢inky vnéjsiho prostiedi.

Ochrana pi‘ed pronikanim radonu z podlozZi

V dané oblasti pievazuje radonovy index 1. V ramci stavby nejsou navrhovany objekty vyzadujici
ochranu pred radonem.

Ochrana pied bludnymi proudy

Na mostech a propustcich budou provedena opatieni proti bludnym proudiim intenzity stupné 4.
Trak¢ni vedeni a dalsi elektricka zafizeni jsou navrzena s opatfenimi k minimalizaci vzniku bludnych
proudi v okoli stavby.

Ochrana pi‘ed seizmicitou

Ve smyslu CSN 73 0036 (ukongeni platnosti 1.4.2010) nepatii zajmové izemi do seismickych oblasti,
neni tedy potfeba uvazovat u€inky zemétreseni.

Ochrana pied hlukem

Problematika hlukové zatéze je podrobné feSena v samostatné ¢asti dokumentace E.02 Dokumentace
vlivll zdméru na Zzivotni prostfedi, konkrétné v ¢asti E.02.11 Hlukova studie a hodnoceni vibraci. Na
zaklad€ provedenych méteni a vypocCtl nejsou ve stavbé navrhovana technickd opatieni ke snizeni hluku a
vibraci z provozu drahy.

Protipovodiiova opatieni
Stavba se nenachazi v zaplavovém uzemi a nevyzaduje zZadna protipovodnova opatieni.

Sesuvy pldy

Dle Registru svahovych nestabilit Ceské geologické sluzby se stavba nenachdzi v oblasti hrozici
sesuvy pudy.

Ochrana pied poddolovanim
Stavba se nenachazi v poddolované oblasti.

B.3. PRIPOJENI STAVBY NA TECHNICKOU INFRASTRUKTURU

a) napojovaci mista technické infrastruktury

Stavba je situovana industridlnim a obytném intravilanu. Z toho vyplyva rozdilna hustota soubéznych
a kfizujicich inZzenyrskych siti (IS) jichz se dotykaji navrhované upravy.

Prehled spravet IS a jejich vyjadreni k existenci zafizeni ve své spravé je uveden v ¢asti dokumentace
E.10.8 Stavajici inzenyrské site. Situacni zakres z podkladl poskytnutych jednotlivymi spravci je dolozen
v ¢asti dokumentace C.3 Koordinacni situacni vykres.

Z hlediska pfipojeni stavby na technickou infrastrukturu lze problematiku rozdélit do dvou ¢asti. A to
na pripojeni draznich rozvodd a siti a na upravy ¢i pfipojeni k mimodraznim sitim.

Stavba ,,Uzel Plzen, 5.stavba —Lobzy-Koterov* fesi rekonstrukci vSech draznich kabelovych rozvoda
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni a energetickdch rozvodd vn a nn. Tyto drazni rozvody jsou
oddéleny od rozvodii mimodraznich a v dokumentaci je fes$i samostatné PS a SO. VSechny tyto sité jsou na
obou koncich stavby napojeny na stavajici drazni sité a tvoii s nimi jeden technologicky provazany celek.

Napojeni stavby na vefejnou technickou infrastrukturu se tykd odvedeni destovych vod
z odvodnovacich zafizeni umisténych podél zelezni¢ni trati. S ohledem na charakter stavby (rekonstrukce
stavajici trati) budou dnesni drazni odvodinovaci zatizeni (ptikopy, drenaze) rekonstruovany a obnoveny
v pivodni poloze stim, Ze se neméni jejich soucasné vyusténi do pfilehlych otevienych piikopt ci
kanalizaci.
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Z nové navrzenych pozemnich objektii se pfipojeni na stavajici sité tyka nové provozni budovy v ZST
Plzen-Koterov SO 94-34-07. Ptipojky vody, kanalizace a nn jsou napojeny na stavajici drazni rozvody
v majetku SZDC.

Rekonstrukci feSeného useku Zeleznic¢ni trat¢ budou dotCeny stavajici sité nedraznich spravci.
Z divodti zemnich praci bude nezbytné tyto sité pielozit nebo ochranit. Kazda takto dotCena sit’ je,
s ohledem na vlastnické vztahy siti, feSena samostatnym SO:

SO 93-36-03 Prelozka kabelu PMDP v km 346,331

SO 94-36-14 Prelozka kabelu SVSMP v km 344,411

SO 94-39-01 ZST Plzeii-Koterov, upravy kabelit CETIN a.s.

SO 94-39-03 ZST Plzeii-Koterov, upravy kabelii Sprava informaénich technologii mésta Plzng

SO 94-39-04 ZST Plzeii-Koterov, upravy kabeli Dial Telecom a.s.

SO 94-39-05 ZST Plzeii-Koterov, upravy kabeli T-Mobile Czech Republic a.s.

SO 94-39-06 ZST Plzeii-Koterov, upravy kabel Vodafone Czech Republic a.s.

SO 93-37-21.3 Uprava kanalizace v km 346,013

SO 94-37-26  Odvodnéni lavky pro pési v km 344,380 - Vodarna Plzen

Realizaci stavby budou dotéena kabelova vedeni spole¢nosti CEZ Distribuce. Realizaci pielozek a
tiprav téchto vedeni, véetné projekéni piipravy a inZenyringu, zajisti CEZ Distribuce na zakladé smluvniho
vztahu s objednatelem této stavby (SZDC s.0.). Proto tyto SO nejsou soucasti DSP stavby ,,Uzel Plzet,
5.stavba — Lobzy-Koterov*. Jedna se o nasledujici SO.

SO 93-36-08 Pielozka kabelu vn 22kV CEZ Distribuce v km 347,024

SO 94-36-06 Ptelozka kabelu vn 22kV CEZ Distribuce v km 345,924

SO 94-36-05 Pielozka kabelu vn 22kV CEZ Distribuce v km 345,875

SO 94-36-09 Pielozka kabelu nn CEZ Distribuce v km 344,412

b) pripojovaci rozméry, vykonové kapacity a délky:

Stavba obsahuje velké mnozstvi stavebnich uprav stavajicich siti a napojeni na stavajici drazni
technickou infrastrukturu. Proto jsou podrobnosti tykajici se dimenzi potrubi, kabelt,... uvedeny
v dokumentacich jednotlivych SO.

Cc) popis dopravniho FeSeni:

Stavba svym obsahem zasadné neméni dne$ni napojeni na stavajici dopravni infrastrukturu z pohledu
zelezniéni dopravy. Jedinou zménou je presunuti odbaveni cestujicich z ZST Plzefi-Koterov do nové
zelezniéni zastavky Plzen-Slovany. V ZST Plzei-Koterov budou odstranéna dne$ni nastupisté a
demolovana vypravni budova. Stanice bude vyuzivana pro tranzitni zelezni¢ni dopravu. Vystavbou nové
zelezni¢ni zastavky Plzen-Slovany dojde Kk pfiblizeni mista odbaveni cestujicich k obytné zastavbe.
Zrizenim nové Zeleznicni zastavky bude soucasné umoznén kratky ptestup cestujicich na MHD do prostoru
ulice Susicka.

Za zménu dopravniho napojeni lze povazovat vystavbu nové lavky pro pési v km 344,374. Dne$ni
cyklostezka a chodnik pro pési tiroviiove kiizi kolejisté Zelezni¢ni trati a ptilehlou silnice 1/20 (ptivadéc
k D5). Nova lavka pro pési a cyklisty preklene jak zelezni¢ni trat’, tak silnici 1/20.

Doprava v klidu neni pfedmeétem stavby.

B.4. ZAKLADNI UDAJE O PROVOZU, PROVOZNIi A DOPRAVNI
TECHNOLOGIE

Stavba je prioritné zaméfena na feSeni zelezni¢ni dopravy. S ohledem na rozsah problematiky je tato
dokladovéna v samostatné piiloze této souhrnné technické zpravy s oznacenim B.4 Zakladni udaje o
provozu, provozni a dopravni technologie.

B.5. 1§ESENi VEGETACE A SOUVISEJICICH TERENNICH
UPRAV

V ramci stavby je vegetace feSena odstranénim mimolesni zelené z ploch dotéenych stavbou a
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naslednou nahradni vysadbou. Problematika je feSena v samostatnych stavebnich objektech SO 93-31-41
Lobzy - Plzen-Koterov, terénni tpravy a piiprava tizemi a SO 94-31-41 ZST Plzei-Koterov, terénni tpravy
a pfiprava uzemi.

Dendrologicky prizkum vymapoval nasledujici objemy mimolesni zelené, které bude nutné vykacet ¢i
smytit:

SO 93-31-41 Lobzy - Plzen-Koterov, terénni Gipravy a | SO 94-31-41 ZST Plzeii-Koterov, terénni ipravy a
piiprava uzemi piiprava tzemi

126.770 m? kett 23.830 m? ketd

1.232 ks stromt o priméru kmene 10-50 cm 300 ks stromtl o priméru kmene 10-50 cm

13 ks stromil o praméru kmene nad 50-90 cm 5 ks stromtl o priméru kmene nad 50-90 cm

Dle srovnatelnych Zeleznicnich i silni¢nich staveb je odhadnuta nasledujici nahradni vysadba, kterou
mohou vypsat organy ochrany ptirody dle zakona ¢.114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny jako
kompenzac¢ni opatieni. Pozn: Nahradni vysadby budou orgdnem ochrany pfirody vypsany pro celou stavbu
najednou, v celku.

SO 93-31-41 Lobzy - Plzen-Koterov, terénni Gipravy a | SO 94-31-41 ZST Plzeni-Koterov, terénni ipravy a
pfiprava izemi piiprava uzemi

1000 ks keiti 1000 ks keit

300 ks stromi §picakt 300 ks stromi §picakt

150 ks alejovych stromil 150 ks alejovych stromi

Lokality pro ptipadnou nahradni vysadbu budou stanoveny dodate¢né dle pozadavki organt ochrany
ptirody. V kazdém piipad¢ vSak bude provedena vysadba v lokalité nové spinaci stanice v km 346,300.
Ptilehly svah pod spinaci stanici smérem k obytné zastavbé bude osdzen kefi a fadou stromi Spicaku.
Dutivodem je optické oddé€leni obytné zastavby od industrialniho objektu spinaci stanice.

V ramci stavby nejsou navrhovany terénni upravy s cilem meénit reliéf okolniho izemi stavby. VSechny
nové zemni svahy, vzniklé v diisledku stavebni ¢innosti, budou opatieny vegetacni ochranou, budou tedy
ozelenény.

B.6. POPIS VLIVU STAVBY NA ZIVOTNI PROSTREDI A JEHO
OCHRANA

Slozky projektové dokumentace S podrobnym feSenim zivotniho prostfedi jsou doloZeny v samostatné
¢asti dokumentace E.02 — Dokumentace vlivli zaméru na Zzivotni prostfedi. V navazujicim textu jsou
shrnuty zavéry jednotlivych studii provedenych v ramci zpracovani této dokumentace.

6.1 VLIV K PROCEDURE EIA

Zamér ,,Uzel Plzen, 5. stavba Lobzy -Koterov* byl posuzovan jako soucast $ir$i mnoziny akei ,,Prijezd
uzlem Plzen ve sméru IIl. TZK a Uzel Plzen“. Krajsky tfad Plzefiského kraje vydal dne 4.2.2019
prodlouzeni platnosti stanoviska k posouzeni vlivii provedeni zaméru na zivotni prostfedi. Platnost
stanoviska vydaného pod ¢&. j.: ZP/6165/06 dne 15. 10.2007 se v souladu s § 9a odst. 4 zakona prodluzuje o
5 let, tedy do 4. 2. 2024. Podminky stanoviska byly aktualizovany v zavazném stanovisku vydaném dne 23.
10. 2015 pod ¢&. j.: ZP/10061/15 k ovéfeni souladu s pozadavky pravnich predpisi, které zapracovavaji
smeérnici Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU dle ¢lanku II bodu 1 pfechodnych ustanoveni zakona
¢. 39/2015 Sb., kterym se meéni zakon ¢. 100/2001 Sb.

6.2 OCHRANA PRIRODY

Zvlasté chranéna izemi piirody jsou definovana zakonem ¢. 114/1992 Sb., o ochran¢ ptirody a krajiny.
V §ir§im zajmovém okoli Zelezniéni trati se nalézaji dvé piirodni pamatky - Certova kazatelna (4500 m od
trati) a Kopeckého pramen (3 900 m od trati). Vzhledem ke vzdalenosti od trati nedojde k negativnimu
ovlivnéni téchto chranénych tizemi.

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, Zivocichti a pfirodni
stanovisté (napf. raSeliniste, skalni stepi nebo horské smr¢iny apod.) na uzemi EU. V dotéeném tzemi se
nenachazi lokality navrzené v rdmci NATURY 2000. Nejblizsi lokalita Natura 2000 ,,Plzen-Zabéla“ se
nachazi dostatecné daleko od trati (4,5 km).
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Pojem VKP je definovan §3 zakona ¢. 114/1992 Sb. jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky
hodnotna ¢ast krajiny, ktera utvaii jeji typicky vzhled nebo prispiva k udrzeni jeji stability. Vyznamnymi
krajinnymi prvky jsou lesy, vodni toky, rybniky, tidolni nivy. Dale jsou jimi jiné casti krajiny, které
zaregistruje podle § 6 organ ochrany pfirody jako VKP, zejména mokiady, stepni travniky, remizy, meze,
trvalé travni plochy, nalezi$t€ nerostli a zkamenélin, umél¢ i ptfirozené skalni utvary, vychozy a odkryvy.
Mohou jimi byt i cenné plochy porostt sidelnich ttvarti v€etné historickych zahrad a parkid. Ke stavebni
¢innosti ovliviujici VKP je nezbytny souhlas organu ochrany piirody. VKP dle §6 (tzv. registrovana) jsou
uvedena v map¢ ,,C.4. Mapové podklady v oblasti zivotniho prostfedi“. Zamér (kolejové feseni) nekiizi
74dné vodotege. Do km 343,0 je vedena uprava sdélovaciho kabelu, ktera konéi nad Cernickym potokem.
Naléza se zde (km 343,0) soudasné registrované VKP Moktad na Cernickém potoce (reg.¢. 7702 Moktad
na Cernickém potoce Jizni &ast- cenna plocha z krajinaiského i botanického hlediska, reg. &. 7701 Mokiad
na Cernickém potoce Severni ¢ast, lokalita cenna z hlediska krajinarského, ekostabilizacni funkce), kabel
konéi t&sné na jeho hranici. Vliv na VKP — Cernicky potok je vylouden. Dalsim registrovanym VKP v
tésné blizkosti zaméru je VKP Stran v Zavrtku (lokalita cenna z hlediska krajinaiského, ekostabilizacni
funkce, vyskyt doubrav na kyselych podkladech), drdha hranici s VKP pfiblizn¢ od km 344,720 do km
345,000. Prinik stavebniho zdméru do VKP je na jediném misté, v km 344,780 vyustuje na svah
kanalizace v¢etné skluzu do feky.

Uzemni systém ekologické stability (USES) dle zédkona ¢.114/1992 Sb. v platném znéni tvoii v krajing
soubor funkéné propojenych ekosystémt, resp. ekologicky stabilnéjSich pfirozenych a piirod¢ blizkych
ekosystému, které udrzuji pfirodni rovnovdhu. V rdmci nadregiondlnich, regionalnich a mistnich
(lokalnich) USES jsou vymezovana tzv. biocentra a biokoridory. Zelezniéni traté spolu s pozemnimi
komunikacemi vytvateji v krajiné pro volné zijici zivo€ichy neprichodné bariéry, které zpusobuji
fragmentaci populaci. Osud izolovanych populaci se postupné stava nejisty, dochazi ke snizovani genetické
rozmanitosti. Zajisténi migra¢nich moznosti je tedy zakladnim piedpokladem dlouhodobé uspésné
existence populaci. Predpoklada se, Ze v kulturni krajiné funguje USES jako ekologicka sit’. Zjednodusend
si 1ze predstavit, ze biokoridory jsou vyuzivany pro migraci a biocentra pro trvalou existenci druhl. Misto
kiizeni trati s biokoridorem Ize chéapat jako lokalni zmenSeni propustnosti biokoridoru pro nékteré druhy
zivoCichii. Nejvic ohrozenou skupinou jsou vétsi savei, ktefi obecné obyvaji rozsahla tzemi pfi relativné
malém poctu jedinct. Tato stavba se ovSem nachdzi v intravilanu velkého mésta, kde neni ptedpoklad
migrace vétich Zivo¢ichd. V blizkosti zaméru je veden regionalni biokoridor po fece Uslavé s vlozenymi
regiondlnimi biocentry. Zelezni¢ni trat’ s timto regionalnim biokoridorem nikde nekoliduje. Z hlediska
lokélnich prvka USES je blizko zaméru jediny prvek, a to lokalni biokoridor navrzeny (nefunkéni) v km
343,0. Do km 343,0 je vedena uprava sdélovaciho kabelu, mostni objekt upravovan neni. Z interakcnich
prvka bude dotéen jediny IP, jde o porosty dievin podél stavajici Zelezni¢ni trati (km 343,000 - km
343,800). Tento interakéni prvek bude dotéen vyrazné, dojde zde ke kaceni mimolesni zelené (odstupy od
trak¢éniho vedeni, uprava sdélovaciho kabelu).

Zameér neni v konfliktu s pamatnymi stromy, nejblizsi (Koterovska lipa) je vzdalena 300 metrti od
zdmgeru.

6.3 OCHRANA VOD

Stavbou Uzel Plzen, 5. stavba — Lobzy — Koterov je dotéen utvar povrchovych tekoucich vod Uslava
od toku Myslivsky potok po tGsti do toku Berounka (ID - BER 0480) a utvar podzemnich vod zakladni
vrsty v Krystalinikum a proterozoikum v povodi Uhlavy a dolniho toku Radbuzy — vychodni &ast (ID —
62222).

Stavba nezasahuje do Z&dného profilu koryta vodniho toku.

Stavba nezasahuje do ufedné stanoveného zaplavového tizemi.

Stavba se nenachdzi v CHOPAV.

Stavba se nenachdzi v ochranném pasmu podzemniho vodniho zdroje.

Stavba zasahuje do ochranného pasma povrchového vodniho zdroje Plzen Koterov povrchovy zdroj,

¢.j. stanoveni: Vod.1594/66-Ks-405.

Stavba se nenachazi v ochranném pasmu ptirodniho 1é¢ivého zdroje.

Vyhodnoceni stavby z hlediska smérnice o vodach (2000/60/ES) ¢lanek 4, odst. 7 je provedeno v ¢asti
dokumentace E. 2.10 Ochrana vod.

6.4 NAKLADANI SE ZAVADNYMI LATKAMI DLE §39 ZAKONA C.254/2001 SB.
V obdobi vystavby bude dodavatel stavby nakladat se zdvadnymi latkami ve vét§im rozsahu v ramci
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stavebnich Cinnosti. Soucasn¢ bude zachazeni s t€mito latkami spojeno se zvySenym nebezpeCim pro
povrchové vody a podzemni vody, protoZe se stavba nachdzi v OPVZ a piipadné v blizkosti vpusti vefejné
¢i aredlové.

Dodavatel stavby je dle zakona ¢. 254/2001 Sb. povinen ucinit odpovidajici opatfeni, aby jim
pouzivané zavadné latky nevnikly do povrchovych nebo podzemnich vod. Z tohoto diivodu je jako ¢ast E.
2.15. projektové dokumentace pro stavebni povoleni plan opatieni pro piipad havarie (havarijni plan) pro
obdobi vystavby, ktery obsahuje nalezitosti vyhlasky ¢. 450/2005 Sb. v platném znéni.

Plan opatfeni podléha odbornému stanovisku spravce povodi a nasledné¢ schvaleni dotCenym
vodopravnim tfadem (Magistrat mésta Plzer).

Dodavatel stavby — uzivatel zavadnych latek je v ptipadé havarijniho uniku povinen postupovat dle
schvaleného planu opatieni pro pripad havarie.

6.5 POVODNOVY PLAN

Stavba nezasahuje do tifedné stanoveného zaplavového tizemi Uslavy. Povodiiovy plan pro obdobi
vystavby nebude zpracovan.

6.6 HLUK

Hlukova studie se zabyva porovnanim hlukové zatéZe stavajiciho stavu s rokem 2000 a s vyhledovym
stavem. Je dokladovana v ¢asti dokumentace E.02.11 Hlukova studie.

Soucasti studie bude méfeni hluku a vibraci ze stavajici Zelezni¢ni dopravy a samostatnou cast bude
tvofit hluk ze stavebni ¢innosti, ktery bude doplnén do Cistopisu dokumentace.

Hlukova studie se zabyva piechledovym posouzenim vyhledové akustické situace v prilehlém okoli této
trati. Dokumentace ptredklada situaci ekvivalentnich hladin akustického tlaku po dokonceni stavby, tzn.
provoz na novém kolejovém svrsku.

Ochrana pted hlukem vyplyva ze zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochran¢ vefejného zdravi a o zméné
nekterych souvisejicich ptedpisi. Podrobné ochranu pfed hlukem upravuje Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.,
o ochrang¢ zdravi pted neptiznivymi tc¢inky hluku a vibraci ve znéni pozdé€jsich predpisi (NV €. 217/2016
ze dne 15. ¢ervna 2016). Toto nafizeni vlady zapracovava ptislusné predpisy Evropské unie a upravuje
hygienické limity hluku pro chranény vnitfni prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb a chranény
venkovni prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci pro chranény vnitini prostor staveb.

Z vysledkl hlukové studie je patrné, ze ve vyhledu dojde proti toku 2000 k nartstu poctu projizdéjicich
vlakii. Toto navySeni vlakl je casteCné kompenzovano vyuzitim modernéjSich vozi vybavenych
kotou¢ovymi brzdami a v pripad€ nékladnich vlakli nekovovymi brzdovymi $paliky, které maji rovnéz vliv
na snizeni hlu¢nosti vlaku.

Na zaklad¢ provedenych vypocti nejsou navrhovana protihlukova opatfeni Ve vétsiné vypoctovych
bodu lze uplatnit korekce staré hlukové zatéze, v ostatnich bodech jsou dodrzeny zakladni hygienické
limity pro hluk z dopravy na drahach.

6.7 TRVALE A DOCASNE ZABORY POZEMKU ZE ZPF NEBO PUPFL

Soupis zaborti pozemkti ZPF pottebnych pro realizaci stavby je uveden v ¢asti dokumentace E.02.08
Zemedglska priloha, v¢. grafického zpracovani a vyhodnoceni vlivu na ZPF.

Pro ptedmétnou stavbu byl dne 10.8.2017 vydan souhlas podle §9 odst. 8 zakona 334/1992 Sh.
0 ochrané ZPF v platném znéni s trvalym odnétim zemédé€lské pudy za ZPF, ¢.j. . MMP/199241/1-Ing.Gl.

Zabor pozemkt PUPFL pro stavbu pozadovan.

6.8 ODPADOVE HOSPODARSTVI

Pii realizaci stavby bude feSeno nakladani s odpady piivodcem odpadu v souladu s platnou legislativou
v odpadovém hospodatstvi (v soucasné dobé¢ plati zakon ¢.185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych
dalsich zakont).

Po dobu vystavby bude pivodcem odpadu (§ 4 odst. 1 pismena ,x“ zakona) ve smyslu zakona
zhotovitel stavby (dosud neurcen). Zadavatel stavby smluvné zajisti se zhotovitelem stavby odpoveédnost
Vv oblasti nakladani s odpady v plném rozsahu dle platné legislativy.

Puvodce odpadu je povinen odpady zafazovat podle Katalogu odpadu (vyhlaska ¢. 93/2016 Sb., o
Katalogu odpadll) a odpady, které nemiize sdm vyuzit nebo odstranit, prevést do vlastnictvi pouze osobé
opravnéné k jejich pfevzeti. Zakon pfitom zdiraziiuje povinnost zajistit prednostné vyuziti odpadl
(recyklace, kompostovani apod.) pied jejich odstranénim (ulozeni na skladku, spaleni). Dale je puvodce
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odpadu povinen odpady shromazd’ovat utfidéné podle jednotlivych druhti a kategorii a kontrolovat, zda
odpad nema nékterou z nebezpeénych vlastnosti.

Béhem vystavby je ptivodce odpadu (zhotovitel stavby) povinen vést pribéznou evidenci o odpadech a
zpusobech nakladani s odpady. Zptsob vedeni evidence je stanoven vyhlaSkou ¢.383/2001 Sh. o
podrobnostech nakladdni s odpady, v platném znéni.

Na zakladé § 16 odst. 3 zakona o odpadech muze s nebezpeénymi odpady nakladat puvodce (zhotovitel
stavby) pouze se souhlasem vécné a mistné prislusného organu statni spravy (shromazd’ovani a pieprava
nebezpeénych odpadl nepodléhaji souhlasu). V pfipadé, Ze vramci stavby piesahne produkce
nebezpeénych odpad 100 t/rok, bude orgdnem statni spravy ud€lujicim souhlas k nakladani
s nebezpeénymi odpady krajsky tfad. Pokud produkce nebezpeénych odpadi nepiesahne 100 t/rok, bude
organem statni spravy udé¢lujicim souhlas k nakladani s nebezpeénymi odpady obecni urad obce
s roz$ifenou pisobnosti. Nalezitosti zadosti o souhlas k nakladani s nebezpeénymi odpady jsou stanoveny v
§ 2 vyhlasky ¢. 383/2001 Sb.

Pivodce odpadu je zodpovédny za nakladani s odpady do doby, nez jsou piedany opravnéné osobé.

Podrobn¢ je nakladani s odpady z vystavby feSeno v samostatné ¢asti projektové dokumentace E.2.7 -
Odpadové hospodaistvi.

6.9 VLIV STAVBY NA KVALITU OVZDUSI

Zarazeni jednotlivych zdroji emisi stanovi zakon 201/2012Sb., o ochran¢ ovzdusi.

V souvislosti s recyklaci stavebnich materialti je povinnost zpracovani rozptylové studie pro pouziti
recyklacni linky, kterd je vyjmenovanym staciondrni zdrojem podle §11 odst.2 a je uvedena pod kédem
5.11. (recykla¢ni linky o projektovaném vykonu vétSim nez 25m3/den) v pfiloze €.2 zak. 201/2012Sb. a jeji
pohonna jednotka pod kodem 1.2. Spalovani paliv v pistovych spalovacich motorech o celkovém
jmenovitém tepelném piikonu od 0,3 do 5 MW.

V ramci stavby bude pouzita recyklacni linka Stérkového loze umisténa v kolejisti v zst. Plzen -
Koterov na plose ZS 5. Recyklovany budou pouze odpady kategorie OSTATNI, tj. térk ze Zelezni¢niho
svrsku. Recyklace nebude provadéna kontinualné, ale postupné v zavislosti na realizaci stavby a nasazena
vzdy jen na urcené Casové obdobi. Toto obdobi bude vyplyvat z definitivniho objemu recyklovaného
Stérkového loze. Odhadovana denni kapacita zafizeni se pohybuje v zavislosti na jeho typu cca 800t/den.

Pro posouzeni vlivu tohoto zdroje na kvalitu ovzdusi bude zpracovana E.2.12 - Rozptylova studie.

B.7. OCHRANA OBYVATELSTVA

Stavba neni urena k ochran¢ obyvatelstva pfed vné&jsimi vlivy. Opatieni vyplyvajici z pozadavkl
civilni ochrany na vyuziti staveb k ochran¢ obyvatelstva se nedotykaji stavby ,,Uzel Plzen, 5.stavba —
Lobzy-Koterov“. V piipadé nutnosti je mozné stavbu vyuzit k pfesunu techniky nutné k ochrané
obyvatelstva a k pfesunu obyvatel samotnych.

Reseni zasad prevence zdvaznych havarii v Zelezni¢nim provozu je zakotveno v soustavé zékoni a
vyhlagek CR a navrh stavby je zpracovan v souladu s platnou legislativou CR. Problematika je podrobné
zpracovana v samostatnych pfilohdch E.02.15 Havarijni plan a E.10.10 Plan BOZP

B.8. ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY

Sohledem na rozsah textovych a grafickych piiloh je problematika zasad organizace vystavby
dokladovana v samostatné ¢asti této souhrnné technické zpravy s oznacenim ptilohy B.8 Zasady organizace

vystavby.

B.9. CELKOVE VODOHOSPODARSKE RESENI

V DSP byly hydrotechnicky posouzeny nové navrzené a stavajici profily propustki v rozsahu celé
stavby. Celkem byly posouzeny 2 objekty a to propustky v km 344,658 a km 346,993.

Posouzeni je provedeno na priitoky Q100. Priito¢na mnozstvi byla vypoétena metodou ing. Cerkasina
(inzenyrska hydrologie — Jaromir Némec). Hloubka vody na vytoku byla spo¢tena pomoci Programu pro
vypocet ustaleného proudéni v korytech HEC — RAS 3.1.3. Samotné posouzeni propustkil bylo spoéteno
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pomoci programu PROPUST, hydraulicky vypocet kruhovych a obdéInikovych propustkit — SUDOP Praha
Kritériem pro posuzovani propustkt byly pozadavky stanovené CSN 73 6201.
Samotnému posouzeni piedchazela klasifikace propustki dle jejich vyznamnosti. Jak z hlediska
velikosti povodi, vyvinutosti vodotece atd.
Vlastni vypocty jsou dokladovany v samostatné ¢asti dokumentace E.10.6 Hydrotechnické vypocty
Cilem téchto vypoctil bylo stanovit kapacity stavajicich ¢i navrhovanych propustki na trati, ptipadné
navrhnout vhodna technicka opatteni tak, aby zabezpecila trat’ proti rizikim povodni.

Dalsim krokem bylo zabezpecit trat’ a piilehlé okoli proti problémiim se srazkovymi vodami. To bylo
feSeno predev§sim ndvrhem vhodnych opatieni, jako jsou drdzni pifikopy, drenaze, svodné kanalizace a
vsakovaci objekty.

Cilem odvodnéni trati bylo v maximalni mozné mife minimalizovat vliv trati na své okoli tj. co
nejméné narusit stavajici odtokové pomeéry v tizemi. Cilem téchto opatfeni je likvidovat srazkové vody
vsakem v mist¢ dopadu, ptipadné pomoci draznich ptikopi je svést mimo oblasti intravilanu, aby
nedochazelo k ohrozeni majetku. V nékolika piipadech dochazi i k navrhu reten¢ni nebo vsakovaci nadrze
tak, aby nedochazelo k pietiZzeni méstské kanalizace a k zatapéni koleji, ptipadné drazniho ptikopu.

Pokud uz bylo pfistoupeno k napojeni vod do kanalizace, bylo toto feSeni projednano s jejim spravcem
a byl doloZen vypocet, tak aby nebyla kanalizace pietéZzovana. To bude zajisténo pozadavkem spravcem
kanalizaci, aby napojovany ptitok destovych vod neptekrocil povolené 41/s.ha. Tento pozadavek je zajistén
pomoci virovych ventilli, jez budou odtok z napojované kanalizace regulovat na pozadovany pritok.

V ramci rekonstrukei a vystavby novych propustkii, dojde k procisténi a upravé draznich ptikopd.
Celkové by tak mélo dojit ke zlepSeni stavajicich odtokovych pomért podél celého drazniho telesa.
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