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DSP Uzel Plzen, 5. stavba — Lobzy — Koterov
PS 94-21-01 ZST PlzeR-Koterov, SZZ, ¢ast A — definitivni SZZ

1 VSeobecna c¢ast

1.1 Zakladni udaje stavby

Nazev stavby: Uzel Plzen, 5. stavba — Lobzy - Koterov

Misto stavby: Usek Plzen hl.n. — Plzei-Koterov- Stary Plzenec
Povérend obec: Plzen

Kraj: Plzensky

Pfedmét dokumentace: Projekt stavby (dokumentace pro stavebni povoleni)
Investor a objednatel: Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéna 1003/7
110 00 PRAHA 1
IC: 70 99 42 34
DIC: CZ 70 99 42 34
Udaje o zpracovateli SUDOP PRAHA a.s.
dokumentace: OlSanska la
130 80 PRAHA 3
ICO: 25 79 33 49
DIC: CZ 25 79 33 49
Zpracovatelsky Gtvar: Stredisko 201
Hlavni inzenyr projektu: Ing. Pavel Langer
Zpracovatel ¢asti: Stredisko elektrotechniky, trakce, sdélovaci a zabezpecovaci techniky
(Praha)
OlSanska la
130 80 PRAHA 3
Vedouci stfediska: Ing. Martin Raibr
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DSP Uzel Plzen, 5. stavba — Lobzy — Koterov
PS 94-21-01 ZST PlzeR-Koterov, SZZ, ¢ast A — definitivni SZZ

1.2 Zakladni technické udaje

Usek stavby: ZST Plzen-Koterov

Cislo trati dle TTP: 709B Ceské Budgjovice — Plzef hl.n.
Pocet tratovych koleji: Jednokolejna / dvoukolejna trat
Trakeéni soustava: 25kV /50 Hz

Normativ délky viaku ND: 740 m

Tratova rychlost: 100 km/h

Zébrzdna vzdalenost: 700m / 1000m

1.3 Vychozi stav zabezpe €ovaciho za Fizeni

1.3.1 ZST Plzen-Koterov

ZST Plzen-Koterov je v soudasné dobé zabezped&ena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim typu SZZ-
ETB. Zafizeni je s tfifazovymi elektromotorickymi pfestavniky, se svételnymi navéstidly a s kolejovymi
obvody 275 Hz. Vnitfini ¢ast SZZ-ETB je umisténa ve stavédlové Ustfedné ve vypravni budové.
Ovladani SZZ-ETB je zajiSténo z pracovisté JOP v dopravni kancelafi, ktera se nachazi téz ve
vypravni budové. V obvodu ZST se nachazi jeden Groviiovy pfechod pro p&si (km 344,390 , P1205),
zabezpeceny PZS typu AZD 71 s vnitfni vystroji v reléovém domku u pfechodu, indikaéni a ovladaci
prvky pfechodu jsou zobrazeny na pracovisti JOP v ZST Plzen-Koterov.

1.3.2 ZST Plzen hl.n.

ZST Pzefi hl.n. je v soucasné dobé zabezpe&ena elektronickym staniénim zabezpe&ovacim zaFizenim
typu elektronické stavédlo ESA 44. Zafizeni je s tfifazovymi elektromotorickymi pfestavniky, se
svételnymi navéstidly a s elektronickymi kolejovymi obvody KOA1l, 275 Hz. Vnitfni ¢ast SZZ je
umisténa ve stavédlové Ustfedné v technologické budové ,Triangl“. Ovladani SZZ je zajiSténo z
pracovisté JOP v dopravni kancelafi, ktera se nachazi téz v technologické budové ,Triangl", v pfipravé
je prfevedeni ovladani na dalkové z CDP Praha v rdmci samostatné stavby.

1.3.3 ZST Stary Plzenec

ZST Stary Plzenec je v soucasné dobé& zabezpelena staniénim zabezpetovacim zafizenim typu
TEST B-14. Zafizeni je s tfifazovymi elektromotorickymi prestavniky, se svételnymi naveéstidly a s
kolejovymi obvody 275 Hz. Vnitfni ¢ast zafizeni je umisténa ve stavédlové Ustfedné ve vypravni
budové. Ovladani zafizeni je zajisténo z ovladaciho pultu v dopravni kancelafi, ktera se nachazi téz
ve vypravni budové. V obvodu ZST se nachéazeji dva troviiové piejezdy, zabezpedené PZS typu AZD
71 s vnitfni vystroji v reléovych domcich u pfejezdu, indika¢ni a ovladaci prvky pfejezdu jsou umistény
na ovladacim stole zafizeni TEST B-14.

1.3.4 Plzen hl.n. — Plze n-Koterov

Tratovy Usek Plzen hl.n. - Plzen-Koterov je zabezpecen elektronickym integrovanym tratovym
zabezpecCovacim zafizenim ve formé elektronického automatického hradla. Mezistani¢ni Usek je
tvofen pouze jednim prostorovym oddilem — mezistaniénim oddilem, odjezdova navéstidla ZST Plzen
hlavni nadrazi pini sou¢asné funkci pfedvésti vjezdovych navéstidel ZST Plzefi-Koterov a odjezdova
navéstidla ZST Plzen-Koterov pini sou¢asné funkci pfedvésti viezdovych navéstidel ZST Plzef hlavni
nadrazi. Pro kontrolu volnosti trati jsou zfizeny pocitate naprav s vnitfni vystroji v technologické
budoveé ,Triangl, pfenos kédu VZ neni v tratovém Useku zajistén.

1.3.5 Plzen-Koterov - Stary Plzenec

Tratovy Usek Plzef-Koterov - Stary Plzenec je zabezpeéen automatickym hradlem bez oddilovych
navéstidel na trati. Volnost trati je zjiStovana pocitaci naprav s tim, ze jeden Usek prekryva cely
tratovy Usek a dva Useky jsou zfizeny samostatné vzdy od vjezdového navéstidla po misto viditelnosti
predvésti. Pocitaci bod u vjezdového navéstidla je tak spoleény pro cely tratovy Usek i pro Usek na
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viditelnost predvésti. Zapojeni pocitacich bodd na trati (body na viditelnost pfedvésti) a zapojeni
vlastnich pfedvésti je provedeno pfes prenosové zafizeni a vyuziva puvodnich kabell od zruSeného
automatického bloku typu FELB vcetné kabell optickych. Vnitfni vystroj respektive pfenosoveé zafizeni
je umisténo na trati ve dvou reléovych domcich a to v km 341,304 a v km 342,989. V tratovém Useku
v km 340,777 se nachéazi prejezd ucelové komunikace P1204, prejezd je zabezpecen uzamykatelnymi
zabranami.

1.4 Vychozi podklady

e Posuzovaci protokol pfipravné dokumentace stavby

*  Smlouva o dilo

«  Technické kvalitativni podminky staveb SZDC

+  Metodické pomticky a smérice SZDC

+  PFedpisy a normy SZDC v platném znéni

+ SZDC TNZ 34 2620 — ,Zelezni¢ni zabezpe&ovaci zafizeni — Staniéni a tratové zabezpe&ovaci
zafizeni"

« CSN 342650 ed.2 — ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni — Piejezdova zabezpe&ovaci
zafizeni"

« CSN 736380 — ,Zelezniéni prejezdy a pfechody"

» Polohopisné vykresy se zakreslenymi stavajicimi inzenyrskymi sitémi,

e Technickd dokumentace provozovaného zafizeni

«  Mistni Setfeni projektanta

1.5 Odchylky od zpracovaného zadani stavby

Nové neni v ZST Plzen-Koterov uvazovano s kolejovymi obvody, pro kontrolu volnosti kolejisté se
vyuziji pouze pocitace naprav. V ZST nebude zajidtén pFenos kddu VZ a rychlost viak(l bude do doby
zfizeni ETCS omezena na 100 km/h. K uvedené problematice byl proveden vypocet rozdilu jizdnich
dob pfi jizdé vlaku s kédem VZ a bez kédu VZ a bylo zjiSténo, Ze rozdil v jizdnich dobach je
zanedbatelny. U osobnich vlakd se jedna o 3 sekundy, u rychlikd o 8 sekund. Z uvedeného vyplyva,
Ze zfizeni kolejovych obvodd s pfenosem kédu VZ neni nutné.

1.6 Souvisejici PS a SO

PROVOZNI SOUBORY

D.1.1 Zelezniéni zabezped&ovaci zafizeni

PS 93-21-01 Plzen hl.n. - Plzeh-Koterov, TZZ

PS 96-21-01 Plzen-Koterov - Stary Plzenec, Uprava TZZ
D.1.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

PS 92-22-02.2 Kolejisté Lobzy, Uprava mistni kabelizace

PS 93-22-01 Ustredni stavédlo Plzeri - Plzefi-Koterov, Gpravy TK

PS 93-22-02 Ustredni stavédlo Plzer - Plzefi-Koterov, Gpravy DOK a ZOK SZDC s.o.
PS 93-22-03 Ustfedni stavédlo Plzer - Plzei-Koterov, Gpravy stavajicich DK

PS 93-22-04 Ustredni stavédlo Plzen - Plzef-Koterov, Gprava DOK CD-Telematika a.s.
PS 93-22-05 Ustfedni stavédlo Plzer - Plzei-Koterov, Gprava pfenosového systému

PS 94-22-01 ZST Plzen-Koterov, Gpravy DOK a ZOK SZDC s.o.

PS 94-22-02 ZST Plzen-Koterov, Gpravy stavajicich DK

PS 94-22-03 ZST Plzen-Koterov, Gpravy DOK CD-Telematika a.s.

PS 94-22-04 ZST Plzefi-Koterov, mistni kabelizace

PS 94-22-05 ZST Plzen-Koterov, pfenosovy systém pro EOV a osvétleni
PS 94-22-06 ZST Plzen-Koterov, Gpravy TK

PS 94-22-11 ZST Plzen-Koterov, telefonni zapojovad
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DSP
PS 94-21-01

PS 94-22-12
PS 94-22-13
PS 94-22-14
PS 94-22-15
PS 93-22-21
PS 93-22-22
PS 93-22-23
PS 93-22-24
PS 94-22-20
PS 94-22-32
PS 94-22-33
PS 93-22-41

} Uzel Plzen, 5. stavba — Lobzy — Koterov
ZST Plzen-Koterov, SZZ, ¢ast A — definitivni SZZ

ZST Plzen-Koterov, piemisténi ATU

ZST Plzen-Koterov, ASHS

ZST Plzen-Koterov, EZS

ZST Plzen-Koterov, sdélovaci zafizeni
Zastavka Plzen-Slovany, rozhlasové zafizeni
Zastavka Plzen-Slovany, informaéni zafizeni
Zastavka Plzen-Slovany, kamerovy systém
SpS Slovany, kamerovy systém

ZST Plzen-Koterov, kamerovy systém

ZST Plzen-Koterov, Gprava TRS

ZST Plzen-Koterov, Gprava MRTS

Ustfedni stavédlo Plzef-ZST Plzefi-Koterov, DDTS

D.1.3 Silnoprouda technologie véetné DRT

PS 93-23-01
PS 93-23-02
PS 93-23-03
PS 93-23-04
PS 93-23-05
PS 94-23-01
PS 94-23-03

SpS Slovany, rozvodna 25 kV 50 Hz, technologie

SpS Slovany, rozvodna 25kV 50Hz, systém kontroly a fizeni
SpS Slovany, vlastni spotfeba, technologie

SpS Slovany, vnéjsi uzemnéni

Ustredni stavédlo Plzen, TS 22/0,4 kV, dopInéni technologie
ZST Plzefi-Koterov, TS 22/0,4 kV, technologie - ¢ast SZDC s.o.
ZST Plzen-Koterov, TS 22/0,4 kV, vlastni spotieba

STAVEBNI OBJEKTY

D.2.1. InZenyrské objekty

SO 93-33-01

SO 93-33-01.1

SO 93-33-11

SO 93-33-11.1

SO 93-33-31
SO 94-33-01
SO 94-33-11
SO 94-33-31
SO 96-33-01
SO 96-33-11
SO 96-33-31
SO 93-33-21
SO 94-33-21
SO 94-33-41
SO 93-38-01
SO 93-38-03
SO 93-38-04
SO 93-38-31
SO 93-38-51
SO 93-38-52
SO 94-38-01
SO 94-38-31
SO 96-38-01
SO 96-38-31
SO 93-37-23

Lobzy - Plzen-Koterov, Zelezniéni svrSek

Lobzy - Plzen-Koterov, Zelezni¢ni svrsek, provizorni stav - kfizeni se silnici 1/20
Lobzy - Plzen-Koterov, Zelezniéni spodek

Lobzy - Plzen-Koterov, Zelezniéni spodek, provizorni stav - kfizeni se silnici 1/20
Lobzy - Plzef-Koterov, vystroj trati

ZST Plzen-Koterov, Zelezniéni svrdek

ZST Plzen-Koterov, Zelezniéni spodek

ZST Plzen-Koterov, vystroj trati

Plzen-Koterov - Stary Plzenec, Zelezni¢ni svrSek

Plzen-Koterov - Stary Plzenec, zZelezni¢ni spodek

Plzen-Koterov - Stary Plzenec, vystroj trati

Zastavka Plzen-Slovany, nastupisté

ZST Plzen-Koterov, nastupisté

Uroviovy piechod v ev. km 344,390 - zrudeni

Zelezniéni most v km 346,013 (ev. km 346,031) trati C. Bud&jovice — Plzefy
Lavka pro p&si v km 346,946 trati C. Bud&jovice - Plzefi

Rampa na pfistupové komunikaci k zast.Plzen-Slovany

Zelezniéni propustek v km 346,993 (ev. km 347,011) trati C. Budg&jovice - Plzef
Zarubni zed km 346,780 - 346,960

Zarubni zed km 347,160 - 347,310

Lavka pro p&si v km 344,374 trati C. Bud&jovice — Plzef

Zelezniéni propustek v km 344,658 (ev. km 344,635) trati C. Budg&jovice - Plzef
Zelezniéni most v km 343,801 (ev. km 343,808) trati C. Budg&jovice — Plzef
Zelezniéni propustek v km 343,677 (ev. km 343,665) trati C. Budg&jovice - Plzef

Zast.Plzen-Slovany, odvodnéni prostoru rampy nastupisté
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PS 94-21-01

SO 94-37-02
SO 94-37-03
SO 94-37-24
SO 94-37-26
SO 93-38-61
SO 93-32-01
SO 93-32-02
SO 93-32-03
SO 93-32-04

SO 94-32-01

SO 94-32-02
SO 93-33-61

SO 93-34-01
SO 94-34-07

D.2.3 Trakéni a energeticka zarizeni

SO 93-35-01

SO 93-35-01.1

SO 93-35-02
SO 93-35-30
SO 94-35-01
SO 94-35-30
SO 96-35-01
SO 94-36-03
SO 93-36-01
SO 93-36-04
SO 93-36-05
SO 93-36-06
SO 94-36-01
SO 94-36-02
SO 94-36-07
SO 93-35-20
SO 94-35-20
SO 96-35-20

} Uzel Plzen, 5. stavba — Lobzy — Koterov
ZST Plzen-Koterov, SZZ, ¢ast A — definitivni SZZ

ZST Plzen-Koterov, provozni budova, pfipojka vody
PFelozka vodovodu SZDC v km 345,800
ZST Plzen-Koterov, provozni budova, splaskovéa kanalizace

Odvodnéni lavky pro pési v km 344,380 - Vodarna Plzen

Tunelovy objekt v km 346,510 pro kfiZzeni se silnici 1/20, 1.¢ast

SpS Slovany, pfijezdna komunikace

Uprava chodniku v km 346,013

Zastavka Plzen-Slovany, pfistupové komunikace

Uprava zpevnénych ploch v km 346,780 - 346,960

Lavka pro p&si v km 344,374 trati Ceské Bud&jovice - Plzef, pFistupové

komunikace

ZST Plzen-Koterov, provozni budova, zpevnéné plochy
Zastavka Plzen-Slovany, kabelovod

D.2.2 Pozemni stavebni objekty
SpS Slovany, novostavba

ZST Plzen-Koterov, provozni budova, novostavba

Lobzy — Plzef-Koterov, trakéni vedeni

Lobzy - Plzen-Koterov, trakéni vedeni, provizorni stav - kfizeni se silnici 1/20
Lobzy — Plzen-Koterov, pfipojeni SpS Slovany na trakéni vedeni

Lobzy — Plzen-Koterov, Upravy ZOK

ZST Plzen-Koterov, trakéni vedeni

ZST Plzen-Koterov, Gpravy ZOK

ZST Plzen-Koterov - Stary Plzenec, trakéni vedeni

ZST Plzen-Koterov, EOV

Ustfedni stavédlo - Plzefi-Koterov, kabel 22kV SZDC

SpS Slovany, pfipojka nn

SpS Slovany, DOUO

Zast. Plzen-Slovany, kabelovy rozvod nn a osvétleni
ZST Plzen-Koterov, kabelovy rozvod nn a osvétleni
ZST Plzen-Koterov, DOUO

Lavka pro p&si v km 344,374 trati Ceské Bud&jovice - Plzefi, osvétleni
Lobzy — Plzen-Koterov, ukolejnéni kovovych konstrukci

ZST Plzen-Koterov, ukolejnéni vodivych konstrukci

ZST Plzen-Koterov - Stary Plzenec, ukolejnéni vodivych konstrukci
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2 Technické feSeni

2.1 Obecneé

V ramci stavby Uzel Plzen, 5. stavba, Lobzy - Koterov se bude provadét kompletni rekonstrukce
kolejisté v celé oblasti stavby, tji. v ZST Plzen-Koterov, v &asti navazujiciho tratového Useku Stary
Plzenec — Plzen-Koterov (spojeno i s ¢aste€nym zdvoukolejnénim) a v celém tratovém Useku Plzen-
Koterov - Plzen hl.n., obvod Lobzy a to az po krajni vyhybku v Lobzech. V prostoru lobezskych
zh&Secich Usekd 1KLK, 2KLK bude zfizena novéa zastavka Plzefi-Slovany.

V ZST Plzen-Koterov se vybuduje nové elektronické staniéni zabezpe&ovaci zafizeni, které se dle
normy SZDC TNZ 34 2620 bude Fadit do 3. kategorie. Zafizeni bude s Gstfednim stavénim viakovych i
posunovych cest. Zafizeni bude s plnohodnotnou fidici a ovladaci Urovni. Ovladani zafizeni bude
v zékladnim stavu zajisténo z CDP Praha. ZST se nachazi na draze celostatni, proto musi byt pfi
navrhu a realizaci nového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni splnény v celém rozsahu platné TSI.

Staniéni zabezpedéovaci zafizeni bude dle technickych specifikaci SZDC TS 2/2014-S,Z ,Vystraha pfi
nedovoleném projeti navéstidla® vybaveno funkcionalitou vystrahy nedovoleného projeti naveéstidla
bez venkovni signalizace pomoci sirény. Soudasné bude dle technickych specifikaci SZDC
TS 1/2006-Z ,Zmény navesti svételnych navéstidel hlavnich a samostatnych a opakovacich predvésti
pfi poruchach jejich sviceni* vybaveno funkcionalitou automaticky rozsvicena pfivolavaci navést.
Dalsim pozadavkem na zafizeni je zfizeni svitilen pfivolavacich navésti se dvéma svételnymi zdroji a
to hlavnim a zaloznim.

Viditelnost tratovych objektll subsystému CCS musi spliiovat pozadavky normy TNZ 34 2620 a
vyhlasky 173/1995 Sh. Jedna se zejména o to, Ze musi byt splnény pfedepsané dohlednosti vSech
proménnych i pevnych navéstidel. Prostory pro umisténi vnitfnich ¢asti nového zabezpecovaciho
zafizeni musi byt chranény pred elektromagnetickym impulsem vyvolanym bleskem. Nové SZZ musi
zajiStovat prabézny prenos Cisel viaku.

Vyhledové je pocitano v samostatné navazné stavbé se zdvoukolejnénim celého Useku trati do
Starého Plzence. Toto bude spojeno se zruSenim vyhybky €. 1XA, zménou stani¢nich koleji €. 1a, 2a
gastecné na zahlavi ZST a ¢astecné na tratové koleje. Po vyhledovém zdvoukolejnéni tak bude
vyhybka ¢€.1 krajni vyhybkou. Ztohoto dlvodu jsou navrzeny rezervy v Cislovani sefadovacich
naveéstidel, podcitacich bodl i v dimenzich nové zabezpecovaci kabelizace. Tyto rezervy je nutné
bezpodmineéné dodrzet. Vyhledova rychlost vcelém obvodu ZST bude i po planovaném
zdvoukolejnéni a nasazeni systému ETCS do 120 km/h.

Vybudovani nového staniéniho zabezpedovaciho zafizeni v ZST Plzen-Koterov fesi tato &ast
provozniho souboru, tj. PS 94-21-01, ast A. Pfi stavebnich pracich v ZST bude v &innosti provizorni
zabezpecovaci zafizeni, které feSi PS 94-21-01, ¢ast B.

Nové stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni bude pfipraveno pro pozdéjSi montaz jednotného evropského
zabezpecovaciho systému ETCS. Zfizeni ETCS bude feSeno v ramci samostatné stavby. Pro
vyhledové nasazeni ETCS vyhovuje vétSina délek stani¢nich koleji tak, Zze bude mozné uplatnit nulové
uvolfiovaci rychlosti. Vyjimkou jsou pouze stani¢ni koleje ¢. 4 a 6a, kde bude uvazovana nenulova
uvolfiovaci rychlost a to bude spojeno se zavedenim vyluk mezi nékterymi vlakovymi cestami
respektive s drzenim uréenych vyhybek v pfedepsanych polohach. Uvedené feSeni nevyzaduje
situovani navéstidel v atypickych polohach.

2.2 Naveéstidla

VSechna navéstidla staniéniho zabezpe€ovaciho zafizeni budou nova, svételnd a jejich konstrukce
musi splfovat podminky platnych norem. Komisionelni situovani navéstidel nebylo provadéno, nebot
v ZST bude zfizeno kompletné nové kolejisté.

Predbézné komisionalni situovani navéstidla bylo provedeno pouze u navéstidla S2a a to z divodu,
aby provozovatel drahy (SZDC s.0., 014) mohl byt poZzadan o souhlas s umisténim navéstidla vlevo

Stranka 7 z 21



DSP Uzel Plzen, 5. stavba — Lobzy — Koterov
PS 94-21-01 ZST PlzeR-Koterov, SZZ, ¢ast A — definitivni SZZ

osy koleje. Jedna se o to, ze navéstidlo S2a nelze z ddvodl malé osové vzdalenosti koleji umistit
vpravo mezi koleje a vzhledem k tomu, Ze navéstidlo bude zfizeno pouze na pfechodnou dobu, nez
dojde k Gplnému zdvoukolejnéni traté smérem do Starého Plzence, je neekonomické pro navéstidlo
zfizovat navéstni krakorec. Souhlas s umisténim navéstidla S2a vlevo osy koleje vydal provozovatel
drahy 26.2.2019.

Polohy navéstidel jsou navrzeny v souladu s normou SZDC TNZ 34 2620, v souladu s vyhlaskou
173/1995 Sh. a soucasné v souladu se ,Zasadami pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na
kolejova feSeni dopraven* &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 ze dne 8. bfezna 2018.

Vjezdova navéstidla jsou situovana tak, aby svym umisténim vyhovéla predepsané vzdalenosti od
vzdusné izolace v trakénim vedeni. Pfed vjezdova navéstidla se umisti navést "Vlak se blizi k
hlavnimu navéstidlu”. Vjezdova navéstidla 1S, 2S budou umisténa nevstficné s ohledem na pfilehly
silniéni tunel. Naveéstidlo 1S bude mit atypicky zéklad a bude umisténo pfimo nad stfedni Easti
silniéniho tunelu, pro umisténi zakladu bude k dispozice prostor o vySce cca 1,35 metru. Z tohoto
davodu bude nutné Fesit zaklad s nizsi vySkou a SirSim pddorysem. Naveéstidlo 2S bude mimo prostor
tubusi tunelu a bude mit klasicky zaklad.

Atypicky zéklad bude dale zfizen u navéstidla L2 z divodl prochézejiciho odvodnéni. U navéstidel
Lc2a, Sc3 a L6a bude o pouziti atypického zakladu rozhodnuto po komisionalnim situovani navéstidel
(po urceni pfesné vzdalenosti od osy koleje) a to opét z dlvodl blizkosti odvodnéni. VSechna
odjezdova a cestova naveéstidla (kromé navéstidel u kratké koleje €. 6a) budou umisténa miniméalné 20
m od nameznikd pfilehlych vyhybek. Navéstidlo L6a bude umisténo pfesné 7 metrd od namezniku
vyhybky ¢.15.

Vjezdové vlakové cesty na kratkou kolej ¢. 6a budou navéstény na nedostate¢nou zébrzdnou
vzdalenost tak, aby byla rozliSena jizda vlakd na kratkou kolej €. 6a a dlouhé koleje €. 3, 1, 2, 4.
Z tohoto duvodu zGstane v tratovém Useku Plzen-Koterov - Plzen hl.n. zachovana zabrzdna
vzdalenost 1000 metrd. Naveéstidla Sc6a a L6a jsou z divodl lepSi dohlednosti pfi kratké délce koleje
¢. 6a navrzena se snizenou montazi.

V Cislovani sefadovacich navéstidel budou ponechany rezervy pro budouci zdvoukolejnéni trati do
Starého Plzence respektive pro stav po zruSeni vyhybky €. 1XA a zménu stani¢nich koleji €. 1a a 2a
na zahlavi a tratové koleje. Po zdvoukolejnéni trati by pak sefadovaci navéstidla ve funkci oznacniku
méla mit oznaceni Sel, Se2 a sefadovaci navéstidla pred krajnimi vyhybkami (ktera nahradi Lcla,
Lc2a) budou Se3, Se4. Cestova navéstidla Sc3, Scl, Sc2, Sc4 se po zdvoukolejnéni trati zméni na
odjezdova.

Montaz novych navéstidel bude provadéna pribézné, spolec¢né se stavebnimi pracemi v pfilehlé ¢asti
kolejisté. Novéa naveéstidla budou pouzita v provizornim zabezpe&ovacim zafizeni.

2.3 Vyhybky a vykolejky

Vyhybky €. 9 a 14 budou uzité, regenerované a budou s €elistovymi zavéry. Vyhybka €. 13 bude uzita,
regenerovana a bude s hakovym zavérem. VSechny ostatni vyhybky budou nové a budou s
Celistovymi zavéry. Vyhybky v hlavnich kolejich €. 1, 2 se zabezpe€i novymi tfifazovymi
elektromotorickymi pfestavniky s upevnénim na pfirubovy prazec. Vyhybky €. 8, 10, 14 a 15 se

zabezpeci novymi tfifazovymi elektromotorickymi pfestavniky s klasickym upevnénim.

V souladu s pokyny pro vybaveni nové zabezpeCovanych vyhybek budou vyhybky typu UIC 60
vybaveny snimaci polohy jazyk(i a nerozfeznymi prestavniky. Vybaveni vyhybek UIC 60 snimaci je
popsano v tabulce vyhybek a je navrzeno na obou zhlavich pro rychlost do 120 km/h. Pfestavniky
vyhybkovych spojek mezi 1 a 2 koleji se zapoji ze stavédlové Ustfedny do kolejiSté samostatné a
kazdy bude mit samostatnou ovladaci sadu.

Ustfedné stavéné vykolejky s tfifazovymi elektromotorickymi pfestavniky budou zfizeny z
manipulacnich koleji 3a, 4a, 6 a z areélu elektrolseku.
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Vyhybka €. 12 ve spojce s pfilehlou vykolejkou Vk3 budou uzamé&eny vyménovymi zamky a vysledny
kli¢ bude drzen v elektromagnetickém zamku v blizkosti vykolejky. Pro uzamykani bude na vyhybce €.
12 zfizen uzamykatelny zavornik s elektrickou kontrolou polohy jazykd.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze ve stani¢nim zabezpecovacim zafizeni bude zapojeno celkem 15
vyménovych elektromotorickych prestavnikd, 4 elektromotorické prestavniky pro vykolejky a 1
elektromagneticky zamek, coz predstavuje celkem 20 vyhybkovych jednotek.

Seznam ovladacich prvka (fadic) pro vyhybky a vykolejky:
1XA, 1/2, 3/6, 4/8, 7/10, VK1, Vk2, EZVk3/12k, Vk4, 14/VKk5, 15, 16, 17, 18/19

Montaz novych prestavniki a vykolejek bude provadéna prabézné, spole¢né s dokon&ovanim
stavebnich praci v prilehlé ¢asti kolejiSté. VSechny prestavniky a vykolejky budou pouzity v
provizornim zabezpecovacim zafizeni.

2.4 Prost fedky indikace volnosti

Pro kontrolu volnosti kolejovych Usekl budou pouzity pocitate naprav. PouZity typ pocitacli naprav
musi splfiovat podminky dané dopisem €. j. 57239/2012-OAE z 19. 12. 2012 a pocitae naprav musi
vyhovovat TSI CCS, CSN EN 50238, CSN CLS/TS 50238-3 (parametrim pro Ceskou republiku).
Pocitate naprav musi byt interoperabilni a musi byt zavedené pro provoz na siti SZDC.

Montaz vnéjsi vystroje pocitacd naprav bude provadéna pribézné, spole¢né se stavebnimi pracemi v
prilehlé ¢asti kolejisté. VétSina pocitacich bodl bude vyuzita v provizornim zabezpe€ovacim zafizeni.

2.5 Prejezdy

Pfechod pro péSi P1205 v km 344,390 bude v rdmci stavby zruSen a nahrazen lavkou pro pési.

2.6 Napdjeni

Napajeni elektronického stavédla bude zajisténo ze dvou nezavislych elektrickych pripojek, které
budou pfivedeny k napajecimu zdroji do stavédlové Ustfedny v rdmci SO 94-36-01. Zakladni pFipojka
bude zajisténa z trakéniho vedeni 25 kV / 50 Hz. Nahradni pfipojka bude pfivedena z rozvodny 22 kV.
Treti pfipojka bude kompletné zfizena v ramci této ¢asti PS a bude se jednat o pfipojku od zasuvky
mobilniho dieselagregéatu na vnéjsi sténé technologické budovy.

Automatické prepinani, blokovani a indikace pfipojek bude zajiStovat vstupni skfii napajeciho zdroje
ve stavédlové Ustfedné. Pro vypnuti napajecich zdroju pfi pozaru apod. se zfidi tlaCitka nouzového
vypnuti napajeni (tla¢itko ve skfifice na zdi) ve stavédlové Ustfedné a mistnosti baterii.

Napajeci zdroj bude koncipovan tak, aby pfi podpéti i prepéti v trakénim vedeni byl pfepnut na
zélozni zdroj a nedochazelo k vypadkim napajeciho zdroje pro jeho ochranu. Napajeci zdroj bude
opatfen antivibraénimi Spaliky pro snizeni hluku. Z napajeciho zdroje bude vyveden jeden zalohovany
vyvod pro napéjeni sdélovaci zafizeni a DRT.

Zfizovany napdjeci zdroj musi zohledfiovat pozadavky na vzajemny soulad obvodl napajeni
a nouzového vypinani zdrojl (dle dopisu SZDC-OAE &.j. 53813/10-OAE z 25.10.2010).

Soucasti napajeciho zdroje je vstupni skfin s pfepinanim pfipojek a jiSténim, jak jiz bylo uvedeno
vySe. Déle jsou soucasti napéjeciho zdroje usmériovaé, baterie 400V a méni¢e 400V / 50Hz
s napajenim z baterie 400V pro nouzové napéjeni v pfipadé vypadku pfipojek nebo jejich pfepinani.
PFi vypadku vSech pfipojek jsou z univerzalniho napéjeciho zdroje napéjeny po dobu 15 minut
vSechny obvody stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni, po této dobé se napdji jiz jen vybrané obvody
tj. hlavni navéstidla, dohledaci obvody vymén, pocitate naprav a elektronicka ¢ast.
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Vypodet celkové spotteby zabezp&ovaciho zd&ize ni

Nap. z NZ Nap. z NZ Nap. nezéloh
15 minut 3 hodiny
ks piikon piikon pitkon pitkon
na kus
Hlavni nagstidla + gedwsti 21 30 VA 630 VA 630 VA
Sdadovaci + AB naéstidla 1z 30 VA 360 VA
EMZ+PST 1 30 VA 30 VA
Prestavniky 19 1,25 VA 24 VA 3000 VA
Dohlédaci obvody vy#m 19 20 VA 380 VA 380 VA
Ptitate naprav Useky 24 5 VA 120 VA
Pxtitate naprawidla 34 g VA 272 VA
Elektronickasast SZZ 432 VA 432 VA
Obvody volné vazby 312 VA 312 VA
TZZ AH pocet koleji 3 40 VA 120 VA
TZZ AB poget koleji C 100 VA 0 VA
Napajectast PZS 0 10CO VA 0 VA 0 VA 0 VA
Kolejové obvody 75 Hz + LVZ 0 VA
Kolejové obvody 275 Hz 0 VA
Zadavaci péita¢ + 2x monitor 1 250 VA 250 VA 250 VA
Technologicky poitat 1 20C VA 200 VA 200 VA
Skiin dalkové ovladani 1 140 VA 140 VA 140 VA
Lokalni diagnosticky systém 1 300 VA 300 VA 300 VA
Pracovist udrzby 1 110 VA 110 VA
PC diagnostiky 1 20C VA 200 VA
Dobijez 2000 VA
Zélohovana spatba mimo zab. #a 500 VA 500 VA
Ostatni nezahrnuté sgeba 352 VA 240 VA 500 VA
Odker z NZ skErnice 24V 864 VA 744 VA
Odbker z NZ skErnice 230V 3868 VA 2640 VA
Celkem z baterii: 4732 VA
Celkem mimo baterie: 5 500 VA
Celkova spofeba zabe zp&ovaciho z#&izeni: 10 232 VA
koeficient pikon
soudobosti
Soudoby ptikon zabe zp&€ovaciho z&izeni: 0,8 8 186 VA
Plnohodnotny provoz Nouzovy provoz
15 minut 3 hodiny
Odbsr z NZ DC 24V 864 VA 744 VA
Odbsr z NZ AC 230V/400V 386& VA 2 640 VA
Napsti 384 V 384V
Doba odkru 0,25 hod 3 hogl
Potrebna kapacita 6 Ah 44 Ah
Celkova kapacita be zidrzbové baterie UNZ: 50 Ah
Vstupni ipojka Jis&ni(max)
3-faz. 400V 3+N 1€ A
1-faz. 230V 1+N 52 A
TV (400V) 2 péblové 26 A

Vypodet tepelnych ztrat
Tepelné ztraty zd&izeni: 3,5 kW
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Celkova spotfeba stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni se predpoklada 10 232 VA, to je asi 11 kVA.
Pro zajisténi napajeni stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni v pfipadé vypadku pfipojky nn budou
zfizeny bezudrzbové baterie o minimalni kapacité 50 Ah, které zajisti plnohodnotny provoz zafizeni po
dobu 15 minut a nouzovy provoz po dobu 3 hodin.

2.7 Umisténi zafizeni
Veskera vnitfni ¢ast elektronického stavédla ZST Plzen-Koterov bude umisténa do nové provozni

budovy. Vystavbu této budovy feSi SO 94-34-07. V provozni budové jsou pro potfeby umisténi
technologie zabezpecovaciho zafizeni navrzeny néasledujici prostory:

« stavédlova ustfedna (SU)
e mistnost baterii (MB)
e dopravni kancelar (DK)

ZST Plzen-Koterov bude zabezpegena staniénim zabezpeGovacim zafizenim 3. kategorie —
plnohodnotnym elektronickym stavédlem. V SU se umisti skiiné s elektronickou, pfipadné reléovou
¢asti zafizeni, skfiné pocitacu naprav a skfiné napajeciho zdroje, jejichz sou¢ésti jsou vstupni obvody
napéjeciho rozvadéce, ménice a usmérnovace. Dale budou ve stavédlové Ustfedné umistény
kabelové skfiné pro ukon&eni vnéjSich kabell a skfiné s pocitacovou ¢asti zafizeni (skfifi pro dalkové
ovladani a skfin s technologickymi pocitaci). V mistnosti baterii bude umistén dobije¢ a bezudrzbové
baterie. Dale se v SU zfidi pracovisté udrzby.

V ramci SO 94-34-07 budou vSU a v mistnosti baterii namontovany klimatizaéni jednotky.
Klimatiza¢ni jednotky jsou navrzeny podle pozadavk( znamych pro klimatizaci v dobé zpracovani
projektu bez znalosti dodavaného zafizeni, proto pfi zpracovani realizac¢ni dokumentace bude nutné
klimatizaci uzpusobit konkrétnimu typu stani¢niho zabezpecovaciho elektronického zafizeni. Napéajeni
klimatizace bude zajiSténo v ramci rozvodd nn v provozni budové a bude z mistni sité. Spravna
¢innost klimatiza¢nich jednotek bude indikovana na mistnim pracovisti JOP i na pracovistich DOZ a
déle bude indikovana v diagnostice stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni. Pozadavek na teplotu v
mistnosti baterii je +20°C, klimatizace bude zajiStovat tuto pfedepsanou teplotu. PoZzadavek na teplotu
v SU se pohybuije od +5 do +35°C, klimatizace bude zajistovat teplotu v tomto rozmezi.

V dopravni kancelafi bude zfizeno nezalohované pracovisté JOP pro jednoho vypravéiho, skladajici
se ze stolll s potfebnym pfisluSenstvim (napf. vestavéna indikaéni deska apod.) a z béZného
pocitacového vybaveni JOP. Kabely do pracovisté JOP budou pfivedeny Zlabem v podlaze.

2.8 Kabelizace

2.8.1 Venkovni kabelizace

Pro nové elektronické stavédlo bude zfizena kompletné nova kabelizace. Pokladka novych
zabezpecovacich kabell je navrzena do spole¢nych tras se sdélovacimi kabely. VSechny nové kabely
budou plnéné a budou typll TCEKPFLEZE nebo TCEKPFLEY. Pfesné typy kabell jsou uréeny
ve schématu kabell v zavislosti na délce a urceni kabeld. Kabely s ochrannym kovovym obalem typu
TCEKPFLEZE jsou pouzity s ohledem na stfidavou trakéni soustavu 25 kV / 50 Hz. Propojeni
kovovych oballi zabezpecovacich kabell a jejich uzemnéni bude provedeno podle pozadavk( normy
CSN 34 2040. Dale budou pouZity kabely CYKY, koaxialni kabely nebo optické kabely, pfesné typy a
mnozstvi téchto kabeld uréi v realizacni dokumentaci zhotovitel podle typu zafizeni.

Kabely budou uloZzeny do Zlabovanych tras, typ a pocet zZlabu bude v zavislosti na poctu kabel(
v trase. Hloubka vykopu bude 50 nebo 90 cm v zavislosti na moznosti ohrozeni kabelové trasy tézkou
respektive silni¢ni kolovou technikou. V zahlavi ve volném terénu se kabely ulozi do vykopu o hloubce
90 cm pod fdlii. U vSech kabelovych tras musi byt v souladu s normou zajisténa pfedepsana minimalni
vySka kryti, to znamena, Ze pfi vykopu 50 cm bude kryti kabelové trasy minimalné 30 cm, pfi vykopu
90 cm bude kryti kabelové trasy minimalné 50 cm. Pfi soubéhu kabell s kolejemi musi byt dodrzena
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minimalni vzdalenost krajniho kabelu respektive kabelového Zlabu 2,2 m + rozSifeni pfevySenim nebo
obloukem od prilehlé koleje.

Podchody kabelovych tras pod kolejemi budou provedeny tak, Ze hloubka dna podchodu bude
minimalné 150 cm pod Grovni TK, aby cely podchod byl umistén pod sanacni vrstvou. Podchody se
zfidi z trubek PVC tézké fady (pfipadné z plastovych korugovanych trubek) o vnitfnim prdméru 15 cm.
Teoreticka minimalni vySka kryti kabelového podchodu pod kolejemi je 90 cm, konkrétni vySka kryti je
dana Urovni sanacni vrstvy a vychazi z tabulky pficnych pfechod(l pod kolejemi. VSechny kabelové
podchody pod kolejemi se musi zfidit nejpozdéji v dobé provadéni sanacnich praci v kolejisti, pozdéjsi
zfizeni jiz nebude mozné. Obdobnym zplsobem bude feSen i podchod pod silniéni komunikaci pred
provozni budovou.

Pro potfebné propojeni a rozvétveni kabelll se zfidi v kolejisti kabelové skifiné. Typ a velikost
kabelovych skfini uréi zhotovitel v realizacni dokumentaci. Pfi vykopovych pracich je potfeba
postupovat opatrné, protoZze nové trasy jsou vedeny v nékterych mistech v soubéhu se stavajicimi
kabelovymi trasami. VSechny vnéjSi zabezpecovaci kabely, které pfichazeji z kolejisté, budou vedeny
ze vstupni kabelové Sachty prostupem v obvodové zdi provozni budovy do dopravni kancelare a dale
do staveédlové Ustfedny, pro vedeni kabeld bude zfizen v podlaze kabelovy Zlab, ktery bude ukonéen
pod kabelovymi skifinémi. Kabely do dopravni kancelafe budou vedeny vnittkem provozni budovy a to

téz zlaby v podlaze. Vstup vnéjSich kabell v obvodové zdi provozni budovy se po protazeni vSech
kabell fadné utésni a to jak proti vnikani drobnych hlodavc, tak i hlavné proti vnikani vihkosti.

Vyhledové je pocitano v samostatné navazné stavbé se zdvoukolejnénim celého Useku trati do
Starého Plzence a se zfizenim nového TZZ na této dvoukolejné trati. Predpoklada se zfizeni
automatického hradla s pocitaci naprav. Z tohoto divodu jsou navrzeny rezervy v dimenzich nové
zabezpec€ovaci kabelizace smérem na Stary Plzenec, tyto rezervy je nutné bezpodmineéné dodrzet.

2.8.2  Vnit¥ni rozvody

Pro vnitfni rozvody budou pouzity kabely, vodi¢e a SfAdry raznych dimenzi a prarezl, jejich pfesné
urceni bude pfedmétem realizaéni dokumentace. Vnitfni kabely, Sndry a vodi¢e budou ulozeny do
kabelovych zlabl. Vnitfni kabelizace mezi jednotlivymi mistnostmi (stavédlova Ustfedna, mistnost
baterii, sdélovaci mistnost) bude vedena prostupy ve zdi, které se po montazi vnitfni kabelizace utésni
protipoZarnimi ucpavkami. Cast vnitini kabelizace bude vedena i Zlaby v podlaze.

2.9 Ovladani zafFizeni

Ovladani ZST Plzen-Koterov bude v zakladnim stavu zajisténo dalkové z CDP Praha. Do reliéfu JOP
bude Koterov zapracovan jako sou¢ast ZST Plzen hl.n. Diky tomuto feSeni bude mozné ZST Plzei-
Koterov ovladat jednotné jak z pracovisté CDP Praha, tak i z pfisluSného pracovisté PPV z budovy
JTrianglu* v ZST Plzen hl.n. Dalkové ovladani respektive zapojeni Koterova do CDP Praha je Fe$eno
vramci PS 93-21-01. Ve vlastni ZST Plzen-Koterov bude zfizeno pouze nezalohované pracovisté
JOP pro pripadnou mistni obsluhu. Dalkové ovladani ZST Plzen-Koterov z CDP Praha bude
aktivovano ihned po uvedeni elektronického stavédla do provozu.

2.10 Diagnostika a p Fenosové cesty

MéFici a stavovéa diagnostika jednotlivych zafizeni bude zfizena v rozsahu dle technickych specifikaci
SZDC TS 2/2007-Z ,Diagnostika zabezpecovacich zafizeni* €. j. 32 729/07-OP v aktualné platném
znéni. Diagnostika bude zahrnovat oblast ZST Plzef-Koterov. VeSkera diagnosticka data budou
predavana do intranetu SZDC a tim bude zaji$tén jejich pfenos na uréena mista Gdrzby.

Pro ¢innost navazujicich TZZ, pro zfizeni dalkového ovladani a pro prenos diagnostiky budou pouzity
sdélovaci kabely, zejména optické, zfizeni téchto kabelll je pfedmétem provoznich souboru
sdélovaciho zafizeni. V ramci tohoto provozniho souboru bude zfizen vnitfni propojovaci opticky kabel
v provozni budové ze stavédlové Ustfedny do sdélovaci mistnosti.
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2.11 TZZ Stary Plzenec - Plze n-Koterov

Tratovy Usek Stary Plzenec - Plzen-Koterov je zabezpecen automatickym hradlem bez oddilovych
navéstidel na trati. Volnost trati je zjiStovana pocitaci ndprav s tim, Ze jeden Usek prekryva cely tratovy
Usek a dva Useky jsou zfizeny samostatné vzdy od vjezdového navéstidla po misto viditelnosti
predveésti. Pocitaci bod u vjezdového navéstidla je tak spolecny pro cely tratovy Usek i pro Usek na
viditelnost predvésti. Zapojeni pocitacich bodd na trati (body na viditelnost pfedvésti) a zapojeni
vlastnich predvésti je provedeno pfes pfenosové zafizeni a vyuziva puvodnich kabell od zruSeného
automatického bloku typu FELB véetné kabell optickych. Vnitfni vystroj respektive pfenosové zafizeni
je umisténo na trati ve dvou reléovych domcich a to v km 341,304 a v km 342,989.

Uvedené zafizeni bude upraveno v nésledujicim rozsahu. Vlastni automatické hradlo zuistane
ponechano a provede se (ivazka tohoto AH na nové elektronické stavédlo v ZST Plzen-Koterov. Se
zfizenim vyhybky €. 1XA se vyrazné posune poloha vjezdového navéstidla L a predveésti PfL, ¢imz
dojde ke zkraceni tratového Useku cca o jednu tfetinu. Nova zabezpeCovaci kabelizace bude
polozena z Koterova az do Urovné predvésti PFL v km 342,110. Pfedvést PFL tak bude nové zapojena
do stavédlové Ustfedny v Koterové pfimo po metalickych Zilach. Novy vazebni kabel ve sméru od
Koterova bude ukoncen ve stavajicim reléovém domku v km 342,989.

Ve zkradceném tratovém Useku budou zfizeny dva Useky pocitace naprav, stim ze pudjde o novy
systém pocitadt naprav spoleény pro ZST Plzefi-Koterov i pro tratovy Gsek Stary Plzenec - Plzef-
Koterov. Uvedeny novy systém pocitacl naprav bude s integrovanym pfenosovym zafizenim, které
umoznuje propojovani pocitacich bodd po optickém kabelu. Pocitaci body KPB1 az KPB34 tak budou
zapojeny do stavédlové Ustfedny v Koterové pfimo, pocitaci body PKPB1 a PKPB2 budou pfipojeny
do stavédlové Ustfedny v Koterové po optickém kabelu. Pro propojeni mezi Starym Plzencem,
reléovym domkem v km 341,304 a stavédlovou Ustfednou v Koterové bude vyuzit ¢asteéné stavajici a
Castecné novy opticky kabel. Stavajici opticky kabel zGstane ze Starého Plzence do kabelové komory
v km 343,074 , ztéto kabelové komory do ZST Plzen-Koterov bude jiZ poloZen novy opticky kabel
vrdmci této stavby. V uvedenych optickych kabelech (zejména ve stavajici Casti kabelu) se
predpoklada vyuziti shodnych optickych vlaken jako ve stavajicim stavu.

U pocitaciho bodu PKPBL1 ve Starém Plzenci a u pocitaciho bodu PKPB2 u reléového domku v km
341,304 se predpoklada ponechani stavajiciho kabelového propojeni mezi pocitacim bodem a vnitfni
¢asti zafizeni. Provede se pouze vyména vlastnich Cidel v kolejisti a vyména vnitfni vyhodnocovaci a
logické &asti zafizeni (vnitfni &asti poditadt naprav v SU ve Starém Plzenci a v RD v km 341,304).
VeSkeré Upravy budou provadény na stavajicich stojanech.

Kromé toho budou ve vnitinich &astech zafizeni na stavajicich stojanech v SU ve Starém Plzenci, v
RD v km 341,304 a v RD 342,989 provedeny i dalSi potfebné Upravy, vyplyvajici ze zmény systému
pocitacli naprav, ze zmény poctu Useku na trati apod.

VySe uvedené Upravy budou FeSeny tak, Zze ve Starém Plzenci a v RD v km 341,304 budou
pfedmeétem provozniho souboru PS 96-21-01. Od p Fedvésti PFL tj. od km 342,110 aZ do ZST
Plzen-Koterov budou veSkeré dodavky, prace a Gpravy p  fedmétem PS 94-21-01.

Zapojeni predveésti PfS do Starého Plzence zlstane beze zmény, beze zmény zistane i zabezpecéeni
P1204 v km 340,777.

2.12 TZZ Plzen-Koterov - Plze n hl.n.

Tratovy Usek Plzen-Koterov - Plzef hl.n., obvod Lobzy je zabezpecéen elektronickym integrovanym
tratovym zabezpe€ovacim zafizenim ve formé elektronického automatického hradla. Mezistaniéni
Usek je tvofen pouze jednim prostorovym oddilem — mezistani¢nim oddilem, odjezdova navéstidla
ZST Plzen hlavni nadrazi pini sou¢asné funkci pfedvésti vjezdovych navéstidel ZST Plzef-Koterov a
odjezdova navéstidla ZST Plzef-Koterov plni souéasné funkci predvésti vjezdovych navéstidel ZST
Plzen hlavni nadrazi. Pro kontrolu volnosti trati jsou zfizeny pocitaCe naprav s vnitfni vystroji v
technologické budoveé ,Triangl”, pfenos kédu VZ neni v tratovém Useku zajistén.

Stranka 13 z 21



DSP Uzel Plzen, 5. stavba — Lobzy — Koterov
PS 94-21-01 ZST PlzeR-Koterov, SZZ, ¢ast A — definitivni SZZ

Uvedené zafizeni zUstane ponechano ve stavajici konfiguraci, budou na ném provadény pouze
drobné uUpravy v nasledujicim rozsahu. Upravi se polohy pogitacich bod PB251 az PB254 v souladu
s vysunutim vjezdovych navéstidel v Koterové i v Lobzech. Déle bude v tratovém Useku provedena
v zavislosti na stavebnich postupech vyména kabelizace, nejdfive bude zfizena kabelizace provizorni
a néasledné kabelizace definitivni. Pocet a dimenze tratovych kabel( zlstanou stavajici. Soucasti
Gprav bude i softwarové navazani stavajiciho elektronického TZZ na nové elektronické stavédlo v ZST
Plzen-Koterov. Navazani musi byt provedeno véetné pfisluSného propojeni navésténi mezi
Koterovem a Lobzy, v€etné zobrazeni pfiblizovacich Useku a véetné dalSich vazeb, které vyplyvaji
z Uzké vazby mezi obdma ZST.

Upravy TZZ v GUseku Plzefi-Koterov - Plzef hl.n., obvod Lobzy fesi zejména PS 93-21-01. Hranice
mezi provoznimi soubory PS 94-21-01 a PS 93-21-01 leZi v Grovni vjezdovych navéstidel 1S, 2S ZST
Plzen-Koterov.

2.13 Provizorni zabezpe €ovaci zafizeni

Jako provizorni zabezpe&ovaci zafizeni bude do doby zapnuti nového elektronického stavédla pouzito
stavajici SZZ-ETB. Upravy SZZ-ETB pro &innost ve stavebnich postupech fesi PS 94-21-01, ast B.

Nékteré vnéjSi prvky elektronického stavédla, umisténé v kolejisti, jak bylo uvedeno dfive v
jednotlivych kapitolach, budou vyuZzity do provizorniho zabezpecovaciho zafizeni. Proto se musi do
kolejist¢ namontovat ihned po ukonceni kolejovych Uprav. Zbyvajici vnéjSi prvky elektronického
stavédla budou montovany prabézné pred aktivaci elektronického stavédla. Vnitfni ¢&ast
elektronického stavédla bude nutné montovat ihned po dokonceni provozni budovy.

Nové elektronické stavédlo v ZST Plzen-Koterov bude uvedeno do provozu od stavebniho postupu
¢.4, tj. v dobé, kdy jesté nebude Uplné dokonceno kolejisté. Ve vystavbé budou stani¢ni koleje €. 3a 1
vcetné prilehlého lobezského zhlavi a zahlavi a v€etné 1TK do Plzné hl.n. V této dobé bude doprava
vedena na lobezském zhlavi sudou skupinou a po 2TK, s ohledem na vystavbu silniéniho tunelu se
vSak bude ¢astecné jednat o provizorni kolejisté. Konkrétné bude provizorni kolejova prelozka zfizena
cca v jedné tretiné zahlavi a v pfevazné ¢asti 2TK do Plzné hl.n. Z tohoto ddvodu bude nutné pocitat
s pokladkou zabezpecovacich kabell v prostoru vjezdového néavéstidla 2S nejdfive do provizorni
kabelové trasy a po zruSeni provizorni kolejové pfelozky do definitivni kabelové trasy. Dotéené kabely
jsou vyznageny ve schématu kabell. V této dobé bude muset byt upravena i poloha navéstidla Sel2
(pIni funkci oznacniku), pfipadné toto navéstidlo nebude do doby pokladky definitivni koleje zfizeno.
Také vjezdové navéstidlo 2S bude zfizeno nejdfive v provizorni a nasledné teprve v definitivni poloze.

2.14 Demontaze zabezpe ¢ovaciho za Fizeni

Demontaze stavajiciho a provizorniho zabezpecovaciho zafizeni v ZST Plzen-Koterov jsou feSeny v
ramci PS 94-21-01, ¢ast B.

3 Ochrana ZZ p fed nebezpe énymi a rusivymi vlivy

3.1 Ochrana proti nebezpe €nému dotykovému nap éti

3.1.1 Ochrana p fed nebezpe énym dotykem Zivych ¢&asti

Ochrana pred nebezpecnym dotykem Zzivych €asti v kolejisti bude provedena izolaci podle ¢l. 412.1,
kryty nebo piekazkami dle &l. 412.2 nebo zabranou dle 412.3 CSN 33 2000-4-41, pfipadné kombinaci
téchto ochran.

U Zivych Casti ve stavédlové Ustfedné, v mistnosti baterii, v reléovych domcich a v reléovych skfinich
bude ochrana pfed nebezpeénym dotykem zivych c&asti provedena zabranou, nebot se jedna
o umisténi zafizeni v prostorach pfistupnych pouze uréenym pracovnikim s elektrotechnickou
kvalifikaci ve smyslu ¢&l. 412.3N3 CSN 33 2000-4-41 a &l. 5.4 CSN 34 2600. Dvefe vySe uvedenych
prostor musi byt uzamé&eny a na dvefich musi byt bezpe&nostni tabulky podle CSN 34 2600.
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3.1.2 Ochrana p fed nebezpe énym dotykem nezivych ¢asti

Ochrana nezivych ¢asti v kolejisti bude provedena pouzitim prvka a zafizeni tfidy ochran Il. dle
&l. 413.2. CSN 33 2000-4-41 nebo uzemnénim v siti IT dle &l. 413.1.5 CSN 33 2000-4-41 s dopliikem
dle &l. 5.4 CSN 34 2600, pripadné kombinaci téchto ochran.

Ochrana nezivych &asti ve vnitfnich prostordch se zabezpecovacim zafizenim bude provedena
shodné jako ochrana neZzivych &asti v kolejisti a navic bude ochrana nékterych obvodu provedena
elektrickym oddé&lenim dle ¢&l. 413.5. CSN 33 2000-4-41 a pouZitim napéti SELV dle ¢&l. 411.1
CSN 33 2000-4-41.

VSechny nezivé ¢asti vnitfniho zafizeni se galvanicky propoji a pfipoji se k zemnici. Jedna se hlavné
o zafizeni stavédlové Ustfedny a reléovych skfini. Uzemnéni pro ochranu ve vSech soustavéach
napajeni zabezpeCovaciho zafizeni bude spolecné a propoji se s uzemnénim sdélovaciho
a silnoproudého zafizeni.

Uplné samostatné se zfidi pouze uzemnéni pro kovové obaly kabeld TCEKPFLEZE, jeho hodnota
musi byt rovna nebo mensSi nez 10 ohm{ a musi byt vzdalené minimaliné 40 m od spole¢ného
uzemnéni sdélovaciho, zabezpecovaciho a silnoproudého zafizeni.

Stozarova naveéstidla a kovové ¢asti skfini lezici v dosahu trakéniho vedeni budou chranény pred
vlivy trakéniho vedeni ukolejnénim pfes regenerovatelnou prirazku. Vzhledem k tomu, Ze v celém
Useku této stavby je pouzita jednofazova stfidava trakéni soustava 25 kV / 50 Hz, je nutné pfi montazi
a udrzbé zabezpecovacich kabelovych vedeni a zabezpefovaciho zafizeni dodrzovat zvlastni
pfedpisy, normy a ustanoveni, kterd pro traté s jednofazovou stfidavou trakéni soustavou 25 kV / 50
Hz plati.

Zpusob provedeni ochran v jednotlivych napajecich soustavach zabezpecovaciho zafizeni je
nasledujici:

* Soustava 1: 1 PEN nebo 3 PEN stf. 50 Hz 400/230/TN-C-S
o Napajeci zdroj:  Transformator z TV, rozvadé¢ mistni sité nebo dieselagregat
(TN-C)
0 Ochrana PNDN: Odpojenim od zdroje v siti TN (¢1.413.1.3)
o Napaji: Usmérnovac v UNZ
e Soustava 2: 2 ss 400V
o Napdjeci zdroj: Usmérfiovac a baterie v UNZ
0 Ochrana PNDN: Ochrana pouzitim zafizeni tfidy 1l (¢1.413.2)
o Napjji: Ménice v UNZ
* Soustava 3: 3 N st¥. 50 Hz 400/230/IT

o Napajeci zdroj:  Méni¢ 50 Hz v UNZ
0 Ochrana PNDN: Uzemnénim v siti IT (¢1.413.1.5)
o Napaji: Trafa TN, TS pro napéjeni navéstidel
Trafo TD pro napajeni dohlédacich obvodu vymén
Trafo TP pro napéjeni prestavnik
Pocitace
Usmérfiovace pro pocitace
Usmérnovac vazebnich obvodu
Usmérniovace pro TZZ
Usmérfiovace PZS

* Soustava 4: 1 N stf.50 Hz, 230/150/IT

o Napajeci zdroj:  Oddélovaci transforméatory TN

0 Ochrana PNDN: Uzemnénim v siti IT (€1.413.1.5)

o Napaji: Hlavni navéstidla + oznacniky + pfedvésti (trafo ST3R.1 v nav.)
e Soustava 5: 1 N stf.50Hz, 230/150/1T

0 Napdjeci zdroj:  Oddélovaci transformatory TSA

0 Ochrana PNDN: Uzemnénim v siti IT (¢1.413.1.5)

o Napjji: Navéstidla sefadovaci (trafo ST3R.1 v nav.)
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Soustava 6:
o Napéjeci zdroj:
0 Ochrana PNDN:
o Napaji:
Soustava 7:
o Napéjeci zdroj:
0 Ochrana PNDN:
o Napjji:
Soustava 8:
o Napéjeci zdroj:
0 Ochrana PNDN:
o Napjji:
Soustava 9:
o Napéjeci zdroj:
0 Ochrana PNDN:

o Napjji:
Soustava 10:

o Napéjeci zdroj:

0 Ochrana PNDN:

o Napjji:
Soustava 11:

o Napdjeci zdroj:

0 Ochrana PNDN:

o Napaji:
Soustava 20:

o Napéjeci zdroj:

0 Ochrana PNDN:
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1 N stf.50Hz, 12V

Trafo ST3R.1 v navéstidle

Ochrana malym napétim SELV (¢l.411.1)
Navéstni zarovky

3 N stf.50Hz, 400V/IT

Transformator s oddélenymi vinutimi TP
Uzemnénim v siti IT (¢1.413.1.5)
Prestavniky

1 N stf.50 Hz, 230/IT

Oddélovaci transformator TD
Uzemnénim v siti IT (¢1.413.1.5)

Trafa dohlédacich obvodud vymén DTR

1 N stf.50Hz, 80V/IT

Transforméator DTR

V SU - Uzemnénim v siti IT (¢1.413.1.5)
V kolejisti - Ochrana pouzitim zafizeni tf.1l (¢1.413.2)
Kontrolni obvod prestavniku

2 ss 24V

Usmeérnovac pro vazebni obvody
Ochrana malym napétim SELV (¢l.411.1)
Vazebni obvody

2 ss 24V

Usmeérfiovac pro pocitace

Ochrana malym napétim SELV (¢l.411.1)
Pocitacovou cast

2 ss 24V

Usmérfiovad TZZ

Ochrana malym napétim SELV (¢l.411.1)

o Napjji: Stejnosmérné obvody TZZ

3.2 Ochrana proti p repéti

V elektrickych obvodech vychazejicich ze SU k vné&jsim prvkam v kolejisti a na vnéjSich prvcich
v kolejisti se provedou potfebné prepétové ochrany.

Vzhledem k tomu, Ze je pfedmétem této dokumentace navrh nezndmého zafizeni, je dofeSeni
potfebnych ochran a koordinace s ostatnimi profesemi pfedpokladano v realizani dokumentaci
stavby, kde jiz budou zfejmé konkrétni vlastnosti a slaba mista dodavanych zafizeni, i pFistup
konkrétniho vyrobce k zajisténi potfebnych ochran pro zafizeni.

Ochrana prfed atmosférickym prepétim a souvisejici meziprofesni koordinace uzemnéni musi byt
feSena v DPSR zhotovitelem stavby. Pfi navrhu ochran proti prepéti musi byt mimo respektovano
stanovisko SZDC k ukladani zemnicich paskd do kabelové ryhy vydané dopisem &. j. 3975/2015-014
ze dne 30. 1. 2015.

4 Provoz, servisni sluzby, pozadavky O R Plzen

4.1 Zkousky a revize

Pfed predanim zafizeni zhotovitel stavby zajisti provedeni predepsanych zkouSek a revizi. Pred
uvedenim zafizeni do provozu je nezbytné ovéfit, Ze jsou vSechny vysledky zkouSek Uspésné.

4.2 Ovérovaci provoz

Navrhne-li zhotovitel provozniho souboru v soutéZi zafizeni, které neni na siti SZDC zavedeno, pak
u tohoto zafizeni musi provést nutné atesty fizeni jakosti, v€éetné procesu certifikace a schvaleni pro
nasazeni do provozu na SZDC. Ovéfovaci provoz bude realizovan podle smérnice SZDC &. 34.

Stranka 16 z 21



DSP Uzel Plzen, 5. stavba — Lobzy — Koterov
PS 94-21-01 ZST PlzeR-Koterov, SZZ, ¢ast A — definitivni SZZ

4.3 Pozadavky na provoz a udrzbu

Pfed pfedanim zafizeni provozovateli zhotovitel provozniho souboru zajisti dokumentaci skuteéného
provedeni provozniho souboru pro Udrzbu i navody k obsluze zafizeni. S uvedenim nového tratového
a stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni do provozu je tfeba zajistit zhotovitelem zabezpecovaciho
zafizeni zaSkoleni pro provoz a obsluhu, Gdrzbu, zajisténi zakladnich ndhradnich dil( véetné potfebné
meéfici techniky a servisni zajiSténi. Provozovatel zafizeni zajisti pravidelnou udrzbu a revize podle
CSN 33 1500 ed.2, podle CSN 33 2000-6 ed.2 a podle viastnich provoznich piedpisti.

4.4 Pozadavky SZDC s.o0., O R Plzef, SSZT

PFi pokladkach kabelovych tras musi byt mimo jiné dodrzeny ,Zasady SSZT Plze i pro provad éni
vnéjSich kabelovych rozvod @ na stavbach “ (soucast vyjadieni — viz niZe), které stanovuji
dodrzovani podminek provedeni kabelovych tras (hloubky uloZeni, provedeni atd.). Upozorfiujeme na
povinnost pouziti RFID markerd pro lokalizaci podzemnich inzenyrskych siti v majetku SZDC a
dodrzeni zasad k jejich pouZiti — viz dopis GR-014 &.j.30354/2016-014 ze dne 21.7.2016. Kabelizace
musi byt provedena vyhradné na pozemcich SZDC.

Zasady (podminky) pro provadéni vnéjsich kabelovych rozvodl na stavbach:

OR Plzefi — SSZT Plzef pozaduje pfi provadéni zemnich praci kabelovych tras a zpGsobu uloZeni
kabelll od zhotoviteld dodrzovat predevsim ustanoveni normy TNZ 34 2609 a dalSich souvisejicich
norem, a soucasné i TKP staveb statnich drah, kapitola 27 a predpisu SZDC S4, kapitola V.
VSeobecné musi byt kabelové trasy provedeny takovym zplisobem, aby byly nejen dostate¢né
chranény pred mechanickym poSkozenim, ale také pred nedovolenym zasahem cizich osob
(kradeze).

Je poZzadovano dodrZovani nasledujicich podminek provedeni kabelovych tras:

e Jednotlivé kabelové trasy musi byt uspofadany samostatné vedle sebe, vzajemné se nesmi
kizit v jedné trase a musi byt uloZzeny vyhradné na pozemcich SZDC s.o.

« Do kynety s metalickymi kabely, na nichz se maji provozovat obvody zabezpelovaciho
zafizeni, se nesmi ukladat zemni€e (musi byt uloZzeny samostatné)

e Pfi ukladani do zemé budou kabely uloZzeny v kyneté do hloubky nejméné 80cm (kryti) a
prekryji se ochrannou folii a min. vzdalenost od osy koleje 2,35m (kraje vykopu)

e V pfipadé nemozného dodrzeni minimalni hloubky u kabelovych tras (jen ve vyjimecnych
pfipadech, kdy nelze napf. vypikovat skalni terén apod.) musi byt tyto kabelové trasy Zlabové
a prebetonovany, nebo budou trasy uloZeny v betonovych Zlabech s krycimi deskami o
minimalni hmotnosti 130 kg (pro dodrzeni podminek uvedenych v TKP, kapitola 27.3.3,
3.odstavec)

+ Kabelové trasy budou provedeny co nejpfiméji bez obchazeni vzrostlych stromd, parezd,
betonovych zaklad(, starych dratovodnych sloupkd a nesmi prochazet pod kofeny

« Kabelové trasy vedené po mostnich objektech a propustcich budou uloZeny v ocelovych
silnosténnych Zlabech s minimalni tloustkou plechu 1,5 mm, plechovy Zlab v nabéhu na
mostni objekt je tfeba zadstit az na dno vykopu do minimalni hloubky 30 cm, Zlaby budou
nedérované, prepaskované nerezovou paskou a v provedeni pevného spojeni (napf.
snytovani) pfesahu jednotlivych vik zlabt

« Vika na Zlabech musi byt instalovana tak, aby nevznikaly mezery mezi viky a nezapadaval tak
do Zlabu Stérk a zemina

» U v8ech kabelovych tras je bezpodmine¢né nutné dodrzet pouziti ochranné félie pro oznaceni
jejich existence

Déle je pozadovano:

« Kabelovody — pozadujeme zamezeni zaplavovani (zatopeni) kabelovodd vodou.
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« Beéhem stavby nesmi dojit k poSkozeni stavajicich kabelovych tras a zab., sdél.zafizeni
potfebnych pro ¢innost provizornich zafizeni, pfipadné prekladky stavajici kabelizace pro
provizorni zafizeni realizovat do nekoliznich mist.

e Soucasti realizace zab.zafizeni musi byt i provedeni ochran zafizeni pfed atmosférickymi
vlivy dle platnych norem a zasad.

eV ramci feSeni nové budovaného uzemnéni je nutné stanovit technicky zplisob provedeni
jednotlivych uzemnéni na z&kladé vypoctu z mistnich podminek (rezistivita pidy). Hodnota
samostatného uzemnéni musi byt v rozmezi 5 — 10 Q. Provedeni uzemnéni musi odpovidat
znéni dle TKP staveb.

e Jednotliva zafizeni budou vybavena diagnostikou umoziujici dalkovy pfenos stavovych
informaci a naméfenych hodnot zab. zafizeni do lokalniho diagnostického systému
prostfednictvim intranetu. Diagnostika bude kompatibilni s diagnostikou pouZzitou na pracovisti
OR Plzef — SSZT v Susické ulici.

« Upozoriiujeme, Ze je nutné zajistit pfi realizaci stavby véetné jejiho projektovani vzajemnou
koordinaci mezi jednotlivymi profesemi!

5 Zivotni prost Fedi

5.1 Likvidace odpad u

Hospodarfeni s odpady béhem vystavby a pfi vlastnim provozu se bude Fidit ustanovenim zékona
185/2001 Sh. o odpadech a dalSimi pfedpisy v odpadovém hospodarstvi.

Likvidace odpadd je provadéna podle programu odpadového hospodafstvi viz vyhlaska MZP
€. 383/2001Sh. o podrobnostech nakladani s odpady. Odpadovy material bude ulozen dle
kategorizace odpadd nezavadnym zplisobem na fizenou skladku, kde musi dodavatel uzavfit smlouvu
o0 uloZeni odpadového materialu s osobou opravnénou k nakladani s odpady.

Odpady vzniklé realizaci provozniho souboru jsou obsahem ¢&asti projektu vénované odpadovému
hospodarstvi.

5.2 Vliv stavby na zivotni prost Fedi

Realizace stavebniho objektu nebude mit negativni vliv na tvorbu Zivotniho prostfedi. V prubéhu
stavby nebude Zivotni prostfedi ohrozeno. Objekt nevyzaduje rozsahlejSi demolice stavajicich objekta.
Jedna se o tzv. ekologicky Cisty technologicky provoz bez produkce exhalaci a odpadu. Provoz
nebude mit trvaly negativni vliv na Zivotni prostfedi. Pouze v prabéhu realizace stavby dojde
k do€asnému zhorSeni zivotnich podminek vlivem zemnich praci. Dokon¢ena stavba nebude mit viiv
na klimatické poméry, vyuzivani pfirodnich zdroja, kulturni pamétky, hladinu hluku ve dne i v noci
a ani na hladinu emisi.

Stavbou nebudou produkovany zadné odpadni vody ani nedojde ke zhorSeni stavu ovzdusi, budou
zvoleny takové technologie provadéni praci, které vedou ke snizovani emisi.

V prostoru stavby se nenachazi chranéné Uzemi, pamatkové stromy &i chranéné druhy rostlin,
zivocichli a nerosty. Z hlediska ochrany vyznamnych krajinnych prvki a pamatkové ochrany
nedochazi ke stfetu zajmu.

PFi stavbé (stavebniho objektu) nedochazi k trvalému ani doGasnému zaboru ZPF a LPF.

5.3 Opatfeni k minimalizaci vlivu stavby na zivotni prost  Fedi

Strojni mechanizmy musi mit hydraulické soustavy a palivové nadrze v bezvadném stavu, aby
nedoSlo ke kontaminaci pudy a vodnich tokd ropnymi produkty. Motory téchto mechanizacnich
prostfedkd byly spravné sefizeny na minimalni, normou stanovené exhalace a nebyly ponechavany
zbyte¢né v chodu. Dodavatel je povinen u pouzité mechanizace zkontrolovat a dodrZzovat tésnost
palivovych nadrzi a nadrzi na tlakovy olej, aby nedoSlo k jeho Uniku do pudy a zejména do vodotedi.
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Pro skladovani a prepravu automobilovych motorovych a pfevodovych oleju fady A a AD jsou uréeny
dle CSN 65 6060 tyto druhy oball: sudy té7ké pozinkované i bez povrchové Upravy, sudy lehké -
drumy, kanystr ocelovy, dopravni konve, kanystr z tenkého plechu drobné originalni obaly, obaly
z plastd. V prostorach stavby je zdkaz myti vozidel, vykopovych mechanizm( a agregatl pfipravky
ARVA nebo jinymi chemickymi rozpoustédly a déle zakaz pouzivani vSech saponatl. Pfi manipulaci
s oleji a RPL, pfi jejich pfipadné vyméné nebo dopinéni, v prostorach stavby dbéat zvySené opatrnosti,
aby nemohlo dojit k jejich tniku.

Dodavatel stavebnich praci je povinen seznamit pracovniky své organizace, pfichazejici na stavbé do
styku s ropnymi latkami a oleji s opatfenimi uvedenymi v této souhrnné technické zprave.

PFi realizaci stavebnich praci v oblastech ochrannych pasem vodnich tokl a zdrojli a v chranénych
Gzemich se doporuduje pozadat o dozor zastupce ochrany ZP, spravce vodnich toka apod. Pokud by
pfes vSechna opatfeni doSlo k uniku ropnych latek, je nutno neprodlené vyrozumét spravce
ohrozenych vodnich tok( ¢i zdrojd, nejblizSi Hasi€sky shor a Referat Zivotniho prostfedi pfisluSného
Ufadu obce a v ramci moznosti &init opatfeni k omezeni rozsahu havarie dostupnymi prostfedky
(pfehrazeni hladiny toku prkny, aplikace Vapexu apod.), zejména je vSak nutno urychlené odstranit
zdroj znecisténi.
« zastaveni Uniku - zabranit utésnénim otvoru, trhlin, uzavienim ventilt, zachycovanim kapaliny
z havarovanych prostfedkd do riznych nadob, vyCerpanim kapaliny z havarovaného
prostfedku
» lokalizace uniku - zastavit rozlévani jiz vyteklé kapaliny hrazkovanim zaplaveného Gzemi napf.
tramy, prfechodnym prehrazenim pfikopd, v pfipadé vétSiho rozsahu pfivolat prislusniky
profesionalniho Hasi¢ského zachranného sboru
« odstranéni uniklych RPL - uniklé latky soustfedit napf. pomoci struzek a vykopanych jimek,
a odcerpat. Sanace zasazeného Uzemi do odCerpéani volnych RPL se provadi rozsypanim
VAPEXU ¢i jiného materialu sajiciho RPL. Nasakly absorbent se sebere do tésnych nadob
(igelitovych pytld). Kontaminovany VAPEX nebo zemina bude odvezena k likvidaci ve
specializované firmé.

Dodavatel je povinen neprodlené provést prvni zasah osobou nebo osobami, které unik zpozorovali.
Pfi vétSim rozsahu, ktery neni dodavatel schopen sam zajistit, neprodlené vyrozumét odbor vystavby
a dopravy. Ve stavebnim deniku bude uveden rozsah znecisténi (Uniku), druh latky, ¢as uniku, doba
a zpusob likvidace.

Z fady duavodd jsou RPL zavazné znecistujici médium vodniho prostfedi. Zvlasté v podzemnich
vodach vedou RPL k dlouhodobému zneciSténi a znehodnoceni téchto vod a to i v pfipadé stopovych
koncentraci. Dosazeni napravy je pak vétSinou dlouhodobé a zpravidla zna¢né nakladné.

6 Bezpeénost a ochrana zdravi p Fi praci

Zaméstnavatel — zhotovitel stavby je povinen vytvaret bezpecné a zdravi neohroZzujici pracovni
prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
a pfijimanim opatfeni k predchazeni rizikim nebo k minimalizaci neodstranitelnych rizik. Nebezpecné
Cinitele a procesy je povinen vyhledavat soustavné, je povinen pravidelné kontrolovat uroven BOZP
na pracovisti.

VSechna opatfeni musi odpovidat pozadavkim legislativnich pfedpisi, norem a jinych zavaznych
pfedpist, navodim vyrobcU, technologickym a pracovnim postuplm pfip. mistnim bezpe€nostnim
pfedpisim, a také zadvaznym dokumentim a pozadavkim spravcl inZzenyrskych siti a legislativnim
pfedpistim, zavaznym pfedpisim, normam a smérnicim tykajicich se kontaktu se Zelezni¢ni dopravou
nebo s dopravou silniéni.

Zaméstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montdzni a stavebné montazni prace nebo
udrZovaci prace pro jinou pravnickou osobu (SZDC, s. o., spravci inZenyrskych siti, atd.) na jejim
pracovisti €i zafizeni, zajisti v soucinnosti s touto osobou vybaveni pracovisté pro bezpecny vykon
prace. Prace mohou byt zahajeny pouze, pokud je pracovisté nalezité zajisténo a vybaveno.
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Zaméstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technick& zafizeni a dopravni prostfedky a naradi byly
z hlediska BOZP vhodné pro praci, pfi které budou pouzivany.

Zaméstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly dodrzovany
zasady bezpecného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany prace, pfi nichz muze dojit k posSkozeni zdravi je
zameéstnavatel povinen umistit bezpec¢nostni znacky, zavést signaly nebo instrukce tykajici se BOZP.

Zajisténi BOZP se tyka vSech osob, které se s védomim zhotovitele zdrzuji na stavenisti. Zajisténi
BOZP se vztahuje i na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napf. osoby samostatné vydélecné
¢inné.

Stavebni &innost v prostorach SZDC a provozované ZDC

Cinnost cizich pravnickych a fyzickych osob (zhotovitelé stavebnich praci) v objektech a prostorach
zadavatele stavby (SZDC) musi byt v souladu s pfedpisem SZDC Bp 1 - pfedpis o bezpeénosti
a ochrané zdravi pfi praci, ktery je pro dodavatele zavazny. Dodavatelé sméji pracovat v uvedenych
prostorach pouze na zékladé pisemné sjednané smlouvy mezi obéma za€astnénymi stranami.

SZDC, s. 0. stanovuje ve své pfedpisu Zam1l — pfedpis o odborné zplsobilosti a znalosti osob pi
provozovani drahy a drézni dopravy. Kazdy zaméstnanec dodavatele, ktery bude pracovat v obvodu
drahy, musi pfed zahajenim g&innosti na drahach provozovanych SZDC, absolvovat ,Vstupni $koleni®
podle Prilohy 2 pfedpisu.

Pracovnici dodavatelt stavby, ktefi se budou pohybovat v prostorech, objektech a zafizenich SZDC
ana provozované ZDC na zékladé smluvniho vztahu jsou povinni byt po dobu pohybu v téchto
mistech viditeIng oznageni prakazem, ktery vydava. Odbor bezpeénosti SZDC na zéakladé Zadosti dle
podminek uvedenych v predpisu SZDC Ob 1 dil Il ,Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti
nepfistupnych. Prikaz pro cizi subjekt‘. Osoby s pravem vstupu do provozované ZDC musi k zadosti
také predlozit kopii Posudku o zdravotni zpusobilosti k praci vydaného v souladu s vyhlaSkou
€. 101/1995 Sh., fad pro zdravotni zpUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, 8§ 2
pismeno b) bod 1/ a kopii osvéd&eni o odborné zpusobilosti podle pfedpisu SZDC Zam1.

Zaméstnanci zhotovitele stavby vykonavajici ¢innosti, pfi nichz mohou ovlivnit bezpeénost osob,
bezpecnost drahy, bezpecnost Zelezni¢ni dopravy, plynulost provozovani drahy a drazni dopravy
a zaméstnanci dodavateld, ktefi praci organizuji, bezprostfedné fidi a kontroluji, musi prokazat znalost
pfislusnych predpisi a technologii provozni prace. Tyto znalosti podléhaji odbornym zkouSkam dle
predpisu SZDC Zam1, které provadi Odbor provozuschopnosti SZDC. Odborné zkousky nenahrazuiji
autorizaci dle z. €. 360/1992 Sh. nebo osvédceni o odborné zpusobilosti k provadéni revizi, prohlidek
a zkouSek ur€enych technickych zafizeni vydavanych organy statni spravy. Dotéené profese
souvisejici se stavbou: vedouci praci na Zelezniénim spodku, vedouci praci na zelezni¢nim spodku
a svrsku, vedouci praci na Zelezniénich mostech, objektech s konstrukci mostim podobnou, vedouci
praci na budovach v blizkosti koleji a mezi nimi, vedouci praci pro montdz Zzelezni¢nich
zabezpecovacich zafizeni, vedouci praci pro montaz sdélovacich zafizeni, vedouci praci na trakénim
vedeni elektrizovanych trati, vedouci praci na ostatnich elektrickych zafizenich, strojvedouci
specialniho hnaciho vozidla, vedouci praci pro specialni ¢innost na Zelezni¢nim svrsku, vedouci praci
geodetickych ¢innosti, osoba odborné zplsobila k provadéni revizi, prohlidek a zkouSek uréenych
technickych zafizeni.

Pracovnici dodavateld, ktefi budou provadét ¢innosti na elektrickych technickych zafizenich — dle
skladby projektové dokumentace se jedna o:

« D.1 Zelezniéni zabezped&ovaci zafizeni,

« D.2 Zelezniéni sd&lovaci zafizeni,

« D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT,
« E.3 Trakéni a energeticka zafizeni.

(ur€ené technické zafizeni dle zakona €.266/1994 Sb. o drahach) musi vedle elektrotechnické

kvalifikace dle vyhlasky ¢&. 50/1978 Sbh., o odborné zplsobilosti v elektrotechnice splhovat
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elektrotechnickou kvalifikaci ur¢enou vyhlaSkou €. 100/1995 Sbh., kterou se stanovi podminky pro
provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych zaFizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych
technickych zafizeni, pfiloha 4).

Pri praci je tfeba dbat vSech pFisluSnych norem a ustanoveni a zvlasté predpisli o bezpecnosti prace.

Vedle dodrzovani pfislusnych vyhlaSek, pfedpist a norem pro realizaci, je nutno akceptovat i zakladni
pozadavky na zajiSténi bezpe€nosti prace na stavenisti.

PFi vSech ¢&innostech, jez souvisi s bezpecénosti a ochranou zdravi pfi praci se vychazi se Zakona
€.309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek BOZP, dale z NV 591/2006 Sb., o blizSich minimalnich

pozadavcich na BOZP a jeho provadécich pravnich pfedpisi a z NV 362/2005 Sbh., o blizSich
pozadavcich na BOZP s nebezpec¢im padu z vySky nebo do hloubky.

PFi stavebni ¢innosti musi byt technologie stavby volena s ohledem na minimalizaci veSkerych praci,
které by mély negativni dopad na okolni prostfedi, zejména hluk, praSnost a vibrace.

Pfi montazi, provozu a udrzbé musi byt dodrzeny vSechny platné normy a smérnice tykajici se
bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci. Vedouci pracovisté je povinen dbat na to, aby pracovisté bylo
fadné pripraveno a odpovidalo platnym bezpe¢nostnim predpisum.

Pfed nastoupenim montér( na montaz je vedouci pracovi$té povinen na pracovisti zajistit odborny
dozor pfi praci. Pokud neni na pracovisti mistr nebo vedouci ety a pracuji zde nejméné dva
pracovnici, musi byt jeden z nich povéfen fizenim pracovniho postupu s ohledem na bezpecnost
prace.

Kazdodenné prfed zahdjenim prace musi mistr & vedouci Cety nebo jiny pracovnik povéfeny fizenim
pracovniho postupu proveéfit stav bezpecnostniho zafizeni, poucit zaméstnance o zasadach
bezpecénosti prace s pfihlédnutim na konkrétni poméry na pracovisti v dobé smény a zejména
upozornit pracovniky na rizikové okolnosti.

Pfed uvedenim zafizeni do provozu musi byt provéfena spravnost zapojeni a funkénost odvodu
trak&nich a poruchovych proudud. O vysledku pFislusnych zkouSek a komisionalnich fizeni pro uvadéni
zafizeni do zkuSebniho provozu a trvalého provozu se provede protokolarni zaznam.

VSechna nebezpecna mista musi byt fadné oznacena viditelnymi bezpe¢nostnimi tabulkami.

7 Pozarni ochrana

Realizace a provoz stavby nevyzaduje zabezpeceni speciélni pozarni ochrany. Je v8ak nutné, aby
béhem vystavby zlstala zachovana prljezdnost komunikaci (popfipadé pfistup) pro zachranna
vozidla PoZarni ochrany. PFfi provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni splnény
pozadavky vyhlasky €. 246/2001 Sb., o pozarni prevenci ve znéni pozdéjSich pfedpisi a vyhlaSky
€. 23/2008 Sh., o technickych podminkach pozarni ochrany staveb, ve znéni pozdéjSich predpisu
v rozsahu nezbytném pro zajisténi jeji pozarni bezpecnosti.

Provoz i vystavba musi respektovat Zakon ¢.133/1985 Sh., o pozarni ochrané, ve znéni pozdéjSich
pfedpist. PFi stavebnich a montaznich pracich je nutno dodrzovat protipozarni opatfeni. Realizacni
firma zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpeci pozaru a budou dodrzovéna hygienicka
a bezpecénostni opatfeni.

Realizaci a provozem tohoto provozniho souboru nedojde ke zvySeni pozarniho zatizeni uvedené
oblasti.

Prilohy technické zpravy:
- zaznam z profesni porady ze dne 13.12.2018

- souhlas provozovatele drdhy s umist  &nim nav éstidla S2a
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WAZRRRA ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Uzel Plzen, 5.stavba — Lobzy - Koterov
PREDMET JEDNANI: Profesni porada — profese zabezpelovaci zafizeni
DATUM: 13. prosince 2018

MiSTO: SUDOP PRAHA a.s.

UCASTNICI: Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Zdenék Pacholik

Na této akci / tomto jednéni bylo dohodnuto nasledovné:

Zabezpecovaci zarizeni

e ZST Plzen-Koterov bude zabezpe&ena novym plnohodnotnym elektronickym stavédlem. Pro
pfipadné mistni nouzové ovladani bude v Koterové zfizeno nezalohované pracoviste JOP.
V zékladnim stavu bude ZST Plzefi-Koterov ovladana dalkové z CDP Praha. Dalkové ovladani
Koterova bude feSeno tak, Ze se pfenese z Koterova do pracovist JOP pro ZST Plzefi hln.
do budovy Trianglu a odtud dale do CDP Praha. Tim bude zajisténa i moznost ovladani ZST Plzeni-
Koterov z pracovisté PPV v Plzni hi.n.

e Vnitini casti nového SZZ v Koterové budou umistény v novém technologickém objektu. Soucgasti
objektu budou stavédlova ustfedna, mistnost baterii a dopravni kancelaf. V dopravni kancelafi je
pocitano i se zfizenim desky nouzovych obsluh.

o Projekt této stavby bude koordinovan s navazujici stavbou ,Modernizace traté Horazdovice
prfedmésti (mimo) — Plzen-Koterov (mimo).

o Nové neni v ZST Plzefi-Koterov uvazovano s kolejovymi obvody, pro kontrolu volnosti kolejisté se
vyuziji pouze pocitace naprav. V ZST nebude zajistén pfenos kédu VZ a rychlost viakl bude do doby
zfizeni ETCS omezena na 100 km/h. Po zfizeni ETCS v ramci samostatné stavby bude rychlost
viakl zvySena, nepfesahne véak 120 km/h, proto nebudou uvazovany viakové cesty VCO.

o Dodate¢né byl proveden vypocet rozdilu jizdnich dob pfi jizdé vlaku s kddem VZ a bez kodu VZ a
bylo zjisténo, Ze rozdil v jizdnich dobach je zanedbatelny. U osobnich vlakl se jedna o 3 sekundy, u
rychlikli o 8 sekund. Z uvedeného vyplyva, ze zfizeni kolejovych obvodl s pfenosem kodu VZ neni
nutné.

eV ZST Plzefi-Koterov neni pozadovano zfidit VCRP (vjezdové viakové cesty na obsazenou kolej).

e Sohledem na to, ze Koterov je samostatnou ZST v uzlu Plzef, bude &islovani vyhybek provedeno
zékladnim zplsobem od ¢.1 vzestupné, to se tykd hlavni ¢asti kolejisté véetn& nékterych vyhybek ve
stavajici koleji ¢. 24 (nové pfecislovana na kolej ¢. 6). Obdobnym zplsobem budou v hlavni ¢asti
kolejisté odislovany i koleje. Jak jiz bylo uvedeno, stavajici kolej &. 24 bude nové kolej &. 6, kolej 1T
bude noveé kolegj &. 8.

e Predsunuté stani¢ni koleje mezi km 343,650 a km 344,630 se ocisluji jako 1a, 2a, vysunuta vyhybka
pak bude mit &islo 1XA. Vyhybka & 1XA se po zdvoukolejnéni trati do Starého Plzence zrusi.
Soutasné pak budou zrudena i navéstidla L, Sel, Se2, S1a, S2a, Lc1a, Lc2a a misto nich se zfidi
dvé nova vjezdova navéstidla v klasické poloze, v jejich blizkosti dvé sefad'ovaci navéstidla ve funkci
oznaénikl a také sefadovaci navéstidla klasicky pfed krajnimi vyhybkami €. 1, 2. Z tohoto divodu je
poéitano v Cislovani sefadovacich navéstidel a pocitacich bod( s rezervami. Pro pfipravované
zdvoukolejnéni trati do Starého Plzence budou navrzeny i rezervy v zabezpecovaci kabelizaci.

SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, fax: +420 224 230 316, e-mail: praha@ sudop.cz, www.sudop.cz ,D
Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., £.U.: 51-2489990247/0100 (___/
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Nakladkové koleje podél trati na Stary Plzenec véetné vyhybek budou oéislovany tfistovkovou sérii.
Koleje a vyhybky v aredlu spravy trati zistanou odislovany stavajicim zplisobem, je zde pouZita
stovkova série. Koleje a vyhybky v arealu elektrouseku zUstanou ogislovany stavajicim zplsobem, je
zde pouZita dvoustovkova série.

U vyhybky €. 13 bude v ramci stavby doporuc¢eno jeji pfevedeni do majetku SZDC s.o. s tim, Ze bude
otislovana pribé&znym ¢Eislovanim. Pokud by vyhybka zlstala v majetku vleckaFe, v pribézném
Cislovani zistane rezerva a vyhybka se ocisluje podle viecky.

Obvod, zabezpeceny ze SZZ, bude ukon&en za vyhybkami novych ¢isel 8, 10, 12 a 14. To znamen4,
Ze vyhybky novych ¢&isel 301, 302, 5, 9, 11 a 13 budou prestavovany ruc¢né.

Vyhybka €. 12 (nové ¢&islovani) ve spojce s pfilehlou vykolejkou (ve sméru od vyhybky &. 13) budou
uzaméeny vyménovymi zamky a vysledny kli¢ bude drZzen v elektromagnetickém zamku v blizkosti
vykolejky. Pro uzamykani bude na vyhybce &. 12 zfizen uzamykatelny zavornik s elektrickou
kontrolou polohy jazykd.

V ZST Plzen-Koterov nebudou zfizena 2adna pomocna stavédia.
Sefadovaci navéstidla na zhlavich budou zfizena pouze za krajnimi vyhybkymi.
Navéstidla L6a a Sc6a budou z divodl lepsi dohlednosti navrzena se snizenou montazi.

Z divodU zvétseni uzite¢né délky koleje ¢. 6a bude vyhybka &. 14 zahrnuta do Ustfedniho stavéni a
navéstidio Sc6a se posune pfed hrot vyhybky ¢.14. Z obou vétvi vyhybky &. 14 pak budou zfizena
vzdy samostatna sefadovaci navéstidla a vykolejky. Sefadovaci navéstidlo a vykolejka z koleje €.6
se umisti tak, aby vzdalenost od vykolejky k mistu mozného ohrozeni viakovych cest u navéstidia
Scba byla minimainé 200 metrl, pfi tomto feseni pak nebude nutné vykolejku drzet v odvratné
poloze pii viakovych cestach v kolejich ¢&. 2, 4 a 6a. Vykolejku z aredlu elektrolseku takto umistit
nelze a proto bude muset byt pfi vlakovych cestach v kolejich &. 2, 4 a pfi vjezdech na kolej €. 6a
vZdy drZena v odvratné poloze. Pfi vliakovych cestach na kolej 6a bude kontrolovana volnost
vyhybkového Useku V14,

Rychlost pfes novou vyhybku & 1XA v odboé¢ném sméru bude 90 km/h, tate rychlost bude na
navestidlech L a S2a navésténa svételnym ukazatelem rychlosti.

Navéstidlo S2a nelze z divodl malé osové vzdalenosti koleji umistit vpravo mezi koleje. Vzhledem
k tomu, Ze naveéstidlo bude ziizeno pouze na dobu, neZ dojde ke zdvoukolejnéni traté smérem do
Starého Plzence, bude se SZDC s.o., 014 projednana moznost umisténi navéstidla vievo koleje.
Pokud by umisténi vievo koleje nebylo kladné projednano, bude navéstidlo umisténo na navéstnim
krakorci.

Pro vyhledové nasazeni ETCS vyhovuje vétSina délek stanicnich koleji tak, Ze bude mozné uplatnit
nulové uvolfiovaci rychlosti. Vyjimkou jsou pouze staniéni koleje ¢. 4 a 6a, kde bude uvaZovéana
nenulova uvolfiovaci rychlost a to bude spojeno se zavedenim vyluk mezi nékterymi viakovymi
cestami respektive s drZzenim uréenych vyhybek v pfedepsanych polohach. Uvedené reseni
nevyzaduje situovani navéstidel v atypickych polohach.

Navéstidla S1a, Lc1a, L1, L2 budou stoZarova. Viditelnost téchto navéstidel bude v souladu
s vykladem MD CR k viditelnosti navéstidel. To znamena, Ze v prvni poloviné dohlednosti mohou byt
tato navéstidla zakryta pohyblivymi pfekazkami, v druhé poloviné dohlednosti jiz budou tato
navéstidla vidét bez pFeruseni. PFi konkrétnim umisténi navéstidel |ze prakticky konstatovat, Ze
potfebna dohlednost navéstidel pro rychlost 100 km/h &ini 200 metrd, z toho prvnich 50 metri mize
dojit k zakryti navéstidel pohyblivymi pfekazkami a daiSich 150 metr( jiz budou vidét bez pferuSeni.
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Vjezdova navéstidla 1S, 2S budou umisténa nevstficné s ohledem na blizky silni¢ni tunel. Navéstidlo
1S bude mit atypicky zaklad a bude umisténo pfimo nad jednim ztubusl silni€niho tunelu.
Navéstidlo 2S bude mime prostor tubusid a bude mit klasicky zaklad.

Vjezdové navéstidlo L od Starého Plzence bude zfizeno pfed vyhybkou 1XA a to tak, Ze bude
umisténo minimainé 100 metrl pfed pfilehlym elektrickym délenim v trakénim vedeni. Pfedvést PiL
bude vysunuta do km 342,110 (pfed dalni¢ni most). V tratovém Useku Stary Plzenec — Plzen-
Koterov se zrusi stavajici pocitaci bod na viditelnost stavajici pfedvésti PfiL a nové pro tento ucel
bude vyuzit poéitaci bod v km 341,304. K nové predvésti PFL i k pocitacimu bodu v km 341,304 bude
poloZzena nova zabezpeéovaci kabelizace, vazebni kabel se ukonci vkm 341,304 v reléovém
domku. Mezi reléovym domkem vkm 341,304 a Starym Plzencem zlstane stdvajici kabelizace.
Celkové tak na trati budou dva Useky pocitacli naprav, vnitini vystroj pro oba useky bude umisténa
v ZST Plzen-Koterov. Pro poditate naprav na trati i v ZST se pouZije novy jednotny systém pocitacd
naprav, spolupracujicich po optickém viakné, propojeni pocitatll naprav po optickém viédkné bude
vyuzito v useku mezi Starym Plzencem a Koterovem. V tratovém useku Stary Plzenec — Plzen-
Koterov zistane zachovano v &innosti stavajici TZZ typu AHP, pouze se provede Uvazka AHP na
nové elektronické stavédlo v Koterové a do AHP se zapracuji zmény v Usecich poéitacli naprav.

V dobé piestavby ZST Plzeii-Koterov je zatim uvaZovano se zachovanim &innosti stavajiciho SZZ-
ETB jako provizorniho zabezpefovaciho zafizeni, SZZ-ETB bude v jednotlivych stavebnich
postupech upravovéano. Cinnost SZZ-ETB bude zachovéana do vhodného stavebniho postupu, tj. do
doby, kdy jej bude jesté mozné upravovat. Na dalsi stavebni postupy pak jiZ bude uvedeno do
provozu nové elektronické stavédlo. Problematika FeSeni provizorniho zabezpe&ovaciho zafizeni
bude déle upfesnéna az po navrhu fesenl jednotlivych stavebnich postupl. Pfi pfipadném zjisténi
nemoznosti Uprav SZZ-ETB by muselo byt navrzeno mobilni provizorni SZZ.

Trat'ovy Usek Plzen-Koterov — Plzen hl.n., obvod Lobzy bude zabezpecen novym elektronickym
tratovym zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie bez pfenosu kédu VZ, tratovy Usek bude bez
oddilovych navéstidel. Nové TZZ bude softwarové integrovano do pfilehlych elektronickych stavédel.
V tratovém useku se zachovaji poéitace naprav.

V ZST Plzeii hl.n., obvod Lobzy budou na usecich 1KLK, 2KLK, V201, V202 ponechany poéitate
néprav a pienos kédu VZ v obvodu Lobzy zlstane zachovan ve stavajicim rozsahu. Uvedene
vychazi ztoho, Ze na trati do Koterova a v ZST Plzef-Koterov se pfenos kédu VZ nezfizuje.
S ohledem na vystavbu zastavky Plzef-Slovany budou do novych poloh pfemisténa navéstidla 1KL,
2KL, Se201, Se202.

V ZST Plzen hl.n., v budové Trianglu, bude doplnéno dalkové ovladani ZST Plzen-Koterov. To
znamena Ze pro ovladani Koterova budou doplnéna respektive upravena pfislusna pracovisté JOP.
Obdobné upravy budou provedeny i na CDP Praha. Dale se upravi software elektronického stavedia
ZST Plzen hl.n. ve smyslu Uzké vazby na ZST Plzefi Koterov, jedna se zejména o zmeény
v navésténi, zavéry jizdnich cest, zobrazeni pfiblizovacich Usek( apod.

Zapsal dne 17.12.2018 : p. Zdenék Pacholik, SUDOP PRAHA a.s., sti.208
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NAZEV AKCE, »Uzel Plzef, 5.stavba — Lobzy - Koterov*
PREDMET JEDNANI Profesni porada — zabezpecovaci zafizeni
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va§ dopis zn. 19/000517/208 I'—
Ze dne 22. 1. 2019 SUDOP Praha a.s.

Nage zn, 10621/2019-52DC-GR-014

Listf/priloh 170 Olsanska 1a

130 80 Praha 3 -

Vyfizuje Ing. Vojtéch Jelinek

Telefon +420 972 244 572

Mabit +420 725 501 661

E-mail Jelinek@szdc.cz I
Datum 26. Unora 2019

Souhlas provozovatele drahy s umisténim navéstidla

V ramci piipravy stavby ,Uzel Plzen, 5. stavba - Lobzy — Koterov®, resp. vystavby #st.
Plzefi-Koterov jste ndm privodnim dopisem &j. 19/000517/208 zaslali Zadost o souhlas
provozovatele drahy s umisténi odjezdového naveéstidla S2a v km 343,662 vlevo od koleje 2a,
tj. na opatné stran& podle &danku 4.4.3 TNZ 34 2620. P¥i posuzovéni #adosti jsme vychazeli
zejména ze zdlivodnén! uvedenych v Z4dosti, naslednych (vyZadanych) informaci a upfesnéni
i zépisu o (pfedb&Zném) situovani komise OR Plzefl pro oblast SSZT Plzefi.

Na zakladé& doloZenych zdGvodnéni a podkladf timto udélujeme

souhlas provozovatele drahy
S navrzenym umisténim odjezdového navéstidla S2a
v zst. Plzen-Koterov do km 343,662

vlevo od koleje, pro kterou plati, s podminkami:

e pro uvedené navéstidlo bude v jeho Urovni napravo od koleje zifzeno podle pfedpisu
SZDC D1 v provedenl dle TNZ 34 2605 navéstni upozorfiovadlo s navésti ,Hlavni
— navéstidlo je na opaéné strané™;

« viditelnost navéstidla v nové poloze mu5| byt zajiSténa nejméné v rozsahu pozadavkid
Viyhl. 173/1995. Sb. a &lanku 4.3.2 TNZ 34 2620;

« navéstidlo bude vybudovéno v ramci realizace stavby ,Uzel Plzefi, 5. stavba - Lobzy
- Koterov™, resp. vystavby Zst. Plzen-Koterov s tim, Ze platnost tohoto souhlasu poté
nenf omezena (pozn.: zanik tohoto souhlasu se pFedpokidds po budoucim
zdvoukolejnéni tratového Useku do Zst. Stary Plzenec, kdy méa byt ndvéstidlo zruseno).

Ing. Mann Krupicka
feditel odboru
zabezpedovaci a telekomunikadni techniky

Sprava Zeleznitnl dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstiiku vedendm Méstskym 1€: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 DlaZdéna 1003/7
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