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Optimalizace trat’ového tiseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)

1. Uvod

Tratovy tsek Mstétice — Praha-Vysoc€any je silné zatiZzenou piiméstskou dvojkolejnou
Zeleznicni trati, na niZ jsou vedeny osobni vlaky v kratkém intervalu, dale pak rychliky
a pifpadné také odklonové vlaky z 1. koridoru (odklonovi trasa za tsek Praha — Uvaly —
Kolin). Nédkladni vlaky jsou zde vedeny v béZném provozu pouze sporadicky.

V tseku Odbocka Skaly — Praha-Vysocany dochazi k soub¢hu s trati Praha-Vysocany —
Praha-Satalice (tisek je tfikolejny s napojenim satalické traté¢ do prostfedni trat'ové koleje).

V ramci optimalizace tohoto dseku dojde k rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a svrsku,
pozemnich staveb, rekonstrukci a ipravam Zelezni¢nich mostil a propustki, trakéniho vedent,
energetickych zatizeni, sdélovaciho a zabezpecCovaciho zafizeni v dopravnach a vSech
zastavkach v celém tratovém dseku. Déle dojde k vystavbé nové zastavky Praha-Rajska
zahrada.

Optimalizace trati bude provedena pro maximalni rychlost do 160 km h™' s postupnym
naristem rychlosti ve sméru od Prahy. Navyseni rychlosti nad 100 km/h, které umozni
smérové vedeni traté, bude realizovdno az ve vyhledu po realizaci ndvazné stavby, kterd
vlakiim umozn{ jizdu pod plnym dohledem ETCS.

Optimalizace zajisti podminky pro realizaci vyhledového rozsahu provozu v silné piiméstské
osobni dopravé.
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Optimalizace trat’ového tiseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)

2. Provozné-technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu
2.1 Tratovy usek (Lysa nad Labem —) Mstétice — Praha-Vysocany

Za&dtek trati je v ZST Lysd nad Labem, konec v ZST Praha-Vysocany; administrativné spadd
pod OR Praha.

Na trati je provozovén pravostranny provoz.

Trakéni soustava: Stejnosmérna 3kV.

Normativ délky vlaku ndkladni dopravy: 310 m,
normativ délky vlaku osobni ddlkové dopravy: 200 m,

normativ délky vlaku osobni zastavkové dopravy: 160 m.

Organizovani a fzeni drazni dopravy dle piedpisu SZDC D1.

Zékladni radiové spojeni: TRS

Zabrzdna vzdalenost:
Lysa nad Labem — Praha-Horni Pocernice: 700 m,

Praha-Horni Pocernice — Praha-Vysoc¢any: 1000 m.

Maximalni tratové zatizeni: D3

Nejveétsi tratova rychlost v jednotlivych trat’ovych tsecich

v v Nejvyssi
Z15T Do ZST tratova rychlost
Lysé nad Labem Praha-Horni Pocernice 100 km h™!
Praha-Horni PoCernice Praha-Vysocany 90 km h'!

Rozhodné stoupani, spad a tiida sklonu

Smér sudy Smér lichy
Spad |Trida |Tratovy usek Spad Trida
sklonu sklonu
0 VII Mstétice — Praha-Horni Pocernice 11 I
11 | III - IV | Praha-Hor. Pocernice — Odb. Skaly 4 VII
11 [ II-1V Odb. Skaly — Praha-Vysocany 4 vl
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Optimalizace trat’ového tiseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)

Sklonové poméry rozhodné pro bezpe¢né brzdéni vlaku
Sudy smér: 11 %o
Lichy smér: 11 %o

2.2 Tratovy tsek Praha-Vysocany — Odbocka Skdly — Praha-Satalice (-
Turnov)

Za&atek trati je v ZST Praha-Vysodany, konec v ZST Turnov; administrativné tsek spadd
pod OR Praha.

Na trati je provozovan obousmérny provoz.

Trake¢ni soustava: Nezavisla.

Normativ délky vlaku ndkladni dopravy: 395 m,
normativ délky vlaku osobni ddlkové dopravy: 150 m,

normativ délky vlaku osobni zastavkové dopravy: 150 m.

Organizovani a provozovani drazni dopravy dle piedpisu SZDC D1.

Zékladni radiové spojeni: SRD (TRS) — kandlové skupiny 61, 67, 70 a 78

Zéabrzdna vzdalenost: 700 m (vcetne tiseku Praha-Vysocany — Odbocka Skdly s ndvestidly
umisteny na zdbrzdnou vzddlenost 1000 metrii).

Maximalni tratové zatizeni: C4

Nejveétsi tratova rychlost v jednotlivych tratovych tsecich

. . Nejvyssi
Z15T Do ZST tratova rychlost
Praha-Vysocany Praha-Satalice 90 km h!
Praha-Satalice Turnov 100 km h™
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Optimalizace trat’ového tiseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)

Rozhodné stoupani, spad a tiida sklonu

Smér sudy Smér lichy
Spad |Trida |Tratovy utsek Spad Trida
sklonu sklonu
- VII Praha-Vysocany — Odb. Skaly 11 I
- VII Odb. Skaly — Praha-Satalice 11 I

Sklonové poméry rozhodné pro bezpe¢né brzdéni vlaku
Sudy smér: 9 %o
Lichy smér: 11 %o

2.3 Soucasny stav ZST Praha-Horni Pocernice

7ST Praha-Horni Poéernice leZi vkm 20,530 trati dvojkolejné celostitni drahy Lysé
nad Labem - Praha-Vysocany. Je stanici pfednostniho sméru pro 1. tratovou kolej
do ZST Mstétice a pro 2. tratovou kolej do ZST Praha-Vyso&any pies odbocku Skaly.

Sidlem prednosty PO je ZST Praha-Libeti. Stanice je obsazena vypravéim a dvéma signalisty.

Vlecky a ucelova kolejisté

*  Vlecka Metrostav — Praha-Horni Pocernice (cislo viecky 1126): zausténa do koleje

¢islo 4 vyhybkou ¢islo 16 v km 20,946 (= 0,000 vlecky).

e Vlecka PRAGORENT, s.r.o. (cislovlecky 1212): zatsténa vyhybkou cislo 10a/b
v km 20,136 (= 0,000 vlecky).

* Vlecka NEUBER Praha (cislo vlecky 1299): zatsténa do koleje ¢islo 8 vyhybkou
¢islo 10a/b v km 20,136 (= 0,000 vlecky).

Zastavky

V mezistanicnim dseku Mstétice — Praha-Horni Pocernice je v km 98,434 umisténa zastavka
Zeleneé. Je piidélena OR Praha, PO Praha-Libefi. Zastdvka md u obou tratovych koleji
zvysené ndstupisté délky 260 metrt.

V mezistanicnim udseku Praha-Horni Pocernice — OdbocCka Skaly — Praha-Vysocany se
zastavka nenachazi.
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Optimalizace trat’ového tiseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)

Nastupisté

Délk
Kolej P e P ¢ 3 E
v Typ nastupisté nastupistni

Cislo

hrany [m]

3 urovinové, vnéjsi 259

1 droviiové, vnitini 259

2,4 ostrovni 200

Pristup k ostrovnimu ndstupisti je zajisten podchodem (bezbariérové vytahem).

Seznam a urc¢eni koleji

* Koleje dopravni

; Uzite¢na
IS,O lej Ur¢eni Kkoleji
Cislo | délka [m]
1 766 hlavni, vjezdova, odjezdovd a prijezdnd pro vSechny vlaky, TV
v celé délce
2 812 hlavni, vjezdova, odjezdovd a prijezdnd pro vsSechny vlaky, TV
v celé délce
3 731 vjezdovd, odjezdova a prijezdnd pro vSechny vlaky, TV v celé
délce
4 696 vjezdovd, odjezdova a prijezdnd pro vSechny vlaky, TV v celé
délce
6 165 kusd odjezdova vyjma vlakii osobni dopravy, TV v celé délce
8 588 vjezdovd, odjezdovd aprijezdnd vyjma vlakti osobni dopravy

zastavujicich, TV v celé délce

¢ Koleje manipulaéni

5 106 kusa, bez TV
5a 380 kus4, bez TV
oTv 110 odstavna SEE, bez TV

* Koleje odvratné

8a

60

kusé odvratnd, TV v celé délce (v zdkladni poloze vypnuta)
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Optimalizace trat’ového tiseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)

Zabezpecovaci zarizeni
* Stani¢ni

Stanice je zabezpeCena zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie — elektromechanické
zabezpecovaci zatizeni (VZ 5007) s fidicim pfistrojem v dopravni kanceléfi a vyhybkaiskymi
piistroji na stavédlech (St 1 a St 2).

Vyhybky jsou bez elektrického ohtevu.
* Tratové

Mezistani¢ni tsek Mstétice — Praha-Horni Pocernice je vybaven tratovym zabezpecovacim
zafizenim 3. kategorie — jednosmérnym automatickym hradlem se svételnymi navéstidly
zajistujicim jizdu v oddilech v pfednostnim sméru v dané koleji (oddilové navéstidlo
umisténo v km 16,985). Jizda po nespravné koleji se kond v mezistanicnim oddilu
a na zaklad¢ telefonického dorozumivéni.

Mezistani¢ni usek Praha-Horni Pocernice — Praha-Vysocany je rozdélen Odbockou Skély.

Usek Praha-Horni Pogernice — Odbocka Skdly je vybaven tratovym zabezpetovacim
zafizenim 3. kategorie — automatickym hradlem AHP 03 bez oddilovych nédvéstidel.

Usek Odbocka Skély — Praha-Vyso&any je vybaven trafovym zabezpedovacim zafizenim 3.
kategorie — automatickym hradlem se svételnymi navéstidly (oddilovd navéstidla
automatického hradla Hloubétin umisténa v km 9,926 lysecké kilometrdze, km 25,744
turnovské kilometraze).

Rozsah nakladky a vykladky

Dostupné jsou tidaje pouze od dopravce CD Cargo.

Pocet naloZenych vozi / rok Pocet vyloZenych vozii /rok
Rok VNVK Vlecky VNVK Vlecky
2012 0 236 7 381
2013 0 31 0 29
2014 0 205 0 304

Vétsina vozl je manipulovana na vlecce NEUBER Praha.

Personalni obsazeni stanice

Funkce Pocet pracovnikii ve sméné | Celkovy pocet pracovniku
Vypravei 1 5,488
Signalista 2 10,902
Celkem 3 16,390
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Optimalizace trat’ového tiseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)

Ohftev vyhybek
Elektrickym ohfevem vyhybek nejsou vybaveny Zadné vyhybky.

2.4 Soucasny stav Odbocky Skdly

Odbocka Skaly lezi v km 23,147 trati dvojkolejné celostatni drahy Lysa nad Labem — Praha-
Vysocany avkm 12,522 trati jednokolejné celostitni drdhy Praha-VysoCany — Turnov.
V tiseku mezi Odb. Skély a ZST Praha-Vysoany se nachédzi tifkolejny soubéh trati, kdy
prostedni kolej mohou vyuZzivat vlaky z obou trati.

Odbocka Skdly je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — ESA 11
ovladané hlavnim vypravéim z JOP umisténé v dopravni kanceldii ZST Praha-Vysodany.

Ob¢ dvé vyhybky, tj. vyhybka ¢islo 1 a 2, jsou vybaveny elektrickym ohfevem vyhybek.

Odbocka je piidélena OR Praha PO Praha-Libefi. Stanice neni obsazena vypravéim a je

v v

délkovs fizena hlavnim vypravéim ZST Praha-Vyso&any.

2.5 Soucasny stav ZST Praha-Vysocany

7ST Praha-Vyso&any lezi v km 29,102 trati dvojkolejné celostdtni drahy Lysd nad Labem —
Praha-VysoCany a v km 6,574 trati jednokolejné celostatni drdhy Praha-Vyso€any — Turnov.
V tseku mezi Odb. Skdly a ZST Praha-VysoGany se nachdzi tifkolejny soub&h trati, kdy
prostiedni kolej mohou vyuzivat vlaky z obou trati.

Je stanici piednostniho sméru pro 1. tratovou kolej do Odboc¢ky Skily a ZST Praha-Horni
Pocernice, pro 101. tratovou kolej (,,satalicka®) do Odbocky Skély a pro tratovou kolej
Odbocka Skaly — Praha-Satalice a pro 301. tratovou kolej do Odbocky Balabenka.

Je stanici odbocnou pro trat¢ Praha-VysoCany — Praha-Smichov a Praha-Hostivat — Praha-
Vysocany

Sidlem piednosty PO je ZST Praha-Libef. Stanice je obsazena dvéma vypravéimi.

Vlecky a ucelova kolejisté

* Vlecka FERROS vlecka Praha (cislo vliecky 1074): zausténa na hornopocernickém
zhlavi do 1. koleje vyhybkou ¢islo 4.

* Vlecka FIM Praha-Vysocany (cislo vliecky 1075): zausténa na satalickém zhlavi
do 2. koleje vyhybkou ¢&islo 8. Viecka je bez platného iiredniho povolent, 15. cervence

roku 2018 dojde k vurednimu zruseni vlecky.

Strana 9



Optimalizace trat’ového tiseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)

o ZruSend vlecka Ceské vinaiské zdvody (cislo vlecky 1260): K 25. bieznu roku 2011

zrusena, aktudlné odpojena od kolejisté snesenim cdsti vyhybky cislo 18.

o Ucelovd kolej SEE (nazyvina jako vlecka Rozvodna): zadsténa do vyhybky
Cislo 28ab.

Zastavky v prilehlém mezistani¢nim dseku

V soucasném stavu se v prilehlych mezistani¢nich usecich zastavky nenachdzeji.

Nastupisté

Zvysena nastupisté jsou umisténa na obou strandch od ostrovné umisténé stani¢ni budovy.

Néstupisté Cislo 1:

. Délka
Kolej P v ex ; -
v Typ nastupisté nastupistni
Cislo
hrany [m]
3 urovinové, jednostranné 201
1 urovinové, vnéjsi 138
Néstupiste Cislo 2:
Délk
Kolej P v P ¢ .? E
v Typ nastupisté nastupistni
Cislo
hrany [m]
2 urovinové, vnéjsi 190
4 urovinové, jednostranné 202

Pristup k ostrovné umisténé stanicni budové je zajistén podchodem z obou stran kolejiste.
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Optimalizace trat’ového tiseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)

Seznam a urceni koleji

* Koleje dopravni

Kolej ¢. | Uzite¢na Ur¢eni koleji
Délka v m
1 419 hlavni, vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé délce
2 550 hlavni, vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé délce
3 420 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé délce
4 421 hlavni, vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé délce
6 360 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé délce
8 301 vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé délce

* Koleje manipulaé¢ni

5 335 kusa, odstavna, TV v celé délce
7 402 kusa, odstavna, TV v celé délce
Ta 152 kusa, odstavna, TV v celé délce
10 247 manipulacni, TV v celé délce
12 72 kusa, odstavna, bez TV

Zabezpecovaci zarizeni

¢ Staniéni

Stanice je vybavena stanicnim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — ESA 11 ovladané

hlavnim vypravéim z JOP umisténé v dopravni kanceldti ZST Praha-Vyso¢any. Vypravéi déle

délkove ovlada Odbocku Skaly.

¢ Tratové

V tseku Praha-Vysocany — Odbocka Balabenka je nainstalovdano v obou kolejich tratové
zatizeni 3. kategorie — I'TZZ s kolejovymi obvody.

V mezistani¢nim useku Praha-VysoCany — Praha-Liben je nainstalovdano v obou kolejich
tratové zatizeni 3. kategorie — ITZZ s kolejovymi obvody.
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Optimalizace trat’ového tiseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)

Rozsah nakladky a vykladky

Dostupné jsou iidaje pouze od dopravce CD Cargo.

Pocet naloZenych vozi / rok Pocet vyloZenych vozii /rok
Rok VNVK Vlecky VNVK Vlecky
2012 0 464 21 356
2013 0 0 0 0
2014 0 0 0 57

Vétsina vozl je manipulovana na vlecce FERROS viecka Praha.

Personalni obsazeni stanice

Funkce Pocet pracovnikii ve sméné | Celkovy pocet pracovniku
Vypravci 2 10,150
Celkem 2 10,150
Ohi‘ev vyhybek

Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vSechny ustfedné stavéné vyhybky (tzn. ¢islo
1,2,3,5,6,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 17, 21, 22, 23, 24, 25ab, 26ab, 27ab, 28ab a 29),
tj. celkem 22 vyhybkovych jednotek.

2.6 Soucasny stav Odbocky Balabenka

Odbocka Balabenka lezi v km 4,498 mezi stanicemi Praha-Vyso€any — Praha hlavni nddraZzi.
Je ptidélena k OSPD a OSRP Praha, PO Praha hlavni nadrazi. Neni obsazena, je délkovée
ovladana.

2.7 Stdvajici technologie provozu

Vlaky osobni dopravy vyuZivaji v ZST Praha-Vyso¢any koleje s ndstupistni hranou,
predevSim koleje ¢islo 3, 2 a4. Ve stanici dédle probihda oticeni vybranych soupravovych
vlakll a odstaveni pohotovostni soupravy (koleje ¢islo 6 a 8).

Ve stanici zastavuji vSechny pravidelné vedené vlaky osobni dopravy, jako projizd¢jici jsou
zde vedeny pouze nékteré soupravové a nakladni vlaky.

Ptiblizn€ od 1:40 do 3:40 neprobihd ve stanici Zadny pravidelny provoz.
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Optimalizace trat’ového tiseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)

V tseku Praha-Vysocany — Odbocka Skaly je pravidelny provoz organizovan nasledovng¢:
* kolej ¢islo 1: vlaky ve sméru Praha-Horni Pocernice

* kolej ¢islo 2: vlaky ze sméru Praha-Horni Pocernice a vétSina vlakl ze sméru Praha-
Satalice (operativné téZ vlaky ve sméru Praha-Satalice)

* kolej ¢islo 101: vlaky ve sméru Praha-Satalice a vybrané vlaky ze sméru Praha-
Satalice

V ZST Praha-Horni Po&ernice zastavuji pouze osobni a manipulaéni vlaky. Konéi zde
vybrané vlaky linky S9 smér Praha-Vriovice — Ri¢any — Strancice.

Jednotlivé linky dalkové a regionalni dopravy:
R10 Praha - Hradec Kralové — Trutnov/Letohrad:

Provoz linky celodenni, v taktu 60 minut (vynechan poledni par vlakt), soupravy obvykle
tvofeny elektrickou lokomotivou fady 163 a4 vozy (ve Spicce posilovdano obvykle az
na 8 vozu).

Casovd poloha linky ddna kiizovanim v ZST Chlumec nad Cidlinou a snahou o uzel
v ZST Nymburk hlavni nddraZi.

S ohledem na rozsdhlou vylukovou cinnost mezi ZST Mstétice a ZST Nymburk hlavni nddrazi
dochdzi u této linky k velmi castym odkloniim pres ZST Sadskd. Tyto odklony jsou v piipravé
Jjizdniho Fddu pro rok 2019 vedeny jako pravidelné.

R21 Praha-VrSovice — Turnov — Tanvald:

Provoz linky denni, v taktu 120 minut (vynechan poledni par vlakl), soupravy obvykle
tvofeny motorovym vozem fady 854 advéma piipojnymi vozy fady Bdtn (ve Spicce
posilovano dal§imi pfivésnymi i motorovymi vozy).

Linka je doplnéena spesnymi viaky, které zahustuji interval na 60 minut, resp. vyuZivaji volné
trasy nejedoucich rychlikii.

Casovd poloha linky déna kfiZovanim (uzlem) v ZST Neratovice.

Osobni vlaky linky S2 (Praha Masarykovo nadrazi — Lysa nad Labem — Kolin):

Provoz linky celodenni, v taktu 30 minut, vlaky vedeny elektrickymi jednotkami fady 471
(jednoduchymi, zdvojenymi).

Casovi poloha linky ddna uzlem v ZST Nymburk hlavni ndraZi.
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Optimalizace trat’ového tiseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)

Osobni vlaky linky S9 (Stranéice — Ri¢any — Praha-VrSovice — Praha-Horni Po¢ernice —
Lysa nad Labem):

Provoz linky pouze ve Spickach pracovni dni, interval 60 minut, vlaky vedeny elektrickymi
jednotkami fady 471 (pfevdzné jednoduchymi). V ranni $picce smérem do Prahy vedeny dalsi
3 vlaky v relaci Kolin — Praha — Strancice piilici interval na ptlhodinovy.

Casova poloha linky dana snahou o proklad s linkou S2 a konstrukénimi moZnostmi traté
(droviiové piistupy na néstupisté) a prazského Zelezni¢niho uzlu.

Osobni vlaky linky S3 (Praha-VrSovice — Praha-Cakovice — Vsetaty — Mélnik/Bysice —
Mlada Boleslav):

Provoz linky celodenni, interval 60 minut, soupravy obvykle tvofeny motorovym vozem
fady 854 a vétSinou téZ piipojnym vozem fady Bdtn.

Casovd poloha linky ddna kiizovdnim navzdjem (uzlem) v ZST Neratovice, kiizovanim
s rychliky v ZST Praha-Cakovice a dal§im k¥izovdnim navzdjem v dseku Praha-Vysoany —
Odbocka Skaly.

Osobni vlaky linky S34 KZC (Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Cakovice):

Provoz linky celodenni (pouze pracovni dny), interval 60 minut, soupravy tvoifeny
motorovym vozem fady 810, v ranni a odpoledni Spicce navic piipojnym vozem fady Baafx.

Casovi poloha linky ddna prokladem s linkou S3.

2.8 Soucasny rozsah dopravy

Data byla ziskdna z podklad@i poskytnutych od SZDC ,,Pomiicky GVD 2015/2016 platné
od 10. prosince 2017”.

Za lomitkem jsou v pripadeé vlakii osobni dopravy uvedeny rusici viaky — zapocitdny jsou
pouze v pripade, kdy maji samostatnou trasu odlisnou od jiné trasy. V pripadé viakii ndkladni
dopravy jsou za lomitkem uvedeny vlaky vedené podle potreby.
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Optimalizace trat’ového tiseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)

2.8.1 Usek Mstétice — Praha-Horni Podernice

Druh vlaku Sudy Lichy Celkem
R 16 16 32
Os 51 48 99
Sv 2 4 6
Pn 3 3 6
Mn 1 1 2
Celkem vlaki 73 72 145

2.8.2 Usek Praha-Horni Po¢ernice — Odbotka Skaly

Druh vlaku Sudy Lichy Celkem
R 16 16 32
Os 55 50 105
Sv 2 5 7
Pn 3 3 6
Mn 1 1 2
Celkem vlaki 77 75 152

2.8.3 Usek Odbocka Skaly — Praha-Vysotany

Druh vlaku Sudy Lichy Celkem
R 22/2 21/2 43/4
Sp 3 3 6
Os 92/1 85 177/1
Sv 2 6 8
Pn 3/1 3/1 6/2
Mn 3 3 6
Celkem vlaki | 125/4 121/3 246 /17

Zapocitdny jsou zde vlaky z obou trati (sudy smer je pro obé traté pocitdn pro vlaky ve smeru

z Odbocky Skdly do Prahy-Vysocan).
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Optimalizace trat’ového tiseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)

2.8.4 Usek Praha-Vyso&any — Odbo¢ka Balabenka

Druh vlaku Sudy Lichy Celkem
R 22/2 21/2 43/4

Sp 3 3 6
Os 92/1 85 177/1

Sv 2 6 8

Pn 0 0 0

Mn 0 0 0
Celkem vlaki | 119/3 115/2 234/5

2.8.5 Usek Odbocka Skaly — Praha-Satalice

Druh vlaku Sudy Lichy Celkem
R 5/2 6/2 11/4
Sp 3 3 6
Os 35 37/1 72/1
Sv 1 0 1
Pn 0/1 0/1 0/2
Mn 2 2 4
Celkem vlakii 46/3 48 /4 94 /17

2.8.6 Usek Praha-Libeii — Praha-Vyso¢any

Druh vlaku Sudy Lichy Celkem
R 0 0 0
Sp 0 0 0
Os 0 0 0
Sv 1 1 2
Pn 3/1 3/1 6/2
Mn 3 3 6
Celkem vlaki 7/1 7/1 14/2
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Optimalizace trat’ového tiseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)

2.8.7 Parametry vlaki v sou¢asném stavu

Druh vlaku Hnaci vozidlo Hmotnost [t] Délka [m]

R 231 163, 150.2 550 250
Os 231 471, 2x471 180, 360 80, 160

R 070, Sp 070 854 (754) 130 (300) 100 (150)
Os S3 854 50 50
Os S34 810 25 15
Pn, Nex 122, 123, 363.5 1000 310
Mn 742 500 250

2.9 Zaiazeni koleji do vdadi podle vysledného piepocteného provozniho

zatizeni

Data za rok 2016.

Usek Lysa nad Labem — Odbo¢ka Skaly
5,68 mil. hrt
6,95 mil. hrt

Soucasné faktické vytizeni:

Vysledné ptrepoctené vytiZeni:

Usek Odbocka Skaly — Lysa nad Labem
5,62 mil. hrt
6,91 mil. hrt

Soucasné faktické vytiZeni:

Vysledné prepoctené vytiZzeni:

Usek Odbotka Skaly — Praha-Vysocany
6,08 mil. hrt
7,43 mil. hrt

Soucasné faktické vytiZeni:

Vysledné ptrepoctené vytiZeni:
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Optimalizace trat’ového tiseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)

Usek Praha-Vysocany — Odbocka Skaly
Soucasné faktické vytizeni: 6,39 mil. hrt

Vysledné piepoctené vytizeni: 7,84 mil. hrt

Usek Odbo¢ka Balabenka — Praha-Vyso&any
Soucasné faktické vytiZeni: 6,44 mil. hrt

Vysledné ptrepoctené vytiZeni: 7,11 mil. hrt

Usek Praha-Vysocany — Odbocka Balabenka
Soucasné faktické vytizeni: 6,50 mil. hrt

Vysledné piepoctené vytizeni: 7,19 mil. hrt

Usek Odbocka Skaly — Neratovice
Soucasné faktické vytiZeni: 2,07 mil. hrt

Vysledné prepoctené vytiZeni: 2,51 mil. hrt

Usek Praha-Libeii — Praha-Vysocany
Soucasné faktické vytizeni: 1,40 mil. hrt

Vysledné ptrepoctené vytiZeni: 1,64 mil. hrt
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Optimalizace trat’ového tiseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)

3. Poéty vlakii pro ucely hlukové studie

3.1 Rozsah dopravy v roce 2000

3.1.1 Usek Mstétice — Odbo&ka Skaly

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
R Nymburk 16 0 16
Os Nymburk 29 9 38
Nakladni vlaky 4 6 10
Mn, Pv 3 3 6
Celkem vlakii 52 18 70
3.1.2 Usek Odbocka Skily — Praha-Vysotany
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
R Nymburk 16 0 16
Os Nymburk 29 9 38
Sp, Os motorové 26 4 30
Nakladni vlaky 4 6 10
Mn, Pv 6 5 11
Celkem vlaki 81 24 105
3.1.3 Usek Odbocka Skily — Praha-Satalice
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
Sp, Os motorové 26 4 30
Nakladni vlaky 0 1 1
Mn, Pv 3 2 5
Celkem vlakii 29 7 36
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Optimalizace trat’ového tiseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)

3.1.4 Prumérné parametry typovych vlaki pro rok 2000

Druh soupravy Délka vlaku [m] | Kotoutové brzdy [%]
R Nymburk 198 5
Os Nymburk 140 0
Sp, Os motorové 75 0
Nakladni vlaky 380 0
Mn, Pv 130 0

3.2 Stdvajici doprava

Priimérnd data za rok 2016 vychdzeji z podkladii poskytnutych SZDC O15.

3.2.1 Usek Mstétice — Praha-Horni Pocernice

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
R 231 29 4 33
Os 231 81 14 95
Sv 1 2 3
Pn 3 2 5
Mn 1 1 2
Celkem vlakii 115 23 138
3.2.2 Usek Praha-Horni Poernice — Odbo¢ka Skaly
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
R 231 29 4 33
Os 231 87 15 102
Sv 1 2 3
Pn 3 2 5
Mn 1 1 2
Celkem vlakii 121 24 145
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Optimalizace trat’ového tiseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)

3.2.3 Usek Odbocka Skaly — Praha-Vysotany

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
R 231 29 4 33
Os 231 87 15 102
R 070 11 0 11
Sp 070 6 0 6
Os 070 37 8 45
Os S34 21 1 22
Sv 1 3 4
Pn 3 2 5
Mn 2 1 3
Celkem vlakii 197 34 231
3.2.4 Usek Odbocka Skily — Praha-Satalice
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
R 070 11 0 11
Sp 070 6 0 6
Os 070 37 8 45
Os S34 21 1 22
Nakladni vlaky 1 1 2
Celkem vlakii 76 10 86

Strana

21



Optimalizace trat’ového tiseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)

3.2.5 Prumérné parametry typovych vlaki v sou¢asném stavu

Druh soupravy Délka vlaku [m] | Kotoucové brzdy [%]

R 231 125 50

Os 231 130 100
R 070, Sp 070 35 0
Os 070 35 0
Os S34 15 0

Sv 70 50
Nakladni vlaky (Satalice) 200 0
Pn 350 10
Mn 160 0

3.3 Vyhledova doprava

3.3.1 Usek Mstétice — Praha-Horni Po&ernice

Vyhledovy rozsah dopravy v iseku Mstétice — Praha-Horni Pocernice

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem

Ex, R 231 23 23 46 2 2 4 25 25 50
Sp, Os 231 66 66 132 9 9 18 75 75 150

Sv | 0 1 0 2 2 1 2 3

Nex 1 0 1 0 0 0 1 0 1

Pn 1 0 1 0 1 1 1 1 2

Mn 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlakii 93 90 183 11 14 25 104 | 104 208
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3.3.2 Usek Praha-Horni Poernice — Vyhybna Skaly

Vyhledovy rozsah dopravy v iiseku Praha-Horni Pocernice — Vyhybna Skaly

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem

Ex, R 231 23 23 46 2 2 4 25 25 50
Sp, Os 231 66 66 132 9 9 18 75 75 150

Sv 1 0 1 0 2 2 1 2 3

Nex 1 0 1 0 0 0 1 0 1

Pn 1 0 1 0 1 1 1 1 2

Mn 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlakii 93 90 183 11 14 25 104 | 104 208

3.3.3 Usek Vyhybna Skaly — Praha-Vysotany

Vyhledovy rozsah dopravy v tiseku Vyhybna Skaly — Praha-Vysocany

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem

Ex, R 231 23 23 46 2 2 4 25 25 50
Sp, Os 231 66 66 132 9 9 18 75 75 150
R 070 7 7 14 0 0 0 7 7 14

Sp 070 4 4 8 0 0 0 4 4 8

Os 070 30 30 60 6 6 12 36 36 72

Sv 1 0 1 0 2 2 1 2 3

Nex 1 0 1 0 0 0 1 0 1

Pn 1 0 1 0 1 1 1 1 2

Mn 2 2 4 1 0 1 3 2 5
Celkem vlakii 135 | 132 267 18 20 153 153 | 152 305

Zapocitdny jsou zde vlaky z obou trati (sudy smer je pro obé traté pocitdn pro vlaky ve smeru
z Odbocky Skdly do Prahy-Vysocan).
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3.3.4 Usek Odbocka Skily — Praha-Satalice

Vyhledovy rozsah dopravy v iiseku Odboc¢ka Skaly — Praha-Satalice

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 - 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
R 070 7 7 14 0 0 0 7 7 14
Sp 070 4 4 8 0 0 0 4 4 8
Os 070 30 30 60 6 6 12 36 36 72
Mn 1 1 2 1 0 1 2 1 3
Celkem vlaki 42 42 84 7 6 13 49 48 97

Zapocitdany jsou zde vilaky z obou trati (sudy smér je pro obé traté pocitdan pro vlaky ve sméru
z Odbocky Skdly do Prahy-Vysocan).

3.3.5 Prumérné parametry typovych vlaki ve vyhledovém stavu

Druh soupravy Délka vlaku [m] | Kotoutové brzdy [%]
Ex, R 231 150 100
Sp, Os 231 106 100
R 070 88 100
Sp 070 44 100
Os 070 44 100
Sv 80 100
Nex 400 80
Pn 300 60
Mn 200 30
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4. Vyhledovy provoz

Vyhledovy rozsah dopravy byl stanoven dle posledni zpracované Studie proveditelnosti
optimalizace trati Kolin — VSetaty — D&cCin a aktualizovéan dle modelového GVD Praha —
Hradec Kralové — Chocen, ktery je soucésti Studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec
Krélové Chocen.

Tyto studie pfedevsim zavadéji dveé nové linky osobni dopravy — expresy do Hradce Kralové
a spesné vlaky linky R42 do Nymburka (Podébrad).

Vyhledovy grafikon odpovida piipravné dokumentaci. V ptipad¢ lysecké traté Casove
navazuje v ZST Mstétice, v piipadé satalické traté neni vyhled dplné zfejmy (moZnost
pfidavani zastavek, nasazeni dynamictéjSich vozidel, presun kiiZovani osobnich vlaki

do ZST Praha-Satalice, ...) — konstrukéni komplikace lze o&ekéavat predeviim u tras rychliki
(spésnych vlakll), u nichz lze koliznost tras ¢astecn¢ fesit (ne)zastavovanim v zastdvce Praha-
Rajskd zahrada.

4.1 Vyhledova technologie provozu

Osobni doprava bude nadile v ZST Praha-Vyso¢any vyuZivat koleje s ndstupistni hranou,
tj. prijezdné koleje Cislo 3, 1, 0, 2 a 4. Kolej Cislo 5 je s ohledem na jeji zapojeni a délku
ur¢ena pro vlaky projiZdéjici, pfedevsim ndkladni dopravy. Ve stanici je z diivodu
maximélniho zkraceni intervalu mezi vlaky stejného sméru uvazovano stiiddni hran.

Vlaky sudého sméru vyuZzivaji prednostné 0. a 2. koleje (mozZnost soucasnych vjezdu z 0.
a 2. tratové koleje), jednotlivé vlaky pak operativng i 1. koleje. Vlaky lichého sméru smér
Praha-Horni PoCernice vyuZzivaji 1. a 3. koleje, vlaky smér Praha-Satalice 4. koleje.

V modelovém vyhledovém studijnim GVD dle schvélené ptipravné dokumentace je uzivano
moznosti prejizdéni vlakd na obou zhlavich ZST Praha-Vyso&any, stejné jako jsou ndleZitd
vyuzivany spojky Odbocky Skély.

U rychlikii smér Satalice neni v této podob¢ na balabenském zhlavi dodrZen interval
postupného odjezdu a vjezdu po osobnim vlaku ze sméru od Satalic.

Variantné je proto uvedeno téZ uzivatelsky (pro cestujici) méné komfortni obsazeni koleji,
kde jsou provozni intervaly dodrZeny. Rychlik smér Satalice je v takovém piipadé

do Vyhybny Skaly veden po 0. koleji (rychlik opacného sméru je naopak veden po uvolnéné
2. koleji).

Nutno poznamenat, Ze skutecné realizovany vyhledovy GVD miiZe byt s ohledem na mnoho
nezndmych vstupnich podkladii (a nejistych casovych poloh jednotlivych viakit) odlisny a tim
pddem miiZe dojit k jinému (vysSimu i niZsimu) vyuZiti vyse uvedenych prvkii.
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V tseku Praha-Vysocany — Vyhybna Skaly je pravidelny provoz organizovan nésledovné:
* kolej cislo 1: vlaky ve sméru Praha-Horni Pocernice

* kolej ¢islo O0: vlaky ze sméru Praha-Horni Pocernice a osobni vlaky ze sméru Praha-
Satalice

* kolej ¢islo 2: vlaky ve sméru Praha-Satalice a rychliky ze sméru Praha-Satalice

Pro nyni zndmé koncepty dopravy je naddle predpokldaddn soucasny model provozu, kdy viaky

vvvvvvv

a to prednostné na balabensko-libeniském zhlavi. Diky doplnéni stihlych spojek na skalském
zhlavi a spojek ve Vyhybné Skdly je vsak v pripadeé potireby (zpoZdeni, vyluky) moZno toto
kriZeni tras konat operativné i jinde.

V ZST Praha-Horni Poéernice zastavuji pouze osobni a manipulaéni vlaky, v zastdvce Praha-
Rajskd zahrada zastavuji osobni vlaky a sp&$né vlaky smér Celdkovice (z konstrukénich
divodt zde mliZe nastat potieba zastaveni i u spéSnych vlakt a rychlikii smér Praha-Satalice).

4.2 Vyhledové pocty viaki

4.2.1 Usek Mstétice — Praha-Horni Pogernice — Vyhybna Skaly

Druh vlaku Sudy Lichy Celkem
Ex 12 12 24
R 10 13 13 26
Sp S2 11 11 22
Os S2 32 32 64
Os S20 32 32 64
Sv 2 2 4
Nex 2 2 4
Pn 2 2 4
Mn 1 1 2

Celkem vlaki 107 107 214
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4.2.2 Usek Vyhybna Skaly — Praha-Vysotany

Druh vlaku Sudy Lichy Celkem
Ex 12 12 24
R 10 13 13 26
Sp S2 11 11 22
Os S2 32 32 64
Os S20 32 32 64
R3 7 7 14
Sp S3 5 5 10
Os S3 38 38 76
Sv 2 2 4
Nex 2 2 4
Pn 2 2 4
Mn 1 1 2

Celkem vlaki 155 155 310

4.2.3 Usek Vyhybna Skily — Praha-Satalice

Druh vlaku Sudy Lichy Celkem
R3 7 7 14
Sp S3 5 5 10
Os S3 38 38 76
Mn 1 1 2
Celkem vlaki 51 51 102
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4.2.4 Parametry typovych vlaki (normativy) ve vyhledovém stavu

Druh soupravy

Hnaci vozidlo

Délka vlaku [m]

Hmotnost soupravy [t]

Ex, R 231 380 250 550
Sp, Os 231 2x471 160
R3 2x844 90
Sp S3 844 45
Os S3 844, 2x844 45,90
Nex 2%363.5 650 2000
Pn 363.5 500 1000
Mn 742 400 500
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5. Navrhované upravy

V celém feSeném useku jsou v soucasné dobé 7ST Mstétice, zastdvka Zelene&, ZST Praha-
Horni Pogernice, Odbocka Skély a ZST Praha-Vyso&any. Odboc¢ka Skaly bude doplnénim tif
kolejovych spojek zménéna na vyhybnu, v jejimz obvodu se bude na vysocanském zdhlavi
nachézet zastdvka Praha-Rajska zahrada. Ve vSech stanicich a zastavkach bude vybudovan
mimouroviiovy pristup na nastupisté. Schémata dopraven obsahuji jednotlivé piilohy.

V pritbéhu zpracovani projektu doslo k zdsadnim zméndm v souvislosti s novymi poznatky
k ETCS - z toho ditvodu byla predevsim zménéna zabrzdna vzdalenost na 700 metrt a byly
upraveny stanice, tak aby byly na provoz vlakii vedenych pod plnym dohledem ETCS co
nejvice pfipraveny.

Rychlost vlaki nevedenych pod plnym dohledem ETCS bude omezena na 100 km/h.

Touto stavbou neni ménéno feSeni prejezdl — piipadnd jejich zména nebo ruseni miiZe byt
soucdsti jiné stavby (zejména se jednd o prejezd na vysoCanském zhlavi v ZST Praha-Horni
Pocernice — uvazovana je ndhrada mimouroviiovym kiiZenim).

V celém useku bude na vybranych mistech vybudovan kamerovy systém pro moZnost
dohlizeni drazniho provozu i pohybu cestujicich, budou modernizovany a doplnény dalsi
sd€lovaci a zabezpecovaci systémy, v potfebném rozsahu bude vybudovano osvétleni prostor
pro cestujici a pro provozovani drdhy a drazni dopravy (bliZsi podrobnosti a konkrétni popis
jsou uvedeny v prislusnych ¢4stech dokumentace).

Zabezpecovaci zarizeni

V celém useku bude zavedena jednotna zabrzdnd vzdalenost 700 metrti. Také diky sniZeni
maximalni rychlosti vlakii (maximaln¢€ 100 km/h pro vlaky nevedené pod plnym

dohledem ETCS) se podafilo situovat Iépe rozmisténa oddilova navéstidla na trati. Ve vSech
tratovych dsecich ptibyly jeden nebo dva prostorové oddily (diraz na piidani dalSich oddila
byl kladen piedeviim na 0. koleji ve sméru z Vyhybny Skaly do ZST Praha-Vysoéany, u niz
je predpoklad, Ze ji bude vyuZivat naprostd vétSina vlakl toho sméru, zatimco ve sméru
opac¢ném bude provoz délen mezi krajni 2. a 1. kolej).

V nékterych ptipadech budou oddily pfipraveny pro dalsi rozdéleni, které bude realizovano
lokalizaénimi znackami ETCS.

V dopravnach budou jednotlivé pocitace ndprav v dostateCném mnoZzstvi umistény tak, aby
byl zajistén postupny rozpad vlakové cesty a aby nedochézelo ke zbyte¢nému prodluzovani
provoznich intervald, a to zejména pfi postupnych vjezdech a kiizovani vlakd.

Napdjeni elektromotorickych pfestavnikli bude dostate¢né dimenzovéno tak, aby umoznilo
pfestavovani vice vyhybek zdroven a aby vlakova cesta byly v idedlnim piipadé¢ stavéna cela
naraz.
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Je nezbytné nutné, aby nové budované stanic¢ni i trat’ové zabezpecovaci zarizeni bylo
navrzeno a realizovano tak, aby prinejhorsim dodrzelo technologické ¢asy pozadované
smérnici SZDC €. 104 (Provozni intervaly a naslednd mezidobi)!!!

Na zédklad¢ zaveér projednéani na vyrobnich poradach budou na vybranych vyhybkach trvale
instalovany uzamykatelné vyménové zamky. Kliky pro nouzové prestavovani vyhybek nejsou
dle zavéri projednani v dopravnach pozadovany.

5.1 Navrhované upravy v jednotlivych dopravnich bodech

5.1.1 ZST Praha-Horni Po&ernice

V ZST Praha-Horni Pogernice budou koleje &islo 3 a 1 nahrazeny kolejemi &islo 1 a 51

s bocnim néstupistém u koleje ¢islo 1. V lichém sméru diky tomu bude mozné vyuZzit
predjizdnou kolej pro predjizdény ndkladni vlak, aniz by pii tom byl znemoZnén ptistup

k néstupisti (a bez nutnosti jizdy kiizem na zhlavi do sudé kolejové skupiny). V piipade
operativniho ptfedjizdéni osobniho vlaku bude veden pted;jizdé€jici vlak sniZenou rychlosti (zde
80 km/h).

Budou zruseny manipulacni kusé koleje 5a a 8a, dopravni kusd 6. kolej (kolej ¢islo 8 bude
ptecislovana na kolej ¢islo 6).

V pokracovéni 4. koleje vznikne ve sméru na vlecku manipulacni kolej 4a, v pokracovani

6. koleje vznikne ve sméru na vlecku manipula¢ni kolej 6a. V obou piipadech bude

za manipulacni koleji piejezd kryty sefad’ovacim nadvéstidlem a azZ za piejezdem a vykolejkou
zacne vlecka.

Na lyseckém zhlavi je do km 19,630 navrien sklon 5,99 % na vysocanském zhlavi je
od km 20,220 navrZen sklon 7,49 %o.

Nastupisté
Kolej P v ,Delk.? E
v Typ nastupisté nastupistni
Cislo
hrany [m]
1 vnéjsi 200
2,4 ostrovni 200

Pristup k ostrovnimu ndstupisti je zajisten podchodem (bezbariérové vytahem).
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Seznam a urceni koleji

* Dopravni koleje

; Uzite¢na
If,OleJ Ur¢eni koleji
Gislo | délka [m]
1 754 (675*%) | hlavni, vjezdovd, odjezdovd a prijezdnd pro vSechny vlaky, TV
v celé délce
2 878 hlavni, vjezdovd, odjezdova a prljezdnd pro vSechny vlaky, TV
v celé délce
4 788 vjezdova, odjezdovad a prijezdnd pro vSechny vlaky, TV v celé
délce
6 775 vjezdovd, odjezdovad aprijezdnd vyjma vlakli osobni dopravy
zastavujicich, TV v celé délce
51 800 vjezdovd, odjezdovd aprijezdnd vyjma vlakti osobni dopravy
zastavujicich, TV v celé délce

* - délka mezi ndavestidly

* Manipulaéni koleje

3 220 kusd, odstavnd, VNVK, bez TV
4a 59 vytazna, napojeni vlecky, bez TV
5(0TV) 86* odstavna SEE (OTV), bez TV (* — délka po branu)
6a 62 vytazna, napojeni vlecky, bez TV
Rychlosti koleji
Kolej & |Rychlost v km h™
1,2 140
0 80
4 50/60
6 50

Rychlosti vyhybek a kolejovych spojek

Vyhybka/spojka &islo | Rychlost v km h™
1/2,3/4,7,13 80
12/14 60

Na vyse neuvedenych vyhybkdch a spojkdch plati p7i jizdé do odbocky omezeni na 50 km/h.
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Vlecky a ucelova kolejisté
Vlecka Metrostav — Praha-Horni Pocernice (cislo vlecky 1126): bude nové zausténa

do manipulaéni koleje ¢islo 4a v km 20,686 u sefadovactho ndvéstidla Sel9 (ptejezd nové

nebude soucasti vliecky).

Vlecka NEUBER Praha (cislo vlecky 1299) bude nové zausténa do manipulacni koleje

¢islo 6a v km 19,461 u sefad’ovaciho navéstidla Se8 (pfejezd nove nebude soucdsti vlecky).

U vlecky Pragorent nedojde ke zméné zausténi.

Zastavky v trat'ovych asecich

Zastavka Zelene¢ v mezistani¢nim tseku Mstétice — Praha-Horni Pocernice bude
rekonstruovédna — u obou koleji budou zfizena néstupisté délky 200 metrt (u 1. koleje
v km 15,787 — 15,587, u 2. koleje v km 15,599 — 15,799).

Zabezpecovaci zarizeni
e Stani¢ni

Stanice bude zabezpecfena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické stavédlo.
Ve sméru od ZST Mstétice oproti piipravné dokumentaci nebudou vjezdova navéstidla
pfemisténa do polohy pivodnich poslednich oddilovych ndvéstidel — vjezdova navéstidla
budou zfizena ve standardni poloze.

Ve vybranych stani¢nich kolejich je v pfipad€ odsazeni odjezdového navéstidla od mista
ohroZeni (ndmezniku, hrotu vyhybky) z diivodu zkraceni obsazeni zhlavi a moZného vyuZiti
veétsi délky koleje v daném sméru vloZen dodatecny pocitaci bod.

S ohledem na ptedpoklddané zapojeni na DOZ z CDP Praha na konci stavby bude v dopravni
kancelati ZST Praha-Horni Pogernice ziizena pouze deska nouzovych obsluh (pfi uvadéni

do provozu a do doby piepnuti na CDP bude v dopravni kanceléii umisténo docasné
nezalohované pracovist¢ JOP).

Vyhledové nasazeni ETCS:

Pri tipravdch ndvrhu stanice byly zohlednény dostupné poznatky a platné pokyny zadavatele
tak, aby po nasazeni systému ETCS byly vyuZity jeho vyhody a eliminovdna mozZnd rizika.

Z toho ditvodu byla od mista ohroZeni viakové cesty pojiZdené rychlosti vyssi neZ 60 km/h
odsazena nékterd navestidla, u nich? je predpokldddna moZnost potieby a vyuZiti nenulové
uvolnovaci rychlosti a kde neni zajisténa bocni ochrana odvratnym postavenim vymen —

konkrétné se jednd o ndvestidla S1, S4, S6 a L1. U ndvéstidel L2, L4, L6 a S2 je dle platného
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pokynu moZné zavedeni nenulové uvolnovacit rychlosti bez dalsich opatrent, u ndvestidel S51
a L51 budou z ditvodii zachovdni minimdlni potiebné délky koleje cislo 51 uvaZovdny vyluky.
U zbylych navéstidel je predpokldddana nulovd uvolnovact rychlost.

Ve stanici budou v migracnim obdobi existovat vlakové cesty s moZnosti ohroZent jiné vliakové
cesty pojizdené rychlosti vyssi nezZ 120 km/h, bude proto pravdépodobné resena bocni
ochrana takovych vlakovych cest (pripadné i prostrednictvim VCO).

e Tratové

Tratové useky Mstétice — Praha-Horn{ Pocernice a Praha-Horni Pocernice — Vyhybna Skaly
budou vybaveny tratovym zabezpecovacim zatizenim 3. kategorie s oddilovymi navéstidly
s permisivni platnosti ndvésti Stij, s pocitaci naprav, bez prenosu kédu vlakového
zabezpecovace a se zdbrzdnou vzdélenosti 700 metrt.

Vyhledové nasazeni ETCS:

S ohledem na vyhledové nasazeni ETCS budou v mezistanicnim vseku navrZeny nékteré
dodatecné pocitace ndpray tak, aby bylo moZné situovat lokalizacni znacky s diirazem
na maximdlni propustnost trate.

Ohi‘ev vyhybek

Elektrickym ohfevem vyhybek budou vybaveny vSechny elektromotoricky pfestavované
vyhybky vcetné vyhybky ¢islo 9 (v zdkladni poloze piestavena na tcelovou

kolej ¢islo 5/OTV), tj. vyhybky &islo 1, 2, 3, 4,5, 6,7, 8,9, al0b, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17
a 18 (celkem 19 vyhybkovych jednotek).

5.1.2 Vyhybna Skaly

Ve stavajici Odbocce Skaly byl s ohledem na umisténi trakénich déleni a na sklonové pomeéry
(vlak od Prahy by po zadrZeni u hlavniho ndvéstidla pfed odbockou nebyl schopen rozjezdu)
navrZen vznik stani¢nich koleji. Vyhybna bude mit kolejové spojky pouze

na hornopocernicko-satalickém zhlavi, na vysoCanské stran€ bude na stani¢ni koleje
navazovat rovnou zéhlavi dopravny, v némz bude umisténa zastdvka Praha-Rajskd zahrada.

Toto fesSeni zkrati o jeden oddil tisek smérem na Prahu-Vysocany, naopak ale v ptipadé
mimotadnosti umoZni operativni obraceni vlaka osobni dopravy v zastdvce Praha-Rajska
zahrada (ve sméru od Prahy bude zastdvka umisténa v zdhlavi vyhybny — oznac¢niky vyhybny
budou navrzeny az za zastavkou tak, aby bylo mozné k néstupisti a zpét provadét jizdy
formou posunu v obvodu dopravny).
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Rozsah vyhybkovych spojek neni mozné sniZovat — v navrzené podob¢é umoZzni nejen
operativni fizeni provozu, ale také variantni sestavu pravidelného nebo vylukového jizdniho
radu v piipad¢ posuni ¢asovych poloh jednotlivych vlakd. V pripadé jejich redukce by
doslo k vytvoieni dalSiho omezujiciho prvku v silné vytiZzeném prazském zelezni¢nim
uzlu!

Pro moznost operativnéjSiho fizeni dopravy ze sméru jednokolejné trati (Praha-Satalice) byl
déle navrZzen vznik koleje ¢islo 4, kterd umoZni nejen dojezd vlaku vyrazné blize
jednokolejnému dseku (rozhodujici vyhybce), byt’ v tomto ptipadé za cenu jizdy kolem
navéstidla na nedostatecnou vzdélenost (s naveésti ,,Opakovani navesti Vystraha®), ale

v pripad¢ potieby také plnohodnotné kiiZzovani téchto vlakli ve Vyhybné Skély.

Nastupisté zastavky Praha-Rajska zahrada

. Délka
Kolej . evex P oy o
o Typ nastupisté nastupistni
cislo

hrany [m]
1 vngjsi 200
0,2 ostrovni 200

Pristup k ostrovnimu ndstupisti je zajisten nadchodem (bezbariérové vytahem).

Seznam a urceni koleji

* Dopravni koleje

; Uzite¢na
IS,O lej Urceni koleji
Cislo | délka [m]
0 304 hlavni, vjezdovd, odjezdovd a prijezdnd pro vSechny vlaky, TV
v celé délce
1 304 hlavni, vjezdovd, odjezdova a prljezdnd pro vSechny vlaky, TV
v celé délce
2 304 hlavni, vjezdovd, odjezdovd a prijezdnd pro vSechny vlaky, TV
v celé délce
4 295 hlavni, vjezdovd, odjezdovd a prijezdnd pro vlaky smér Praha-
Satalice, bez TV

¢ Manipula¢ni koleje

Nejsou.
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Rychlosti vyhybek a kolejovych spojek

Vsechny vyhybky v kolejovych spojkdch mozno pojizdét v ptimém sméru rychlosti tratovou,
v odbo¢ném smeéru plati omezeni na 80 km/h.

Zastavky

V navazujicich tratovych usecich se nenachéazeji Zadné zastavky.

Zabezpecovaci zarizeni
* Stani¢ni

Vyhybna Skély bude zabezpecena elektronickym stavédlem typu tratové stavédlo s fidici
drovni v&etn& desky nouzovych obsluh v ZST Praha-Vysocany.

Vyhledové nasazeni ETCS:

Pri tipravdch ndvrhu stanice byly zohlednény dostupné poznatky a platné pokyny zadavatele
tak, aby po nasazeni systému ETCS byly vyuZity jeho vyhody a eliminovdna mozZnd rizika.

Z toho ditvodu byla v souladu s pokynem od mista ohroZeni viakové cesty pojizdené rychlosti
vy$si neZ 60 km/h odsazena nékterd ndveéstidla, u nichZ je predpokldddna moznost potreby

a umozZnéni vyuZiti nenulové uvoliiovaci rychlosti a kde neni zajisténa bocni ochrana
odvratnym postavenim vymen — konkrétné se jednd o ndvéstidla Lc4 a S4. U zbylych
ndvestidel je predpokldddna nulovd uvoliiovact rychlost.

Ve stanici nebudou v migracnim obdobi existovat vlakové cesty s mozZnosti ohroZeni jiné
vlakové cesty pojizdené rychlosti vyssi nez 120 km/h, nebude proto resena ochrana takovych
vlakovych cest.

¢ Tratové

Trat'ové tseky Praha-Horni Pocernice — Vyhybna Skaly a Vyhybna Skdly — Praha-Vysocany
budou vybaveny tratovym zabezpeCovacim zatizenim 3. kategorie s oddilovymi navéstidly

s permisivni platnosti ndvésti Stij, s pocitaci naprav, bez prenosu kédu vlakového
zabezpecovace a se zabrzdnou vzdélenosti 700 metrt.

Tratovy dsek Vyhybna Skély — Praha-Satalice zlistane zabezpecen stavajicim tratovym
zabezpecovacim zafizenim (automatické hradlo bez navéstniho bodu).

Vyhledové nasazeni ETCS:

S ohledem na vyhledové nasazeni ETCS budou v mezistanicnim tiseku navrZeny néekteré
dodatecné pocitace ndprav tak, aby bylo mozné situovat lokalizacni znacky s diirazem
na maximdlni propustnost trate.
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Ohftev vyhybek

Elektrickym ohfevem vyhybek budou vybaveny vSechny vyhybky, tj. vyhybky ¢islo 1, 2, 3, 4,
5, 6,7 a 8 (celkem 8 vyhybkovych jednotek).

5.1.3 ZST Praha-Vysotany

V ZST Praha-Vyso¢any dojde k odstranéni stavajici vypravni budovy. NavrZena je realizace
6 dopravni koleji — z toho 5 koleji (koleje Cislo 3, 1, 0, 2 a 4) bude s ndstupistni hranou

a plnym dopravnim programem, kolej ¢islo 5 pak bude slouzit pfednostn€ ndkladni dopravé
(navrzena v délce 818 metri a s napojenim pouze smér ZST Praha-Libeth).

Obé¢ zhlavi jsou navrZena tak, aby umoznila soucasné vjezdy/odjezdy, a zohlediuji koliznost
tras vlaki smér Praha-Satalice i rozplet z dvojkolejné trati od Odbocky Balabenka na trat’
tiikolejnou ve sméru na Vyhybnu Skély.

Rozsah vyhybkovych spojek neni mozné snizovat, stejné jako rychlost v odbo¢nych
vétvich — v navrZené podob¢ umozni nejen operativni fizeni provozu (v ptipadé zpozdéni lze
kolizni jizdy realizovat na opacném zhlavi), ale také variantni sestavu pravidelného nebo
vylukového jizdniho fadu v piipadé posunti casovych poloh jednotlivych vlaki. V piipadé
redukci by doslo k vytvoreni dalstho omezujiciho prvku v silné vytiZeném prazském
Zelezni¢nim uzlu!

Nastupisté

vV,

Budou vybudovana dvé ostrovni a jedno vnéjsi nastupisté. Piistup bude zajistén centrdlnim
podchodem, pro ostrovni néstupisté ddle podchodem umisténym z ¢ela nastupist’ smérem
od Vyhybny Skaly. U vn¢jsiho néstupisté bude zajisténa 20metrova prostorova rezerva

pro piipadné budouci prodlouzeni.

. Délka
Kolej P v ex p -
o Typ nastupisté nastupistni
cislo

hrany [m]
3,1 ostrovni 302
0,2 ostrovni 300
4 vnéjsi 200

Bezbariérovy pristup bude zajisten vytahy.
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Seznam a urceni koleji

* Dopravni koleje

; Uzite¢na
If,OleJ Ur¢eni Kkoleji
Cislo | délka [m]
0 406 (331%*) |hlavni, vjezdovd, odjezdovad a prijezdnd pro vSechny vlaky, TV
v celé délce
1 444 (369*) |hlavni, vjezdovd, odjezdova a prijezdnd pro vSechny vlaky, TV
v celé délce
2 381 (330*) | hlavni, vjezdovd, odjezdova a prujezdnd pro vSechny vlaky, TV
v celé délce
3 436 (363*) | vjezdovd, odjezdovd a prijezdnd pro vSechny vlaky, TV v celé
délce
4 357 /352 |vjezdova, odjezdovd aprijezdnd pro vSechny vlaky, TV v celé
(277%) | délce
5 793 vjezdovd, odjezdovd aprijezdnd vyjma vlakli osobni dopravy
pravidelné zastavujicich, pouze ve sméru Praha-Liben, TV v celé
délce

* - délka mezi ndvéstidly

* Manipulaé¢ni a acelové koleje

; Uzite¢na
IS,O lej Ur¢eni Kkoleji
Cislo | délka [m]
2a 90 ucelovd kolej ST, bez TV

Rychlosti vyhybek a kolejovych spojek

Vyhybka/spojka ¢&islo | Rychlost v km h™!

2/4,5/17, 8,9, 10, 11, 80
12, 14, 15
13, 16/18 60

Na vySe neuvedenych vyhybkdch a spojkdch plati p7i jizdé do odbocky omezeni na 50 km/h.

Zabezpecovaci zaFizeni
e Stani¢ni

Stanice bude zabezpefena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické stavédlo.
S ohledem na pfedpoklddané zapojeni na DOZ z CDP Praha na konci stavby bude v dopravni
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kancelti ZST Praha-Vyso¢any ziizeno pouze pracovi§té pohotovostniho vypravéiho.

Ve vybranych stani¢nich kolejich je v ptipadé odsazeni odjezdového navéstidla od mista
ohroZeni (ndmezniku, hrotu vyhybky) z divodu zkraceni obsazeni zhlavi a mozného vyuziti
veétsi délky koleje v daném sméru vloZen dodatecny pocitaci bod.

Vyhledové nasazeni ETCS:

Pri tipravdch ndavrhu stanice byly zohlednény dostupné poznatky a platné pokyny zadavatele
tak, aby po nasazeni systému ETCS byly vyuZity jeho vyhody a eliminovdna moZnd rizika.

Z toho ditvodu byla na zdklade pokynu od mista ohroZeni viakové cesty pojizdené rychlosti
vy$si neZ 60 km/h odsazena nékterd ndvéstidla, u nichZ je predpokldddna moznost potieby

a vyuZiti nenulové uvolnovact rychlosti a kde neni zajisténa bocni ochrana odvratnym
postavenim vymen — konkrétné se jednd o ndaveéstidla S5, S3 (pouze vici 1. koleji; vzdjemné
ohroZeni ze 3. a 5. koleje bude reseno vylukou), S1, SO, S2, $4, L3, L1, LO a L4.

U navestidla L2 je moZnost zavedeni nenulové uvolnovaci rychlosti dle pokynu moZnd

bez dalsich opatreni, u ndveéstidla L5 bude z duvodii zachovdni minimdlni potrebné délky
koleje cislo 51 uvaZovdna vyluka. U zbylych navéstidel je predpokldddna nulovd uvoliovaci
rychlost.

Ve stanici mohou v migracnim obdobi existovat viakové cesty s mozZnosti ohroZeni jiné
vlakové cesty pojizdené rychlosti vyssi nez 120 km/h, miiZe byt proto pravdépodobné resena
bocni ochrana takovych vlakovych cest (pripadné i prostiednictvim VCO).

Vv,

(Zavedeni rychlosti vyssi nez 120 km/h je moZné pro viaky s vykyvnou skrini — s ohledem
na nevyjasnéenou problematiku VCO po nasazeni ETCS byla prozatim rychlost sniZena
na 120 km/h.)

e Tratové

Tratovy tsek Vyhybna Skdly — Praha-Vysocany bude vybaven tratovym zabezpecovacim
zafizenim 3. kategorie typu automaticky blok. V tratovych usecich Praha-Vysocany —
Odbocka Balabenka a Praha-Vysocany — Praha-Liben ziistane zachovano integrované trat’ové
zabezpecovaci zatizeni (ITZZ).

Vyhledové nasazeni ETCS:

S ohledem na vyhledové nasazeni ETCS budou v mezistanicnim viseku navrZeny nékteré
dodatecné pocitace ndpray tak, aby bylo moZné situovat lokalizacni znacky s diirazem
na maximdlni propustnost trate.

Ohi‘ev vyhybek

Elektrickym ohfevem vyhybek budou vybaveny vSechny elektromotoricky piestavované
vyhybky s vyjimkou vyhybky ¢islo 6 (napojeni vlecky ¢islo 1074 FERROS), tj. vyhybky
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¢islo1,2,3,4,5,6,7,8,9,10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21 a 22 (celkem 21
vyhybkovych jednotek).

5.2 Tratové rychlosti

V niZe uvedenych tabulkéch jsou uvedeny rychlosti, které umoziuje trasovani traté. Tyto
rychlosti a parametry vlakid uvedené v casti 4.2.4 (Parametry typovych vlaki ve vyhledovém
stavu) jsou uzity té€Z pro zpracovani Grafu dynamického priibehu rychlosti.

S ohledem na nevyjasnénou problematiku VCO v migracnim obdobi je zatim projedndno,
Ze rychlostni profil pro vozidla s aktivnim nakldpénim (I<270 mm) nebude

do spusténi vyhradniho provozu pod ETCS v ZST Praha-Vysocany zavddén. S koncem
migracniho obdobi a zahdjenim vyhradniho provozu pod ETCS bude pak rychlostni
profil I270 mm (pouze p¥i vyuZiti ETCS) zaveden.

Veskeré rychlosti vys$si nez 100 km/h je mozno vyuzit pouze v piipad¢ vedeni vlaku
pod plnym dohledem ETCS.

Usek Praha-Vyso&any (v&etné) — Vyhybna Skaly:

Staniteni [km] | V [km.h'] Vizo [kmh™'] | Viso [km.h™] Vi [km.h']
5,802 — 6,099 80 85 85% 90
6,099 — 6,921 100 105 110 120%*
6,921 — 7,126 100 105 110%5* 130

7,126 — 11,935 100 105 110%5* 130

11,935 - 12,292 100 105 110 120

12’(222_’ 61626’;133 100 105 110 130

* - zavedent téchto rychlosti bude mozné aZ po rekonstrukci navazujici stavby ,,Uzel Balabenka*
** - geometricky na 130 km/h (s ohledem na VCO nutno provérit pod plnym dohledem ETCS)
k% _y koleji cislo 1 v tiseku mezi km 6,099 a 7,221 pouze 105 km/h
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Usek Mstétice (mimo) — Vyhybna Skaly:

Stani¢eni [km] V [km.h'] | Vize [km.h!] | Viso [km.h''] | Vi [km.h!]
14,546 — 15,467 140 150 155 160
15,467 — 15,986 140 150 150 160
15,986 — 17,617 140 150 160 160
17,617 — 17,921 130 140 145 160
17,921 — 18,433 120 130 135 160
18,433 — 22,169 140 150 160 160
22,169 — 22,369 110 120 120 130
22.369 — 22,666

100 105 110 130
(= 12,433)

5.3 Persondlni obsazeni dopravnimi zaméstnanci a jejich uspora

Cely usek bude fizen dalkove z CDP, veskeré pozice dopravnich zaméstnanct fidicich provoz
piimo na trati budou zruSeny.

V ZST Praha-Vyso¢any bude pracoviité PPV, kde bude zaroveii funkce dispozi¢niho
vypravéiho. Pro ZST Praha-Horn{ Podernice bude pracovité PPV do¢asné umisténo
v ZST Celakovice, v cilovém stavu v ZST Lysé nad Labem.

5.4 Jizdni doby

V jizdnich dobéch nejsou, neni-li uvedeno jinak, zahrnuty pobyty na zastavkach.

5.4.1 Soucasné jizdni doby

Typické jizdni doby ve stavajicim stavu jsou pievzaty z JR platného k 13. prosinci 2015
(2. zména GVD 2014/2015).

Rychlik zastavuje pouze v ZST Praha-Vysodany, manipulaéni vlak projizdi zastivky, vlaky
Pn projizd&ji viude. Vlaky MnaPn jsou vedeny misto Odb. Balabenka pies ZST Praha-
Liben.

Osobni vlak méd v ZST Praha-Vyso¢any a ZST Praha-Horni Polernice minutovy pobyt,
na zastdvce Zelened a v ZST Mstétice pobyt krat$i pal minuty. Viaky linky S20 a polovina
viakii linky S2 ZST Mstétice projizdi, z divodu zachovdni taktu jsou vsak jizdni doby vech
osobnich vilakit shodné.
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Sudy smér

| Zelezniéni stanice R Os Pn,, Mn,,
Mstétice
Zelenel z 2,0
Praha-Horni Pocéernice 4,0 4.5 6,0 14,0
Odb. Skaly 2,0 2,5 2,5 5,0
Praha-Vysocany 5,0 5,0 5,5 7,0
Odb. Balabenka 2,0 2,0

Celkem 13,0 16,0

Lichy smér

| Zelezniéni stanice R Os Pn,, Mn,,
Odb. Balabenka
Praha-Vysocany 3,0 3,0
Odb. Skaly 5,0 4,5 7,0 11,0
Praha-Horni Pocernice 2,5 3,0 4,0 8,0
Zelenel z 4,0
Mstétice 4,0 2,5 6,0 10,0

Celkem 14,5 17,0

5.4.2 Vypocet jizdnich dob po realizaci navrhovanych dprav

Pro vypocet teoretickych jizdnich dob byl pouZit program Dynamika. Vypocet jizdy se
provadi numerickou integraci soustavy diferencidlnich rovnic popisujicich pohyb vlaku jako
hmotného bodu v b&zn€ uzZivaném tvaru, tedy je respektovan vliv tazné sily, brzdné sily,
vozidlovych a tratovych odporti, délky vlaku a soucinitelé rotujicich hmot.

Byly vypocteny jizdni doby vlaki po realizaci navrhovanych tdprav. Byly uvazovany
soupravy v souladu s parametry typovych vlakl ve vyhledovém stavu (viz bod 4.2.4),
vSechny vlaky osobni dopravy jsou ve vyhledovém stavu vedeny vozidly schopnymi vyuzivat
nedostatku prevyseni i = 130 mm.
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U exprest a rychliki se pfedpoklddd zastaveni pouze v ZST Praha-Vyso&any, u sp&snych
vlakii i na noveé vzniklé zastdvce Praha-Rajska zahrada, u osobnich vlakti zastaveni ve vSech
stanicich a zastavkach.

U rychlikit a spésnych vlakii smér Praha-Satalice (Vsetaty) miiZe byt pri sestavé jizdniho rddu
na zastdvce Praha-Rajskd zahrada 7 konstrukcnich divodii zastaveni uvaZovdno také (kolize
tras ve dvoukolejném tviseku Odb. Balabenka — Praha-Vysocany, mozZno resit téZ prodlouZenim
pobytu v ZST Praha-Vysocany — toto ieseni se vSak jevi jako nevhodné), s ohledem

na moznost ruznych provoznich modelit na jednokolejné trati vsak byly stanoveny téZ jizdni
doby pro pripad projizdent zastdavky.

Sudy smér

| Zelezniéni stanice R Os R Satalice | Os Satalice

Mstétice

Zelenec z 2,0

Praha-Horni Poc¢ernice 3,0 3,0

Vyh. Skaly 2,0 3,0

Praha-Rajska zahrada z 0,5 0,5

Praha-Vysocany 3,5 3,5 3,5 3,5
Celkem 8,5 12,0

Lichy smér

| Zelezni¢ni stanice R Os R Satalice | Os Satalice

Praha-Vysocany
Praha-Rajska zahrada z 3.5 3,5
Vyh. Skaly 4,0 0,5 4,5 1,0
Praha-Horni Pocernice 2,0 3,0
Zelenec z 3,0
Mstétice 3,0 2,0

Celkem 9,0 12,0

5.4.3 Vypocet aspory jizdnich dob po realizaci navrhovanych tprav

Pro porovnani byly pouZity teoretické hodnoty vypoctené programem Dynamika, a to v obou
piipadech (stavajici stav i navrhované dpravy) pro nova vozidla uvazovana u vyhledového
stavu. Skutecny rozdil v jizdnich dobéch stanovenych konstrukei jizdniho fadu je ovlivnén

Strana 42



Optimalizace trat’ového tiseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)

dalsimi vlivy (pfirdzky, potieba zachovani taktu nebo neptedjizdéni osobnich vlakl rychlikem
atp.), a nemusi proto pfesn¢ vypovidat o ptinosu realizovanych dprav v daném useku.

S ohledem na posuny néstupist’ a navestidel (nejveétsi zménu z pohledu jizdnich dob
predstavuje zména Odbocky Skaly na Vyhybnu Skaly) jsou uvedeny uspory jizdnich dob

T

pouze za cely usek stavby — dil¢i dspory jsou zavadéjici.

Jizdni doby jsou pocitdny pro stav po nasazeni ETCS, tj. pri vyuZiti maximdlnich tratovych
rychlosti (vyssi rychlosti nez 100 km/h nebudou pri jizdé bez plného dohledu ETCS
dosaZitelné).

Sudy smér

1 Zelezniéni stanice R Os R Satalice | Os Satalice
Mstétice/Praha-Satalice
Odb. Balabenka 2,65 0,55 0,45 -0,40
Celkem 2,65 0,55 0,45 -0,40
Lichy smér
1 Zelezniéni stanice R Os R Satalice | Os Satalice
Odb. Balabenka
Mstétice/Praha-Satalice 2,35 0,60 0,25 -0,65
Celkem 2,35 0,60 0,25 -0,65

Zaporna uspora jizdni doby (prodlouZeni jizdni doby) je zptisobena zavedenim nového
zastaveni na zastdvce Praha-Rajska zahrada a vyjadiuje pouze dynamickou sloZku dopadu
zastaveni v této zastavce. Cestovni doba se prodlouZi nejen o tuto hodnotu, ale téZ o pobyt
na zastavce.

5.5 Vypocet ndslednych mezidobi

Néslednd mezidobi byla vypoctena na zdkladé vypoctenych dil¢ich jizdnich dob zadanych
do programu VYME 1.2.

S ohledem na ptfevazujici charakter provozu byla ndslednd mezidobi stanovena pro Ctyfi
nejobvyklejsi typy vlaki, tj. pro vlaky v zastdvce Praha-Rajskd zahrada projizdéjici (rychliky)
a zastavujici (osobni vlaky).

V ZST Praha-Vyso¢any (zastavuji viechny vlaky pravidelné osobni dopravy) je uvazovano

sttidani nastupistnich hran, na zastdvce Praha-Rajska zahrada je uvazovan pobyt osobnich
vlaki 0,5 minuty.
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5.5.1 V mezistani¢nim dseku Vyhybna Skaly — Praha-Vysocany

Svisly sloupec predstavuje prvni vlak, vodorovny pak vlak druhy.

Sudy smér (Vyhybna Skaly — Praha-Vysoc¢any)

Druh

R231 | R070 |Os 231 | Os 070
vlaku

R 231 2,0 2,0 2,0 2,0

R 070 2,0 2,0 2,0 2,0

Os 231 3,0 3,5 3,0 3,5

Os 070 3,0 3,5 3,5 3,5

Lichy smér (Praha-Vyso¢any — Vyhybna Skaly)

Druh

R231 | R070 |Os 231 | Os 070
vlaku

R 231 2,5 2,5 2,5 2,5

R 070 2,0 2,0 2,5 2,0

Os 231 2,5 3,0 3,0 3,0

Os 070 3,0 3,5 4,0 3,5
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6. Stanoveni jednotlivych stavebnich postupi, naroky na vyluky
a stanoveni dopravnich opatieni pii jednotlivych vylukach

6.1 Hlavni zdsady p¥i stanoveni dopravnich opatieni

Kolem pracovniho mista a v mistech provizornich propojeni bude zavedena pomala
jizda v = 50 km/h. Omezeni rychlosti kolem pracovniho mista budou zavadéna jen
po nezbytné nutnou dobu (jen v tdseku, kde se skute¢né pracuje a jen v obdobi, kdy
se pracuje; ne v celém mezistanicnim dseku a po cely den).

Pro zkraceni délky jednokolejnych useki budou v trat’ovych tsecich ziizeny
odboc¢ky (provizorni Odbocka Hloubétin, doplnéna Odbocka Skdly, provizorni
Odbocka Cerny Most, provizorni Odbocka Zelene¢). Jejich vybudovani je nezbytné
pro zajiSténi potiebné propustnosti traté a stability provozu pii vylukovych
pracich. Jejich piipadna nerealizace by vedla k velkym problémim v prazské
priméstské dopravé (ndhrada autobusy neni redlna).

Kvili zajisténi dostateéné propustnosti (provoz vlaki smér Celdkovice i Vietaty)
jednokolejného tseku Praha-Vysocany — Odbocka Hloubétin a dvoukolejného tseku
Odbocka Hloubétin — Odbocka Skaly s navazujicim kratkym jednokolejnym hrdlem
v tiseku Odbocka Skaly — Odbocka Cerny Most, resp. pii dvojkolejném provozu

v useku Praha-Vysocany — Odbocka Hloubétin a jednokolejném tseku Odbocka
Hloubétin — Odbocka Cerny Most s Odbockou Skaly (jako oddil a odbocka

smér Praha-Satalice) budou v useku Praha-Vysocany — Odbocka Hloubétin i Odbocka
Hloubétin — Odbocka Skély vybudovana automatickd hradla s ndvéstnim bodem.

Z toho diivodu je také Odbocka Cerny Most uvaZzovana jako samostatna dopravna
(ve sméru od Prahy-Hornich Pocernic se samostatnymi pfedvéstmi, v opacném sméru
budou piedvésti navestidla Odbocky Skaly).

Pti konstrukci vylukového ndkresného jizdniho fadu bude na zdkladé novelizace
predpisu SZDC D7/2 (zména cislo 1 ii¢innd od 13. prosince 2015) uvazovina
redukovana zdloha, a to pouze 5 minut v ramci jedné hodiny oproti diive uvazovanym
standardnim 19 % pro nepfietrzité vyluky.

Konstrukce jizdniho fadu by méla jednotlivé jednokolejné tiseky respektovat tak, aby
krom provazeni dostate¢ného poctu vlakl byla zajisténa i jejich pravidelna ¢asova
poloha.

Dil¢i omezeni nad ramec zdkladnich vylukovych stavii budou pifednostné kondna

v nocnich vylukach (od 0:30 do 4:30 moZno mimo vikendl konat i nickolejné vyluky
bez dalSich opatieni), ptipadné v denni dobé€ nejlépe o volnych dnech (soboty, nedéle,
svétky) a Skolnich prazdnindch. Pouze v fddn¢ zdivodnénych nezbytnych

ptipadech mohou byt kondny takové vyluky i ptes den, a to pfednostné v dopravnich
sedlech (pfiblizné 9:30 — 14:30). Presné casy budou uptesnény na zdkladé aktualné
platného JR a pozadavki dopravet (frekvence cestujicich, obdhové potieby atp.).

Zastaveny provoz v denni dobé bude na hlavni trati (Praha-Vysocany — Lysa
nad Labem) pouze ve zdiivodnénych piipadech (napf. realizace pazeni), a to po co

Strana 45



Optimalizace trat’ového tiseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)

nejkrats$i moznou dobu a s maximdlnim moznym nasazenim ze strany stavby. Takové
zastavené provozy by mély byt pfednostné kondny ve vytipovanych obdobich
se slabou piepravni poptavkou.

e Pravidelna ndkladni doprava (manipulacni vlaky) v ptipadé vedeni trasy v dobé
vyluky bude vedena s naskokem nebo vycka ukonceni vyluky.

e I pro tuto stavbu je vhodné zajistit, aby rychliky smér Nymburk byly standardné
celoroéné vedeny po trase pies Prahu-Libefi a Uvaly.

* Pro jednotlivé piepravce bude v ptisluSnych stanicich po dobu vystavby znemozZiujici
obsluhu nakladkového/vykladkového mista vydan ZAN.

* V piipadé vyluk trat€¢ smér Praha-Satalice bude provoz osobni dopravy zcela zastaven.
Cestujici budou piepraveni prostiedky ndhradni dopravy dle vlastniho opatteni
dopravce. Vybrané rychliky miZou byt v tomto obdobi vedeny odklonem v trase
Praha — Kralupy nad Vltavou — Vetaty, pfipadné Praha — Uvaly — Sadskd — Nymburk
mésto — Mladd Boleslav hlavni nddrazi. Po dobu odklonové vozby je nutné zajistit
provozuschopnost a dostate¢nou propustnost téchto odklonovych tras.

6.2 Pomalé jizdy

Pomalé jizdy (50 km/h) budou zavedeny kolem pracovniho mista a v mistech provizornich
propojeni. Omezeni rychlosti kolem pracovniho mista budou zavadéna jen po nezbytné
nutnou dobu (jen v tseku, kde se skute¢né pracuje a jen v obdobi, kdy se pracuje; ne v celém
mezistanicnim tseku a po cely den). Pomal€ jizdy mohou byt zavedeny také z divodu
zajisténi viditelnosti provizorné umisténych navéstidel.

V misté provizorniho zapojeni turnovské traté v prostoru Odbocky Skély je na odbo¢né
vyhybce uvazovana rychlost 40 km/h.

V prvnim roce stavby (za podminky dodrzeni uvazovaného harmonogramu) se
pii ptipravnych pracich s kratkymi (ale vyraznymi) dopady na Zelezni¢ni provoz predpoklada
zpracovani vylukovych jizdnich fada pro kazdy specificky stav.

Jizdni fad pro dalsi roky ovlivnéné vystavbou bude s t€mito pomalymi jizdami pocitat — jizdni
doby budou vypocteny dle rychlostniho profilu, kde budou tyto jednotlivé pomalé jizdy

a jejich soub&hy zaneseny. Pro kazdy rok platnosti jizdniho f4du bude uvaZzovana nejhorsi
kombinace. Stavebni postupy jsou navrzeny tak, aby vysledné prodlouZeni jizdni doby bylo

v celém useku, pokud mozno, podobné a aby jednokolejné iseky umoznovaly vedeni vlaka

v pravidelném taktu.

V tseku Praha-Vysocany — Odbocka Skaly bude pii nékterych sledech vlaki nutné, aby druhy
vlak byl veden na ndvést Vystraha. Z toho diivodu je v tomto dseku u vSech vlak

u ndvéstidel, kterd nedisponuji samostatnou predvésti a u nichZ je mozno ocekdvat vyrazné
zpomaleni nebo zastaveni, uvaZovéano zastaveni vlaku. Toto prodlouZeni jizdni doby zajisti
vySSi stabilitu vylukového jizdniho fddu i1 v téchto nestandardnich podminkach.
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Jizdnich doby pfti zohlednéni pomalé jizdy jsou u osobniho vlaku vedeného dvojici
elektrickych jednotek 471 obsluhujiciho vSechny stanice a zastadvky ndsledujici (jedna se
o hodnoty zaokrouhlené na pilminuty):

| Zelezniéni stanice a zastavky | Sudy [min] | Lichy [min]

Mstétice 3,0
Zelenec z 3,0 2,0
Odb. Zelene¢ 1,5 4,0
Praha-Horni Pocernice 5,0 3,5
Odb. Cerny Most 3,0 1,5
Odb./Vyh. Skaly 1,0 3,0
Odb. Hloubétin 3,0 4,5
Praha-Vysocany 5,5

Celkem 22,0 21,5

6.3 Jizdy samotizi

V nékterych dil¢ich fazich stavebnich postupll jsou navrzeny jizdy se staZenym sbéracem
samotizi. Konkrétni prijezdy jsou popsany v ¢asti ,,F Organizace vystavby*. Ptilohou této
&asti dokumentace jsou grafické pribéhy jizdy v piipadé prijezdu obou zhlavi ZST Praha-
Vysocany, a to ve sméru z Prahy, tj. pfi prijezdu ve stoupdni (uvazovana je mezni situace —
vétSina prijezdi bude kratSich).

Rozjezdy po zadrZeni u vjezdového navéstidla od Balabenky jsou bezproblémové.

V ptipadé soubéhu vyluk (mély by se konat ptednostné v no¢nich hodindch) ve stavebnim
postupu ¢islo 1 je vhodné zajistit, aby vlaky vedené vozidlem elektrické trakce byly ve sméru
od Prahy vedeny na 6. kolej a ve sméru do Prahy na 8. kolej (tak, aby byl zajistén dostate¢ny
prostor pro rozjezd vlaku pted priijezdem casti zhlavi samotiZi — pro bezpecny prijezd

i za zhorSenych podminek postacuje ptiblizn¢ 100 metr).

PtiloZena je také nedoporucovand varianta s kratkym rozjezdem (50 metra), pii niZ vSak
rychlost vlaku poklesne pod 20 km/h.
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7. Zavér

V useku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (v€etné) bude provedena optimalizace trati

pro maximalni rychlost do 160 km h's postupnym ndriistem rychlosti ve sméru od Prahy.

Z divodu nemoZnosti zajisténi pienosu kédu narodniho vlakového zabezpecovace bude
zébrzdna rychlost zménéna na 700 metrti a maximalni tratova rychlost do doby

nasazeni ETCS sniZena na 100 km/h. VyuzZiti maximalnich rychlosti ur¢enych pro dany
rychlostni profil, které umozni smérové vedeni traté, bude realizovano az ve vyhledu vlaky,
které budou vedeny pod plnym dohledem ETCS. V celém stavebné feSeném tseku budou
vybudovina elektronicka stani¢ni zafizeni, tratové koleje budou zabezpeceny obousmérnym
tratovym zatizenim s oddilovymi ndvéstidly na trati.

V ramci optimalizace tohoto dseku dojde k rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a svrsku,
pozemnich staveb, rekonstrukci a ipravam Zelezni¢nich mostil a propustki, trakéniho vedent,
energetickych zatfizeni, sd€lovaciho a zabezpecCovaciho zatizeni v dopravnach a vSech
zastavkach v celém tratovém useku. Dadle dojde k vystavbé nové zastavky Praha-Rajska
zahrada.

Zvysenim tratové rychlosti a vybudovanim nového zabezpecovaciho zatizeni dojde
ke zkréceni jizdnich dob (efekt zkraceni jizdnich dob je ¢aste¢né potlaten obsluhou nové
zastavky), zvySeni tratové propustnosti, zvyseni bezpecnosti a uspote provoznich pracovniki.

Pro nyni zndmé koncepty dopravy je naddle ptredpoklddan souc¢asny model provozu, kdy
vlaky ve sméru na Satalice trasu vlakii od Prahy-Hornich Po&ernic kifZ{ jiz v ZST Praha-
Vysocany, a to prednostné na balabensko-libefiském zhlavi. Diky doplnéni Stihlych spojek
na skalském zhlavi a spojek ve Vyhybné Skaly je vSak v ptipad¢ potieby (zpozdéni, vyluky)
mozno toto kiiZeni tras konat operativné i jinde.
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Prilohy
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Optimalizace trat’ového tiseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)

Seznam piiloh

Piiloha ¢.
Piiloha ¢.
Piiloha ¢.
Piiloha ¢.
Piiloha ¢.
Piiloha ¢.
Piiloha ¢.
Piiloha ¢.
Piiloha ¢.

o L0 N Nt AW N

: Schéma soudasného stavu ZST Mstétice

: Schéma soudasného stavu ZST Praha-Horni Pogernice

: Schéma soucasného stavu Odbocky Skaly

: Schéma soudasného stavu ZST Praha-Vyso&any

: Schéma navrhovanych tiprav v ZST Praha-Horni Pogernice

: Schéma navrhovanych dprav ve Vyhybné Skaly

: Schéma navrhovanych dprav v ZST Praha-Vyso¢any

: Schéma rozmisténi ndvéstidel a ndvésti ETCS v tratovém tseku

: Jizdy samotizi
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Priloha ¢. 1
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Stavajicistav ZST Praha-Horni Pocern

Praha-Horni Pocernice
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°

Ce

- — —0Tv-
7/
/1 o
L — — — 5 s —————
o/ | O 201 Bin | < Bn_4y " N\
w0 Ll of e i — man 11 | w10 N, & Y I Ot s
X = - I w0 TN L0
matO N O x5 . N wodFO /17 7 " wa®FO| [OdMam OB s
LT T I =T T 8 o s umr v W T T C =T 7 "7 ST T
- DR —, e e N 2N " N
- S 5 - Praho ftymiFacermics Py Viékal: V1066 X7 Y
e { : mesr Ol TR SR - (I
1 g— - U
’ ~ \\ km20.7'§§|_ou '/ |7- wow
'''''''''''' iy aayd
Mooy 4 265,208 / /
Aragoran sra. Viecka & V1029
Viecka ¢: V1030
ndzev k 2652005
AW a5 2
%&asmld

2AKAZ JZDY DRAZNCH VOZDEL!



Stavajicistav odb. Ska

Odbocka Skaly
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Priloha ¢. 4

Stavajicistav ZST Praha-Vysocany

Praha-Vysocany
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Navrhované dpravy ZST Praha-Horni Podern

86 m (po branu)

Praha-HorniPocernice
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Navrhovane upravy stavajici odb. Ska

Vyhybna Skaly L astavka

Praha-Rajska zahrada
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Priloha ¢. 7

Navrhované Upravy ZST Praha-Vysocany
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Priloha ¢. 8
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Priloha ¢. 9

/v /7

Jizdy samotizis rozjezdem (v /ST Praha-Vysocany)

Posuzovany byly nehors/mozne prpady - vsechny ostaln/vychazilepe (viek bez problemu proede.).

Rozjezd po zadrzeniu vijedového ndvéstidla a od ndstupisté

a) 100 m pred stazenim

P
V

b) 50 m pred stazenim
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