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1. UVOD

Tato hlukova studie byla zpracovana jako soucast projektové dokumentace stavby
,Optimalizace trati Mstétice (mimo) - Praha VysoCany (vCetn€)“ ve stupni pro ziskani
stavebniho povoleni.

Hlukova studie se zabyva ptehledovym posouzenim vyhledové akustické situace v prilehlém
okoli této traté po dokonceni stavby a predkldda moznosti feseni snizeni hlukového zatizeni
chranéného venkovniho prostoru, chranéného venkovniho prostoru staveb a chranéného
vnitiniho prostoru staveb.

Soucasti studie je i méteni hluku a vibraci ze stavajici Zelezni¢ni dopravy u nejblizsi obytné
zastavby, ptilehlé k feSené trati.

2. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Stavba: Optimalizace tratového tuseku Mstétice (mimo) — Praha-
Vysocany (vcetn¢)

Charakteristika stavby: Liniova Zelezni¢ni stavba, modernizace zelezni¢ni trati
Misto stavby: Zelezniéni trat’ 1192 Lysa n. L. - Praha Vysocany
Zelezniéni trat’ 0901 Praha hlavni nadrazi — Turnov

Trat’ dle Prohlaseni o draze 2016" Lysa nad Labem — Praha-
Vysoéany (dle KJR 231 Praha - Lysa nad Labem - Kolin)
Praha-Vyso&any — Turnov (dle KIR 070 Praha - Turnov)

Kraj: Stiedocesky kraj, Hl. mésto Praha
Obec / Méstska ¢ast: Jirny, Zelenec, Praha 20, Satalice, Praha 14, Praha 9, Praha 8
Katastralni uzemi: Mstétice, Jirny, Zelene¢, Horni Pocernice, Satalice, Kyje,

Hloubétin, Vysocany, Liben

Povérené méstské urady: Uvaly, Celakovice, Zelene¢, Praha 20, Praha 19, Praha 14,
Praha 9, Praha 8

! Prohl4eni o draze celostétni a regiondlni platné pro piipravu jizdniho fadu 2016 a pro jizdni ¥ad
2016 ve znéni zmény €. 1/2015 G¢inné od 1. 12. 2015, G€inné od 12. 12. 2014
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Obce s rozSifenou

pusobnosti: Brandys n. L. — Stara Boleslav, HI. m. Praha
Stupeni dokumentace: Projekt
Objednatel: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0.

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
IC: 70994234
DIC: CZ70994234

Organizacni slozka: Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955
190 00 Praha 9

Nadrizeny organ: Ministerstvo dopravy

Nabtezi L. Svobody 12
110 00 Praha 1

Zhotovitel dokumentace:  SUDOP PRAHA a.s.
stiedisko 201 - Zelezni¢nich trati a uzla
Olsanska la
130 80 - Praha 3
IC: 2579 33 49
DIC: CZ 2579 33 49

Zacatek stavby: pro Zelezni¢ni trat’ 1192 Lysa n. L. — Praha Vysodany za ZST
Mstétice ve stav. km 15,113 (nkm 14,545 719)

pro zelezni¢ni trat’ 0901 Praha hl. n. — Turnov za odb. Skaly ve
sméru ZST Praha Satalice v km 12,710 564

Konec stavby: pro Zelezni¢ni trat” 1192 Lysa n. L. - Praha Vysocany ve st. km
29,581 polohou stavajici vyh. ¢. 29

pro Zelezni¢ni trat 0901 Praha hl. n. — Turnov za ZST Praha
Vyso¢any v km 5,847 126 ve sméru od odb. Balabenka

3. LEGISLATIVA

Ochrana pted hlukem vyplyvé ze zakona €.258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi ve
znéni pozdéjSich predpisii Pro dopravni hluk je vyznamny pfedevsim § 30 a § 31 tohoto
zékona, ktery hovoii o povinnosti spravci pozemnich komunikaci ¢i zeleznic technickymi
opatfenimi zajistit, aby hluk nepfekracoval hygienické limity stanovené provadécim
ptedpisem (viz dale).

Podrobn¢ ochranu pied hlukem upravuje Narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. o ochran¢ zdravi
pied neptiznivymi G¢inky hluku a vibraci ve znéni pozdéjSich predpist (NV €. 217/2016 ze
dne 15. ¢ervna 2016). Toto nafizeni vlady zapracovava ptislusné ptedpisy Evropské unie a
upravuje hygienické limity hluku pro chranény vnitini prostor staveb, chranény venkovni
prostor staveb a chranény venkovni prostor. Déle upravuje hygienické limity vibraci pro
chranény vnitini prostor staveb.
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3.1 Vytah z §30 Zakona & 258/2000 Sh.

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjsich
piedpisi rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, lazenské lécebné
rehabilitacni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédé€lskych pozemkl a venkovnich
pracovist’.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pied Casti
jejich obvodového plasteé, vyznamny z hlediska pronikani hluk zven¢i do chranéného
vnitiniho prostoru bytovych domd, rodinnych domt, staveb pro pfedSkolni a Skolni vychovu a
vzdélavani, staveb pro zdravotni a socialni ucely, jakoz i funkéné obdobnych staveb.

Chranénym vnitinim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach zafizeni
pro vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socialni ucely a ve funkéné obdobnych stavbach a
obytné mistnosti ve vSech stavbach. Co se povazuje za prostor vyznamny z hlediska pronikani
hluku, stanovi provadéci pravni predpis.

Rekreace pro ucely podle véty prvni zahrnuje i uzivani pozemku na zaklad¢ vlastnického,
najemniho nebo podndjemniho prava souvisejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodinného
domu, ndjmem nebo podndjmem bytu v nich.

3.2 Hygienické limity hluku

V nasledujici tabulce jsou uvedeny korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku
v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru.

Tabulka korekci podle druhu chranéného prostoru a denni a noc¢ni dobé (zdakladni hladina
akustického tlaku Lpeq, T je 50 dB)

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]

(zékladni hladina akustického tlaku je 50 dB)

1) 2) 3) 4)

Chraneny Ve’nkovrzlr prorstovr statve’b ll}zkovych 5 0 45 +15
zdravotnickych zatizeni véetné lazni
Chraneny Ve’nkovril’ pro,stovr lu%k(?vy?h 0 0 +5 +15
zdravotnickych zatizeni véetné lazni
Chr,anven,y Venkqvnl prost(?r ostatnich staveb a 0 45 +10 120
chranény ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pii¢ita dalsi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce — 5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:
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1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic
zajiStujicich vlakotvorné prace, zejména roziad'ovani a sestavu nakladnich vlakd,
prohlidku vlakti a opravy vozl. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zajiSt'ujicich
vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu piede dnem 1. listopadu 2011,
se pri¢ita pro no¢ni dobu dals$i korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich III. tfidy, mistnich komunikacich
III. tfidy a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich 1. a II. tfidy a mistnich
komunikacich 1. a II. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je
ptevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se
pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.
Stara hlukova zatéz (vyplyva z narizeni viady):

Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranénych
venkovnich prostorech staveb, ktery existoval jiz pred 1. lednem 2001, je pusobeny dopravou
na pozemnich komunikacich nebo drahdach a prekracoval hodnoty hygienickych limiti
stanovené k tomuto datu pro chranény venkovni prostor a chranény venkovni prostor stavby.

Stara hlukova zatéz se zjistuje pro denni dobu Lpeq16n a pro nocni dobu Lpeqgnh mérenim nebo
vypoctem z udajit poskytnutych spravcem popripade vlastnikem pozemni komunikace nebo
drahy o rocni primérné denni intenzité a skladbé dopravy v roce 2000. Hygienicky limit
stanoveny pro starou hlukovou zatéz se vztahuje na ucelené useky pozemni komunikace nebo
drahy.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze stanoveny
souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqt 50 dB a korekce pro starou hlukovou
zatez zistava zachovan i po poloZeni nového povrchu vozovky, provadeéné udribé a
rekonstrukci Zeleznicnich drah nebo rozsireni vozovek pri zachovani smérového nebo
vyskového vedeni pozemni komunikace nebo drahy a pro kratkodobé objizdné trasy.

Hygienicky limit staré hlukové zatéze nelze uplatnit v pripade, Ze se hluk pusobeny dopravou
na pozemnich komunikacich a drahdach po 1. lednu 2001 v predmétném useku pozemni
komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB. Jestlize ale byl hluk pusobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach pred zvysenim o vice nez 2 dB nad hodnotami uvedenymi
v tabulce 2 casti A prilohy ¢. 3 k tomuto narizeni, pak se k hygienickym limitum ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A \ peqt Stanovenym podle odstavce 3 pricte dalsi korekce +5 dB.
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Tabulka 2 casti A naiizeni viady — hodnoty hluku piisobeného dopravou na pozemnich
komunikacich a drahdch pro pouZiti dal$i korekce +5 dB podle § 12, ods. 6 véty tieti.

Pozemni komunikace a | Doba dne Laeqt [dB]
zelezni¢ni drahy

Dalnice, silnice L. a II. Denni 65
tfidy, misti komunikace

Lall tf. Nocni 55
Silnice III. tf., Denni 60
komunikace III. t. a

icelové komunikace No¢ni 50
Zelezni¢ni drahy Denni 65
V ochranném pasmu

dréhy Nocni 60
Zelezni¢ni drahy mimo Denni 60
ochranné pasmo drahy | \jj¢n; 55

3.3 Korekce pro stanoveni hygienickych limitii hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

Tabulka — hygienické limity (zakladni hladina Lp.q =50 dB pro den a 40 dB pro noc)

Posuzovana doba [hod] Korekce [dB] celkovy limit [dB]
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

3.4 Hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru staveb

Chranénym vnitinim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti
ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi piipustné hodnoty hluku v chranénych vnitinich
prostorach staveb (doplnéna tabulka z ptilohy €. 2 Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.).
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Tabulka — hygienické limity hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb (zdkladni hladina

Druh chranéné mistnosti Doba pusobeni | Korekce |Limitni
hladina
hluku
[dB]

Nemocnicni pokoje 6.00 az 22.00 h 0 40

22.00 az 6.00 h -15 25

Lékarské vySetiovny, ordinace Po dobu -5 35

pouZzivani

Obytné mistnosti 6.00 az 22.00 h oY 40/45%)

22.00a2z6.00h | -107 | 30/35%)

Ptednaskové sing, ucebny a pobytové mistnosti Skol, | Po dobu uzivani

jesli a staveb pro predskolni a Skolni vychovu a

vzdélavani 5 45

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité
funkéné obdobneé.

neuvedené plati hodnoty pro prostory

Ugel uzivani stavby je u staveb povolenych pred 1. lednem 2007 dan kolaudaénim
rozhodnutim, u pozdéji povolenych staveb ozndmenim stavebniho ufadu nebo kolauda¢nim
souhlasem. Uvedené hygienické limity se nevztahuji na hluk zptisobeny pouzivanim chranéné
mistnosti.

*) Pro hluk z dopravy v okoli délnic, silnic I a IL. tiidy a mistnich komunikaci I. a II. tfidy, kde
je hluk na téchto komunikacich pfevazujici a v ochranném pasmu drah se pficita dalsi korekce
+5 dB. Tato korekce se nepouzije ve vztahu k chranénému vnitfnimu prostoru staveb
povolenych k uzivani k ur¢enému tGcelu po 31. prosinci 2005.

K Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavnich komunikaci

3.5 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

Hygienicky limit vibraci v chranénych wvnitifnich prostorech staveb vyjadieny primeérnou
vazenou

a) hladinou zrychleni vibraci Loy 1 se rovna 75 dB, nebo

b) hodnotou zrychleni ae, se rovna 0,0056 m/s? .

Hygienické limity vibraci uvedené v prvnim odstavci v chranénych vnitinich prostorech
staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé trvani
vibraci.
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Korekce hygienického limitu podle prvniho odstavce jsou v zavislosti na typu prostoru, denni
dob¢ a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

Tabulka - korekce na vyuZiti prostoru ve stavbach a chranéném vnitinim prostoru staveb,
denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
Pferusované a Opakujici se
Druh  chranéného  vnitiniho | Denni doba |nepferuSované Otresy
prostoru vibrace
Korekce
[dB] @) [dB] (@)
1. Operacni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Nemocni¢ni pokoje den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
4. Prednaskové sing, | den 6 2 24 16
ucebny a pobytové [noc 3 1,41 3 1,41
mistnosti jesli a staveb
pro piedskolni a skolni
vychovu a vzdélavani
5. Ostatni chranéné | nepretrzit¢ |12 4 42 128
vnitini prostory staveb

Maximalné jsou ptipustné 3 vyskyty otiesti za den.

Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy

81 dB den a 78 dB pro noc.
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4. METODIKA

Hlukova studie byla zpracovdna v souladu s postupy uvedenymi v platnych "Metodickych
pokynech pro vypoéet hladin hluku z dopravy" (VUVA Praha, RNDr. Milo§ Liberko). Pii
zpracovani byl pouzit vypocetni program CadnaA® verze 2018 firmy DataKustik GmbH. Pro
vypocet hluku od Zelezni¢ni dopravy byla pouzita norma Shall 03.

Vypoctové body jsou umistény v riznych vyskach (podle poctu podlazi, vyska podlazi je
uvazovana 2,5 - 3 m) a 2 metry pied fasadou budov, ve vypoctovych bodech neni pocitano s
odrazem akustické energie od fasady budovy. Ostatni odrazy jsou soucasti vypoctového
modelu.

Podklad pro vytvoteni 3D modelu tvofily rastrové digitalni mapy v métitku 1 : 10 000
Zabaged, 3D model stavajiciho zaméfeni a 3D model nové navrzené¢ho zelezni¢niho télesa
v méfitku 1 : 1000.

Vypocetni sit’ referencnich bodu je pocitana s krokem 10 m v ose x a y.

Vysledkem akustické¢ studie jsou hlukové mapy feSeného tzemi s prubéhem izofon
vypoctenych ve vysce 4 m nad terénem. Hodnoty hluku v jednotlivych bodech vypoctu jsou
uvedeny v tabulkach. Jejich poloha s identifikaci je vyznafena v hlukovych mapach. Mapy
jsou vyhotovené pro no¢ni a denni dobu

4.1 Nejistota vypoctu

Nejistota vypoctu je zavisld na presnosti vstupnich Udaji — intenzita dopravy, piesnost
mapovych podkladi.

Autor programu neudava chybu v jednotlivych algoritmech. Pro vypocet byla pouzita norma
Shall 03. Na zéaklad¢é provedeného ovéfovani vysledkd vypocti programu CadnaA V jinych
programech (napt. SOUNDPLAN) Ize konstatovat, Ze celkova nejistota vypoctu se bude
pohybovat s toleranci + 2dB.

4.2 Zelezniéni svrsek

Na stavajicim Zelezni€nim svrsku jsou koleje upevnény tuhym podkladnicovym upevnénim
prakticky v celém useku stavby (kromé cca 200 m dlouhého tiseku v Hornich Pocernicich, kde
je jiz novy svrSek s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim). Trat’ je ve Spatném stavu a tak
rozdil mezi naméfenymi a vypoctenymi hodnotami je velky. Tento rozdil je zplsoben
piredevsim faktem, Ze vypocet je proveden na ideélni stav drazniho télesa, kterému stavajici
stav neodpovida. Tento velky rozdil bude odstranén vybudovanim nového svrsku a spodku,
bezstykovou kolejnici a pruznym upevnénim kolejnice.

V ramci optimalizace trati bude vcelém tUseku na hlavnich kolejich jiz pruzné
bezpodkladnicové upevnéni koleji.

Vliv nového zelezni¢niho svrsku je ve vypoctech hlukového zatizeni zohlednén.
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5. VYCHOZI UDAJE

5.1 Popis stavby

Dvojkolejna zel. trat’ v iseku Mstétice — Praha-Vysocany je soucasti drahy celostatni ¢. 524
(TUDU 1192) Lysé n. L. — Praha-Vyso¢any zajist'uje predev§im ptiméstskou dopravu ze
sméru Kolin - Nymburk / Milovice — Lysa n. L. — Praha Masarykovo nadr. / Praha hl. n. —
Strancice / BeneSov a dalkovou osobni dopravu ze sméru Trutnov / Letohrad — Hradec
Kralové — Praha hl. n. Jednokolejna Zel. trat’ v iseku Praha-Satalice — Praha-Vysocany je
soucasti dréhy celostatni &. 537 (TUDU 0901) Praha hl. n. — Turnov zaji$tuje predevsim
pfiméstskou a dalkovou osobni dopravu ze sméru Tanvald — Turnov — Mlada Boleslav —
Praha hl. n.. V useku Odb. Skaly — Praha-Vysocany jsou vySe uvedené traté¢ v soub&éhu —
Castecné tiikolejné.

5.2 Popis zajmového uzemi
Jednotlivé lokality zobrazené do hlukovych map:

Posuzované lokality

Stani¢eni Nazev

[km]

15,500 -17,000 [Zelenec

17,900 — 21,500 Praha Horni Pocernice

9,000 — 11,900 Praha Cemy Most, Hloubétin, Kyje

5,847 — 8,600 Praha Vysoc€any

5.3 Ochranné pasmo drahy (OPD)

Dle zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, ochranné pasmo drahy tvofi prostor
po obou stranach drahy, jehoZ hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u drahy
celostatni, vybudované pro rychlost do 160 km/h véetn€, 60 m od osy krajni koleje, nejméné
vsak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy (u drahy s rychlosti nad 160 km/h 100 m)

11
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6. TECHNOLOGIE ZELEZNICNI DOPRAVY

Technologické udaje o dopravé (pocet, druh a délka jednotlivych vlaki, max. rychlost) jsou
prehledné sefazeny v nasledujicich tabulkdch. Udaje vychazeji ze zadavacich podminek
investora a detaily byly ziskdny od dopravniho technologa SUDOPu PRAHA a.s.

6.1 Zdroj uvadénych dat

Rok 2000 — sesitovy jizdni fad 2000/2001, GVD 2000/2001 se zohlednénim omezeni jizd a
statisticka data za rok 2000 ze systému provozovatele drahy.

Stavajici stav — statisticka data ze systému provozovatele drahy (rocni primérnd denni
intenzita dopravy za rok 2016 s rozd¢lenim na denni a no¢ni dobu) a sluZzebni pomicky pro
GVD 2016/2017.

Vyhledovy stav se bere ze souvisejici dokumentace - tj. studie proveditelnosti, technicko-
ckonomické studie atd. a jsou obvykle aktualizovany s piisluSnymi objednateli dopravy
(ministerstvo dopravy, kraje, organizatofi dopravy). Obvykle se vztahuji k letim 2020 - 2027,
coz znamend cca 5 let po realizaci stavby. Pokud souvisejici dokumentace neexistuje, je
stanoven vyhledovy rozsah dopravy p¥imo s objednateli dopravy a se SZDC.

Typy vlaki - Legenda
Ex Expresy

R Rychliky

Os Osobni vlaky

Nex Nakladni expresy

Pn PribéZzné nakladni vlaky
Mn  Manipula¢ni nakl. vlaky

Sp Spésné vlaky

13
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6.2 Rozsah dopravy v roce 2000

Usek Mstétice — Odbocka Skaly

Akusticka studie

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00-6:00) | Cely den
R Nymburk 16 0 16
Os Nymburk 29 9 38
Nakladni vlaky 4 6 10
Mn, Pv 3 3 6
Celkem vlaki 52 18 70
Usek Odbo¢ka Skily — Praha-Vysoéany
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) | Cely den
R Nymburk 16 0 16
Os Nymburk 29 9 38
Sp, Os motorové 26 4 30
Nakladni vlaky 4 6 10
Mn, Pv 6 5 11
Celkem vlaki 81 24 105
Usek Odbocka Skaly — Praha-Satalice
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00-6:00) | Cely den
Sp, Os motorové 26 4 30
Nakladni vlaky 0 1 1
Mn, Pv 3 2 5
Celkem vlakii 29 7 36
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Primérné parametry typovych vlaki pro rok 2000

Druh soupravy Délka vlaku [M] | g otougové brzdy [%6]
R Nymburk 198 5
Os Nymburk 140 0
Sp, Os motorové 75 0
Nakladni vlaky 380 0
Mn, Pv 130 0

6.3 Stavajici doprava

Priimérnad data za rok 2017 vychazejici z podkladii poskytnutych SZDC O15.

Usek Mstétice — Praha-Horni Poéernice

Akusticka studie

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00-6:00) | Cely den
R 231 29 4 33
Os 231 81 14 95
Sv 1 2 3
Pn 2 2 4
Mn 1 1 2
Celkem vlaki 114 23 138
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Usek Praha-Horni Po¢ernice — Odbo¢ka Skaly

Akusticka studie

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 - 6:00) | Cely den
R 231 29 4 33
Os 231 87 15 102
Sv 1 2 3
Pn 2 2 4
Mn 2 1 3
Celkem vlaki 121 24 145
Usek Odboéka Skaly — Praha-Vyso&any
Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00-6:00) | Cely den
R 231 29 4 33
Os 231 87 15 102
R 070 11 0 11
Sp 070 6 0 6
Os 070 37 8 45
Os S34 21 1 22
Sv 1 3 4
Pn 2 2 4
Mn 3 3 6
Celkem vlaki 197 36 231
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Usek Odbo¢ka Skaly — Praha-Satalice

Akusticka studie

Druh soupravy Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 - 6:00) | Cely den
R 070 11 0 11
Sp 070 6 0 6
Os 070 37 8 45
Os S34 21 1 22
Nakladni vlaky 1 2 3
Celkem vlaki 76 10 86

Priumérné parametry typovych vlakii v souc¢asném stavu

Druh soupravy Délka viaku [M] | gotougové brzdy [%6]
R 231 125 50
Os 231 130 100
R 070, Sp 070 55 0
Os 070 35 0
Os S34 15 0
Sv 70 50
Nakladni vlaky (Satalice) 165 0
Pn 350 10
Mn 130 0
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6.4 Vyhledova doprava

Usek Mstétice — Praha-Horni Poéernice

Akusticka studie

Vyhledovy rozsah dopravy v useku Mstétice — Praha-Horni Po¢ernice

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
S Lichy | Celkem Sl Lichy | Celkem Sl Lichy | Celkem
Ex, R 231 23 23 46 2 2 4 25 25 50
Sp, Os 231 66 66 132 9 9 18 75 75 150
Sv 1 0 1 0 2 2 1 2 3
Nex 1 0 1 0 0 0 1 0 1
Pn 1 0 1 0 1 1 1 1 2
Mn 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 93 90 183 11 14 25 104 | 104 208

Usek Praha-Horni Pogernice — Vyhybna Skaly

Vyhledovy rozsah dopravy v iseku Praha-Horni Pocernice — Vyhybna Skaly

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
e Lichy | Celkem =l Lichy | Celkem e Lichy | Celkem
Ex, R 231 23 23 46 2 2 4 25 25 50
Sp, Os 231 66 66 132 9 9 18 75 75 150
Sv 1 0 1 0 2 2 1 2 3
Nex 1 0 1 0 0 0 1 0 1
Pn 1 0 1 0 1 1 1 1 2
Mn 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 93 90 183 11 14 25 104 | 104 208
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Usek Vyhybna Skaly — Praha-Vyso¢any

Vyhledovy rozsah dopravy v useku Vyhybna Skaly — Praha-Vysocany

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
orun soupravy Sl Lichy | Celkem Sl Lichy | Celkem stie Lichy | Celkem

Ex, R 231 23 23 46 2 2 4 25 25 50
Sp, Os 231 66 66 132 9 9 18 75 75 150
R 070 7 7 14 0 0 0 7 7 14

Sp 070 4 4 8 0 0 0 4 4 8

Os 070 30 30 60 6 6 12 36 36 72

Sv 1 0 1 0 2 2 1 2 3

Nex 1 0 1 0 0 0 1 0 1

Pn 1 0 1 0 1 1 1 1 2

Mn 2 2 4 1 0 1 3 2 5
Celkem vlaku 135 | 132 267 18 20 38 153 | 152 305

Zapocitany jsou zde viaky z obou trati (sudy smér je pro obé traté pocitan pro vlaky ve sméru

Z Odbocky Skaly do Prahy-Vysocan,).
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Optimalizace trati Mstétice (mimo) — Praha Vysocany (vcetn¢)

Usek Odbo¢ka Skaly — Praha-Satalice

Akusticka studie

Vyhledovy rozsah dopravy v useku Odbocka Skaly — Praha-Satalice

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sl Lichy | Celkem Sl Lichy | Celkem stie Lichy | Celkem
R 070 7 7 14 0 0 0 7 7 14
Sp 070 4 4 8 0 0 0 4 4 8
Os 070 30 30 60 6 6 12 36 36 72
Mn 1 1 2 1 0 1 2 1 3
Celkem vlaku 42 42 84 7 6 13 49 48 97

Zapocitany jsou zde viaky z obou trati (sudy smér je pro obé traté pocitan pro vlaky ve sméru

z Odbocky Skaly do Prahy-Vysocan).

Pramérné parametry typovych vlakii ve vyhledovém stavu

Druh soupravy Délka viaku [M] | gotougové brzdy [%6]

Ex, R 231 150 100
Sp, Os 231 106 100
R 070 88 100

Sp 070 44 100

Os 070 44 100

Sv 80 100

Nex 400 80

Pn 300 50

Mn 200 50
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6.5 UvaZované rychlosti

V nasledujicich tabulkach jsou po dohod¢ s dopravnim technologem uvedeny ptedpokladané
prumérné rychlosti jednotlivych typt vlaku, rozdéleny po tsecich. Rychlosti jsou uvedeny pro
roky 2000, 2017 i pro vyhledovy stav.

ZST Praha Vysoéany
Druh vlaku Rychlost rok 2000 Rychlost rok 2017 Rychlost vyhled
Ex - - 50
R 50 50 50
Os (dlouhy) 50 50 50
Os (kratky) 50 50 50
Sv 50 50 50
Nex 60 60 80
Pn 60 60 80
Mn 60 60 60

Usek Praha Vyso¢any — Odbo¢ka Skaly vyjma zastavky Rajska zahrada

Druh vilaku Rychlost rok 2000 Rychlost rok 2017 Rychlost vyhled
Ex - - 95
R 90 90 95
Os (dlouhy) 90 90 95
Os (kratky) 90 90 95
Sv 90 90 95
Nex 80 80 85
Pn 80 80 85
Mn 80 80 80
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Akusticka studie

Zastavka Praha-Rajska zahrada (cca 500 metri na obé strany)

Druh vlaku Rychlost rok 2000 Rychlost rok 2017 Rychlost vyhled
Ex - - 95
R 90 90 95
Os (dlouhy) 90 90 50
Os (kratky) 90 90 50
Sv 90 90 95
Nex 80 80 85
Pn 80 80 85
Mn 80 80 80

Usek Odbo¢ka Skaly — Praha Horni Polernice

Druh vlaku Rychlost rok 2000 Rychlost rok 2017 Rychlost vyhled
Ex - - 105
R 90 90 105
Os (dlouhy) 90 90 100
Os (kratky) 90 90 100
Sv 90 90 100
Nex 80 80 90
Pn 80 80 85
Mn 80 80 80

22




Optimalizace trati Mstétice (mimo) — Praha Vysocany (vcetn¢)

Akusticka studie

ZST Praha Horni Po&ernice

Druh vlaku Rychlost rok 2000 Rychlost rok 2017 Rychlost vyhled
Ex - - 110
R 90 90 110
Os (dlouhy) 40 50 50
Os (kratky) 40 50 50
Sv 40 50 100
Nex 80 80 90
Pn 80 80 85
Mn 80 80 80

Usek Praha Horni Pocernice — Zelene¢ mimo

Druh vlaku Rychlost rok 2000 Rychlost rok 2017 Rychlost vyhled
Ex - - 120
R 90 90 120
Os (dlouhy) 90 90 105
Os (kratky) 90 90 105
Sv 90 90 100
Nex 80 80 90
Pn 80 80 85
Mn 80 80 80
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Zastavka Zelene¢ (cca 500 metrii na obé strany)

Druh vlaku Rychlost rok 2000 Rychlost rok 2017 Rychlost vyhled
Ex - - 120
R 90 90 120
Os (dlouhy) 50 50 50
Os (kratky) 50 50 50
Sv 90 90 100
Nex 80 80 90
Pn 80 80 85
Mn 80 80 80

Usek Zelene¢ mimo — Mstétice

Druh vlaku Rychlost rok 2000 Rychlost rok 2017 Rychlost vyhled
Ex - - 125
R 90 90 125
Os (dlouhy) 90 90 100
Os (kratky) 90 90 100
Sv 90 90 100
Nex 80 80 90
Pn 80 80 85
Mn 80 80 80
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7. POROVNANI HLUKOVE ZATEZE

7.1 Porovnani stavajici a vyhledové dopravy

Pro porovnani stavajici a vyhledové dopravy jsou v nésledujicich tabulce uvedeny celkové
pocty vlakd.

Porovnani celkovych poctii viaki

Usek Doprava v roce 2000 | Stavajici doprava | Vyhledova doprava
2017
den/noc den/noc
den/noc
Praha Vysocany -
Odbotka Skaly 81/24 197/36 267/38
Odbocka Skaly -
Praha Horni 52/18 121/24 183/25
Pocernice
Praha il 52/18 114/23 183/25

Pocernice - Mstétice

Ve vyhledovém stavu se predpoklada navyseni poctu vlakil, zejména se jedna o vlaky osobni
dopravy.

Toto navySeni poctu vlakti bude ve vyhledovém stavu castecné kompenzovano realizaci
nového Zelezni¢niho svrsku, kdy bude vyménéno stavajici tuhé podkladnicové upevnéni za
pruzné bezpodkladnicové, tedy zlepSenim technickych parametrt trati a provozovanim vlaka
S vys8im podilem kotoucovych brzd s lepSimi a ti§§imi podvozky.
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Porovnani ekvivalentnich hladin akustického tlaku ve 25 m od osy koleji

Akusticka studie

Usek St,ayvhlukove Stavajici stav . . Rozdil
zatéze v roce Vyhledovy stav (e .
2017 stavajici
2000 den/noc
den/noc stav — 2000
den/noc [dB] [dB] [dB]
[dB]
Praha Vysolany - 65,4/63,9 64,8/61,7 63,0/57,9 ;
Odbocka Skal -0,6/-2,2
LY (60,8/60,6) (60,7/57,5) (60,6/55.,6)
Odbocka  Skaly - 64,6/63,3 62,3/59,5 62,7/57,3
Praha Horni -2,3/-3,8
Poéernice (62,3/61,8) (60,8/58,4) (60,4/55,0)
Praha Horni 64,6/63,3 62,2/59,5 63,2/57,6
Pocernice - Mstétice -2,4/-3,8
(62,3/61,8) (60,8/58,6) (61,1/55,5)

Poznamka: V zdavorkach jsou uvedeny hodnoty, které odpovidaji stanicnim usekum, kde je
Z diivodu zastavovani Os vlakii uvazovana snizena rychlost.

Z vyse uvedené tabulky vyplyva, Ze hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku v roce
2000 a v roce 2017 spliuji podminky pro uznani korekci na starou hlukovou zatéz. Tzn., ze
vroce 2000 jsou prekroceny zdkladni hygienické limity hluku z dopravy na drahach
s hodnotami 60/55 dB pro den/noc Vv ochranném pasmu drahy a zaroven nedochazi
Vv soucasném stavu (vychazi z Gidaju za rok 2017) k navysSeni hluku o vice nez 2 dB.

Tyto podminky spliiuji vypoctené hodnoty 1 ve vyhledovém stavu.

Jelikoz vypoctovy software CadnaA uvazuje pouze s idedlnim stavem trati, je ve vypoctu
zohlednén horsi stav Zelezni¢niho svrSku a spodku pro rok 2000 a 2017.
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8. VYHODNOCENI HLUKOVEHO ZATIZENI

8.1 Vypoctové body

Akusticka studie

Pro vyhodnoceni hlukového zatizeni byly vybrany vypoctové body umistény u nejblizsich a
nejvice zatizenych obytnych objektt od navrhované Zelezni¢ni traté, v ochranném a mimo
ochranné pasmo drahy, které nejlépe charakterizuji hlukové zatizeni dotCenych lokalit.

Identifikacni udaje vypoctovych bodu

Cislo Katastralni uzemi Cislo Cislo Zpusob vyuziti

bodu parcely | popisné
1 Praha Liben, Podvinny mlyn 3024 79 Objekt k bydleni
2 Praha Vysocany, Podnéadrazni 168 296 Objekt k bydleni
3 Praha Vysocany, PeSlova 250/1 132 Bytovy diim
4 Praha Vyso€any, Pod pekéarnami 1219 300 Objekt k bydleni
5 Praha Hloubétin, Zaluzska 1334/10 263 Objekt k bydleni
6 Praha Hloubétin, Kolbenova 1072/14 |120,121,1 Bytovy diim

22
7 Praha Hloubétin, 1319/2 bez Objekt k bydleni
8 Praha Hloubétin, K Hutim 2605 64 Objekt k bydleni
9 Praha Hloubétin, Za Cernym 1696 266 Objekt k bydleni
mostem
10 Praha Hloubétin, Kukelska 2704 930 Bytovy dim
11 Praha Cerny Most, Ciglerova 52 1075- Bytovy dim
1078

12 Praha Kyje, Borska 1758 610 Rodinny dim
13 Praha Kyje, Vodnanska 1795 1185 Objekt k bydleni
14 Praha Kyje, Vodnanska 1999/1 1508 Rodinny dim
15 Praha Kyje, Borska 2024 993 Rodinny dim
16 Praha H. Pocernice, Bfezecka 1806 774 Objekt k bydleni
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Akusticka studie

Cislo Katastralni tzemi Cislo Cislo Zpisob vyuziti

bodu parcely | popisné
17 Praha H. Pocernice, Obchodni 1344 634 Objekt k bydleni
18 Praha H. Pocernice, Otovicka 970/3 2994 Rodinny diim
19 Praha H. Pocernice, Bartlova 176/11 2900 Rodinny diim
20 Praha H. Pocernice, Stelecka 168/2 1989 Objekt k bydleni
21 Praha H. Pocernice, Bartlova 97 46 Objekt k bydleni
22 Praha H. Pocernice 3961 76 Objekt k bydleni
23 Zelene¢ 1161 976 Rodinny diim
24 Zelene¢, K Feroné 1165 778 Rodinny dim
25 Zelene¢, Kmochova 407/1 428 Rodinny diim
26 Zelenec, Husova 197 205 Rodinny dim
27 Zelenec, Jilmova 857 675 Rodinny dim
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8.2 Akustické vypocty

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vypoctené hodnoty v jednotlivych vypoctovych bodech pro
obdobi v roce 2000, 2017 a vyhledovy stav.

Déle jsou v tabulce vypoctové body rozd€leny na useky drahy. Ve kterych dochazi ke zméné
dopravni technologie (rozdilny pocet vlaki).

Jedna se o tyto useky:
Usek 1: Praha Vyso¢any — odboc¢ka Skaly, km 5,847 — 12,500
Usek 2: Odbocka Skély — Praha Horni Pogernice, km 22,600 (12,500) — 19,400

Usek 3: Praha Horni Po&ernice — Mstétice, km 19,400 — 14,545

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku pro rok 2000, 2017 a vyhled

, Rozdil

2000 [dB] 2017 [dB] | Vyhled [dB] R%‘ég [Zé)é]7 vyhled - 2000 Usek

V.b. | P. [dB] ze
den noc den noc den noc den noc | den noc

57,8 | 56,4 | 56,5 53 554 | 505 | -1,3 | -34 | -24 | -59
59,6 | 58,2 | 58,3 | 54,7 | 57,2 | 52,2 | -1,3 | 35 [ -24 | -6,0

1*

518 | 515 || 504 | 474 || 490 | 449 | -14 | 41 | -28 | 6,6
52,3 52 50,9 48 496 | 455 | -14 -4 -2,7 | -6,5
529 | 52,5 || 514 | 485 | 50,1 | 46,0 | -15 -4 -28 | 6,5
534 | 53,1 | 51,9 49 50,6 | 465 | -15 | 41 | -28 | -6,6
539 | 53,6 || 52,5 | 495 | 51,1 | 470 | -14 | 41 | -28 | 6,6

48,4 | 48,1 47 441 || 45,7 | 416 | -1,4 -4 -2,7 | -6,5

49 48,6 | 475 | 446 || 46,2 | 421 | -15 -4 -28 | 6,5
49,4 | 491 48 451 || 46,7 | 426 | -1,4 -4 -2,7 | -6,5
499 | 496 || 484 | 455 || 47,1 | 430 -15 | 41 | -28 | -6,6 1
50,3 50 48,9 | 459 || 475 | 434 | -14 | 41 | -28 | -6,6
50,7 | 50,4 | 49,3 | 46,4 || 479 | 438 | -14 -4 -28 | 6,6
51,1 | 50,8 | 49,7 | 46,8 || 484 | 443 | -1/4 -4 -2,7 | -6,5

66,7 | 658 | 657 | 62,4 | 64,1 | 59,6 -1 34 | -26 | -62
66,6 | 657 | 657 | 62,4 || 641 | 595 [ 09 | -33 | -25| -6,2
66,4 | 655 | 655 | 62,2 | 639 | 593 | 09 | 33 [ -25 | -6,2
66,1 | 652 | 652 | 619 | 636 | 589 | -09 | -33 | -25| -63

4*

61,3 | 59,9 | 60,8 | 57,1 || 589 | 538 | 05 | -28 | -24 | -6,1
62,3 | 60,9 | 61,8 | 58,2 | 60,0 | 548 | -05 | -2,7 [ -23 | -6,1

5*

w
RPINRP|IAROWOINPINOO[R|WIN PO |N|E

51,7 | 50,3 | 51,1 | 475 || 493 | 442 | 06 | -28 | -24 | 6,1
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, Rozdil
2000 [dB] | 2017 [dB] | Vyhled [dB] R‘Z’é‘ég [Zé’é} “| vyhled - 2000 |

den | noc | den | noc | den | noc | den | noc | den | noc
2 52 50,6 | 51,4 | 47,8 | 496 | 445 | 06 | -28 [ -24 | -6,1
3 52,2 | 50,8 || 51,6 48 498 | 447 | 06 | -28 | -24 | -6,1
4 52,3 | 50,9 | 51,7 | 48,1 || 499 | 448 | -06 | -28 | -24 | -6,1
7 1 538 | 52,4 [ 53,3 | 496 || 51,4 | 46,3 | 05 | -28 | -24 | -6,1
8* 1 71 69,6 | 70,3 | 66,7 | 68,6 | 636 | -0,7 | -29 | -24 | -6,0
1 50 486 | 489 | 453 || 459 | 409 | -11 | 33 | 41| -71,7
o 2 51,8 | 50,4 | 50,6 47 475 | 426 | -12 | 34 | 43| -7.8
1 546 | 53,2 | 534 | 49,8 || 50,2 | 453 | -1,2 | -34 | 44| -79
10 2 55 53,6 | 53,8 | 50,2 | 50,6 | 453 | -1,2 | -34 | -44 | -79
3 55,4 54 54,2 | 50,6 || 51,0 | 46,0 | -12 | -34 | 44 | -8,0
4 55,8 | 54,4 | 54,6 51 51,4 | 46,4 | -12 | -34 | 44| -80
1 452 | 43,8 || 43,9 | 40,3 | 405 | 354 | -1,3 | -35 | 4,7 | -84
2 476 | 46,2 || 46,4 | 428 | 425 | 375 | -1,2 | -34 | 51| -8,7
3 50,6 | 49,2 || 49,3 | 45,7 || 448 | 398 | -13 | -35 | -58 | 94
1 4 52,3 | 50,9 51 474 || 46,3 | 412 | 11,3 | -35 [ -6,0 | -9,7
5 52,4 51 51,1 | 475 | 46,6 | 415 (| -13 | -35 | -58 | -95
6 538 | 52,4 | 52,5 | 48,9 || 47,2 | 420 | -1,3 | -35 | -6,6 | -10,4
7 545 | 53,1 || 53,2 | 496 || 475 | 427 | -13 | -35 | -7,0 | -10,7
8 54,8 | 53,4 | 5355 | 49,9 || 47,7 | 42,7 | -1,3 | -35 | -7,1 | -10,7
12 1 56,6 | 55,2 || 55,3 | 51,7 || 51,8 | 46,9 | -13 | -35 | -48 | -8,3
2 57,3 | 55,9 56 52,4 | 52,6 | 476 | -1,3 | -35 | 47| -83
13% 1 58,1 | 56,7 || 56,8 | 53,3 || 53,3 | 485 | -1,3 | -34 | -48 | -82
2 59,1 | 57,7 | 57,8 | 54,2 || 543 | 494 | -1,3 | -35 | 48| -83
1 57,3 | 55,9 56 524 || 54,8 | 496 | -1,3 | -35 [ -25| -6,3
14* 2 59,5 | 58,1 | 58,2 | 546 || 570 | 51,8 | -1,3 | -35 [ -25 | -6,3
3 61,1 | 59,7 || 59,8 | 56,2 || 58,7 | 534 | -1,3 | -35 | -24 | -6,3
1 50,4 49 49,1 | 455 || 47,7 | 426 | -1,3 -35 | -2,7 -6,4
15 2 51,7 | 50,3 | 50,4 | 46,8 || 49,0 | 439 | -1,3 | -35 | -2,7 | -64
-~ 1 64,5 | 63,6 | 625 | 59,8 || 62,8 | 57,7 -2 -38 | -1,7 | -59

2 659 | 64,9 || 639 | 61,1 || 64,2 | 59,0 -2 -38 | -1,7| 59 2
17 2 54,2 | 53,7 || 49,2 | 46,3 || 52,3 | 47,1 -5 74 [ -19| -6,6
1g* 1 62,8 | 61,9 || 60,7 58 54,7 | 490 | -21 | -39 | -81 | -129
2 65 64 62,9 | 60,1 | 56,9 | 510 | -21 | -39 | -81 | -13,0
10% 1 59 58 56,9 | 54,1 | 57,9 | 524 | -21 | -39 [-11| -56

2 59,9 | 58,9 | 57,8 55 58,7 | 533 | 21 | -39 | -1,2 | -56 3
20 1 62,1 | 60,9 || 59,8 | 56,9 | 61,0 | 54,8 | -2,3 -4 11| 6,1
2 64,1 63 62 59,1 | 63,0 | 573 | 21 | -39 [ -11| -57
21* 1 66,6 | 65,3 | 64,3 | 61,3 | 655 | 59,0 | -2,3 -4 11| -6,3
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, Rozdil
2000 [dB] | 2017 [dB] | Vyhled [dB] R‘Z’é‘ég [Zé’é} vihled - 2000 |

den | noc | den | noc | den | noc | den | noc | den | noc

2 68,6 | 67,4 | 66,4 | 635 || 674 | 616 | -22 | -39 |[-1,2 | -58

22* 1 60,3 | 59,3 | 58,2 | 55,4 || 59,1 | 53,7 | 21 | -39 |[-12 | -58
- 1 60,7 | 59,7 | 57,1 | 54,3 || 58,2 | 525 | -36 | 54 [ -25 | -7,2
2 62,2 | 61,1 | 58,6 | 55,8 || 59,7 | 539 | 36 | 53 [ -25 | -7,2

™ 1 62,1 | 61,2 60 | 57,4 | 59,7 | 538 | 21 | -38 | -24 | -74
2 63,9 | 62,9 | 61,8 | 59,2 | 61,4 | 555 | 21 | 3,7 | -25 | -74

o5 1 62,8 | 62,2 61 | 58,8 | 61,2 | 559 | -18 | -34 | -16 | -6,3
2 64,1 | 635 | 62,3 | 60,1 | 625 | 571 | -1,8 | -34 | -16 | -64

26 1 60,6 | 59,9 | 58,7 | 56,4 | 56,1 | 50,8 | -1,9 | -35 [ -45| -91
2 62,5 | 61,8 | 60,6 | 58,3 | 57,7 | 526 | -1,9 | -35 | 48 | -92

o7 1 55,7 | 55 | 53,8 | 51,6 || 54,2 | 486 | -19 | -34 | -15| -64
2 57,3 | 56,7 | 555 | 53,3 || 55,1 | 494 | -1,8 | -34 | -22 | -73

Pozndmka: Body oznacené hvézdickou jsou v ochranném pdasmu drahy (OPD). Sedou barvou
Jjsou vyznaceny body, které jsou uvazovany jako referencni.

8.3 Stanoveni hygienickych limiti hluku na usecich a ovéfeni moZnosti uplatnéni staré
hlukové zatéze

Ve vSech tusecich Ize na zdklad¢ porovnani vypoctenych hodnot v referencnich bodech v roce
2000 a 2017 (soucasny stav) uvazovat s korekcemi na starou hlukovou zatéz (SHZ) s
hygienickym limitem 70/65 dB pro den/noc. SHZ je posuzovana zvlast’ pro noc a zvlast’ pro
den, v ptipadech kdy neni vroce 2000 pickrocen zakladni hygienicky limit, neni SHZ
uvazovana.

Pro vypoctové body, splnujicich podminky SHZ, jsou pro vyhledovy stav uvazovany limitni
hodnoty dané souctem hodnot vypoctenych pro rok 2000 + 2 dB tak, aby ve vyhledovém stavu
nedoslo k navySeni hlu¢nosti o vice nez 2 dB, maximaln¢ vSak do vyse 70/65 dB pro den/noc.

Stanoveni hygienickych limiti hluku je zcela v kompetenci organu ochrany veiejného
zdravi.
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8.4 Porovnani vyhledového stavu s hygienickymi limity

Posouzeni vyhledovych ekvivalentnich hladin akustického tlaku

] Vvhled [dB Limitni
U;?k V. Db. P. ’ P hodnota [dB] Vztah k limitu, poznamka
den noc den noc
1* 1 554 | 50,5 60 58,4 | vyhovuje, v noci vyhovuije i na limit 55 dB
2 57,2 52,2 60 60,2 | vyhovuje, v noci vyhovuje i na limit 55 dB
1 49,0 | 44,9 55 53,5 | vyhovuje, v noci vyhovuije i na limit 50 dB
2 496 | 455 55 54 | vyhovuije, v noci vyhovuije i na limit 50 dB
2 3 50,1 | 46,0 55 54,5 | vyhovuje, v noci vyhovuije i na limit 50 dB
4 50,6 | 46,5 55 55,1 |vyhovuje, v noci vyhovuje i na limit 50 dB
S 11 | 470 55 55,6 | vyhovuje, v noci vyhovuije i na limit 50 dB
1 45,7 41,6 55 50 | vyhovuje
2 46,2 42,1 55 50 | vyhovuje
3 46,7 | 42,6 55 50 |vyhovuje
3 4 47,1 | 43,0 55 50 |vyhovuje
5 475 | 434 55 50 |vyhovuje
6 479 | 438 55 52,4 | vyhovuje, v noci vyhovuje i na limit 50 dB
7 48,4 | 44,3 55 52,8 | vyhovuje, v noci vyhovuje i na limit 50 dB
1 64,1 59,6 68,7 65 | vyhovuje
4 2 64,1 59,5 68,6 65 | vyhovuje
1 3 63,9 59,3 68,4 65 | vyhovuje
4 63,6 58,9 68,1 65 | vyhovuje
£+ 1 58,9 | 53,8 | 63,3 | 61,9 |vyhovuje, vyhovuje i na limit 60/55 dB
2 60,0 | 54,8 64,3 62,9 | vyhovuje, vyhovuje i na limit 60/55 dB
1 493 | 44,2 55 52,3 | vyhovuje, v noci vyhovuije i na limit 50 dB
6 2 496 | 445 55 52,6 | vyhovuje, v noci vyhovuje i na limit 50 dB
3 498 | 44,7 55 52,8 | vyhovuje, v noci vyhovuije i na limit 50 dB
4 499 | 448 55 52,9 | vyhovuje, v noci vyhovuje i na limit 50 dB
7 1 51,4 | 46,3 55 54,4 | vyhovuje, v noci vyhovuje i na limit 50 dB
8* 1 68,6 63,6 70 65 |vyhovuje
) 1 45,9 40,9 55 50 | vyhovuje
2 475 | 42,6 55 52,4 | vyhovuje, v noci vyhovuije i na limit 50 dB
1 50,2 | 453 55 55,2 | vyhovuje, v noci vyhovuije i na limit 50 dB
10 2 50,6 | 453 55 55,6 | vyhovuje, v noci vyhovuije i na limit 50 dB
3 51,0 | 46,0 57,4 56 | vyhovuje, vyhovuje i na limit 55/50 dB
4 514 | 464 | 57,8 56,4 | vyhovuje, vyhovuije i na limit 55/50 dB
1 1 40,5 35,4 55 50 | vyhovuje
2 42,5 37,5 55 50 | vyhovuje
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, Limitni
I'J§ek V. Db. P. e 1P hodnota [dB] Vztah Kk limitu, poznamka
“ den noc den noc
3 448 39,8 55 50 |vyhovuje
4 46,3 | 41,2 55 52,9 | vyhovuje, v noci vyhovuje i na limit 50 dB
5 46,6 | 415 55 53 | vyhovuje, v noci vyhovuije i na limit 50 dB
6 47,2 | 42,0 55 54,4 | vyhovuje, v noci vyhovuije i na limit 50 dB
7 475 | 42,7 55 55,1 |vyhovuje, v noci vyhovuje i na limit 50 dB
8 47,7 | 42,7 55 55,4 | vyhovuje, v noci vyhovuije i na limit 50 dB
12 1 51,8 | 46,9 58,6 57,2 | vyhovuje, vyhovuije i na limit 55/50 dB
2 52,6 | 47,6 | 59,3 | 57,9 |vyhovuje, vyhovuje i na limit 55/50 dB
13% 1 53,3 48,5 60 58,7 | vyhovuje, v noci vyhovuje i na limit 55 dB
2 54,3 | 494 60 59,7 | vyhovuje, v noci vyhovuje i na limit 55 dB
1 54,8 | 49,6 60 57,9 |vyhovuje, v noci vyhovuje i na limit 55 dB
14* 2 57,0 51,8 60 60,1 | vyhovuije, v noci vyhovuije i na limit 55 dB
3 58,7 534 | 63,1 61,7 | vyhovuje, vyhovuije i na limit 60/55 dB
1 47,7 42,6 55 50 | vyhovuje
= 2 49,0 | 43,9 55 52,3 | vyhovuje, v noci vyhovuije i na limit 50 dB
16+ 1 62,8 | 57,7 | 66,5 65 | vyhovuje
2 2 64,2 59,0 67,9 65 |vyhovuje
17 2 52,3 | 471 55 55,7 | vyhovuje, v noci vyhovuije i na limit 50 dB
18* 1 54,7 | 49,0 64,8 63,9 |vyhovuje
2 56,9 51,0 67 65 | vyhovuje
19% 1 57,9 52,4 60 60 | vyhovuije, v noci vyhovuije i na limit 55 dB
2 98,7 | 53,3 60 60,9 | vyhovuje, v noci vyhovuije i na limit 55 dB
20 1 61,0 54,8 64,1 62,9 | vyhovuje, v noci vyhovuije i na limit 55 dB
2 63,0 | 57,3 66,1 65 |vyhovuje
o1 1 65,5 59,0 68,6 65 | vyhovuje
2 67,4 61,6 70 65 | vyhovuje
22* 1 59,1 | 53,7 | 62,3 | 61,3 |vyhovuje, vyhovuje i na limit 60/55 dB
3 - 1 98,2 | 525 | 62,7 | 61,7 |vyhovuje, vyhovuje i na limit 60/55 dB
2 59,7 53,9 64,2 63,1 | vyhovuje, vyhovuje i na limit 60/55 dB
g 1 59,7 53,8 64,1 63,2 | vyhovuije, v noci vyhovuije i na limit 55 dB
2 61,4 55,5 65,9 64,9 |vyhovuje
o5 1 61,2 55,9 64,8 64,2 |vyhovuje
2 62,5 57,1 66,1 65,5 |vyhovuje
o6 1 56,1 | 50,8 | 62,6 | 61,9 |vyhovuje, vyhovuje i na limit 60/55 dB
2 57,7 | 52,6 | 645 | 63,8 |vyhovuje, v noci vyhovuje i na limit 55 dB
o7 1 54,2 48,6 60 55 | vyhovuje
2 25,1 | 494 60 58,7 | vyhovuje, v noci vyhovuije i na limit 55 dB
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Poznamka: Body oznacené hvézdickou jsou v ochranném pdasmu drdhy.

Zuvedené tabulky je patrné, ze vypocltené hodnoty pro vyhledovy stav se nachazeji pod
limitnimi hodnotami. I pfes uvazovani korekci staré hlukové zatéze jsou ve vétSing
vypoctovych bodll splnény zakladni hygienické limity hluku.

Vyhledové zatizeni ve vypoctovych bodech je nizsi, nez v roce 2000 i nez vroce 2017 a
celkové lze konstatovat, ze ve vyhledovém stavu dojde ke snizeni hlukové zatéze

Proto pro tuto stavbu nejsou navrhovana Zadna protihlukova opatieni.

8.5 Komentar k jednotlivym lokalitam

Zeleneé

Trat’ pfetind obec Zelene¢ témet v poloving, objekty bydleni i rozvojova Gizemi pro bydleni
jsou situovana po obou stranach podél trati. Trat’ je umisténa na mirném nasypu ¢i v urovni
terénu.

Z vypoctenych hodnot vyplyvd, Ze pro uvedenou lokalitu neni nutné budovat zadna
protihlukova opatteni.

Horni Pocernice

Tato lokalita je umisténa celou svoji délkou podél Zelezni¢ni trati. Po pravé strané (ve sméru
stani¢eni) jsou umistény vétsinou prumyslové objekty, nicméné na okraji obce jsou po obou
stranach objekty bydleni. Trat’ je vedena na nasypu a Girovni terénu.

Z vypoCtenych hodnot vyplyvd, Ze pro uvedenou lokalitu neni nutné budovat Zadna
protihlukovéa opatieni.

Soucasti stavby je i realizaci plnych ploti o vySce cca 1,5 — 2 m, které v urc¢itych mistech
pfisp&ji ke sniZzeni hlukové zatéze u nejblizSich obytnych objekti. Jednd se piedev§im o
lokality po levé strané trat€ ve sméru stani¢eni v km 18,900, 19,300 a 19,500.

Nize je piilozen vyfez z uzemniho planu Hornich Pocernic.
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Obr. ¢. 1. — vyfez z izemniho planu hl.n. Prahy - Horni Pocernice

Cerny Most — Hloubétin

V prostoru Cerného Mostu a odbocky Skaly jsou podél trati pouze vlevo primyslové objekty,
ani pro obytnou zastavbu vlevo trati neni protihlukova ochrana nutna.

| v prostoru budouci nové zastdvky Rajska Zahrada budou hygienické limity plnény i1 bez
protihlukovych opatieni.

Lokalitu ,,Na Hutich®, ktera je castecné chranéna zafezem, V kterém je trat umisténa.
Hlukové zatizeni se zde pohybuje pod hygienickym limitem.

Hloubétin — hlukové zatizeni fady Ctyfpodlaznich bytovych domi je zpiisobeno predevSim
hlukem ze silni¢ni dopravy na Kolbenové ulici.
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Obr. &. 2. — vyiez z uzemniho planu hl.n. Prahy — Cerny Most

Vysocany — Balabenka

V této lokalité¢ probihd vyrazny rozvoj a zmény ve vyuziti pozemkl i objektd. Primyslové
objekty jsou nahrazovany objekty pro bydleni. Pfesto, ze v izemnim planu se jedna o oblasti
smiSeného vyuziti, je zde velké mnozstvi objekt k bydleni. Trat’ je zde vedena na vysokém
nasypu. V prostoru mezi nadrazim Vysocany a Balabenkou je krom¢ obytnych souborti i velka
parkova plocha.
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Obr. ¢. 3. — vyfez z uzemniho planu hl. n. Prahy — Vysocany, Hloubétin
9. Hluk ze stacionarnich zdroju

V ramci stavebnich tprav v Zst. Praha — Vysocany budou vné odbavovaci budovy instalovany
stacionarni zdroje hluku od VZT — viz obrazek.
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V kazdé nice budou umistény celkem 3 jednotky - jedna jednotka tepelného Cerpadla vytapéni
a dvé jednotky chlazeni s nasledujicimi akustickymi parametry:

Jednotka tepelného cerpadla vytapéni

I—WA =67 dB
Lpsm = 48 dB
I—PlOm =42 dB

Jednotka chlazeni elektro

I—WA =68 dB
Lplm =52dB

9.1 Akusticky vypocet stacionarnich zdroji

Hlukové zatizeni je vypocteno pro nejbliz§i obytny objekt ¢. p. 910 — bytovy dim, ve
vzdalenosti cca 35 m. Vypocet je proveden pro jednotlivd podlazi tohoto objektu za
ptedpokladu neustdlého provozu VZT jednotek v denni a no¢ni dobé. Hlukové zatizeni je
znazornéno v nasledujici hlukové mapé s pribéhem izofon ve vysce 4 m nad terénem..

Hlukové zatiZeni staciondrnimi zdroji

35.0dB
40.0 dB
45.0 dB
50.0 dB
55.0dB
60.0 dB
65.0 dB
70.0 dB
75.0dB
80.0dB
85.0 dB

R A A U A
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24

hodin (Laeg, 8n), V no¢ni dobé pro nejhlu¢néjsi 1 hodinu (Laeg, 1n)-
Hygienicky limit hluku pro stacionarni zdroje je 50/40 dB pro den/noc.

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku ze staciondrnich zdroji

Ekvivalentni
hladina limit
¢ p. Podlazi | akustického tlaku [dB] V.Zta.h K
[dB] limitu
den noc den/noc
33,5 33,5 50/40 |vyhovuje
33,5 33,5 50/40 |vyhovuje
33,4 33,4 50/40 |vyhovuje
910 33,3 33,3 50/40 |vyhovuje

33,0 33,0 50/40 |vyhovuje
32,8 32,8 50/40 | vyhovuje
32,5 32,5 50/40 |vyhovuje
32,2 32,2 50/40 |vyhovuje

O|INOO|(OI AW |N|F-

Z uvedené tabulky vyplyva, Ze feSené stacionarni zdroje nebudou znamenat ptekraCovani
hygienickych limitli u nejblizsi obytné zastavby a tudiz nejsou zapotiebi pro tyto zdroje zadna
protihlukova opatteni.

10. Hluk ze sdélovacich zarizeni

Ve vSech Zelezni¢nich stanicich i1 zastavkach budou instalovana rozhlasova zatizeni pro
informovani cestujicich. Rozhlasové reproduktory jsou umistovany na zastfeSeni nastupiste,
stoZary osvétleni nebo na samostatné stoZary.

Rozhlasovd ustfedna musi umoZznovat zpétnou kontrolu provedeného hlaSeni vcetné
monitorovani vystupu zesilovace a kontrolu linky k reproduktorim.

Informace o poruchéch hlaSeni budou ze vSech rozhlasovych ustfeden pfenaseny do systému
DDTS ZDC prosttednictvim dotazu SNMP protokolem do MIB databaze fidicitho systému
jednotlivych rozhlasovych ustieden (konverze SNMP na EN 60870-5-104).

Nastaveni hlasitosti nového rozhlasového zafizeni se provede ve smyslu platnych norem,
predpisii a vyhlasek. Uroveti srozumitelnosti hlasu musi vyhovovat pozadavkiim CR/HS PRM
TSI 2008164/164/ES, bodu 4.1.2.12, ktera fika: Mluvené informace musi mit ve vSech
oblastech minimalni trovenn RASTI 0,45, v souladu s normou IEC 60268-16.

Kone¢né smérovani reproduktorii a vykonova bilance miize byt pfi zkuSebnim provozu
upravena vzhledem Kk mistnim pomérim a minimalizaci hlukové zatéZze v okolni obytné
zastavby.
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Pro komunikaci pracovniki v kolejisti bude vyuzita nova mistni radiova sit’ v kmito¢tovém
pasmu 150MHz.

Vysvétlivky:
DDTS ZDC Dalkova diagnostika technologickych systém Zelezni¢ni dopravni cesty;

SNMP Simple Network Management Protocol (Umoziuje prubézny sbér nejriznéjsich
dat pro potieby spravy sité, a jejich nasledné vyhodnocovani);

MIB Management Information Base (jedna se o databazi, kde jsou ulozeny data ze
SNMP);

EN 60870-5-104 EN norma, ktera uréuje, jakou strukturu ma mit protokol IEC 60870-5-104;

CR/HS PRM TSI 2008164/164/ES — norma/¢ast normy TSI, na jejiz zaklad¢ se posuzuje
mluvené slovo a interoperabilita.

IEC 60268-16 — Norma CSN EN 60268-16 pro objektivni hodnoceni srozumitelnosti feéi
indexem prenosu feci

Po realizaci stavby bude pripadné upraveno nastaveni hlasitosti dle piislusnych norem.
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11. MERENI HLUKU

Pro orientacni zjisténi stavajici akustické situace, bylo provedeno méteni hluku od Zelezni¢ni
trat¢ v péti meticich bodech.

Meéfenym zdrojem hluku byla Zzelezni¢ni doprava probihajici na trati Mstétice — Praha
Vysocany.

Mg¢feni bylo provedeno 5.1, 24.1 a 25.1.2018 firmou REVITA Engineering — Libor Broz.
Vysledky méteni hluku jsou doplnény jako samostatna ¢ast do priloh této dokumentace.

Megfici body 1, 3, 4 a 5 v protokolu méfeni se shoduji s vypoctovymi body 25, 9, 5 a 2
uvedenych ve studii.

Vysledky méreni

Mérici | Podlazi | Vypoctené hodnoty Naméiené Rozdil vypoctené —
bod pro stavajici stav | hodnoty korigované | namérené hodnoty
(v. b)) [dB] [dB] [dB]

DEN NOC DEN NOC DEN NOC

1(25) 2 62.3 60,1 63,0 59,0 -0,7 1,1
3(9) 2 506 47 50,1 45,7 05 13
4(5) 2 61,8 58,2 63,7 58,4 -1,9 -0,2
5(2) 3 51,4 48,5 56,8 52,0 5,4 35

Odchylka mezi naméfenymi a vypocCtenymi hodnotami ve vétSiné bodi nepifesahuje
rozsifenou kombinovanou standardni nejistotu méteni. V bod€ 5(2) jsou vSak rozdily mezi
hodnotami vyssi. Tento bod je zatiZzen Zelezni¢ni stanici Praha Vyso€any, pfisluSna vypravni
budova je situovana doprostied kolejisté, pticemz ¢ast Zelezni¢ni dopravy je vedena vzhledem
k bodu 5(2) za vypravni budovou a ¢ast je vedena pred — tj. ve vétsi blizkosti bodu. V hlukové
studii nebylo mozné zohlednit vlaky které jezdi bliz a znamenaji tim 1 vySsi hlukové zatiZeni.

Na zékladé¢ uvedenych hodnot lze konstatovat, Ze naméfené vypoctené hodnoty spolu
koresponduji a vypoctovy model 1ze pokladat za relevantni.

12. HLUK Z PROVADENI STAVBY

Hluk ze stavebni ¢innosti je feSen v samostatné ¢asti této dokumentace.

13. VIBRACE

Vibrace jsou mechanicka chvéni vznikajici pti prujezdu vozidla po dané trati. Vibrace se
podlozim pfenaSeji do obytné zéastavby, kde zpisobuji nezaddouci ucinky na lidsky
organismus. Pfesné stanoveni hodnot zrychleni mechanického chvéni (vibraci) je velmi
obtizné. Vibrace v obytnych budovach, kde je méfime a posuzujeme, zavisi na mnoha
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aspektech, naptiklad: kvalita zelezni¢niho svrsku a spodku, geologické poméry, vzdalenost od
osy koleje, druh, stari kvalita a technicky stav budovy, ktery je ve vypoctu velmi obtizné
postihnout, atd. Pfesné stanoveni vyhledovych hodnot modelovym vypocétem je tedy téméf
nemozné.

Vyskyt vyssich hodnot vibraci, nez jsou max. pfipustné hodnoty nelze ptredem vyloucit, je
vsak ptredpoklad, ze na zakladé geologického prizkumu bude navrzeno takové feSeni télesa a
konstrukce drahy, Ze budou minimalizovany, ¢i podstatné eliminovany vibrace v okoli obytné
zastavby.

13.1 Meéreni vibraci

V tomto stupni dokumentace nebylo méfeni vibraci provedeno a vychazi se z vysledkii méteni
vibraci, které bylo zpracovano v ramci DUR 07-11/2015. Od roku 2015 nedoslo ke zménam,
které by mély zasadni vliv na zménu hodnot vibraci.

Meéfteni bylo provedeno ve dvou bodech:
e V1 (Horni PoCernice, Bartlova 46/25)
e V2 (Praha, K hutim 64/12)

V obou piipadech se hodnoty vibraci pohybovaly na trovni hygienického limitu pro noc.
S ohledem na pldnovanou instalaci pribéznych kolejnicovych pési a celkové zlepSeni
technického stavu trati zde po modernizaci nadmérnou zatéz objektd vibracemi z feSené trati
zpracovatel méfeni nepredpoklada.

Rozhodujici pro vznik vibraci je pak predevSim stav trati a soucasné stav vozovych jednotek a
jejich soukoli. Nezanedbatelnym faktorem ovliviiujici pfenos vibraci z trati na ptilehlé objekty
je stav spodni vody, kdy pfipadné nasyceni podlozi vodou zvysi ptenos vibraci. Na obou
méficich bodech vSak jsou objekty umistény na terénni vyvySeniné a vyrazny vzestup hladiny
spodni vody zde neni ptedpokladan, ptipadné jen kratkodoby. PodloZzi je v obou piipadech
propustné.

Antivibra¢ni opatfeni na trati v ramci modernizace zde neni tf'eba provadét.

14. ZAVER

Tato ptehledovéa akusticka studie predklada vysledky vypoctu vyhledovych ekvivalentnich
hladin akustického tlaku v pfilehlé zastavbé k trati v tiseku Mstétice — Praha Vysocany. Jedna
se o vyhledovy stav po dokonceni optimalizace tratového useku, pocitany na rychlosti zadané
zadavatelem. Vypocet zohledituje nové podminky provozu na optimalizované trati.

Na zakladé¢ vypocitanych hodnot v roce 2000 a 2017 a jejich nasledného porovnani, je mozné
uvazovat s korekcemi staré hlukové zatéze. VétSina vypoctovych bodl vSak spliuje i zékladni
hygienické limity. Celkov€ lze konstatovat, ze optimalizaci trati se docili snizeni hlukového
zatiZzeni v okoli. Pro tuto stavbu tedy nejsou navrhovana zadna protihlukova opatteni.
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Ve studii je také posouzeno hlukové zatizeni od stacionarnich zdroji — vzduchotechnicka
zafizeni v zst. Praha — Vysocany, které nebude mit za nasledek piekroceni hygienickych limitt
u nejblizsich obytnych objekta.

Soucasti studie jsou ptehledové hlukové mapy vyhledového stavu pro denni a no¢ni dobu.

Samostatnou piilohou je i Méfeni hluku a vibraci a hluk z provadéni stavby.
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