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A Situace
A.1  Zadani

Expertni posouzeni je zpracovano na zakladé Ramcové smlouvy na poskytovani
poradenskych sluzeb ¢&j. 1772/SFDI/110105/4672/2017, CES: 5/2017, uzavienou mezi
Statnim fondem dopravni infrastruktury se sidlem Sokolovska 278, 190 00 Praha 9, IC:
70856508 (dale jen SFDI) a poradcem Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i.,, se sidlem
LiSefiska 33a, 636 00 Brno IC: 44994575 (dale jen CDV).

Pfedmétem zadani je Posouzeni Aktualizace Zaméru projektu (ZP) Upravy
zabezpecovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v useku Roudnice nad Labem - st.hr.
SRN

A.2 Podklady pro zpracovani posudku
A.2.1 Podklady predané objednatelem
a) Povinny obsah ZP

b) Formularfe Vzor 80 - 83

C) Celkova situace

d) Néaklady stavby

e) Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu
f) DoloZeni souasného stavu

A.2.2 Podklady posuzovatelli k hodnoceni

a) Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladi a
vynosll, projektd zelezniéni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich cest, MD CR, 2016

b) Provadéci pokyny k ,Metodice pro hodnoceni ekonomické efektivhosti a ex-post
posuzovani nakladi a vynosl, projektl Zelezniéni infrastruktury, pozemnich
komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest, MD CR, 2016

c) Analyza néklad( a pfinost - metodicka pfiru¢ka, MMR, 2005

d) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilité Zelezniéniho
systému ve Spoleéenstvi, 2008

e) Provéadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti projektt dopravni infrastruktury — MDCR
odbor infrastruktury a tzemniho planu, 11/2017

f) Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu dopravnich staveb,

MD CR, 11/2017



B Nalez

Posuzovanym materidlem je Aktualizace Zaméru projektu (ZP) Upravy
zabezpecovaciho zafFizeni pro ETCS vcetné DOZ v useku Roudnice nad Labem - st.hr.
SRN
Pro ekonomické zhodnoceni Aktualizace Zaméru projektu byly vyuZity nasledujici podklady:
Bilance planovanych investiénich potfeb a zdroju financovani akce, shrnuti hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektu.

Spole&né hodnoceni ekonomické efektivnosti projektti ,Upravy zabezpegovaciho zafizeni
pro ETCS véetné DOZ v useku Roudnice nad Labem - st.hr. SRN* a Kralupy n.V.—Roudnice
n.L. (mimo).

Upravy zabezpedovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v Useku Roudnice nad
Labem - st.hr. SRN je souéasti souboru staveb, které maji zvysit rychlost a zkapacitnit celou
mezinarodni trat tak, aby byla konkurenceschopna v mezinarodni dopravé i v obsluze
Usteckého kraje. Pfedmétem této stavby je zajisténi ddlkového ovladani zabezpedovaciho a
sdélovaciho a silnoproudého zafizeni a stim souvisejicich technologii. Zaroven bude
provedena pfiprava na zménu trakéniho napdjeni z 3kV DC na 25kV AC a pfiprava pro
zajisténi smiseného provozu pod systémem ETCS L2.

Podle ,Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013“ nalezi trat’ do Hlavni sité
transevropskych trati a to jak pro nakladni, tak i pro osobni dopravu. Z hlediska funkéniho
vyuziti navrhovanych variant studie proveditelnosti Zelezni¢ni dopravou je v souladu s cilovym

v v

stavem na |. TZK v Useku Praha — D&&in — statni hranice SRN.

Identifikacni udaje zaméru projektu

Néazev projektu: Upravy zabezpeéovaciho zafizeni pro
ETCS véetné DOZ v useku Roudnice nad
Labem - st.hr. SRN

Misto realizace: Ustecky kraj

Stavba: Upravy zabezpeé&ovaciho zafizeni pro
ETCS véetné DOZ v Useku Roudnice nad
Labem - st.hr. SRN

Charakter stavby: stavba drahy dle zakona 266/1994 Sb.
o drahach

Predpokladané celkové
Investiéni naklady v CU smiSena 2015 - 23 bez DPH: 2 978 081 tis. K&

Investiéni naklady v CU smi$ena 2015 - 23 véetnd DPH: 3 589 939 tis. K&

Rozhodujici stavebni objekty: informaéni a  sdélovaci  zafizeni,
zabezpe€ovaci zafizeni, komunikace a
zpevnéné plochy, silnoprouda technologie
vé. DRT, pozemni stavby a inZenyrské
sité, objekty ochrany zivotniho prostredi,
trakéni vedeni v&etné napajeni, zelezniéni



svr8ek, zelezniéni spodek a zastfeSeni
nastupist’

B.1 Dopravné inzenyrské a technické podklady pro hodnoceni efektivnosti projektu
Upravy zabezpedovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v useku Roudnice nad
Labem - st.hr. SRN nema vyznamny vliv na Gzemi, v némz se naléza, vzhledem k tomu, Ze
vétsi ¢ast pfedmétné modernizace je zfizeni nové technologie, pfiéemz budou dotéeny
pozemky cizich vlastnik(l pouze v ramci vilastni vystavby. Hranice drazniho pozemku jsou
prekrogeny v souvislosti s vlastni vystavbou a budou feSeny samostatnym ujednanim. Stavba
navazuje ve svém tratovém useku na stavby a programy, které svym charakterem a rozsahem
¢astetné resi i problematiku této stavby a do jeji realizace nepiimo zasahuiji.

Obsahem stavby ,Upravy zabezpeéovaciho zatizeni pro ETCS véetné DOZ v tseku
Roudnice nad Labem - st.hr. SRN“ je odstranéni neuspokojivého technického stavu zafizeni
v modernizovaném Useku Zelezniéni traté. Cilem stavby Upravy zabezpeéovaciho zafizeni
pro ETCS vcetné DOZ v useku Roudnice nad Labem - st.hr. SRN je vytvofit kvalitni systém
zelezniéni dopravy Ceské republiky, ktery vintegraci a ndvaznosti s jiz vybudovanou a
modernizovanou siti CR a s Zelezniéni siti sousednich statl mize obstat v silné konkurenci
piedevSim silniéni dopravy a zajistit spInéni zavaznych parametrt interoperability, spoleéné
s ostatnimi pfipravovanymi stavbami v Useku Praha — Dé&&in — st.h. SRN a realizovanymi
stavbami v uzlu Praha a Usti n.L.

Zakladnimi cili navrhovanych stavebné technickych opatieni jsou zejména:

- ZlepSeni technického stavu a parametril Zzelezni¢ni traté Praha — Déc¢in — st.h. SRN do
stavu, ktery odpovida pozadavkim technickych norem a legislativnim pozadavkim
tuzemskych a evropskych zakonu a nafizeni

- Zkraceni jizdnich dob vlakd na rameni Praha — Drazdany - Berlin

- Zvyeni kapacity drahy — . TZK

- Zajisténi dostate€né kapacity infrastruktury pro dalSi rozvoj pfiméstské a dalkové
dopravy ve sméru Praha — Dé¢in

- Obména zastaralych a provozné nespolehlivych zafizeni

Modernizace technologie trati zajisti prostorovou priichodnost UIC GC, tratovou tfidu zatizeni
UIC D4, dostate€nou kapacitu drahy, dodrzeni hygienickych limitl hluku a vibraci, zajisténi
pfistupu pro osoby se snhizenou schopnosti pohybu a orientace podle Nafizeni Komise (EU)
¢. 1300/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu.
Dale se jedna o nasledujici zlepSeni kvalitativnich parametr(, sméfujicich zejména:
- K obnové stavajiciho zafizeni ESA 11, které je v ZST v &innosti jiz 20 let a jeho Gprava
pro nové konfigurace by byla finan¢né naro€na, bez moznosti navysit jeho zivotnost
- K Upravé sdélovaciho zafizeni a vytvoreni nového prenosového systému jak pro tuto
trat, tak pro ostatni traté formou nahradni optické cesty
- K nahradé stavajiciho zafizeni AB3-74, které je jak moralné zastaralé, tak i nevhodné
pro napojeni na ETCS L2
- Kvybudovani magistralnihno rozvodu 22kV a zru$eni stavajiciho rozvodu 6kV, jez
nepostaéuje pro napajeni technologického zafizeni
- Knéhradé zafizeni AZD 71-JOP a ETB, jehoz repase na novy vlakovy zabezpeéovaé
tfidy A by bylo finanéné nevhodné



- Ke zméné kabelizace jednotlivych zafizeni v rozsahu stavby pro moZnost pfepnuti na
soustavu 25kV/50Hz

- Kvytvoreni energetickych pfenosovych cest pro moznost budouciho prepnuti na
soustavu 25kV/50Hz

Vysledkem projektu Upravy zabezpeéovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v
useku Roudnice nad Labem - st.hr. SRN je zaji$téni technickych podminek, dodrzeni
hygienickych limitl hluku a vibraci, nahrazeni nevyhovujicich konstrukci a zafizeni, zajisténi
pfistupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace podle Nafizeni Komise (EU)
¢. 1300/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu, tykajicich se pfistupnosti
zelezniéniho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace (TSI-PRM), vztahuijici se dle vyhlasky. ¢. 398/2009 Sb., § 1,
odst. 3, na stavbu drahy zarazené do evropského Zelezniéniho systému.

B.2 Hodnoceni ekonomické efektivnosti Upravy zabezpeéovaciho zafizeni pro ETCS
véetné DOZ v useku Roudnice nad Labem - st.hr. SRN

» Ekonomické hodnoceni puvodniho zaméru projektu je zpracovano v souladu s
materidlem Ministerstva dopravy CR ,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
a ex-post posuzovani nakladl a vynosu, projektl zZelezniéni infrastruktury, pozemnich
komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich staveb“, 03/2016., a vsouladu s
provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti projektt dopravni infrastruktury — MD
CR 2016.

» Zaroven probéhla aktualizace dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektt dopravnich staveb — MD CR 2017 v&etné provadécich pokyna.

Hodnoceni ekonomické efektivhosti je provedeno v souladu se zakladnimi
ekonomickymi principy na zakladé CBA analyzy s pouzitim zakladnich ukazatelt:
> Cista sou€asna hodnota (Net Present Value, NPV),
» vnitfni vynosova mira (Internal Rate of Return, IRR),
» rentabilita nakladd (Benefit Cost Ratio, BCR).

Vypocet ukazatelll pro hodnoceni efektivnosti zaméru projektu byl proveden na trovni
ekonomickych naklad( bez dafiového zapoétu (predevsim DPH a spotfebni dan).

Dle bodu 5.2 smérnice Ministerstva dopravy €. V-2/2002 zména ¢&. 4 ze dne 15. 09.
2015 je redlné prokazat ekonomickou efektivitu pfedmétného diléiho Useku v ramci uvedené
SP, je tim ale samoziejmé ovlivnéna relevantnost kalkulace, zejména v pripadé, Zze SP fesi
pomérné dlouhy tratovy Usek s rozdilnymi technickymi a provoznimi parametry.

B.3  Vstupy pro vypocet ukazatelli ekonomické efektivnosti

a) Délka hodnoceného obdobi a vySe diskontni sazby
Délka vystavby: 2021 - 2023
Predpokladana doba provozu: 2021 — 2050
Diskontni sazba EA: 5%

Diskontni sazba FA: 4%



b) Investi¢ni naklady

Celkové investiéni naklady Upravy zabezpe&ovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ
v useku Roudnice nad Labem - st.hr. SRN ¢ini:
2 978 081 tis. K& bez DPH a 3 589 939 tis. K& s DPH v CU smi8ena 2015 - 2023.

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci pfirdstkové metody na zakladé analyzy
nakladi a pfinosu (Cost Benefit Analysis). Aktualizace vypoctu byla provedena v souladu
s materidlem Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektli dopravnich
staveb (MD CR 2017). Do vypoétu byly zahrnuty finanéni a éasové dopady z pfipravy projektu
v plném rozsahu.

Ve finanéni analyze jsou vypoéty zalozeny na analyze diferenénich nakladovych a
vynosovych finanénich tokl provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu.
Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finanéni. Rozdilny je vSak uhel
pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dal$i finanéni toky, které jsou relevantni
z hlediska celé spoleénosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky
uzivatell dopravy a celospoledenské ucinky. Z diferenénich finanénich tok(l je vypracovana
tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitini vynosové procento (FRR / ERR), &istd souasna
hodnota (FNPV /ENPV) a pomér pfinosu a naklada (B/C Ratio).

Oproti zpracovanému ZP byly aktualizovany nasledujici tdaje:

- Investiéni naklady

- Aktualizace harmonogramu staveb

- Cenova uUroven — v dusledku zmény metodickych dokumentl byly jednotlivé toky
prepodéteny

- Diskontni sazba — zména z plvodnich 5% na 4% v souladu s metodickymi dokumenty
u finanéni analyzy a z pavodnich 5,5% na 5% u ekonomické analyzy

- Zustatkova hodnota

- Nové mérné ohodnoceni jednotlivych finanénich tokl vstupujicich do hodnoceni véetné
konverznich faktor(i a dal$i metodické Upravy dle Rezortni metodiky

c) Casové uspory

Uspory &asu jsou kalkulovany jako Uspory vznikajici zkracenim jizdnich dob vozidel viivem
realizace projektu. Soucasti projektu (dle zadani investora) neni dopravni model, ale prepravni
prognéza.

d) Sestava ekonomické analyzy - CF toky pro vypocet

Ekonomicka efektivita stavby je doloZzena aktualizovanym zamérem projektu. V této
¢asti byl proveden prepocet investi¢nich nakladi dle skute¢nosti nebo aktualniho predpokladu
vyvoje a zohlednén posun v &ase. Prepocet byl proveden v souladu s materidlem ,Metodika
pro hodnoceni ekonomické efektivhosti a ex-post posuzovani nakladi a vynosu projektu
zelezniéni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest, MD
CR 03/2016 a aktualizovan dle Rezortni metodiky (MD CR 2017).

Ekonomické pfijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza, jsou
uvedeny v tzv. ekonomickych cendch, tj. v G€etnich cenach, které byly ziskany transformaci
trznich cen a jejich oéidténim od dani a poplatkd. Jedna se o financni toky investiénich nakladu
a provoznich nékladd v Zelezniéni dopravé, jejichz vyse je proto odlisna od hodnot uvadénych



ve finanéni analyze, pfip. v tabulkach vypoétl. Ostatni finanéni toky jsou vyéisleny pfimo v
ekonomickych cenach.

Struktura CF pro ekonomickou analyzu obsahuje nasledujici polozky:
investiéni naklady,

provozni naklady Zelezniéni dopravy,

provozni naklady dopravy,

Casové uspory,

vnéjsi ucinky dopravy,

environmentalni naklady,

naklady na nehodovost,

zlistatkova hodnota investice.

VVVYVYYVYVYY

Celkové investiéni naklady Upravy zabezpedovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v
useku Roudnice nad Labem - st.hr. SRN &ini dle studie proveditelnosti a zpracovaného zaméru
projektu 2 978 081 tis. K& (bez DPH) v CU smi$ena 2015-2023.

Finanéni vnitfni vynosové procento FIRR [%] 2,95
Finan&ni Cista soutasna hodnota investice FNPV [tis. K&] -177 488
Ekonomické vnitini vynosové procento EIRR [%] 6,79
Ekonomicka Cistd sou¢asna hodnota ENPV [tis. K¢&] 307 494
Rentabilita nakiad(i B/C Ratio 1,092

Tab. B.3.1 Pfehled vysledkl finanéni a ekonomické analyzy

e) Evaluace vysledki finanéni analyzy

FIRR u pfedloZzeného projektového zaméru je mensi nez stanovena diskontni sazba,
coz znadi, Ze projekt by nebyl ekonomicky pfijatelny, pokud bychom na néj uplatnili stejné
hledisko jako na projekty v podnikové sféfe. Pokud projekt podava opaénou informaci, je nutno
pfic¢inu odhalit ve strukture hotovostnich toku.

FNPV vychazi u projektu < 0, projekt by proto nebyl z ekonomického hlediska pfijatelny,
kdybychom na néj aplikovali shodné kritérium jako na projekty v podnikové sfére.

Z pohledu finanéni analyzy jsou proto hodnoty FIRR a FNPV pod hranici efektivnosti.
Je to v8ak logické, vzhledem k zaméfeni projektu na modernizaci infrastruktury, ktera z
hlediska investora nepfinasi finanéni efekty.

f) Evaluace vysledkii ekonomické analyzy

EIRR je u prfedloZzeného projektového zaméru ve vysi 6,79 %, coz znati, Ze se jedna o
projekt ekonomicky pfijatelny, protoZze hodnota EIRR je vy3Si nez aplikovana diskontni sazba.
Projekt je proto z ekonomického hlediska pfijatelny i po strance struktury finanénich tokd.

Diskontni sazba pouzitd ve vypocétu ENPV (dle materidlu MINISTERSTVA DOPRAVY
CR Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu dopravnich staveb (MD
CR 2017) je relevantni (dlouhodoba realna spoleéenska diskontni sazba pro diskontovani CBA
analyzy). Jedna se o sazbu pro diskontovani hotovostnich toku v redlném vyjadieni.

ENPV vychazi u projektu > 0, projekt je proto z ekonomického hlediska prijatelny

BCR predstavuje hodnotu 1,092

Index rentability vychazi > 0.

Predpokladana provozni faze, stanovena v asovém horizontu 30 let je pro stavby
v oboru Zelezniéni dopravni infrastruktury optimaini.

Souhrnné zhodnoceni vysledku:




EIRR je vy38i nez diskontni sazba,

vySe diskontni sazby je optimalni,

ENPV je > 0,

Index rentability vychazi >0,

provozni faze je stanovena v optimalni vysi.

VVVYVYVY

Realizace pfedmétné stavby v celém rozsahu aktualizovaného zaméru projektu Upravy
zabezpec€ovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v useku Roudnice nad Labem - st.hr. SRN
se jevi z celospoleenského hlediska jako efektivni a zarover zarucuje navratnost vioZzenych
prostiedkl, coz dokazuje kladna Cista souasna hodnota (ENPV) a vnitini vynosové procento
(EIRR) je vys8i, nez zvolenda diskontni sazba. Investici dojde k Usporam naklad(i na opravy
infrastruktury, které by bylo nutné do zastaralé a poSkozené infrastruktury vynakladat v pripadé
nerealizace projektu. K Uspordm dojde i v oblasti provoznich naklad( dopravy, zejména
v oblasti fizeni Zzelezni¢niho provozu.

Cilem projektu je zaijistit technickou interoperabilitu na predmétné trati a pfipravit
pfepnuti na stfidavou trakéni soustavu 25kV / 50 Hz. Nasledna realizace systému ETCS zvysi
bezpecnost Zelezni¢niho provozu. Stavajici Usekové fizeni provozu bude nahrazeno
centralnim fizenim z CDP Praha, pfi¢emz dojde k zasadni Uspore provoznich zaméstnanct.
V ramci realizace stavby bude zajiSténo dalkové ovladani zabezpecovaciho, sdélovaciho a
silnoproudého zafizeni a dalSich souvisejicich technologii.

g) Popis a zdlvodnéni zmén ekonomickych parametrt oproti schvalenému ZP

Oproti pfedchozimu ZP doSlo k nékolika zakladnim zmé&nam. V ramci pfipravy stavby
doSlo k poZadavku zajiténi stavby na prfechod na jednotnou napdjeci soustavu 25kV
v souladu se schvélenou studii Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé
na priority programového obdobi 2014 — 2020 a napinéni pozadavku TSI ENE.

V jednotlivych ZST nelze zachovat stavajici kabelizaci, ale je nutné ji komplexné
vymeénit za novou. V plvodni dokumentaci bylo uvazovano stavajici kabelizaci k jednotlivym
prvkim ponechat bez Uprav, pouze s pfipolozi pro jednotlivé nové prvky.

Vzhledem k sou€asnym pozadavkum dochazi k pfipravé SZZ pro systém ETCS L2.
Plavodné bylo uvazovano s touto pfipravou pouze v mezistani¢nich Usecich, kdy se ziizovaly
pochozi kabelové trasy. Ty budou nyni zfizeny i v ZST. Vzhledem k velikosti kabelovych tras,
které by byly do SU pfivadény, a to jak z divodu rozsahu TZZ, tak nové kabelizace ze zhlavi
ZST, se jevi jako vyhodna zména koncepce SZZ.

Kabelizace na mezistaniénich Uusecich nebude zfizovdna jako kabelizace
TCEKPFLEY, ale jako kabelizace TCEKPLEZE. Tim vznikd zména kabelovych tras, které
budou mohutnéjsi, nez se pavodné o¢ekavalo, shodné jako pifechody pro mosty.

Vramci TZZ dochazi k pfipravé na vyhradni provoz a redukci zafizeni vzhledem
k pfechodu na jednotnou napajeci soustavu 25kV. Vzhledem k tomu, Ze v mezistani¢nim
Useku Usti nad Labem — Sever — Povrly se nachézi vle¢ka na trati, bude tato vie¢ka upravena
na odbocku a vybavena novym technologickym zafizenim pro moznost zavazani do systému
ETCS L2.

Navrhuje se novy pfenosovy systém MPLS véetné navaznosti na systém vybudovany
v ramci stavby KAC.

V soucasnosti je pfi napajeni vybranych technologickych zafizeni pouzit magistralni
rozvod 6KV, ktery jiz neni schopen zajistit poZzadavky na napajeni novych technologickych
systému.



Byla navrzena nova koncepce magistrainiho rozvodu 22kV, jez je vsouladu se
smérnici ,Metodika zasad projektovani a provozu lokalni distribuéni sité SZDC 22kV.
Navrzené feSeni magistralniho rozvodu 22kV bude vyuZitelné po konverzi na 25kV.

Oproti predchozimu stupni je snizen poéet TTS 22/0,4kV o 6 ks souvisejici profese
D.3.5 a jejich nahrazeni delSimi kabelovymi rozvody nn v profesi E.3.6 s doplnénim o izolaéni
transformatory 10 kVA v kompaktnich pilifich pro jednotliva odbérna mista. Divodem je
slouéeni mensich odbérnych mist do vétSich celkl. Prodlouzenim rozvodi NN na maximalni
mez soustavy nn, o celkovych 14,5 km se navy$uji naklady profese E.3.6.

Nova Smérnice SZDC ¢&.20 pro stanoveni a &lenéni investiénich nakladi staveb, vé.
zadvaznych vzor(l formulari upravila a nastavila postupy pro stanoveni nakladd investicnich
staveb SZDC.

Na zékladé vySe uvedenych skute€nosti doslo k navySeni CIN predevsim v nakladech
na vSechna stadia dokumentaci a investorsko-inZzenyrskou ¢innost, dale pak vzrostla rezerva
z plivodnich 4% na v sou¢asné dobé pozadovanych 10% a v neposledni fadé se do celkovych
nakladl projevi i vySe inflaéniho koeficientu 2,35% p.a., ktery je platny od leto$niho roku.

C Posudek
C.1  Dopravné inzenyrské a technické pfinosy pro hodnoceni efektivnosti projektu
Stavba Upravy zabezpe&ovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v tseku Roudnice
nad Labem - st.hr. SRN
Od&ekavané hlavni pfinosy stavby jsou:
- zvyseni kapacity drahy
- zajisténi informovanosti cestujicich
- zajisténi bezpeéného a bezbariérového nastupu a vystupu cestujicich
- zvySeni rychlosti a tim zkraceni jizdni doby
- dosazeni tratové tfidy zatizeni D4 -100 a prostorové prichodnosti UIC GC
- dodrzeni hygienickych limita hluku a vibraci
- nahrada zafizeni a staveb vyZilych, provozné nespolehlivych a zastaralych, snizeni
nakladl na obsluhu dopravni cesty
- Uspora provoznich pracovnikl vlivem dalkového Fizeni Zelezniéni dopravy

Zhodnoceni stavajiciho stavu
Diléi zavéry:

Technicky stav infrastruktury je nevyhovuijici, navrhovanymi stavebnimi opatfenimi
dojde bezpochyby k odstranéni sou¢asného nevyhovujiciho technického stavu a rovnéz dojde
ke zkraceni jizdnich dob a zatraktivnéni Zelezni€ni dopravy. Instalaci novych technologickych
zafizeni bude zvySena bezpeénost provozu. Zamér projektu vykazuje soulad s aktualni
dopravni politikou CR a Usnesenim viady CR &. 97 z 9.2. 2015 a jeho aktualizaci ze dne 21.7.
2017. Zaroven dojde kvyraznému zatraktivnéni dopravy vramci Ustecké aglomerace
vzhledem k vystavbé novych prvkl (nové zastavky) sméfujicich k zasadnimu zefektivnéni a
zrychleni verejné dopravy.

Predlozenym technickym feSenim je bezpochyby naplnéna podminka moderni a
efektivni dopravy. Zaroven je viak tieba zhodnotit dopad na celkové financovani a ekonomiku
stavby vzhledem k pfijatym usnesenim a zajmim investora o co nejefektivnéjSi provadéni
modernizace Zelezniéni infrastruktury.

Zamér projektu Upravy zabezpeéovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v Gseku
Roudnice nad Labem - st.hr. SRN vychazi z dlouholetého Usili o zatraktivnéni dotéeného
Gzemi, jak po strance dopravy osob do zaméstnani, tak dopravy rekreaéni. Uzemi
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obsluhované touto trati ma znaény potencial vzhledem k atraktivité jednotlivych lokalit.
Z téchto divodu je tfeba provést revitalizaci velmi citlivé, ekonomicky zd(ivodniteln&, ale
zarovefi na pfislusné technické trovni. Pfedmétna trat je trasou |. a IV. TZK a tudiz ma znaény
vyznam z hlediska mezinarodniho propojeni evropské Zzelezniéni sité. Kombinaci vlivu
jednotlivych doprav (dalkova, regionalni, pfiméstska) mlze byt docileno zajimavych vysledkd,
co se ty€e pfeprav osob a nakladd, celkové revitalizace dotéeného tizemi.

C.2 Metodika hodnoceni ekonomické efektivnosti

Posouzeni ekonomické efektivnosti jednotlivych variant investice je zpracovano
pfiristkovou metodou na zakladé analyzy naklad(i a prinost v souladu s materidlem Rezortni
metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb (MD CR 2017).
Pro kazdy rok hodnoceni jsou porovnavany finanéni toky varianty bez projektu a jednotlivych
variant s projektem. V dal8im kroku je pak zpracovana analyza citlivosti a analyza rizik.

Navrhuje se dalkové ovladani zabezpecovaciho, sdélovaciho a silnoproudého zafizeni
a dalSich navaznych technologii.

Metodicky postup, zvoleny pro vypocet ekonomické efektivnosti v rdmci pfediozeného
zaméru se jevi jako korektni a spravny.

C.3  Ovéreni vstupnich udaji
a) Délka hodnoceného obdobi a vyse diskontni sazby

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci pfiristkové metody na zakladé analyzy
nakladu a pfinosl. Analyza byla provedena v souladu s materidlem ,Provadéci pokyny pro
hodnoceni efektivnosti investic projektd Zelezniéni infrastruktury MD 2013. Nasledna
aktualizace vypoétu ekonomické efektivnosti projektu piné zohlediiuje vydany materidl
»-Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektti dopravnich staveb“, MD
CR, 2017.

Posuzovatel predpokladd, Zze naklady stavby jsou rozloZeny na obdobi vystavby 2021
az 2023 (3 roky). Hodnotici obdobi je celkem 30 let; pro roky 2021 az 2050.

Stavba Délka vkm | Realizace stavby | Provoz v letech Naklady stavby
v letech bez DPH [tis. K& ]
Upravy
zabezpedovaciho 2021 - 2023 2021 - 2050 2 978 081 tis. K&

zaffzeni pro ETCS
véetné DOZ v Useku
Roudnice nad Labem -
st.hr. SRN

Tab. C.1I1.1 Vybrané parametry stavby

Diskontni sazba pouzita ve vypoctu ENPV (dle materialu MINISTERSTVA DOPRAVY
CR ,Rezortni Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektti dopravnich staveb“
MD CR 2017 je relevanini (dlouhodoba reélna spoleéenska diskontni sazba pro diskontovani
CBA analyzy). Jedna se o sazbu pro diskontovani hotovostnich toku v realném vyjadreni. Vyse
diskontni sazby je 5% a je pro ekonomické hodnoceni projektu relevantni. Jedna se o sazbu
pro diskontovani hotovostnich tokd v realném vyjadreni.

b) Vyhledovy rozsah dopravy ve sledovaném useku

Promitnuti deklarovanych ¢asovych Uspor (ztrat) vznikajicich realizaci pfedmétné
projektové varianty do penéznich toku, aplikovanych pfi posouzeni ekonomické efektivnosti
projektu se jevi principialné korektni, a je stanoveno z relevantnich dat.
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Celkovy rozsah dopravy sledovanym usekem byl stanoven ve shodé& s uvedenymi
metodickymi podklady a byl podrobné rozpracovan v ramci ekonomického hodnoceni.

c) Stavebni naklady a predpokladany harmonogram vystavby

Celkové investiéni naklady Upravy zabezpeéovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v
Useku Roudnice nad Labem - st.hr. SRN ¢ini 2 978 081 tis. K& bez DPH.

Predpokladana realizace stavebnich nakladu a tedy i €erpani financi pro jednotlivé
roky 2021 az 2023 jsou v ZP uvedeny.

Prepokladané naklady vyplyvajici z vySe investiénich nakladd jsou zahrnuty do
vysledné tabulky diskontovanych CF pro vypocet ukazatelG ekonomické efektivnosti projektu
za cely Usek v ramci projektu.

d) Zuastatkova hodnota investice

Zustatkova hodnota investice se stanovuje v poslednim roce hodnoceni projektu pro
danou variantu. Zustatkova hodnota je vy€islena jako rozdilovd hodnota mezi pfislusnymi
investicnimi naklady a sumou odpist na celé hodnotici obdobi. Roéni odpisy jednotlivych
nakladovych poloZek se uréuji dle tfidéni DLHM.

D Zaver

Vysledné hodnoty ukazatel( ekonomické efektivnosti dokladaji, ze investice do stavby
Upravy zabezpe&ovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v Giseku Roudnice nad Labem - st.hr.
SRN se jevi zcelospoleéenského hlediska efektivni. Vysledné hodnoty ekonomickych
ukazatell jsou uvedeny v tabulce Rozpis nakladu.
Dle zmény ¢&. 4 (ze dne 15. 9. 2015) bodu 5.2 smérnice Ministerstva dopravy &. V-2/2002 je
realné prokazat ekonomickou efektivitu pfedmétného diléiho tratového useku v ramci celkové
zpracované SP, ¢imz je ale samoziejmé ovlivnéna relevantnost kalkulace, zejména v pfipadé,
Ze SP fesi pomérné dlouhy tratovy Usek s rozdilnymi technickymi a provoznimi parametry.

Doporuéeni zpracovatele oponentniho posudku zadavatelskému organu

V nasledné aktualizaci, pfipadné dalSim stupni projektové dokumentace budou feSeny,
zdvodnény nebo odstranény pfipominky uvedené v tomto posudku.

Z tohoto duvodu doporuéujeme:

» analyzovat rozsah modernizace technologickych zafizeni s mozZnosti snizeni
investiénich nakladu

» posoudit srovnani vySe investi¢nich nakladi vzhledem k nakladim na srovnatelnych
Usecich transitnich zelezni¢nich koridort a vy$si naklady zdavodnit

> doresit vazby a napojeni mezi navazujicimi Useky: Upravy zabezpe€ovaciho zafizeni
pro ETCS vé. DOZ Kralupy n.V. — Roudnice n.L. (mimo), Usti n.L. — Cheb, pravobiezni
nakladni koridor

> v uvedeném useku dojde k provedeni pfipravy na pfechod napajeci soustav 3kV na 25
kV, pficemz je nutné sledovat maximalni vyuzitelnost provedenych opatieni v ramci
pfipravy

> navrhnout organizaci vystavby tak, aby nedochazelo k ndkladnym mezistavim a
provizoriim, minimalizovat dopady NAD

» koordinovat zamér projektu s aktualizaci Uzemné planovaci dokumentace,
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» koordinovat s ostatnimiinvestory jejich investiéni zaméry a v maximaini mire
dosahnout synergickych efekta

> koordinovat aktualizovany zaméru projektu se zpracovavanou studii pfepinani oblasti
sever na 25kV /50 Hz

> pfi vlastni realizaci dbat na dodrzovani technologickych postupl tak, aby nebyl
paralyzovan provoz na této dulezité vétvi |. TZK

» vdalSim stupni dokumentace jednoznaéné stanovit, co je cilem technického
zhodnoceni a zaroven poukazat na nutnost napravy nedotazeného technologického
FeSeni v prab&hu modernizace této vétve |. TZK

> dlsledné uvadét termin realizace v obdobi 2021 - 2023

» v zaméru projektu je tfeba opravit preklepy a stylizace

Uvedeny projekt ma nepochybné zasadni vyznam pro zkvalitnéni dopravniho systému
SZDC a celé Ceské republiky, nebot predmétny Usek je souéasti | a IV TZK. Zaroven
je soucasti pfiméstské dopravy v ramci prazské a Ustecké aglomerace a v neposledni
fadé se jevi jako perspektivni z hlediska dalSich kapacit v osobni dalkové dopravé
smérem do SRN a dalSich zemi EU. V kombinaci s pravobiezni trati predstavujici
nakladni Zelezniéni koridor vhodné doplfuje koncepci a systém néakladni Zelezni¢ni
dopravy. Posuzovatel nadale upozoriuje na nutnost sledovani vySe investiénich
nakladi a v nezbytné mife jejich minimalizace. Pri realizaci tzv. technologickych
projekti je nutno peclivé zvazovat navrhovana feSeni v souvislosti s Zivotnosti
zelezniénich technologickych zafizeni. Vzhledem ktémto faktim doporucujeme
predmétny projekt k realizaci.

V Bmé, dne 21.6. 2019 U/A—\

Ing. Vojtéch Kocourek, PhD.
zodpovédny zpracovatel
Oblast prafezovych probléma v dopravé
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Rozpis nakladl

E Priloha

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / 100 927,384
stavebni projekt
2 Nakup pozemki 1650
3 Vystavba 2558 947,661
4 Technologie 0
5 Nepredvidatelné udalosti 253 399,330
6 Pfip. Giprava ceny 0
7 Propagace 150
8 Dozor v pribéhu vystavby 1567,5
9 Technickd pomoc 61 439,982
10 | Mezisoucet 2 978 081,857
11 | (DPH) 611 857,911
12 || CELKEM 3 589 939,768
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