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Seznam zkratek

BCR — rentabilita nakladu

CBA — nakladovo-vynosova analyza

CDP — Centralni dispecerské pracovisté

CU - cenové uroven

CD a.s. — Ceské drahy, a.s. — narodni dopravce
DC — dopravni cesta

DOUO - dalkové ovladani tsekovych odpojovaci
DRT - Dispecerska Fidici technika

EA — ekonomicka analyza

EIRR — ekonomické vnitini vynosové procento
EOV — eklekticky ohfev vymén

ENPV — ekonomicka Cistd sou¢asna hodnota
Ex — vlaky CD a.s. typu Express city - rychlikovy vlak
FA — financni analyza

FIRR — financni vnitfni vynosové procento
FNPV — financni Cistd souc¢asna hodnota

GPK — geometrickd poloha koleje

GVD — grafikon vlakové dopravy

HDP — hruby domaci produkt

hrtkm — hruby tunokilometr

MIB — magneticky informacni bod

NAD — nahradni autobusova doprava

NN — nizké napéti

OR — oblastni feditelstvi

Os — osobni vlak

oshod — osobohodina

R = rychlikovy vlak

PHS — protihlukova sténa

PN — provozni naklady

PZZ — prejezdové zabezpecovaci zafizeni

STS — stani¢ni trafostanice

SZDC — Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

TSI — technicka specifikace pro interoperabilitu
TTS — tratova trafostanice

TV — trakéni vedeni

vlhod — vlakova hodina

vlkm — vlakovy kilometr

VN — vysoké napéti

ZV — zpétny vodic

ZST — 7elezniéni stanice
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Upravy zabezpe&ovaciho zatizeni pro ETCS
véetné DOZ v useku Kralupy nad VItavou - Décin - st. hr. SRN

1 Identifikace a cile projektu

Tento dokument, ktery je soucdsti Zaméru projektti ,Uprava zabezpedovaciho zafizeni pro ETCS
véetné DOZ v Useku Kralupy nad Vitavou - Roudnice nad Labem (mimo)“ a ,Upravy
zabezpecovaciho zafizeni pro ETCS vcéetné DOZ v useku Roudnice nad Labem - st. hr. SRN“, se
zabyva hodnocenim ekonomické efektivnosti Uprav zabezpecovaciho zafizeni pro ETCS v¢. DOZ na
trati dle JR €. 090 (Praha -) Kralupy nad Vltavou - Usti nad Labem — D&¢in — st.hr.SRN.

1.1 Identifikacni udaje

Nazev stavby: Upravy zabezpedovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v useku
Kralupy nad VItavou - Décin - st. hr. SRN

Oznaceni stavby: Stavba drahy, verejna dopravni (drazni)

Investor: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1 — Nové Mésto

Kraj: Stfedocesky, Ustecky

Generalni projektant: SUDOP PRAHA, a.s.

ISPROFIN: 5423520014 a 5533520004

Trat dle & JR: &. 090

Kategorie trati: trat TEN-T

Casovy rdmec realizace: 2020-2022

1.2 Hlavni cile a souvislosti

Ucelem stavby ,Upravy zabezpecovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v Useku Kralupy nad
VlItavou - Décin - st. hr. SRN“ je zajistit technickou interoperabilitu na predmétné trati.

Realizace systému ETCS zvysi bezpecnost provozu. Vlaky, které budou vybaveny systémem ETCS,
mohou na vybranych uUsecich vyuzit rychlostniky pro nedostatek prevyseni 1150. Stavajici Usekové
fizeni provozu bude nahrazeno centralnim fizenim provozu z CDP Praha. Dojde k centralizaci fizeni
provozu a k Uspofe provoznich zaméstnancl. V ramci realizace stavby bude zajisténo dalkové
ovladani zabezpecovaciho, sdélovaciho a silnoproudého zafizeni a dalSich ndvaznych technologii.
Jednotliva zafizeni a technologie jsou umisténa v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach a po realizaci
vySe uvedené stavby budou dalkové ovladana z centralniho dispecerského pracovisté umisténého v
Praze. Stavba svym technologickym zamérenim pfipravuje jednotliva zafizeni v Zelezni¢nich stanicich
a zastavkach pro dalkové fizeni, pti kterém dochazi k soustfedovani jednotlivych dat z technologii
v jednom misté. Dalkové ovladani stanic, vyhyben a odbocek na celé trati zajisti predevsim rychlou,
plynulou a bezpecnou jizdu vlaku a poskytne Fidicim pracovnikim prehled o pohybu vlakl v celé
fizené i sledované oblasti. Ridici systém uleh¢uje praci dispecert tim, Ze sam provadi rutinni ¢innosti,
ale i sbird a zpracovdva potfebna data pro jejich praci. Pfi vzniku jakychkoli poruch na Zelezni¢nim
zafizeni udrzi systém provoz v co nejvétsi mozné mire a je napomocen pfi vyhledavani a odstrafovani
poruch. Dals$im dulezitym prinosem je snizeni provoznich ndakladl Usporou pracovnik(, lepsi
organizaci dopravy a rychlejSim odstranovanim poruch a jejich dasledkd ovliviujicich plynulost
vlakové dopravy.

5|NDCon s.r.o.



Upravy zabezpe&ovaciho zatizeni pro ETCS
véetné DOZ v useku Kralupy nad VItavou - Décin - st. hr. SRN

Realizaci stavby dojde i k zajisténi elektromagnetické kompatibility na sledovaném useku. Tato
potfeba vznikla na zékladé pozadavku zajisténi prQjezdu hnacich vozidel s asynchronnimi pohony,
které ovliviiuji stavajici kolejové obvody. Jednd se tedy o navrh Gprav kolejovych obvodi tak, aby
vyhovély limitdm ohroZujicich vlivi, které jsou ocekavany povolenim pristupu dalsich hnacich vozidel
s asynchronnimi trakénimi motory u provozovanych zabezpecovacich zafizeni stanicnich, tratovych a
prejezdovych na sledované trati.

Tratovy Usek Kralupy nad Vitavou — Déc¢in je soucasti celostatni drahy Praha-HoleSovice-
Stromovka — Dé&c¢in hl.n. a trati Praha-Bubene¢ — Décin hl.n. Trat Dé&cin hl.n. — Dé&cin st. hranice je
soucasti celostatni drahy D&¢in hl.n. — Doln{ Zleb. Hodnoceny Usek je sou&asti transevropské dopravni
sité TEN-T. Trat je v celé délce dvoukolejnd, elektrifikovand napétovou soustavou =3 kV. Provoz na

trati probiha podle predpisu D1.
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Obrazek ¢.1  Znazornéni Useku trati 090 na Zelezniéni siti CR

1.3 Metoda a rozsah hodnoceni

Hodnoceni efektivnosti stavby je metodicky provedeno dle Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb (ucinnost metodiky od 15. 11. 2017, dale jen
»Metodika“). Hodnoceni je provedeno pfirGstkovou metodou na zakladé analyzy naklad a pfinos(.

Zakladnimi ukazateli jsou:

e ve finan¢ni analyze:

o FNPV —finanéni ¢ista sou¢asnd hodnota
o FIRR —financni vnitfni vynosové procento
e v ekonomické analyze:
o ENPV —ekonomicka Cista soucasna hodnota
o EIRR —ekonomické vnitfni vynosové procento
o BCR - rentabilita nakladi — pomér prinos( a investi¢nich nakladl

6|NDCon s.r.o.



Upravy zabezpe&ovaciho zatizeni pro ETCS
véetné DOZ v useku Kralupy nad VItavou - Décin - st. hr. SRN

2 Posuzované varianty

Analyza nakladd a vynos( je provedena v souladu se zavedenou Metodikou tzv. ptirGstkovou
metodou. Zpravidla jde o porovnani projektové varianty a varianty bez projektu. V hodnoceném
pfipadé vsak jde o projekt, ktery ma svQj vyznam. V Zadné fazi pfipravy stavby se neuvaZzovalo s
variantnim feSenim. Projekt stavby napliiuje vytycené hlavni cile, technické feseni spliuje poZzadavky
TSI a vyhovuje aktudlni legislativé. Lze jej tedy povaZovat za projektovou variantu optimalni.

V tomto pfipadé je tedy hodnoceni zaloZzeno na srovnani dvou variant: investi¢ni varianta — tedy
varianta ,,S projektem” a stav bez projektu - varianta , Bez projektu”.

e S PROJEKTEM” — jedna se o stav, kdy je uplatnéna jednorazova investice a v prabéhu
posuzovaného obdobi dochazi k cykllm obnovy a reinvestici materidlu. Projekt resi zajisténi
technické interoperability na trati Roudnice nad Labem — Déc&in — statni hranice SRN. Stavajici
Usekové fizeni provozu bude nahrazeno centralnim fizenim provozu z CDP Praha. Dojde k centralizaci
fizeni provozu a k Uspofe provoznich zaméstnancl. Déale dochazi k pripravé zabezpelovaciho a
sdélovaciho zafizeni a trakce na konverzi na stfidavou trakcni soustavu 25kV.

e ,BEZ PROJEKTU“ — predstavuje stav, kdy se nepredpoklada realizovani investice. Jednotlivé
prvky Zelezni¢ni dopravni cesty jsou udrZovdny v provozuschopném stavu pouze béZnou udrzbou a
opravami bez provedeni investi¢nich akci.

JelikoZz realizaci projektu nebude dochazet k zménam v dopravni nabidce, je ve vyhledu
predpokladan stejny rozsah dopravni obsluhy jak v segmentu ddlkové, tak priméstské dopravy. |
kdyby v budoucnu doslo ke zméné nabidky ze strany objednatelll dopravy (narlst), dopady této
skutecnosti by probihaly stejné v obou hodnocenych stavech — tedy jak ve varianté Projektové, tak i
ve varianté Bez projektu. Pfepravni poptdvka by byla v obou hodnocenych stavech tedy opét stejna.
Vlivem realizace projektu dojde k mirné ¢asové Uspore cestovnich dob odstranénim poruch zafizeni Ci
zefektivnénim provozu. Tato Uspora je vsak pfili§ mala na to, aby mohla mit vliv na pfepravni
poptavku. Realizace projektu tedy nebude mit vliv na rozsah dopravy (pocty vlak(l, prepravni proudy)

a nedochazi vlivem realizace projektu k Zadné prevedené ani indukované prepravé.

Efekt vynaloZené investice bude v Uspore provoznich nakladd na opravy a udrzbu infrastruktury,

ve zvysené bezpecnosti Zeleznicni dopravy a v Usporach plynoucich z odstranéni ¢i zkraceni doby

¢ekani béhem vyluk z divodu poruch na zabezpecovacim zatizeni (Uspora €asu, Uspora provoznich

nakladl provozovatelt drazni dopravy).

2.1 Technicky popis investice

Stavba fesi navrh dalkového fizeni na trati Kralupy nad Vitavou (mimo) - Décin - st. hr. SRN.
Centralni dispecerské pracovisté pro tento Fizeny tratovy Usek bude umisténo v novostavbé CDP
Praha umisténé v lokalité Balabenka v Praze. V rdmci této pfipravované stavby dojde v CDP Praha
pouze k vybaveni pfislusného dispecerského salu pro fizeni dopravy.

V jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a zastdvkach budou pro moznost dalkového ovladani
upravena vnitini technologicka zafizeni a dale bude v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach provedeno
lokalni doplnéni kabeldze (metalické, optické) v souvislosti s vystavbou kamerového systému,
informacniho zafizeni, doplnénim prenosového zafizeni a zabezpecovaciho zatizeni.

7INDCon s.r.o.



Upravy zabezpe&ovaciho zatizeni pro ETCS
véetné DOZ v useku Kralupy nad VItavou - Décin - st. hr. SRN

Nova kabeldZ bude vedena v trasach stavajicich kabell na draznich pozemcich Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace a Ceskych drah, akciova spole¢nost. Nova kabelaZ bude polozena v
Useku Kralupy nad Vitavou (véetn&) — Usti n.L. Jih, v iseku D&&in hl.n. (mimo) — st.hr.SRN a v useku
Roudnice n.L.- Straskov. V téchto Usecich dochazi spole¢né s kabelizaci i k vyméné jednotlivych
navéstidel a prejezdovych zafizeni, které byly v dobé koridorovych praci pouze upraveny.

V jednotlivych ZST v seku Kralupy nad Vitavou — Usti n.L. Jih (mimo) a v iseku D&&in hl.n. (mimo)
— st.hr. SRN, dojde k vyméné technologického zafizeni a to predevsim zabezpecovaciho zafizeni, kde
dojde ke zfizeni elektronického zafizeni, namisto stavajiciho reléového, pfipadné hybridniho a k
vyméné silnoproudych rozvod(. Zde se predpokladd, Ze dojde k vyméné stavajici kabelizace ve
stavajicich trasach, k pfipadné vyméné prejezdovych zatizeni a jednotlivych vnéjsich prvk(. Soucasti
této vymeény budou drobné Upravy ve stavajicich budovach a vystavba novych reléovych domku pro
umisténi zabezpecovaciho zafizeni s ojedinélym zfizenim navéstnich lavek pro umisténi navéstidel.
Soucasti Uprav bude i sneseni nepotifebné ¢asti infrastruktury a pfipadna Uprava/zfizeni nastupistnich
pristreskd.

Celkové se da stavba definovat jako vyména/lprava stavajiciho zafizeni, které bude probihat
predevsim na pozemcich uréenych k provozovani drahy, pro dosazeni moznosti dalkového fizeni celé
trati a zajiSténi podminek interoperability definovanou EU.

V nésledujicich ZST dojde k vyméné stani¢niho zabezpe&ovaciho zatizeni, které nahradi stavajici
zafizeni bez zmény jeho kategorie. Vyména se provadi vzhledem k blizici se konce Zivotnosti
technologického zaftizeni, které bylo v koridorovych stavbach upraveno, i zfizeno.

Jedna se o Zeleznicni stanice:

Stfedocesky kraj - Nelahozeves, Vranany, Dolni Berkovice.

Ustecky kraj — Hnévice, Roudnice nad Labem, Hrobce, Bohu$ovice nad Ohf#i, Lovosice, Prackovice
nad Labem, Dé&cin — Prostiedni Zleb, Dolni Zleb.

2.2 Souvisejici akce

Stavba navazuje ve svém tratovém useku na stavby, které svym charakterem a rozsahem
Castecné resi i problematiku této stavby.
e ETCS - I. koridor usek statni hranice Némecko - Dolni Zleb - Praha Libefi — Kolin pro tsek
Kralupy nad Vltavou - Décin-st.hr.SRN“
e ,DOZKolin (mimo) — Kralupy nad VItavou (mimo)“
e ,Rekonstrukce nelahozevskych tuneld”
e, Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych ptistup( v Zst. Roudnice n. L.“

e ,Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfistupl v Zst. Lovosice”

8|NDCon s.r.o.



Upravy zabezpe&ovaciho zatizeni pro ETCS
véetné DOZ v useku Kralupy nad VItavou - Décin - st. hr. SRN

3 Analyza poptavky

3.1 Soucasnyivyhledovy rozsah dopravy

Rozsah dopravy se uvaZzuje dle dopravni technologie nasleduijici:

Vlak/den
Usek Dalkova | Priméstska | Nakladni doprava | Nakladni doprava
doprava doprava typu Nex typu Pn
Kralupy nad Vltavou - Roudnice 64 30 64 46
Roudnice - Lovosice 64 42 60 70
Lovosice — Usti nad Labem 64 42 74 62
Usti nad Labem - D&¢&in 76 42 56 28
Décin - st.hr. 16 40 60 38

Tabulka¢.1  Vyhledovy pocet vlaki/den

3.2 Pocty cestujicich

Pocet osob a jejich vyvoj po dobu hodnoceni, v rozdéleni na pfiméstskou a dalkovou dopravu,
vychazi z materidld ,Navrh doporudeni pro tvorbu stiednédobého plénu dopravni obsluhy CR" a
"Dopravni sektorova strategie, faze 2". Pfepravni prognéza — pocet osob pro variantu ,,s projektem“ i
variantu ,bez projektu” je shodnad. Vstupni hodnoty dopravniho zatizeni, které byly uvedeny v téchto
materidlech, byly kalibrovany dle dostupnych séitani dopravcl z let 2010 — 2015. Progndza byla
zpracovana v souladu s materidlem ,,Pokyny pro zpracovani prepravnich progndz a jejich vystupd®,
schvalenym SZDC. Progndza v téchto materidlech je zpracovdna na zakladé ¢&tyfstupriového
dopravniho modelu, ktery podava informace o vyhledovém vyvoji modal splitu mezi silni¢ni a
Zelezni¢ni dopravou a i vlastnich efektech planovanych staveb. Dopravni model obsahuje informace o
dopravni nabidce, kterou reprezentuje dopravni infrastruktura a jeji parametry (kapacita, rychlost
atd.). Ddle jsou v dopravnim modelu obsaZeny informace o prepravni poptavce, kterou reprezentuji
prepravni objemy v jednotlivych mddech pro osobni a nakladni dopravu, vazané na tzv. zény, které
slouzi jako zdroj ¢i cil cest pro urcitou oblast dopravniho modelu. Globalni trendy rlstu poptdvky po
Zelezni¢ni dopraveé byly uréeny na zakladé aktualizovanych vystupt klicovych hybatel(.

Rovnéz rozdéleni na priméstskou a dalkovou dopravu bylo zaloZzeno na zpracovanych studii a dle
s¢itani dopravcl, kde tyto podklady detailné mapuji rozdéleni dopravy na zakladé zpracovanych
modeld.

Realizaci projektu nebude dochazet k zménam v dopravni nabidce a je tedy ve vyhledu
predpokladan stejny rozsah dopravni obsluhy jak v segmentu dalkové, tak priméstské dopravy.

Soucasnost — osob/den Vyhled (2050) — osob/den
Usek Dalkova Pfiméstska Dalkova Pfiméstska
doprava doprava doprava doprava
Kralupy nad Vitavou - Roudnice 9300 1100 11 160 1150
Roudnice - Lovosice 8 600 1300 10 320 1350
Lovosice — Usti nad Labem 8200 2100 9840 2 200
Usti nad Labem - D&&in 4700 2 000 5640 2 050
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Décin - st.hr. 186 447 224 536

Tabulka¢.2  Prdmérny pocet osob/den

Na zdkladé pfipominky oponentniho posudku k predchozi verzi ZP, je do analyzy vnesen prvek
mozného zprovoznéni vysokorychlostni trati Praha — Draidany do roku 2035. Vroce 2035 je
odbornym odhadem z trati odebrdno 50% cestujicich v dalkové dopravy, ktefi by mohli migrovat na
rychlejsi spojeni.

3.3 Tratové vyluky

Tratové vyluky jsou rozdéleny do dvou kategorii na planované a neplanované. Pro ucely analyzy
byly ziskdny od SZDC redlnd data o vylukdch. Pro Glely analyzy se vychazi z jednoduchého
predpokladu (odborny odhad), Ze jedna hodina planované vyluky generuje 1 minutu zpozdéni a jedna
hodina neplanované vyluky generuje 10 minut zpoZdéni. Na zdkladé moZného casu zpoZdéni
zpUsobeného vylukami prepocteného na posuzovany Usek a vypoctené primérné hodinové
obsazenosti Useku je vypoctena celkova Casova ztrata generovana zpozdénim za rok. Ve vypoctu je
uvaZovano pouze s osobni dopravou. Zkraceni jizdni doby nakladnich vlak( se neuvaZuje, protoze se
nepredpoklada vyrazné zefektivnéni a zkraceni jizdnich dob z ddvodu zpUsobu organizace nakladni
dopravy. Zavedenim DOZ dojde tedy k zefektivnéni provozu a tim omezeni casovych ztrat
zpUsobenych vylukami. Tim dojde k uspore nakladd (sniZzeni poctu vlakohodin) na provoz vlakd
osobni dopravy (pfiméstska i dalkova) ve stavu s projektem.

3.3.1 Planované vyluky

V nasledujici tabulce je uveden rocni priamér planovanych vyluk, které se tykaji tranzitnich
7elezni¢nich koridor@ v CR (cca 685 km).

i . . . L. . .. Prliimérna doba
Planované vyluky pocet hodin | pocet vyluk Primérna doba e ..
. i i L. zpozdéni na jednu
na koridorech za rok | vyluk za rok za rok vyluky v hodinach i .
vyluku v hodinach
pramér 98 560 7 149 13,60 0,227

Tabulka¢.3  Primérné pldnované ro¢ni vyluky na TZK, Zdroj: SZDC, 013

3.3.2 Neplanované vyluky

V tabulce jsou uvedena prlimérna data o nepldnovanych vylukach pred realizaci projektu, které
se tykaji predmétného Useku Kralupy nad Vitavou (mimo) — Décin.

i _ . . L. L. Primérna doba
Planované vyluky pocet hodin | pocet vyluk Priimérna doba Y ..
. ) i . zpozdéni na jednu
na koridorech za rok | vyluk za rok za rok vyluky v hodinach i .
vyluku v hodinach
prumeér 3977* 334 11,91 1,98

Tabulka &.4  Neplanované vyluky na Gseku Kralupy n.V. — Dé¢in, Zdroj: SZDC, 013

* jednd se o ,,zbyvajici” pocet hodin vyluk. V této hodnoté nejsou zahrnuty vyluky, které byly jiz uvazovany
v rdmci odstranéni ¢asovych ztrat v disledku poruch zabezpedovaciho zafizeni.
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Jak uzZ bylo uvedeno, dle odbornych odhadi a praxe v zahraniéi dochazi zavedenim DOZ k redukci

zpozdéni vlakd minimalné o 10 %.

Nasledujici tabulka uvadi hodnoty pro predmétny Usek pro dalkovou i pfiméstskou osobni

dopravu.

Planované vyluky

Neplanované vyluky

dalkova | priméstska | dalkova priméstska
Pocet hodin vyluk za rok 14 659 14 659 3977 3977
Cas mozného zpozdéni na Useku za rok 244 244 663 663
Prlimérna hodinova obsazenost 358 88 358 88
Celkovy pocet hodin zpozdéni cestujicich za rok 87 547 21378 237 515 57 998
Redukce poctu hodin za rok 8755 2138 23752 5800
Uspora vlakohodin za rok 78,80 55,76 213,78 151,27

Tabulka €. 5

Redukce Uspory €asu z vyluk (prvni rok provozu)

Ve vypocltu je uvazovdna pouze Uspora vlakohodin ve stavu s projektem, nikoliv celkové

vlakohodiny osobni dopravy.

Tratové vyluky z dlivodu vystavby a obnovy zatizeni by u obou variant probihali obdobné a tedy

nejsou v analyze rfeSeny resp. jsou zanedbany.
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4 Analyza nakladi a pfinosti (CBA)

4.1 Definice parametrl hodnoceni

V nasledujicich kapitolach jsou vysvétleny zakladni vstupni parametry.

4.1.1 Diskontnisazba

Diskontni sazba pouzita v ramci finanéni analyzy je 4 % v redlnych hodnotach, v ekonomické
analyze 5 %.

4.1.2 Cenova Uroven

Ekonomické hodnoceni je zpracovano v cenové urovni roku 2019.

4.1.3 Doba hodnoceni

Zakladnim rokem hodnoceni je rok 2020, tzn. rok zahdjeni vystavby. Hodnotici obdobi zahrnuje
investiéni a provozni fazi projektu a je ve standardni dobé 30 let. Doba hodnoceni je tedy
v letech 2020 — 2049. Uvedeni do provozu se predpokladd v roce 2023.

4.1.4 Investi¢ni naklady

Investiéni ndklady projektové varianty jsou sestaveny v CU 2019 pro hodnotu celkovych
investicnich ndakladd (CIN) a celkovych investicnich naklad( bez rezervy (CIN bez rezervy). Dle
metodického pokynu se investicni nadklady v ekonomickém hodnoceni uvaZuji bez rezervy
v konstantnich cendch (4, 343 mld. K¢). Investicni naklady aktualizovaného zaméru projektu (CIN =
4,953 mld. K¢) se lisi oproti CBA, které je v konstantnich cenach, tedy bez inflaéniho koeficientu, ktery
Cini dle SFDI 2,35%. Prehled investicnich nakladl projektové varianty vcetné rozdéleni do
jednotlivych let je uveden v tabulce nizZe.

Popis 2020 2021 2022 2023
PFipravna a projektova 109 657 665 30906 773 0 25 363 948
Zabory a ndkupy pozemk 3200 000 100 000 0 0
Stavby a konstrukce (stavebni 1206490935 | 1810634222 | 1049402747 2 000 000
Stroje a zafizeni

Technicka asistence, propagace 56 731732 28 516 482 16 475 874 805 204
Technicky dozor 814 342 1213203 704 655 0
Celkové investicni naklady bez 1376894674 | 1871370680 | 1066583276 28 169 152
Rezerva 119 997 064 178 771 136 103 834 194 0
Celkové investi¢ni naklady v¢. 1496891738 | 2050141816 | 1170417470 28 169 152
DPH 292 357 454 430508 781 245 787 669 5915522
CELKEM s DPH 1789249192 | 2480650597 | 1416205139 34 084 674

Tabulka ¢. 6

Celkové investi¢ni naklady (K¢, CU 2019)

12|NDCon s.r.o.




Upravy zabezpe&ovaciho zatizeni pro ETCS
véetné DOZ v useku Kralupy nad VItavou - Décin - st. hr. SRN

4.2 Financni analyza

Vypoclty jsou zaloZeny na analyze diferencnich nakladovych a vynosovych financnich tok
provozovatele drahy v dobé hodnoceni projektu dle Rezortni metodiky. Pro kazdy rok hodnoceni
projektu jsou porovnavany financni toky prislusné varianty s projektem a varianty bez projektu. Jako
finanéni toky jsou hodnoceny investi¢ni naklady, provozni naklady a pfijmy. Z téchto financénich toki
je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno finanéni vnitini vynosové procento (FIRR) a financni
Cista soucasna hodnota (FNPV).
Do finanéni analyzy vstupuji:
e investi¢ni naklady, v€etné pocatecnich nakladd a pfipadné zmény provozniho kapitalu,
o ndklady na vyménu vybaveni vymezené v ¢l. 17 pism. a) nafizeni Komise v prenesené
pravomoci (EU) ¢. 480/2014,

e provozni naklady vymezené v ¢l. 17 pism. b) a c) nafizeni Komise v pfenesené pravomoci
(EU) ¢. 480/2014,

e zdroje financovani, véetné vlastniho kapitadlu investora (verfejného nebo soukromého),
kapitalu z pujcek (v tomto pripadé predstavuji splatky pljcky a droky v analyze udrzitelnosti
Ubytek hotovosti projektu) a pfipadnych dodatecénych financénich zdrojd, jako jsou granty.

PFijmy z poplatku za pouZiti dopravni cesty nejsou projektem ovlivnény (realizace projektu nema

za nasledek zménu v poctech vlaka), jejich financni toky proto do vypoctu nevstupuiji.

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2020 aZ 2049). Financni
toky jsou vztazeny k cenové Urovni r. 2019. Pti vypoctu Cisté souc¢asné hodnoty je ve finanéni analyze
pouZita diskontni sazba 4 % (dle ,,Metodika“). V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty
jednotlivych financénich tokd, které jsou pouZzity pro sestaveni finanéni analyzy.

4.2.1 ZUstatkova hodnota

ZUstatkova hodnota se stanovi vypoctenim Cisté souc¢asné hodnoty penéznich tok( ve zbyvajicich
letech Zivotnosti zafizeni vklddaného v rdmci investice. Penézni toky po skonceni referencniho obdobi
jsou uvazovany konstantni.

Kvlli zohlednéni vyvoje cash-flow a mimoradnych oprav viéetné reinvestic po celou dobu
hodnoceni se do vypoctu zlstatkové hodnoty zahrne pfi vycisleni penéinich tokl na konci
hodnoticiho obdobi prlimérny cash-flow za provozni fazi v pfipadé ndkladovych a pfijmovych
penéznich tokl a cash-flow posledniho roku provozni faze v pfipadé prinosu.

Pfedpoklddand ekonomickad Zivotnost zafizeni v rdmci hodnocené investice se stanovi podle
objektového sloZeni jako vaieny primeér investicnich nakladld vynaloZenych na jednotlivé typy
objektl a zafizeni s prislusSnou délkou Zivotnosti. Zahajeni Zivotniho cyklu investice je uvaZovano
v prvnim roce provozni faze po dokonceni celé investice.
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Stavebni objekty nebo provozni prvky Doba Zivotnosti v letech Stavebni naklady
Zabezpecovaci zafizeni 20 1614 683 743
Sdélovaci zafizeni 20 749 294 078
Silnoproudé rozvody a zafizeni 20 1170651490
Zelezni¢ni svriek 30 81226 000
Zelezni¢ni spodek 60 0
Pevna jizdni draha 50 0
Mosty, propustky, zdi 75 36 371 897
Tunely 90 0
Komunikace a zpevnéné plochy 20 0
Trakce 30 305 514 622
InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 20 6904 464
Pozemni stavby, ndstupisté a pristresky 40 47 461 000
Objekty ochrany Zivotniho prostredi 30 0

Tabulka €. 7 Naklady na stavebni objekty &i provozni prvky (K¢, CU 2019)

Vypocet zUstatkové hodnoty

Celkova Zivotnost investice 22
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 27
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi 0
Pramérny nakladovy penéini tok (K¢, nediskontovany) 144 434 408
Zustatkova hodnota (Kc¢) 0

Tabulka ¢.8  Vypocet zlistatkové hodnoty ve financni analyze

ZGstatkova hodnota projektové varianty ve finanéni analyze ¢ini 0 K& (v CU 2019).

4.2.2 Provozni naklady fizeni dopravy

V ramci téchto naklad( jsou sledovany pouze zaméstnanci primo souvisejici s hodnocenym

projektem. Ndklady na fizeni dopravy vychazeji z poctu zaméstnancu zucastnénych na fizeni dopravy

a prislusnych provoznich rezii odvozenych od vyse jejich mezd. Primérné mzdové a rezijni naklady

byly prevzaty z Rezortni metodiky a pfevedeny na CU 2019.

Realizaci projektu dojde k Uspofe zaméstnanch v dopravnach vzhledem k realizaci DOZ a

naslednému zapojeni do CDP. Zaroven ale pfibyvaji pracovnici fizeni provozu v samotném CDP. V

nasledujici tabulce je uveden predpokladany pocet zaméstnancl uvazovany v ramci ekonomického

hodnoceni.
. Stavbez | Uspora ,-“ Stav s
ST Funkce . L . .
projektu | Narust,+“ | projektem

Dolni Zleb Vypravéi 5,451 0 5,451

s Vypravei 5,526 0 5,526
Décin hl.n. - —

Vypravci 5,526 -5,526 0
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Vypravci 5,526 -5,526
Operator Zelezni¢ni dopravy 5 -5
Vypravci 5,526 0 5,526
Usti nad Labem sever Vypravci 5,526 -5,526 0
Operator Zelezni¢ni dopravy 5 -5 0
Operator Zelezni¢ni dopravy 5,526 -5,526 0
e Vypravci 5,526 0 5,526
Vypravci 5,526 -5,526 0
Signalista 3,496 -3,496 0
Bohusovice nad Ohfi Vypravci 5,488 -5,488 0
Hrobce Vypravci 5,488 -5,488 0
Roudnice nad Labem Vypravci 5,488 -5,488 0
. Vypravci 5,526 -5,526 0
Vypravci 5,526 -5,526 0
Dolni Berkovice Vypravci 5,488 -5,488 0
Vranany Vypravci 5,488 -5,488 0
Nelahozeves Vypravci 5,488 -5,488 0
Tratovy dispecer Usekovy 0 5,488 5,488
Tratovy dispecer Usekovy 0 5,488 5,488
Tratovy dispecer Usekovy 0 5,488 5,488
Tratovy dispecer Usekovy 0 5,488 5,488
Tratovy dispecer fidici 0 5,488 5,488
Tratovy dispecer fidici 0 5,488 5,488
CDP Praha —
Tratovy dispecer Fidici 0 5,488 5,488
Tratovy dispecer Fidici 0 5,488 5,488
Provozni dispecer 5,488 0 5,488
Operator 0 5,488 5,488
Operator 0 5,488 5,488
Operator 0 5,488 5,488
Celkem 112,623 -24,738 87,885

Tabulka ¢. 9 Predpokladany pocet zaméstnanci (pocet)

Na zakladé poctu pracovnikll a mérnych naklad( na jednoho pracovnika byly vycisleny celkové
naklady na fizeni dopravy ve varianté bez projektu a projektové varianté. Mérné mzdové rocni
naklady byly od zahajeni hodnoceni indexovany po celé hodnotici obdobi indexem ristu realné mzdy
ve vysi 1,88% dle Metodiky.

Protoze realizaci projektu dojde k Uspore zaméstnanci je nutné do ekonomického hodnoceni
zahrnout i naklady vynalozené na odstupné popripadé naklady na rekvalifikaci téchto zaméstnancd.
Tyto naklady (3 priamérné mésicni vydélky véetné zdkonného pojisténi - 8 237 529 K¢) byly vycisleny v
cenové Urovni roku 2019 a jsou prifazeny k nakladlim na fizeni dopravy ve stavu s projektem, vidy v
konkrétnim roce pred tim, nez dojde k Uspore.
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Celkovy prehled nakladl na stani¢ni zaméstnance a souvisejicich naklad( je uveden v nasledujici

tabulce.

Stav bez projektu | Uspora ,,-“ | Stav s projektem | Rok 2020 co2019
Vypravéi 88,113 -66,084 22,029 624 738
Operator Zeleznic¢ni dopravy 15,526 0,938 16,464 436 476
Tratovy dispecer Gsekovy 5,488 43,904 49,392 716 624
Signalista 3,496 -3,496 0 476 165
Rozdil celkovy 112,623 -24,738 87,885 -

Tabulka ¢. 10  Personalni zména vlivem projektu

Celkovy pfinos v roce 2023 ¢ini 11 650 835 K¢. Za celé hodnotici obdobi je to 402 725 219 K¢

4.2.3 Ndaklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury

Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury byly vycisleny zvlast pro variantu s projektem a
variantu bez projektu.

4.2.3.1 Stav bez projektu — naklady na udrzbu a provoz

Naklady varianty bez projektu byly sledovany jako ndklady na béznou udrzbu a jako naklady na
pravidelné opravy infrastruktury. Na zakladé zhodnoceni soucasného technického stavu bylo
navrzeno technické feseni jednotlivych oprav a udrzby. Navriena varianta predstavuje zajisténi
radného a provozuschopného stavu infrastruktury v daném Useku ve stdvajicich parametrech.

Naklady na opravy

Stanicni zabezpecovaci zafizeni (SZZ)

V ramci stavu bez projektu se uvaZzuje s udrzovacimi naklady vztazenymi na vyhybkovou jednotku
v ZST. V roce 2023 je uvazovano s Upravami v ZST pro navazani na systém ETCS-L2, ktery bude
budovdn v samostatnych stavbach. Po nasazeni ETCS-L2 se uvaZuje s vétSim pfistupem novych
Zelezni¢nich dopravc(, ktefi budou vyuZivat nova hnaci vozidla s vy$simi vykony. Pfi jejich nasazeni
dojde k nutnosti vétsi udrzby a revizi stavajicich kolejovych obvodu, které plné nevyhovuji sou¢asnym
podminkdm. Narlst novych vozidel vSak bude kapacitné omezen dle vypoctl, které bude nutné
provést.

Vzhledem ke stafi zafizeni dojde po uplynuti Zivotnosti SZZ k nardstu udrZovacich nakladd. V
dalSich letech bude s ohledem na udrZeni provozuschopnosti stavajiciho SZZ nutné vynaloZit vyssi
naklady na vyménu zafizeni pro zajiSténi stavajiciho rozsahu provozu. Vyména zatizeni bude
provedena pouze vrozsahu zachovdvajici stavajici parametry zafizeni, bez jeho modernizace,
pfipadné premény na elektronické zafizeni. Pro moZnost zajisténi této vymény zafizeni v dobé
ukonéeni Zivotnosti zafizeni je nutné postupovat tak, aby byly dodrzeny finanéni mozZnosti investora
pfi vynaloZeni nakladd na opravy. Z toho dlvodu dochazi k vyméné zafizeni v pribéhu sedmi let a
nikoliv skokové presné se zménou dle Zivotnosti jednotlivych zafizeni. Touto vyménou dojde
k zajisténi provozu technologického zatizeni a ke naslednému sniZeni provoznich nakladu.
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Tratové zabezpedovaci zafizeni (TZZ)

V ramci stavu bez projektu se uvazuje s udrzovacimi naklady vztazenymi na kolejovy obvod a PZS.
V roce 2023 dojde k uUpravdm na TZZ pro navazani na systém ETCS, ktery bude budovan v
samostatnych stavbach. Zde se jednd predevSim o realizaci nové zdvislostni kabelizace mezi
jednotlivymi skfinémi PSK3 u systému AB3-74. Po nasazeni ETCS se uvaZuje svétSim pfistupem
novych Zelezni¢nich dopravc(, ktefi budou vyuzivat nova hnaci vozidla s vyssimi vykony. Pfi jejich
nasazeni dojde k nutnosti vétsi udrzby a revizi stavajicich kolejovych obvod, které plné nevyhovuji
souc¢asnym podminkam.

Vzhledem ke stafi zafizeni dojde po uplynuti Zivotnosti TZZ k narlstu udrZovacich naklada. V
dalSich letech bude s ohledem na udrZeni provozuschopnosti stdvajiciho TZZ nutné vynaloZit vyssi
naklady na vyménu zafizeni pro zajiSténi stdvajiciho rozsahu provozu. Vyména zafizeni bude
provedena pouze vrozsahu zachovavajici stdvajici parametry zafizeni, bez jeho modernizace,
pfipadné premény na elektronické zafizeni. Pro moZnost zajiSténi této vymény zafizeni v dobé
ukonceni zivotnosti zafizeni je nutné postupovat tak, aby byly dodrzeny finan¢ni moznosti investora
pfi vynaloZeni naklad(l na opravy. Vzhledem k tomu dochazi k vyméné zafizeni v pribéhu péti let a
nikoliv skokové presné se zménou dle Zivotnosti zafizeni. Touto vyménou dojde k zajisténi provozu
technologického zafizeni a ke snizeni provoznich nakladd z pohledu TZZ.

Rozvod 6kV resp. 22kV

V soucasné dobé se podél trati nachazi magistralni rozvod 6kV, ktery byl zfizen v dobé elektrizace
trati. V ramci koridorovych staveb nedoslo k jeho vyméné vzhledem k tomu, Ze nebyl na konci své
Zivotnosti a v prevdzné mire vedl mimo obvod stavby cca 50 m od osy koleje. Tento kabel je v
soucasnosti vyrazné za svou Zivotnosti a doslo k jeho poskozeni i vlivem povodni. Vzhledem k tomu
se v soucasné dobé provadi jeho postupna vyména, ktera zacala v roce 2013 a kazdym rokem nardsta
rychlost jeho vymény vzhledem ke zhorsujicimu se jeho stavu.

Vhledem k budoucimu prechodu na 25 kV bude potfeba do roku 2030 vyménit kabeldr za 22 kV.
Naklady na tuto vyménu jsou odvozeny od cen opravnych praci a na jednotku 1 km se predpoklada
finan&ni naroénost 1 650 tis. K& v CU 2019. V piipadé nerealizace projektu musi dojit k vyméné cca
112 km. Vyména rozvod( je uvazovana v letech 2020 az 2029. Financ¢ni naro¢nost této obmény bude
celkem 105 409 tis. K& v CU 2019. Primérna obména kabelového vedeni a jeji finan¢ni naro¢nost je
uvedena v tabulce niZe.

Vyména dieselagregatt

Vzhledem k tomu, Ze stavajici kabel 6kV a budouci 22kV je urcen pro napdjeni predevsim
kolejovych obvodl a neni moZné z néj napajet jednotlivé stanice, jsou v soucasnosti v kazdé stanici
zfizeny dieselagregaty pro zajisténi zdlohovaného napdjeni v pfipadé nelinnosti pripojky NN.
Dieselagregaty jsou rovnéz z dob elektrizace trati a i u nich se predpoklada, Zze bude nutné je
postupné obménit v letech 2020 aZ 2029. Jedna se o ZST Nelahozeves, Vratiany, Dolni BeFkovice,
Hnévice, Roudnice n.L., Hrobce, Bohusovice n.O., Prackovice n.L., Dé¢in-Prostiedni Zleb, Dolni Zleb.
Celkem se tedy jedna o 10 dieselagregatl s primérnou cenou 3 311 tis. K¢ na jedno misto zalozniho
zdroje a v celkovych nakladech o 33 110 tis. K¢ v CU 2019.
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Izolované styky

V ramci téchto nakladl je nutno poditat i s naklady na obnovu izolovanych stykd. (V ramci stavby
(stav s projektem) vSak dochazi k odstranéni vybranych izolovanych stykd, které jsou uréeny pro
kolejové obvody. Jejich odstranénim klesaji finan¢ni naroky na provozni néaklady.) Ve stavu ,Bez
projektu” jsou to tedy nutné naklady na provoz a udrzbu infrastruktury. Vzhledem ke skuteénosti, ze
primérna doba Zivotnosti jednoho izolovaného styku je cca 8 - 10 let, musi po této dobé vidy dojit k
jeho zruseni a nahrazeni novym izolovanym stykem (stav bez projektu).

Naklady na vyménu jednoho izolovaného styku se pohybuje v rozsahu cca 46,8 tis. K& (CU 2019).
V rédmci stavby se rusi 230 parl izolovanych stykd, tedy 460 kus(, coZ predstavuje cca 21,966 tis. K¢
na jeden cyklus Zivotnosti po dobu 8 - 10 let. Ve vypoctu se predpoklada 30ti leté hodnotici obdobi,

které obnasi naklady 65 898 tis. K¢ v CU 2019.

Rozvod Vyména Izolované
Rok Sz2z T2z . Celkem
22kV dieselagregatu styky
2020 93 578 000 12 861 000 12 541 000 3311 000 4 266 000 126 557 000
2021 128 531 000 12 928 280 12 541 000 3311 000 4 266 000 161577 280
2022 171 631 000 186 495 000 12 541 000 3311 000 4 266 000 378 244 000
2023 53995 000 116 610 000 12 541 000 3311 000 3056 000 189 513 000
2024 65 742 000 46 621 000 12 541 000 3311 000 3056 000 131271 000
2025 11 350 000 79 393 000 8557 000 3311 000 3056 000 105 667 000
2026 86 121 000 32376 656 8 557 000 3311 000 0 130 365 656
2027 100 441 000 11183585 8 557 000 3311 000 0 123 492 585
2028 9 889 300 11 255 603 8 557 000 3311 000 0 33012903
2029 9 889 300 11328 085 8 557 000 3311 000 0 33085 385
2030 9 889 300 11401034 0 0 4266 000 25556 334
2031 9 889 300 11474 453 0 0 4266 000 25629753
2032 9 889 300 11548 344 0 0 4 266 000 25703 644
2033 9 889 300 11622711 0 0 3056 000 24 568 011
2034 9 889 300 11 697 558 0 0 3 056 000 24 642 858
2035 9 889 300 11772 886 0 0 3056 000 24718 186
2036 9 889 300 11 848 699 0 0 0 21737 999
2037 9 889 300 11925001 0 0 0 21 814 301
2038 9 889 300 12 001 794 0 0 0 21 891 094
2039 9 889 300 12 079 081 0 0 0 21968 381
2040 9 889 300 12 156 867 0 0 4 266 000 26 312 167
2041 9 889 300 12 235153 0 0 4266 000 26 390 453
2042 9 889 300 38343 448 0 0 4 266 000 52 498 748
2043 90 710 000 43 841 000 0 0 3056 000 137 607 000
2044 118 819 000 85901 000 0 0 3056 000 207 776 000
2045 61 640 000 47 458 286 0 0 3056 000 112 154 286
2046 55 002 300 12 687 281 0 0 0 67 689 581
2047 33379300 80 835 495 0 0 0 114214795
2048 61 186 300 34 124 804 0 0 0 95311104
2049 9488 300 12 945 428 0 0 0 22 433728
Celkem | 1289953700 | 1018952533 | 105490 000 33110000 | 65898 000 2513404 233
Tabulka ¢. 11  N&klady na opravy, stav BP (K&, CU 2019)

18| NDCon s.r.o.




Upravy zabezpe&ovaciho zatizeni pro ETCS
véetné DOZ v useku Kralupy nad VItavou - Décin - st. hr. SRN

Mimo vySe uvedené opravy je uvazovano s naklady na vyménu kabelizace a pfipravy na prechod
na stfidavou trakci v roce 2030. Tedy do roku 2030 by v nulové varianté méla byt trat pfipravena na
konverzi na 25 kV. Tyto nadklady jsou vycisleny niZe v tabulce. Podrobné vycisleni nakladd je soucasti
pfilohy 2. Jedna se o Upravu TNS 22 a 110 kV, vyménu a doplnéni kabelaze v¢. vykopovych a jinych
praci. Stejné prace jsou soucdsti této investi¢ni akce.

2025 2026 2027 2028 2029
Sdél.zafizeni 13978 250 266 499 850 287 500000 | 112558550
Zab.zafizeni 258 520 000 216 881 950 432 831 250 82 768 950
TNS 174 189 000 174189000 | 247198000 | 174189000
CELKEM 272 498 250 657 570 800 894 520250 | 442525500 | 174189000

Tabulka ¢. 12 N&klady na pFipravu konverze na 25kV (K&, CU 2019)

Naklady na udrzbu

Podkladem pro vypocet se staly skutecné ndklady provozuschopnosti na Useku Kralupy nad
Vltavou (mimo) - D&¢in (mimo) a Dé&&in hl.n. — Dolni Zleb za posledni 4 roky ziskané od spravce
infrastruktury (viz nasledujici tabulka).

Kralupy nad
Celkem
Vitavou "
i i . ) Décin hl. n. - Kralupy nad Celkem
Naklady na useku traté (mimo) - . .
o Dolni Zleb Vitavou — st.hr. v CU 2019
Décin .
. v CU 2015
(mimo),
Spolecné naklady 24 563 000 5117 000 29 680 000 31837509
Zatizeni staveb Zelezni¢niho 2534000 1029 000 3563 000 3822003
spodku
Provozni budovy a inZenyrské 7 107 000 956 000 8 063 000 8649118
sité
Tratové hospodarstvi 65 106 000 18 303 000 83 409 000 89472 196
Sdélovaci a zabezpecovaci 29983 000 14 006 000 43 989 000 47 186 663
technika
Elektrotechnicka zafizeni 20518 000 7 997 000 28 515 000 30587 822
Celkem 149 811 000 47 408 000 197 219 000 211 555 311

Tabulka ¢. 13 Primérné roc¢ni naklady provozuschopnosti (tis. K¢)

Tyto naklady byly prevzaty do vypoctu varianty bez projektu. BEéhem hodnoticiho obdobi je
uvazovan mirny nar(st téchto ndkladd o 1,5 % rocné. Rok 2020 je uvaZovan s naklady ve vysi 214 728
641 K¢.

4.2.3.2 Stav s projektem - naklady na udrzbu a provoz

Vyse nakladd na udrzbu a provoz ve varianté s projektem vychazi rovnéz z vyse uvedené tabulky
€. 12, kde jsou sledovany naklady dle jednotlivych ¢innosti.

Oproti varianté bez projektu vsak dochazi jednak k Usporam naklad(, které spocivaji v opousténi
jednotlivych dopraven po zapojeni daného tratového useku do CDP. Jedna se o Usporu nakladd na
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zajiSténi provozu dopravny (vytapéni, uklid, energie atd.). Tyto naklady by bylo nutné vynalozit pfi
ponechdani obsazeni jednotlivych stanic vypravcéim. Jako zakladni parametr se uvaZzuje, Ze neobsazena
stanice je temperovana ve vSech mistnostech pouze na +5C a obsazenim pracovnikem dochazi k
pozadavku na zvySeni temperovani na +20 az 25C v prabéhu celého roku, spotfebovava energii,
vodné a stocné spojené z provozem dopravny, uklid, odpad atd. Lze predpokladat, ze na 1m2 /
mésicné, bude nutné uvazovat s naklady 25 K¢.

V nakladech neni uvazovana Udrzba a mnohdy teplotné nevhodné reSené objekty typu Omega.
Tato Uspora nakladG bude uva?ovédna u ZST Nelahozeves, Vrafany, Dolni Befkovice, Hrobce,
Bohugovice n.O., D&&in-Prostfedni Zleb, Dolni Zleb. Jedna se tedy o 7 Zelezni¢nich stanic, kde jsou
uvaZzovany prostory o prlimérné plose 75 m2, zahrnujici dopravni kanceldfe, denni mistnosti —
zazemi, $atny atd.. Tyto usporené naklady byly vycisleny na 190,99 tis. K&/rok (CU 2019). Vyse této
uspory pak byla odectena od roc¢nich nakladd polozky ,,Provozni budovy a inZzenyrské sité”.

Déle dochdzi k uUsporam provoznich nakladd u tratového hospodarstvi a sdélovaci a
zabezpecovaci techniky. Dlivodem je redukce stavajiciho stavu. Snizeni bylo vypocteno z poméru
vyhybkovych jednotek ve stavajicim stavu (257 v.j.) a po realizaci projektu — vyhledovy stav (220 v.j.),
tj. koeficient snizeni je 0,856.

Realizaci projektu dojde i k Usporam v oblasti elektrotechniky. Pro ucely vypoctu byla zpracovana
kalkulace ro¢ni Uspory pfi napajeni VO (velkoodbér) a MO (maloodbér) z ET (hladina velmi vysokého
napéti) v useku Vrariany (mimo) - Usti nad Labem sever (viz nasledujici tabulka).

Kalkulace uspory na distribuci el. energie na vstupu Uspora v tis. K¢
Uspora na distribuci pfi pfepojeni VO do ET (VVN) 3362
Uspora na distribuci pfi pfepojeni MO do ET (VVN) 99
Uspora sjednani Rk = neprekroceni na VO (vzhledem k toleranci 10% ET v i
radech MW)

Uspora sjednani Rk = nedoslo by k nedoéerpani Rk na VO (vzhledem k toleranci 595

10% ET v fadech MW)

Zkalkulovana celkova rocni uspora 3996

Tabulka ¢. 14 Ro¢ni Uspory pfi napajeni VO a MO z ET (hladina VVN), v tis.K¢, CU 2019

V oblasti elektrotechniky je jesté uvaZovano s Usporou nakladl a to diky odstranéni nutnosti
vydajli za planované odstavky (revize, udrzba atd.). Vyse téchto provoznich naklad( byla uvazovana
na zakladé zkudenosti z provozu prdmérné ve vysi 382+254,7 tis. K& / rok v CU 2019 (kvalifikovany
odhad). V rdmci polozky ,elektrotechnika” je uvaZovano, po realizaci projektu, jesté se snizenim
stdvajicich ndkladld o 15 % a to vzhledem ke zruSeni trafostanic 6kV, zruseni dieselagregat(,
zjednodus$eni napdjecich stanic a rozvoden.

V ramci nakladd na udrzbu stavu s projektem jsou sledovany i provozni naklady na provoz ¢asti
dispecerského salu (v jednom sale bude probihat fizeni Useku Kralupy nad Vitavou (vc) — Décin st.hr.
(v¢ Dé&cin vychod); Kralupy n/V (m) — Kralupy n/V pfedmésti (v¢); Kralupy n/V (m) — Neratovice (m);
Vraflany (m) — LuZec (v¢)). Tyto naklady vychazeji z poskytnutych dat SZDC, a to konkrétné z jiz
provozovaného CDP Prerov. Uvazovany mérny naklad je ale vyssi nez naklady na jeden dispecersky
sal v CDP Prerov, protoze saly v CDP Praha jsou rozsahlejsi. Provozni naklady na ¢ast dispecerského
salu v CDP Praha byly uvazovany ve vysi 113,1+210,1 tis. K&/rok v CU 2019.
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Celkem v K¢.
Dispecersky sal 323 000
Spolecné naklady 31497 000
Zatizeni staveb Zelezni¢niho spodku 3801 000
Provozni budovy a inZenyrské sité 848 4000
Tratové hospodarstvi 75 952 000
Sdélovaci a zabezpecovaci technika 40072 000
Elektrotechnicka zafizeni 21784 000
Celkem 181 892 000
Tabulka ¢.15  Naklady provozuschopnosti v K& / rok, stav s projektem (CU 2019)

Tyto naklady byly pfevzaty do vypoctu varianty s projektem. Béhem hodnoticiho obdobi je

uvazovan mirny narust téchto nakladl o 1 % rocné.
V letech 2029,2035,2036,2037,2041 a 2043 je uvazovano nutnou opravou prvkl v projektové

variante.

K nakladdim na udrzbu projektové varianty jsou priclenény také tzv. naklady na ,reinvestici”. Tj.

naklady, které bude nutno v pribéhu hodnoticiho obdobi vynaloZit na opravy odepsanych stavebnich

objektd a provoznich soubor(. Tyto naklady jsou uvaZovany ve vysi 60% z investicnich naklad na

objekty v pripadé zabezpecovaciho, sdélovaciho a silnoproudého zafizeni, resp. 7% pro ostatni

polozky, které béhem hodnoticiho obdobi skonéi svou Zivotnost. Reinvestice je vlozena vzdy

nasledujici rok po skonceni Zivotnosti pfisluSného zafizeni.

Celkovy prehled nakladll na provoz a udrzbu je uveden v nasledujici tabulce.

Stav bez projektu Stav s projektem
Naklady na Periodické Naklady na Periodické
Rok udrzbu provozni udrzbu provozni
a provoz naklady CELKEM a provoz naklady CELKEM
infra - opravy infra - reinvestice

2020 214 728 641 126 557 000 341 285 641 106 904 000 106 904 000
2021 217 949 570 161 577 280 379 526 850 137 260 000 137 260 000
2022 221218 814 378 244 000 599 462 814 137 260 000 137 260 000
2023 224 537 096 189 513 000 414 050 096 177 896 000 177 896 000
2024 227905 152 131 271 000 359176 152 179 674 960 179 674 960
2025 231323730 378 165 250 609 488 980 181471710 181471710
2026 234 793 586 787936 456 | 1022730042 183 286 427 183 286 427
2027 238 315 489 1018012835 | 1256328324 185119 291 185119 291
2028 241 890 222 475538 403 717 428 625 186 970 484 186 970 484
2029 245 518 575 207 274 385 452 792 960 188 840 189 188 775 854 377 616 043
2030 249 201 354 25556 334 274 757 688 190 728 591 190 728 591
2031 252939374 25629753 278 569 127 192 635 877 192 635 877
2032 256 733 465 25703 644 282437 109 194 562 235 194 562 235
2033 260 584 467 24568 011 285152478 196 507 858 196 507 858
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2034 264 493 234 24 642 858 289 136 091 198 472 936 198 472 936
2035 268 460 632 24 718 186 293178 818 200 457 666 194 725 470 395183 135
2036 272 487 542 21737999 294 225 541 202 462 242 4061 300 206 523 542
2037 276 574 855 21 814 301 298 389 156 204 486 865 3637190 208 124 054
2038 280723477 21 891 094 302 614571 206 531 733 206 531 733
2039 284 934 330 21968 381 306 902 711 208 597 051 208 597 051
2040 289 208 345 26 312 167 315520511 210683 021 210683 021
2041 293546 470 26390453 319936 923 212 789 851 192 352 420 405 142 271
2042 297 949 667 52498 748 350448 415 214917 750 214917 750
2043 302 418 912 137 607 000 440 025912 217 066 927 4 061 300 221128 227
2044 306 955 195 207 776 000 514 731 195 219 237 597 219237 597
2045 311559523 112 154 286 423 713 809 221429973 221429973
2046 316232916 67 689 581 383922 497 223644 272 223 644 272
2047 320976 410 114 214 795 435 191 205 225880 715 4746 100 230626 815
2048 325791 056 95311104 421102 160 228 139522 | 2124920265 2353059787
2049 330677922 22 433728 353111 650 230420917 230420917
Tabulka ¢. 16  Naklady na udrzbu a provoz (K¢)
4.2.4 Provozni pfijmy

V ramci provoznich prijmG byl vycislen poplatek za dopravni cestu. Ceny za poufZiti drahy

celostatni a regionalnich drah provozovanych Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci,

pro jizdu vlaku a podminky jejich uplatnéni, je dan cenovym modulem dle Prohlaseni o draze
¢.j. S 46755/2016-SZDC-012.
Vysledna cena za pouziti drahy jizdou vlaku pro konkrétni vlak na trati dané kategorie se vypocita

podle nasledujiciho cenového modelu:

C=LxZxKxPxxS1xS2, kde:
C = cena za pouziti drahy jizdou vlaku (K¢)
L = délka jizdy vlaku (km)

Z = zakladni cena (21,50 K¢)
K = koeficient kategorie traté

Px = produktovy faktor (P1 az P5)

S1 az S2 = specifické faktory

Délka jizdy vlaku (km) je pro ucely vypoctu vysledné ceny za poufZiti drahy jizdou vlaku evidovana
v desetinach kilometru, zdrojem dat je sit KANGO. K ovéreni mohou dopravci vyuZit aplikaci DYPOD,
dostupnou na Portalu provozovani drahy (http://provoz.szdc.cz/dypod). PFi vypoCtu se pouzije
skutecéna délka jizdy zvlast pro kazdou kombinaci kategorie trati, produktového faktoru a specifickych
faktor(.

Zakladni cenou se rozumi cena za jeden vlakovy kilometr, podloZenad analyzou nakladl
vynaloZenych v minulém obdobi. Zakladni cena je shodna pro vlaky osobni i ndkladni dopravy a pro
obdobi platnosti Prohlaseni o draze 2018 ¢ini 21,50 Ké/vlikm.
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Pro Ucely ekonomického hodnoceni byl vypocet stanoven na zakladé nékolika modelovych vlaka.

Modelova fada vlakd Os 471 Os 160 Ex 8 voz R6voz | Nex 1300t | Pn 1800t

Cena za 1 vlkm 13,86 11,51 26,78 22,08 51,30 30,72

Tabulka ¢. 17  Sazby dle typ( vlakd uZitych v hodnoceni

Celkové pfijmy osobni dopravy cini 80 339925 K¢ a nakladni 193 506 645 KE. V prabéhu
hodnoceni se neméni rozsah dopravy a nedochazi k inkrementdlni zméné.

4.2.5 Dodatecné pfijmy

Dodatecné pfijmy jsou pfijmy z hospodareni s vyziskanym materialem. PFijmy z hospodareni s
vyziskanym materidlem se v tomto stupni dokumentace neuvaZzuji.

4.2.6 Vysledek finan¢ni analyzy

Na zadkladé uvedenych financnich tok( byla sestavena financni analyza. Do vypoctu vstupuji
diferenc¢ni financni toky, tj. rozdil hodnot varianty s projektem a bez projektu. Pfi vypoctu byla
pouZita diskontni sazba 4 %. Prehled vysledk( financni analyzy zachycuje nasledujici tabulka.

Ukazatel Hodnota
Finanéni vnitfni vynosové procento investice FIRR/C 2,95%
Financni Cista soucasna hodnota investice FNPV/C -175 546 242

Tabulka ¢. 18  Prehled vysledkd financni analyzy

4.2.7 Financni udrZitelnost projektu

Na zakladé vy$e uvedenych informaci je tfeba konstatovat, 7e nebude potteba ze strany SZDC
vynalozZit dodatec¢né naklady na provoz infastruktury a proto je projekt financné udrzitelny.

Snizeni nakladd na provozuschopnost jsou kompenzovana snizenim provozni dotace.
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Celkové priristkové provoni pifjmy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkove vynosy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové priristkové provozni noklady infrastruktury 4830342796 234381641 242266850  -453965285 247804931 191370804  -440109767 831763182 -1083759935 543244720 88203600 97300392 99453751  -101649289 102677658  -104959 702
Celkoveé piirlstkové provorni ndklady vozidel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové invest. néklady bezrezervy 4343017782 1376894674 1871370680 1066383276 28169152 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LUstatkovd hodnota (zdpomd) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkove ndklady -487325014) 1142513033 1629103830 612617992 219635779  -191370804  -440109767  -851763182 1083759935 -543244720  -88203600 97300392  -99453751 101649259  -1026776458  -104959702
Cash Flow -1142513033 -1629103830  -412617992 219635779 191370804 440109767 851763182 1083759935 543244720 88203600 97300392 99453751 101649259 102477458 104959702
Diskontnisazba 4% 100 096 092 089 085 082 079 076 073 070 0,468 0,85 0462 0,60 0,58
Diskontované cash flow -175546242) 1142513033 1566445990  -566399770 195255408 143584566 361738148 673140815 823568480 394943596 61970680 65732659 64403260 63489827 41485541 60611613
Celkové priristkové provoni pifjmy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkove vynosy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové priristkové provozni nklady infrastruktury 87439313 -102540501 105382238 111483841  -113995860  -120822317 68920362 152121448 235800005 312713307 219826893 178150701 222772471 1913407639 -141 589 049
Celkové piirlstkové provozni naklady vozidel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové invest. ndklady bezrezervy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TUstatkovd hodnota (zapornd) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkove ndklady 87439313  -102540501  -105382238 111483841  -113995860 120822317 68920362 152121448  -235800005 312713307  -219826893  -178150701  -222772471 1913407639  -141 589 049
Cash Flow -87439313 102540501 105382238 111483841 113995860 120822317 48920362 152121448 235800005 312713307 219826893 178150701 222772471 1913407639 141589049
Diskontnisazba 4% 0,56 093 051 049 047 046 044 042 041 039 038 036 035 033 032
Diskontované cash flow 48551947 54747212 54100422 55031559 5410727 55141728 -30244571 64188464 95670271 121996176 82440761 64257040 77261184  -438078341 45400729
295%
-175 546 24 Finanéni analjza se provad pro infrashukduru| ZELEZNICN

Tabulka ¢. 19

Finanéni analyza (K&, CU 2019)
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4.3 Ekonomicka analyza

Ekonomicka analyza je provedena ve stdlych uUcetnich (stinovych) cenach, pficemz jako vychozi
bod je pouzita finan¢ni analyza penéznich tokd. Posun od financ¢ni analyzy k ekonomické analyze
je navrZen standardnim postupem, v souladu s materidlem ,Prlvodce analyzou nakladd a pfinost
investi¢nich projekt(, ekonomicky nastroj pro hodnoceni politiky soudrznosti v letech 2014 — 2020“
(Evropska komise) a Metodikou, a to pomoci nasledujicich Gprav:

e fiskalni upravy,

e prepocet trinich cen na ucetni (stinové) ceny,

e penéini vyjadieni netrznich dopadl (Uprava o externality),

e diskontovani odhadovanych nakladd a pfinosa.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak uhel pohledu
na cely projekt. Pfistupuji zde totiz dalsi finanéni toky relevantni z hlediska celé spolec¢nosti.
V ekonomické analyze jsou tedy navic hodnoceny finan¢ni toky provozovatelll draini dopravy,
uzivatelll drazni dopravy a celospolecenské ucinky, souhrnné socioekonomické toky.

Do ekonomické analyzy vstupuiji:

= investi¢ni naklady,

= provozni ndklady Zelezni¢ni dopravy (naklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury,

provozni naklady na provoz vlakd a fizeni dopravy),

= pfinos z Uspory Casu,

= efekt zvySeni bezpecénosti Zelezni¢ni dopravy.

Z téchto financnich tokl je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno ekonomické vnitfni
vynosové procento (EIRR), ekonomicka Cistd soucasna hodnota (ENPV) a pomér pfinosd a nakladu
(BCR) pro projektovou variantu. Pfi vypoctu ekonomické Cisté soucasné hodnoty je pouzita diskontni
sazba 5 % (dle ,Metodika“).

Jak jiz bylo uvedeno ve financ¢ni analyze, projekt neovlivni rozsah dopravy ani prepravni proudy,

neni tedy uvaZovano s pfinosy tzv. prevedené dopravy. Jsou zde vSak zohlednény Uspory nakladd,

které vyplyvaji z Casovych Uspor stdvajicich cestujicich a Uspor provoznich nakladl viak(. Tyto Uspory
vzniknou jednak z ddvodu odstranéni poruch stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni a s tim

souvisejiciho zkrdceni jizdnich dob béhem téchto mimoradnych situaci. Ddle realizace projektu
rovnéz umoznuje snizit asové ztraty v dopravé efektivnéjSim ddlkovym fizenim misto ovladani

mistniho nebo Usekového. Realizaci DOZ dojde k zefektivnéni provozu (lepsi organizace dopravy) a
tim omezeni casovych ztrat zpUsobenych vylukami. Dalsi Uspora pak plyne z nasazeni moderniho

automatického a dalkové ovladaného elektrického ohfevu (EQOV), kdy bude moZné zajistit

bezproblémovy provoz bez pripadného naruseni dopravy vlivem neptiznivého pocasi béhem zimniho
obdobi.
V nasledujicich kapitoldch jsou stanoveny hodnoty jednotlivych financnich tokd pouZitych

pro sestaveni ekonomické analyzy.

4.3.1 Fiskalni apravy

Ekonomické prijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomickd analyza, jsou uvedeny
v tzv. ekonomickych cenach, tj. v cenach, které jsou ocistény od danového zatizeni. Koeficienty
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pro prepocet na ekonomické ceny jsou prevzaty z materidlu ,,Metodika” ve vysi 0,801 pro investi¢ni
naklady a 0,795 opravy a udrzby, 0,856 reinvestice a 0,601 fizeni nakladu.

4.3.2 ZUstatkova hodnota

Zustatkova hodnota se stanovi vypoctenim Cisté soucasné hodnoty penéznich tokd ve zbyvajicich
letech Zivotnosti zafizeni vklddaného v rdmci investice. Penézni toky po skonceni referenéniho obdobi
jsou uvazovany jako konstantni.

Kvlli zohlednéni vyvoje cash-flow a mimorfadnych oprav véetné reinvestic po celou dobu
hodnoceni se do vypoctu zUstatkové hodnoty zahrne pfi vycisleni penéznich tokd na konci
hodnoticiho obdobi priimérny cash-flow za provozni fazi v pripadé ndakladovych a pfijmovych
penéznich tokl a cash-flow posledniho roku provozni faze v pfipadé prinosu.

Pfedpoklddand ekonomickd Zivotnost zafizeni v ramci hodnocené investice se stanovi
podle objektového sloZeni jako vazeny primér investi¢nich naklad( vynaloZenych na jednotlivé typy
objektl a zafizeni s ptislusnou délkou Zivotnosti. Zahdajeni Zivotniho cyklu investice je uvazovano
v prvnim roce provozni faze po dokonceni celé investice.

Vypocet zustatkové hodnoty

Celkova Zivotnost investice 22
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 27
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi 0
Pramérny nakladovy penézni tok (K¢, nediskontovany) 119 876 256
Ekonomicky pfinos v poslednim roce (K¢, nediskontovany) 32770506
Zustatkova hodnota (Kc) 0

Tabulka ¢. 20  Vypocet zlistatkové hodnoty v ekonomické analyze (K&, CU 2019)

ZGstatkova hodnota projektové varianty v ekonomické analyze ¢ini 0 K& (v CU 2019).

4.3.3 Provozni naklady infastruktury

V této ¢asti jsou sledovany provozni naklady infastruktury konkrétné naklady na udrzbu a opravy
Zeleznicni infrastruktury a naklady na fizeni dopravy.

Realizaci projektu dojde k celkové Uspore provoznich nakladd v Zelezni¢ni dopravé ve varianté s
projektem oproti varianté bez projektu u nakladd na udrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury a na
fizeni vlakové dopravy. Naklady na ddrzbu a opravy Zelezniéni infrastruktury a ndklady na fizeni
vlakové dopravy sledovanych variant jsou jiZ vycisleny v kapitole ,Finanéni analyza®. Do ekonomické
analyzy vsSak vstupuji opét v tzv. ekonomickych cenach, prenasobeny pfislusSnym konverznim
faktorem. Z vySe uvedeného divodu jsou v této kapitole podrobné popsany pouze naklady na provoz
vlaka.

4.3.4 Provozni naklady vlaka

Stavba bude mit pfimy vliv na vysi provoznich nakladd vlaki na sledovaném useku diky
odstranéni casovych ztrat v duisledku poruch zabezpecovaciho zafizeni, omezeni casovych ztrat
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zpUsobenych vylukami (zavedeni DOZ) a diky omezeni casovych ztrat nasazenim moderniho
automatického a dalkové ovladaného elektrického ohirevu (nové EQV).

Pro ocenéni Uspor byly pouZity nakladové sazby dle Metodiky stanoveni nakladii na provoz
vlakd vstupujicich do CBA — priloha PN vilakd_Kralupy_Dééin.xls

Na posuzované trati se vyskytuje nékolik druhd vlaka. Pro Gcely ekonomického hodnoceni doslo
k zjednoduseni a vytvoreni ,modelovych” vlak(, které odpovidaji urcitym skupinam. Modelové bylo
zvoleno 6 skupin vlakd pro ucely modelovani zmén v provoznich nakladech vlakl. Priméstské viaky
byly rozdéleny na typu 471 Elefant a 160 Desiro. Dalkové vlaky také do dvou skupin na Expresy (6-11
vozl) — Ex 8 vozU a R (5-8 vozll) — R+SP 6 vozl. Nakladni vlaky pak na Nex délky cca 517m 1300t a Pn
délky 617 m 1700t.

PN vlakl jsou déleny na ¢asovou a drahovou slozku. Cely vypocet je rozdélen na tyto 2 skupiny,
protoZe dochazi jak ke zméné drahy (objizdné trasy), tak ke zméné cCasu (zpomaleni vlak(l v misté
poruchy zab.zat.)

PN Vlakt Os 471 Os 160 Ex 8 voz R 6 voz Nex 1300t | Pn 1800t
¢asova slozka (Ké/hod) 6 135 2727 12 252 8927 3623 3789
drahova slozka (Ké/km) 24,64 29,44 63,01 41,78 82,45 107,82
Pocet vlakt ve skupiné 36 2 16 46 63 49

Tabulka ¢.21 Tabulka PN vlakd z Metodiky stanoveni PN vlaké (CU 2017)

Nasledujici tabulka stanovuje primérné naklady na zakladni rozdéleni ekonomickych skupin.

PN Vlaku Pfiméstska Dalkova Nakladni
¢asova slozka (Ké/hod) 6 190 10 169 3841
drahova slozka (K&/km) 25,87 49,12 97,22

Tabulka €. 22  PouZité hodnoty PN vlak( v CU 2019

Vlaky jsou modelovény ptirGstkové, jejich p¥inos vychazi z kapitoly 4.3.5 Uspory €asu. Vypocétené
Uspory jsou ve vlakohodinach. V tomto pfipadé je uplatnéna pouze ¢asova slozka.

Uspora je 352 hodin v pfiméstské dopravé roéné, 557 v dalkové dopravé a 2049 vlakohodin
v nakladni dopravé. Nakladni doprava vychazi z primérného kumulovaného zrychleni vlak(i o cca 3
minuty.

Celkovy rocni pfinos v osobni dopravé Cini 7,845 mil K¢ a v ndkladni dopravé 7,870 mil K&. Celkem
za hodnotici obdobi ¢ini 424,307 mil.K¢.

4.3.5 Uspory ¢asu

4.3.5.1 Odstranéni ¢asovych ztrat v dasledku poruch zabezpecovaciho zatizeni

Vlivem poruch na zabezpelovacim zafizeni dochazi k jednotlivym zpoZzdénim a dopravnim
opatfenim. Z databaze poruch byly vybrany jednotlivé poruchy, které vznikaji vlivem stavajiciho
zafizeni a téchto poruchich dochazi k vypadku tratového

jeho stavajici koncepce. Pri

zabezpecovaciho zafizeni. Tyto poruchy maji dopad na propustnost trati, pfipadné na sniZeni
rychlosti a z toho plynouci prodlouzeni jizdnich dob. Realizaci stavby pak dojde k odstranéni castych

poruch stavajiciho zastaralého zabezpecovaciho zafizeni.
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Pfinosy z odstranéni velké casti téchto poruch, diky instalaci novéjSiho zafizeni, byly prevzaty
hodnoty ze schvaleného ekonomického hodnoceni ,Zajisténi EMC v Useku Praha — Décin“, 2012, kde
byly vypocteny tyto ztraty v osobni dopravé na 20,82 s/vlak (19,26 s/vlak v Useku Roudnice n.L. — Usti
n.L.-Jih a 1,56 sec/vlak v Useku Dé&¢in — Décin-Prostfedni Zleb) a 17,85 s/vlak v Useku Kralupy nad
Vitavou — Roudnice nad Labem, s ohledem na nutnost snizeni rychlosti a propustnosti béhem
vypadku.

Na zakladé poctu vlakl a pramérné ztraty na vlak byla vypoctena celkova uspora vlakohodin v
osobni dopravé a to ve vysi 259,99 vihod/rok pro déalkovou dopravu a 142,92 vlhod/rok pro
regionalni dopravu.

4.3.5.2 Omezeni ¢asovych ztrat diky efektivnéjsimu ddlkovému fizeni

Realizaci DOZ Ize sniZit ¢asové ztraty v dopravé efektivnéjSim dalkovym Fizenim misto ovladani
mistniho nebo Usekového. Realizaci stavby dojde k zefektivnéni provozu (lepsi organizace dopravy) a
tim omezeni ¢asovych ztrat zplsobenych vylukami.

Dle odbornych odhadd a praxe v zahrani¢i dochazi zavedenim DOZ k redukci zpoZzdéni viakd
zplsobenych vylukami minimalné o 10 % z vyse uvedenych ddvoda.

Nize uvedena tabulka celkovych a vyhledovych hodnot v osobohodinach, kterd vychazi z kapitoly
3.3.

Planované vyluky Neplanované vyluky
dalkova | priméstska | dalkova pFiméstska

Pocet hodin vyluk za rok 14 659 14 659 3977 3977
Cas mozného zpozdéni na Useku za rok 244 244 663 663
Primérna hodinova obsazenost 358 88 358 88
Celkovy pocet hodin zpoZzdéni cestujicich za rok | 87 547 21378 237515 57998
Redukce poctu hodin za rok 8755 2138 23752 5800
Uspora vlakohodin za rok 78,80 55,76 213,78 151,27

Tabulka ¢. 23 Redukce Uspory ¢asu z vyluk (prvni rok provozu)

Ve vypoctu je uvazovana pouze Uspora vlakohodin ve stavu s projektem, nikoliv celkové

vlakohodiny osobni dopravy.

4.3.5.3 Omezeni ¢asovych ztrat diky nasazeni modernéjsiho EOV

Nasazenim moderniho automatického a dalkové ovladaného elektrického ohfevu bude mozné

zajistit bezproblémovy provoz bez pfipadného naruseni dopravy vlivem nepfiznivého pocasi v zimnim

obdobi.

Na zakladé priimérnych teplot na referenéni meteorologické stanici v misté stavby je urcen pocet

mésicl, kdy doslo k poklesu teploty pod +4°C. Jednd se o pét mésicu v roce, listopad - bfezen.

meésic 9 10

11

12

1

2

3 4

[°c 14,1 8,4

3,3

-0,1

-1,6

-0,4

3,6 8,3

13,9

Tabulka ¢. 24

Priimérné mésicni venkovni teploty
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Vzhledem k tomu, Ze zafizeni je v nevyhovujicim stavu a to predevsim z pohledu rozsahu ohtfevu
mist na vyhybkdach (nejsou zfizeny prodlouzené tyée na délku vymény, nejsou ztizeny ohtevy tdhel
atd.), uvaiuje se s tim, Ze zafizeni bude vyzadovat zvySenou Udrzbu, kterda vSak neodvrati jeho
odstaveni z provozu. Béhem téchto mésicli dochazi v nékterych dnech k tvofeni ndmrazy, pfipadné
ke snéhovym srazkam a k vypadkim spolehlivého prestavovani vyhybek v jednotlivych stanicich v
pfipadé poruchy elektrického ohrevu.

V soucasnosti spravny chod vyhybek zajistuje dozorce vyhybek, pfipadné vypravdi, ktery provadi
jeji rucni docisténi a to predeviim v misté vyhybkovych zavérd. Toto Cisténi provadi vétSinou
prabéiné v dobé snéhovych prehanék, ale vzhledem k tomu, Ze jej déla postupné, dochazi ke
zpozdénim vlakd vlivem jednak nepostavené cesty, pfipadné nemoznosti dohledu vyhybek atd.. Na
zakladé zkusenosti z provozu je ve vypoctu predpokladdno, Ze toto zpozdéni bude vznikat u ccal0 %
vlakll v prabéhu jednoho provozniho dne v kazdé stanici v mésici (tj. 1x za mésic), kdy primérna
teplota klesa pod +4°C.

Dle vyse uvedené tabulky se jedna o 5 mésicll v roce, coZ predstavuje 5 x 10 % vlakd za 24 hodin v
ZST Nelahozeves, Vrafiany a Dolni Betkovice, Roudnice nad Labem, Dé&¢in hl.n., D&&in Prostiedni Zleb
a Dolni Zleb.

PFi vySe uvedeném dojde k ¢asovym ztratdm u Ex vlakd — 1,5 min, u R vlakd — 1,1 min a u Os vlakd
— 0,9 min na jedno zpomaleni ptipadné cekani ve stanici.

Na zakladé poctu viakl a primérné ztraty na vlak pak byla vypoctena celkova uspora vlakohodin
v osobni dopravé diky nasazeni modernéjsiho EQV a to ve vysi 4,65 vihod/rok pro dalkovou dopravu a
1,94 vlhod/rok pro regionalni dopravu.

4.3.5.4 Hodnota ¢asu

Realizaci stavby dojde k odstranéni ¢asovych ztrat v disledku poruch zabezpecovaciho zafizeni, k
zefektivnéni provozu omezeni casovych ztrat zplsobenych vylukami (zavedeni DOZ) a omezeni
¢asovych ztrat diky nasazeni moderniho automatického a dalkové ovlddaného elektrického ohrevu
vyhybek (nové EQV).

V nasledujici tabulce je vidét Uspora osobohodin z redukci zpoZzdéni vlakl za rok 2023. Tato
hodnota se méni po dobu hodnoceni dle vyvoje poctu osob. V roce 2036 se snizi Uspora v dalkové
dopravé na polovinu z divodu predpokladaného zprovoznéni VRT.

Oshod / rok 2023
Dalkova doprava Pfiméstska doprava
Nefunkéni zabezpecovaci zatizeni 29417 5504
Zkraceni zpozdéni diky DOZ - planované vyluky 8916 2147
Zkraceni zpozdéni diky DOZ - neplanované vyluky 24 189 5826
Nefunkéni EOV 526 75

Tabulka ¢. 25 Uspora osobohodin pro rok 2023

Pro ohodnoceni ¢asovych Uspor byly prevzaty hodnoty ¢asu z materialu ,HEATCO — Developing
Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project Assessment”, 2004 — 2006.
Hodnoty byly ptepocteny na cenovou uroven roku 2019. Podil pracovniho ¢asu je ve vypoctu
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uvazovan 10% pro dalkové vlaky a 10% pro pfiméstské vlaky. Pomér cest za praci a rekreaci byl
zvolen 50:50 pro dalkové vlaky. Vysledné ohodnoceni ¢asu v CU 2019 ¢&ini pro regionalni osobni
dopravu 270,23 Ké/oshod a pro dalkovou osobni dopravu 328,49 K¢é/osohod.

Druh cesty ¢ €o 2007 ¢ o
Ké/oshod (thod) | K&/oshod (thod)

N Bus 481,70 515,74
Pracovni Cas Auto, vlak 600,34 642,76
- Bus 168,01 178,82

Kratkda dojizdka Auto, viak 233,92 248,97

Bus 216,02 229,92

N Dlouha dojizdka Auto, viak 300,23 319,55
Nepracovni cas ’ - ’ Bus 140,76 149,82
Ostatni — kratka vzdalenost Auto, viak 196,08 208,70

, , ) Bus 181,03 192,68

Ostatni — dlouha vzdalenost Auto, viak 251,41 267,59

Tabulka ¢. 26 Hodnoty ¢asu (HEATCO, Rezortni metodika)

Na zékladé dat Ministerstva financi CR o predpokladaném réstu HDP jsou hodnoty kaZdy rok
valorizovany o hodnotu rlistu HDP vynasobenou elasticitou 0,4 pro nepracovni ¢as a 0,5 pro pracovni
cas.

Podrobny model a vypocty jsou souéasti CBA tabulek v listu ,,5 Uspory ¢asu”

Celkové Uspory priméstské dopravy Cini 120 229 766 K¢ za hodnotici obdobi. Pfinosy dalkové
dopravy jsou mnohem vyssi a to 516 256 004 K¢.

Casové Uspory pro nakladni dopravy nejsou uvaZovany.

4.3.6 Pfinosy z bezpecnosti

Vramci projektu je uvazovan pfinos z externalit v dUsledku zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni
dopravy a eliminaci nehod. Realizace projektu zlepsi bezpec€nostni situaci omezenim vlivu lidského
Cinitele, vzhledem k realizaci nového dalkové ovldadaného zabezpecovaciho zafizeni a nasazeni
moderniho automatického a dalkové ovladaného elektrického ohtevu a dale diky instalaci
kamerovych systémUm v tunelech a stanicich.

Konkrétné, jak vyplyva ze statistiky mimoradnych udalosti, doslo v letech 2003 az 2012 na
predmétném useku k jedné nehodé s tézkym zranénim a nékolika nehod s hmotnou Skodou.
Mimoradnych udalosti bylo na sledovaném Useku vice, nez je uvedeno, ale do vyctu nebyly zahrnuty
udalosti s cizim zavinénim (bez ovlivnéni technickymi parametry drahy) a zplsobené sebevrahem.
Realizaci projektu bude mozZznost vzniku vybrané mimoradné udalosti eliminovdna nebo vyznamné
omezena.

Na zadkladé provedené analyzy mimoradnych udalosti, které mély souvislost s provozem na
sledovaném Useku, pak bylo stanoveno potencialni riziko a pravdépodobnost opakovani téchto
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udalosti v prabéhu hodnoticiho obdobi. Je zde tedy uplatnén predpoklad, Ze se pravdépodobnost
vyskytu mimoradnych udalosti realizaci projektu snizi o cca 90 %. Rocni pravdépodobnost vyskytu
byla, na zakladé vyse zmiriovanych Udajl, vypoctena u vainého zranéni 9 %.

Realizaci projektu dojde tedy k zdsadnimu sniZeni rizika opakovani popsanych mimoradnych
udalosti a z toho plynouci Uspory nakladd souvisejicich s odstranénim nasledk( téchto nehod. Pro
vycisleni Uspor z bezpecénosti jsou uzity hodnoty Metodiky. Pro tézké zranéni je sazba 3 414 tis. K¢ v
cenové trovni 2019. Uspory z bezpeénosti zelezniéni dopravy jsou vyjadreny od uvedeni projektu do
provozu. Tyto Uspory jsou sledovany po celou dobu hodnoceni a méni se dle predpokladaného
prepravniho vykonu (pocet osobovych kilometra).

Celkovy pfinos bezpecénosti za hodnotici obdobi ¢ini 267 124 635 K¢.

4.3.7 Ostatni pfinosy

V rdmci analyzy je zohlednén ,pfinos” NAD, ktery by se eliminoval v nulové varinaté. Proto jsou
naklady NAD projektové varianty prenasobeny fiskalnim korektorem.
Tento pfinos Cini 43 057 274 K&.

4.3.8 Vysledky ekonomické analyzy

Vyse uvedené finanéni toky byly pouZity pfi sestaveni ekonomické analyzy, v ramci které bylo
vypocteno ekonomické vnitfni vynosové procento (EIRR), ekonomicka cista soucasna hodnota (ENPV)
a pomér prinosl a nakladd (BCR). Pfi vypoctu byla pouZita diskontni sazba 5 %.

Ekonomické pfijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomickd analyza, jsou uvedeny
v tzv. ekonomickych cenach. Financni toky investi¢nich nakladd a provoznich nakladd jsou proto
odlisné od hodnot uvedenych ve financni analyze. Vysledky ekonomické analyzy jsou nésledujici:

Ukazatel Hodnota
Ekonomické vnitfni vynosové procento EIRR 6,790%
Ekonomicka Cista soucasna hodnota ENPV 307 493 509
Rentabilita naklad BCR 1,092

Tabulka ¢. 27  Prehled vysledkd ekonomické analyzy
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Celkem PN infrastruktury Zeleznice - Uspora 3633557854{11.3. 186333404 192602146 362500482 194744658 149837085 347541320 674761734 859154273 429398956 67594686 74779181 76442755 78138930 78906 329 80669 433
Celkem PNinfrastrukturasilnice - Uspora 0113, 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel Zeleznice - Uspora 344537077| 081 0 0 0 12760632 12760632 12760632 12760632 12760632 12760632 12760632 12760632 12760632 12760632 12760632 12760632
Celkem PN vozidel silnice - Uspora 01,00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem Uspory z cestovnich dob 636485770 0 0 0 25370294 25764687 26165303 26572240 26985600 27 405 485 27831999 28265249 28705342 29152387 29606 497 30067782
Celkem externdlity 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ostatri piinosy 310181909 43057 274 0 0 8667000 8753670 8841207 8929619 9018915 9109 104 9200195 9292197 9385119 9478970 9573760 9669 498
Celkoveé piijmy 4924762610 229390679 192602146 362500482 241542585 197116074 395308462 723024225 907919420 478674178 117387512 125097259 127293848 129530920 130847218 133167345
Celkem investicni ncklady bez rezervy 3478757244{ 113 1102892634 1498967915 854333204 22563491 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LUstatkova hodnota (zdpornd) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové naklady 3478757 244 1102892634 1498967915 854333204 22563491 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cash Flow 1446005 386 -873501955 -1306365769  -491832722 218979094 197116074 395308462 723024225 907919420 4786474178 117387512 125097259 127293848 129530920 130847218 133167345
Diskontni sazba 50% 1,00 095 091 086 082 078 075 071 068 064 061 058 056 053 051
Diskontni cash flow 307493 509 -873 501 955 -446 106778 189162375 309734524 539 531809 75 669 037 74426 077 69391073 67258 559

|

-1244157 875

i

|

162167 882 645241 381

323985 525

76798 865 72127 663

i

Celkem PN infrastruktury Zeleznice - Uspora 72339 865 78 641029 80846155 85641859 87582810 92952686  -57950975 117717939 184181954 245266456 171359027 138162547 173571747 -1654377907 108897021
Celkem PNinfrastrukturasilnice - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel Zelemice - Uspora 12760632 12760632 12760632 12760632 12760632 12760632 12760632 12760632 12760632 12760632 12760632 12760632 12760632 12760632 12760632
Celkem PN vozidel silnice - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem Usporyz cestovnich dob 30536360 17723 489 17991157 18262955 18538946 18819196 19103773 19392743 19686178 19984145 20286718 20593967 20905967 21222793 21544520
Celkem externality 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ostatni pfinosy 9766193 9863854 9962493 10062118 10162739 10264367 10367010 10470680 10575387 10681141 10787952 10895832 11004790 11114838 11225986
Celkove prijmy -19276680 118989005 121560438 126727564 129045127 134796881 -15719560 160341995 227204151 288692374 215194329 182412978 218243137 -1609279643 154428159
Celkeminvesticni ndklady bezrezervy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
LUstatkova hodnota (zdpornd) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové ndklady 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cash Flow -19276680 118989005 121560438 126727564 129045127 134796881 -15719560 160341995 227204151 288692374 215194329 182412978 218243137 -1409279643 154428159
Diskontni sazba 048 046 044 042 040 038 036 0,34 033 031 0,30 028 0,27 0.26 024
Diskontni cash flow 9272413 54510234 530364186 52657921 51067539 50803527  -5642416 54812890 73971152 89514241 63547482 51301960 58456057  -410516997 37517753
6,790%
307 493 509 Investicni naklady jsou vynaloeny na infrastrukturu| ZELEZNICNE
1092

Tabulka ¢. 28

Ekonomicka analyza (K&, CU 2019)
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5 Rizikova a citlivostni analyza

5.1 Identifikace rizik

Tato kapitola se zaméruje na identifikaci rizik a bariér, které mohou negativné ovliviiovat
ekonomickou efektivitu projektu a jeho realizaci. Rizika jsou hodnocena na zdkladé vlivu

a pravdépodobnosti vyskytu.

5.1.1 Hlavni rizika

e ZvySeni (pFip. sniZeni) investi¢nich nakladd
e NedodrZeni harmonogramu v dlsledku problém( v procesu pfipravy projektu
e NedodrZeni harmonogramu vystavby projektu
e Podhodnocené/nadhodnocené provozni naklady na infrastrukturu
(Spatny odhad Zivotnosti zafizeni a potfebnych zasahi)
e Spatny odhad poptavky po zelezni¢ni dopravé

5.1.2 Vlivrizika

Riziko s vysokym faktorem vlivu je takové, které muZe zpUsobit ohroZeni nebo naruseni ptipravy
a realizace projektu, nicméné vybérem spravného opatieni a kvalitnim fizenim je mozno dosdhnout
pozadovanych parametrl v planovanych terminech. Riziko s nizkym faktorem vlivu mlze zpUsobit
pouze nepodstatné naruseni prlbéhu pfipravy a realizace projektu, operativnim fizenim lze obnovit

planovany vyvoj.

5.1.3 Pravdépodobnost rizika

Riziko s wvySSim hodnocenim pravdépodobnosti indikuje ¢&asty vyskyt rizika, trvalé
nebo ocekdvatelné nebezpedi vyskytu rizika, riziko s nizSim hodnocenim pravdépodobnosti riziko
nepravdépodobné, spise s vyjimecnym vyskytem, kdy nebezpeci hrozi ojedinéle.

Vliv Pravdépodobnost vyskytu
maly 1 nizka 1
stredni 2 stiedni 2
velky 3 vysoka 3

Tabulka ¢. 29  Vliv a pravdépodobnost vyskytu rizikového faktoru

Pro kazdé z rizik byla ndsledné navrzena opatfeni k eliminaci rizika.

Riziko Viiv Pravde’podobnost
vyskytu
1| Zvyseni investi¢nich naklad stredni stredni
Nedodrzeni harmonogramu v disledku problém( , .
2 o . maly stredni
Vv procesu pfipravy projektu
3| NedodrZeni harmonogramu vystavby projektu stredni stredni
Podhodnocené/nadhodnocené v 4 o
4 . . stfedni nizka
provozni naklady na infrastrukturu
5| Spatny odhad poptavky po Zelezni¢ni dopravé velky nizka
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SniZeni investi¢nich naklad Y s
6],.. ) . . stredni nizka
(riziko samofinancovatelnosti projektu)

Tabulka ¢. 30 Hodnoceni rizik

Pravdépodobnost vyskytu/Vliv maly stredni velky
nizka 4,6 5
stredni 2 1,3

vysoka

Tabulka ¢. 31  Matice rizik

Riziko Opatfeni k eliminaci

Zvyseni investi¢nich nakladd smluvni ploclinlﬁnky pro reflifzjcilprojektu,
schvalovani vicepraci, prabézna kontrola

Nedodrzeni harmonogramu v disledku vybér projektanta, nastaveni termind doruceni

problému v procesu pripravy projektu vystupd, prabézné kontroly vystup(, dohled

Nedodrzeni harmonogramu spravné nastaveny tendr a smluvni podminky

vystavby projektu pro realizaci projektu, sledovani vyvoje

Podhodnocené/nadhodnocené provozni pouZiti vstupnich dat SZDC,

naklady na infrastrukturu vyhodnocovani stavu infrastruktury

Spatny odhad poptavky pribézné sledovani a vyhodnocovani vyvoje,

po Zelezni¢ni dopravé optimalizace jizdniho fadu

Snizeni investicnich nakladu sledovani vyvoje, operativni zmény

Tabulka ¢. 32  Opatieni k eliminaci rizik
Na zakladé vyse uvedeného pfichazi v Gvahu nasledujici kritické proménné:
1) Stavebni naklady (véetné rizika samofinancovatelnosti projektu)
2) Doba vystavby (nesplnéni terminu dokonceni — prodleni vystavby, posun realizace)
3) Naklady infrastruktury (podhodnocené provozni naklady)
4) Pocet cestujicich (neocekavany odliv cestujicich napf. nizkym komfortem pro cestujici)

5.2 Analyza citlivosti

Analyza citlivosti se zaméfuje na prozkoumani variability vysledki ekonomického hodnoceni.
Jsou urceny a dale zkoumany kritické proménné a jejich vliv na celkovy vysledek hodnoceni.

5.2.1 Elasticita

Vyse vyslednych ekonomickych ukazatelll je ddna hodnotou jednotlivych financnich tokd
vstupujicich do vypoctu efektivnosti. Hodnoty financnich tokd jsou urcovany wvysi nezavislych
proménnych. Pomoci podrobného prozkoumani jejich elasticity jsou nasledné uréeny proménné,
jejichz vyse (resp. zména) nejvice ovliviiuje hodnotu vyslednych ukazatel(. Jsou to tzv. ,kritické
proménné”. Elasticita je pomér mezi procentni zménou vysledného ukazatele a procentni zménou
pfislusné nezavislé proménné.

Jako kritické byly oznaceny proménné, jejichz elasticita je vétsi nez 1 nebo blizka této hodnoté.
Zménou takto zjisténych proménnych je mozZné nejvice ovlivnit ekonomické vysledky projektu,
a to jak negativné, tak pozitivné. Prizkum elasticity byl proveden pro tyto nezavislé proménné:
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L Elasticita
Proménna
Finanéni (FNPV) Ekonomicka (ENPV)
Stavebni naklady 22,41 13,87
Provozni naklady infrastruktury 35,6 9,6
Pocet cestujicich - 0,19

Tabulka ¢. 33  Elasticita proménnych — finan¢ni a ekonomicka analyza

Jako kritické proménné byly oznaceny stavebni ndklady a PN infastruktury. Provozni naklady byly

stanoveny na zakladé dat spravce infrastruktury, proto prestoze vyznamné ovliviiuji ekonomické

vysledky projektu, vyrazné zmény se zde nepredpokladaji.

5.2.2 Kritické proménné

Jako kritické proménné byly v souladu s provedenou analyzou citlivosti feseny stavebni ndklady a

PN infrastruktury. Citlivostni analyza zkoumd zménu vyslednych proménnych pfi

predem

definovanych hodnotach kritickych proménnych. Vysledky citlivostni analyzy jsou shrnuty v

nasledujicich tabulkach 34 a 35.

. Stavebni naklady
Zmena vstupu
FIRR (%) FNPV (K¢) EIRR (%) ENPV (K¢)
-25 % 10,10% 1068 791 785 13,23% 1262551937
-10 % 5,81% 324 409 929 9,10% 691 365 873
-5% 4,44% 76 282 643 7,91% 500970519
0% 2,95% -175 546 242 6,79% 307 493 509
+5 % 1,19% -419 971 928 5,67% 120 789 798
+10 % N/A -668 099 213 4,56% -69 605 556
+25 % N/A -1412 481 070 0,53% -640 791 620

Tabulka ¢. 34  Citlivostni analyza na stavebni naklady

. Provozni naklady infrastruktury
Zmeéna vstupu
FIRR (%) FNPV (K¢) EIRR (%) ENPV (K¢)
-25 % N/A -1 299 709 009 1,12% -519 452 191
-10 % N/A -622 990 389 4,84% -21435778
59 1,28% -397 417 516 5,83% 144 569 693
0% 2,95% -175 546 242 6,79% 307 493 509
+5 % 4,30% 53728231 7,69% 474 580 635
+10% 5,47% 279301 104 8,58% 640 586 106
+25 % 8,54% 956 019 724 11,16% 1138602519

Tabulka ¢. 35 Citlivostni analyza na provozni naklady
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Pro vybrané kritické proménné byla uréena tzv. prepinaci hodnota. Je to hodnota zmény kritické
proménné, pfi které jsou ekonomické ukazatele na hranici efektivnosti — vnitfni vynosové procento

5 % (vyse diskontni sazby) a Cistd soucasna hodnota stavby je nulova. Hodnota je vyjadrend mezni

procentudlni zménou kritické proménné.

Proménna Prepinaci hodnota EA (%) Prepinaci hodnota
Stavebni naklady 8,1% 325 mil K¢
Provozni naklady infrastruktury -9,3% -

Pocet cestujicich N/A -

Tabulka ¢. 36 Pfepinaci hodnota kritickych proménnych
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6 Zavér

Hodnoceni efektivnosti stavby je metodicky provedeno dle Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektli dopravnich staveb s Uc¢innosti od 15. 11. 2017.

Cilem projektu je optimalizace fizeni dopravy a pfiprava zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni
na ETCS a konverzi na 25kV. Ekonomickou efektivnost investice zajistuji Uspory provoznich nakladd
infrastruktury a vlakd a Uspory Casu cestujicich. V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky
zpracované financni a ekonomické analyzy:

FIRR/EIRR (%) FNPV/ENPV (mil. K&) BCR
Financni analyza
2,95 | - 177,488 | -
Ekonomicka analyza
6,79 307,494 1,092

Tabulka ¢. 37  Prehled vysledk( ekonomického hodnoceni
Z analyzy citlivosti vyplyva, Ze projekt je pomérné citlivy na zménu. Ekonomicky neefektivni by se
stal v pripadé zvyseni investicnich nakladl o cca 8% (325 mil. K¢). Ostatni faktory, které by mohli

ovlivnit efektivitu projektu, jsou jiz nerealné. Je proto tfeba vénovat uvedenym vstupim naleZitou
pozornost.

Projekt se doporucuje k financovani.
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