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A
A1

Situace
Zadani
Expertni posouzeni je zpracovano na zékladé Ramcové smlouvy na poskytovani

poradenskych sluzeb ¢&j. 1772/SFDI/110105/4672/2017, CES: 5/2017, uzavienou mezi
Statnim fondem dopravni infrastruktury se sidlem Sokolovska 278, 190 00 Praha 9, IC:
70856508 (dale jen SFDI) a poradcem Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i., se sidlem
Lidefiska 33a, 636 00 Brno IC: 44994575 (déle jen CDV).

Pfedmétem zadéni je Posouzeni Aktualizace Zaméru projektu (ZP) Upravy

zabezpecovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v useku Kralupy nad Vitavou -
Roudnice nad Labem (mimo)

A2
A2.1
a)
b)
c)
d)
e)

f)

Podklady pro zpracovani posudku

Podklady predané objednatelem

Povinny obsah ZP

Formulafe Vzor 80 - 83

Celkova situace

Néklady stavby

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu
DolozZeni sou¢asného stavu

Podklady posuzovateli k hodnoceni

Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani naklada a
vynosu, projektld Zelezniéni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné
vyznamnych vodnich cest, MD CR, 2016

Provadéci pokyny k ,Metodice pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post
posuzovani nakladi a vynosQ, projektd Zelezniéni infrastruktury, pozemnich
komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest“, MD CR, 2016

Analyza nakladu a pfinosul - metodicka prirucka, MMR, 2005

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilité Zelezniéniho
systému ve Spolecenstvi, 2008

Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti projektt dopravni infrastruktury - MDCR
odbor infrastruktury a Uzemniho planu, 11/2017

Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu dopravnich staveb,
MD CR, 11/2017



B Nalez

Posuzovanym materidlem je Zamér projektu (ZP) Upravy zabezpeé&ovaciho zafizeni
pro ETCS vcetné DOZ v useku Kralupy nad Vitavou - Roudnice nad Labem (mimo)
Pro ekonomické zhodnoceni Aktualizace Zaméru projektu byly vyuzity nasledujici podklady:
Bilance planovanych investiénich potfeb a zdroju financovani akce, shrnuti hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektu.
Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu ,Upravy zabezpe&ovaciho zafizeni pro ETCS
véetné DOZ v useku Kralupy nad Vitavou - Roudnice nad Labem (mimo)“.

Ugelem pfipravované stavby Upravy zabezpedovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ
v Useku Kralupy nad Vitavou - Roudnice nad Labem (mimo) je zajisténi dalkového oviadani
zabezpeclovaciho, sdélovaciho a silnoproudého zafizeni a dalSich navaznych technologii.
Jednotliva zafizeni a technologie jsou umisténa v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach a po
realizaci vySe uvedené stavby budou dalkové ovladana z centralniho dispecerského
pracovisté umisténého v Praze. Stavba fesi navrh dalkového fizeni v tratovém Useku Kralupy
nad Vitavou (mimo) — Roudnice n.L. (mimo). Centralni dispeéerské pracovisté pro tento fizeny
tratovy Usek bude umisténo v novostavbé CDP Praha umisténé v lokalité Balabenka v Praze
a budovaného samostatnou stavbou.

Stavba svym rozsahem pfipravuje trat pro zajisténi smiSeného provozu pod systémem
ETCS L2 a vramci stavby neni provadéna zadna pfiprava na vyhradni provoz v systému
ETCS L2. Stavba svym ekonomickym hodnocenim predpoklada, ze nebude ménéna do roku
2049.

Identifikacni udaje zaméru projektu

Nazev projektu: Upravy zabezpe&ovaciho zafizeni pro
ETCS véetné DOZ v useku Kralupy nad
Vltavou - Roudnice nad Labem (mimo)

Misto realizace: Stfedogesky, Ustecky kraj

Stavba: Upravy zabezpeéovaciho zafizeni pro
ETCS véetné DOZ v Useku Kralupy nad
Vitavou - Roudnice nad Labem (mimo)

Charakter stavby: stavba drahy dle zakona 266/1994 Sb.
o drahach

Predpokladané celkové
Investiéni naklady v CU smigena 2015 - 23 bez DPH: 1 974 498 tis. K&

Investiéni naklady v CU smigend 2015 - 23 véetné DPH: 2 381 085 tis. K&

Rozhodujici stavebni objekty: zabezpeCovaci zafizeni, informaéni a
sdélovaci zafizeni, silnoprouda
technologie vé&. DRT, pozemni stavby a
inzenyrské sité, trakéni vedeni véetné
napajeni, zelezniéni svrsek, zelezniéni
spodek, zastfeSeni nastupist

+¢



B.1  Dopravné inzenyrské a technické podklady pro hodnoceni efektivnosti projektu

Upravy zabezpegovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v tiseku Kralupy nad Vitavou
- Roudnice nad Labem (mimo) nema vyznamny vliv na izemi, v némz se nalézd, vzhledem
ktomu, Ze vetSi ¢ast pfedmétné Upravy je zfizeni nové technologie trati na stavajici
modernizované infrastrukture, pfi¢emz budou minimalné dotéeny pozemky zejména cizich
viastniki. Hranice drazniho pozemku jsou prekroéeny v souvislosti s viastni vystavbou a
budou feSeny samostatnym ujednénim. Stavba navazuje ve svém tratovém Useku na stavby
a programy, které svym charakterem a rozsahem &éastecné resi i problematiku této stavby a
do jeji realizace nepfimo zasahuiji.

Obsahem stavby ,Upravy zabezpe&ovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v tseku
Kralupy nad Vltavou - Roudnice nad Labem (mimo)“ je odstranéni neuspokojivého technického
stavu zafizeni ve stavajici Gseku Zelezniéni traté. Cilem stavby Upravy zabezpeéovaciho
zafizeni pro ETCS vcetné DOZ v useku Kralupy nad Vitavou - Roudnice nad Labem
(mimo) je vytvofit kvalitni systém Zzelezniéni dopravy Ceské republiky, ktery v integraci a
navaznosti s jiz vybudovanou siti CR a s Zelezniéni siti sousednich stat(i mize obstat v silné
konkurenci pfedevsim silniéni dopravy a zajistit splnéni zavaznych parametr(i interoperability
modernizované trati. A to spoleéné i s ostatnimi pfipravovanymi stavbami, zejména stavbou
Roudnice n/L — st. hranice SRN a realizovanymi stavbami v uzlu Praha.

Zakladnimi cili navrhovanych stavebné technickych opatieni jsou zejména:
- ZvySeni kapacity drahy — paterni koridorové trati
- ZvySeni atraktivnosti dalkové a mezinarodni Zelezni¢ni dopravy
- ZvySeni bezpec€nosti zeleznié¢niho provozu
- Zvy3eni atraktivnosti regionalni zelezni¢ni dopravy
- Obmeéna zafizeni zastaralych a provozné nespolehlivych, snizeni nakladi na obsluhu
dopravni cesty
Technologicka modernizace trati zajisti prostorovou prichodnost UIC GC, tratovou tfidu
zatizeni UIC D4, dostate€nou kapacitu drahy, dodrzeni hygienickych limitl hluku a vibraci,
zajisténi pfistupu pro osoby se shizenou schopnosti pohybu a orientace podle Nafizeni
Komise (EU) €. 1300/2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu.
Dale se jedna o nasledujici zlepSeni kvalitativnich parametr(l, sméfujicich zejména k:
- K nahradé stavajiciho zafizeni AB3-74, které je jak moralné zastaralé, tak i nevhodné
pro napojeni na ETCS L2 vzhledem k jeho finanéni naro¢nosti
- Kvybudovani magistralniho rozvodu 22kV a zruseni stévajiciho rozvodu 6kV, které
nepostacéuje pro napajeni technologického zafizeni
- K néhradé zafizeni AZD 71-JOP a ETB, jehoZ repase na novy vlakovy zabezpe&ovaé
tfidy A by bylo finanéné nevhodné
- Kobnové stavajiciho zafizeni ESA11, které je v ZST v &innosti jiz cca 20let a jeho
Uprava pro nové konfigurace by byla finanéné naroénd, bez moznosti navysit jeho
Zivotnost
- K apravé sdélovaciho zafizeni a vytvofeni nového pienosového systému jak pro tuto
trat, tak pro ostatni traté formou nahradni optické cesty (zejména pro trat Kolin-

Vsetaty-D&&in a Usti n.L. — Cheb).

- Kvytvoreni energetickych pfenosovych cest pro moznost budouciho pfepnuti na
napajeci soustavu 25kV/50Hz.

- Ke zméné kabelizace jednotlivych zafizeni v rozsahu stavby pro moznost piepnuti na
napajeci soustavu 25kV/50Hz jak této trati, tak napfiklad trati Kolin — VSetaty — Dé&&in.



Vysledkem projektu je Uprava zabezpeéovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v
useku Kralupy nad Vitavou - Roudnice nad Labem (mimo) zajistujici véechny technické
podminky, dodrzeni hygienickych limit( hluku a vibraci, nahrazeni nevyhovujicich konstrukci
a zafizeni, zajisténi pfistupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace podle
Nafizeni Komise (EU) €. 1300/2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu, tykajicich
se pfistupnosti Zelezniéniho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s
omezenou schopnosti pohybu a orientace (TSI-PRM), vztahujici se dle vyhlasky. €. 398/2009
Sb., § 1, odst. 3, na stavbu drahy zafazené do evropského zelezni¢niho systému.

B.2 Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu Upravy zabezpeéovaciho zafizeni
pro ETCS véetné DOZ v useku Kralupy nad Vitavou - Roudnice nad Labem (mimo)

» Ekonomické hodnoceni puvodniho zaméru projektu je zpracovano v souladu s
materidlem Ministerstva dopravy CR ,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
a ex-post posuzovani nakladi a vynosu, projektl Zelezniéni infrastruktury, pozemnich
komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich staveb“, 03/2016., a v souladu s
provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti projekti dopravni infrastruktury — MD
CR 2016.

» V souladu s predlozenou aktualizaci zaméru projektu bylo postupovano dle Rezortni
metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektil dopravnich staveb — MD CR
2017 véetné provadécich pokyna.

Hodnoceni ekonomické efektivhosti je provedeno vsouladu se zakladnimi
ekonomickymi principy na zakladé CBA analyzy s pouzitim zakladnich ukazatelu:
> Cista sou€asna hodnota (Net Present Value, NPV),
> vnitfni vynosova mira (Internal Rate of Return, IRR),
» rentabilita nakladu (Benefit Cost Ratio, BCR).

Vypocet ukazatelt pro hodnoceni efektivnosti zaméru projektu byl proveden na Grovni
ekonomickych nakladl bez dafiového zapoétu (pfedevsim DPH a spotfebni dan).

Dle bodu 5.2 smérnice Ministerstva dopravy €. V-2/2002 zména ¢&. 4 ze dne 15. 09.
2015 je redlné prokazat ekonomickou efektivitu pfedmétného diléiho useku v ramci uvedené
SP, je tim ale samoziejmé ovlivnéna relevantnost kalkulace, zejména v pfipadé, ze SP fesi
pomérné dlouhy tratovy Usek s rozdilnymi technickymi a provoznimi parametry.

B.3 Vstupy pro vypocet ukazatel(i ekonomické efektivnosti

a) Délka hodnoceného obdobi a vyse diskontni sazby
Délka vystavby: 2020 - 2022
Predpokladana doba provozu: 2020 — 2049
Diskontni sazba EA: 5%

Diskontni sazba FA: 4%

b) Investicni naklady

Celkové investiéni naklady Upravy zabezpeéovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ
v useku Kralupy nad Vitavou - Roudnice nad Labem (mimo) &ini:



1 974 498 tis. K& bez DPH a 2 381 085 tis. K& s DPH v CU smigena 2015 - 2023.

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci analyzy naklad( a pfinost pfirtistkovou
metodou v souladu s materidlem Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projekttl dopravnich staveb (MD CR 2017). Ve finanéni analyze jsou vypoéty zaloZeny na
analyze diferenénich nakladovych a vynosovych finan¢nich toku provozovatele dopravni
infrastruktury v dob& hodnoceni projektu. Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u
analyzy finanéni. Rozdilny je v8ak uhel pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pristupuji daisi
finanéni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spoleénosti. V ekonomické analyze jsou
tedy hodnoceny navic finanéni toky uzZivatell dopravy a celospoleéenské ucinky.
Z diferenénich finanénich toku je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitini
vynosové procento (FRR / ERR), Cistd sou¢asna hodnota (FNPV /ENPV) a pomér piinost a
nékladu (B/C Ratio).

Oproti zpracovanému ZP byly aktualizovany nasledujici tdaje:

- Investiéni naklady

- Cenova uoroveil — v disledku zmény metodickych dokumentd byly jednotlivé toky
pfepoéteny z cenové trovné roku 2019 na cenovou Uroven roku 2018

- Diskontni sazba — zména z plvodnich 5% na 4% v souladu s metodickymi dokumenty
u finanéni analyzy a z pavodnich 5,5% na 5% u ekonomické analyzy

- Zustatkova hodnota

- Nové mérné ohodnoceni jednotlivych finanénich tokl vstupujicich do hodnoceni véetné
konverznich faktord a dal§i metodické Upravy dle Rezortni metodiky 2017

c) Casové tspory

Uspory &asu jsou kalkulovany jako Uspory vznikajici zkrdcenim jizdnich dob vozidel viivem
realizace projektu. Souc€asti projektu (dle zadani investora) neni dopravni model, ale pfepravni
progndza.

d) Sestava ekonomické analyzy - CF toky pro vypocet

Ekonomicka efektivita stavby je dolozena aktualizovanym zamérem projektu. V této
Casti byl proveden prepocet investiénich nakladu die skute¢nosti nebo aktuélniho predpokladu
vyvoje a zohlednén posun v €ase. Prepocet byl proveden v souladu s materidlem ,Metodika
pro hodnoceni ekonomické efektivhosti a ex-post posuzovani nakladl a vynosl projekt
zelezniéni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest“, MD
CR 03/2016 a aktualizovan dle Rezortni metodiky (MD CR 2017).

Ekonomické pfijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza, jsou
uvedeny v tzv. ekonomickych cenach, tj. v i€etnich cenach, které byly ziskany transformaci
trznich cen a jejich o€isténim od dani a poplatkd. Jedna se o financni toky investi¢nich nakladu
a provoznich nakladi v Zelezniéni dopravé, jejichz vyse je proto odli$na od hodnot uvadénych
ve finanéni analyze, pfip. v tabulkdch vypoctd. Ostatni finanéni toky jsou vycisleny pfimo v
ekonomickych cenéch.

Struktura CF pro ekonomickou analyzu obsahuje nasledujici polozky:
investiéni naklady,

provozni naklady Zelezniéni dopravy,

Casové uspory,

vnéjsi ucinky dopravy,

VV VY



> environmentalni naklady,
> naklady na nehodovost,
» zUstatkova hodnota investice.

Celkové investiéni naklady Upravy zabezpeéovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v
Useku Kralupy nad Vitavou - Roudnice nad Labem (mimo) &ini dle zpracovaného
aktualizovaného zaméru projektu 1 974 498 tis. K& (bez DPH) v CU smi$ena 2015-2023.

Finanéni vnitfni vynosové procento FIRR [%] 2,95
Finanéni ¢ista sou¢asna hodnota investice FNPV [tis. K&] -177 488
Ekonomické vnitini vynosoveé procento EIRR [%] 6,79
Ekonomicka &istd soucasna hodnota ENPV [tis. K&] 307 494
Rentabilita nakladi B/C Ratio 1,092

Tab. B.3.1 Pfehled vysledk( finanéni a ekonomické analyzy

e) Evaluace vysledkil finanéni analyzy

FIRR u predlozeného projektového zdméru je mensi nez stanovena diskontni sazba,
coz znaéi, Zze projekt by nebyl ekonomicky pfijatelny, pokud bychom na néj uplatnili stejné
hledisko jako na projekty v podnikové sféfe. Pokud projekt podava opacnou informaci, je nutno
pfi¢inu odhalit ve struktufe hotovostnich toku.

FNPV vychazi u projektu < 0, projekt by proto nebyl z ekonomického hlediska pfijatelny,
kdybychom na néj aplikovali shodné kritérium jako na projekty v podnikové sféfe. Uvedend
hodnota udava v relativnim vyjadieni ,finanéni zchudnuti® realizatora investice.

Z pohledu finanéni analyzy jsou proto hodnoty FIRR a FNPV pod hranici efektivnosti.
Je to vSak logické, vzhledem k zaméfeni projektu na modernizaci infrastruktury, ktera z
hlediska investora nepfinasi podstatné finanéni efekty.

f) Evaluace vysledkti ekonomické analyzy

EIRR je u predloZeného projektového zaméru ve vysi 6,79 %, coz znacdi, ze se jedna o
projekt ekonomicky pfijatelny, protoZze hodnota EIRR je vysSi neZ aplikovana diskontni sazba.
Projekt je proto z ekonomického hlediska pfijatelny i po strance struktury finanénich toka.

Diskontni sazba pouzita ve vypoétu ENPV (dle materialu MINISTERSTVA DOPRAVY
CR Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu dopravnich staveb (MD
CR 2017) je relevantni (dlouhodoba redlna spoleéenska diskontni sazba pro diskontovani CBA
analyzy). Jedna se o sazbu pro diskontovani hotovostnich tokl v redlném vyjadieni.

ENPV vychazi u projektu > 0, projekt je proto z ekonomického hlediska pfijatelny
s &astkou zobrazujici ,zbohatnuti spoleé&nosti*

BCR predstavuje hodnotu 1,092

Index rentability vychazi > 0.

Predpokladana provozni faze, stanovena v ¢asovém horizontu 30 let je pro stavby
v oboru Zelezni¢ni dopravni infrastruktury optimalni.
Souhrnné zhodnoceni vysledku:
EIRR je vy$Si nez diskontni sazba,
vySe diskontni sazby je optimaini,
ENPV je > 0,
Index rentability vychazi >0,
provozni faze je stanovena v optimalni vysi.

YVVVYVVYVY



Realizace pfedmétné stavby v celém rozsahu zaméru projektu Upravy
zabezpedlovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v useku Kralupy nad Vitavou - Roudnice nad
Labem (mimo) se jevi z celospole€enského hlediska jako efektivni, zaroven zaruéuje
navratnost vloZzenych prostredkd, coz dokazuje kladna ¢&istd souéasna hodnota (ENPV) a
vnitfni vynosové procento (EIRR) vysSsi, nez zvolena diskontni sazba. Investici dojde k
Usporam ndakladu na opravy infrastruktury, které by bylo nutné do zastaralé a poskozené
infrastruktury vynakladat v pripadé nerealizace projektu. K Usporam dojde i v oblasti
provoznich nakladi dopravy.

Cilem projektu je zajistit technickou interoperabilitu na pfedmétné trati a pfipravit trat
na pirepnuti na stfidavou trakéni soustavu 25kV/50Hz. Budouci realizace systému ETCS zvysi
bezpedénost provozu. Vlaky, které budou vybaveny systémem ETCS, mohou na vybranych
usecich vyuzit rychlostniky pro nedostatek prevyseni 1150. Stavajici Usekové fizeni provozu
bude nahrazeno centralnim fizenim provozu z CDP Praha. Dojde tedy k centralizaci Fizeni
provozu a k uspore provoznich zaméstnancul. V ramci realizace stavby bude zajis§téno dalkové
ovladani zabezpeéovaciho, sdélovaciho a silnoproudého zafizeni a dalSich navaznych
technologii.

g) Popis a zdiivodnéni zmén ekonomickych parametri oproti schvalenému ZP
Oproti pfedchozimu ZP doslo k nékolika zakladnim zménam dle nasledujiciho popisu:

- Vramci pfipravy stavby doSlo k pozadavku na zajiSténi stavby na pfechod na
jednotnou napaéjeci soustavu 25kV v souladu se schvélenou studii ,Koncepce
pfechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobf
2014-2020 a naplnéni pozadavku TSI ENE”

- Vjednotlivych ZST nelze zachovat stavajici kabelizaci, ale je nutné ji komplexné
vymenit za novou

- Vzhledem k soucasny poZadavkum dochazi k pfipravé SZZ pro systém ETCS L2,
pri€éemz puvodné bylo uvazovan s touto pfipravou pouze v mezistani¢nich Usecich

- Kabelizace na mezistaniénich Usecich nebude zfizovdna jako kabelizace
TCEKPFLEY, ale jako kabelizace TCEKPFLEZE. Tim vznika zména kabelovych tras,
které budou mohutnéjsi, nez se pavodné ocekavalo, shodné jako pfechody pfes mosty

- Vramci TZZ dochazi k pfipravé na vyhradni provoz a redukci zafizeni vzhledem
k pfechodu na jednotnou napajeci soustavu 25kV (pfedevsim PZS)

-V ramci stavby dochazi ve vybranych SZZ k dopinéni informaéniho systému, vzhledem
k smérnici 118 budou jednotlivé informaéni panely pfipraveny pro moznou zménu dle
této smérnice

-V soucasnosti je pro napajeni vybranych technologickych zafizeni pouzit magistraini
rozvod 6kV, ktery ovSem jiz neni schopen zajistit veSkeré poZzadavky na napdjeni viech
novych technologickych systému (sdélovaci, zabezpecéovaci, silnoprouda technologie,
EOQV, osvétleni)

- Byla navrZzena nové koncepce magistrainiho rozvodu 22kV, ktera je v souladu se
smérnici ,Metodika zésad projektovani a provozu lokalni distribuéni sité SZDC 22kV*
ze dne 15.2. 2018 SZDC GR 024. Diky tomuto technickému fe$eni dojde k ruseni
nékterych stavajicich odbérnych mist vefejnych pripojek napajeni, coz se velice kladné
projevilo i v ekonomickém hodnoceni stavby. Navrzené technické feSeni magistrainiho
rozvodu 22kV bude beze zbytku vyuzitelné po konverzi na 25kV

- Navyseni nékladi je z divodu vydani nové Smérnice SZDC &. 20, ktera pro stanoveni
a &lenéni investiénich nakladu staveb, véetné zavaznych vzord formulara, zasadnim
zpUsobem upravila a nastavila postupy pro stanoveni naklad(i investi¢nich staveb
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SZDC. Pavodni smérnice z roku 2004 nereflektovala jak aktualni vyvoj cen na trhu
stavebnich praci, tak nové pozadavky poskytovatell finanénich prostredku

- Na zékladé vySe uvedenych skute¢nosti doslo k navyseni CIN predevsim v nakladech
na vSechna stadia dokumentaci a investorsko-inzenyrskou ¢innost, dale pak vzrostia
rezerva z plvodnich 4% na v sou¢asné dobé poZadovanych 10% a v neposledni fadé
se do celkovych nakladl projevi i vySe inflaéniho koeficientu 2,35% p.a., ktery je platny
od letodniho roku

C Posudek
C.1  Dopravné inzenyrské a technické pfinosy pro hodnoceni efektivnosti projektu
Stavba Upravy zabezpeéovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v tGseku Kralupy nad
Vitavou - Roudnice nad Labem (mimo)
Oéekavané hlavni pfinosy stavby jsou:
- zvySeni kapacity drahy
- zajisténi informovanosti cestujicich
- zajisténi bezpe&ného a bezbariérového nastupu a vystupu cestujicich
- zvyS8eni rychlosti a tim zkraceni jizdni doby
- dodrzeni hygienickych limitd hluku a vibraci
- nahrada zafizeni a staveb vyZilych, provozné nespolehlivych a zastaralych, snizeni
nakladd na obsluhu dopravni cesty
- Uspora provoznich pracovniku vlivem dalkového Fizeni Zelezniéni dopravy

Zhodnoceni stavajiciho stavu
Diléi zavéry:

Technicky stav infrastruktury je nevyhowvujici, navrhovanymi opatfenimi dojde
bezpochyby k odstranéni souasného nevyhovujiciho technického stavu a rovnéz dojde ke
zkraceni jizdnich dob a zatraktivnéni Zelezni€ni dopravy. Instalaci novych technologickych
zafizeni bude zvySena bezpeénost provozu. Zamér projektu vykazuje soulad s aktualni
dopravni politikou CR a Usnesenim viady CR &. 97 z 9.2. 2015 a jeho aktualizaci ze dne 21.7.
2017. Cilem zaméru projektu je Upravy zabezpedéovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v
useku Kralupy nad Vlitavou - Roudnice nad Labem (mimo) s ohledem na zlepSeni technickych
a kvalitativnich parametr( infrastruktury. Zaroven dojde k vyraznému zatraktivnéni dopravy
vramci prazské aglomerace a dalkové dopravy vzhledem k vystavbé novych prvku
smérfujicich k zasadnimu zefektivnéni a zrychleni vefejné dopravy.

Pfedlozenym technickym feSenim je bezpochyby naplnéna podminka moderni a
efektivni dopravy. Zaroven je vSak tfeba zhodnotit dopad na celkové financovani a ekonomiku
stavby vzhledem Kk pfijatym usnesenim a zajmim investora o co nejefektivnéjsi provadéni
modernizace Zelezni¢ni infrastruktury.

Aktualizace Zaméru projektu Upravy zabezpeéovaciho zafizeni pro ETCS véetné
DOZ v useku Kralupy nad Vitavou - Roudnice nad Labem (mimo) vychazi z dlouholetého
usili o zatraktivnéni Zelezniéni dopravy, jak po strance dopravy osob do zaméstnéani, tak
dopravy dalkové a mezinarodni. Uzemi obsluhované touto trati ma znaény potencial vzhledem
k atraktivité jednotlivych lokalit. Z téchto dlvodl je treba provést revitalizaci velmi citlive,
ekonomicky zduvodnitelné, ale zaroven na pfislusné technické Urovni. Pfedmétna trat je
trasou I. a IV. TZK a tudiz ma znaény vyznam z hlediska mezinarodniho propojeni evropské
Zelezniéni sité. Kombinaci vliva jednotlivych doprav (dalkova, regionalni, pfiméstska) mize
byt docileno zajimavych vysledku, co se tyce preprav osob a nakladd, celkové revitalizace
dotéeného uzemi.
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C.2 Metodika hodnoceni ekonomické efektivnosti

Posouzeni ekonomické efektivnosti jednotlivych variant investice je zpracovano pro
finanéni i ekonomickou analyzu pfirdstkovou metodou na zakladé analyzy naklad( a pfinost
v souladu s materidlem Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd
dopravnich staveb (MD CR 2017). Pro kazdy rok hodnoceni jsou porovnavany finanéni toky
varianty bez projektu a jednotlivych variant s projektem.

Navrhuje se néhrada stavajiciho zafizeni pro dosazeni moznosti dalkového fizeni celé
trati, v€etné zajisténi podminek interoperability dle definice EU.

Metodicky postup, zvoleny pro vypocéet ekonomické efektivnosti v ramci pfedlozeného
zaméru se jevi jako korektni a spravny.

C.3  Ovéreni vstupnich udaija
a) Délka hodnoceného obdobi a vySe diskontni sazby

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci pfirlistkové metody na zakladé analyzy
nakladi a pfinosd v souladu s materidlem ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti
investic projektt zelezniéni infrastruktury® MD 2013. Naslednd aktualizace vypoctu
ekonomické efektivnosti projektu plné zohlednuje vydany material ,Rezortni metodika pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projekti dopravnich staveb®, MD CR, 2017.

Posuzovatel pfedpoklada, ze naklady stavby jsou rozloZzeny na obdobi vystavby 2020
az 2022 (3 roky). Hodnotici obdobi je celkem 30 let; pro roky 2020 az 2049.

Stavba Realizace stavby | Provoz v letech Naklady stavby
v letech bez DPH [tis. K& ]
Upravy
zabezpedovaciho 2020 - 2022 2020 - 2049 1974 498 tis. K&

zafizeni pro ETCS
véetné DOZ v Useku
Kralupy nad Vltavou -
Roudnice nad Labem
(mimo)

Tab. C.lI.1 Vybrané parametry stavby

Diskontni sazba pouzita ve vypoétu ENPV (dle materidlu MINISTERSTVA DOPRAVY
CR ,Rezortni Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektii dopravnich staveb*
MD CR 2017 je relevantni (dlouhodobé redind spoleéenska diskontni sazba pro diskontovani
CBA analyzy). Jedna se o sazbu pro diskontovani hotovostnich tokl v rediném vyjadieni. Vyse
diskontni sazby je 5% a je pro ekonomické hodnoceni projektu relevantni. Jedna se o sazbu
pro diskontovani hotovostnich toka v realném vyjadieni.

b) Vyhledovy rozsah dopravy ve sledovaném useku

Promitnuti deklarovanych &asovych ulspor (ztrat) vznikajicich realizaci pfedmétné
projektové varianty do penéznich tokul, aplikovanych pfi posouzeni ekonomické efektivnosti
projektu se jevi principialné korektni, a je stanoveno z relevantnich dat.

Celkovy rozsah dopravy sledovanym usekem byl stanoven ve shodé s uvedenymi
metodickymi podklady a byl podrobné rozpracovéan v ramci ekonomického hodnoceni.

c) Stavebni naklady a predpokladany harmonogram vystavby

Celkové investiéni naklady Upravy zabezpegovaciho zaFizeni pro ETCS véetné DOZ v
useku Kralupy nad Vlitavou - Roudnice nad Labem (mimo) €ini 1 974 498 tis. KE bez DPH.
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Predpokladana realizace stavebnich nakladu a tedy i €erpani financi pro jednotlivé
roky 2020 az 2022 jsou v ZP uvedeny.

Pfepokladané naklady vyplyvajici z vySe investi€nich nakladl jsou zahrnuty do
vysledné tabulky diskontovanych CF pro vypoéet ukazatell ekonomické efektivnosti projektu
za cely Usek v ramci projektu.

d) Zustatkova hodnota investice

Zustatkova hodnota investice se stanovuje v poslednim roce hodnoceni projektu pro
danou variantu. Zustatkova hodnota je vycislena jako rozdilova hodnota mezi pfislusnymi
investiénimi naklady a sumou odpisi na celé hodnotici obdobi. Roéni odpisy jednotlivych
nakladovych polozek se uréuji dle tfidéni DLHM.

D Zaveér

Vysledné hodnoty ukazatell ekonomické efektivnosti dokladaji, ze investice do stavby
Upravy zabezpeé&ovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v Useku Kralupy nad Vitavou -
Roudnice nad Labem (mimo) se jevi z celospoledenského hlediska efektivni. Vysledné
hodnoty ekonomickych ukazatelt jsou uvedeny v tabulce Rozpis nakladu.
Dle zmény €. 4 (ze dne 15. 9. 2015) bodu 5.2 smérnice Ministerstva dopravy &. V-2/2002 je
realné prokazat ekonomickou efektivitu pfedmétného dil€iho tratového Gseku v ramci celkové
zpracované SP, ¢imz je ale samoziejmé ovlivnéna relevantnost kalkulace, zejména v pfipadé,
Ze SP feSi pomérné dlouhy tratovy Usek s rozdilnymi technickymi a provoznimi parametry.

Doporuéeni zpracovatele oponentniho posudku zadavatelskému organu

V dal8im stupni projektové dokumentace budou Fe$eny, zdivodnény nebo odstranény
pfipominky uvedené v tomto posudku.

Z tohoto duvodu doporuéujeme:

» posoudit srovnani vyse investi¢nich nakladd vzhledem k nakladiim na srovnatelnych
Usecich transitnich zelezni¢nich koridor(, vyssi investi¢ni naklady zd(vodnit

» analyzovat rozsah modernizace s moznosti snizeni investi¢nich nakladd

» doresit vazby a napojeni mezi navazujicimi useky, Upravy zabezpeovaciho zafizeni
pro ETCS véetné DOZ v useku Roudnice nad Labem — st. hranice SRN

> v uvedeném useku dojde k provedeni pfipravy na pfechod napajeci soustavy z 3kV na
25kV, proto je nutné sledovat vlastni realizaci konverze v uvedeném useku tak, aby
provedend pfiprava byla v maximalni mife vyuzita

» Pozitivné je tfeba hodnotit pfinosy uvazovaného DOZ, pfiCemz doporucujeme tyto
vyhody aktualizovat vzhledem k trvale rostoucim osobnim nakladim vynalozenym na
obsluhujici dopravni pracovniky

> navrhnout organizaci vystavby tak, aby nedochazelo k nakladnym mezistavim a
provizoriim, minimalizovat dopady NAD

> koordinovat projekt s aktualizaci Gzemné planovaci dokumentace

> koordinovat s ostatnimiinvestory jejich investiéni zaméry a v maximalni mire
dosahnout synergickych efektd

» koordinovat aktualizovany zamér projektu se zpracovavanou prepinaci studii oblasti
sever
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> vzhledem k dileZitosti pfedmétné koridorové traté zajistujici jak pFiméstskou, tak
dalkovou dopravu je nutné peclivé provadét vlastni realizaci tak, aby nebyl paralyzovan
provoz na této vétvi TZK

> upozornujeme na fakt, Ze pfedmétna realizace ma za cil nejen vyse uvedené technické
zhodnoceni, ale zarovefi napravuje nedlsledny pristup k technologické c¢asti
budovaného |. tranzitniho zelezni¢niho koridoru na prelomu tisicileti

Zpracovatel posudku se domniva, Ze uvedeny projekt ma zasadni vyznam pro zlepSeni
dopravniho systému SZDC a celé Ceské republiky, nebot navrhovany tsek je sou&asti
trasy |. a IV. TZK. Je patefni souéasti pfiméstské dopravy v ramci prazské aglomerace
a v neposledni fadé se jevi jako perspektivni z hlediska dal$ich kapacit v dalkové
osobni dopravé smérem do SRN. V kombinaci s pravobrezni trati — nakladnim
koridorem dopliiuje moznosti nakladni Zelezniéni dopravy. Posuzovatel upozorriuje na
nutnost sledovani vyse investiénich ndklad(i a v nezbytné mife jejich minimalizace.
Uvedeny projekt patfi k tzv. technologickym projektiim, kde je nutno pedélivé zvazovat
technické fesSeni v souvislosti s uvazovanou zZivotnosti navrhovanych technologickych
zarizeni. Nasledné doporuéujeme prfedmétny projekt k realizaci.

V Brné, dne 20.6. 2019 ' j

Ing. Vojtéch Kocourek, PhD.
zodpovédny zpracovatel
Oblast prifezovych problém0 v dopravé
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Rozpis naklad(

E Priloha

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / 65 001
stavebni projekt
2 Nakup pozemkui 1650
3 Vystavba 1697 726
4 Technologie 0
5 Nepredvidatelné udalosti 168 017
6 PFip. Uprava ceny 0
7 Propagace 150
8 Dozor v pribéhu vystavby 1164
9 Technicka pomoc 40 789
10 | Mezisoucet 1974 498
11 | (DPH)
12 | CELKEM 1974 498
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