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ETCS Petrovice u Karviné — Ostrava — Pferov - Bfeclav

Dodateéné informace — Dodatek €. 5

V souladu s ust. § 49 zédkona ¢. 137/2006 Sh., o vefejnych zakdzkach, v platném znéni (déle jen ,zakon”) a
s odvolani na znéni &lanku 6 a 7 Dilu 1 — PoZadavky a podminky pro zpracovani nabidky, Casti 1 — Pokyny
pro dodavatele Zadavaci dokumentace, odpovidame na zaslany dotaz dodavatele takto:

Dotaz ¢. 4:

MuzZete potvrdit, Ze dle &l. 3.11.5 Zvlastnich technickych podminek mé byt na kaZdé dopravni koleji
s nastupistém umisténa dvoubalizova balizova skupina (50 m pfed koncem ndstupisté), jestlize konec
nastupisté je déle nez 200 m od hlavniho navéstidla (ve sméru jizdy vlaku) a nasledné zhlavi umoziuje
rychlost vy3si nez 50 km/h, a to bez ohledu na vlakotvorbu na dané dopravni koleji.

Odpovéd'c. 4:

ANO. Potvrzujeme. Podstatné je, aby vliak po zahdjeni mise obdrZel oprdvnéni v jizdé tak, aby mu byla
umoznéna jizda rychlosti vyssi nez 50 km/h nejpozdéji v misté 50 m za koncem ndstupisté. Jak musi byt pro
naplnéni tohoto poZadavku umistény balizové skupiny, je plné zdvislé na reSeni uchazece (dodavatele).

Dotaz €. 5:

Navézani uzlu Ostrava (SZZ AZD71) je popsano v PD &ast B (Souhrnnd TZ, str. 2) i v PD &st D (TZ, str.23).
Cast B uvadi oproti ¢asti D koleje: 206, 208, 210, 212, 306, 308, 310, 312, 405, 407, 409, 411, 509, 511, 513,
515, 517, 519, 521. Maji byt tyto koleje zavazany do systému ETCS?

Odpovéd'c. 5:

Ne. Navdzdni uzlu Ostrava je korektné popsdno v PD &dsti D, TZ.

Reseni navdzdni ETCS v #st. Ostrava hl.n. bylo pfipominkovdno odb.14 SZDC jen v &dsti D. Vzhledem k tomu,
Ze se jednd o provizorni navazdni ETCS na RZZ, bylo dohodnuto, Ze v Ostravé hl.n. obvod levé a pravé nddraZi
budou zfizeny balizy jen na hlavnich kolejich ¢.101,101a,102, 102a a pfedjizdnych kolejich ¢.204, 304 a 403.
Takto bylo opraveno v ¢dsti D v bodé 3.2.2. V &dsti B bylo opomenutao toto opravit.

Dotaz ¢. 6:

PD &ast D, TZ na str. 29 uvadi, Ze by mély byt vystupni balizové skupiny (BG) umistény u oznacniku. Oproti
tomu tatdz TZ na str. 30 uvadi, Ze by tyto BG mély byt umistény u vjezdovych navéstidel. Navrhujeme tyto
BG umistovat u vjezdovych navéstidel s platnosti pro opacny smér jizdy.
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Odpovéd'c. 6:

ANO. Vystupni BG budou umistény u vjezdovych ndvéstidel s platnosti pro opacny smér jizdy. Vystupni
hranice z oblasti ETCS do pfilehlého mezistaniéniho tseku bez automatického bloku preferujeme v trovni
vjezdovych ndvéstidel pro opacny smér jizdy (tedy dle Technické zprdvy pfipravné dokumentace podle
informace na str. 30).

Dotaz ¢. 7:
Typy vstup(l do oblasti nejsou popsény v PD zcela konzistentné. Pfedpoklddédme, Ze zavazna je tabulka v PD
Cast D, TZ, str. 27 a 28.

Odpovéd'c. 7:

ANO. Tato tabulka je zdvaznd. Ddle v Technické zprdvé v bodé 3.1 je uvedeno, Ze ,Pripravnd dokumentace
zdroveri vytvoli podminky pro budouci vybaveni pfihrani¢niho useku Petrovice u Karviné — Petrovice u
Karviné statni hranice — Zebrzydowice systému ETCS L2 nebo L1 na tizemi Polska”. Tento vstup bude
proveden vazbou Handover mezi dvéma RBC (v Polsku a v Pferové) a délici bod mezi témito dvéma RBC je
vyznacen na v.¢.1100. Proto tento vstup neni uveden v tabulce. V TZ v bodé 3.2.1 je uvedeno, Ze v Zst.
Petrovice u Karviné budou balizy instalovdny u vjezdovych ndvéstidel 1L, 2L a do doby vybudovdn/ ETCS
trovné L1 nebo L2 v tomto tseku u Polskych drah bude docasné navdzdni pomoci automatického vstupu do
oblasti a balizy budou umistény tak, jako na vstupu z odboéné traté pro automaticky vstup. To znamend
umistit balizy i na polském tzemi aZ pred stanici Zebrzydowice, jak je uvedeno v TZ a vyznadeno na v.c.
1100.

Soucasné doplriujeme podrobnosti k Feieni vieéky Zdrubek. Ta je napojena ze Zst. Ostrava stied, obsluhuje se
viakovymi cestami. Vjezdové ndvéstidlo z této viecky je SciH a za ndvéstidlem smérem ke koleji ¢.701 je
umisténd vykolejka Vk605 pro ochranu jizdnich cest ve stanici Ostrava stfed smérem z viecky. Rychlost jizdy
na vieéce je max. 50 km/h, v tom pFipadé vykolejka neodporuje normé. U vjezdového ndvéstidla Sc1H bude
umisténa vstupni BG. Pokud viak vjede na viecku, zistdvd zaregistrovdn do sité GSM-R do doby, nez se
mobilni zafizenl na vozidle vypne nebo vyjede z oblasti signdlu GSM-R. U této vlecky by mohlo dojit k vyjeti
z oblasti GSM-R, protoZe je propojena s vieckou Hefmanice a je mozno z nich vyjet i mimo oblast RBC. Proto
smérem od vlecky Zdrubek bude vstupni BG v oblasti u vjezdového navéstidla SciH, od Hefmanic bude
umisténa BG u sefadovaciho ndvéstidla z viecky.

Dotaz ¢. 8:

PD &st D, TZ na str. 29 pomérné pFesné specifikuje poZadavky na rozmisténi baliz (napf. 200-300m pfed
prejezdem). ,Zvlastni technické podminky” uvadéji pouze doporudeni a ve vyrazné jinych rozsazich.
Pfedpokladame, e rozmisténi baliz stanovi dodavatel pfi dodrZeni pravidel uvedenych ve ,Zvladtnich
technickych podminkéach”.

Odpovéd'c. 8:

Ano, rozmisténi balizovych skupin je v kompetenci zhotovitele pii dodrZeni pravidel uvedenych ve Zvldstnich
technickych podminkdch. Ndvrh rozmisténi balizovych skupin musi byt v prabéhu zpracovdni projektové
dokumentace zhotovitele projedndn s odbératelem (nejméné se S5Z, 014, TUDC, SSZT). V pribéhu realizace
musf byt provedeno komisiondini situovdni baliz (nejméné za tcasti SSZT, ST).
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Dotaz €. 9:

PD &ast D, TZ na str. 30 uvadi, Ze vstup z vleCky Cementédrna Hranice (Hranice na Moravé — Skalka) bude
»bez zastaveni”. Tataz TZ na str. 31 uvadi, Ze vstup z vlecky Cementarna Hranice (Hranice na Moravé —
Skalka) bude manualni. Jaky typ vstupu ma byt realizovdn? Navrhujeme realizovat vstup jako manudlini (s
moznym samocinnym piepnutim do L2 na nékteré dopravni koleji Zst. Hranice na Moravé, pojede-li viak
v modu SN nebo UN).

Pozn. Polkud by mél byt vy$e zminény vstup realizovan jako automaticky (bez zastaveni), nenf mozné,

z dlivodu nedostateéné vzdalenosti (resp. nedostateéného &asu), zarucit ziskani MA jiz pFed pfekrogenim
vstupni hranice oblasti ETCS u vjezdovych navéstidel 1HL, 2HL Zst. Hranice na Moravé.

Odpovéd'¢. 9:
Vzhledem k existenci odvratné vyhybky Ize realizovat vstup manudini, ovSem s automatickym piepnutim na
kolejich 1H, 2H principem jako pfi ndvratu z vyluky ETCS.

Dotaz ¢. 10:

PD ¢ast A, Privodni zprdva na str. 13 uvddi mezi vychozimi podklady také SUBSET-026 v3.3.0. Déle se ve
Zvlastnich technickych podminkéch uvadi, Ze tratové ¢ast ma byt zpétné kompatibilni s vozidly zékladni
verze specifikaci 2 a 3. To implikuje pouziti systémové verze 1.0 (zavedenou subsetem 26, verze 2.3.0) nebo
1.1 (zavedenou subsetem 26, verze 3.3.0). Ktera systémova verze ma byt pouZita?

Odpovéd’'¢. 10:
Ma byt pouZita verze kompatibilni s vozidly dle souboru specifikaci & 1 (Baseline 2, zavedené subsetem 026
verze 2.3.0) i dle souboru specifikacl ¢. 2 (Baseline 3, zavedené subsetem 026 verze 3.3.0), tedy systémovd

Vs

verze 1.1, pouZiti vyssi pro palubni ¢dsti kompatibilni systémové verze (obecné 1. X, kde X > 1) se nevylucuje.

Dotaz & 11:
Existuje seznam opravnych a jinych (investicnich) planovanych pracf na tsecich dotéenych stavbou?

Odpovéd'c. 11:
ANO. Aktudlni seznam staveb a opravnych akci provéfujeme a zasleme Vidm cca v poloviné tinora. 2016.

Dotaz ¢. 12: '
Budou realizatorovi poskytnuta situatni schémata dotéenych stanic a mezistaniénich Usek( v oteviené

(editovatelné) formé?

Odpoveéd’'c. 12:
Ano, v pfipadé, Ze budou v dobé zpracovdni projektu k dispozici. Ostatni zpracuje projektant jako souddst
zakdzky.

Dotaz €. 13:

V ramci dokumentace dojde k zasahu do situacnich schémat, pfipadné zévérovych tabulek. Pfedpoklddame,
Ze schvéleni téchto &asti stavhy zajistuje investor. S ohledem na harmonogram praci potfebujeme informaci
0 procesu a hlavné maximalni dobé potfebneé pro schvéleni takovych dokumentl. MZete popsat proces
schvaleni a hlavné uvést garantované doby pro jejich schvéleni?
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Odpovéd'c. 13:

Schvalovdni novych a preschvalovani stavajicich situacnich schémat a zdvérovych tabulek zajistuje investor
cca do 1 mésice. Zhotovitel musi pFedloZit zpracované a kladné projednané dokumentace s RCP a DLZT
TUDC.

Dotaz ¢, 14:
Plati néjaké pravidla pro schvalovéni realizaéni dokumentace jednotlivych PS pied jejich realizaci (resp. pied
pfedanim dané ¢asti staveniité).

Odpovéd'c. 14:
ANO. KaZdy PS musi byt pied realizaci kladné projedndn se zdstupci mistné pfisluiného OR, ddle se zdstupci
012, 014, 026, TUDC (sdélovaci PS také se zdstupci CD-T).

Dotaz ¢. 15:

V rdmci zaméFeni jednotlivych prvkl dojde k upfesnéni poloh v kolejisti, které mohou byt odliSné od poloh
uvadénych v souéasnych situaénich schématech. V ramci projektu budou doplnéna stavajici situacni
schémata, resp. budou vytvofena nova, kterd budou obsahovat Udaje pfedepsané zaddvaci dokumentaci
stavby. Pfedpokladdme, Ze pfipadné odchylky kilometrickych poloh nové zaméfenych prvkd vyzadujici
opravu v ostatnich dokumentech ¢&i zafizenich si zajisti investor. Je nas predpoklad spravny?

Odpovéd'c. 15:
Odchylky, které budou zjistény pfi realizaci, musi byt prokazatelné ozndmeny investorovi. Pfipadné Upravy
dokumentace (zarizeni) jsou v odpovédnosti sprdvce zafizen.

Dotaz ¢. 16:
Lze olekdvat standardni sou€innost pracovnik{l zadavatele pfi neopomenutelnych ¢innostech (komisionalni
situovéni, pfezkouseni na simuldtorech, pfezkouseni dle T200). Za jakych podminek?

Odpovéd'¢. 16:
ANO. Soucinnost pracovniki zadavatele bude probihat obvyklym zptsobem, jako na ostatnich stavbdch, kde
se instaluje a aktivuje zabezpecovaci zafizeni. Zadavatel bude tuto soucinnost poskytovat bezplatné.

Dotaz ¢. 17:

Je povoleno upevnéni baliz vrtdnim do dfevénych prazcl? Pokud ano je preferovéno pfipevnéni balizy
pFmo na praZec, nebo prostiednictvim p¥ipeviiovaci soupravy (tato se pfipevni k prazci a k ni se pFipevni
baliza).

Odpovéd'c. 17:

ANO. Vrtdni do dfevénych praZci je dovoleno. Musi se oviem jednat o praZce, které jsou ve stavu, kdy
upevnéni vrtdnim bude mit potfebnou drZebnost. Preferuje se pfipevnéni prostfednictvim podloZky
(pFipevriovaci soupravy), kterd ma vice otvor(i pro moZnost vybéru umisténi vrutu do prazce.
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Dotaz ¢. 18:
Pokud budou balizy pfipevnény k dfevénym prazctim vrtanim, bude zajisténa pfipadna vyména téchto
prazcll v pfipadé, Ze bude zji$téno, Ze jejich stav je $patny?

Odpovéd'c. 18:
ANO. Dfevéné praZce, které budou urceny k pfipevnéni baliz budou bud’ zplsobilé k montdZi balizy, nebo
budou vyménény na naklady investora.

Dotaz €. 19:
Lze pfedpokladat, Ze SZDC zajisti bezplatné uvolnéni véech staniénich koleji pro tcely zaméreni
infrastruktury, instalaci a pfezkouseni baliz a testovani ETCS?

Odpoveéd'c. 19:
ANO. Uvolnéni viech stanicnich koleji pro tcely zaméreni infrastruktury, instalaci a prezkouseni baliz a
testovdni ETCS zajisti SZDC bezplatné.

Dotaz €. 20:
Lze pfedpokladat bezplatné poskytnuti Zelezni¢ni dopravni cesty pro méfici a testovaci jizdy drazniho
vozidla (vozidel)?

Odpovéd'c. 20:
ANO. Dopravni cesta bude poskytnuta v pfiméreném rozsahu bezplatné.

V souvislosti s dodate¢nymi informacemi - dodatkem &. 5 zadavatel pfimérené prodluzuje Ihiitu pro podani
nabidek. ProdlouZeni o 4 dny je v souladu s § 40 odst. 3 ZVZ a je dostateéné a pfiméfené vzhledem k
povaze zmé&ny. Provedenou zménu nelze povazovat za takovou zménu, kterd by rozéifila okruh moznych
dodavatelli a vyvolavala tak potfebu prodiouZeni Ihiity pro podavani nabidek tak, aby od okamziku zmény
¢inila celou plivodni délku lhiity pro podani nabidek.

Zadavatel v souladu s ustanovenim § 147 odst. 8 zak. ¢. 137/2006 Sh., o vefejnych zakazkach ve znéni
pozdéjSich platnych pravnich pfedpisil, provede sougasné zde uvedené Upravy v uvefejnéném vyhlageni
,Opravné Oznameni o zakazce - vefejne sluzby“, které bude uvefejnéno na webovém portalu
www.vestnikverejnychzakazek.cz .

Vzhledem k provedenym Upravam v uvefejnéném vyhlaseni podle § 147 odst. 8 zakona &. 137/2006 Sh., o
vefejnych zakazkach, ve znénl pozdéjsich predpis(, (dale jen ,zékonl) postupuje zadavatel v souladu s ust.
§ 40 odst. 3 zakona a pfiméfené prodluzuje nasledujici [hlty:

Zmény se tykaji téchto ustanoveni Oznameni o zakdzce:
IV.3.3) Podminky pro ziskdni zaddvaci dokumentace a dal$ich dokument
Lhita pro doruleni Zddosti o dokumentaci nebo pfistup k dokumentim

Datum: 15/02/2016  nahrazeno 19/02/2016 (dd/mm/rrrr) Cas: 09:00
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IV.3.4) Lhita pro doruceni nabidek nebo Zdadosti o tcast

Datum: 15/02/2016  nahrazeno 19/02/2016 (dd/mm/rrrr) Cas: 09:00

IV.3.7) Podminky pro otevirdni nabidek
Datum: 15/02/2016  nahrazeno 19/02/2016 (dd/mm/rrrr) Cas: 09:15

Zadavatel déle vsouvislosti svyse uvedenym dotazem & 11 a ¢asovou narocnosti jeho zodpovézeni
rozhodl v souladu s § 40 odst. 3) o tom, Ze v nésledujicich dnech bude znovu pfimérené posunuta lhilta pro
poddni nabidek. Zadavatel v co nejkrati mozné dobé zasle viem uchazeclim (cca v poloviné Gnora 2016)
odpovéd' k dotazu & 11, uvefejni na profilu zadavatele a soucasné opét pfimérené prodlouZi Ih(tu pro
podani nabidek.

Zadavatel timto svym rozhodnutim — provedenim dprav — je pfesvédden, Ze vytvofil optimdlni podminky
jednotlivym uchaze&lim pro kvalitni zpracovani nabidek pfi respektovéani viech zdkonnych poZadavka.

feuie!

Ing. Jarmila Ozima
na zakladé povéieni ¢. 1604 ze dne 13.6.2013
Spréva zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
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