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ETCS Petrovice u Karviné — Ostrava — Pierov - Bieclav

Dodateéné informace — Dodatek €. 7

V souladu s ust. § 49 zakona &. 137/2006 Sb., o vefejnych zakéazkéch, v platném znéni (dale jen ,zakon") a
s odvolani na znéni ¢lanku 6 a 7 Dilu 1 — Pozadavky a podminky pro zpracovani nabidky, Césti 1 — Pokyny
pro dodavatele Zadavaci dokumentace, odpovidame na zaslany dotaz dodavatele takto:

Dotaz ¢. 21:

Zvlastni technické podminky v &l. 3.17.3 zmifiuji ,délku nejdel$iho viaku, se kterou je nutno na piislusne trati
uvazovat", pfitemz je dopln&no upozornéni ,nelze vychazet z normativu délky viaku uvedeného v tabulkach
tratovych pomérd“. Uréete délku ,nejdeldiho viaku®, se kterou je nutno na pfislusné trati uvazovat, nebo
stanovte pravidla pro jeji uréeni. '

Odpovéd’'¢. 21:
V soudasné dobé se pripravuji do tabulek tratovych pomért tdaje o nejvétsich délkach viakd, které bude

vws

Dotaz €. 22:

PD &ast D podle nas fesi vstup do oblasti ETCS L2 od Ceské Trebové do Prerova nevhodnym zplisobem.
Navrhujeme vstupy/vystupy do/z oblasti ETCS L2 fesit nasledujicim zplsobem. Automaticky vstup do oblasti
ETCS L2 v Gseku Dluhonice - Prosenice fesit v souladu s ¢asti D u oddilového navéstidla 1-64 a 2-64
(vystup z oblasti L2 u oddilovych navéstidel 1-65 a 2-65). Vstup do oblasti ETCS L2 v dseku Dluhonice —
Prerov zfidit u vjezdovych navéstidel 1DL a 2DL Zst. Prerov (vystup z oblasti L2 u vjezdovych navéstidel 1L

a 2L zst. Dluhonice). Toto fedeni je vyhodné&jsi i z hlediska planované nahrady SZZ AZD 71 v zst. Dluhonice.
Souhlasite s moznosti realizace tohoto variantniho feSeni?

Odpovéd'é. 22:

Souhlasime s ndvrhem vstupl/vystupti do/z oblasti ETCS v tiseku Dluhonice — Prosenice. Neméme namitek
ke zifzeni vstupu do oblasti ECTS v seku Dluhonice — Pferov u vjezdovych navéstidel 1DL a 2DL stanice
Prerov (souhlasime, Ze pfipravna dokumentace fesi vstup a vystup pro jizdu do/z Prerova nevhodné). Pro
opacdny smér jizdy je viak tieba navrhnout fedeni v souladu s Prilohou 4 Zviastni technické podminky pro
projekt a realizaci stavby, kap. 4, bod 2, protoze v kratké dobé po realizaci stavby bude zahéjena prestavba
vyhybny Dluhonice a pfitom je tieba se vyhnout zméné SW RBC. Vzhledem k presunu vjezdovych
navéstidel vyhybny Dluhonice v pribéhu jeji prestavby (a téz v prabéhu stavby jiného investora, kterd mize
piedchazet prestavbé vyhybny Dluhonice) zasadné nesouhlasime s umisténim vystupni hranice z oblasti
ETCS u vjezdovych navéstidel 1L a 2L vyhybny Dluhonice.

Dotaz €. 23:
Je povoleno upevnéni baliz vrtanim do betonovych prazcii (uchyceni pfipevitovaci soupravy pomoci
chemické kotvy do betonového prazce)?
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Odpovéd'é. 23:

Vzhledem k tomu, Ze betonovy praZec je vyrobek z predpjatého betonu a zaroveri je soudasti kolového rostu
s piimym vlivem na bezpecnost provozovani dréhy (zajistuje rozchod koleje a vzajemnou polohu
kolejnicovych pasi1), jsou jakékoli dodatecné Upravy betonovych praZci véetné vrtani, nastrelovani nebo
jinych zéasaht do téla prazce nepripustné!

Pri vrtani do praZcii by mohlo dojit k naruseni predpinaci vyztuze a tedy zméné napjatostniho stavu v praZci,
coZ by mélo za nasledek zménu nebo ztrétu jeho vlastnosti s nebezpecim nésledné destrukce praZce. |
samotné vrtani do betonu muZe zpusobovat vznik trhlin nebo mikrotrhlin v okoli otvoru, které se viivem
dynamického namahani, zatékani a zamrzani vody mohou zvétSovat a vést k rozpadu betonu nebo korozi
vyztuZe, tedy opét ke zméné az ztraté funkcnich viastnosti praZce.

Upevnéni baliz s vrtanim do betonovych praZc nenf povoleno.

V koleji s betonovymi prazZci je tfeba pouZit jiné zpisoby upevnéni (napf. na upevriovadla Zelezniéniho
svr$ku, na patu kolejnice). Upevnéni pasky obepinajicimi praZce neni na zakladé zku$enosti z dosavadnich
projektt povoleno.

Zhotovitel si musi zajistit schvéleni upevnéni baliz v koleji s betonovymi praZzci u 013 a O14.

Dotaz €. 24:

PD uvadi poZadavek na ochranu baliz pfed mechanickym po$kozenim. Existuje preferovany zplsob takové
ochrany (konkrétni provedeni)? Dale upozoriiujeme, Ze v pfipadé, Zze nebude umoznéno upevnit balizu
vrtdnim do praZcl, nevidime ochranu proti ledu jako realnou. Skute¢né trvate na mechanické ochrané baliz?
Mechanicka odolnost samotné balizy je podle nas dostadujic.

Odpovéd' ¢. 24:

Vzhledem k tomu, Ze Spréva Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (déle jen SZDC), nemé Z4dné
ochrany pred poSkozenim baliz nainstalovény, nemda s nimi Zadné zkuSenosti a tudiZ? nemd Zadny
preferovany zpusob. Vzhledem k poSkozovani baliz trvdme na mechanické ochrané baliz. Zkus$enosti
ukazuji, Ze mechanicka odolnost samotné balizy neni dostacujici.

Dotaz €. 25:
Je povoleno upevnéni ochran baliz vrtanim do prazcl?

Odpovéd' ¢. 25:

Upevnéni ochrany baliz pred mechanickym poskozenim (ledem padajicim z viakd, nizko visicimi
Sroubovkami, hadicemi apod.) s vitanim do betonovych prazeii neni povoleno — viz odpovéd' é. 23.

V koleji s betonovymi prazci je tfeba pouZzit jiné zplsoby upevnéni (napr. na upevriovadla Zelezni¢niho
svrku, na patu kolejnice, obdobnym zptisobem jako u lanovych propojeni). Upevnéni pasky obepinajicimi
praZce neni na zakladé zkuSenosti z dosavadnich projekti povoleno.

Konstrukéni reSeni ochrany baliz pfed mechanickym poSkozenim a jeho pripevnéni je véci zhotovitele.
Zhotovitel si musf zajistit schvéleni upevnéni mechanické ochrany baliz v koleji s betonovymi praZzci u O13 a
014.

Dotaz ¢. 26:
Lze dolozit vysledky QoS testli (viz pozadavky Subsetu 093) infrastruktury GSM-R na danych usecich nebo

zadavatel pozaduje jejich zahrnuti do nabidky?

Odpovéd'’é. 26:
Ano, poZaduje se zahrnuti QoS testt do nabidky.

Dotaz €. 27:
V Zst. Pferov se v km 182,950 nachazi P8393 zabezpeten uzamykatelnou zavorou pomoci
elektromagnetického zamku. Je spravné ponechat tento zplisob zabezpeéeni prejezdu i na trati vybavované

ETCS?

2/4



Odpovéd'¢. 27:

Pro standardnf prijezd do aredlu DPOV je uréen jiny pfejezd vybaveny PZS. Prejezd P8393 je pouze pro
pfipady, kdyZ by neSlo prejezd s PZS vyuZit (napf. pii jeho prestavbé). Z toho divodu neni na zavadu
ponechani zabezpeceni prejezdu P8393 pouze uzamykatelnou zavorou. Popis zavislosti tratové ¢asti ETCS
na uzamykatelné zavore je uveden ve Zviastnich technickych podminkéach na projekt a realizaci stavby.

Dotaz €. 28:

V Zst. Otrokovice se v km 0,214 nachazi P8222 zabezpeteny pouze vystraznymi kiizi. Vzhledem k tomu, Zze
ze zadani stavby vyplyva nutnost zahrnout ho do oblasti ETCS L2 (pro automaticky vstup a vystup), je
takovy zpUsob ,zabezpeéeni” pfejezdu vhodny a mozny z hlediska hodnocenf moznych rizik?

Odpovéd’'¢. 28:

Nejedna se o prejezd, ale o pfechod pro pési. Vzhledem k dovolené rychlosti viaki a ustanoveni pravnich
predpisii CR je zabezpeleni pouze vystraznym kiizem dostateéné. Pripravuje se néasledna stavba, jejiz
népini bude elektrizace trati z Otrokovic smérem na Zlin, ve které bude v této oblasti provedena vyrazna
zména vedeni trati. Vybaveni tohoto pfechodu PZS by bylo v kréatké dobé zmarenou investici.

Dotaz €. 29:

PD ¢ast D, TZ na str. 30 uvadi: Ve stanicich z koleji nevybavenych ETCS (balizami) budou vlaky odjizdét v
SR a bude nutné nadist daje o stavu navéstidla. Tento poZadavek chapeme tak, Zze stav navéstidla musi
byt pfenasen jen v pfipad& vjezdovych navéstidel a cestovych &i odjezdovych navéstidel zavazanych
stani¢nich koleji a nikoliv stav v§ech navéstidel.

Odpovéd'¢. 29:

U stanic s provizorni tvazkou, resp. s Gvazkou na reléové stani¢ni zabezpecCovaci zafizenf je tfeba nacitat
informace o stavu néavéstidel z koleji vybavenych ETCS (kromé cestovych navéstidel, u kterych viakové
cesty jen konci), a to véetné stavu, ktery dovoluje jizdu vlaku (od vjezdového, cestového nebo odjezdového
navéstidla) na dopravni koleje nevybavené ETCS, resp. na tratové koleje trati, ktera jiz neni vybavena
ETCS. Nacteni informace o pfivolavaci navésti se v téchto stanicich nepredpoklada, ale neni vyloudeno.
Informace o stavu navéstidel na kolejich nevybavenych ETCS nenf tfeba nacitat.

Dotaz €. 30:

Ze zadani jednoznacné vyplyva umisténi baliz na uzemi Polské republiky. Je montaz zafizeni prfedjednana s
provozovatelem polské Zelezni€ni infrastruktury? Jsou stanoveny néjaké podminky pro montaz baliz (véetné
zaméreni, znackovani komisionalni situovéani), ale soucasné i pro certifikaci a nasledny provoz zafizeni
umisténého na polském Uuzemi? Lze pfedpokladat koordinaéni ulohu zadavatele (prostfednictvim pracovnikl
piislugného OR) stavby pfi realizaci stavby dle zadani?

Odpovéd’¢é. 31:

PD zahrnovala pripravu pro vytvofeni podminek pro budouci vybaveni pfihraniéniho tUseku Petrovice u
Karviné — Petrovice u Karviné statnf hranice — Zebrzydowice systému ETCS L2 nebo L1 na tizemi Polska.
K tomu se nekonaly v rémci zpracovani PD Z&dné jednani s polskou stranou, toto bude feSeno vrcholové
mezi SZDC a PKP. V PD je uréeno, Ze pokud nebude v dobé vystavby na tzemf Polska vybudovéno ETCS
L1 nebo L2 a nebude mozZné realizovat handover mezi sousednimi RBC, tak bude vstup do na$i oblasti
reSen jako automaticky vstup a umisténi baliz je ve vykresech doloZeno.

Zadavatel dale v souvislosti s vySe uvedenym dotazem ¢&. 21, dal8imi dorué¢enymi dotazy od uchazect a
¢asovou naroénosti jejich zodpovézeni, rozhodl v souladu s § 40 odst. 2 a odst. 3) o tom, Ze v nasledujicich
dnech bude znovu pfiméfené posunuta Ihita pro podani nabidek. Zadavatel v co nejkrat§i mozné dobé
zasle v8em uchazedlm toto doplnéni odpovédi k dotazu ¢. 21 a odpovédi na zbyvajici dotazy uchazedi.
V8e bude uverejnéno také na profilu zadavatele.
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V souvislosti s dodate¢nymi informacemi - dodatkem ¢&. 7 zadavatel pfimérené prodiuzuje Ihiitu pro podani
nabidek. Prodlouzeni o 10 dni je v souladu s § 40 odst. 2 a odst. 3 ZVZ a je dostate¢né a pfimérené
vzhledem k povaze zmény. Provedenou zménu nelze povazovat za takovou zménu, ktera by rozsifila okruh
moznych dodavatelll a vyvolavala tak potiebu prodlouzeni Ihiity pro podavani nabidek tak, aby od okamziku
zmeény Cinila celou plvodni délku Ihiity pro podani nabidek.

Zadavatel v souladu s ustanovenim § 147 odst. 8 zak. . 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach ve znéni
pozdg&jsich platnych pravnich piedpistl, provede sougasné zde uvedené Upravy v uvefejnéném vyhlaseni
,Opravné Oznameni o zakazce - vefejné sluzby", které bude uvefejnéno na webovém portalu
www.vestnikverejnychzakazek.cz .

Vzhledem k provedenym Upravam v uvefejnéném vyhlaseni podle § 147 odst. 8 zakona €. 137/2006 Sb., o
vefejnych zakazkach, ve znéni pozdéjsich predpisti, (dale jen ,zakon() postupuje zadavatel v souladu s ust.
§ 40 odst. 2 a odst. 3 zakona a pfiméfené prodluzuje nasledujici Ihhty:

Zmény se tykaji téchto ustanoveni Ozndmeni o zakazce:
IV.3.3) Podminky pro ziskdni zaddvaci dokumentace a dalich dokumentti
Lhata pro doruceni Zddosti o dokumentaci nebo pristup k dokumentim

Datum: 29/02/2016  nahrazeno 10/03/2016 (dd/mm/rrrr) Cas: 09:00

IV.3.4) Lhiita pro doruceni nabidek nebo Zddosti o tcast

Datum: 29/02/2016  nahrazeno 10/03/2016 (dd/mm/rrrr) Cas: 09:00

IV.3.7) Podminky pro otevirani nabidek
Datum: 29/02/2016  nahrazeno 10/03/2016 (dd/mm/rrrr) Cas: 09:15

VI.3) Dalsi informace
Pfedpoklddany termin zahdjeni 05/2016

Zadavatel timto svym rozhodnutim — provedenim Uprav — je presvédcen, Ze vytvofil optimalni podminky
jednotlivym uchaze&tim pro kvalitni zpracovéni nabidek pfi respektovani vech zédkonnych poZadavkd.
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Ing. Jarmila Ozima
na zakladé povéreni ¢. 1604 ze dne 13.6.2013
Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
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