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Udaje o stavbé
Nazev stavby:

Stupen dokumentace:
Charakter stavby:
Cislo ISPROFIN:

Cislo ISPROFOND:
Cislo SoD objednatele:
Cislo SoD zhotovitele:
Charakter stavby:
Druh stavby:
Kategorie drahy:

Tratovy Usek:

Region:
Krajsky urad:
Méstsky urad:

Obecni Urady:

Katastralni uzemi:

Zacatek stavby:

Konec stavby:

Zvyseni kapacity trati Nymburk - Mlada Boleslav, 2. stavba

Pfipravna dokumentace stavby (PD) dle Smérnice GR SZDC ¢. 11/2006
Liniova stavba

327 3214901

521 372 0006

E618-S5-0756/2012/Ma

12 362 201

Revitalizace a optimalizace Zeleznic¢ni trati (rekonstrukce)

Liniova stavba

Celostatni draha

Zelezni¢ni dopravny: zast. Straky, vyhybna Straky, #st. Cachovice (vie
mimo tratové Useky)

Stredocesky
Stredocesky kraj
Mlada Boleslav

Nymburk, VSechlapy u Nymburka, Krchleby u Nymburka, Vsejany,
Dvory u Nymburka, Jizbice u Nymburka, Smilovice, Vlkava, Cachovice,
Vsejany, Straky

k.4. Nymburk, k.u. VSechlapy u Nymburka, k.u. Krchleby u Nymburka,
k.U. Viejany, k.G. Struhy, k.4. Ujezdec u Lusténic, k.4. Bratronice
u Lusténic, k.4. Dvory u Nymburka, k.u. Jizbice u Nymburka, k.a. Straky,
k.. Vlkava, k.u. Cachovice

zast. Straky km 6,412 ve stanic¢eni trati ¢. 071 Nymburk —Mladd
Boleslav (s presahem technologickych profesi do Zst. Nymburk)

Zst. LusSténice km 16,413 ve staniceni trati ¢. 071 Nymburk —Mlada
Boleslav (s pfesahem technologickych profesi do Zst. Mlada Boleslav
hl.n.)

Rozsah useku stavby , Zvyseni kapacity trati Nymburk - Mlada Boleslav, 2. stavba“:

% TU Nymburk - Straky km 0,000 — 6,412
%+ zast. Straky km 6,412- 6,467

«» vyhybna Straky km 6,467—- 7,305

% TU Straky — Cachovice km 7,305 — 11,246
% Zst. Cachovice km 11,246- 12,224
% TU Cachovice — Lusténice km 12,224 — 16,413

Datum zpracovani dokumentace: zari 2013
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B.1. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

1.1 POPIS STAVBY A JEJI KONCEPCE

1.1.1 zDUVODNENI{ VYBERU STAVEBNIHO POZEMKU

Stavebni pozemky pro stavbu jsou dané soucasnou polohou traté, tj. jsou ve vlastnictvi SZDC,
s.0. a pfipadné zabory vychazi z potreby trasovani drahy s cilem dodrZet zadavaci dokumentaci a
Uzemné planovaci podklady jak je blize popsano v ¢asti dokumentace A. Privodni zprava. Stavebni
pozemky mimo drazni pozemky v nové ztizované vyhybné Straky byly urceny dle zadani nasledovné:
V prostoru vyhybny Straky projektant v Gvodu praci oslovil vlastniky pfilehlych pozemk( vlevo i
vpravo trati. Na zakladé vysledk( projednani s dotéenymi vlastniky projektant navrhl polohu nové
koleje vlevo od stavajici.

1.1.2 ZHODNOCENI STAVENISTE

Na stavenisti a podél stavenisté jsou podzemni a nadzemni rozvody a zafizeni. Na zadkladé
podkladl jednotlivych spravc( siti byla pfislusnad vedeni zakreslena do koordinacnich situaci C.2
Koordinacni situace. InZenyrské sité jsou v téchto situacich vyznaceny odpovidajicim typem ¢ary s
uvedenim jejich spravce. Vyjadieni jednotlivych spravcd siti jsou v dokladové ¢asti dokumentace H.2.

Orazitkované origindly grafickych podkladi od spravcd inZenyrskych siti jsou uloZeny u
zpracovatele dokumentace. Pfesnost Gdajd o polohach siti, zejména podzemnich, jsou v jednotlivych
odvétvich rlznorodé. Zatimco néktefi spravci predali polohy svych zafizeni v soufadnicich, u jinych
jsou udaje orientacni. V ramci stavebniho fizeni, nejpozdéji vSak pred zahajenim stavebnich praci v
blizkosti siti, zejména tam, kde soufadnice chybéji, je tfeba pozadat jejich spravce o vytyceni, pfip. o
provedeni kontrolnich sond a doplnit tak jejich polohu a Uplnost. Prace budou probihat podle
podminek pfislusného spravce, pokud moino za jeho ucasti a jeho pokynd v jiz pfedanych
vyjadrenich. Pfipadné nesrovnalosti zjiSténé pfi uréovani polohy siti musi byt vzdy reSeny za ucasti
sprdvce daného zafizeni pfed zahajenim stavebnich praci.

Pfed stavebni Cinnosti a v nékterych lokalitach i v pribéhu praci v kolejisti bude nutno prelozZit
stdvajici vedeni. V mistech, kde jsou trasy siti v blizkosti stavebnich dprav, napf. u vystavby nového
nastupisté, je pocitdno s jejich preloZenim, a to podle potfeby s definitivnim, nebo s provizornim.
S vyménou kabell se pocita pouze v nejnutnéjsim rozsahu. Na potiebnou dobu budou sité odpojeny.
Bude-li mozné provést provizorni pfelozeni ¢i kratkodobé vyfazeni sité z provozu, bude provedeno
jeji ochranéni a prizplsoben postup praci v blizkosti siti.

V prabéhu projekénich praci byla vytipovana mista s moznou kolizi se stavajicimi melioracemi.
Jednd se predevsim o objekty propustk(, kde dochazi k jejich prodlouZeni, zmény polohy paty naspu
(u jeho rozsiteni), pripadné Upravy trasy stavajicich tok( vedouci podél trati. Zpracovatel ziskal
pfiblizné podklady od Statniho pozemkového uradu, kde jsou zakresleny HOZ (hlavni odvodniovaci
zafizeni) véetné jejich technického znaceni pro podrobnéjsi vyhledani provadéci dokumentace
v archivu. Ndsledné po dohledani dokumentace v archivu Povodi Labe, statni podnik, na pobocce
v Mladé Boleslavi, byly plochy melioraci a jejich vedeni zakresleny do situaci stavajicich siti. Po
provéreni Usekll na trati, kde by mohlo dojit ke kolizi s melioracemi bylo zjisténo, ze ke kolizi se
stavbou nedochazi a tudiZ neni potreba ji stavebné fesit.

1.1.3 ZASADY URBANISTICKEHO, ARCHITEKTONICKEHO ZACLENENi STAVBY DO UZEMI

Stavba ,ZvySeni kapacity trati Nymburk - Mladda Boleslav, 2. stavba“” je vedena prakticky ve
stavajici stopé, nijak vyznamné nezasahuje do krajiny a neméni tak jeji vzhled a vytvarné reseni.
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1.1.4 ZASADY TECHNICKEHO RESENI

Podrobné c¢lenéni projektové dokumentace je uvedeno v ¢asti dokumentace A. Pravodni
zprava. V nasledujicich kapitolach nebudou uvedeny casti dokumentace, které nemaji napln, tj. jsou
neobsazeny.

1.1.4.1 D.1.1 STANICNi ZABEZPECOVACI ZARIZENI (522)

PS 09-01-01 Vyhybna Straky, SZZ

V nové zfizené vyhybné bude zfizeno nové staniéni zabezpelovaci zafizeni dle TNZ 34 2620
3. kategorie typu elektronické stavédlo. Ridici ¢ast stavédla bude umisténa v ZST Veleliby. V dopravné
budou zfizena nova svételnd navéstidla a vyhybky budou osazeny elektromotorickymi prestavniky.
Pro indikaci prljezdu vlaku budou zfizeny Useky pocitacll naprav. Vnitini technologie
zabezpecovaciho zafizeni bude umisténa do nové technologické budovy, ktera bude zfizena
samostatnym SO této stavby. Na Zelezni¢nim prejezdu P2789 bude zfizeno nové prejezdové
zabezpecovaci zatizeni se zdvorami a pozitivni signalizaci. V obvodu stanice bude zfizena kompletné
nova kabelizace.

PS 11-01-01 ZST Cachovice, SZZ

V Zelezniéni stanici bude zfizeno nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni dle TNZ 34 2620 3.
kategorie typu elektronické stavédlo. Ridici ¢ast stavédla bude umisténa v ZST Veleliby. Ve stanici
budou zfizena nova svételnd navéstidla a vyhybky umoznujici kfizovani vlakd budou vybaveny
elektromotorickymi prestavniky. Vyhybky odbocujici do manipulaénich koleji ¢. 5a a 5 budou
zabezpeceny vyménovym a odtlatnym zdmkem. Obdobné tomu bude u vyhybek odbocujicich
nepouzivaného vleckového kolejisté v sudé skupiné koleji Pro indikaci prajezdu vlaku budou zfizeny
Useky pocitacd naprav. Vnitfni technologie zabezpecovaciho zafizeni bude umisténa do nové
technologické budovy, kterd bude zfizena samostatnym SO této stavby. Na Zelezni¢nim prejezdu
P2791 bude zfizeno nové svételné prejezdové zabezpecovaci zafizeni se zavorami a pozitivni
signalizaci. V obvodu stanice bude zfizena kompletné nova kabelizace.

1.1.4.2 D.1.2 TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENI (TZZ)

PS 08-01-01 Veleliby - Straky, TZZ

V mezistani¢nim Gseku bude upraveno stavajici tratové zabezpecovaci zafizeni dle TNZ 34 2620
3. kategorie typu automatické hradlo bez hradla na trati. Vnitni vystroj zafizeni umisténa v ZST
Veleliby zlstane zachovdna, ve vyhybné Straky bude zfizena nova vnitfni ¢ast automatického hradla.
Pfedvést vjezdového navéstidla vyh. Straky bude zfizena nova. Pro indikaci volnosti Useku budou
zfizeny Useky pocitacl naprav. Na Zelezni¢nim prejezdu P2788 bude zfizeno nové prejezdové
zabezpecovaci zafizeni s pozitivni signalizaci bez zavorovych breven. V mezistanicnim uUseku bude
kompletné zfizena nova kabelizace.

PS 10-01-01 Straky - Cachovice, TZ2Z

V mezistani¢nim Useku bude zfizeno nové tratové zabezpecovaci zafizeni dle TNZ 34 2620
3. kategorie typu automatické hradlo bez hradla na trati. Vnitfni vystroj zafizeni bude soustfedéna do
stavédlovych ustreden pfilehlych dopraven. Obé predvésti vjezdovych navéstidel budou zfizeny nové.
Pro indikaci volnosti Useku budou zfizeny Useky pocitacl ndprav. Na Zelezni¢nim prejezdu P2790
bude zfizeno nové prejezdové zabezpecovaci zatizeni s pozitivni signalizaci a doplfikovou vystrahou
pomoci zavorovych bfeven. V mezistani¢nim Useku bude kompletné zfizena nova kabelizace.
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PS 12-01-01 Cachovice - Lustenice, TZZ

V mezistani¢nim Useku bude upraveno stavajici tratové zabezpedovaci zafizeni dle TNZ 34 2620
3. kategorie typu automatické hradlo bez hradla na trati. Vnit¥ni vystroj zatizeni v ZST Cachovice bude
pfenesena do nové stavédlové Ustfedny, vnitfni ¢ast v ZST LuSténice zlstane zachovana. Predvést
vjezdového névéstidla ZST Cachovice bude zfizena nova. Pro indikaci volnosti Useku budou zfizeny
Useky pocitac¢l ndprav. Prejezdové zabezpecovaci zafizeni na Zelezni¢nich prejezdech P2792, P2793,
P2794, P2795 a P2796 zlstane zachovano, pouze ve vnitini ¢asti zafizeni dojde k Upravam vazeb na
upravené tratové zabezpeclovaci zafizeni. V mezistaniénim Useku bude kompletné zfizena nova
kabelizace.

1.1.4.3 D.1.5 DALKOVE OVLADANI| ZABEZPECOVACIHO ZARIZENI (DOZ)

PS 09-01-01 Veleliby — Ml. Boleslav, DOZ

V rdmci tohoto PS bude stavajici dalkové ovladani pro Usek Lusténice (v€etné) — Mlada Boleslav
hl. n. — Mlada Boleslav mésto (véetné) rozsifeno o usek Veleliby (mimo) — Lusténice (mimo). Dojde
tedy k Upravé SW na pracovisti dispecera vZST Mlada Boleslav hl. n. Z dispecerského pracovisté
budou tedy po této stavbé Fizeny dopravny Straky, Cachovice, Lusténice, Dobrovice, Bezdé&in, Mlada
Boleslav hl. n. a Mlada Boleslav mésto. V ZST Veleliby bude zfizena skiifi dalkového ovlddani.

V rdmci tohoto PS bude dale zfizena fidici ¢ast elektronického stavédla v ZST Veleliby. Ta bude
spole¢na pro dopravny Straky a Cachovice. Pfedpokladd se, Ze v budoucnu by byla vyuZitelnd i pro
nové staniéni zabezpecovaci zafizeni vZST Veleliby. Ridici ¢ast elektronického stavédla bude
umisténa ve stavajici stavédlové Ustfedné ZST Veleliby, kterd je umisténa ve vypravni budové.
V dopravni kancelafi pak bude zfizeno nezdlohované pracovisté JOP.

1.1.4.4 D.2 ZELEZNICNIi SDELOVACI ZARIZENI

PS 02-02-01 Nymburk - Lusténice, DOK, TK

Pro prenos informaci systému sdélovaci a zabezpecovaci techniky v jednotlivych stanicich a
zastdvkach se v ramci vyse uvedené stavby navrhuje v Useku Zst. Nymburk — Zst. LuSténice vyuZit
stavajici metalicky tratovy kabel o profilu 10XNO,8, ktery se jevi vzhledem k pouZité IP technologii,
jako dostatecny.

Na stdvajicim TK budou zfizeny nové vypichy k nové instalovanym venkovnim telefonnim
objektdm (VTO) na trati, odbocovaci spojky pro stavajici vypichy k rusenym VTO budou nahrazeny
spojkami rovnymi.

V celém Useku bude poloZena nova HDPE ochrannd trubka & 40/33mm pro novy diagnosticky
opticky kabel 72 vlaken SM a vyty€ovaci vodic o profilu 3XNO,8.

Pro spojeni telekomunikacnich a datovych zafizeni, informacniho systému, kamerového
systému, rozhlasového zafizeni a dalSich technologickych systémi v jednotlivych Zeleznicnich
stanicich a zastavkach se na feSeném Useku trati navrhuje vybudovat diagnosticky opticky kabel (dale
jen ,DOK“).

Novy DOK musi byt stejného typu (nebo plné kompatibilni) jako DOK 72 vlaken pouZity v
navazujicim Useku Zst. Mlada Boleslav- Zst. Lusténice.

DOK se navrhuje ukoncit v Zelezni¢nich stanicich celym profilem a v Zelezni¢nich zastavkach se
navrhuje vyvést oboustranné 4 vlakna a ostatni vlakna budou provarena. Provedeni vypichli DOK
v Zzelezni¢nich zastavkach bude uzplisobeno tak, aby nemohlo dojit k poskozeni pribéznych

nevyvedenych vlaken.
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Diagnosticky opticky kabel (DOK)

Pro spojeni telekomunikaénich a datovych zafizeni, informacniho systému, kamerového
systému, rozhlasového zafizeni a dalSich technologickych systém( v jednotlivych Zelezni¢nich
stanicich a zastavkach se na feseném Useku trati navrhuje vybudovat diagnosticky opticky kabel (dale
jen ,DOK“).

DOK se navrhuje ukoncit v Zelezni¢nich stanicich celym profilem a v Zelezni¢nich zastavkach se
navrhuje vyvést oboustranné 4 vldkna a ostatni vldkna budou provafena. Provedeni vypichli DOK
v Zelezni¢nich zastavkach bude uzplisobeno tak, aby nemohlo dojit k poskozeni pribéznych
nevyvedenych vlaken.

Kabelova trasa pro ochranné trubky HDPE bude spolecna s kabely pro zabezpecovaci zafizeni.
Zemni prace pro kabelovou trasu v poklddanych Usecich budou témér v celém Useku feSeny a
rozpoctovany v ramci zabezpecovaciho zatizeni. Rovnéz v zeleznicnich stanicich budou v maximalni
mite vyuzivany spolecné trasy s kabely zabezpecovaciho zafizeni.

Parametry optickych kabell, pouZité optické komponenty, zplsob montdze a vyvedeni musi
spliiovat podminky a zasady uvedené v dokumentu ,Zakladni technické specifikace optickych kabeltd
a jejich ptislusenstvi v telekomunikaéni siti SZDC“, vydaném SZDC s.o., Odbor automatizace a
elektrotechniky, ¢.j.44764/09-OAE a soucasné podminky stanovené v TKP. PouZité optické kabely
musi splfiovat smérnici generalniho Feditele SZDC ¢.16/2005 ,,Zasady modernizace vybrané Zelezniéni
sité CR“. Optické kabely musi splfiovat doporuceni UIC ITU-T G.652 pro optické kabely SM a G.651
pro optické kabely MM.

Trasa kabelu bude vedena na pozemcich €D a.s. a SZDC s.0. spole¢né se zabezpecovacimi kabely.
DOK se navrhuje zafouknout do ochranné trubky HDPE & 40/33 mm.

Diagnosticky opticky kabel bude poloZen v rozsahu popsaném vyse.
PS 09-02-01 Vyhybna Straky, mistni kabelizace
PS 11-02-01 ZST Cachovice, mistni kabelizace

Mistni metalicka kabelizace

Z dlivodu stavebnich Uprav se navrhuje v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich poloZit novou mistni
kabelizaci. V ramci mistni kabelizace bude feSeno rozmisténi a propojeni venkovnich telefonnich
objektl umisténych u vjezdovych navéstidel, RD, PSt., atd.

Mistni kabely se navrhuji v provedeni TCEPKPFLE ..XNO,6. Mistni metalické kabely budou
ukonéeny na zarezovych svorkovnicich umisténych v 19“ skfini ve sdélovaci mistnosti nového
technologického objektu pfipadné ve vypravni budové. Mistni kabelizace bude prevainé uloZena do
spolec¢né trasy s tratovym kabelem a kabely zabezpecovaciho zatizeni.

V rdmci mistni kabelizace budou osazeny objekty VTO 6 u vjezdovych ndvéstidel a VTO 10 na RD
u Zelezni¢nich prejezdd. PouZité VTO budou jednookruhové, stazené do telefonniho zapojovace
v Zelezni¢nich stanicich. Napajeni bude feSeno po jednom pdru v kabelu ze zdroje 24V umisténého
v mistnosti sdélovaciho zafizeni. Venkovni telefonni objekty budou vybaveny ménicem MMB 3.
Ukonceni mistniho kabelu bude na zarezovych rozpojovacich svorkovnicich. Stinéni a oplasténi
kabell MK bude v jednotlivych mistech ptripojeni vyvedeno samostatnym CY vodi¢em a napojeno na
celkové uzemnéni objektu. Mistni sdélovaci kabely pro napojeni VTO 10, které budou umistény na RD
se navrhuje ukoncit ve venkovnim nasténném rozvadéci upevnéném na objektech RD.

Napojeni rozvadécti ROV a REQV

Pro pripojeni jednotlivych rozvadécli EOV a osvétleni budou v ramci Zeleznicni stanice pouZity
optické kabely. Budou pouZity optické kabely se 6-ti vlakny v single mode provedeni. V kazdém
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rozvadéci se vyvedou 4 vldkna (2 vldkna provozni, 2 vldkna rezerva) a 2 vlakna budou pribézna
urcena pro pripadné méreni optického kabelu. Opticky kabel bude ukonéen v optickém rozvadéci
s dostatecnou rezervou. Optické kabely budou zafouknuty do standardnich HDPE trubek. Spolecné
s optickymi kabely a HDPE trubkami bude poloZen vyhledavaci vodi¢ v metalickém provedeni.

Dle mistnich podminek v jednotlivych Zst. bude pouzita topologie optické sité kruhova nebo
hvézda. V pfipadé pouZiti topologie kruhové bude v rdmci Zst. proveden samostatny opticky kruh pro
systém EOV a samostatny opticky kruh pro systém osvétleni.

Optické kabely budou dle dohody mezi jednotlivymi slozkami SZDC s.o. ve spravé Technické
Ustfedny dopravni cesty (TUDC). Organizaéni zaleZitosti pfistupu do jednotlivych rozvadé&&d,
ohla$ovani poruch, atd. jsou Fedeny internimi predpisy SZDC s.0. a nejsou soucasti projektové
dokumentace.

PS 02-02-02 Nymburk - Lusténice, pfenosovy systém

Pfenosovy systém

Ucelem této ¢asti projektu a tohoto PS je v ndvaznosti na nové polozené optické kabely,
navrhnout a doplnit stavajici prenosovy systém a technologickou datovou sit.

Pfenosovy systém nam zajisti:

e Propojeni telefonnich zapojovacl pro usekové (dalkové) fizeni trati;

e Propojeni novych digitdlnich spojovacich zafizeni s ATU;

e Moznost vybudovat datovou prenosovou sit typu LAN pro technologicka zatizeni:
v' EZS, ASHS

Kamerovy systém

Dispecerskou fidici techniku (DRT)

Informacni systém pro cestujici

Osvétleni, ohfev vymén

Dalkové ovladani MRS

IP telefony v energetickych objektech (SpSt, TT)

AR R NN

v" Délkovou diagnostikou technologickych systém

Navrhuje se prenosovy systém SDH o prenosové kapacité STM-4, ktery ndam poskytne
poZadované propojeni stavajiciho zafizeni TDM pomoci tokd E1 a déle vytvoreni az 8 datovych siti
Ethernet. Navrieny systém o prenosové kapacité STM-4 je moZné v provozu upravit na vyssi
pfenosovou kapacitu STM-16.

Pfenosovy systém SDH bude propojen pomoci optickych kabeld, které budou poloZeny v rdmci
této stavby. Pfenosovy systém SDH musi byt kompatibilni se stavajicim systémem v siti SZDC a musi
umoznit integraci do dalkového dohledu SZDC. Navriené pfenosové zafizeni bude zaclenéno pod
stavajici dohledovy a konfiguracni nastroj sité CTM (Cisco Transport Manager).

V rdmci feSené stavby budou vybudovany nasledujici body pfenosového systému SDH:

e 7st. Cachovice
e Vyhybna Straky
e 7st. Veleliby
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Technologicka datova sit

Déle se v Useku Lusténice — Mlada Boleslav navrhuje vybudovat IP technologickou sit, ktera
umozZni propojeni v podstaté vSech sdélovacich systémi, budovanych touto stavbou, které jsou
situovany v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a zastavkach.

VSechny tyto body se navrhuje vybavit L2/L3 datovym prepinaéem. V ramci feSené stavby budou
vybudovany nasledujici body technologické datové sité:

e 7st. Cachovice
e Zast. VSejany

e Vyhybna Straky
e 7/st. Veleliby

PS 07-02-01 ZST Veleliby, telefonni zapojova¢
PS 09-02-02 Vyhybna Straky, telefonni zapojovac
PS 11-02-02 ZST Cachovice, telefonni zapojovaé

Pfedmétem tohoto provozniho souboru je vystavba novych telefonnich zapojovacd, do kterych
budou zaustény nové a stavajici MB okruhy.

Navrhujeme telefonni zapojovac v IP provedeni. Tato varianta a technologie umozni i snadnéjsi
sitovou implementaci jednotlivych tratovych TZ a zjednodusi perspektivni presun dispecerského
centra do alternativnich lokalit pfi prechodu na bezobsluzné fizeni tratového provozu. Technologie IP
pouziva jednotny pfenosovy paketovy format pro datovy i hlasovy provoz, ¢imz se umozni prehledny
komplexni dohledovy a konfigura¢ni management celé spojovaci sité, zjednodusujici a zleviujici
béZnou (dribu. Vtéto varianté jsou v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich prevodniky MB/IP
realizované pomoci smérovacl (router() a prislusnych internich pfevodnik( analogovych rozhrani.

Nové IP telefonni zapojovace se navrhuje vybudovat v:

Zst. Cachovice

Vyhybna Straky

Zst. Veleliby
A budou do nich pfivedeny MB okruhy:

VP od vjezdovych ndvéstidel po mistnich kabelech

VT tratové okruhy z obou sméri po tratovém kabelu

JN okruhy od prejezd( v oblasti stanice po mistnich kabelech

V pripadé Zelezni¢ni stanice Veleliby, ktera je mimo stavbu Mlada Boleslav — Nymburk, 2.stavba
a kde nebude vybudovdna nové mistni kabelizace, budou do nového IP zapojovace pfivedeny
stavajici MB okruhy, dnes zavedené do analogového telefonniho zapojovace.

PS 07-02-02 ZST Veleliby, rozhlasové zafizeni
PS 09-02-03 Vyhybna Straky, rozhlasové zafizeni
PS 10-02-01 ZAST. Vsejany, rozhlasové zafizeni

PS 11-02-03 ZST. €achovice, rozhlasové zafizeni
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V Zelezniénich stanicich a zastdvkach (tj. vyh. Straky, zast. Viejany, #st. Cachovice) bude
vybudovdno kompletni nové rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich véetné stanicnich
rozvodul a novych reproduktord. V Zst. Veleliby bude provedena pouze vyména rozhlasové ustredny a
rozvody rozhlasu zlistanou stavajici a budou vyménény azZ pri rekonstrukci této Zelezni¢ni stanice.
Zafizeni bude sloZzeno z prevodniku VolP a zesilovace nf se 100V vystupem (IP rozhlasova Ustredna).
Rozhlasové zafizeni bude ddle vybaveno zafizenim pro zpétnou vazbu pro kontrolu probéhlého
hlaseni. Pro umisténi vnéjsich reproduktor(i budou vyuZity stoZary pro osvétleni a pfipadné doplnény
stozary stejného typu pouze pro reproduktory.

Umisténi rozhlasového zafizeni v Zelezni¢nich stanicich bude ve sdélovaci mistnosti (Zst.
Cachovice, Veleliby). V zastdvce VSejany bude rozhlasové zafizeni umisténo ve venkovni
klimatizované skfini v antivandalnim provedeni.

Rozhlas bude ovlddan z PC nebo mikropocitace (v zastavkach) pro automaticka hlaseni. Pro Ziva
hldseni bude vyuzit telefonni zapojovac (TZ) a jeho SW pro telefonni fizeni spojeni a hlaseni bude
z ovladaciho pracovisté TZ v Zst. Mlada Boleslav.

Nastaveni hlasitosti nového rozhlasového zafizeni se provede ve smyslu platnych norem,
predpisl a vyhlasek.

Rozhlasové zafizeni pro posun nebude realizovano, jeho funkce bude nahrazena vystavbou
mistnich radiovych siti v pasmu 150MHz.

PS 09-02-05 Vyhybna Straky, EZS
PS 11-02-06 ZST Cachovice, EZS

Technologické objekty ptipadné vypravni budovy vramci dané stavby se navrhuji chranit
elektrickou zabezpecovaci signalizaci (dale jen , EZS“).

V téchto prostorach budou rozmisténa cidla EZS pro prostorovou a plastovou ochranu, ktera
budou prostfednictvim koncentrator( pripojena na Ustfednu EZS. Pro plastovou ochranu objektu se
navrhuje pouzit jako prvky systému EZS magnetické kontakty pro signalizaci otevieni oken a dvefi.
Ddle je v prostorech s okny navrZeno osazeni detektor( tfisténi skla. Prostorové stfezeni pak bude
zajiSténo dualnimi detektory s antimaskingem, dvere do technologickych mistnosti budou osazeny
magnetickymi kontakty. Pro detekci vzniku poZaru v technologickych mistnostech mimo mistnost
stavédlové ustfedny budou na Ustfednu EZS pripojeny pozarni kombinované hlasice.

Déle na ustfednu EZS (koncentrator EZS) bude ptipojena Ustfedna ASHS pomoci beznapétovych
kontakt NC/NO (vyhrazeny adresy pro &tyfi signaly). Ustfedna EZS bude umisténa ve sdélovaci
mistnosti nebo v blizkosti pfenosového zafizeni pro zajisténi prenosu do dohledového pracovisté
DDTS ZDC.

Provozni stavy z Ustfeden EZS budou sméfovany do dohledového pracoviété DDTS ZDC v 7st.
Mlada Boleslav, které bude vybaveno prislusnym HW, SW a licencemi. Dohledové pracovisté bude
umisténo ve stavajici dopravni kancelafi ve vypravni budové.

PS 09-02-04 Vyhybna Straky, ASHS
PS 11-02-05 ZST Cachovice, ASHS

V mistnostech stavédlovych uUstfeden, kde bude umisténa technologie zabezpecovaciho zatizeni,
se navrhuje vybudovat autonomni samocinny hasici systém (dale jen , ASHS”) se schvalenym
hasivem. Jedna se o technologické objekty a vypravni budovy v 7st. Cachovice, Vyhybna Straky.

Navrzeny systém bude obsahovat uUstfednu s vestavénym spoustécim tlacitkem, konvencni
(neadresné) optické hlasi¢e koure, tlacitka nouzového preruseni, indikacni tabla, regulacni klapky
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ovladané servopohonem s pruzinovym zpétnym chodem, vystraznou signalizaci, sestavu tlakové
lahve (lahvi) s dostate¢nym mnoZstvim hasiva FM-200 nebo NOVEC 1230 a potrubni rozvod.

Ustfedna ASHS bude pfipojena na Ustfednu EZS pomoci beznapétovych kontaktl NC/NO.
Ustfedna ASHS bude napéjena samostatné ze zajisténé sité 230V/50Hz. V piipadé poklesu napéti pod
dovolenou mez (-15%) nebo v pripadé vypadku el. sité, se automaticky prepne napajeni na zalozni
akumulatory, které jsou trvale dobijené z napdjece ustredny.

Provozni stavy z Ustfedny ASHS budou sméfovény do dohledového pracoviité DDTS ZDC v st.
Mladd Boleslav prostfednictvim Ustfedny EZS. Dohledové pracovisté bude umisténo ve stdvajici
dopravni kancelati ve vypravni budové.

PS 11-02-04 ZST Cachovice, kamerovy systém

V rdmci této stavby bude vybudovan novy kamerovy systém na bazi IP technologie. Vzhledem
k velikosti prenasenych datovych tok(l z IP kamer budou pouZity kamery s kompresi H.264 (pfipadné
MPEG-4). Kamerovy systém bude vybudovan v #st. Cachovice.

Pevné IP kamery na ndastupiStich budou umistény na samostatnych sklopnych stoZarech
pfipadné na stoZarech osvétleni. Napajeni k jednotlivym kameram bude zajisSténo vzdy z nejblizSich
silovych rozvadécd. U kazdé IP kamery bude umisténa montazni krabice/skfin, ve které bude
instalovan prevodnik OK/Ethernet a zdroj pro napajeni kamer.

Cely kamerovy systém bude vzhledem ke vzddlenostem od prenosového zafizeni a moznosti
zaruseni navrzen pomoci optickych kabeld. Pfi nedostatecnych svételnych podminkach bude u kamer
pouzito IR pfisviceni.

Z obou Zeleznic¢nich stanic bude zaznam z kamer ukladan na kamerovy server (zaznamové
zafizeni) v Zst. Mlad4 Boleslav. Tento kamerovy server bude vybudovan v ramci této stavby. Klientska
pracovisté kamerového systému bude v rdmci této stavby umisténo v zst. Mlada Boleslav ve stavajici
dopravni kanceldfi, odkud bude kamerovy systém dohlizen a ovladan.

PS 02-02-03 Nymburk - Lusténice, upravy TRS, MRS

Tratovy radiovy systém TRS

Na stavajicim tratovém radiovém systému TRS budou provedeny zmény, které vyplynou
z obsazeni jednotlivych Zeleznic¢nich stanic dopravnimi zaméstnanci a zménou fizeni dopravy v daném
Useku trati. Stavajici zakladnové radiostanice budou umistény ve stejnych radiovych bodech, tzn.
v 7st. Cachovice a 7st. Veleliby.

Vzhledem k fizeni dopravy vtomto Useku se navrhuje nasledujici ovladani systému TRS.
Technické tesSeni vychdazi z predpokladu, Ze Zst. Mladd Boleslav bude obsazena dopravnim
zaméstnancem a ostatni Zeleznicni stanice a vyhybny nebudou trvale neobsazeny. Z tohoto divodu
se navrhuje prizpUsobit ovladani systému TRS ndsledovné. V Zst. Mlada Boleslav dojde k vybudovani
dispecerské zakladnové radiostanice ZR 47 vcetné ovladaciho bloku ZL 47 a ovladaci skfinky ZO 47,
tak aby usek Mlada Boleslav — Lusténice — Nymburk (mimo) byl samostatné ovladan. Vyse popsané
feseni je realizovano v ramci 1. stavby.

Vramci 2. stavby budou dodany nové anténni jednotky vcetné novych koaxiadlnich svodi a
prepétovych ochran. Anténni jednotky budou umistény na samostatnych stozarech pro TRS pfipadné
na stdvajicich stozar, na kterych bude provedena repase. Koaxidlni kabely k anténnim jednotkam
budou vedeny ze sdélovaci mistnosti/dopravni kancelafe v PVC chranic¢ce kabelovym kanalem, v PVC
listé po kabelovém rostu.

Veskery radiovy provoz (TRS, MRS) bude nahravén na stavajici zdaznamové zarizeni ReDat 3 v Zst.
Mlada Boleslav, které bude v rdmci této stavby doplnéno o pfislusené analogové a digitalni karty a
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licence. Ostatni stavajici zdznamova zafizeni ReDat 3 z jednotlivych Zelezni¢nich stanic budou
demontovana a predana spravci pro dalsi vyuziti.

Mistni radiova sit

V ramci tohoto provozniho souboru se navrhuje vybudovat nové mistni radiové sité MRS
v pasmu 150 MHz v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich na bazi IP technologie. Navrhujeme systém
s dalkovym ovlddanim radiostanic pomoci pocitacové sité. Na strané ovladané zakladnové
radiostanice jsou umisténa dvé zafizeni. VolP hlasovad brdna, kterd tvofi rozhrani mezi béznou
telefonni linkou a pocitacovou siti, umoziuje kédovat a dekddovat hlas v nékolika standardnich
formdatech a prendset ho protokolem pro VolP komunikaci H.323 nebo SIP. Druhé zafizeni (Interface)
je specialni zafizeni, které umoznuje ovladani radiostanice pres pocitacovou sit TCP/IP a upravuje
signal mezi VolP brdnou a radiostanici. Pro spolehlivy prenos hlasu je tfeba mit k dispozici
prenosovou kapacitu o Sitce pfiblizné 128 kb/s.

Déale budou dodany nové anténni jednotky vcéetné novych koaxidlnich svodd a prepétovych
ochran. Anténni jednotky budou umistény dle mistnich podminek na samostatnych stozdrech
spolecné s anténami radiového systému TRS, pfipadné na stdvajicich stoZarech, na kterych bude
provedena repase. Koaxidlni kabely kanténnim jednotkdm budou vedeny ze sdélovaci
mistnosti/dopravni kancelafe v PVC chranicce kabelovym kanalem, v PVC listé po kabelovém rostu.

Ovladani systému MRS v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich bude z lokalniho ovladani LOK pouze
v pfipadé, Ze dand Zelezni¢ni stanice bude obsazena. Lokalni ovladani bude realizovdno v Zst.
Veleliby, Vyhybna Straky, Zst. Cachovice. V pfipadé neobsazenosti jednotlivych stanic bude ovladani
radiové sité v celém Useku reSeno pomoci IP zapojovace s dotykovou obrazovkou ze zst. Mlada
Boleslav ze stavajici dopravni kancelare.

PS 09-02-06 Vyhybna Straky, sdélovaci zatizeni
PS 11-02-07 ZST Cachovice, sdélovaci zafizeni

Hlavni naplni tohoto PS je vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych rozvodu
(strukturované kabelaze) v ramci Zeleznicnich stanic a ve vybranych objektech. Jedna se zejména o:

e Vnitfni slaboproudé rozvody (datové, telefonni, hodinové) v novych a stavajicich objektech;
e Pfemisténi stavajiciho zatizeni do novych sdélovacich mistnosti;

e Centralni napajeci zdroj 24V/10A pro napdjeni VTO;

e Provizorni stavy pfi provadéné rekonstrukci;

e DemontdZ stavajicich sdélovacich zafizeni;

Vnitfni instalace (telefonni, datové a hodinové rozvody)

Naplni této Casti provozniho souboru je vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych
rozvodl v nové rekonstruovanych mistnostech a mistnostech, ve kterych dojde stavbou k naruseni
stavajicich rozvod(. Telefonni a datové rozvody budou feSené systémem strukturované kabelaze.
Navrhuje se je provést s pouzitim komponentl strukturované kabeldze (min. tfidy 5e), kabely LAM
TWIN FTP 4x2x0,5 a ukoncit ve sdruzenych datovych a telefonnich zasuvkach. Kabely se navrhuje vést
v instalacnich listach vhodnych pro rozvody strukturované kabelaze.

Do jednotlivych vytipovanych mistnosti se také navrhuje osadit podruzné analogové hodiny
fizené DCF signalem z hlavnich hodin (pfipadné samostatné hodiny s DCF signalem). Dale dojde
k premisténi nékterych ¢asti sdélovaciho zafizeni do novych prostor a také k demontazi jiz zastaralych
a nefunkcnich zafizeni. V ramci této ¢asti jsou FeSeny pripadné provizorni stavy sdélovaciho zatizeni.
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Provizorni stavy, premisténi a demontaze sdélovaciho zafizeni

Vzhledem k postupu vystavby a ndvaznosti na jednotlivé Useky dojde v ramci tohoto PS
k provizornim staviim zejména v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich. Proto bude nutné vybrand
sdélovaci zafizeni premistit do provizornich prostor a po dokonéeni stavebnich praci definitivné
premistit.

Stévajici sdélovaci zatizeni, které bude nahrazeno novymi technologiemi (pfip. zastaralé a
nefunkéni zafizeni) se navrhuje demontovat.

PS-02-02-04 Nymburk - Lusténice, Gpravy stavajicich DOK, DK, HDPE

PS-02-02-05 Nymburk - Lusténice, Gpravy stavajicich DOK, HDPE CD-T

V ramci tohoto provozniho souboru se navrhuje ochranit stdvajici DOK, HDPE a TK, pfi
stavebnich pracich. Navrhuje se zrusit vypichy k jednotlivym venkovnim telefonnim objektim, RD a
do vypravnich budov.

Ochrany stéavajicich metalickych kabelll budou feseny prelozkami stavajicich kabell do nové
trasy, zvétsenim kryti stavajicich kabell, novymi kabelovymi vloZzkami v novych trasach, ulozenim
stavajicich kabell do chranicek nebo kombinaci vySe uvedeného. Ochrana kabelll bude provadéna
postupné v predstihu pred realizaci stavby. Stavajici kabely zlstanou i po realizaci stavby zcela
funkéni. Proto kabelové vlozky na téchto kabelech budou realizovany stejnymi profily a provedenim
jako stdvajici kabely.

1.1.4.5 D.3 SILNOPROUDA TECHNOLOGIE VCETNE DRT

D.3.1.1 Dalkova diagnostika technologickych systému ZDC

PS04-06-01 Nymburk — Lusténice dalkova diagnostika DDTS ZDC

Pfedmétem provozniho souboru DDTS ZDC je zapojeni uréenych technickych zafizeni do systému
dalkové diagnostiky Zelezni¢ni infrastruktury. Veskeré pfenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu
s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,Dalkova diagnostika technologickych systém( Zelezni¢ni
dopravni cesty” (druhé vydani). Systém bude umoznovat jeho nasledné rozsifeni a doplnéni v souladu
s pokracujicimi a navazujicimi stavbami.

Do sité Ethernet (technologicka datova sit) a pfes prenosovy systém SDH budou z jednotlivych
zelezni¢nich stanic a objektl zapojena jednotliva zafizeni (Osvétleni, EOV, EZS/ASHS, rozhlasové a
informacni zafizeni, jednotliva meéfeni, méfeni elektrické energie, technologie vytah(i a Cerpadel a
dalsi TLS dle TS 2/2008-ZSE), u kterych bude na vystupu definovano dohodnuté rozhrani a
prenosovy protokol. Konfigurace systému je navrzena jako aplikace klient/server. Informace budou
pfenadeny na integraéni server (InS) v ED SZDC Praha Kfenovka (primarné) a v budoucnu na InS v
CDP Praha (objekt Balabenka).

Sbér dat z jednotlivych technologii bude probihat pomoci uréenych sériovych rozhrani (RS 232, RS
422, RS 485, M-Bus) a pies ethernetové rozhrani sité Ethernet TCP/IP technologické datové sité.
Data budou pomoci pfevodnikl pfipojena pfes pfislusny integracni koncentrator InK, ktery bude
umistény v rozvadéci RDD. Integra¢ni koncentratory budou primarné pfipojeny k integracnimu serveru
InS v ED SZDC Praha Kfenovka. V ramci tohoto PS bude dodano nové klientské pracovisté DDTS
ZDC do Zst. Mlada Boleslav a bude dodan jeden mobilni klient.

V ramci tohoto PS bude v Zelezniénich stanicich Cachovice, Vyhybna Straky a Mlada Boleslav
vybudovan resp. doplnén systém DDTS ZDC ve vypravni budové resp. v technologickych objektech v
podobé rozvadécu RDD. Rozvadéte RDD umisténé v jednotlivych objektech se budou lisit svoji
konfiguraci v zavislosti na poltu pfenasenych a zpracovavanych informaci z hlediska prevodniki
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RS485, M-Bus, pramyslovych pocitaci PLC a zejména pak v obsazeni integracnim koncentratorem
InK. Rozvadé¢ RDD s integranim koncentratorem InK bude umistén ve vypravni budové v Zst.
Cachovice a v technologickém objektu ve Vyhybna Straky a Zst. Mlada Boleslav.

Pro pfipojeni TLS umisténych v jednotlivych objektech bude vyuzita technologicka datova sit' v ramci
provoznich soubor( sdélovaciho zafizeni. Pfevodniky v jednotlivych el. rozvadécich jsou soucasti SO
silnoproudych zafizeni a technologie.

Zobrazeni dat bude feSeno na provoznim pracovisti pomoci dopravniho klienta (telefonniho
zapojovade — terminal s dotykovou obrazovkou). Zobrazeni dat v ED SZDC Praha Kfenovka bude
feSeno pomoci klienta DDTS ZDC. V rdmci provoznich souboréi DDTS ZDC budou tato zafizeni
parametrizovana a SW doplnéna o data z novych Zst. a objektd v daném Useku stavby. Samotné
zarizeni (terminal s dotykovou obrazovkou) je dodano v ramci souvisejicich provoznich soubor(
sdélovaciho zafizeni pfipadné souvisejicich a navazujicich staveb. Servisni zasah bude mozné
provést pfes vybudovany servisni kanal v siti DDTS ZDC, ktery umozni servisni organizaci pfistup na
jednotliva PLC technologii pfes InK.

PS 04-06-01 ED SZDC Praha Kfenovka, doplnéni serveru DDTS ZDC

Pfedmétem tohoto provozniho souboru je doplnéni integraéniho serveru InS systému dalkové
diagnostiky technologickych systému Zeleznini dopravni cesty a jeho klientskych pracovist na ED
SZDC Praha Kfenovka a to jak po strance HW, tak i po strance SW. Cilem navrzeného technického
fedeni tohoto PS je doplnéni HW a SW potfeb pro vybudovany systém DDTS ZDC v Zelezniénich
stanicich a zastavek v plsobnosti OR Praha.

Cilem realizace tohoto provozniho souboru je:

e Doplnéni Integrac¢niho serveru InS (parametrizace, doplnéni datovych struktur);

e Doplnéni Terminalového serveru TeS (parametrizace, doplnéni datovych struktur);

e Doplnéni, parametrizace a konfigurace jednotlivych klientskych pracovist na ED SZDC Praha
Kfenovka se systémovym a aplikaénim programovym vybavenim s jeho ozivenim, nastavenim a
parametrizaci;

e Parametrizace a konfigurace systému dalkové diagnostiky TS ZDC na ED SZDC Praha
Kfenovka s pfenosy diagnostickych informaci z jednotlivych TLS respektive InK v Zelezni€nich
stanicich po TDS s pfenosovym protokolem dle CSN EN 60870-5-104;

e Doplnéni a parametrizace klientského pracovisté na SZE Hradec Kralové;

e Konfigurace SMS Gateway Praha;

e Uvedeni systému dalkové diagnostiky TLS na ED SZDC Praha Kienovka do provozu s verifikaci
pfenadenych dat.

V rémci této stavby budou do ED SZDC Praha do systému DDTS ZDC staZeny (zaélenény) informace
z TLS, které se nachazeji v objektech Vyhybna Straky, Zst. Cachovice.

Integraéni a terminalovy server

V ramci tohoto PS dojde k doplnéni integraéniho serveru InS v ED SZDC Praha Kfenovka. Spole¢né
s integracnim serverem bude doplInén i terminalovy server TeS pro zpfistupnéni aplikace dopravniho
klienta na dotykovych terminalech telefonnich zapojovacl. TeS bude zapojen jednim rozhranim
Ethernet do technologické datové sité TDS a druhym rozhranim Ethernet do sité telefonnich
zapojovacu.

Klientska a servisni pracovi§té DDTS ZDC

V ramci tohoto provozniho souboru budou dopinéna klientska pracovisté pro dohled TLS ze systému
DDTS ZDC a dale mobilni/ptenosné pracovisté.
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D.3.1.2 Dispecerska ridici technika

PS 04-06-03 ED SZDC Praha Kienovka, doplnéni DRT

V ramci tohoto PS je nutné provést Upravy a doplnéni potfebnych komponent, programového
vybaveni (tzv. parametrizace = vytvofeni zobrazovanych schémat, protokoll, dopInéni databaze
fidiciho systému, zasSkoleni obsluhy, feSeni provizornich stavu aj.) respektujici novy stav fizenych
technologickych zafizeni.

PS 09-06-01 Vyhybna Straky, DRT

Ugelem tohoto provozniho souboru je vybudovani podfizené stanice dispederské Fidici techniky pro
fizeni a snimani informaci o stavu technologického zafizeni trafostanice 22/0,4kV, rozvodny 22kV,
rozvadéée vlastni spotfeby RVS, UNZ a pfipojeni pFipadné dal$i technologie. Hlavni stanice PLC
automatu bude pFes prenosovy systém spolupracovat v rezimu multipoint s fidici jednotkou v ED
Praha Kfenovka. Jako zalozni pfenosova cesta pro komunikaci s ED Praha Kfenovka bude pouzit
GSM-R router (GSM router).

Programovatelny automat (PLC) bude napajen za zajisténé sité 230V/50Hz z vyvodu rozvadéce 0,4kV
nebo z napajeciho zdroje UNZ pro napajeni zabezpe&ovaciho zafizeni. Napojeni montazni zasuvky
ve skfini PLC bude z vyvodu rozvadéce 0,4kV napéti 230V/50Hz - vyvod 16A.

PS 11-06-01  ZST Cachovice, DRT

Ugelem tohoto provozniho souboru je vybudovani podfizené stanice dispederské Fidici techniky pro
fizeni a snimani informaci o stavu technologického zafizeni rozvodny 0,4kV, rozvodny 0,4kV — vlastni
spotfeby, UNZ a pfipojeni ptipadné dal$i technologie. Hlavni stanice PLC automatu bude pres
pfenosovy systém spolupracovat v rezimu multipoint s fidici jednotkou v ED Praha Kienovka. Jako
zélozni pfenosova cesta pro komunikaci s ED Praha Kfenovka bude pouzit GSM-R router (GSM
router).

Programovatelny automat (PLC) bude napajen za zajisténé sité 230V/50Hz z vyvodu rozvadéce 0,4kV
nebo z napajeciho zdroje UNZ pro napajeni zabezpe&ovaciho zafizeni. Napojeni montazni zasuvky
ve skfini PLC bude z vyvodu rozvadéce 0,4kV napéti 230V/50Hz - vyvod 16A.

D.3.5 Technologie transformaénich stanic VN/NN

Systém napajeni netrakénich odbér(i a zabezpecovaciho zafizeni fesi v této stavbé silnoprouda
technologicka zafizeni ve Vyhybné Straky a ZST Cachovice. Pro napajeni netrakéni odbér( ve Vyhybné
Straky realizovdna nova TS 22/0,4 kV situovand v novém technologickém objektu. Nova TS bude
osazena suchym/olejovym hermetizovanym transformatorem. V rozvodné vn této transformovny
bude pouZit vnitini kovové kryty kompaktni rozvadéeé 22 kV s izolaci SF6. Pro potieby ZST Cachovice
pak bude fesena nova rozvodna 0,4 kV, také v novém technologickém objektu.

1.1.4.6 E.1.1 ZELEZNICNI SPODEK A SVRSEK

SO 09-10-01 Vyhybna Straky, Zeleznicni svrsek

Predmétem tohoto stavebniho objektu je rekonstrukce koleje €. 1 a vystavba nové koleje €. 3 ve
vyhybné Straky.

V rdmci praci na Zelezni¢nim svrsku bude nejprve provedeno sneseni kolejového rostu v useku
km 6,412 — 7,311. Kolejovy rost bude rozebran, kolejnice a betonové prazce (v poc¢tu 1605ks) budou
roztfidény dle predkategorizace a preddny spravci — SZDC OR Praha. Dievéné praice (v poctu 46ks)
jsou urceny k ekologické likvidaci. Kolejové loZze bude odtéZzeno v celém profilu a ¢astecné bude
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odvezeno na skladku (cca 1665m3) a c¢astec¢né bude pouZito na vybudovani télesa nastupisté (cca
100m3) — SO 09-14-01.

Tabulka 1 Vyhybna Straky - koleje — novy stav

uzite¢na délka Vv
¢.k. | [m] omezend polohou [km/h] ucel pouziti
1 650 nav.S1-11 120 hlavni stanicni kolej
3 650 nav.S3-13 60 dopravni predjizdna kolej
Kolej ¢. 1:

Smérové a sklonové poméry:
Z hlediska smérovych poméri se kolej nachazi v celé délce v pfimé. V km 6,467 352 je umisténa
vyhybka €. 1 J49-1:12-500-1 a v km 7,286 006 je umisténa vyhybka ¢&. 2 J49-1:12-500-I.

Tabulka 2 Vyhybna Straky - vyhybky — novy stav

Cislo | kolej | druh | svrSek | e |uhel |polomér |transformace typ | Zlab | smér | pt. | pr.
1 1 J 49 1:12 500 I zl L p|b
2 1 J 49 1:12 500 | zIl P I b

Na zacatku useku kolej vySkové navazuje na stavajici stav ve sklonu 2,70%. v km 6,412. Na konci
useku kolej opét navazuje na stavajici sklon 1,68%o.

Kolejovy rost:

Kolejovy rost je v celém rekonstruovaném useku km 6,412 000 aZ 7,311 006 (mimo vyhybek)
délky 813,418m tvoren novym materidlem: kolejnice 49E1, bet. prazce hmotnosti min. 300kg s up.
W14, rozd. ,,u“, pruzné upevnéni typu W14. V misté Zelezni¢niho prejezdu v km 6,461 jsou pouZity
upeviiovadla s antikorozni Upravou. Kolej je svafena do BK v souladu s pozadavky predpisu SZDC
S3/2.

Kolejové loze, drazni stezky:

Kolejové loZe je ze $térku fr. 32-63 v min. tloustce 350mm pod loZnou plochou praZce. Sitka
koruny stérkového loZe je navrzena 1,70m od osy koleje. Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena
v pravostranném sklonu 5% v Sifce 3,20m od osy koleje. Kolejové loZe je navrieno oteviené, pouze
v oblasti vyhybek je zapusténé. Pfechod mezi témito typy KL musi byt proveden dle poZadavki
predpisu SZDC S3. Draini stezky v okoli vyhybek a mezi kolejemi €. 1 a 3 jsou provedeny z drceného
kameniva fr. 4-16 v tloustce 100mm.

Kolej €. 3:

Smérové a sklonové poméry:
Kolej €. 3 zac¢ind vZV1 v km 6,467 352 a konci v ZV2 v km 7,286 006. Osova vzdalenost ke koleji
¢. 1 je 5,0m. Smérové oblouky R1 a R2 jsou navrZeny pro rychlost 60km/h:

Tabulka 3 Vyhybna Straky — kolej ¢. 3 - Smérové poméry

R v D | Alfas Li T1 T2
[m] [km/h] | [mm] | [mm] | [g] [m] [m] [m]

k.¢
3 |500 60 0 84 5,2930 |41,571|20,798 | 20,798
3 |500 60 0 85 5,2929 |41,571|20,797| 20,797

N [ | o

Kolejovy rost:

Kolejovy rost je v celém rekonstruovaném useku délky 733,435m tvofen novym materidlem:
kolejnice 49E1, bet. prazce hmotnosti min. 300kg s up. W14, rozd. ,,u”, pruzné upevnéni typu W14.
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Po poklddce koleje je provedena rekonstrukce GPK automatickou strojni podbije¢kou. Kolej je
svarena do BK v souladu s poZadavky predpisu SZDC S3/2. Vystroj trati v dotéeném Useku je fesena
v rdmci SO 02-15-01.

Kolejové loZe, drdzni stezky:

Kolejové loze je ze $térku fr. 32-63 v min. tloustce 350mm pod loZnou plochou prazce. Sitka
koruny stérkového lozZe je navrzena 1,70m od osy koleje. Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena
v levostranném sklonu 5% v Sifce 3,20m. Kolejové loZe je navrZeno oteviené, pouze v oblasti vyhybek
je zapusténé. Pfechod mezi témito typy KL musi byt proveden dle pozadavki predpisu SZDC S3.
Drazni stezky v okoli vyhybek a mezi kolejemi €. 1 a 3 jsou provedeny z drceného kameniva fr. 4-16
v tloustce 100mm.

SO 09-11-01 Vyhybna Straky, Zelezni¢ni spodek

V rdmci praci na Zelezni¢nim spodku ve vyhybné Straky bude provedena sanace praicového
podloZi v Usecich s nedostate¢nou Unosnosti a rekonstrukce odvodnéni.

Zemni prdce:

V novém stavu se kolej ¢. 1 nachazi na stavajicim zemnim télese. Kolej €. 3 je na zacatku Useku
umisténa v prostoru stavajiciho nastupisté, jehoz demontaz je fesena v rdmci SO 09-14-01. V Useku
km 6,700 az 7,050 je nutné rozsifeni stavajiciho zemniho télesa. Pfisypavka ke svahu naspu musi byt
provedena dle predpisu SZDC S4. K zaji$téni stability jsou navrzeny svahové stupné dle SZDC 72.11 a
konsolidaéni vrstva z lomového kamene. Vyska ndasypu je max. 2,2m, sklon svahu naspu je navrien
1:1,5. Na povrchu zemniho télesa je navrzena vegetacni ochrana.

Konstrukce praZcového podloZi:
sanace typ ,A“ —kolej ¢. 1 km 6,412 az 6,450 952, dle GTP Eor=24,2MPa (KS1)

plan télesa Zelezni¢niho spodku v pravostranném sklonu 5%
Stérkodrt fr. 0-32 tl. 300mm

vyztuzna geomfizka

separacni geotextilie

zemni plan v pravostranném sklonu 5%

sanace typ ,B“ —kolej ¢. 1 km 6,450 952 az 6,515 (ZKPP prejezdu), dle GTP Eor=24,2MPa (KS1)

plan télesa Zelezni¢niho spodku v pravostranném sklonu 5%
Stérkodrt fr. 0-32 tl. 200mm

Stérkodrt zpevnéna cementem — KSC tl. 450mm

zemni plan v pravostranném sklonu 5%

sanace typ ,C“—kolej ¢. 1 a ¢. 3 km 6,931 az 7,080, dle GTP Eor=17,9MPa (KS4)

plan télesa Zelezni¢niho spodku ve stfechovitém sklonu 5%
Stérkodrt fr. 0-32 tl. 400mm

vyztuzna geomfizka

separacni geotextilie

zemni plan ve stfechovitém sklonu 5%

sanace typ ,D“ — kolej ¢. 1 a ¢. 3 km 7,080 az 7,311, dle GTP Eor=9MPa (KS5)

plan télesa Zelezni¢niho spodku ve stfechovitém sklonu 5%
Stérkodrt fr. 0-32 tl. 200mm
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zemni plan ve stfechovitém sklonu 5%
zlepseni zeminy vdpnem min. tl. 400mm

V koleji €. 3 v seku km 6,515 az 6,931 je navrzena konstrukéni vrstva ze Stérkodrti fr. 0-32 tl. 150mm
z dlvodu umisténi na novém zemnim télese. Mostni objekt v km 6,928 nevyZzaduje zfizeni ZKPP.

Navrh konstrukénich vrstev byl proveden na zdkladé vysledkl geotechnického prlizkumu, ktery je
obsahem souhrnné ¢asti. Vypocet Unosnosti navrZenych konstrukci prazcového podlozi je pfilohou
této technické zpravy. Podrobny navrh konstrukcnich vrstev (napf. receptury zlepseni zeminy) bude
proveden v dalSim stupni dokumentace. Posouzeni ochrany zemni plané pfed nepfiznivymi ucinky
mrazu je uvedena v pfiloze A technické zpravy.

Odvodnéni:

Odvodnéni Zelezni¢niho spodku je zajisténo kombinaci trativodl a zpevnénych draznich pfikopu.
Trativod délky 155m je navrzen po pravé strané koleje ¢. 1 v Useku km 6,415 az 6,570. Osa trativodu
je ve vzdalenosti 2,80m od osy koleje, Sitka trativodni ryhy je 0,60m. Na dné trativodni ryhy je
uloZena perforovana drendini trouba PEHD DN 150 v podélném sklonu 3%o, trouba je uloZena do
podkladniho betonu tl. 50mm. Ryha je nasledné zasypana drcenym kamenivem fr. 8-16. Hloubka
trativodni ryhy je navriena min. 1,35m pod niveletou koleje. Na trativodnim potrubi jsou ve
vzdalenostech max. 40m osazeny trativodni $achty PEHD DN400. Sachty jsou kladeny do piskového
loZe tl. 200mm a jsou opatieny plastovym krytem s aretaci pro zatiZeni tfidy A15. Celkem je osazeno
5ks trativodnich Sachet. Vyusténi trativodu je navrzeno do vsakovaci galerie 3x4m v km 6,415.
Z pfipojné Sachty je pfivedeno svodné potrubi PEHD DN150 délky 15m. V dalSim stupni dokumentace
je nutné provést doplnujici geotechnicky priizkum s ovérenim vsakovacich vlastnosti podlozi.

Drazni ptikopy jsou navrzeny vpravo od koleje ¢. 1 v useku km 6,725 az 6,926 a 6,927 az 7,311.
Pfikopy jsou zpevnény betonovymi tvarnicemi TZZ4, umisténymi do podkladniho betonu tl. 200mm.
Z dlivodu nutnosti umisténi veskerého zafizeni na draznim pozemku je navriena hrana pfikopové
tvarnice ihned u paty svahu ndspu bez zfizeni lavic¢ky. Pfikopy jsou zaustény do propustku v km 6,928
(jeho rekonstrukci fesi SO 09-21-01). Prikop pred propustkem je navrien v délce 200m v podélném
sklonu 4%, pfikop za propustkem je délky 384m v podélném sklonu kopirujicim sklon terénu (3,5-
11,9%o). V Useku km 7,084 az 7,120 a km 7,225 az 7,275 je z divodu nedostatku prostoru v mezich
drazniho pozemku navrzen sklon svahu zarezu 1:1 se zpevnénim vegetacnimi tvarnicemi v délce 36m
a 50m.

Vlevo od koleje €. 3 jsou drazni pfikopy navrzeny v useku km 6,515 aZz 6,927 a km 6,931 az 7,305.
Prikopy jsou zpevnény betonovymi tvarnicemi TZZ4, umisténymi do podkladniho betonu tl. 100mm.
Pfikopy jsou zaustény do propustku v km 6,928 (jeho rekonstrukci fesi SO 09-21-01). Prikop pred
propustkem je navrien v délce 411m v podélném sklonu 2,5%., pfikop za propustkem je délky 381m
v podélném sklonu kopirujicim sklon terénu (4-17%so).

SO 11-10-01 ZST Cachovice, Zelezni¢ni svriek

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je zména konfigurace kolejisté v 7st. Cachovice. Dojde ke
sneseni vSech vyhybek (¢. 1 — 8), kolej ¢. 1 bude rekonstruovana ve stavajici ose, kolej ¢. 3 bude
odsunuta do nové polohy kvali vloZeni nového poloostrovniho nastupisté (viz SO 11-13-01), kolej €.
3a bude zrusena, kolej €. 5 bude zkracena a ukonéena zarazedlem.

V rdmci stavby budou sneseny vyhybky €. 1-8 (viz niZe) a stani¢ni koleje v nasledujicim rozsahu:
kolej ¢. 1 — 844,6m, ¢. 3 —509,7m, ¢. 3a — 133m, €. 5 — 295m, ¢. 7a — 90m, vleckova kolej — 49,4m.
Kolejovy rost bude rozebran, kolejnice a betonové prazce budou roztfidény dle predkategorizace a
preddny spravci — SZDC OR Praha. Dievéné prazce jsou urceny k ekologické likvidaci. Kolejové loze
bude odtézeno v celém profilu a ¢asteéné bude odvezeno na skladku (cca 3238m3) a ¢astecné bude
pouzito na vybudovani télesa nastupist (cca 232m3) — SO 11-14-01. V mistech, kde dojde ke zruseni
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koleje bez ndhrady nebo dojde k radikdlnimu odsunu osy koleje od stavajiciho stavu, bude kolejové
loZe urovnano do roviny.

Tabulka 4 ZST Cachovice - koleje — novy stav

uZite€na délka \Y

¢.k. | [m] omezend polohou [km/h] ucel pouziti

1 650 nav.S1-L1 120 hlavni stani¢ni kolej

3 700 nav.S3-13 50 dopravni predjizdna kolej

5a |59 nav. Se2 — zarazedlo 40 manipulaéni

5b |170 nav. Se3 — zarazedlo 40 manipulaéni

Tabulka 5 ZST Cachovice - vyhybky — novy stav

Cislo | kolej | druh | svrSek [ e |uhel |polomér |transformace typ | Zlab | smér | pF. | pr.
1 1 J 49 1:11 300 zl L I b
2 1 J 49 1:9 300 zl P p|b
3 3 J 49 1:9 300 P p|b
4 3 J 49 1:7,5 190 I L I | b
5 1 J 49 1:9 300 zl L |l | b
6 1 J 49 1:11 300 | zIl P I b

Kolej ¢. 1:

Smérové a sklonové poméry:

Z hlediska smérovych poméri se kolej napojuje na stavajici stav v km 11,218 895 na smérovy
oblouk R1=500m, ktery bude v ramci stavby c¢dstecné smérové upraven. Od km 11,333 462 az do
konce useku se kolej nachazi ve smérové piimé.

Na zacatku useku kolej vyskové navazuje na stavajici stav ve sklonu +1,51%o v km 11,218 985,
kde je umistén lom sklonu. Na konci Useku kolej navazuje na stdvajici stav v km 12,300, kde je
umistén lom sklonu s napojenim na stavajici sklon 0,66%eo.

Kolejovy rost:

Kolejovy rost je tvoren v Useku km 11,246 020 az 11,328 462 délky 82,442m tvofen uZitymi
kolejnicemi S49, uzitymi betonovymi prazci SB6 s tuhym upevnénim, které budou vyziskany v rdmci
stavby. Od km 11,328 462 do km 12,223 974 bude kolejovy rost tvofen novym materidlem — kolejnice
49E1, pruzné upevnéni typu W14, bet. prazce hmotnosti min. 300kg s up. W14, rozd. ,u”. V misté
Zelezni¢niho pfejezdu v km 11,402 jsou pouZzity upeviiovadla s antikorozni Upravou. Kolej je svafena
do BK v souladu s pozadavky predpisu SZDC S3/2.

Kolejové loZe, drdzni stezky:

Kolejové loze je ze §térku fr. 32-63 v min. tloustce 350mm pod loZnou plochou praice. Sitka
koruny stérkového loZe je navrZena 1,70m od osy koleje. Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navriena
ve sklonu 5% smérem k trativodu (viz SO 11-11-01, E.1.1.2.4_P¥icné fezy). Kolejové loZe je navrieno
zapusténé, pouze v rekonstruovanych usecich za krajnimi vyhybkami ¢. 1 a ¢. 6 je kolejové loZe
oteviené. Pfechod mezi témito typy KL musi byt proveden dle pozadavkd piedpisu SZDC S3. Drazni
stezky jsou provedeny z drceného kameniva fr. 4-16 v tloustce 100mm.
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Kolej ¢. 3:

Smérové a sklonové poméry:

Kolej €. 3 zacdind vZV1 v km 11,353 462 a konéi vZV6 vkm 12,198 974. Osova vzdalenost ke
koleji &. 1 je: do km 11,554 400 — 5,0m, km 11,554 400 — km 11,667 372 — 8,0m, od km 11,667 372 —
4,75m. Smérové oblouky jsou navrzeny bez prevyseni a krajnich pfechodnic pro rychlost 50km/h.

Tabulka 6 ZST Cachovice — kolej ¢. 3 - Smérové poméry

R v D I Alfas Li T1 T2
¢.o. | k.C.|[m] [km/h] | [mm] | [mm] | [g] [m] [m] [m]
2 |3 |300 50 0 99 5,7716 |27,198| 13,608 | 13,608
3 |3 |350 50 0 85 4,3022 |23,653/11,831|11,831
5 |3 |350 50 0 85 4,3022 |23,653/11,831|11,831
6 |3 |350 50 0 85 3,2034 (17,612|8,808 |8,808
8 |3 350 50 0 85 3,2034 (17,612|8,808 |8,808
9 |3 ]300 50 0 99 5,7716 |27,198| 13,608 | 13,608

Kolejovy rost:

Kolejovy rost je v celém rekonstruovaném uUseku tvoren novym materidlem: kolejnice 49E1, bet.
prazce hmotnosti min. 300kg s up. W14, rozd. ,u”, pruzné upevnéni typu W14. V misté Zelezni¢niho
prejezdu vkm 11,402 jsou pouzity upevniovadla s antikorozni Upravou. Kolej je svafena do BK
v souladu s pozadavky predpisu SZDC S3/2.

Kolejové loze, drazni stezky:

Kolejové loze je ze $térku fr. 32-63 v min. tloustce 350mm pod loZnou plochou prazce. Sitka
koruny stérkového lozZe je navrzena 1,70m od osy koleje. Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrZena
ve sklonu 5% smérem k trativodu (viz SO 11-11-01, E.1.1.2.4_P¥i¢né fezy). Kolejové loZe je navrieno
zapusténé, drazni stezky jsou provedeny z drceného kameniva fr. 4-16 v tloustce 100mm.

Kolej €. 5a

V rdmci stavby bude zfizena manipulacni kolej €. 5a, kterd bude zausténa do koleje €. 3 vyhybkou
¢. 3. Kolej uz. délky 59m je ukoncena zemnim zarazedlem v km 11,477 504. Kolej je v pfimé, napojeni
do vyhybky ¢. 3 je provedeno smérovym obloukem R4=300m, D=0mm, V=40km/h, I=63mm. Vyskové
je kolej ve vodorovné v nadm. vysce 204,480m n. m.. Kolejovy rost je tvofen uZitym materidlem
vyziskanym ze stavby: kolejnice S49, betonové praZzce SB6, tuhé upevnéni. Kolej bude svafena do BK
dle ustanoveni ¢l. 138 predpisu S3/2. Kolejové loze je ze $térku fr. 32-63 v min. tloustce 300mm pod
loznou plochou prazce. Sitka koruny $térkového loZe je navriena 1,70m od osy koleje. Plari télesa
zelezni¢niho spodku je navrzena ve sklonu 5% smérem ke vsakovacimu Zebru (viz SO 11-11-01,
E.1.1.2.4_PFicné fezy). Kolejové loZe je navrzeno zapusténé, drazni stezky jsou provedeny z drceného
kameniva fr. 4-16 v tloustce 100mm.

Kolej &. 5b

V ramci stavby bude zachovana ¢ast koleje 5b (dle stavajiciho Cislovani ¢. 5) v délce 158m,
priléhajici k nakladisti. Propojeni s koleji €. 3 je zajisSténo vyhybkou €. 4 a smérovym obloukem bez
prevySeni R8=190m. Na konci koleje vkm 11,897 je umisténo nové kolejnicové zarazedlo. Kolejovy
rost je tvofen uzitym materidlem vyziskanym ze stavby: kolejnice S49, betonové praice SB6, tuhé
upevnéni. Kolej bude svafena do BK dle ustanoveni ¢l. 138 predpisu S3/2. Kolejové lozZe je ze stérku
fr. 32-63 vmin. tloustce 300mm pod loZnou plochou praice. Sitka koruny $térkového loze je
navrzena 1,70m od osy koleje. Kolejové loZe je navrieno zapusténé, drazni stezky jsou provedeny
z drceného kameniva fr. 4-16 v tloustce 100mm.
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Vlecka

Z dlivodu rekonstrukce vyhybek, které slouzi k zapojeni vlecky AUTOMOT a.s. VLKAVA je
navrzena rekonstrukce pripojnych poli za vyhybkami. Kolejovy rost je tvorfen uZitym materidlem
vyziskanym ze stavby: kolejnice S49, dfevéné praice, tuhé upevnéni. Kolej bude svarena do BK dle
ustanoveni ¢l. 138 predpisu S3/2. Kolejové loze je ze Stérku fr. 32-63 v min. tloustce 250mm pod
loZnou plochou praZce.

SO 11-11-01 ZST Cachovice, zZelezni¢ni spodek

V rdmci praci na Zelezni¢nim spodku v 7st. Cachovice bude provedena sanace praicového
podloZi v Usecich s nedostate¢nou Unosnosti a ndvrh odvodnéni.

Zemni prdce:

V novém stavu se kolej ¢. 1 nachazi na stdvajicim zemnim télese. Pro kolej ¢. 3 v Useku km
12,010 az 12,175 je nutné rozsifeni stavajiciho zemniho télesa. Prisypavka ke svahu naspu musi byt
provedena dle pfedpisu SZDC S4. K zaji$téni stability jsou navrzeny svahové stupné dle SZDC 72.11.
Vyska nasypu je max. 4,9m, sklon svahu naspu je navrzen 1:1,5. Na povrchu zemniho télesa je
navrZzena vegetacni ochrana. Z diivodu blizkosti vodniho toku Vlkavy je navrzeno v Useku km 12,010 —
12,035 a km 12,065 — 12,085 odlazdéni paty svahu lomovym kamenem fr. 63-125 do Urovné min.
0,5m nad hladinu h100. Soucasné je vtomto prostoru navrzena konsolidaéni vrstva v Urovni min.
0,3m nad h100. V km 11,990 — 12,006 je navriena z divodu nutnosti umisténi stavby na draznim
pozemku gabionova zed délky 16m, vysky 1,5m. V km 12,293 344 az 12,301 344 vlevo od osy koleje
je navrzeno rozsiteni drazni stezky pomoci gabionu 1,0mx1,0m v celkové délce 8,0m. Podrobny ndvrh
bude fesen v dalsim stupni dokumentace.

Konstrukce praZcového podloZi:
ZKPP prejezdu - kolej ¢. 1a3km 11,392 a7 11,447 (), dle GTP Eor=51,9MPa (KS6)

plan télesa Zelezni¢niho spodku ve sklonu 5%
Stérkodrt fr. 0-32 tl. 250mm

Stérkodrt zpevnéna cementem — KSC tl. 250mm
zemni plan ve sklonu 5%

ZKPP mostu - kolej €. 1 a3 km 12,025 az 12,060, dle GTP Eor=59,6MPa (KS10)

plan télesa Zelezni¢niho spodku ve sklonu 5%
drcené kamenivo tl. 500mm
zemni plan ve sklonu 5%

sanace typ ,A“ - kolej €. 3 km 11,507 az 11,720, kolej ¢. 1 a 3 km 11,957 az 12,025, kolej €. 3
km 12,060 az 12,203 — ve vyhybkach, v kolejich v nové ose

plan télesa Zelezni¢niho spodku ve sklonu 5%
Stérkodrt fr. 0-32 tl. 150mm
zemni plan ve sklonu 5%

Navrh konstrukénich vrstev byl proveden na zakladé vysledkd geotechnického prizkumu, ktery je
obsahem souhrnné ¢asti. Vypocet Unosnosti navrzenych konstrukci praZzcového podlozZi je pfilohou
této technické zpravy. Podrobny navrh konstrukénich vrstev bude proveden v dalSim stupni
dokumentace.

Odvodnéni:
Odvodnéni zelezni¢niho spodku je zajisténo kombinaci trativod( a draznich prikopu.
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Odvodnéni stanice je rozdéleno do dvou celkdi — km 11,306 az 11,504 je odvodnén soustavou
trativod( s vyusténim do stévajiciho drazniho prikopu v km 11,306; km 11,504 a7 12,030 je odvodnén
soustavou trativodd do svodného potrubi, které je vyusténo do draziniho pfikopu v km 12,012.
Podrobné rozmisténi odvodnovacich prvkl je patrné z vykresové ¢asti dokumentace. Trativodni ryhy
jsou navrzeny Sitky 0,60m, na jejichz dné je ulozena perforovand drenazini trouba PEHD DN 150
v podélném sklonu min. 3%o. Trativodni trouba je uloZzena do podkladniho betonu tl. 50mm a ryha je
nasledné zasypana drcenym kamenivem fr. 8-16. Hloubka trativodni ryhy je navrzena min. 1,35m pod
niveletou koleje a min. 0,3m pod uUrovni zemni plané. Na trativodnim potrubi jsou ve vzdalenostech
30 a7 50m osazeny trativodni $achty PEHD DN400. Sachty jsou kladeny do piskového loZe tl. 200mm a
jsou opatieny plastovym krytem s aretaci pro zatizeni tfidy A15. Celkem je osazeno 37ks trativodnich
Sachet. Svodné potrubi je umisténé mezi kolejemi ¢. 3 a 5 v Useku km 11,744 az 12,012. Svodné
potrubi je provedeno z kanalizacnich trubek PEHD DN 350 v podélném sklonu min. 3%.. V prabéhu
montaze svodného potrubi je nutné zajisténi ryhy smérem ke koleji €. 5b pazenim.

Kolej €. 5a je odvodnéna do vsakovaciho Zebra délky 81m, Sitky 0,4m, hloubky 0,5m, vyplnéného
drcenym kamenivem fr. 8-16.

Drazni prikopy jsou navrieny vlevo od koleje ¢. 3 v Useku km 12,010 az 12,042 a 12,065 az
12,163. Pfikopy jsou nezpevnéné se sklonem 25%o. a 4%o a jsou zaustény do vodotece Vlkava
v km 12,046.

SO 02-15-01 Vystroj trati, 2. stavba

Vystroj trati bude kompletné zfizena pouze v modernizovanych stanicich. V mistech bez
kolejovych uprav bude provedena pouze v nezbytné nutném vyvolaném rozsahu.

Vystroj trati spojena se zabezpecovacim zafizenim (vlak se blizi k navéstidlu apod.) je soucasti PS
zabezpecovaciho zafizeni.

1.1.4.7 E.1.2 NASTUPISTE

SO 09-14-01 Zast. Straky, nastupisté

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je demontaZ stavajiciho ndstupisté v zastdvce Straky a
vystavba nového vnéjsiho mimouroviiového nastupisté v nové poloze.

Stavajici nastupisté délky 120m je umisténo vievo od osy koleje v km cca 6,470 a 6,590. Sitka
nastupisté je 3m. Nastupni hrana je tvorena tvarnicemi Tischer, pochozi plocha je ze Stérkodrti.
Soucasné dojde ke sneseni osvétlovacich stozar( v poctu 4ks.

Nové nastupité je navrieno v souladu s pozadavky normy CSN 73 4959 a vyhlaskou €. 398/2009
Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Vyska nastupni
hrany je 550mm nad spojnici temen kolejnic, vzdalenost nastupni hrany od osy koleje je 1,67m.
Nastupité je navrieno délky 30m a je umisténo v km 6,418 000 a? 6,448 600 trati. Sitka nastupisté je
navrzena 2,50m. Konstrukce nastupistni hrany je tvorfena nastupistnimi prefabrikaty tvaru ,L“ vysky
1,30m, které jsou uloZené v podkladnim betonu tl. 100mm. Pochozi plocha je tvofena zamkovou
dlazbou tl. 60mm, ktera je uloZena do kladeci vrstvy tl. 30mm a podkladni vrstvy SD tl. 200mm. Sklon
pochozi plochy je 2% smérem od koleje. Pochozi plocha je ohrani¢ena obrubnikem Sitky 100mm,
uloZzenym do podkladniho betonu tl. 100mm. Na obou koncich je nastupisté ukonéeno monolitickou
betonovou zidkou Sitky 300mm, ktera je zaloZena v nezdmrzné hloubce min. 0,80m pod okolnim
terénem. NastupiSté je ohraniceno ocelovym trubkovym zabradlim wvySky 1,10m nad pochozi
plochou. Konstrukce zabradli musi byt umisténa ve vzddlenosti min. 2,50m od osy a soucasné nesmi
zasahovat do rozhledového pole pfilehlého Zelezni¢niho prejezdu. Pfistup na nastupisté je zajistén
pristupovou komunikaci ve sklonu 8%, délky 9,0m, prlchozi Sitky 1,60m. Na obou stranach je

29/76 <D



SUDOP

@ PRAHA ZVYSENI KAPACITY TRATI NYMBURK - MLADA BOLESLAV, 2. STAVBA

ohranicena zabradlim vysky 1,10m. Ndstupisté i pfistupova komunikace se v celém rozsahu nachazeji
na draznim pozemku.

Nastupisté je vybaveno prvky pro uZivani osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace
v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. Po celé délce nastupni hrany je vytvoren bezpecnostni pas
sitky 0,80m. Je ohranicen vodici linii varovného pdsu Sifky 0,40m. Vodici linie varovného pdasu je
tvorena dlazdicemi s podélnymi drazkami. Na strané pfiléhajici bezpecnostnimu pdsu je varovny pds
v Sifce 150mm opticky vyznacen Zlutym natérem (odstin RAL 6200). Pristupova komunikace je
napojena na pozemni komunikaci 11/332, kterda nema vyclenény samostatny pas pro pési. Ve
vzdélenosti 0,50m od okraje vozovky je navrien varovny pas Sitky 0,40m ze zamkové dlazby
s pllkulatymi vystupky.

SO 11-14-01 ZST Cachovice, nastupisté

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je demontaz stavajicich nastupist a vystavba novych
mimouroviiovych nastupist u koleji ¢. 1 a ¢. 3.

Stavajici nastupisté u koleje ¢. 1 je délky 100m a je umisténo v km cca 11,630 — 11,730. Sitka
nastupisté je 1,5m. Konstrukce ndstupisté je typu SUDOP s konzolovymi deskami dle vzorového listu
SZDC 7 8.32-N, obr. 3. Stavajici nastupisté u koleje ¢. 3 je sypané, délky 115m, itky 3,0m a je
umisténo v km cca 11,607 — 11,722. Soucasné je navrieno k demontazi 5ks Groviiovych prechodi pro
pési z betonovych desek, slouzicich jako pristup k nastupistim.

Obé nastupisté jsou navrieny vsouladu s pozadavky normy CSN 73 4959 a vyhlagkou ¢.
398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb.
Vyska nastupni hrany je 550mm nad spojnici temen kolejnic, vzdalenost nastupni hrany od osy koleje
je1,67m.

Nastupisté ¢. 1 je navrzeno vlevo od koleje €. 3. Jednd se o ndstupisté vnéjsi, délky 60m, Sirky
3,15m. Nastupisté je umisténo vkm 11,596 200 az km 11,656 200 (stani¢eni vztazeno ke hlavni
stani¢ni koleji). Konstrukce nastupistni hrany je tvorena nastupistnimi prefabrikaty tvaru ,L“ vysky
1,30m, které jsou uloZené v podkladnim betonu tl. 100mm. Pochozi plocha je tvofena zamkovou
dlazbou tl. 60mm, kterd je uloZena do kladeci vrstvy tl. 30mm a podkladni vrstvy SD tl. 200mm. Sklon
pochozi plochy je 2% smérem od koleje. Pochozi plocha je ohrani¢ena obrubnikem $itky 100mm,
ulozenym do podkladniho betonu tl. 100mm. Na obou koncich je nastupisté ukonceno monolitickou
betonovou zidkou Sitky 300mm, ktera je zaloZena v nezdmrzné hloubce min. 0,80m pod okolnim
terénem. Nastupisté je ohraniceno ocelovym trubkovym zabradlim wvysky 1,10m nad pochozi
plochou. Konstrukce zabradli musi byt umisténa ve vzdalenosti min. 2,50m od osy a souc¢asné nesmi
zasahovat do rozhledového pole ptilehlého centralniho pfechodu pro pési.

Nastupisté €. 2 je navrzeno mezi kolejemi ¢. 1 a €. 3. Jednd se o nastupisté poloostrovni, délky
60m, Sirky 3,15m. Nastupisté je umisténo v km 11,596 200 az km 11,656 200. Konstrukce nastupistni
hrany je tvofena nastupistnimi prefabrikaty tvaru ,L“ vysky 1,30m, které jsou uloZené v podkladnim
betonu tl. 100mm. Pochozi plocha je tvofena zamkovou dlazbou tl. 60mm, ktera je ulozena do kladeci
vrstvy tl. 30mm a podkladni vrstvy SD tl. 200mm. Sklon pochozi plochy je 2% smérem od koleje ¢. 1.
Pochozi plocha je ohrani¢ena monolitickou betonovou zidkou Sitky 300mm, kterd je zaloZena v
nezamrzné hloubce min. 0,80m pod okolnim terénem. Vzdalenost zidky musi byt min. 3,0m od osy
koleje ¢. 3 tak, aby byl zachovan volny schlidny a manipulaéni prostor. Nastupisté je ohrani¢eno
ocelovym trubkovym zdabradlim vysky 1,10m nad pochozi plochou. Konstrukce zabradli musi byt
umisténa ve vzdalenosti min. 2,50m od osy koleje.

Pfistup na ndstupisté je feSen pomoci pfistupovych komunikaci, napojenych na centrdlni
prechod pro pési. Podélny sklon je 8% k nastupisti ¢. 1 a 6% k nastupisti €. 2 (rozdilné vysky TK obou
koleji). Prichozi Sitka mezi zabradlim je 1,64m, délka je 7,0m. Centralni pfechod pro pési je umistén
v km 11,664 650. Je navrzen prlichozi Sitky 2,34m. V misté ktizeni s koleji €. 3 je pouZita celopryZova
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konstrukce modulu 0,90m — celkem je pouzito 3ks vnitinich a 6ks vnéjSich paneld. Napojeni na
nastupisté a stdvajici zpevnénou plochu pied vypravni budovou Zst. Cachovice je provedeno ze
zdmkové dlazby tl. 60mm, ohranic¢ené obrubnikem sitky 100mm, ulozenym do podkladniho betonu.

Obé ndastupisté jsou vybaveny prvky pro uzivani osobami se snizenou schopnosti pohybu a
orientace vsouladu svyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. Po celé délce nastupni hrany je vytvoren
bezpecénostni pds Sifky 0,80m. Je ohranic¢en vodici linii varovného pdsu Sirky 0,40m. Vodici linie
varovného pdsu je tvorena dlazdicemi s podélnymi drazkami. Na strané pfiléhajici bezpecnostnimu

pasu je varovny pas v Sifce 0,15m opticky vyznacen Zlutym natérem (odstin RAL 6200).

Nastupisté i pristupova komunikace se v celém rozsahu nachdzeji na draznim pozemku.
1.1.4.8 E.1.3 ZELEZNICNI PREJEZDY

SO 09-13-01 Zelezni¢ni prejezd, ev. km 6,461

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je rekonstrukce Zelezni¢niho prejezdu P2789, leZiciho
v ev. km 6,461 celostatni trati Nymburk hl. n. — Mlada Boleslav hl. n. (¢. 541A dle TTP), v tratovém
useku 0931 Nymburk hl. n. (mimo) — Mlada Boleslav hl. n. (mimo), definicnim useku 04 Veleliby -
Cachovice. Jednd se o prejezd trvaly, jednokolejny, $ikmy (Ghel kiizeni je 52°), trvale pouzivany.
Zelezni¢ni trat kiiZi pozemni komunikaci II. t¥idy &. 11/332 v km 10,896 mezi obcemi Krchleby a Straky.
Maximalni dovolena rychlost silni¢nich vozidel pres prejezd je 50km/h, tratova rychlost je 100km/h.
Prejezd je ve stavajicim stavu zabezpecen svételnym prejezdovym zabezpecovacim zatizenim bez
zavor. Konstrukce prejezdu je Zivicna s kolejnicovym Zlabkem tvofenym ochrannou kolejnici na
zdvojené podkladnici.

V novém stavu je osa prejezdu umisténa v km 6,461 160. Pfejezdovd konstrukce je tvorena
celopryZzovymi prejezdovymi panely modulu 0,6m — je pouZito 14ks vnitfnich panel(. Vnéjsi panely
(modul 1,20m) v celkovém poctu 14ks jsou uloZzeny na zavérnych betonovych zidkach. Vzhledem
k dhlu kfiZzeni jsou vnéjsi panely odsazeny o 1,2m vpravo a 0,6m vlevo. Zavérné zidky jsou uloZeny na
prefabrikovaném betonovém zdakladu, spojeni je zajisténo cementovou maltou. Prejezd je na obou
koncich opatfen ochrannymi nabéhy.

V ramci praci je provedena rekonstrukce Ziviéné vozovky po obou stranach do vzdalenosti 5,0m
od osy koleje (méfeno kolmo na osu koleje). Do Urovné 3,1m vpravo (plocha 6,0m2) a 2,31m vlevo
(plocha 11,6m2) je navrzena nasledujici skladba vozovky:

asfaltovy beton vrstva obrusna ACO 11 tl. 40mm,
asfaltovy beton vrstva loZni ACL 16+ tl. 60mm,
asfaltovy beton vrstva podkladni  ACP 16+ tl. 50mm,
podkladni vrstva ze $térkodrti SD tl. 2x150mm.

Tato skladba odpovidd predpisu TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci pro tfidu
dopravniho zatiZzeni IV, navrhovou uroven poruSeni D1. Ddle pak bude provedeno pouze frézovani
vozovky do hloubky min. 100mm (plocha vpravo 13,6mz2, vlevo 20,0m2) a konstrukce vozovky bude
nasledujici:
asfaltovy beton vrstva obrusna ACO 11 tl. 40mm,
asfaltovy beton vrstva loZni ACL 16+ tl. 60mm,
spojovaci postfik.

Celkova délka rekonstrukce vozovky v ose komunikace je 12,66m. Na styku nové Zivicné vrstvy
s kolejnici, zavérnou zidkou nebo stavajici vozovkou bude provedena dilatacni zélivka. Vozovka
smérem od prejezdu klesd na obé strany ve sklonu cca 0,6%, proto neni navrieno povrchové
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odvodnéni prejezdové konstrukce. Po zfizeni vozovky bude provedeno vodorovné dopravni znaceni
pozemni komunikace.

Rozhledové pole dle €SN 73 6380 pro tratovou rychlost Vi=10km/h a Dp=9,2m ¢&ini Lp=62,4m.
Rekonstrukce prejezdu i pozemni komunikace je navrzena v mezich drazniho pozemku ve vlastnictvi
objednatele.

V misté prejezdu je navriena zesilena konstrukce praZcového podlozZi vrstvou ze Stérkodrti
zpevnéné cementem KSC tl. 450mm a ochrannou vrstvou ze stérkodrti tl. 200mm — viz SO 09-11-01.
V ramci tohoto stavebniho objektu je rovnéz fesSeno odvodnéni Zelezni¢niho spodku pravostrannym
trativodem. Zelezniéni svrek je tvofen kolejnicemi 49E1, betonovymi prazci hmotnosti min. 300kg
pro upevnéni W14, rozdéleni ,u” s upevnénim W14 s antikorozni Upravou a kolejovym lozem ze
Stérku fr. 32-63 tl. min. 350mm pod loZnou plochou prazZce — viz SO 09-10-01.

SO 11-13-01 Zelezni¢ni prejezd, ev. km 11,402

Predmétem tohoto stavebniho objektu je rekonstrukce Zelezni¢niho prejezdu P2791 lezZiciho
v ev. km 11,402 celostatni trati Nymburk hl. n. — Mlada Boleslav hl. n. (¢. 541A dle TTP), v tratovém
useku 0931 Nymburk hl. n. (mimo) — Mladd Boleslav hl. n. (mimo), definicnim Useku C1 Zst.
Cachovice. Ve stavajicim stavu se jednd o prejezd trvaly, t¥ikolejny (ptes kolej €. 1, €. 3 a &. 3a), $ikmy
(Ghel kfizeni 62°), trvale pouzivany. Zelezni¢ni trat kfizi pozemni komunikaci Ill. t¥idy &. 111/3322 v obci
Cachovice. Maximalni dovolena rychlost silni¢nich vozidel pres prejezd je 30km/h, tratova rychlost je
80km/h. Prejezd je ve stavajicim stavu zabezpelen svételnym prejezdovym zabezpedovacim
zafizenim se zdvorami. Konstrukce prejezdu je v kolejich ¢. 1 a ¢. 3a tvorena Zelezobetonovymi
panely, v koleji €. 3 je Zivicnd s kolejnicovym Zldbkem tvofenym ochrannou kolejnici na zdvojené
podkladnici.

V novém stavu se jednd o dvoukolejny prejezd (v ramci SO 11-10-01 je zrusena kolej ¢. 3a) s osou
umisténou vkm 11,401 224. Prejezdovd konstrukce je tvofena v obou kolejich celopryZovymi
prejezdovymi panely modulu 0,60m. V koleji ¢. 1 i ¢. 3 je pouZito 2x15ks vnitfnich paneld. Mezi
kolejemi €. 1 a 3 jsou pouzity atypické vnéjsi panely modulu 0,60m v celkovém poctu 30ks. Vné koleji
je pouzito 15ks vnéjsich paneld modulu 1,20m, uloZenych na zadvérnych zidkach. Zavérné zidky jsou
uloZeny na prefabrikovaném betonovém zéakladu, spojeni je zajisténo cementovou maltou. Pfejezd je
na obou koncich opatfen ochrannymi nabéhy.

V rdmci praci je provedena rekonstrukce Zivicné vozovky. Vpravo od koleje €. 1 je navrZzena do
vzdalenosti 5,0m od osy koleje (méfeno kolmo na osu koleje), vlevo od koleje ¢. 3 je navriena
z dlivodu nevyhovujiciho stavu do Urovné drazniho pozemku, coz je 10,74m od osy koleje, méreno
v ose komunikace. Do urovné 2,78m vpravo od koleje ¢. 1 (méfeno kolmo na osu koleje, plocha
9,7m2) a 5,5m vlevo od koleje ¢. 3 (méfeno kolmo na osu koleje, plocha 31,0m2) je navrZena
nasledujici skladba vozovky:

asfaltovy beton vrstva obrusna ACO 11 tl. 40mm,
asfaltovy beton vrstva loZni ACL 16+ tl. 60mm,
asfaltovy beton vrstva podkladni  ACP 16+ tl. 50mm,
podkladni vrstva ze $térkodrti SD tl. 2x150mm.

Tato skladba odpovidd predpisu TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci pro tfidu
dopravniho zatiZeni IV, ndvrhovou uroven poruseni D1. Dale pak bude provedeno pouze frézovani
vozovky do hloubky min. 100mm (plocha vpravo 16m2, vlevo 27m2) a konstrukce vozovky bude
nasledujici:
asfaltovy beton vrstva obrusna ACO 11 tl. 40mm,
asfaltovy beton vrstva loZni ACL 16+ tl. 60mm,

spojovaci postfik.
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Na styku nové Zivicné vrstvy skolejnici, zavérnou zidkou nebo stavajici vozovkou bude
provedena dilataéni zdlivka. Povrchové odvodnéni prejezdu je navrzeno vlevo od koleje ¢. 3, kde
vozovka klesa ve sklonu 4% smérem k prejezdu. Ve vzdalenosti 2,7m od osy koleje je umistén
kompozitni odvodriovaci Zlab DN200 s integrovanym poklopem s pficnymi Stérbinami. Vyusténi je
provedeno potrubim DN 150 délky 2,0m do otevieného rigolu, zfizeného vramci SO 11-10-01.
Rekonstrukce prejezdu i pozemni komunikace je navrzena v mezich drazniho pozemku ve vlastnictvi
objednatele.

Rozhledové pole dle CSN 73 6380 ze sméru od Cachovic pro tratovou rychlost Vi=10km/h a
Dp=11,8m ¢&ini Lp=67,6m. Ze sméru od Vlkavy pro tratovou rychlost Vi=10km/h a Dp=12,2m ¢ini
Lp=68,4m. Rekonstrukce pfejezdu i pozemni komunikace je navrZena v mezich drazniho pozemku ve
vlastnictvi objednatele.

V misté prejezdu je navrzena zesilena konstrukce prazcového podloZi vrstvou ze Stérkodrti tl.
500mm — viz SO 09-11-01. Vrdmci tohoto stavebniho objektu je rovnéz feSeno odvodnéni
elezni¢niho spodku oboustrannym trativodem. Zelezniéni svriek je tvofen kolejnicemi 49E1,
betonovymi prazci hmotnosti min. 300kg pro upevnéni W14, rozdéleni ,u“ s upevnénim W14
s antikorozni Upravou a kolejovym lozem ze Stérku fr. 32-63 tl. min. 350mm pod loZznou plochou
praZce —viz SO 09-10-01.

1.1.4.9 E.1.4 MOSTY, PROPUSTKY A ZDI

SO 9-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 6,928

Jednd se o propustek pro obcasnou vodote¢ zbetonovych trub TZR Dn 1000 mm
s obetonovanim. Na krajich jsou vysoka a masivni cela, pti¢emz ¢elo vlevo je znacné popraskané a
navétralé. Je navriena prestavba celého propustku pod stavajici i novou koleji pomoci ZB patkovymi
rourami Dn 1000 mm, s krajnimi Sikmymi kusy a stdvajici svah nasypu Zel. télesa vpravo je upraven
bez zaboru pfilehlych pozemkd.

SO 11-20-01 Zelezniéni most, ev. km 12,046

Jde o most na wyjezdu ze Zst. Cachovice smér MI. Boleslav. Jednokolejnd #lb. deskovd
konstrukce, dvé desky pod jednou koleji, rozpéti 6,50 m, svétlost mezi opérami 5,7 m, vySka NK je
0,65 m, vyska mezi dnem a spodni hranou nosné konstrukce je cca 5,20 m. Most ma nékteré zavady,
napf. porusené pracovni spary mezi opérami a kridly. Rovnobézna ktidla k navazujicimu svahu télesa
jsou kratka. Rimsy s konzolami pro zabradli jsou navrieny pro vzdélenost sloupk( zabradli ve
vzdalenosti 3,0 m, vyska Stérkového loZe od krytu izolace k horni ploSe prazce vychazi 420 mm. Kolej
na mosté bude v ramci kolejovych Uprav zvednuta o 90 mm. Spodni stavba je z betonu B170, nosna
konstrukce z betonu B 250. Most byl postaven vr. 1983. Hodnoceni mostu je 2/2. U stavajiciho
mostu je navrZeno obnoveni rubovych izolaci opér, kfidel a nosné konstrukce, reprofilace
pohledovych ploch a osazeni zabradli ve vzdalenosti 3,00 m od osy koleje. Za fimsami budou
doplnény gabidny pro Upravu svahu a pro napojeni svahovych kuzeld.

Druha pristavena kolej ¢. 3 bude vlevo trati do prostoru, kde koryto Vlkavy jiZz zataci pod most a
je zde proto nutné Castecné rozsifeni otvoru pro vodote¢ Sikmym licem opéry. Osova vzdalenost
koleji na mosté je 4,75 m, nova nosna konstrukce bude Zelezobetonova deska se zabetonovanymi
svafovanymi nosniky, uloZeni je navrieno rozpérakové. Napojeni svahu na nymburské strané bude
svahovymi kuZeli, na mladoboleslavské strané s ohledem na vodote¢ Vlkavu je navrizeno Sikmé a
zalomené kridlo v linii stdvajici brehové ¢ary.

SO 11-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 12,190

Jedna se o kamenny klenuty propustek pro obéasnou vodotec. Ze stavebniho hlediska je objekt
v dobrém stavu, ma pouze presypané fimsy a zaneseny odtokovy profil pfed a za propustkem. Pro
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novy stav je navrieno nadbetonovani kfidel s kamennym obkladem v pohledové plose a na horni
plochu osadit plvodni kamenné fimsy se zdbradlim. Rozdil Urovni nové polohy fimsy a horni plochy
stérkového loze bude docileno svahovanim. Dale pro zfizeni uzavieného Stérkové loze a nasledné
napojeni upravenych svah je navrZeno za koncem kazdého kridla rozsifeni plané osazenim gabidnu.

1.1.4.10 E.1.5 OSTATNI INZENYRSKE OBJEKTY

E.1.5.3  Upravy, prelozky VN, NN

SO 11-73-01  Prelozka kabelového vedeni NN CEZ Distribuce a.s. v zkm11,489

Soucasti je reSeni prelozky kabelového vedeni NN 0,4kV uloZzeného v zemi. Prekladané zafizeni je
v majetku CEZ Distribuce a.s..

Kabelové vedeni se nachdzi se v kolizi s navrhovanymi stavebnimi Upravami kolejisté, z tohoto
dlvodu je navrieno jeho preloZzeni mimo dotceni stavbou. Technické FeSeni prelozky kabelového
vedeni vychazi z navrhovanych stavebnich Uprav Zelezni¢niho télesa, zplsob provedeni prelozky a
rozsah Fedeni je navrien v souladu s pozadavky majitele a spravce zafizeni CEZ Distribuce a.s.. Délka
preklddaného kabelového vedeni ¢ini 110m.

Dalsi postup pfipravy stavby po nabyti platnosti Uzemniho rozhodnuti bude probihat na zékladé
uzavieného smluvniho vztahu mezi investorem stavby a majitelem zafizeni CEZ Distribuce a.s..

E.1.5.5 Upravy, pFelozky a ochrany sdélovacich vedeni a zafizeni
SO 04-74-01 Ochrana kabeld Telefonica 02 v zkm 0,600 - 0,880
SO 04-74-02  Ochrana kabeld Telefonica 02 v Zzkm 1,968 — 2,700
SO 09-74-01 Ochrana kabeld Telefonica 02 v zkm 9,755
SO 11-74-01  Uprava a ochrana kabel@ Telefonica 02 v zkm 11,375 — 11,395

Tyto objekty nebylo mozné, ¢i uz z divodu navaznosti na jiné profese nebo z divodu absence
podkladd od spravcd, zatim zpracovat do stavu k odevzdani. Budou doloZeny k definitivnimu terminu
(s projednanim v pripadé potreby).

1.1.4.11 E.1.8 POZEMNI KOMUNIKACE

SO 09-30-01 Vyhybna Straky, pristup k technologické budové

V ramci stavby dojde k vystavbé technologické budovy v km 6,500 Zeleznicni trati. Pro zajisténi
dopravni obsluznosti budovy je navriena zpevnéna plocha, napojujici se na silnici 11/332 v misté
stavajiciho sjezdu na pfilehlé pozemky. Budoucim majitelem a spravcem je SZDC s.o.

Zakladni Sitka zpevnéné plochy je uvazovana 6,00m (2,0+4,0m od projektové osy). Vzhledem k
tvaru plochy je vsak Sitka v celém Useku proménnad, vyjma soubéhu s technologickou budovou SO09-
40-01. V soubéhu s technologickou budovou je $itka plochy 4,00m. Sitka nezpevnéné krajnice je
0,50m. Napojeni na stavajici komunikaci je zaoblenim R=4,0m a R=6,0m. Celkova délka upravy je
49m. Vyskové reseni je uréeno predevsim polohou stavajici komunikace a pfilehlého terénu. Misto
stavby je zcela rovinaté s vyvysenim silnice 11/332. Podélny sklon plochy je navrien ve sklonu 3,00%ze
silnice a 0,0% v pokracovani. Lom nivelety je zaoblen vyskovym obloukem R=300m. Odvodnéni
plochy je zajisténo pficnym sklonem. Pfi¢ny sklon zpevnéné plochy je navrien jednostranny 2,5%
smérem od kolejisté v ¢asti mimo technologickou budovu. Pfed budovou se pokracujici ¢ast plochy
prekldpi do opacného smyslu, aby byla odklonéna od budovy. Pficny sklon je dale proménny od
1,00% do 4,00%. Tim je zajistén spad odlehlé hrany plochy a odvedeni povrchové vody mimo plochu
do prilehlého terénu. Proti vymildni vodou je navriena zpevnéna ¢ast z kamenné dlazby do betonu
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pro rozptyleni soustfedéného proudu vody. Povrchovd voda je podélnym a pficnym sklonem
odvedena do terénu. Voda ze zemni plané je odvadéna do svahu ndsypu. Tvar nasypového télesa je
navrzen v souladu s €SN 73 6133. Svahy zemniho télesa budou ohumusovany v tloutce min. 0,15cm.
Plocha neni uréena pro pohyb osob bez oprdvnéni a proto Upravy pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace nejsou navrzeny.

Konstrukce vozovky je navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci.

Ttida dopravniho zatizeni VI
Navrhova uroven poruseni D1
Vozovka D1-N-2 pro Edef,2=45 MPa

Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11 40 mm CSN EN 13 108-1
Spojovaci postrik emulzni PS-E 5 TP 102
Obalované kamenivo stfednézrnné ACL 16 50 mm CSN EN 13 108-1
Infiltraéni postfik emulzni PI-E TP 102
Stérkodrt SD 200 mm CSN 736126
Konstrukce vozovky celkem: min.: 290 mm

SO 02-30-01 Dopravni trasy, 2.stavba

V ramci stavby bude vybrany zhotovitel vyuzivat verejné, Gcelové a stavenistni komunikace pro
odvoz a ndvoz materidlu ze stavby. Cilem tohoto stavebniho objektu je v souladu s navrzenymi
dopravnimi trasami v ¢asti B.12. Organizace vystavby a na zakladé vyjadreni vlastnik(l a spravca
téchto komunikaci stanovit pfedpokladany rozsah poskozeni komunikaci v pfic¢inné souvislosti se
stavenistni dopravou a navrhnout ptislusna technickd opatreni k ndpravé.

Pro prepravu materidlu budou prevdiné stavajici komunikace I, Il a lll. tfid. Jako paterni
komunikace je navrzena silnice I. tfidy ¢.38 Boleslavska.

Vjezd na stavenisté

Hlavni vjezdy na stavenisté pro silni¢ni dopravu jsou navrzeny nasledovné :
Vyhybna Straky  vjezd/vyjezd ze silnice Il. tfidy ¢. 332
ZST Cachovice vjezd/vyjezd ze silnice Ill.t¥idy €.3322 a ul. 6. kvétna

V rdmci projektu stavby jsou vyclenény finance na nutné opravy a zesileni vozovek po stavbé, dle
pozadavk( spravci/vlastnikd téchto komunikaci. Diagnostiku, pasportizaci a fotodokumentaci zajisti
zhotovitel stavby tésné pred zahdjenim stavby. Ze strany KSUS byly poskytnuty nésledujici podklady:

S Upravou vozovky po stavbé se pocitd v délce 1700m na silnici 111/27212. Déle projektant
predpoklada poskozeni na 20% plochy krytu vozovek silnic Ill. tfid a mistnich komunikaci v misté
stavby v ramci objizdnych tras.

Straky objizdna trasa smér Krchleby — 6,384km

Predbézné je uvazovano s Upravou povrchli vozovek v délce 0,2 x 6,384 =1,28km
Uprava krytu vozovek dle pozadavku SUSK v délce 1700m a $ifce 7m.
Predpokladany rozsah oprav krytd u silnic (1400+1280) x 7=18760m”

Pfed samotnou sanaci se na zakladé technickoekonomického posouzeni stanovi pfesny technologicky
postupu opravy krytu vozovky. Projekt prozatim pocitd s odfrézovanim obrusné vrstvy v tl. 80mm as
jeji naslednou obnovou v ploe 12640m”.

Sanace bude provedena ve dvou vrstvach nasledovné:

e Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11 40mm
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e Spojovaci postfik z asf. katioaktivni emulze PS EK 0,3 kg/m?
e Obalované kamenivo stfednézrnné ACP 16+ 60mm
e Spojovaci postfik z asf. katioaktivni emulze PS EK 0,3 kg/m?

1.1.4.12 E.2 POZEMNI STAVEBNI OBJEKTY

Pozemni objekty budov

SO 09-40-01 Vyhybna Straky, technologicka budova

Z dlvodu poZadavkd na technologické zazemi pro zabezpecovaci a sdélovaci techniku je treba
zfidit novou technologickou budovu. Nova technologickd budova bude v sobé sdruzovat slaboproudé
technologie, technologie zabezpecovaciho zafizeni, nouzovou dopravni kancelaf, trafostanici
arozvodnou VN. V objektu neni pocitdno s moznosti dlouhodobého obsazeni mistnosti dopravni
kanceldre osobami.

Budova je prizemni, bez oken, opatfena sedlovou stfechou ve sklonu 20°. Stfesni konstrukce je
navriena z dfevénych vaznikd. Budova je navriena jako zdénd se stropem z dutinovych ZB panel(.
Stfesni krytina je navrzena z ocelového poplastovaného plechu na bednéni z OSB desek s pojistnou
hydroizolacéni vrstvou. Budova je nepodsklepend, zaloZzend na betonovych pasech. Kabelové rozvody
jsou v objektu vedeny v kabelovych Zlabech integrovanych v konstrukci podlahy.

SO 11-40-01 ZST Cachovice, technologicka budova

Z dlivodu poZadavkd na technologické zazemi pro zabezpedovaci a sdélovaci techniku je tfeba
ztidit novou technologickou budovu. Objekt je navrien na misté pozlstatkd byvalého skladu, které
budou ramci SO 11-45-01 odstranény.

Nova technologickd budova bude v sobé sdruZovat slaboproudé technologie, technologie
zabezpecCovaciho  zafizeni, nouzovou dopravni kanceldf, V objektu neni  pocitdno
s moznosti dlouhodobého obsazeni mistnosti dopravni kancelare osobami.

Budova je pfizemni, bez oken, opatfena sedlovou stfechou ve sklonu 20°. Stfesni konstrukce je
navriena z dfevénych vaznikd. Budova je navriena jako zdéna se stropem z dutinovych ZB panel(.
Stfesni krytina je navriena z ocelového poplastovaného plechu na bednéni z OSB desek s pojistnou
hydroizolaéni vrstvou. Budova je nepodsklepena, zaloZzend na betonovych pasech. Kabelové rozvody
jsou v objektu vedeny v kabelovych Zlabech integrovanych v konstrukci podlahy.

SO 11-40-02 ZST Cachovice, stavebni tpravy ve VB

Obsahem stavebniho objektu je uvedeni mistnosti, z nichz bude demontovana a odvezena
technologie v ramci opousténi téchto objektl prislusSnymi profesemi, do provozuschopného stavu.
Jednd se predevsSim o vyspraveni omitek poni¢enych pti demontdzZi zafizeni a zaslepeni otvorl po
kotevnich prvcich téchto zafizeni. Vymalba povrchi vizudlné nevyhovujicich (znecisténi, mapy a
nevhodné barevné rozdily). Vyspraveni poskozenych podlahovych krytin, popfipadé zabezpeceni
nekrytych otvor( a Sachet v podlahach.

Dotcené mistnosti: dopravni kanceldr, reléova Ustredna

Pristfesky pro cestujici

SO 11-41-01 ZST Cachovice, pristiesky pro cestuijici

Z divodu omezeného prostoru na poloostrovnim nastupisti je navrzen pouze jeden pristresek
pfi krajnim nastupisti ve sméru Nymburk, ktery bude slouZit cestujicim v obou smérech. Pristresek je
kapacitné dimenzovan na tyto frekvence cestujicich.
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Tabulka 7 Frekvence cestujicich - ZST Cachovice

smér ZST Cachovice
Nymburk 18 osob
Mlada Boleslav 18 osob

Nosna konstrukce pfistfesku bude tvofena prefabrikovanymi zelezobetonovymi dilci. Re$eni
pfistreSsku bude typizované ve tvaru ,T“ za pouziti systémovych panell a spojovacich prvka.
Spojovani panelll a osazeni na zakladové konstrukce bude provedeno pomoci kotev do predem
pripravenych kapes v ZB prefabrikatech. Veskeré prvky budou opatfeny pohledovou povrchovou
Upravou jiz z vyroby, bez nutnosti dodateénych Uprav.

ZastreSeni je tvoreno prefabrikovanym dilcem zvodostavebniho betonu s integrovanymi
rozvody a otvory pro umisténi svitidel. Odvedeni destovych vod bude zajisténo presahem stfesni
krytiny, ze které voda volné odkapava na terén. Prefabrikované panely budou osazeny na betonovy
deskovy betonovy zaklad. Tato deska bude vyztuZena pfi obou povrsich a jeji horni povrch bude
proveden ve spadu 2%.

Orientacni systém

SO 11-43-01  ZST Cachovice, orientaéni systém

Orientacni systém je navrien z dlvodu poskytovani informaci osob pohybuijicich se v prostorach
Zast. Straky a ZST Cachovice. Prvky orientaéniho systému budou provedeny v podobé plechovych
tabuli, které budou osazeny na nastupistich, osvétlovacich stozarech, na pristupovych cestach, na
fasadach budov a pred vjezdem do stanice a zastdvky. Stdvajici orientacni systém oznacujici nazev
stanice umistény na vypravni budové v ZST Cachovice bude zachovan. Informace budou podavéany
zejména formou piktograml (to neplati pro oznaceni nazvu stanice) a doplnujicimi texty
v jednojazy¢ném provedeni.

Demolice
SO 09-45-01 Vyhybna Straky, demolice

V rdmci stavby ,,ZvySeni vykonosti traté Nymburk Mlada Boleslav — 2.stavba” budou odstranény
objekty, které ztrati svij ucel potfebny k provozu na drdze, jsou v kolizi s nové navrhovanym stavem
nebo jsou v havarijnim stavu bez moZnosti vyuZziti.

Demolice ¢. 1 — PristreSek pro cestujiciv km 6,515

Dlvod demolice: odstranéni pristfesku pro cestujici z dGvodu havarijniho stavu.
SO 11-45-01 Cachovice, demolice

V rdmci stavby ,,ZvySeni vykonosti traté Nymburk Mlada Boleslav — 2.stavba“ budou odstranény
objekty, které ztrati sv{j ucel potiebny k provozu na draze, jsou v kolizi s nové navrhovanym stavem
nebo jsou v havarijnim stavu bez mozZnosti vyuziti.

Demolice ¢. 1 — Byvaly sklad v km 11,730

Dlvod demolice: odstranéni pozlstatkl skladu z didvodu kolize s nové navrhovanou tech.
budovou.

Demolice ¢. 2 - Stavédlo 2 v km 12,013

Dlvod demolice: odstranéni zdavodl kolize snové navrhovanym prostorovym
usporadanim.
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1.1.4.13 E.3.4 OHREV VYMEN

SO 09-64-01 Vyhybna Straky, elektricky ohifev vyhybek
SO 11-64-01 ZST Cachovice, elektricky ohfev vyhybek

Systém EQV — vychozi stav:

Elektricky ohfev vyhybek neni v feSeném Useku trati ve stavajicim stavu instalovan.

Systém EQOV — navrhovany stav:

Rozsah nové navrieného feSeni ohfevu vyhybek je stanoven vramci provozni dopravni
technologie stavby. Celkovy pocet vyhybek vybavenych ohfevem v feSeném Useku trati ¢ini:

Vyhybna Straky 2ks vyhybek
ZST Cachovice 2ks vyhybek

Je navrzeno poutziti systému elektrického ohfevu vyhybek (EQV). Ve Vyhybné Straky je napajeni
feSeno prostrednictvim nové spolecné uZivatelské TS 22/0,4kV napojené z napétové hladiny VN
22kV, v ZST Cachovice je napajeni Fedeno 3-fazovou napdjeci siti napajenou spoleénym odbérnym
mistem z distribuéniho rozvodu NN 0,4kV NN CEZ Distribuce a.s.. Napajeni je provedeno v souladu
s podminkami pro odbér elektrické energie vsiti SZDC s.0. stanovenymi Spravou Zelezni¢ni
energetiky.

Systém EOV je navrieno feSit pomoci typovych zavedenych sestav EOV s prodlouZzenym
ohfevem opornic. Soudasti jsou napdjeci Fidici rozvadéée umisténé uvnitf technologickych objektd,
dale soupravy ohrevu instalované na jednotlivych vyhybkach, cidla snimani povétrnostnich a
tepelnych podminek v kolejisti a dale prvky ovladani a diagnostiky EOV se souvisejicim softwarovym
vybavenim. Soucdsti jsou i veskerd souvisejici napajeci a ovladaci kabelova vedeni.

Ovladani ohrevu vyhybek je provozovdno v rezimech ,automatika“ nebo ,ruc¢ni obsluha“.
Automaticky systém ovladani je fizen soustavou Cidel (povétrnostni a teplotni) umisténych v kolejisti,
rucni obsluhu je moZno provadét: a) z ovladacich zafizeni v ramci uréeného pracovisté fizeni dopravy;
b) vrozvodné NN prislusné. Pfistup k dalkovému fizeni a k diagnostice provozu EOV bude
prostfednictvim sdélovacich pfenosovych cest k dispozici na uréeném pracovisti vlakového dispecera,
na pracovisti elektrodispecera v Praze a na vybraném pracovisti udrzby OR Praha SEE.

Napdjeci a ovladaci kabelova vedeni jsou uklddana v zemi v souladu s poZadavky platnych CSN a
TNZ a smérnic platnych v siti SZDC s.o.

Energetickd bilance:

Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
EOV Vyhybna Straky 19 19
EOV 7ST Cachovice 15 15
Celkem 34 34

1.1.4.14 E.3.6 ROZVODY VN, NN, OSVETLEN| A DALKOVE OVLADANI ODPOJOVACU

SO 09-62-01Vyhybna Straky, rozvod nn a osvétleni

SO 09-62-02 Vyhybna Straky, pfipojka vn 22kV

SO 09-62-03 Zastavka Straky, osvétleni

SO 10-62-01 Zastavka Vsejany, Uprava rozvodu nn a osvétleni

SO 11-62-01 ZST Cachovice, Gprava rozvodu nn a osvétleni

38/76 <D



SUDOP

@ PRAHA ZVYSENI KAPACITY TRATI NYMBURK - MLADA BOLESLAV, 2. STAVBA

Napdjeni — vychozi stav:

V soucasném stavu je v feseném Useku celkem 3x odbérné misto ze sité NN CEZ Distribuce a.s..

Odbérnd mista ze sité NN CEZ Distribuce a.s.:

PZS v km6,461 3x25A
Zastavka VSejany 3x25A
ZST Cachovice 3x60A

Napdjeni - navrZeny stav:

Za Ucelem zajisténi napajeni novych technologickych zafizeni vrozsahu pozadovaném
souvisejicimi SO a PS a za Ucelem zajisténi napajeni novych a stavajicich objektl ve stanicich a v
zastavce bude provedena Uprava stavajicich napajecich pripojek. V pribéhu vystavby bude zfizeno 1x
nové odb&rné misto z distribuéniho rozvodu VN CEZ Distribuce a.s., dale bude provedena uprava 1x
stavajiciho odbérného mista ze sité NN CEZ Distribuce a.s., 1x odb&rné misto bude zrueno.

Nové odbérné misto ze sité VN CEZ Distribuce a.s.:

Vyhybna Straky 1/4hod. maximum 55kW

Uprava stdvajiciho odbérného mista ze sité NN CEZ Distribuce a.s.:

ZST Cachovice 3x160A

Zruseni stdvajiciho odbérného mista ze sité NN CEZ Distribuce a.s.:

PZS v km6,461 3x25A — nahrazeno pfipojkou VN

Rozvody NN v majetku SZDC s.o. — vychozi stav:

Rozvody NN jsou napojeny ve stanici Cachovice z hlavnich rozvodnych skfini a z rozvadécd uvnitf
nebo na vypravni budové, v zastdvce Vsejany a na pfejezdu v km6,461 jsou umistény samostatné
stojici rozvadéce NN. Kabelovd vedeni jsou uloZena v zemi s rlznymi parametry kryti a zpUsobu
ulozeni.

Energetickd bilance — vychozi stav:

Ndzev odbéru Pi [kW]  Ps [kW]
Prejezd v km6,461 5 3
Zastavka Vsejany 11,5 5

ZST Cachovice 42 26
Celkem 58,5 34

Rozvody NN v majetku SZDC s.o. — navrhovany stav:

Stavajici rozvody NN v majetku SZDC ve stanici Cachovice a u prejezdu v km6,461 budou
kompletné zruseny. Bude provedena demontdz stavajicich rusenych silnoproudych zafizeni, stavajici
kabelizace bude demontovana pouze v rozsahu dotéeni stavbou. V Zst Cachovice a v nové vyhybné
Straky a v nové zastdvce Straky budou vybudovany nové rozvody nn za ucelem napdjeni novych
pripadné zachovanych stavajicich objektl, napajeni nového zafizeni venkovniho osvétleni drahy a
napdjeni veskerych nové instalovanych technologickych zafizeni. V zastavce VSejany dojde k dilci
Upravé stavajiciho rozvodu NN a zafizeni z dlivodu doplnéni systému dalkového tizeni silnoproudych
technologickych zatizeni. Bude zde provedena vyména stdvajiciho napdjeciho rozvadéce NN za novy a
zajiSténo zapojeni do stavajiciho napajeciho rozvodu NN.
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Veskeré upravy rozvodd NN jsou navrZeny v souladu s podminkami pro odbér elektrické energie
v siti SZDC s.o. stanovenych Spravou Zelezniéni energetiky. Viechna napajeci kabelova vedeni budou
ukladana v zemi v souladu s pozadavky CSN a TNZ a s pozadavky smérnic platnych v siti SZDC s.o..

Energetickd bilance — navrhovany stav:

Nézev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
Vyhybna Straky 57,5 49,5
Zastavka Straky 0,2 0,2
Zastavka Vsejany 11,5 5

ZST Cachovice 108 70
Celkem 177,2 124,7

Rozvody VN v majetku SZDC s.o. — vychozi stav:

Ve stavajicim stavu se v feSeném Useku trati nenachazi z74dné rozvody VN v majetku SZDC s.o..

Rozvody VN v majetku SZDC s.o. — navrhovany stav:

Pro napajeni nové trafostanice 22/0,4kV zfizované ve vyhybné Straky bude realizovana pfipojka
VN 22kV. Bod napojeni na distribu¢ni sit byl stanoven spole¢nosti CEZ Distribuce a.s. v rdmci
stanoviska k zZadosti o pfipojeni. Napojeni pfipojky bude provedeno odbocenim ze stavajiciho stozaru
stavajici venkovni linky VN 22kV. Vlastni ptipojka bude feSena venkovnim vedenim VN 22kV na
betonovych podpérdch trasovanym podél Zeleznicni trati cca ve vzdalenosti 20m od osy koleje. Na
konci pfipojky bude venkovni vedeni ukonceno kabelovym svodem zavedenym do objektu s
trafostanici, kabelové vedeni VN 22kV bude mezi stozdrem a trafostanici uloZzeno v zemi v souladu
s pozadavky platnych CSN a smérnic platnych v siti SZDC s.o..

Usek ptipojky fedeny venkovnim vedenim je navrzen v délce 1820m, Usek navrzeny kabelovym
vedenim v zemi je dlouhy 65m. Od mista odboceni ze stozaru distribucni sité (pfipojnice odpinace) je
zatizeni v majetku odbératele tj. SZDC s.o..

Venkovni osvétleni — vychozi stav:

Venkovni osvétleni ve stanici a v zastavce je feSeno vybojkovymi svitidly na osvétlovacich
stoZzdrech vysky do 12m. Ovladani osvétleni je provozovano obsluhou ve stanici, v zastdvce probiha
ovladani automaticky soumrakovym spinacem.

Venkovni osvétleni — navrhovany stav:

Venkovni osvétleni ve stanici Cachovice, ve vyhybné Straky a v zastavce Straky bude vybudovano
nové zplsobem zajitujicim splnéni poZadavk( platnych norem a platnych smérnic SZDC s.o.. Stavajici
osvétlovaci zafizeni bude kompletné demontovano. Rozsah nové osvétlovanych ploch je navrien
v souladu s navrhem projednanym v pribéhu zpracovani projektové dokumentace s odpovédnymi
slozkami SZDC s.0.. Parametry nového osvétleni pro pFisluiné stanovené prostory vychazi z hodnot
stanovenych dle normy CSN EN 12 464-2 a dle smérnice SZDC s.o. E11. Pro osvétleni kolejisté,
otevienych nastupist a pfistupovych ploch budou pouZita vybojkova svitidla umisténd na
samostatnych ocelovych sklopnych stozarech (na nastupistich vysky do 6m, v kolejisti vysky do 12m).
Celkem je navrzeno instalovat:

Vyhybna Straky 4ks osvétlovacich stozar(
Zastavka Straky 3ks osvétlovacich stozar(
ZST Cachovice 28ks osvétlovacich stoZard

Venkovni osvétleni v zastdvce VSejany je pouze upraveno v rozsahu zajisténi zapojeni do
systému dalkového fizeni silnoproudych technologickych zafizeni tj. je navrZiena vyména stavajicich
napajecich rozvadécl a zajisténi jejich zapojeni do stavajiciho napdjeciho rozvodu NN.

40/76 <D



SUDOP

@ PRAHA ZVYSENI KAPACITY TRATI NYMBURK - MLADA BOLESLAV, 2. STAVBA

Ovladani osvétleni bude provozovano vrezimech ,automatika“ nebo ,ruéni obsluha“.
Automaticky systém ovladani je fizen v zavislosti na soumrakovém spinaci pfipadné v nastaveném
¢asovém rezimu, rucni obsluhu je mozno provadét z ovladacich zafizeni v rdmci uréeného pracovisté
fizeni dopravy, dale v rozvodné NN ve stanici, v zastdvkach v rozvadécich na ndstupistich. Pfistup k
dalkovému fizeni a k diagnostice provozu osvétleni bude prostfednictvim sdélovacich prenosovych
cest k dispozici na uréeném pracovisti vlakového dispecera, na pracovisti elektrodispecera v Praze a
na vybraném pracovisti udrzby OR Praha SEE.

1.1.4.15 E.3.8 VNEJSI UZEMNENI

SO 09-65-01 Vyhybna Straky, technologicka budova - vnéjsi uzemnéni
SO 11-65-01  ZST Cachovice, technologicka budova - vnéj$i uzemnéni

Pozadavky na uzemnovaci soustavu technologickych objektl a zafizeni vyplyvaji z pozadavk( na
uzemfovaci sit jednotlivych technologii a usporadani napajeciho systému jako celku. Pro uzemnéni
se uvazuje spole¢nd uzemnovaci soustava VN a NN. Uzemfovaci sit je navrzena dle CSN 33 3201, CSN
33 2000-4-41 a 33 2000-5-54 s nasledujicimi pozadavky:

a) Dotykové napéti pro stranu VN musi splfiovat dle CSN 33 3201 odst. 9.2.4.2, obr. 9.2
pOdmI'nku UE < ZXUTP, UE = IE X ZE-

b) Pri spolecné uzemnovaci soustavé VN a NN, kdy rozvody NN jsou uvniti oblasti
uzemnovaci soustavy NN, maji byt vSechna ochranna a pracovni uzemnéni spojena se
spole¢nou uzemnovaci soustavou.

Je-li zafizeni NN vné uzemnovaci soustavy VN, pak je tfeba splnit pozadavek dle
CSN 33 3201, ¢&l. 9.4.1 kde Ug < 2xUrp

U -
c) pro spolecné uzemnéni VN a NN musi byt spinéno R, < - |2_

12
Rp ... celkovy odpor uzemnéni vodi¢li PEN vSech odchazejicich vedeni z transformovny nebo
rozvodny véetné odporu uzemnéni transformovny nebo rozvodny
Uy.. dovolené dotykové napéti, jehoz hodnota se rovnd 50 V AC

l, ... zemni proud na strané vn (kapacitni i svodovy — viz CSN 33 2000-4-41, 413.N6.1.2 nebo
proud jednopdlového zkratu podle 413.N6.3.2)

d) odpor uzemnéni pracovniho stfedu (uzlu) zdroje nebo pracovné uzemnéného mista
zdroje nema byt vétsi nez 5 Q. Nelze-li tuto hodnotu ve ztizenych pladnich podminkach
dosahnout obvyklymi prostfedky, dovoluje se odpor uzemnéni vétsi, avsak nejvice 15 Q.

e) celkovy odpor uzemnéni vodicd PEN odchazejicich vedeni ztransformovny nebo
rozvodny véetné uzemnéného stfedu (uzlu) zdroje, nesmi byt pro sité o jmen. napéti
Uo = 230 V vétsi nez 2 Q. V pripadé rfesené technologie a souvisejicich rozvod{ NN neni
v instalaci realizovdno dalsi pfizemnéni PEN.

f) prafez vodi¢e musi vyhovovat pozadavkdm na minimalni priifez vodice dle CSN 33 3201
z hlediska mechanické a korozivni odolnosti

g) privody kzemnici siti a vodiCe zemnici sité musi vyhovovat tepelnym Gcinkim
zkratovych proudd

Zemnici soustava bude provedena pasky FeZn 30/4mm. Ochranu spojd zemni¢d a prechodu
zemni¢d a uzemriovacich privodl mezi riiznymi prostfedimi pred korozi se provede dle CSN 33 2000-
5-54. ¢l. NA.7. Dimenzovani prarez( vodicl zemnicl musi plné respektovat predpokladané rozdéleni
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poruchového proudu i miru korozniho ohrozeni. V pfipadé, ze namérené hodnoty zemniho odporu
budou vétsi, nez povolené platnou normou, nutno zemni sité doplnit o dalsi hloubkové zemnice.

1.1.5 2ZDUVODNENi NAVRZENEHO RESEN{ STAVBY Z HLEDISKA DODRZENI PRISLUSNYCH
OBECNYCH POZADAVKU NA VYSTAVBU

Plochy drdini dopravy zahrnuji obvod drahy, ddle pozemky zafizeni pro draini dopravu,
napftiklad stanice, zastavky, ndstupisté a pristupové cesty, provozni budovy a pozemky dep, opraven,
vozoven, prekladist a spravnich budov. Stavba ,Zvyseni kapacity trati Nymburk - Mlada Boleslav, 2.
stavba” se nachdzi v Uzemi ur¢eném pro doprani infrastrukturu (dle Zasad uzemniho rozvoje
Stfedoceského kraje je vedena v Uzemi rezervovaném pro Koridor Zelezni¢ni trati ¢.071 v Useku
Nymburk - Mladad Boleslav), neméni charakter vyuZiti Uzemi, a tak neni potfeba samostatné
vymezovat v Uzemi, potazmo Uzemné planovacich dokumentech, nové plochy dopravni
infrastruktury.

1.1.6 UDAJE O SOUCASNEM STAVU

Trat je jednokolejnd, neelektrifikovanda. V predmétném uUseku se nachazeji stanice Veleliby a
Cachovice. Stavajici tratova rychlost na trati v Gseku Nymburk - Cachovice je do 80 km/h. Material
Zel. svrsku je v tratovych Usecich tvoren prevaziné kolejnici S49 na betonovych praZcich, ve stanicich
prevainé na prazcich drevénych. Upevnéni kolejnic je rlzné (i ve stejné koleji). Stav Zelezni¢niho
svrsku ve stanicich je obecné horsi nez v tratovych usecich.

Tratové zabezpedovaci zafizeni v mezistani¢nich Usecich:

= Nymburk — Veleliby 3. kategorie — automatické hradlo bez navéstniho bodu.
= Veleliby — Cachovice 3. kategorie — automatické hradlo bez navéstniho bodu.
= Cachovice — Luéténice 3. kategorie — automatické hradlo bez navéstniho bodu.

Zastavka Straky leZi v km 6,500 v mezi ZST Veleliby a Cachovice. Je pfidélena PO Nymburk, OR
Praha. Je vybavena nastupistém typu Tischer o délce 120 m. Zastdvka neni v soucasné dobé
provozovana.

Zastévka V3ejany leZi v km 9,821 v mezi ZST Veleliby a Cachovice. Je pfidélena PO Nymburk, OR
Praha. Je vybavena nastupistém typu Tischer o délce 110 m.

ZST Veleliby lezi:

e vkm 3,062 jednokolejné trati Nymburk hl.n. — Mlada Boleslav hl.n.,
e v km 0,000 jednokolejné trati Ji¢in — Nymburk mésto,

e v km 3,569 tratového Useku Nymburk mésto — Veleliby.

Je stanici smienou, prednostni pro smér Nymburk mésto, Cachovice, Kfinec, sidlem piednosty
provozniho obvodu je ZST Nymburk hl.n. V #st. je pét nastupnich hran s Groviiovym piistupem o
délkach 287 m, 200 m, 192 m, 269 m a 100 m (u koleji €. 3, 1, 2, 4 s pevnou hranou a u k. €. 6 sypané).
Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je 3. kategorie — reléové s rychlostni ndvéstni soustavou.

ZST Cachovice le7i v km 11,674 jednokolejné trati Nymburk hl.n. — Mladd Boleslav hl.n.. Je stanici
smisenou, prednostniho sméru do ZST Lusténice, sidlem prednosty provozniho obvodu je ZST
Nymburk hl.n. V ZST je zalsténa vlecka AUTOMOT Vlkava (v km 11,425 vyhybkou ¢. 2 a v km 11,990
vyhybkou €. 6 do koleje ¢€.1). V ist. jsou dvé ndstupisté s droviiovym pfistupem o délkach 100 m
(zvysené, jednostranné, typu SUDOP a K150) a 115 m (zvysené, jednostranné, sypané). Stanicni
zabezpecovaci zafizeni je 2. kategorie — mechanické se svételnymi navéstidly.
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1.1.7 ZAVERY STAVEBNE TECHNICKEHO PRUZKUMU
1.1.7.1 VYHODNOCENI{ PRUZKUMU PRAZCOVEHO PODLOZI

Vysledky vSech prizkumnych praci prazcového podlozi v posuzovaném Useku doklada prehledné
nasledujici Tabulka 8 Souhrn geotechnickych informaci, kterd obsahuje pro kazdou sondu zatfidéni
zemin podle CSN 73 6133 ,Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci“, konzistenci
resp. ulehlost zeminy, prognézu vyvoje kvality podlozi z dynamickych penetracnich zkousek,
zhodnoceni vodniho reZimu a namrzavosti zastizenych zemin stanoveny podle predpisu SZDC-S4,
V poslednich tfech sloupcich je uveden modul pretvarnosti E,, Opravny soucinitel ,z“ byl stanoveny
podle pFedpisu SZDC-S4, V poslednim sloupci je pak redukovany modul pFetvérnosti E,,, ktery bude
pouzit do vypoltl pri navrhu konstrukce prazcového podloZi. Hodnoceni v tabulce je vztaZeno
k zeminam v drovni zemni pldné, resp. ve dné kopanych sond pro jednotlivé koleje.

Tabulka 8 Souhrn geotechnickych informaci
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KS1 G4/GM uL konstantni P MN-N 242 Y 1,0 24,2
KS2 G4/GM uL konstantni P MN-N 93,7 Y 1,0 93,7
KS3 G3/G-F UL konstantni P MN-N 104,7 1 1,0 104,7
KS4 G5/GC uL konstantni P MN-N 17,9 Y 1,0 17,9
KS5 F3/MSY P roste P NN 15,0 0,6 9,0
KS6 S3/S-F uL roste P MN-N 57,7 % 0,9 51,9
KS7 F3/MS P roste P MN-N 409" 0,6 24,5
KS8 G3/G-F uL roste P MN-N 66,2 Y 1,0 66,2
KS9 S2/SP uL roste P NE 83,3" 1,0 83,3
KS10 S4/SM uL konstantni P MN-N 66,2 " 0,9 59,6

Poznémka: “ hodnota podle SZDC S4 — zaté¥ovaci zkougka
? hodnota stanovena odbornym odhadem
* hodnota ovlivnéna pravdépodobné vyskytem kamene v podlozi
ulehlost: UL — ulehly, SU — stfedné ulehly
konzistence: VP — velmi pevna, P — pevnd, T — tuhd, M — mékka
vodni rezim: P — pfiznivy, N — nepfiznivy
namrzavost: NE — nenamrzava, MN-N — mirné namrzava az namrzava, NN — nebezpecné
namrzava

1.1.7.2 B.13.2.3.1 SO 09-40-01 VYHYBNA STRAKY, TECHNOLOGICKA BUDOVA

= zakladové pomeéry v podloZi budouciho objektu hodnotime jako jednoduché
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= budouci objekt doporucujeme zalozit plosné, na zakladovych pasech, v nezdmrzné hloubce,
pod polohou heterogennich navaziek, v prostfedi zemin typu Q2, pfipadné hloubéji
zastiZzenych zemin typu Q1

= nezdmrznd hloubka musi byt dodrzena i po naslednych Upravach terénu

= pfi realizaci zakladovych prvk(i nesmi dojit k nakypreni hornin v budouci zdkladové spare,
nakyprené horniny je nutné odstranit

= pfi hloubeni zédkladovych past doporucujeme pritomnost stalého geotechnického dozoru,
pritomny geotechnik urci, zda zastizena zemina splfiuje pozadavky projektu pro bezpecné
zalozeni objektu

= zaklady objektu nebudou v trvalém dosahu podzemni vody

= vesSkeré zemni prace musi probihat v klimaticky ptiznivém obdobi, s minimem srazek a bez
mraz(

= zeminy z vykopu typu Q2 jsou hodnoceny jako podminecné vhodné do naspl, zeminy typu
Q1 jsou hodnoceny do naspu jako vhodné

= pripadné vytéZené zeminy musi byt za predpokladu jejich budouciho zpétného vyuziti Fradné
ochranény pred nepfiznivymi klimatickymi vlivy

= béhem pripadnych vykopovych praci budou téZeny zeminy spadajici do I. tfidy téZitelnosti
podle SZDC TKP kapitola 3 ,,Zemni prace®.

1.1.7.3 B.13.2.3.2 SO 11-20-01 ZELEZNICNI MOST V EV. KM 12,046

= zakladové poméry v podlozZi budouciho objektu hodnotime jako slozité, zakladani budouciho
objektu bude komplikovat mélka hladina podzemni vody

= budouci objekt bude zaloZzena hlubiné na Sirokoprofilovych pilotach, v prostfedi hornin typu
Kpl a Kp2

= vzhledem k mélkému vyskytu hladiny podzemni vody musi hloubeni pilot probihat pod
ochranou ocelovych vypaznic

= pfi hloubeni pilot bude nutné dodrzovat technologickou kazer a zamezit prinikim podzemni
a srazkové vody

= pfi hloubeni pilot je nezbytna pfitomnost stidlého geotechnického dozoru, pfitomny
geotechnik urci, zda zastizena hornina spliuje pozadavky projektu pro bezpecné zaloZeni
mostniho objektu

= pfirealizaci zakladovych prvk( nesmi dojit k nakypreni hornin
= v budouci zdkladové spare, nakyprené horniny je nutné odstranit

= vzhledem k vyskytu mélké oscilujici hladiny pozemni vody zavislé na klimatickych vykyvech
terénu doporucujeme provést v pfechodové oblasti budouciho mostniho objektu Upravu
zakladové pldy vybudovanim konsolidacni vrstvy a plosného drénu z propustného materialu
podle SZDC S4, ¢l. 121. Tuto vrstvu doporucujeme zbudovat min. 0,3 m nad Qi Mistni
vodotece.

= zemni plan prechodovych oblasti mostu doporucujeme prevzit odbornym geotechnikem

= zaklady objektu budou v trvalém dosahu podzemni vody, podzemni voda dle provedeného
laboratorniho rozboru nevykazuje agresivitu, s ohledem na vysledky vSak doporucujeme
uvazovat se slabou agresivitou XA1 (sirany) ve smyslu CSN EN 206-1
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= veskeré zemni pradce musi probihat v klimaticky pfiznivém obdobi, s minimem srazek a bez
mrazl

= zeminy zvykopl typu Y a Ql jsou hodnoceny jako nepouzitelné do naspu z dlvodu
pfitomnosti organické pfimési. Zeminy typu Q2 a horniny typu Kpl pak hodnotime jako
podminecné vhodné do naspl. Horniny typu Kp2 jsou hodnoceny po pfipadném rozdruzeni
na pozadovanou zrnitostni frakci do naspl jako vhodné.

= pfipadné vytézené zeminy musi byt za pfedpokladu jejich budouciho zpétného vyuziti radné
ochranény pred nepfiznivymi klimatickymi vlivy

= béhem pfipadnych vykopovych praci (Upravy terénu pro pilotovaci soupravu) budou tézeny
zeminy spadaijici do I. t¥idy téZitelnosti podle SZDC TKP kapitola 3 ,,Zemni prace”. Pfi hloubeni
pilot budou téZzeny zeminy a horniny L.-IV. tfidy vrtatelnosti pro piloty dle VC 800-2.

1.1.7.4 B.13.2.3.3 SO 11-40-01 ZST CACHOVICE, TECHNOLOGICKA BUDOVA

= zdkladové poméry v podloZi budouciho objektu hodnotime jako jednoduché

= budouci objekt doporucujeme zalozZit plosné, na zakladovych pasech, v nezamrzné hloubce,
pod polohou heterogennich navazek, v prostfedi zemin typu Q3

= nezamrzna hloubka musi byt dodrZzena i po naslednych Upravach terénu

= pfi realizaci zdkladovych prvkl nesmi dojit k nakypfeni hornin v budouci zakladové spare,
nakyprené horniny je nutné odstranit

= pfi hloubeni zdkladovych past doporucujeme pritomnost stalého geotechnického dozoru,
pritomny geotechnik urci, zda zastizend zemina spliuje pozadavky projektu pro bezpecné
zalozZeni objektu

=  zaklady objektu nebudou v trvalém dosahu podzemni vody

= veskeré zemni prace musi probihat v klimaticky pfiznivém obdobi, s minimem srazek a bez
mraz(

= zeminy z vykopl typu Q1, Q3 jsou hodnoceny jako podmine¢né vhodné do naspl, zeminy
typu Q2 jsou hodnoceny do naspll jako vhodné.

= pfipadné vytéZzené zeminy musi byt za pfedpokladu jejich budouciho zpétného vyuziti Fadné
ochranény pred nepfiznivymi klimatickymi vlivy

=  béhem pripadnych vykopovych praci budou téZeny zeminy spadajici do |. tfidy tézitelnosti
podle SZDC TKP kapitola 3 ,Zemni prace®.

1.1.7.5 KONTAMINACE STERKOVEHO LOZE

Z posouzeni vysledkd zkousek vzork( odebranych z dotcené stavby dopravni infrastruktury
vyplyva, Ze pfipadné odpady vzniklé odstrariovanim (rekonstrukci) stavby s vyjimkou mist zietelné
znedisténych ropnymi latkami (mista stani lokomotiv, vyhybky):

= nebudou nositeli nebezpecné vlastnosti H14, H15, které by mohlo byt nebezpecné pro jednu

nebo vice slozek Zivotniho prostfedi nebo pro zdravi lidi (bude se jednat o odpady kategorie
,ostatni odpad®),

= budou vyhovovat tfidé vyluhovatelnosti | dle tab. ¢. 2.1. z vyhlasky ¢. 294/2005 Sb. a jejich
pfipadné odstranovani na skladkach skupiny S — ostatni odpad je mozné bez komplikaci (odpad
bude mozné ukladat na vSechny podskupiny skladek skupiny S-O0) — odpady je mozné s vyhodou
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vyuzZivat jako materidal vhodny k technickému zabezpeleni skldadky nebo pro vytvoreni
vyrovnavaci vrstvy pfi uzavirani sklddky. Po ovéreni kritickych ukazatell je pravdépodobné, ze
nékteré dodavky odpadll bude mozné ulozZit i na skladku skupiny S-10,

= je mozné z hlediska misitelnosti pfi ukladani na skladku povazovat za vhodny k miSeni se vSemi
druhy odpadu,

Ize zafadit jako vyhovujici sloupci 1. a II. tab. 10.2. vyhlasky ¢. 294/2005 Sb.,

Ul

je doporuceno odpady vznikajici pfi rekonstrukci stavby podrobit Upravé pfed dalSim pripadnym
vyuzivanim na povrchu terénu. Jako vhodné se jevi rozdéleni odpadl na frakci kameni a frakci
zemin a s frakcemi nakladat dale samostatné. Kameni vyuzivat bez omezeni. Zeminy pouZit jako
material k technologickému zabezpeceni skladky nebo pro vyuZiti na povrchu terénu (v pfipadé
souladu s § 12 vyhladky MZP &. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadl na skladky a jejich
vyuzivani na povrchu terénu a zméné vyhlasky ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s
odpady). Jako kritické ukazatele uvedené v zakladnim popisu odpadu pro odpad uréeny k vyuZziti
na povrchu terénu jsou navrZeny As, Pb, PCB, PAU a Uhlovodiky C10-C40 (absolutni koncentrace
v susiné odpadu - mg/kg), pro odpady pfijimané na skladky (zejména v pfipadé umyslu predavat
odpad na skladky S-10) jsou jako kritické ukazatele navrzeny Uhlovodiky C10-C40 (absolutni
koncentrace v susiné odpadu - mg/kg).

Pfimé vyuzivani odpadd, vznikajicich pfi rekonstrukci stavby, na povrchu terénu se jevi jako
nemozné (vyjimkou mohou byt lokality, které vykazuji pozadové hodnoty srovnatelné s hodnotami
ukazatelll zjisténych u odebranych vzorkl). Pro pfipadné vyuZivani odpadd na povrchu terénu je
nutné predpokladat nutnou dpravu odpadl a ovéfeni jejich vlastnosti pred rozhodnutim o dal$im
nakladani s nimi. Pfi rekonstrukci stavby je doporuceno prednostné odtézit vymezend mista stavby
zfetelné znecisténd ropnymi latkami a s odtéZzenymi materidly (odpady) nakladat oddélené od
ostatnich stavebnich odpad( ze stavby. Pro dalsi nakladani je doporu¢eno materidly odebrané ze
stavby v misté stavby (s vyjimkou materiadlQ z lokalné znecisténych mist) zpracovat a vyuZit nebo je
prostfednictvim zatizeni k recyklaci odpadu (tfidéni, Uprava, uchovavani) vyuzit v misté potreby jako
opakované poufZity vyrobek nebo jako odpad v zafizeni k vyuZivani odpadl na povrchu terénu (v
pFipadé souladu s § 12 vyhladky MZP &. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadd na skladky a
jejich vyuzivani na povrchu terénu a zméné vyhlasky ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani
s odpady).

1.1.8 VYSLEDKY STATICKEHO POSOUZENi NOSNYCH KONSTRUKCI

Stavba ,Zvyseni kapacity trati Nymburk - Mlada Boleslav, 2. stavba“ neobsahuje vyznamné
objekty, pro které by bylo potfeba zpracovat samostatna statickd posouzeni. Posouzeni pro mostni
objekty a propustky jsou soucasti jednotlivych SO.

1.1.9 VYUZITi DOSAVADNIHO HMOTNEHO MAJETKU

V rdmci navrhu jednotlivych SO a PS stavby , ZvySeni kapacity trati Nymburk - Mlada Boleslav, 2.
stavba” byly dle zaddni pro osazeni novych technologickych zafizeni prednostné vyuzity prostory
budov ve vlastnictvi SZDC. Nasledné byla také posouzena moinost vyuZiti vhodnych prostor ve
vlastnictvi CD, a.s., a aZ poté se pristoupilo k ndvrhu novych.

Materidl Zelezni¢niho svrsku bude na zakladé rozvahy a dle predkategorizace, ktera zjisti jeho
stav, uréen kdal$§imu pfipadnému vyuziti. Bude pfitom respektovdna Smérnice SZDC ¢&. 42
Hospodareni s vyziskanym materidlem.

Materidl stérkového loze bude dle zjisténé vyuZitelnosti recyklovan a pouZit do podkladnich
vrstev prazcového podlozi, resp. ke zlepseni zakladovych poméra.
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1.1.10 PODMINUJICi PREDPOKLADY A PREDPOKLADY NAPOJENi STAVBY NA DOSAVADNI
TECHNICKE VYBAVENI UZEMI

Pfedpokladem pro napojeni na stdvajici technickou infrastrukturu nebo realizaci prelozek
inzenyrskych siti je projednani s jejich spravci. Moznosti napojeni stavby na verejnou dopravni a
technickou infrastrukturu se zabyva kapitola 2.4 Privodni technické zpravy (¢ast dokumentace A.).

1.1.11 PODMINUJICi, VYVOLANE A JINE SOUVISEJICi INVESTICE

Koordinace se soubéznymi a navazujicimi stavbami je popsana podrobnéji v ¢asti dokumentace
A. PrGvodni zprava. V této kapitole budou zminény pouze predpoklady resp. naroky (zejména
financni) na jejich pfipadné zabezpeceni.

1. Upravy na zabezpeovacim zafizeni, které je pfedmétem zadani zpracovavané stavby ,Zvyseni
kapacity trati Nymburk - Mlada Boleslav, 2. stavba” ve stavbach:

=  Oprava kabelizace a stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni v zst. LuSténice
= Cachovice - Lusténice, PZS,C2“, ,C3“, ,,C4“— km 13,080;13,992;14,891
=  Oprava PZS C5 (P2795) v km 15,426 trati Nymburk — Mlada Boleslav hl.
=  Oprava PZS C6 (P2796) v km 15,894 trati Nymburk — Mladd Boleslav hl. n.

Pozndamka: Prvni, vyse uvedend stavba se tykd zpracovdvané dokumentace stavby ,Zvyseni
kapacity trati Nymburk - Mlada Boleslav, 1. stavba”, ostatni tfi jsou souvisejici pro stavbu
,2ZvySeni kapacity trati Nymburk - Mladd Boleslav, 2. stavba”, kterd primo navazuje na
,1. stavbu”.

Uvedené stavby jsou v soucasné dobé v realizaci, resp. ve zkusebnim provozu, a do doby
realizace stavby ,ZvysSeni kapacity trati Nymburk - Mlada Boleslav, 2. stavba” budou ukonceny,
tudiz si nevyZddaji Zddné dalsi investice.

2. Souvisejici stavbou, ktera je pro predklddanou stavbu ,Zvyseni kapacity trati Nymburk - Mlada
Boleslav, 2. stavba” podminujici investici, a se kterou Uzce souvisi je stavba ,ZvysSeni kapacity
trati Nymburk - Mladd Boleslav, 1. stavba“. Tato stavba je koordinovana samotnym
zpracovatelem projektové dokumentace, protoze plvodné byly obé stavby zadany spolecné a
az v pribéhu projekénich praci doslo u ,,2. Stavby” k posunu terminu odevzdani. Obé stavby
jsou tedy investici SZDC, s.o.

3. Dalsi souvisejici stavbou je ,Silnice 1/38 Lusténice - Ujezd“, ktera tesi prelozku silnice | /38
v Useku Lusténice-Ujezd. Tento zamér kfiZi stavbu ,Zvy$eni kapacity trati Nymburk - Mlada
Boleslav, 2. stavba“ mimouroviiové, silniénim mostem. Investorem je Reditelstvi silnic a dalnic
CR, proto projektant nepfedpoklddd Zddné vyvolané investice ve stavbé “Zvy3eni kapacity
trati Nymburk - Mlada Boleslav, 2. stavba“.

1.2 STANOVENi PODMINEK PRO PRIPRAVU VYSTAVBY
1.2.1 UDAJE O PROVEDENYCH A NAVRHOVANYCH PRUZKUMECH
1.2.1.1 ROZSAH PRUZKUMNYCH PRACI

Rozsah priazkumnych praci byl specifikovan na zdkladé zadavacich podminek a poZadavkl
jednotlivych odpovédnych projektantll. Prizkumné prace byly podle UGcelu rozdéleny do
samostatnych dilcich celk(, které tvofi jednotlivé Casti geotechnického a stavebnétechnického
prazkumu a prizkumu prazcového podloZi.

Prehled rozdéleni prizkumnych praci:
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B.13.2.1 Souhrnnd zprdva

B.13.2.2  Prlzkum praZcového podlozi

B.13.2.3  Prlzkum pro stavebni objekty

B.13.2.3.1 SO 09-40-01 Vyhybna Straky, technologicka budova
B.13.2.3.2 SO 11-20-01 Zelezni¢ni most v ev. km 12,046
B.13.2.3.3 SO 11-40-01 7ST Cachovice, technologicka budova

B.13.2.4 Kontaminace prazcového podlozi

B.13.3 Predkategorizace materidlu Zelezni¢niho svrsku

Pozadavky na doplnéni prizkumu pro zpracovani projektu stavby:

B.13.4 Korozni prizkum — neni potfeba (trat neni elektrifikovana)

B.13.5 Radonovy prizkum —v pfipadé potfeby u pozemnich staveb

B.13.6 Radiové planovani systému GSM-R — neni potfeba. V budoucnu bude poZadovéno v

zavislosti od rozhodnuti o zafazeni traté do evropské sité¢ TEN-T v CR a zavedeni
systému zabezpeceni ERTMS/ETCS.

B.13.7 Energetické vypoclty - neni potreba (trat neni elektrifikovana)

1.2.1.2 GEOTECHNICKY PRUZKUM ZELEZNICNIHO SPODKU

V Casti dokumentace B.13.2.2 zpravy jsou uvedeny vysledky geotechnického prizkumu
prazcového podlozi Zelezniéni trati Nymburk — Mlada Boleslav.

Prace pfti provadéni prizkumu prazcového podloZi spocivaly v:

provedeni ru¢né kopanych sond mezi hlavami prazci do Urovné zemni plané a jejich
dokumentace. Rozmérové byly kopané sondy provadény tak, aby bylo mozné realizovat
dokumentaci, odbér vzorkl, dynamické penetrace a statické zatéZovaci zkousky (Sirka ve
sméru osy koleje minimalné 0,4 m, ve sméru kolmém pak min. 1,0 m). Celkem bylo
realizovano 10 kopanych sond,

provedeni dynamickych penetracnich zkousek ze dna sondy lehkou dynamickou
penetraéni soupravou, typ zafizeni LDP (hmotnost beranu 10 kg, Ghel $pice hrotu 90°,
prifezova plocha hrotu 10 cm?). Celkem bylo provedeno 10 ks penetraénich zkousek
v souhrnné metrazi 7,6 m.

provedeni statickych zatéZovacich zkousek deskou o prméru 0,30 m, vzdalenost osy od
zatéZovaci desky od osy pfislusné koleje se pohybovala cca 0,80 m. Zkousky byly
provedeny ve dvou zatéZovacich cyklech podle metodiky uvedené v piedpisu SZDC S4,
doba trvani zkousky se pohybovala v zavislosti na druhu zkousené zeminy od 20 do 40
minut. Celkem bylo projektovano 10 ks zatéZovacich zkousek, realizovdno bylo 9 ks
zatéZovacich zkousek, 1 zatéZovaci zkouska nebyla realizovana z dlivodll nutnosti vyuZiti
nevhodné mechanizace slouZici jako protizatéz,

odbér porusenych (1 ks) vzorkd zeminy z Urovné zemni plané a jejich laboratorni rozbor
(zakladni klasifika¢ni rozbor),

likvidace sond hutnénym zahozem.

Pozadavky na doplnéni prizkumu pro zpracovani projektu stavby:

= doplnéni prlzkumu pro navrh prazcového podloZzi v pripadé odklonu od plvodné
uvazovaného rozsahu kolejovych Uprav, resp. vyrazné zmény konfigurace kolejist.
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1.2.1.3 GEOTECHNICKY PRUZKUM UMELYCH STAVEB

V ¢dasti dokumentace B.13.2.3 jsou zpracovany samostatné pasporty pro jednotlivé stavebni
objekty — most a technologické objekty. Rozsah prlzkumnych praci byl pro jednotlivé objekty
stanoven prislusnymi odpovédnymi projektanty. Prizkum byl proveden celkem pro 1 stavajici
Zelezni¢ni most a pro 2 nové technologické budovy. Prizkum byl zaméren na ovéreni vlastnosti
zékladovych pld a ziskani informaci o vlastnostech podzemnich vod.

Vrtné prace byly provadény vrtnou soupravou UGB 50M. Celkem bylo pro umélé stavby
odvrtany 3 inzenyrsko-geologické vrty o celkové metrdzi 16,0 bm.

Vrty byly vrtany jadrové rotacnim zplsobem bez poufZiti vyplachu. Primér vrtl byl 220 a 156
mm, ve zvodnélych polohach bylo pouZito paZeni o priméru 192 mm. Z vrtl bylo odebirano jadro,
které bylo uklddano do normalizovanych vzorkovnic. Klasifikace zastizenych zemin a jejich zatfidéni
byla provedena na zadkladé laboratornich rozborl a na zdkladé makroskopického popisu. Po
geologické dokumentaci, odbéru vzorkli zemin a podzemni vody byly vrty likvidovany dusanym
zdhozem vytéZenou zeminou.

Geologické profily provedenych vrtl jsou obsaZzeny ve zpravach k jednotlivym objektim. Vrtné
prace probihaly ve dnech 14. a 15. 3. 2013. VSechny inZenyrskogeologické vrty byly po provedeni
geodeticky polohové a vyskové zaméreny.

Celkovy prehled provedenych prizkumnych praci u umélych staveb je uveden v nasledujici
tabulce.

Tabulka 9 Rozsah prizkumnych praci pro umélé stavby

&islo SO Nézev : IG Vzorky a terénni zkousky
nazev m P H \'
SO 09-40-01 |Vyhybna Straky, technologicka budova J1 5,00 - - -
SO 11-20-01 | Zelezni¢ni most v ev. km 12,046 J6 6,00 - 1 1
SO 11-40-01 | ZST Cachovice, technologicka budova 12 5,00 - - -

Vysvétlivky: |G - inZenyrskogeologické vrty
Vzorky: P - poruseny, H - hornina, V - podzemni voda

Pozadavky na doplnéni prazkumu pro zpracovani projektu stavby:

= geotechnicky prizkum pro zaloZeni roziiteni Zelezni¢niho télesa v #st. Cachovice.
1.2.1.4 CHEMICKE ANALYZY ZEMIN PRAZCOVEHO PODLOZ|

V ¢asti dokumentace B.13.2.4 jsou zpracovany vysledky kontrolnich chemickych analyz vzorkd
zemin Stérkového loZze a konstrukénich vrstev prazcového podlozi. Cilem chemickych analyz
odebranych vzorkl bylo orientacni ovéreni miry znecisténi Stérkového loze ve zkoumaném useku
Zelezni¢ni traté.

Celkem byly ve stanovené Casti liniové stavby ze Stérkového loZe odebrany 2 reprezentativni
vzorky, které poskytly informaci o znecisténi pouZitych stavebnich materiadld prazcového podlozi.
Reprezentativni vzorky byly vytvoreny z mistnich vzorkd, které byly po odbéru homogenizovany v
plastové nadobé a po zmenseni hmotnosti kvartaci nasledné umistény do vzorkovnice (dvojity
polyetylénovy sacek). Hmotnost jednotlivych reprezentativnich vzorkd Cinila vzhledem k zrnitostnimu
sloZzeni odebiranych stavebnich materialt a zemin 4 - 6 kg.

Rozsah zkousSek vychazi z tabulky ¢. 6.1 z pfilohy €. 6 k vyhlasce ¢. 376/2001 Sb., o hodnoceni
nebezpedénych vlastnosti odpadl a z tabulek 2.1, 4.1 a 10.1 z vyhlasky ¢. 294/2005 Sb., o podminkach
ukladani odpadt na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu a zméné vyhlasky ¢. 383/2001 Sb., o
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podrobnostech nakladani s odpady. Ekotoxicita je ovéfovana v rozsahu tabulky €. 10.2 z vyhlasky ¢.
294/2005 Sh. na ¢tytech testovanych organizmech v nefedéném vodném vyluhu.

Vzorky byly dodany do akreditované zkusebni laboratofe AQUATEST a.s. — Praha (¢. akreditace
1243), kde byly upraveny (homogenizovany) a byly z nich vytvoreny laboratorni a zkusebni vzorky,
které jsou podrobovany pozadovanym zkouskam. Duplicitni vzorky jsou archivovany pro pripadné
kontrolni zkousky.

PoZadavky na doplnéni prizkumu pro zpracovani projektu stavby: nejsou zadné.

1.2.2 POUZITE GEODETICKE A MAPOVE PODKLADY

1. Podklady ze souboru geodetickych informaci KN: DKM, otisky katastralnich map v méfitku 1:2880
2. Podklady ze souboru popisnych informaci KN: Udaje z Nahlizeni do Katastru nemovitosti
(http://nahlizeni.cuzk.cz)
3. Geodetické zaméreni:
Pfeddno SZG Praha:  TU 931 v Useku #st. Veleliby — #st. Mladd Boleslav (12/2012)
Doméreni SUDOPem PRAHA a.s. — dle poZadavk( zpracovatell PD (01-05 2013)
4. Vygkové a polohové bodové pole (body ZBP a CSNS)

Geodetické zaméteni TU 931 bylo piredano SZG Praha. Pro potfeby zpracovateld jednotlivych SO
a PS bylo SUDOPem PRAHA a.s. provedeno doméreni v jimi uréenych lokalitdch. Toto doméfeni je
zapracovano do celkové situace ve 3D a do jednotlivych listd JZM v méfitku 1:1000. Geodetické
doméreni stavajicich mapovych podkladd probihalo v prdbéhu zpracovavani projektové
dokumentace (leden a? kvéten 2013) a bylo provedeno z pfedaného bodového pole ZBP, které
spliiuje , Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah ¢.j. $501/2010-0KS ze dne 8.1.2010“.

PoZadavky na doplnéni prizkumu pro zpracovani projektu stavby: zatim nejsou Zadné, pripsdné
doplnujici zaméreni vyplyne z pozadavku jednotlivych profesi v dalSim stupni projektové ptipravy.

1.2.3 UDAJE O OCHRANNYCH PASMECH

Ochranné pasmo je ohrani¢ené Gzemi, ve kterém je zakdzdna jina ¢innost nez ta, pro kterou bylo
toto Uzemi vymezeno. Ochrannd pasma jsou zfizovana:

o podél dopravnich staveb (silnic, Zeleznic, lanovek, leteckych koridor()

o podél tras inZenyrskych siti (elektrickych rozvod(, plynovod(, ropovodu, vodovodd,
kanalizace, teplovodu apod.)

o podél tras telekomunikacnich siti
o v okoli vodnich zdroj

o podél hranic zvlasté chranénych Uzemi, tj. vyznamnych pfirodnich dtvar(i (narodnich
parku, chranénych krajinnych oblasti, pfirodnich rezervaci apod.)

o v okoli nemovitych kulturnich pamatek, pamatkovych rezervaci, pamdtkovych zén apod.
o v blizkosti pfirodnich [éCivych zdroji a zdrojd nerostného bohatstvi
Dotcena ochranni pasma a chranéna uzemi

V nasledujicich kapitolach jsou popsana pouze ochranna pdsma achranéna Uzemi, ktera jsou
dotcena stavbou ,,ZvySeni kapacity trati Nymburk - Mlada Boleslav, 2. stavba“.
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Zeleznice, tramvajové, trolejbusové a lanové drahy

Ochranné pasmo Zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych alanovych drah je feSeno v zakonu
€. 266/1994 Sb. v §8 (Zdkon o drahach v aktualné platném znéni zdkona ¢. 377/2009 Sb.).

(1) Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehozZ hranice jsou vymezeny svislou
plochou vedenou:

u drahy celostatni a u drahy regiondlni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve vzdalenosti 30 m
od hranic obvodu drahy,

u drahy celostatni, vybudované pro rychlost vétsi nez 160 km/h, 100 m od osy krajni koleje, nejméné
vSak 30 m od hranic obvodu drahy,

u vlecky 30 m od osy krajni koleje,

u specidlni drahy 30 m od hranic obvodu drahy, u tunell specidlni drahy 35 m od osy krajni koleje,

u drahy lanové 10 m od nosného lana, dopravniho lana nebo osy krajni koleje,

u drahy tramvajové a drdhy trolejbusové 30 m od osy krajni koleje nebo krajniho trolejového dratu.
(2) Pro drahu vedenou na pozemnich komunikacich a vle¢ku v zavieném prostoru provozovny nebo
v obvodu pfistavu se ochranné pasmo nezfizuje.

Podminky, tykajici se ochrannych pdsem, jsou obsaZeny v §9:

(1) v ochranném pasmu drahy lze zfizovat a provozovat stavby, provadét hornickou ¢innost a ¢innost
provadénou hornickym zplsobem, provozovat strelnici, skladovat vybusniny, nebezpeéné odpady
a zfizovat svételné zdroje a barevné plochy zameénitelné s ndvéstnimi znaky jen se souhlasem
drazniho spravniho Uradu a za podminek jim stanovenych.

(2) Provozovatel drahy a dopravce je opravnén v ochranném pasmu drahy vstupovat na cizi pozemky,
popripadé na stavby na nich stojici, za ucelem oprav, udrzby a provozovani drahy, odstranovani
nasledkd nehod nebo poskozeni drahy aza ucelem odstranovani jinych prekazek omezujicich
provozovani drazni dopravy. Pfitom je povinen dbat toho, aby uZivani pozemkd, popripadé staveb
na nich stojicich, bylo co nejméné ruseno a aby vstupem a ¢innostmi nevznikly Skody, kterym je
mozno zabrdnit. Vykon téchto oprdavnéni musi byt omezen na nezbytnou dobu a nezbytnou miru.
Timto ustanovenim neni dotéeno prdvo na nahradu skody podle obéanského zakoniku.

(3) Provozovatel drahy a dopravce je opravnén ve stavu nouze nebo v naléhavém verejném zajmu
na provozovani drahy nebo na provozovani drazni dopravy na nezbytnou dobu v nezbytné mire a za
nahradu pouZzit nemovitost vlastnika v ochranném pasmu drahy, nelze-li dosdhnout ucelu jinak.

(4) Vlastnik nemovitosti pfilehlé k draze tramvajové nebo draze trolejbusové je v nezbytné nutnych
pfipadech na nezbytnou dobu povinen za jednordzovou Uhradu strpét omezeni vlastnického prava ke
své nemovitosti spocivajici v umisténi a provozovani pevnych trakénich, signalizacnich nebo
zabezpecovacich zatizeni. Rozhodnuti o omezeni vlastnického prava a o vysi Uhrady vydava na navrh
provozovatele drahy tramvajové nebo trolejbusové drazni spravni ufad. Provozovatel drahy je
povinen pfi umisténi a odstranéni tohoto zafizeni na cizi nemovitosti uvést nemovitost pfi ukonceni
praci do plGvodniho stavu, a neni-li to moZzné s ohledem na povahu provedenych praci, do stavu
odpovidajiciho pivodnimu Ucelu nebo uziti dotéené nemovitosti.

Pozemni komunikace

Ochranné pasmo u pozemnich komunikaci stanovuje §30 zdkona ¢.13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich (Silniéni zdkon v aktualné platném znéni zakona ¢&. 347/2009 Sb.).

(1) k ochrané dalnice, silnice a mistni komunikace I. nebo Il. tfidy a provozu na nich mimo souvisle
zastavéné Uzemi obci slouZi silni¢ni ochrannd pasma. Silni¢ni ochranné pasmo pro nové budovanou
nebo rekonstruovanou dalnici, silnici a mistni komunikaci |. nebo II. tfidy vznikd na zakladé
rozhodnuti o umisténi stavby.

(2) Silniénim ochrannym pasmem se pro Ucely tohoto zdkona rozumi prostor ohraniceny svislymi
plochami vedenymi do vysky 50 m a ve vzdalenosti:

51/76 <D




SUDOP

@ PRAHA ZVYSENI KAPACITY TRATI NYMBURK - MLADA BOLESLAV, 2. STAVBA

100 m od osy pfilehlého jizdniho pdsu dalnice, rychlostni silnice nebo rychlostni mistni komunikace
anebo od osy vétve jejich kfizovatek; pokud by takto uréené pasmo nezahrnovalo celou plochu
odpocivky, tvofi hranici pasma hranice silniéniho pozemku,

50 m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I. tfidy a ostatnich mistnich
komunikaci I. Tridy,

15 m od osy vozovky nebo od osy pfrilehlého jizdniho pasu silnice Il. tfidy nebo lll. tfidy a mistni
komunikace II. T¥idy.

(3) Souvisle zastavénym uzemim obce (dale jen "Uzemi") je pro ucely urceni silniéniho ochranného
pasma podle tohoto zakona Uzemi, které splfiuje tyto podminky:

na Uzemi je postaveno pét a vice staveb,

mezi jednotlivymi stavbami, jejichZz pldorys se pro tyto Ucely zvétsi po celém obvodu o 5 m, nebude
spojnice delsi nez 75 m. Spojnice tvofi rohy zvétSeného pldorysu jednotlivych staveb (u oblouk
se pouZziji tecny). Spojnice mezi zvétsenymi pGdorysy staveb, spolu se stranami upravenych ptdorysu
staveb, tvori uzemi.

Ochranné pasmo muze byt zfizeno s ohledem na stanovené podminky pouze po jedné strané dalnice,
silnice nebo mistni komunikace I. a Il. t¥idy.

(4) Hranice silniéniho ochranného pasma definovana v § 30 odstavec 2 pismena a) je pro pripad
povolovani zfizovani a provozovani reklamnich poutacl, propagacnich a jinych zafizeni, svételnych
zdrojh, barevnych ploch ajinych obdobnych zafizeni, které by byly viditelné uZivateli dotcené
pozemni komunikace, posunuta ze 100 m na 250 m.

Podminky, tykajici se ochrannych pasem, jsou obsaZeny v §31 - §33:

$ 31

(1) v silniénim ochranném pasmu Ize povolit zfizovani a provozovani reklamnich zatizeni za podminky,
ze reklamni zafizeni nemohou byt zaménéna s dopravnimi znackami nebo se svételnymi signaly nebo
se zafizenimi pro provozni informace nebo s dopravnimi zarizenimi nebo nemohou oslnit uzivatele
dotéené pozemni komunikace nebo jinak narusit provoz na pozemnich komunikacich. Povoleni
vydava pfislusny silni¢ni spravni ufad po predchozim souhlasu:

vlastnika dot¢ené nemovitosti, na které ma byt reklamni zafizeni zfizovdno a provozovano,
Ministerstva vnitra, jde-li o silnicni ochranné pasmo dalnice a rychlostni silnice,

prislusného organu Policie Ceské republiky, jde-li o silniéni ochranné pasmo silnice s vyjimkou
rychlostni silnice a mistni komunikace.

(2) Silni¢ni spravni urad vyda rozhodnuti o povoleni zfizovat a provozovat reklamni zafizeni pravnické
nebo fyzické osobé nazdkladé pisemné Zadosti na dobu urcitou, nejdéle nadobu péti let,
a v rozhodnuti stanovi podminky zfizovani a provozovani reklamniho zafizeni.

(3) Vlastnik nemovitosti v silnicnim ochranném pdsmu je opravnén v obecném zajmu umistit na své
nemovitosti pouze reklamni zafizeni, které bylo povoleno.

(4) Porusuje-li pravnickad nebo fyzicka osoba podminky stanovené v rozhodnuti o vydani povoleni ke
zfizovani a provozovani reklamnich zafizeni, silni¢ni spravni Gfad rozhodne o odnéti povoleni.
Pravnické nebo fyzické osobé, které bylo odrfato povoleni, lze udélit povoleni na zakladé znovu
podané Zadosti nejdfive po uplynuti tfi let ode dne, kdy rozhodnuti o odnéti povoleni nabylo pravni
moci.

(5) Silni¢ni spravni drad miZe rozhodnout o zméné vydaného povoleni nazdkladé odlivodnéné
zadosti drZitele povoleni.

(6) Silnicni spravni ufad je povinen do 7 dnl ode dne, kdy se dozvédél o zfizeni nebo existenci
reklamniho zafizeni umisténého v silniénim ochranném pdsmu bez povoleni vydaného pfislusSnym
silnicnim spravnim Ufadem, vyzvat vlastnika reklamniho zafizeni kjeho odstranéni. Vlastnik
reklamniho zafizeni je povinen reklamni zafizeni neprodlené, nejdéle do péti pracovnich dnl po
doruceni vyzvy pfislusného silnicniho spravniho Gradu, odstranit. Neucini-li tak, je silni¢ni spravni
urad povinen reklamu do 15 pracovnich dnl zakryt a ndsledné zajistit odstranéni a likvidaci
reklamniho zatizeni na naklady vlastnika tohoto zafizeni. Odstranéni reklamy a jeji likvidace bude
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provedeno bez ohledu na skutec¢nost, zda reklamni zafizeni bylo povoleno stavebnim ufadem. 5)
Podminky tohoto odstavce se nevztahuji na reklamni zafizeni postavend a provozovana v rozsifené
Casti uzemi podle § 30 odstavec 4, pokud takova zafizeni byla pfisluSnym stavebnim udrfadem
povolena pred ucinnosti tohoto zakona.

(7) Nemuze-li prislusny silni¢ni sprdvni Grad zjistit vlastnika reklamniho zafizeni zfizovaného nebo
provozovaného bez povoleni podle odstavce 1, zverfejni vyzvu k odstranéni reklamniho zafizeni
zpUsobem v misté obvyklym a po marném uplynuti lhity deseti dni ode dne zverejnéni vyzvy je
povinen reklamu do 15 pracovnich dnl zakryt a nasledné zajistit odstranéni a likvidaci reklamniho
zarizeni na ndklady vlastnika dotéené nemovitosti, na které je reklamni zafizeni umisténo. Odstranéni
reklamy a jeji likvidace bude provedeno bez ohledu na skutec¢nost, zda reklamni zafizeni bylo
povoleno stavebnim ufadem.

(8) Vlastnik nemovitosti, na které je zfizeno a provozovano reklamni zafizeni bez povoleni podle
odstavce 1, je povinen umozZnit na nezbytnou dobu a v nezbytné mite vstup na svoji nemovitost za
ucelem zakryti reklamy a za Ucelem odstranéni a likvidace tohoto reklamniho zatizeni. Vznikne-li tim
$koda na nemovitosti, je ten, kdo Skodu zpUsobil, povinen ji nahradit; této odpovédnosti se nemuze
zprostit.

$32

(1) v silni¢nich ochrannych pasmech lze jen na zakladé povoleni vydaného silni¢nim spravnim Gradem
a za podminek v povoleni uvedenych

provadét stavby, které podle zvlastnich predpisd vyZaduji povoleni nebo ohlaseni stavebnimu uradu,
provadét terénni Upravy, jimiz by se Uroven terénu snizila nebo zvysila ve vztahu k niveleté vozovky.
Ustanovenimi tohoto odstavce nejsou dotéeny pfedpisy o Uzemnim planovani a o stavebnim radu.

(2) Povoleni podle predchoziho odstavce se nevyzaduje pro stavby cekaren linkové osobni dopravy,
zafizeni tramvajovych a trolejbusovych drah, telekomunikacénich a energetickych vedeni a pro stavby
souvisejici s Upravou odtokovych pomérd.

$ 33

V silniénim ochranném pdsmu na vnitini strané oblouku silnice a mistni komunikace I. nebo II. tfidy
o poloméru 500 m a mensim a v rozhledovych trojuhelnicich prostor(i Uroviiovych kfiZzovatek téchto
pozemnich komunikaci se nesmi zfizovat a provozovat jakékoliv objekty, vysazovat stromy nebo
vysoké kere a péstovat takové kultury, které by svym vzristem a s pfihlédnutim k drovni terénu rusily
rozhled potfebny pro bezpecnost silnicniho provozu; to neplati pro lesni porosty s kefovym parkem
zajistujici stabilitu okraje lesa. Strany rozhledovych trojihelnikd se stanovuji 100 m u silnice oznacené
dopravni znackou podle zvladstniho predpisu jako silnice hlavni a 55 m u silnice oznacené dopravni
znackou podle zvlastniho predpisu jako silnice vedlejsi.

InZenyrské sité

Ochranné pasmo u elektrickych, plyndrenskych zafizeni auteplovodd stanovuje zakon
¢. 458/2000 Sh. (Energeticky zakon).

Ochranné pdsmo energetickych zafizeni a podminky tvkajici se ochranného pdsma jsou stanoveny
v § 46:

(1) Ochrannym pasmem zafizeni elektrizacni soustavy je prostor v bezprostfedni blizkosti tohoto
zafizeni ur€eny k zajisténi jeho spolehlivého provozu ak ochrané Zivota, zdravi a majetku osob.
Ochranné pasmo vznika dnem nabyti prdvni moci uzemniho rozhodnuti o umisténi stavby nebo
uzemniho souhlasu s umisténim stavby, pokud neni podle stavebniho zdkona vyZzadovan ani jeden
z téchto dokladl, potom dnem uvedeni zafizeni elektrizaéni soustavy do provozu.

(2) Ochrannymi pasmy jsou chranéna nadzemni vedeni, podzemni vedeni, elektrické stanice, vyrobny
elektfiny a vedeni méfici, ochranné, fidici, zabezpecovaci, informacni a telekomunikaéni techniky.

(3) Ochranné pasmo nadzemniho vedeni je souvisly prostor vymezeny svislymi rovinami vedenymi po
obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti mérené kolmo na vedeni, ktera Cini od krajniho

vodice vedeni na obé jeho strany:
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u napéti nad 1 kV a do 35 kV véetné:

1. pro vodice bez izolace 7m,
2. pro vodice s izolaci zakladni 2m,
3. pro zavésna kabelova vedeni 1m,
u napéti nad 35 kV do 110 kV vcetné:

1. pro vodice bez izolace 12 m,
2. pro vodice s izolaci zakladni 5m,
u napéti nad 110 kV do 220 kV véetné 15 m,
u napéti nad 220 kV do 400 kV véetné 20 m,
u napéti nad 400 kV 30 m,
u zavésného kabelového vedeni 110 kV 2m,
u zarizeni vlastni telekomunikacni sité drzitele licence 1m.

(4) vlesnich prlsecich udriuje provozovatel pfenosové soustavy nebo provozovatel prislusné
distribucni soustavy navlastni naklad volny pruh pozemkll o Sifce 4 m po jedné strané zaklad(
podpérnych bodl nadzemniho vedeni podle odstavce 3 pismena a) bodu 1 a pismena b), c), d) ae),
pokud je takovy volny pruh tfeba; vlastnici ¢i uzivatelé dotéenych nemovitosti jsou povinni jim tuto
¢innost umoZnit.

(5) Ochranné pasmo podzemniho vedeni elektrizacni soustavy do napéti 110 kV vCetné a vedeni Fidici
a zabezpecovaci techniky ¢ini 1 m po obou stranach krajniho kabelu; u podzemniho vedeni o napéti
nad 110 kV ¢ini 3 m po obou strandch krajniho kabelu.

(6) Ochranné pasmo elektrické stanice je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné
vzdalenosti:

u venkovnich elektrickych stanic a ddle stanic s napétim vétSim nez 52 kV v budovach 20 m od
oploceni nebo od vnéjsiho lice obvodového zdiva,

u stozarovych elektrickych stanic avéZovych stanic svenkovnim pfivodem s pfevodem napéti
z Urovné nad 1 kV a mensi nez 52 kV na Uroven nizkého napéti 7 m od vnéjsi hrany pladorysu stanice
ve vSech smérech,

u kompaktnich a zdénych elektrickych stanic s prevodem napéti z Grovné nad 1 kV a mensi nez 52 kV
na uroven nizkého napéti 2 m od vnéjsiho plasté stanice ve vSech smérech,

u vestavénych elektrickych stanic 1 m od obestavéni.

(7) Ochranné pasmo vyrobny elektfiny je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné
vzdalenosti 20 m kolmo na oploceni nebo na vnéjsi lic obvodového zdiva elektrické stanice.

Telekomunikacni zafizeni a sité

Ochranné pasmo telekomunikaénich zatizeni a siti, podminky tykaijici se ochranného pdsma jsou
stanoveny v § 92 zékona ¢. 151/2000 Sb.

(1) k ochrané telekomunikacnich zafizeni se zfizuji ochrannd pasma.

(2) Ochranné pasmo podzemnich telekomunikacnich vedeni vznikda dnem nabyti pravni moci
Uuzemniho rozhodnuti o umisténi stavby.

(3) Ochranné pasmo podzemnich telekomunikacnich vedeni ¢ini 1,5 m po stranach krajniho vedeni.
(4) v ochranném pasmu podzemnich telekomunikacnich vedeni je zakazano:

provadét bez souhlasu jejich vlastnika zemni prace s vyjimkou nezbytné nutnych oprav vodovod(
a kanalizaci pfti jejich havdriich; v téchto pripadech je provozovatel vodovodi a kanalizaci povinen
tuto skutecnost oznamit bez zbytecného odkladu provozovateli dotéeného telekomunikaéniho
zafizeni,

zfizovat stavby ¢i umistovat konstrukce nebo jind podobna zafizeni a provadét Cinnosti, které by
znemozZiovaly nebo podstatné znesnadnovaly pfistup k podzemnimu telekomunikacnimu vedeni
nebo které by mohly ohrozit bezpecnost a spolehlivost jeho provozu,

vysazovat trvalé porosty.
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(5) Ochrannad pasma ostatnich telekomunikacnich zafizeni vznikaji dnem pravni moci Uzemniho
rozhodnuti o ochranném pasmu. U¢astnikem tUzemniho Fizeni o ochranném pasmu je Urad.

(6) Ochranné pasmo nadzemnich telekomunikacnich vedeni vznikd dnem nabyti pravni moci
rozhodnuti podle zvlastniho pravniho predpisu a je v ném zakdzadno zfizovat stavby, elektricka vedeni
a zelezné konstrukce, umistovat jefaby, vysazovat porosty, zfizovat vysokofrekvenéni zatizeni a nebo
jinak zplsobovat elektromagnetické stiny, odrazy nebo ruseni.

Ochranna pasma vodnich zdroju

Ochranné pdsmo vodnich zdrojl a podminky tykajici se ochranného pdsma jsou stanoveny v & 30
vodniho zdkona ¢. 254/2001 Sb.

(1) k ochrané vydatnosti, jakosti a zdravotni nezavadnosti zdroji podzemnich nebo povrchovych vod
vyuzivanych nebo vyuZitelnych pro zasobovani pitnou vodou s prdmérnym odbérem vice nez 10 000
m? za rok a zdrojd podzemni vody pro vyrobu balené kojenecké vody nebo pramenité vody stanovi
vodopravni Ufad ochranna pasma opatrenim obecné povahy. Vyzaduji-li to zdvazné okolnosti, mlze
vodopravni Ufad stanovit ochranna pasma i pro vodni zdroje s nizsi kapacitou, nez je uvedeno v prvni
vété. Vodopravni Urad mulzZe ze zavainych dlvod( ochranné pasmo zménit, popfipadé je zrusit.
Stanoveni ochrannych pdsem je vidy verfejnym zajmem.

(2) Ochranna pdsma se déli na ochrannd pasma I. stupné, kterd slouZi k ochrané vodniho zdroje
v bezprostfednim okoli jimaciho nebo odbérného zafizeni, a ochranna pasma Il. stupné, ktera slouzi
k ochrané vodniho zdroje v Uzemich stanovenych vodoprdvnim uradem tak, aby nedochdzelo
k ohrozeni jeho vydatnosti, jakosti nebo zdravotni nezadvadnosti.

(3) Ochranné pasmo |. stupné stanovi vodopravni Urad jako souvislé Gzemi

u vodarenskych nadrzi a u dalSich nadrzi uréenych vyhradné pro zdsobovani pitnou vodou minimalné
pro celou plochu hladiny nddrze pfi maximalnim vzduti,

u ostatnich nadrzi s vodarenskym vyuzitim nez uvedenych pod pismenem a) s minimalni vzdalenosti
hranice jeho vymezeni na hladiné nadrze 100 m od odbérného zafizeni,

u vodnich tokd

s jezovym vzdutim na brfehu odbéru minimalné v délce 200 m nad mistem odbéru proti proudu, po
proudu do vzddlenosti 100 m nebo k hrané vzdouvaciho objektu a Sifce ochranného pdsma 15 m,
ve vodnim toku zahrnuje minimalné jednu polovinu jeho Sitky v misté odbéru,

bez jezového vzduti na bifehu odbéru minimalné v délce 200 m nad mistem odbéru proti proudu, po
proudu do vzdalenosti 50 m od mista odbéru a Sifce ochranného pasma 15 m, ve vodnim toku
zahrnuje minimalné jednu tfetinu jeho Sitky v misté odbéru,

u zdroji podzemni vody s minimalni vzdalenosti hranice jeho vymezeni 10 m od odbérného zafizeni,
v ostatnich pfipadech individudlné.

(4) Vodopravni urad muze stanovit v odivodnénych pripadech ochranné pasmo I. stupné v rozsahu
mensim, nezZ je uveden v odstavci 3 pismena a) az d).

(5) Ochranné pasmo Il. stupné se stanovi vné ochranného pasma |. stupné; m(ze byt tvofeno jednim
souvislym nebo vice od sebe oddélenymi Uzemimi vramci hydrologického povodi nebo
hydrogeologického rajonu. Vodoprdvni Uurfad muze ochranné pdsmo Il. stupné, je-li to ucelné,
stanovovat postupné po jednotlivych Uzemich.

(6) Ochranna pasma stanovi vodopravni Urad na navrh nebo z vlastniho podnétu. Nepodaji-li ndvrh
na jejich stanoveni ti, ktefi maji pravo vodu z vodniho zdroje odebirat, popfipadé ti, ktefi o povoleni
k takovému odbéru Zadaji, u vodarenskych nadrzi pak ti, ktefi vlastni vodni dila slouZici ke vzdouvani
vody vtakovych nadriich nebo jsou jejich stavebniky, mlze jim predloZeni tohoto névrhu
s potfebnymi podklady vodoprdvni ufad uloZit. Za voddrenské nadrie podle predchozi véty
se povazuji nadrze uvedené v seznamu podle odstavce 13.

(7) Do ochranného pasma I. stupné je zakazan vstup a vjezd; to neplati pro osoby, které maji pravo
vodu z vodniho zdroje odebirat, a u vodarenskych nadrzi pro osoby, které tato vodni dila vlastni.
Vodopravni ufad muiZze stanovit rozhodnutim i dalsi vyjimky ze zdkazu vstupu a vjezdu.
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(8) vochranném pasmu |. all. stupné je zakdzano provadét cinnosti poskozujici nebo ohrozujici
vydatnost, jakost nebo zdravotni nezdvadnost vodniho zdroje, jejichZz rozsah je vymezen v opatreni
obecné povahy o stanoveni nebo zméné ochranného pasma.

(9) Odpadne-li divod ochrany, vodopravni Grad zvlastniho podnétu nebo na navrh rozhodne
o zruSeni ochranného pasma.

(10) v opatreni obecné povahy o stanoveni nebo zméné ochranného pasma vodniho zdroje
vodopravni Urad stanovi, které ¢innosti poskozujici nebo ohrozujici vydatnost, jakost nebo zdravotni
nezdvadnost vodniho zdroje nelze vtomto pdsmu provddét, jakd technickda opatreni jsou
v ochranném pasmu povinny provést osoby podle odstavce 12, popfipadé zplsob a dobu omezeni
uzivani pozemk a staveb v tomto pasmu leZicich.

(11) Za prokazané omezeni uzivani pozemkU a staveb v ochrannych pasmech vodnich zdrojd nalezi
vlastnikim téchto pozemk( a staveb nahrada, kterou jsou povinni na jejich Zadost poskytnout
v pripadé vodarenskych nadrzi vlastnici vodnich dél umoznujicich v nich vzdouvani vody, v ostatnich
pfipadech opravnéni (§ 8) k odbéru vody z vodniho zdroje; je-li jich vice, pomérné podle povoleného
mnozstvi odebirané vody. Nedojde-li o poskytnuti nahrady k dohodé, rozhodne o jednorazové
nahradé soud.

(12) Naklady spojené s technickymi Upravami v ochrannych pasmech vodnich zdroji uloZenymi
vodopravnim ufadem k ochrané vydatnosti, jakosti a zdravotni nezavadnosti nesou ti, ktefi jsou
opravnéni vodu ztéchto vodnich zdroji odebirat, popfipadé o povoleni kjejimu odbéru Zadaji,
u voddarenskych nadrzi pak vlastnici nebo stavebnici vodnich dél slouzicich ke vzdouvani vody.

(13) Ministerstvo Zivotniho prostiedi vyhlaskou stanovi seznam vodarenskych nadrzi a zasady
pro stanoveni a zmény ochrannych pasem vodnich zdroju.

Ochrana vodnich zdrojl je podrobné fesena v ¢asti ,,B.4 — Vliv stavby na Zivotni prostredi”.

Zvlasté chranéna uzemi
Zvlasté chranéna Uzemi ptirody jsou definovana zakonem €. 114/1992 Sh., o ochrané pfirody
a krajiny. V zajmovém Uzemi se nenachazeji zvlasté chrdnéna dzemi.
NATURA 2000
V zajmovém Uzemi se nenachazi evropsky vyznamné lokality ani ptaci oblasti.
Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability (USES) dle zdkona ¢€.114/1992 Sb. tvoii v krajiné soubor
funkéné propojenych ekosystém(, resp. ekologicky stabilnéjsSich ptirozenych a pfirodé blizkych
ekosystém(, které udrzuji ptirodni rovnovahu. V rdmci nadregiondlnich, regiondlnich a mistnich
(lokalnich) USES jsou vymezovana tzv. biocentra a biokoridory. Piehled prvk(i Gzemniho systému
ekologické stability, které kFizi trasa stavby ,ZvySeni kapacity trati Nymburk - Mlada Boleslav, 2.
stavba“uvadi Tabulka 10 KfiZzeni prvk( USES.

Tabulka 10 KFiZeni prvki USES

prvek km zpusob kFizeni

RBK 10,51 v Urovni terénu, neni soucasti stavby
LBK 314 11,009 Vlkava, neni soucasti stavby

LBK 314 12,046 SO 11-20-01 Vikava

LBK 311 13,1 v Urovni terénu, neni soucasti stavby
LBK 313 13,348 most — neni soucasti stavby — Vlkava
LBK 313 14,955 SO 12-20-06
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Vyznamné krajinné prvky

Pojem vyznamny krajinny prvek (dale jen VKP) je definovan §3 zékona ¢. 114/1992 Sb. jako
ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna cast krajiny, kterd utvari jeji typicky vzhled
nebo pfispiva k udrzeni jeji stability. VKP jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera, ddolni nivy.

Tabulka 11 KfiZeni stavby s VKP

prvek km zpUGsob kfFizeni

Straci potok 5,940 SO 09-20-02

Vlkava 11,009 most — neni soucasti stavby
Vikava 12,046 SO 11-20-01

Vlkava 13,348 most — neni soucasti stavby
Vlkava 14,955 SO 12-20-06

Jabkenicky potok 15,995 most — neni soucasti stavby

Predpoklada se, Ze stavba nebude zasahovat do pozemk plnicich funkci lesa.
Vliv na krajinny raz

Stavba neprochazi pfirodnim parkem a vzhledem k tomu, Ze se jedna o zvySeni kapacity stavajici
trati nebude krajinny raz ovlivnén.

Pamatky
Nejsou znamy vlivy, které by uvedeny zadmér mohl mit na kulturni pamatky. Povinnosti investora

je splnit pozadavky, které uklada § 22 a § 23 zakona €. 20/1987 Sb.

1.2.4 POZADAVKY NA ASANACE, BOURACI PRACE A KACENIi POROSTU

Bouraci prace

Jsou soucasti SO demolic v ¢asti dokumentace E.2 Pozemni stavebni objekty. Zvlastni zretel bude
bran na manipulaci s nebezpeénymi latkami (napf. eternitové pokryvky stfech).

Kaceni

Na zakladé dendrologického prizkumu byly vymapovany nasledujici objemy mimolesni zeleng,
které bude nutné vykacet ¢i smytit. Rozsah kaceni byl stanoven na zdkladé mistniho Setfeni. Kdcena
bude pouze mimolesni zelen v rozsahu popsaném nize (Tabulka 12). Ve vyjimecnych pripadech budou
kdceny dreviny v tésné blizkosti zaiméru mimo zdbor stavby, které by ohroZovaly bezpecnost drdzniho
provozu (dosud pro tuto stavbu nebyly zvaZovdny).

Tabulka 12 Kdceni

odstranéni kfovin m’ 600

kaceni s odstranénim parezd do priiméru 0,5 [m] ks 194

kaceni s odstranénim parezd do priiméru 0,9 [m] ks 6

kaceni s odstranénim parezi pres priimér 0,9 [m] ks 0
1.25
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1.2.6 TRVALE A DOCASNE ZABORY POZEMKU ZE ZPF NEBO PUPFL

Stavba si vyzada odnéti pidy ze ZPF v katastralnim Gzemi Straky a Cachovice — viz Tabulka 13.

Tabulka 13 Seznam odnimanych ploch ZPF

Udaje dle KN Piedpokl. rozsah

katastralni Gzemi

Parc. &islodle KN | Druh pozemku | zplisobochrany | |
574/1 o4 péda ZPF 45
491/1 oré pida ZPF 25
491/1 orné pida ZPF 530
570/2 orné péda ZPF 25
491/1 orna péida ZPF 15
684 orna péida ZPF 105

| &achovice | 573/2 zahrada ZPF 144
| Cachovice | 573/2 zahrada ZPF 135
| Cachovice | 573/2 zahrada ZPF 321
| Cachovice | 573/2 zahrada ZPF 508
cewem | | | |

Trvalé zdbory na pozemcich PUPFL si stavba nevyzada.
Trvalé a docasné zabory pozemk(l ze ZPF nebo PUPFL jsou podrobné dokladované v Casti

dokumentace B.3.1 Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prosttedi, kapitoly f) a g).

1.2.7 UZEMNE TECHNICKE PODMINKY

Redeno v ¢asti dokumentace A. Privodni zpréva.

1.2.8 UDAIJE O SOUVISEJiCiCH STAVBACH

Koordinace se soubé&Znymi a navazujicimi stavbami je popsana v ¢asti dokumentace A. Privodni
zprava, kapitola 7. KOORDINACE SE SOUBEZNYMI A NAVAZUJICIMI STAVBAMI.

1.2.9 UDAJE O BILANCICH ZEMNICH PRACI

Stavbu "ZvysSeni kapacity trati Nymburk - Mlada Boleslav, 2. stavba” Ize charakterizovat jako
liniovou stavbu se zdsahem do intravilanu obce Cachovice. Stérkové loze neni navrieno k recyklaci,
pouze k presati a odstranéni podsitného (Skodlivé frakce) a to z nékolika divod:

¢ snaha nezatéZovat lokalitu stavby nadmérnym hlukem,
¢ materidl Stérkové loZe bude ¢aste¢né vyuzit do nové budovanych nastupist,

Rozhodujicimi stavebnimi objekty pro bilanci zemnich hmot jsou SO Zelezni¢niho svrsku,
SO Zelezniéniho spodku a nastupist. Ostatni SO véetné mostnich objektl zahrnuji zemni prace fadové
ve stovkach kubik.

SOUHRN:

Celkem vytéZzeného materialu 15767 m?
Celkem zpétné pouzitého materidlu 5980 m?
Celkem materialu na skladku 9747 m?
Celkem nového materialu 13492 m’
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VytéZené $térkové loze se pouzije do téles nastupist o objemu 451m?. Zbytek bude odvezen na
skladku, po upresnéni prizkumu prazcového podloZi, bude zvdZzena moznost vyuZiti do sanacnich
vrstev. Ostatni nevyuZitelny vytéZeny materidl bude odvezen na skladku Benatsky vrch a do
recykla¢niho stfediska Sumbor. Novy materidl bude navaien Zelezni¢nimi vozy z lomu Kostalov,
stanice nakladky ZST Kodtalov. Docasna deponie kolejového loe je navriena na plose zafizeni
stavenisté v arealu viecky AUTOMOT a.s.

1.2.10 VYKUP POZEMKU A STAVEB NEBO JEJICH CASTi

Tabulka 14 Prehled pozemki trvalého zdboru

Udaje ze

Predpokl.

10t Udaje dle KN jednodusené
katastralni BIELIE zjednodusene rozsah

uzemi evidence
T [ [ e |
574/1 166519 orné pada ZPF PK 1311/6 45
] PK 1110/2 10
I a1 g3 orné pada ZPF 1311/5 25
- 647 288 ostatni plocha kc;s:jr.]‘ 255
I a1 g3 orné pada ZPF 2085/4 530
P s 3659 orna pada ZPF PK 959/2 25
_ 589 9325 ostatni plocha jina plocha 15
- 588 5297 vodni plocha pFirtoozken{/ 15
_ 590 9032 ostatni plocha jina plocha 2
P 4011 ss2s3 orna pada ZPF 972/2 15
_ 683 113 travni porost 75
_ 684 486 orna puda ZPF 105
642/2 1107 ostatni plocha silnice 28
- 594/1 803 ostatni plocha kc;?:jtr;. 22
- 633/6 162 ostatni plocha k‘;mtn 43
e s 3296 zahrada ZPF (PK 580/3) 144
_ 625/4 2150 ostatni plocha jina plocha 160
e e 3296 zahrada ZPF (PK 591) 135
- 693/3 3524 vodni plocha pFirt:zken\'/ (PK 591) 25
e e 3296 zahrada ZPF (PK 576/1) 321
b sme 3296 zahrada ZPF (PK 591) 508
_ 591/1 4021 ostatni plocha jina plocha 80
st. 72 721 zast. pl. nadvori 90

1.2.11 VYJIMKY Z PREDPISU A NOREM

Redena stavba ,Zvy3eni kapacity trati Nymburk - Mlad4 Boleslav, 2. stavba“ si nevyzadd 7adné
vyjimky ani Ulevova feseni z platnych norem a predpis(, které by podminovaly technické reseni.
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1.2.12

POZADAVKY NA DALSi PRIiPRAVU STAVBY

1.2.12.1 ZVLASTNI POZADAVKY NA ZPRACOVANI DALSIHO STUPNE DOKUMENTACE

Dal$im stupném dokumentace dle Smérnice ¢. 11/2006 ,Dokumentace pro pfipravu staveb na
Zeleznicnich drahach celostatnich a regionalnich” je ,,Projekt (P)“. V soucasné dobé nejsou kromé nize
popsaného zadné zvlastni pozadavky na jeho zpracovani.

% Obec Straky, jak bylo potvrzeno na ustnim jedndni dne 7.3.2013 na OU Straky, poZaduje
zachovdni zastdvky Straky, ackoli neni v pravidelné dopravé vyuzivdna. Vyhledové se uvaZuje s
vedenim cyklostezky v koridoru pres byvaly Zeleznicni prejezd v km cca 7,175. Dalsim
poZadavkem obce je rekonstrukce prejezdu na silnici 1l/332 v km 6,461.

PoZadavky OU Straky byly zapracované do predklddané dokumentace. Tyto své poZadavky OU
Straky ale do terminu odevzddni dokumentace nepotvrdila pisemné, proto je ziskdni tohoto
vyjddreni jednim z poZadavk( na dalsi pripravu stavby.

1.2.12.2 POZADAVKY NA DOPLNEN{ PRUZKUMU

Doplriujici geodetické a mapové podklady (zejména v mistech, kde dle informace KU probihaji,

resp. v blizké budoucnosti budou probihat zmény operatu), popfipadé dalsi podklady:

j—

j—

Aktualni geodetické a mapové podklady ke zapracovani je do projektové dokumentace

Domeéreni objektd nové vzniklych v prabéhu projekénich praci (napf. objekty novych
prejezdovych zabezpecovacich zafizeni vzniklych v rdmci souvisejicich staveb).

Doplnujici geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum vyplyne z pozadavku jednotlivych profesi.
V této fazi projekcni pripravy stavby jsou jiz zndmé tyto pozadavky:

=

j—

Geotechnicky priizkum pro zaloZeni roziifeni zelezniéniho télesa v #st. Cachovice,

doplnéni prlzkumu pro navrh praicového podloZzi v pfipadé odklonu od plvodné
uvazovaného rozsahu kolejovych Uprav, resp. vyrazné zmény konfigurace kolejist,

doplnujici geotechnicky prizkum s ovérenim vsakovacich vlastnosti podloZi pro vsakovaci
galerii, do které je ve vyh. Straky vyustén trativod,

doplnujici stavebnétechnicky prizkum s ovérenim konstrukce dna toku Vlkava pod mostnim
objektem v Cachovicich (jestli bude potvrzeno betonové, resp. jinak zpevnéné dno, neni
potieba fesit zpevnéni dna v misté vyusténi prikopu).

B.2. ZAKLADNi UDAJE O PROVOZU, PROVOZNi A DOPRAVNi TECHNOLOGIE

Je feseno jako samostatna pfiloha B. Souhrnné c¢asti dokumentace.

2.1 PROVOZNE TECHNOLOGICKE VYHODNOCENi SOUCASNEHO STAVU

2.1.1 TRATOVY USEK NYMBURK — CACHOVICE

Zacatek trati je v ZST Nymburk hl.n., konec trati v ZST Mladd Boleslav hl.n.

Tratovy uUsek je jednokolejny, v nezavislé trakci, ktery probihd dle predpisu SZDC D1
(predtim D2).

Tratovy radiovy systém SRD Tesla, kanalova skupina 75.

Nejvétsi dovolena délka vlaku osobni dopravy neuvedeno,
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Nejvétsi dovolend délka vlaku nakladni dopravy  neuvedeno,
Nejvyssi dovolena rychlost 80 km/h,
Zabrzdnd vzdalenost 700 m,
Dovolend hmotnost na ndpravu 20,0 t.

2.1.1 ZASTAVKY

Zastavka Straky leZi v km 6,500 v mezi ZST Veleliby a Cachovice. Je pfidélena PO Nymburk, OR
Praha. Je vybavena nastupistém typu Tischer o délce 120 m. Zastdvka neni v soucasné dobé
provozovana.

Zastavka Viejany le7i v km 9,821 v mezi ZST Veleliby a Cachovice. Je pfidélena PO Nymburk, OR
Praha. Je vybavena nastupistém typu Tischer o délce 110 m.

2.1.2 DOPRAVNY

ZST Veleliby le7i:
e vkm 3,062 jednokolejné trati Nymburk hl.n. — Mlada Boleslav hl.n.,

e v km 0,000 jednokolejné trati Jicin — Nymburk mésto,
e v km 3,569 tratového Useku Nymburk mésto — Veleliby.

Je stanici smienou, prednostni pro smér Nymburk mésto, Cachovice, Kfinec, sidlem pfednosty
provozniho obvodu je ZST Nymburk hl.n. V Zst. je pét ndstupnich hran s Groviiovym pfistupem o
délkach 287 m, 200 m, 192 m, 269 m a 100 m (u koleji €. 3, 1, 2, 4 s pevnou hranou a u k. €. 6 sypané).
Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni je 3. kategorie — reléové s rychlostni ndvéstni soustavou.

Tabulka 15 ZST Veleliby - Seznam, rychlosti a uréeni koleji

Kolej €. |Uzitecna Rychlost Ucel, poutziti koleje

délkav m v km.h?*
Dopravni koleje
1 590 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prljezdna pro viechny viaky
la 115 tratova Hlavni, odjezdova ve sméru Nymburk mésto
2 497 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prlijezdnd pro viechny vlaky
2b 166 tratova Hlavni, odjezdova ve sméru Nymburk mésto
3 380 40 Hlavni, vjezdova, odjezdova a prlijezdna pro vSsechny viaky
3a 110 40 Hlavni, odjezdova ve sméru Nymburk mésto
4 261 40 Vjezdovd, odjezdova a prljezdna pro viechny viaky
6 213 40 Vjezdovd, odjezdova a prljezdna pro vsechny viaky
Manipulacni koleje
8 207 - Manipulacni, nakladkova, vykladkova
8a 55 - Odvratna, kusa

ZST Cachovice le#i v km 11,674 jednokolejné trati Nymburk hl.n. — Mladd Boleslav hl.n.. Je stanici

smi$enou, prednostniho sméru do ZST Ludténice, sidlem pfednosty provozniho obvodu je ZST
Nymburk hl.n. V ZST je zadsténa vle¢ka AUTOMOT Vlkava (v km 11,425 vyhybkou €. 2 a v km 11,990
vyhybkou ¢. 6 do koleje ¢.1). V Zst. jsou dvé ndstupisté s droviiovym pristupem o délkach 100 m
(zvysené, jednostranné, typu SUDOP a K150) a 115 m (zvysené, jednostranné, sypané). Stanicni
zabezpecovaci zafizeni je 2. kategorie — mechanické se svételnymi navéstidly.
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Tabulka 16 ZST Cachovice - Seznam, rychlosti a uréeni koleji

Kolej €. |Uzitecna Rychlost Ucel, pouiiti koleje
délkav m v km.h-1
Dopravni koleje
1 452 Hlavni, vjezdova, odjezdova a prljezdna pro viechny viaky
3 488 Vjezdova, odjezdova a prljezdna pro viechny viaky
Manipulacni koleje
5 | 436 | VNVK
Odvratné a ostatni koleje
3a 90 Odvratnd a manipulacni pro SDC
7 90 Pracovni pro SDC

2.1.3 TRATOVE ZABEZPECOVACI ZARIZENi

Tratové zabezpedovaci zafizeni v mezistaniénich Usecich:
= Nymburk — Veleliby
= Veleliby — Cachovice
= Cachovice — Ludténice

2.2 SOUCASNY ROZSAH DOPRAVY

Tabulka 17 Soucasny rozsah dopravy: Tratovy tusek Nymburk — Veliby

3. kategorie — automatické hradlo bez navéstniho bodu.
3. kategorie — automatické hradlo bez navéstniho bodu.
1. kategorie — telefonické dorozumivani.

Soucasny rozsah dopravy v iseku Nymburk — Veleliby

Druh vlaku Smér sudy Smér lichy Celkovy pocet vlaka
R 6 7 13
Sp 1 0 1
Os 26 26 52
Sv 0 1 1
Osobni celkem 33 34 67
Nex 2 3 5
Rn 1 1 2
Vn 7 2 9
Pn 4 8 12
Mn 1 1 2
Nakladni celkem 15 15 30
Celkem 48 49 97

Tabulka 18 Soucasny rozsah dopravy: Tratovy usek Veleliby — Cachovice

Soucasny rozsah dopravy v relaci Nymburk — Mlada Boleslav

Druh vlaku Smér sudy Smér lichy Celkovy pocet vlaku
R 6 6 12
Os 10 10 20
Osobni celkem 16 16 32
Nex 2 3 5
Rn 1 1 2
Vn 7 2 9
Pn 4 8 12
Mn 1 1 2
Nakladni celkem 15 15 30
Celkem 31 31 62
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Tabulka 19 Soucasny rozsah dopravy: Tratovy usek Veliby — Kfinec

Soucasny rozsah dopravy v relaci Mlada Boleslav — Turnov

Druh vilaku Smér sudy Smeér lichy Celkovy pocet vlaku
R 0 1 1
Sp 1 0 1
Os 16 16 32
Sv 1 0 1
Osobni celkem 18 17 35
Mn 1 1 2
Nakladni celkem 1 1 2
Celkem 19 18 37

2.3 TECHNOLOGIE PROVOZU NA TRATI

2.3.1 VYHLEDOVY ROZSAH DOPRAVY

Tabulka 20 Vyhledovy rozsah dopravy: Tratovy usek Veleliby — Cachovice

Druh viaku Smér sudy Smér lichy Celkovy pocet vlaki
R 6 6 12
Os 10 10 20
Osobni celkem 16 16 32
Nex pro Skoda-Auto 4 12 16
Rn 0 1 1
Vn pro Skoda-Auto 10 0 10
Vn 2 2 4
Pn pro Skoda-Auto 0 2 2
Pn 2 3 5
Mn 1 1 2
Nakladni celkem 19 21 40
Celkem 35 37 72

2.3.2 NAVRHOVANA TECHNOLOGIE PROVOZU

Bude vystavéna vyhybna Straky v omezujicim Useku Veleliby — Cachovice. Koleje v ZST Cachovice
a ve vyhybné Straky umozni kfiZzovani vlak(i dopravce Skoda-Auto.

Vlaky osobni dopravy po realizaci stavby ,Zvyseni kapacity trati Nymburk - Mladd Boleslav, 1.
stavba” budou k¥izovat v obou smérech vZST Dobrovice. Ostatni dopravny budou uréeny pro
kfizovani nakladni dopravy, pfip. pfi zpozdéni vlaki osobni dopravy

2.3.3 USPORA PRACOVNIKU

Tabulka 21 Uspora pracovnik(i

Funkce Pocet pracovnikti ve Pocet pracovnikli po Uspora pracovniki
stavajicim stavu realizaci projektu

Vypravéi Cachovice 5,445 0 5,445

Celkem 5,445 0 5,445

Poznamka: ProtoZe predklddand stavba ,ZvysSeni kapacity trati Nymburk - Miadd Boleslav, 2. stavba”
je podminénd stavbou ,, Zvyseni kapacity trati Nymburk - Mladd Boleslav, 1. stavba“, je potfeba uvést, Ze uz po
realizaci 1. stavby dojde k uspore 48 provoznich pracovnikd.
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B.3. VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI

Podrobné je feseno jako samostatna priloha B. Souhrnné ¢asti dokumentace.

Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostiedi

Podle vyjadfeni Ustfedniho spravniho Grfadu z hlediska zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivh na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zdkonl ze dne 20.2.2013 bylo
rozhodnuto, Ze tento zamér nepodléha posuzovani vlivli na Zivotni prostredi.

Hlukova studie, hluk z provadéni, méreni hluku

Pro stavbu je zpracovdna hlukova studie. Hlukova studie se zabyva prehledovym posouzenim
vyhledové akustické situace v pfilehlém okoli jednotlivych ¢asti této stavby po jejim dokonceni v
souladu s platnou legislativou. Soucasti studie je i méreni hluku a vibraci ze stdvajici Zelezni¢ni
dopravy u nejblizsi obytné zastavby a komentar k hluku z provadéni tavby.

Ochrana pred hlukem vyplyva ze zdkona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi a 0 zméné

nékterych souvisejicich predpisd. Podrobné ochranu pred hlukem upravuje Nafizeni vlady ¢.
272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci.

Pro stavbu je uvazovano se ,starou hlukovou zatézi“ s hygienickym limitem v ochranném pasmu
drahy 70 dB pro den a 65 dB pro noc. Hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je 81 dB pro den a
78 dB pro noc.

Vypocet byl proveden pomoci programového vybaveni SoundPlan HighPerf 6.4 fy
Braunstein+Berndt GmbH podle technologie dopravy, zadané investorem. Pro dokladovani stavajici
hlukové zatéze bylo provedeno méreni hluku ve 3. vytipovanych méficich bodech. Méreni provedla
firma REVITA Engineering s.r.o. Vysledky méreni jsou uvedeny v samostatné casti dokumentace.

Z méreni i vypoctl vyplyva, Ze hladiny akustického tlaku jsou ve vsech bodech splnény, nejsou
tedy navrhovdna zadna zvlastni protihlukova opatfeni. Obdobné jsou dodrzeny i hladiny vibraci,
proto nejsou navrhovana ani Zadna antivibraéni opatreni.

Hluk z provadéni stavby nepredstavuje pro jednotlivé Useky vazny problém, vzhledem k tomu, Ze
je zde velmi malo chranénych objektd v blizkosti trati. Jedinou zatiZzenou lokalitou je Zelezniéni
stanice Cachovice, kde je po levé strané (ve sméru staniceni) chrdnénd zastavba. Pro ochranu této
lokality pfed hlukem z vystavby jsou v hlukové studii uvedeny obecné podminky, za jejich dodrzovani
a za dodrzeni hygienickych limitd je odpovédny stavbyvedouci.

Ze zavéru hlukové studie vyplyva, Ze u nejbliZsi chranéné zastavby nedojde k prekroceni
hygienickych limitd pro ,starou hlukovou zatéz“ vzadné z posuzovanych lokalit. Zpracovani
dokumentace bylo konzultovdno sorgany ochrany verfejného zdravi (KHS Stfedoceského kraje,
pracovisté Nymburk a Mlada Boleslav).

B.4. ODOLNOST A ZABEZPECENIi STAVBY

4.1 BOZP

Zameéstnavatel — zhotovitel stavby je povinen vytvaret bezpecné a zdravi neohroZujici pracovni
prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi pti praci a
prijimanim opatreni k pfedchazeni rizikim nebo k minimalizaci neodstranitelnych rizik. Nebezpecéné
Cinitele a procesy je povinen vyhledavat soustavné, je povinen pravidelné kontrolovat Urovert BOZP

na pracovisti.
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VSechna opatieni musi odpovidat poZadavkim legislativnich predpis(i, norem a jinych zavaznych
predpistd, navodim vyrobcl, technologickym a pracovnim postuplm pfip. mistnim bezpecnostnim
predpisim, a také zavaznym dokumentlim a poZadavkim spravcl inzenyrskych siti a legislativnim
predpisim, zavaznym predpisim, normam a smérnicim tykajicich se kontaktu se Zelezni¢ni dopravou
nebo s dopravou silnicni.

Zameéstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montdini a stavebné montazni prace
nebo udrZovaci prace pro jinou pravnickou osobu (SZDC, s. 0., spravci inzenyrskych siti, atd.) na jejim
pracovisti ¢i zafizeni, zajisti v soucinnosti s touto osobou vybaveni pracovisté pro bezpecny vykon
prace. Prace mohou byt zahdjeny pouze, pokud je pracovisté naleZité zajisténo a vybaveno.

Zameéstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technicka zafizeni a dopravni prostfedky a naradi
byly z hlediska BOZP vhodné pro prdéci, pfi které budou pouzivany.

Zameéstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly
dodrZovany zasady bezpecného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany prace, pfi nichz mdze dojit k poskozeni zdravi je
zaméstnavatel povinen umistit bezpecnostni znacky, zavést signaly nebo instrukce tykajici se BOZP.

Zajisténi BOZP se tyka vsech osob, které se s védomim zhotovitele zdrzuji na stavenisti. Zajisténi
BOZP se vztahuje i na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napt. osoby samostatné vydéle¢né
¢inné.

Stavebni ¢innost v prostorach SZDC a provozované ZDC

Cinnost cizich pravnickych a fyzickych osob (zhotovitelé stavebnich praci) v objektech a
prostorach zadavatele stavby (SZDC) musi byt v souladu s predpisem SZDC (CD) Op 16 - piedpis o
bezpecénosti a ochrané zdravi pfi praci, ktery je pro dodavatele zdvazny. Dodavatelé sméji pracovat
v uvedenych prostorach pouze na zakladé pisemné sjednané smlouvy mezi obéma zucastnénymi
stranami.

SZDC, s. 0. stanovuje ve své smérnici ¢. 50 — pozadavky na odbornou zptsobilost dodavatel( pfi
¢innostech na drahach provozovanych SZDC. Kaidy zaméstnanec dodavatele, ktery bude pracovat v
obvodu drahy, musi pied zahajenim ¢innosti na drdhdch provozovanych SZDC, absolvovat ,Vstupni
Skoleni BOZP” podle Pfilohy 2 Smérnice.

Pracovnici dodavatelll stavby, ktefi se budou pohybovat v prostorech, objektech a zafizenich
SZDC a na provozované ZDC na zakladé smluvniho vztahu jsou povinni byt po dobu pohybu v téchto
mistech viditeln& oznaceni priikazem, ktery vydavd. Odbor bezpeénosti SZDC na zakladé 7adosti dle
podminek uvedenych v predpisu SZDC Obl — vyddvani povoleni ke vstupu do prostor Spravy
elezni¢ni dopravni cesty, s.o.. Osoby s pravem vstupu do provozované ZDC musi k 7adosti také
predlozit kopii Posudku o zdravotni zpUsobilosti k praci vydaného v souladu s Vyhlaskou ¢. 101/1995
Sb., fad pro zdravotni zpUsobilost osob pti provozovani drahy a drazni dopravy, § 2 pismeno b) bod
1/ a kopii potvrzeni o absolvovéni $koleni v kabinetu bezpeé&nosti prace podle €l.1.7 Smérnice SZDC
¢.50.

Zaméstnanci zhotovitele stavby vykonavajici €innosti, pfi nichZ mohou ovlivnit bezpeénost osob,
bezpecnost drahy, bezpecnost Zelezni¢ni dopravy, plynulost provozovani drahy a drazni dopravy a
zaméstnanci dodavateld, ktefi praci organizuji, bezprostiedné Fidi a kontroluji, musi prokazat znalost
prislusnych predpisli a technologii provozni prace. Tyto znalosti podléhaji odbornym zkouskam dle
smérnice ¢.50 SZDC, které provadi Odbor provozuschopnosti SZDC. Odborné zkousky nenahrazuji
autorizaci dle zakona €. 360/1992 Sb. nebo osvédceni o odborné zplsobilosti k provadéni revizi,
prohlidek a zkousek uréenych technickych zafizeni vydavanych organy statni spravy. Dotéené profese
souvisejici se stavbou optimalizace tratového Useku Praha Hostivai — Praha hl.n.: vedouci praci na
Zelezni¢nim spodku, vedouci praci na Zelezni¢nim spodku a svriku, vedouci praci na Zelezni¢nich
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mostech, objektech s konstrukci mostiim podobnou, vedouci praci na budovach v blizkosti koleji a
mezi nimi, vedouci praci pro montaz Zelezni¢nich zabezpecovacich zafizeni, vedouci praci pro montaz
sdélovacich zafizeni, vedouci praci na trakénim vedeni elektrizovanych trati, vedouci praci na
ostatnich elektrickych zafizenich, strojvedouci specidlniho hnaciho vozidla, vedouci praci pro
specidlni ¢innost na Zelezniénim svrsku, vedouci praci geodetickych cinnosti, osoba odborné
zpUsobild k provadéni revizi, prohlidek a zkousek urcenych technickych zafizeni.

Pracovnici dodavatel(, ktefi budou provadét ¢innosti na elektrickych technickych zatizenich —
dle skladby projektové dokumentace se jedna o D.1. Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni, D.2. Zelezni¢ni
sdélovaci zafizeni, D.3. silnoproudd technologie véetné DRT, E.3. Trakéni a energetickd zafizeni
(uréené technické zafizeni dle zdkona ¢.266/1994 Sb. o drahach) musi vedle elektrotechnické
kvalifikace dle vyhlasky ¢.50/1978 Sb., o odborné zpUsobilosti v elektrotechnice splfiovat
elektrotechnickou kvalifikaci uréenou vyhlaskou 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro
provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych
technickych zatizeni, ptiloha 4).

Prehled zakladnich legislativnich pfedpist BOZP platnych pro pracovni ¢innost ve stavebnictvi:

Zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace

Zakon ¢. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalsi poZzadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich a o
zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni
vztahy (zdkon o zajisténi dalsich podminek BOZP)

Zakon ¢. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakond

Naftizeni vlady ¢. 591/2006 Sb., o blizsich pozadavcich na bezpec¢nost a ochranu zdravi pfi praci
na stavenistich

Natizeni vlady 362/2005 Sb., o blizsich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky

Naftizeni vlady 101/2005 Sb., o podrobnéjsich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostredi

Narizeni vlady 378/2001 Sh., kterym se stanovi blizsi poZadavky na bezpecny provoz a pouzivani
strojli, technickych zafizeni, pfistrojli a naradi

Natizeni vlady 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpUsob organizace prace a pracovnich postupd,
které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostiedky

Natizeni vlady ¢. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a bliz$i podminky poskytovani
ochrannych pracovnich prostredk(l, mycich, Cisticich a dezinfekénich prostredk

Natizeni vlady 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci
Natizeni vlady 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich znacek a signald
Natizeni vlady 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Gc¢inky hluku a vibraci

Natizeni vlady 406/2004 Sb., o blizsich poZadavcich na zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
praci v prostfedi s nebezpecim vybuchu

Vyhl. ¢. 50/1978 Sb., o odborné zpUsobilosti v elektrotechnice

Vyhl. €. 18/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré podminky
k jejich bezpecnosti

Vyhl. €. 19/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazend zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré podminky

k zajisténi jejich bezpecnosti
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Vyhl. €. 21/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré podminky
k zajisténi jejich bezpecénosti

Vyhl. ¢. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zdkladni pozadavky k zajisténi bezpecnosti prace a
technickych zafizeni

Vyhl. ¢. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich zafazeni do
tfid a skupin a o bliZzSich podminkach jejich bezpecnosti

Vyhl. €. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky pozarni bezpecnosti pfi svafovani a nahtivani
Zivic v tavnych nadobach

Vyhl. ¢. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii, limitni
hodnoty ukazatell biologickych expozi¢nich testd a podminky odbéru biologického materidlu pro
provadéni biologickych expozi¢nich testl a naleZitosti hlaseni praci s azbestem a biologickymi Ciniteli

Vyhl. ¢. 394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici azbestu a
postup pfi urceni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci

4.2 OSTATNi ZABEZPECENI
V ramci dokumentace stavby neni potfeba reSeni ochrannych opatfeni proti vlivu bludnych

proudd, ani korozni prizkum protoze trat je neelektrifikovand. Potazmo tomu neni potfeba
dokladovat ani energetické vypocty pro trakéni vedeni.

B.5. ODPADOVE HOSPODARSTVI

Problematika odpadového hospodarstvi je podrobné feSena v samostatné c¢asti projektové
dokumentace ,B.5 - Odpadové hospodarstvi“. Dokumentace je zpracovana v souladu s platnou
legislativou - jedna se o zakon €. 185/2001 Sbh., o odpadech a o zméné nékterych dalsich zakona, ve
znéni pozdéjsich predpist, a s nim souvisejicich vyhlasek (¢. 376/2001 Sb., ¢.381/2001 Sb., ¢.
382/2001 Sh., ¢. 383/2001 Sbh., ¢. 384/2001 Sb., 237/2002 Sb., 294/2005 Sb., 341/2008 Sb. a
374/2008 Sbh.) a nafizeni vlady (¢. 197/2003 Sb.).

MnoiZstvi odpadl, kterd vzniknou ve fazi realizace predmétné stavby, je v dokumentaci
evidovano souhrnné za celou stavbu podle jednotlivych provoznich souborl a stavebnich objektd.
Odpady jsou zattidény podle Katalogu odpadi (vyhlaska ¢. 381/2001 Sh.) a je specifikovano jejich
mozné vyuZzivani, popfipadé odstrariovani v souladu s platnou legislativou.

Soucasti dokumentace ,,Odpadové hospodafstvi“ je rovnéz orientacni seznam spolecnosti, které
se zabyvaji vyuzivanim, pripadné odstrafiovanim odpad( v daném regionu.

Rozsah dokumentace poskytuje dodavateli stavby podklad pro feseni odpadového hospodafstvi
a informuje o moznych kooperantech v zajmovém regionu.

B.6. ZASADY ZAJISTENIi POZARNi OCHRANY STAVBY

Je feseno jako samostatna pfiloha B. Souhrnné c¢asti dokumentace.

B.7. ZAJISTENi BEZPECNOSTI PROVOZU STAVBY PRI JEJIM UZiVANI

Je fedeno v &asti D.1 (Zelezniéni zabezpedovaci zatizeni).
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B.8. NAVRH RESENi PRO UZiVANi STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI
POHYBU A ORIENTACE

Pfistupnost a uZivani stavby se tykd vSech cestujicich, véetné zdravotné postizenych osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, tj. osob se ztratou nebo omezenou schopnosti zraku,
sluchu a pohybu.

Predklddanad dokumentace respektuje vyhlasku ¢&. 398/2009 Sb., o obecnych technickych
pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb, kterda stanovuje obecné technické
pozadavky na stavby a jejich casti tak, aby bylo zabezpeceno jejich uzivani osobami s pohybovym,
zrakovym, sluchovym a mentalnim postizenim, osobami pokrocilého véku, téhotnymi zZenami,
osobami doprovazejicimi dité v kocarku nebo dité do tfi let.

Bezbariérova pristupnost a uzivani stavby je reSena:

- pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu

- pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Bezbariérova pristupnost pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu

Pfistupnost stavby pro osoby téZce omezenou schopnosti pohybu je zajisténa urovriovym
pfistupem do vSech prostor pro cestujici bez prahu. Pfekondni nutnych vysek je pak zajisténo pomoci
pristupovych chodniki s Upravou pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.

VSechna upravovana nastupisté jsou v ramci stavby ,ZvySeni kapacity trati Nymburk - Mlada
Boleslav, 2. stavba” feseny jako mimouroviové, s nastupni hranou 0,55 m nad temenem kolejnice
prilehlé koleje, s pristupovou rampou se sklonem 1:12.

Bezbariérova pristupnost pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Pro orientaci, podle stupné postizeni, pouziva cestujici k ziskani informaci zbytky zraku, hmat a
sluch. Silné slabozraci vyuzZivaji pfednostné zdsady pro nevidomé a slabozraci pak i dalsi orientaci
napfiklad na vodicich liniich kontrastnich barev.

Zakladnim a nejdilezitéjsSim prvkem pro samostatny pohyb a orientaci nevidomych slabozrakych
jsou vodici linie pfirozené nebo umélé s reliéfnim povrchem. Vodici linie spojuji jednotlivé orientacni
body s jednozna¢nymi a po celou konkrétni trasu stejnymi charakteristickymi orientacnimi znaky.
Nebezpecnda mista a moZnost jejich obchazeni jsou vyznalena varovnymi pasy s barevnym
a hmatovym povrchem.

VSechna upravovand nastupisté a prilehlé plochy pfistupné cestujicim budou v ramci stavby
»Zvyseni kapacity trati Nymburk - Mlada Boleslav, 2. stavba” opatfeny reliéfnim a barevnym
znacenim zajistujici bezpeény pohyb cestujicich s omezenou schopnosti orientace.

Dale bude vtéchto Zst. vybudovan také orientacni systém slouzici k navigaci a orientaci
pro cestujici s omezenou schopnosti orientace. Orientacni systém spolu s informacnim systémem
pro cestujici pomoci potiebnych informacnich tabuli s piktogramy usmérni postizené cestujici k
pfistupu a opusténi nastupisteé.

B.9. NAVRH RESENi OCHRANY STAVBY PRED NEGATIVNiMI UCINKY VNEJSiIHO
PROSTREDI

Stavebni konstrukce a materidly jsou navrieny tak, aby odoldvaly vnéjsSim vlivim (dano
samotnou konstrukci a Zivotnosti, na kterou jsou navrzeny). Specifické podminky realizace stavby
vtomto ohledu (napf. betondz v mrazivém obdobi, oSetfovani konstrukci pred uvedenim do
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provozu,...) jsou popsané v dokumentaci jednotlivych SO a PS. Obecné Ize fici, Ze charakterem stavby
(liniova dopravni stavba) je dano, Ze se ji standardné uvaZovana ochrana netykd, a Ze tuto
problematiku je potreba resit pouze pro nékteré objekty stavby (napf. pozemni). Ostatni objekty a
zafizeni podléhd draznim normam, OTP, TKP a dalSim predpistim, ze kterych plynou jak podminky pro
zfizeni, tak i podminky pro nasledujici udrzbu zabezpecujici jeji ochranu pred negativnimi Ucinky
vnéjsiho prostredi.

9.1 POVODNE

Stavba se nenachazi v zaplavovém Uzemi. Pouze se ji zaplavové Uzemi dotykd — z obou stran a
trat tvofi pfirozenou protipovodifiovou hrazi na hranicich aktivni zony zaplavového Gzemi pro Q100
Feky Vlkavy v okoli obci Smilovice, Cachovice a Vlkava. (zdroj: Povodriovy pldn Ceské republiky na
http://www.dppcr.cz/)

Obrdzek 1 Zaplavovad uzemi - aktivni zéna zdplavového uzemi pro Q100 — celd stavba
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Obrdzek 2 Zaplavova uzemi - aktivni zona zdplavového uzemi pro Q100 — Smilovice
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Obrdzek 3 Zdplavovd tuzemi - aktivni z6na zdplavového tzemi pro Q100 — Cachovice a Vikava
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Obrdzek 4 Zdplavovd uzemi - aktivni zéna zdplavového uzemi pro Q100 — Vikava (Bor)
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Obrdzek 5 Zdplavovd uzemi - aktivni z6na zdplavového tzemi pro Q100 — Cachovice (detail sever)
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Obradzek 6 Zdplavovad tuzemi - aktivni zéna zdplavovéh
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9.2 SESUVY PUDY

Dle Registru svahovych nestabilit Ceské geologické sluzby se stavba nenachazi v oblasti hrozici
sesuvy pldy — viz nasledujici Obrazek 7 .
(zdroj: Ceskd geologické sluzba; http://mapy.geology.cz/svahove_nestability/)
Obrdzek 7 Svahové nestability
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9.3 PODDOLOVANI

Stavba se nenachdazi v poddolované oblasti.

9.4 SEIZMICITA

Dana oblast nepredstavuje pro dany charakter stavby zvySené seizmické ohroZeni. Stavba se
nenachazi v oblasti se zvySenou seizmicitou.

9.5 RADON

V dané oblasti prevazuje radonovy index 1 (nizky) — Zluté body méreni, misty se objevuje i 2
(stfedni) — oranZové body méreni.
(zdroj: Ceskd geologické sluzba; http://mapy.geology.cz/radon/)
Obradzek 8 qua radonovych indexd
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9.6 HLUK V CHRANENEM VENKOVNiM PROSTORU A CHRANENEM VENKOVNiM PROSTORU
STAVBY

Hlukové zatiZzeni z okoli se pro tento druh stavby neuvaZuje, naopak liniové stavby jsou emitentem
hluku. Této problematice se vénuje ¢ast dokumentace B.3 Vliv stavby na Zivotni prostredi.

B.10. CIVILNi OCHRANA

Opatieni vyplyvajici z poZadavkd civilni ochrany na vyuZiti staveb k ochrané obyvatelstva se
nedotykaji pfimo stavby ,Zvy$eni kapacity trati Nymburk - Mlada Boleslav, 2. stavba“. Re$eni zasad
prevence zavaznych havarii a zén havarijniho planovani bude feseno v pfipadé potreby v dalSim stupni
projektové pripravy. Obecné je nutno pro eliminaci vzniku moZnych havarijnich situaci dodrzet
bezpecnostni opatreni vyplyvajici z prislusnych pravnich predpist a norem.
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