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1. SPECIFIKACE PREDMETU DIiLA

1.1. Pfedmeét zadani

Predmétem zakazky je zpracovani zdméru projektu (ZP) a pripravné dokumentace (PD) stavby vCetné projednani
s pfislusnymi statnimi organy.

V prvni fazi zpracovani zakazky bude zpracovana dokumentace vrozsahu PD vyjma dokladové casti, navrhu
vytyCovaci sité a koordinacniho vyty¢ovaciho vykresu z geodetické dokumentace, budou provedeny veskeré
priizkumy pro dokumentaci EIA (biologicky, dendrologicky,...), geotechnické a stavebné technické prazkumy (dale
»technicka dokumentace®), pficemz navrzené technické reSeni bude obsahovat:

- zpracovani varianty rekonstrukce trati ve stavajici stopé&, véetné 7ZST Caslav,

- zpracovani varianty s prelozkou odstranujici lokalni propad rychlosti — alternativa z ,, TES Modernizace
trati Brno — Havli¢kQiv Brod — Kolin (cca v km 281,3 — 282,7), véetné ZST Céslav.

Obé zakladni varianty budou posouzeny zejména z hlediska technického feseni, pfinost zkraceni jizdni doby,
uzemni prlGchodnosti, Zivotniho prostiedi, zabor( (v rozsahu identifikace pozemk( trvalych zabor( a jejich
zakresu 1:1000) a ekonomické efektivity.

Ekonomické hodnoceni bude zpracovano v téchto modifikacich:
a) pro rekonstrukci trati ve stavajici stopé vé. rekonstrukce 7st. Caslav.
b) siamostatné EH pro rekonstrukci tratového Useku s prelozkou a samostatné EH pro rekonstrukci Zst.
Caslav
Ekonomické hodnoceni s technickou dokumentaci musi byt zpracovano tak, aby vycerpavajicim zplUsobem

popsalo realizovatelnost a ndklady mozZznych feseni a aby byl dostatecnym podkladem pro rozhodnuti zadavatele
o vybéru varianty k dopracovani do Zaméru projektu.

O vybéru varianty pro zpracovani ZP a dopracovani PD rozhodne zadavatel na zakladé vysledk( posouzeni variant
a projednani technické dokumentace. Na takto stanovené feseni bude zpracovano posouzeni vlivi zdméru na
Zivotni prostredi dle zdkona €. 100/2000 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi v platném znéni.

Zamér projektu bude zpracovan podle Smérnice ¢. V-2/2012 v platném znéni a podle pokynd zpracovatele,
textova cast ,povinného obsahu“ vrozsahu- 20 stran a grafickd Cast vrozsahu potfebném pro vymezeni
technického feseni (min. prehlednad situace stavby v méritku 1:10 000 a koordinacni situace v oblasti prelozky a
7st. Caslav v méfitku 1:1000).

Zamér projektu bude predlozen ke schvdleni Centralni komisi Ministerstva dopravy.

Soucasti zakazky je vydani uzemniho rozhodnuti, popf. vydani vyjadreni stavebniho uradu podle § 15 stavebniho
zakona véetné spravnich poplatkd.

Déle jsou soucasti také dokumentace pro zménu viech dotéenych Gzemnich plant (ZUR a obci) v rozsahu, v jakém
tyto zmény vyvolany navrzenym fesenim, zejména prelozkou trati a prelozkami pozemnich komunikaci.

1.2.  Hlavni cile stavby

e zvySeni tratové rychlosti podle mozZnosti, danych Uzemnimi poméry a zastavbou, tim i zkraceni
cestovnich dob,

e rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Caslav véetné vyfeseni pristupu k nastupisti Caslav mistni nadraZi nebo
zkraceni prestupnich dob privedenim vlakd drahy smér Zleby k nastupistim hlavni trati

e  zajiSténi parametrd interoperability

e zvyseni spolehlivosti a bezpecnosti provozu, rekonstrukce stavebnich a technologickych ¢asti v rozsahu,
daném Smérnici ¢. 16/2005 ,Zasady modernizace a optimalizace vybrané zelezni¢ni sité CR“, ve znéni
Pokynu generdlniho feditele ¢. 16/2013 Zasady posuzovani moznosti optimalizace tratovych rychlosti .
$36880/2013-013 (G¢innost 13.9.2013) a jeho zmény ¢. 1 (Géinnost 1.6.2014).
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1.3. Misto stavby

Naplni stavby je modernizace tratového Useku Caslav (véetné) - Kutnd Hora (mimo) tj. od km 276,468 do km
286,742.

1.4. Zakladni charakteristika trati (nebo charakteristika objektu, zafizeni)

Dany tratovy Usek je soucasti celostatni drahy, kterd leZi na trati zarazené do evropského Zelezni¢niho systému
TEN-T v globalni siti osobni i nakladni dopravy s charakterem mimokoridorova trat celostatni drahy. Mistem
stavby je trat (Brno -) Havli¢kiv Brod - Kolin (- Praha), oznaéena v jizdnim fadu pro cestujici ¢islem 230, podle
tabulek tratovych pomér(i 324. Soudasti je Usek vcetné Zelezniéni stanice Caslav. Trat je dvoukolejna,
elektrizovand v daném Useku stfidavou trakéni proudovou soustavu 25 kV/50 Hz, tratové zabezpedovaci zafizeni
je 3. kategorie typu AB. Dovolena tratova tfida zatiZzeni je D4, rychlost 80 aZ 120 km/h. Provozovatelem dréahy je
SZDC s. 0., mistnim spravcem OR Praha.

2. PODKLADY PRO ZPRACOVANI

2.1. Zavazné podklady pro zpracovani

- Zadavaci dokumentace

2.2. Ostatni podklady pro zpracovani

V roce 2006 byla zpracovana ,Technicko-ekonomicka studie, modernizace trati Brno — HavlickGv Brod - Kolin“
(SUDOP PRAHA a. s). Vyhodnoceni neprobéhlo.

3. KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI

e ,Zvyseni tratové rychlosti v Useku Goléav Jenikov — Caslav” — predpokladana realizace 08/2015-07/2016
(pfesah technologii do ZST Caslav do zkm 278,222)

e ,Silnice 1/38, Cirkvice obchvat“, investor RSD

4. POZADAVKY NA TECHNICKE RESENI

4.1. Dopravni technologie
Provozni a dopravni technologie bude zpracovana dle Smérnice GR ¢&. 11/2006.

Bude uveden prehled frekvenci cestujicich v zastavkach Cirkvice, Trebesice a v ZST Caslav. Vyhledovy rozsah
dopravy bude uvaZovan dle TES modernizace trati Brno — Havli¢kGv Brod — Kolin (SUDOP Praha, 10/2006),
projednén s objednateli osobni dopravy a potvrzen SZDC, 026.

Bude zpracovén vyhledovy GVD, plan vyhledového obsazeni stani¢nich koleji Zst. Caslav (véetné variant typickych
vylukovych stavi) dle kterych bude vyhodnocen potfebny pocet nastupnich hran. Dale budou provedeny vypocty
propustnosti mezistani¢niho Gseku (Caslav — Kutnd Hora hl.n) pro obdobi 24h a pro obdobi 2h piepravni $picky.
Budou uvedeny parametry typovych viaka.

Bude uvedeno schéma celého feSeného Useku s vyznacenim kilometrickych poloh hlavnich ndvéstidel.

Prednostné se predpokladd zachovani stavajiciho napojeni 7st. Caslav mistni nadraZi (pouze posunovymi cestami).
Jako alternativa bude navrzeno té7 zapojeni traté Caslav — Tfemognice piimo k nastupistim hlavni traté.

Pfipadna postradatelnost zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty, kterd by vyplynula z ndvrhu provozni a dopravni
technologie (nad ramec doposud schvélené postradatelnosti), bude projednana a schvalena v ramci zpracovani
pfipravné dokumentace.

4.2. Organizace vystavby

Bude zpracovan navrh postupu vystavby (stavebni postupy a jejich harmonogram, v¢. vyznaceni doby trvani
rozhodujicich SO a PS).
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PFi planovani organizace vystavby je tfeba minimalizovat pocet a délku vyluk tratovych koleji smér Golcav
Jenikov, minimalizovat piipadnou dobu odpojeni zst. Caslav mistni nadraZi a zajistit dostate¢ny pocet dopravnich
koleji s nastupni hranou v 7st. C4slav. Omezeni provozu viech vleek je tfeba s p¥islusnymi vle¢kafi projednat.

Pro jednotlivé stavebni postupy budou zpracovana schémata s vyznac¢enim vyloucenych ¢asti koleji, popf. TV a ZZ.
Kazdé schéma bude zachycovat vyluky vidy v celém feSeném uUseku v daném stavebnim postupu — casovém
obdobi. Budou vypracovana schémata napajeni TV v ramci rozhodujicich stavebnich postupa.

V technické zpravé bude uvedeno pro kazdé ¢asové obdobi s rozdilnym rozsahem vylouéenych koleji / TV / Zz:
o délku trvani vyluky v kalendarnich dnech (popf. v hodinach u vyznamnych dennich nebo noénich vyluk)
e vymezeni vylu¢ovanych koleji (nhameznikem ¢i hrotem vyhybky / navéstidlem / kilometricky)
e vymezeni vylucovaného trakéniho vedeni

e c(innost zabezpecovaciho zafizeni (je vhodné se zamérit zejména na obdobi prepinani ZZ a zajisténi jizd
vlak a zjistovani volnosti v téchto obdobich).

e strucny rozsah praci

e pocet vlakd, které je tfeba odklonit, ¢i odfeknout

4.3. Zabezpecovaci zafizeni
Nutno splnit podminky ¢asti 4 Zabezpedovaci zafizeni Smérnice generdlniho Feditele ¢. 16/2005.

Pro vyhledové nasazeni systému ERTMS/ETCS nutno respektovat a vyuZit vysledky realizace pilotniho a
komercéniho projektu zejména v rozsahu:

e zajiSténi dostatecné kapacity spojovych cest v optickém kabelu,

e zajiSténi dosazitelnosti vSech potrebnych informaci z nové budovanych zafizeni ve stavédlovych
ustfednach Szz,

e zajiSténi dostatecné vykonové rezervy v napdjecich systémech.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni #st. Caslav, bude 3. kategorie typu elektronické stavédlo s moznosti vyhledového
dalkového ovladani z CDP Praha.

V ramci obvodu 7st. Caslav se predpokladd vystavba novych piejezdovych zabezpedovacich zatizeni, ktera
vyplynou z Rozhodnuti o zméné zabezpeteni prejezdil vydaném DU a téch, ktera nevyhovuji technickym stavem,
plathym normam a zavadécim listim. U vSech prejezd( je nutno provérit nutnost jejich existence. Nutno
uvaZzovat se souvisejicimi stavebnimi Upravami prejezd(. Pro prejezdy, na nichz se bude ménit kategorie
zabezpedeni, bude nutné v ramci PD zajistit od DU Rozhodnuti 0 zméné zabezpedeni.

K umisténi technologickych zafizeni SZZ vyuzit pfednostné stavajici budovy a prostory.
Soucasti PD musi byt také fesSeni problematiky napdajeni nového SZZ vcetné jeho kolejovych obvodd.

Pro zjistovani volnosti koleji se s ohledem na charakter modernizovanych trati a zejména pro zaji$téni pfenosu
kodu pro narodni vlakovy zabezpecovac budou pro TZZ a SZZ v definitivnim reseni stavby pouZity kolejové obvody
se Suntovou citlivosti nejméné 0,1 ohmu a limitem odolnosti vii¢i ohroZujicim proudiim 1A a vyssim (dle nabidky
konstrukce kolejového obvodu). V nové budovaném zafizeni nesmi byt kolejové obvody, které nevyhovuji normé
CSN 34 2613 ed. 3. Pro spravnou cinnost kolejovych obvodid nutno zajistit predepsané hodnoty svodové
admitance. V ¢asti kolejisté, kterd nevyzaduje pouzit dodatecné kédované kolejové obvody, mohou byt pouZity
pocitate naprav, bude-li to provozné a ekonomicky vyhodnéjsi, nebo nutné vzhledem k ¢etnosti pojizdéni a
z toho vyplyvajici pravdépodobnost ztraty suntu.

PFi pouziti poéitacd naprav je nutno respektovat omezeni vystavby snimace RSR 122 dle ¢.j. 57239/2012-OAE
z19.12.2012. Poditace ndprav musi vyhovovat TSI CCS, €SN EN 50238, CSN CLS/TS 50238-3.

V mezistani¢nim Gseku Caslav — Kutna Hora bude navrieno nové tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 typu elektronicky automaticky blok. Sou¢asti PD musi byt také fe$eni problematiky napajeni nového
TZZ. V rdmci nového TZZ se predpoklada vystavba novych prejezdovych zabezpecovacich zatizeni, ktera vyplynou
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z Rozhodnuti 0 zméné zabezpeleni prejezd(i vydaném DU a téch, kterd nevyhovuji technickym stavem, platnym
normam a zavaddécim listdm. JednotlivdA PZS budou 3. kategorie dle CSN 34 2650 ed.2 reléového typu
s elektronickymi doplriky. U vSech prejezd(i je nutno provéfit nutnost jejich existence. Nutno uvaZzovat se
souvisejicimi stavebnimi Upravami prejezdl. Pro prejezdy, na nichZ se bude ménit kategorie zabezpeceni, bude
nutné v rdmci PD zajistit od DU Rozhodnuti 0 zméné zabezpeéeni.

Provéfit zbytnost prejezdu P3721. V pfipadé jeho zrusSeni bude nutné zajistit ndhradni pristup na nastupisté
zastavky TrebeSice.

V mezistani¢nim Gseku Caslav — Goléiv Jenikov bude ponechéno i TZZ 3. kategorie vybudované v ramci stavby
Caslav — Gol&av Jenikov a navazano do nového SZZ 7st. Caslav.

Pro fesenfi se zru$enim obvodu Céslav mistni nadraZi a ptivedeni Zlebskych vlakd k nastupistim hlavni trati bude
posouzen pfipadny dopad na zabezpedeni vlakd trati smér Tfemosnice, s provozem dle predpisu SZDC D3.
Technologie vnitini ¢asti zabezpecovaciho zafizeni prejezdli bude prednostné umisténa do reléovych domkd,
pokud zatizeni neni schvaleno do reléovych skfini.

V technickém fedeni dokumentace je nutno zajistit splnéni ustanoveni TNZ 34 2620 ¢lanek 13.3, pro vazbu
prejezdovych zabezpelovacich zafizeni na stani¢ni a tratova zabezpecovaci zafizeni.

Bude navriena koordinace ochrannych opatfeni proti pfepéti u venkovnich i vnitfnich c¢asti zabezpecdovacich
zafizeni.

Diagnosticky systém zabezpecovaciho zafizeni bude zfizen novy, kategorie 5H dle Technickych specifikaci
systéml, zafizeni a vyrobka €. 2/2007-Z. Tzn. umozni monitoring ¢innosti a externi archivaci stavi a naméreni
analogovych hodnot pfi sou¢asném on-line pfenosu dat a poruchovych hlaseni.

Nutno respektovat Smérnici SZDC 101 Pouzivani provoznich aplikaci s vazbou na zabezpefovaci zafizeni &.j.
$4665/2014-012 s ucdinnosti od 1.5.2014.

Pro zabezpeceni stavebnich kolejovych postupl vyresit optimalné technicky, provozné a investi¢né prechodné
stavy zabezpecovacich zafizeni.

Napajeni bude realizované dvéma nezavislymi zdroji. Kabelizace bude prednostné celoplastovymi plnénymi
kabely. Do pribéiné kabelizace budou doplnény chréanicky pro opticky kabel a dale tratovy kabel. Soucasti
dokumentace bude feSeni terénnich Uprav v okoli zabezpefovaciho zafizeni a demontdze stdvajicich
zabezpecovacich zafizeni.

4.4. Sdélovaci zafizeni
Nutno splnit podminky ¢ésti 5 Sdélovaci zafizeni Smérnice generélniho feditele ¢. 16/2005.

V celém uUseku predpokladané kabelizace bude navrzen tratovy kabel 15 XN 0,8, mistni kabelizace k venkovnim
telefonnim objektdm vjezdovych navéstidel, PZZ a pfipadné k elektromagnetickym zdmkdm umisténym
v kolejisti.

Navrzené reSeni bude koordinovano s probihajici stavbou ,,GSM-R Kolin — Havlickliv Brod — Kfizanov — Brno“ a
pfipravovanou stavbou , Diagnostika jedoucich Zelezni¢nich vozidel”.

Stavajici HDPE trubky a opticky kabel realizovany stavbou ,,GSM-R Kolin — Havli¢k(iv Brod — Kfizanov — Brno“ bude
zachovan, ochranovan a pripadné prekladan.

V Zelezniéni stanici Caslav bude rekonstruovdno rozhlasové zafizeni, na zastavce Cirkvice a Trebesice bude
rozhlasové zafizeni zfizeno nové. Navrieno bude rozhlasové zafizeni v IP provedeni s automatickym hlasenim dle
jizdy vlaku. Navrzené rozhlasové zatizeni musi umoznit kontrolu provedeného hlaseni a poskytovat informace o
poruchach do systému dalkové diagnostiky podle TS 2/2008 — ZSE.

V Zelezniéni stanici Caslav bude navrZeno vizualni informaéni zafizeni v provedeni LCD s LED podsvicenim, pro
sledovani hran nastupisté bude navrzen kamerovy systém s prenosem obrazu na pracovisté vypravciho. Pro
kamerové systémy musi byt splnény technické poZadavky dle ¢.j. 7058/2015-014 z 13.2.2015.Prostory s
technologickym zafizenim stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni budou chranény autonomnim samocinnym
hasebnim systémem (ASHS), popf. koufovymi Cidly zapojenymi do EZS (v zavislosti na pozarni zpravé)..
Doporucuje se stavebni oddéleni zdrojovych casti stavédlové Ustredny.

NavrZen bude systém dalkové diagnostiky technologickych systému v souladu s TS 2/2008-ZSE.
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TouchScreenovy terminal vypravcéiho realizovany ve stavbé ,,GSM-R Kolin — Havli¢ckdv Brod — Kfizanov — Brno”
bude zachovan a pfipadné upraven pro zacleni novych okruh.

Bude navrzeno nové hodinové zafizeni, hlavni hodiny budou fizeny signdlem DCF.

Stavajici mistni a tratovy radiovy systém bude zachovan V ptipadé pokryti Useku GSM-R se VTO u vjezdovych
navéstidel realizovat nebudou..

Navrzené zafizeni nesmi byt v rozporu se zdkonem ¢.181/2014 Sh. — Zdkon o kybernetické bezpecnosti ve znéni
dalsich souvisejicich pfedpist (provadéci vyhlasky).

4.5. Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zafizeni

Pro navrh dokumentace nutno splnit podminky casti 3 Elektrickd trakce, elektroenergetika, silnoproud a
dispecerska fidici technika Smérnice generalniho reditele ¢. 16/2005.

Pro stanoveni ndavrhu dimenzovdni trakéniho vedeni rekonstruovaného Useku budou v rdmci dokumentace
provedeny energetické vypocty, které budou vychazet z parametr vyhledového rozsahu dopravy dle dopravni
technologie.

Rekonstrukce trakéniho vedeni pro dosaZeni cile stavby bude navrzena dle stanoveného rozsahu rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku, kterd se predpoklddd cca od km 276,468 (kde se navazuje na stavbu ,Zvyseni tratové
rychlosti v Useku Goléav Jenikov — Caslav“) do km cca 286,742, v st. Caslav bude navrh trakéniho vedeni sledovat
nové stanoveny rozsah usporadani Zeleznicni stanice.

PFi navrhu trakéniho vedeni budou sledovany normy CSN 34 1500 ed.2, €SN 34 1530 ed.2, €SN EN 50 119 ed.2,
CSN EN 50 122-1 ed.2.

Navrh trakéniho vedeni musi soucasné splfiovat pozadavky technické specifikace pro interoperabilitu subsystému
»Energie” konvencniho Zelezni¢niho systému.

Déalkové ovladani Usekovych odpojovaéi bude navrieno v #st. Caslav dle rozsahu vyplyvajictho z navriené
rekonstrukce trakéniho vedeni.

V nédvaznosti na navrzeny rozsah rekonstrukce trakéniho vedeni, Zelezni¢niho svrsku, nastupist, zabezpecdovaciho
a sdélovaciho zafizeni a ostatnich Uprav stim souvisejicich budou navrieny Upravy ukolejnéni dle soucasné
platnych norem a predpisa.

V PD bude navrieno v nezbytném rozsahu, ktery vyplyne z celkového rozsahu Uprav v predmétném useku,
doplInéni systému DRT.

Navrh napdjeni technologie nového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni v¢. kolejovych obvodl, napdjeni
tratového zabezpecovaciho ve&. prejezdovych zabezpedovacich zafizeni musi spliiovat podminky TNZ 34 2620,
kapitola 19., CSN 34 2650 ed.2, véetné zajisténi ochrany zafizeni proti vlivim prepéti.

ZpGsob napéjeni stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni musi souc¢asné splfiovat ustanoveni piedpisu SZDC ES8, -
Predpis pro provoz zafizeni energetického napdjeni zabezpecovacich zafizeni, ve znéni platném od 1.5.2013.

Stanovené vyhybky v 7st. Caslav se vybavi elektrickym ohfevem vyhybek (EOV) systémem schvalenym SZDC, s.o.
Napajeni EOV bude navrZeno z lokalni distribu¢ni sité SZDC (LDS%), odbér elektrické energie zafizeni EOV bude pro
Ucely odectu spotieby el. energie samostatné méren. Zplsob napdjeni vlastniho systému EOV bude v souladu s ¢l.
79 predpisu SZDC E2. Ovladani EOV bude fe$eno prostiednictvim Fidiciho rozvadéce v rezimech automatika/ruéni
obsluha s pfipravenosti na moznost vyhledového dalkového ovladani a dohledu v souladu s TS2/2008-ZSE.

V zastavkach Ttebesice a Cirkvice bude proveden navrh osvétleni rekonstruovanych nastupist, v Zelezniéni stanici
Caslav bude v rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho svréku a spodku navrzeno nové venkovni osvétleni kolejiste,
dale osvétleni nastupist a pfistupl na nastupisté.

Navrh osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostor bude proveden podle pozadavkd nové normy CSN EN 12 464-2
z prosince 2014, platné od 01/2015, se sledovanim pozadavkd smérnice SZDC E11 — Piedpis pro projektovani,
realizaci, udribu a provoz osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostor SZDC. Ovladani osvétleni bude navrieno
vreZzimu automatickém/mistnim s pfipravenosti na moZnost vyhledového dalkového ovladani a dohledu
v souladu s TS2/2008-ZSE. V ramci dokumentace bude zpracovan Protokol o uréeni venkovniho osvétleni drahy
dle predpisu SZDC E11.
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V prostorach umisténi vnitfnich ¢asti novych technologickych zatizeni bude navrzena v potifebném rozsahu nova
elektroinstalace.

Veskeré navrhované prvky a zafizeni musi byt schvéleny pro poufiti na Zelezni¢ni siti SZDC odborem automatizace
a elektrotechniky (014) a musi byt v souladu se smérnici SZDC &. 34. Na zafizeni, které tomuto neodpovidd, musi
byt predlozeno predbézné technické schvaleni a smlouva o ovéfovacim provozu.

4.6. InZenyrské objekty
4.6.1. Zelezniéni svriek a spodek

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku bude navriena v rozsahu od km 276,468 (navazuje na stavbu ,Zvyseni tratové
rychlosti v Useku Goléav Jenikov — Caslav”) do km 286,742 (odpovidé stani¢eni prvni vyhybky ZST Kutna Hora).
Stavajici dvé tratové koleje jsou tvoreny kolejnicemi tvaru R65 a ¢astecné téz S49 na betonovych praZcich SB6 a
SB8, resp. ve stanici difevénych ulozenych v kolejovém lozi a pochazeji z let 1979 az 1997. Maximalni rychlost se
pohybuje v rozmezi 70 az 100 km/h.

V zelezniéni stanici Caslav bude navriena rekonstrukce plnici tyto zakladni cile:
e zajisténi peronizace stanice (mimourovriova nastupisté),

e prodlouzeni stanicnich koleji (zejména predjizdnich koleji urcenych pro vlaky nakladni dopravy) pro
provozovani vlakd délky minimalné 610 m a optimalné 740 m, tj. na uZitecnou délku minimalné 650 m a
optimalné 780 m, resp. v idedlnim pfipadé 800 m.

e zvySeni prajezdné rychlosti,

e alternativné se zru$enim obvodu Caslav mistni nadraii a s pfivedenim Zlebskych vlak(i k nastupistim
hlavni trati, s cilem zkraceni prestupnich casu.

Rekonstrukce bude zamérena na kolejisté dopravnich koleji trati Havlickdv Brod - Kolin. Zasah do ostatnich ¢asti
stanice bude minimalizovan, obvod Céslav mistni nadraZi uréeny pro trat do Tfemos$nice bude zachovdn nebo
zrusen (zpracovany budou obé alternativy, a to ve vice moznych technickych navrzich).

Zhotovitel navrhne vice variant resSeni stanice, podloZenych dopravné technologickym rozborem potreb stanice,
z ného? zejména vyplyne pocet potfebnych dopravnich koleji a nastupnich hran. Provéfi ve spolupréci se SZDC
012 postradatelnost ¢asti infrastruktury dotéenych kolejovymi Gpravami nebo novym zabezpecovacim zafizenim.
Pfednostné je vhodné sledovat umisténi vnéjSiho nastupisté u vypravni budovy, variantné i s hlavni koleji u
takového nastupisté, propojeni nastupist bude novym podchodem nebo upravenou stévajici lavkou vé. zajisténi
bezbariérového reSeni. Pri feseni koleji bude zohlednéna téz viditelnosti navéstidel. Vysledné fesSeni vzejde
z projednani navrhu.

V mezistani¢nim Useku Caslav — Kutna Hora hl. n. bude navriena rekonstrukce obou tratovych koleji v celé délce.
V Useku km 281,3 — 282,7 bude pro odstranéni rychlostniho omezeni na V=70 km/h variantné navrzena prelozka
trati na rychlost alespori V=120 km/h. Bude navrzena rychlost co nejvy$si, vyjma zapojeni do Kutné Hory (a
varianté pro Usek km 281,3 — 282,7 ve stavajici stopé€) pro nejméné V=120 az 140 km/h. Dopocteny budou
rychlosti V, V130, V150 a Vk. Reseni bude koordinovano s pFipravovanou stavbou RSD ,Silnice 1/38, Cirkvice
obchvat”.

Novy kolejovy rost bude tvoren kolejnicemi tvaru 60E2 v hlavnich kolejich a 49E1 v ostatnich kolejich na praZcich
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych praZcich. Kolejové loZze bude mit pfednostné tloustku
350 mm. Vyhybky v dopravnich kolejich budou 2. generace.

Sanace prazcového podlozZi bude provedena v celém feseném Useku. Bude proveden podrobny geotechnicky
prizkum praicového podloZi, resp. pro zaloZeni naspt zafezll v podrobnosti podle SZDC S4, podle Metodiky
geotechnického priizkumu (&. 16 483/2001-SSP z 16. 11. 2001, CD SSPHA) a TKP staveb stitnich drah. Pro
prazkum prazcového podlozi budou provedeny kopané sondy a statické zatéZovaci zkousky tak, aby byly ve vSech
rekonstruovanych kolejich s éetnosti nejméné 5 ks/1 km. Musi byt téZ ovéfena Unosnost okraje zemni plané
v misté rozsifovanych stezek, dale musi byt provedena vsakovaci zkouska v misté vsakovacich objektt a musi byt
doplnéno ovéreni geotechnickych vlastnosti zemin v misté pripadného rozsifovani zemniho télesa. Pro navrh
prelozky bude proveden model ovlivnéni zaplavové hladiny potoka.

Bude prednostné navrhovdna sklonéna plan télesa Zelezni¢niho spodku.

Odvodnéni bude navrzeno v plném rozsahu rfeseného Useku.
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4.6.2. Nastupisté

V ZST Céslav budou zfizena nova vnéj$i nebo ostrovni nastupisté. Obvod Céslav mistni nadraZi bude alternativné
zrusen pfi zajisténi pfijezdu Zlebskych vlakl k nékterému néstupisti hlavni trati, v jiné alternativné zachovan bez
Uprav, vtakovém feSeni projektant navrhne zajiSténi pristupu cestujicich k tomuto obvodu. Na zastavkach
Trebesice a Cirkvice budou nastupisté rekonstruovana. Nastupisté u koleje ¢. 1 na zastdvce TrebeSice bude
presunuto blize k pristupové komunikaci (resp. prejezdu), u koleje €. 2 bude zajistén pfistup na nastupisté mimo
nebezpecné pasmo prejezdu; viz. ale téZ k prejezdim VsSechna nastupisté budou navrZena na vysku 550 mm
s bezbariérovym pfistupem podle CSN 73 4959, TSI PRM, vyhl. 398/2009 Sb. a vzorovych listd Zelezni¢niho
spodku. Délka bude stanovena ve spolupréaci s GR SZDC 012 po projednani s objednatelem vlak(i pro osobni
prepravu, resp. s jejich dopravcem. Ve stanici Céslav se preferuje fedeni s pevnou nastupni hranou. Na zastavce
Cirkvice bude feSeni koordinovano s pfipravovanou stavbou RSD ,Silnice 1/38, Cirkvice obchvat, zejména
ohledné ptistupl na nastupisté.

4.6.3. Zelezni¢ni prejezdy

V daném uUseku je dnes 9 Zelezni¢nich pfejezdd, z toho jeden pfes silnici Il. tfidy (km 281,182, 11/339), tfi pres
silnice IIl. tfidy (km 278,758, 111/33824; km 283,747, 111/33720; km 284,569, 111/03321), dva pres mistni komunikaci
(km 276,831 a 279,223) a tfi pres ucelové komunikace (km 281,628, 282,930, 286,468) Zelezni¢ni prejezdy
v fe$eném Useku budou rekonstruovany, bude zaji$téna viditelnost a sjizdnost podle €SN 73 6380 vé. O1 a 71 a?
Z3. Soucasné bude u vsech prejezd(l provéfena moznost jejich zruseni, a to jak bez ndhrady nebo s nahradou
novou propojujici pozemni komunikaci, tak i snahradou novym mimouroviiovym kfizenim s vyuzitim
rekonstruovanych mostnich objektl nebo novych silni¢nich nadjezdd, popf. Zelezni¢nich mostl. Rozsah téchto
nahrad prejezdl vyplyne z projednani realnosti navrieného fedeni s dotéenymi obcemi a se slozkami GR
$ZDC.Zejména bude provéfeno:

e U prejezdu P 3716 v km 276,831 povéfit zménu na prechod

e U prejezdu P 3717 vkm 278,758 kfizovatky po obou stranich prejezdu (zvldsté levé odboceni za
prejezdem) a podle potieby navriena opatieni dle CSN 73 6380. Alternativné podjezd cca km 278,900.

e moinost zruseni prejezdu v km 279,223 (P3718) v ulici Nad Budinem v Caslavi, k dispozici ziistava prejezd
v km 278,758 (P3717) v ulici Chotusicka. Alternativné novy podjezd proti ulici Potocni, popf. jiné feseni.

e moznost nahrady prejezdu v km 281,182 (P3719) na pozemni komunikaci 11/339 za mimourovriové k¥izeni
s respektovanim planové prelozky komunikace 1/38 s vydanym tGzemnim rozhodnutim.

e mozZnosti zruseni prejezdu v km 281,628 (P3720) a jako nahradu vybudovat prelozku dotéené ucelové
komunikace vedouci k tomuto prejezdu ve stopé prelozeného Useku trati nebo jinak.

e mozZnost zruseni prejezdu km 282,930 vyuZitim rozsifeného mostniho objektu cca 282,900 vcetné
pfipadné zmény nivelety trati,

e rekonstrukci prejezdd vkm 283,747 (P3722) a vkm 284,569 (P3723) je nutné koordinovat
s pripravovanou stavbou RSD Silnice 1/38 Cirkvice, obchvat. V ptipadé realizace této stavby budou
vybudovana mimourovriova kfizeni a rekonstrukce prejezdd by byla vypusténa. V pfipadé trvalého
zachovani a rekonstrukce prejezdu v km 284,569 (P3723) zvazit na zastdvce Cirkvice o situovani nastupist
aZ za prejezd ve sméru jizdy vlaku ve spravném sméru, aby jiZz pfi zastaveni a pobytu vlaku na zastavce
doslo k uvolnéni tohoto prejezdu.

e prejezd km 286,468 nahrada novym nadjezdem nebo jinym zplsobem.

4.6.4. Mosty, propustky, zdi
V feSeném Useku se nachazi 8 mostl a 7 propustka.

U vSech mostnich objektl musi byt stanovena zatiZitelnost a prokazana pozadovana pfechodnost podle smérnice
SZDC SR 5(S) Uréovani zatiZitelnosti Zelezni¢nich most@ (pfipadné dle novelizované SR 5(S) ,Metodicky pokyn pro
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urovani zatiZitelnosti Zelezni¢nich mostnich objekt(”, pfedpokladand platnost od 1. 8. 2015). Na mostnich
objektech bude proveden stavebné technicky priizkum nezbytny pro stanoveni zatiZitelnosti a pro predpokladany
stavebni pocin (rekonstrukce, sanace, ...) a zjiSténo prostorové usporadani (VSMP, obrys kolejového loZe). Rozsah
prizkumu musi byt predem konzultovan s SMT. Na zakladé vysledkd stavebné technického prizkumu, statického
posouzeni a prostorového usporadani bude rozhodnuto o stavebnim pocinu na mostnim objektu nebo o jeho
rekonstrukci. U mostd, které budou sanovany, bude prednostné pozadovano prostorové usporadani dle CSN 73
6201 véetné nutného obrysu kolejového loze. Rekonstruované mostni objekty musi splfiovat CSN EN 1991-2 na
LM 71 se soucinitelem a= 1,21 pro 2. tf¥idu trati dle 18/86 PMR. P¥i ndvrzich rekonstrukci mostnich objektt budou
pozadovany konstrukce s minimalnimi naklady na ddrzbu.

4.7. Pozemni stavebni objekty
V zastavkach budou na nastupistich ztizeny pfristfesky pro ukryti cestujicich pred povétrnostnimi vlivy.

Soucasti pozemnich objektl budou pfipadné protihlukové stény podle vysledkl hlukové studie. Dale jsou soucasti
veskeré dalsi nezbytné objekty, zejména demolice, pripadné technologické pozemni stavby, prelozky siti, Upravy
komunikaci, orientacni systém na ndstupistich a podobné.

4.8. Specifické pozadavky
4.8.1. Korozni prizkum

PoZadujeme zpracovani korozniho prizkumu podle TKP 25A (Ochrana proti elektrochemické korozi a korozi
bludnymi proudy) specializovanou firmou véetné komplexniho navrhu feseni protikorozni ochrany pro potfebnou
odolnost a zabezpeceni stavby, vychazejici z prizkumem zjisténych hodnot pfitomnosti bludnych proudd,
agresivity padniho prostredi, inZenyrskych siti v prilehlé oblasti a s ohledem na bezprostfedni blizkost stavby se
stykem mezi AC a DC trak¢énimi soustavami.

4.8.2. Zivotni prostiedi

v

Vzhledem k novele zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi, poZadujeme kapitolu B. 3
Zivotni prostfedi zpracovat ve vysoké podrobnosti. Soucasti PD bude rovné? zpracovani oznameni dle pfilohy &.
3, zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi, v plathém znéni, které bude zpracovano
autorizovanou osobou v souladu s novelou vyse uvedeného zakona pro preferovanou variantu.

V oznameni bude uveden detailni popis vSech parametrli zdméru, které mohou mit vliv na Zivotni prostredi.
Autorizovana osoba ve spolupraci s investorem vyuZije moznosti predbézného projednani s dotéenymi subjekty.

Cast PD, ktera bude sloufit, jako podklad k ozndmeni musi byt zpracovéna v co nejvétsi moiné podrobnosti, aby
nedochazelo v dalSich stupnich projektové dokumentace k takovym zménam, které by znamenaly opétovny
proces posouzeni zaméru ve vztahu k vySe uvedenému zakonu.

Cast B. 3 PD bude usporadana nasledovné:

B.3.1. Souhrnna technicka zprava — popis jednotlivych sloZek Zivotniho prostredi

B.3.2. Biologicky prizkum bude zpracovan vjarnim a letnim aspektu s pfihlédnutim k migracnim trasam
obojzivelnikl, vzhledem k meandrujici Klejnarce a ¢etné rybnicni soustavé.

B.3.3. Dendrologicky prézkum - Kapitola bude zpracovana v souladu s Metodickym pokynem GR ze dne 20. 2.
2014, ¢&.j.: S7512/2014 — 015, predevsim s &asti 1l, kapitolou VII Kéceni vy$si zelené v pfipadé investic na
Zelezni¢ni dopravni cesté. Tato kapitola bude uzaviena zavérem, ktery bude obsahovat srozumitelné shrnuti,
v jakém reZzimu budou jednotlivé dreviny/zapojeny porost kdceny. Soucasti dendrologického priizkumu bude
zajisténi pfipadného povoleni ke kaceni k Gzemnimu fizeni dle zdkona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny, v platném znéni.

B.3.4. Posouzeni vlivu na krajinny raz
B.3.5. Akusticka studie, méreni hluku a vibraci:
B.3.5.1. Technicka zprava
B.3.5.2. Méreni hluku a vibraci — protokoly
B.3.5.3. Hlukové mapy — denni/no¢ni doba, s PHO a bez PHO, pro rok 2000, stavajici a vyhledovy stav
10
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Kapitola Hluk a vibrace bude zpracovana v souladu s Natizenim vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred
nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci. Bude zpracovdna akustickd studie. Soucdsti studie bude méreni stavajici
hlukové zatéze, kterym bude kalibrovan a nasledné ovéren vypocet. Méfeni bude v takovém rozsahu, aby co
nejlépe charakterizovalo hlukovou zatéz v dané lokalité. Bude pouzito synchronni méfeni. Méfici body budou
odsouhlaseny objednatelem a budou soucasti vypocCtovych bod(. Vyslednd naméfend hodnota bude
reprezentovat hladinu akustického tlaku zvuku dopadajiciho na fasadu posuzovaného objektu, od které bude
nasledné odectena kombinovana rozsitena nejistota méreni. Ve studii budou definovany vSechny pouzité vstupy,
vypoctové body budou umistény 2 m pred fasadou chranéného objektu, pokud mozno ptred okna objektu. U vice
podlaznich objektld budou vramci vypoctu zohlednéna i vyssi patra. Soucdsti studie bude i provéreni staré
hlukové zaté%e ve vztahu k rozsahu dopravy a rekonstrukce Zelezniéniho svréku. V podminkach SZDC se nové
zavadi metodika na stanoveni pfislusnych korekci emisi hluku v zavislosti na konstrukci Zelezni¢niho svrsku. Pro
jasné specifikované useky s vyménou svrsku (nutno ve studii presné rozlisit) proto doporucujeme jeji pouZziti.
Metodika ve formatu PDF a jeji on-line aplikace je ke staZeni zdarma po zaregistrovani na strankach http://vlaky-
hluk.fd.cvut.cz/index.php?file=vystupy&action=show. Pfilohou studie budou hlukové mapy pro stavajici a
vyhledovy stav, pro denni a no¢ni dobu. V hlukovych mapach budou zakresleny zdroje hluku, vypoctové a méfici
body a ochranné pasmo drahy.

V akustické studii bude zohlednén i hluk ze stavebni ¢innosti.

B.3.6. Odpadové hospodarstvi: diraz bude kladen na prizkum kontaminace Stérkového loZze pro stanoveni
mnoZstvi nebezpecného odpadu a miry recyklace Stérkového loze.

B.3.7. Zemédélska pfiloha
B.3.8. Lesni priloha

Ve fazi pripravné dokumentace bude rovnéZ zazadano o odlvodnéné stanovisko dle § 45i zakona
¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, které bude ihned predano objednateli a na odd. ZP SSZ.

Soucasti kapitoly bude mapovy vystup s vyznacenim lokalit hodnotnych z hlediska Zivotniho prostfedi v okoli
stavby.

4.8.3. Geodeticka dokumentace

4.8.3.1. Geodetickd dokumentace bude vyhotovena a piedana v souladu s p¥ilohou €.1 Smérnice GR SZDC ¢.

11/2006, ve znéni pozdéjsich zmén a doplrikd s Upravou v ¢asti 1.3 Geodetické a mapové podklady véetné

doplrujicich geodetickych a mapovych podkladu:

- jako tfeti odstavec se se doplfiuje Metodicky pokyn Feditele SZG Praha ¢.05/2011 (prozatimni) Pro
tvorbu ZBP - &.j. 2479/2011-S7G PHA-R ze dne 1.12.2011,

- stavajici tfeti odstavec se nahrazuje textem Metodicky pokyn teditele SZG Praha ¢.01/2012
(prozatimni) Opatfeni k zamérovani objektl Zelezni¢ni dopravni cesty, fotokatalogy - €.j. 370/2012-
SZG PHA-R (G¢innost 13.2.2012), (oba dokumenty jsou umistény na adrese www.szdc.cz/o-
nas/organizacni-jednotky-szdc/szg-praha/dokumenty-ke-stazeni),

- stavajici Ctvrty odstavec se nahrazuje textem Pravidla pro vzajemnou vyménu digitalnich dat mezi
statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty a jinymi subjekty ¢.j. 40952/2012-OIT (u¢innost
1.4.2013) (dokument je umistén na adrese www.tudc.cz).
Tato Uprava se tyka i odstavce Souvisejici dokumenty v zakladni €asti Smérnice GR SZDC ¢.11/2006.
4.8.3.2. ZBP a ZMP v rozsahu hranic drahy vyhovujici TKP staveb statnich drah zajisti objednatel.

4.8.3.3. PFipadné doplnéni od objednatele prevzatého ZBP a prevzatych ZMP zajisti zhotovitel po dohodé se
spravcem ZBP a ZMP (SZDC, s.o0., SZG Praha).

4.8.3.4. ZMP budou vyhotoveny v SW MicroStation v8i.

5. SOUVISEJICi DOKUMENTY A PREDPISY

5.1.1. Zhotovitel se zavazuje provadét dilo v souladu s obecné zdvaznymi pravnimi piedpisy Ceské republiky a
EU, technickymi normami a s internimi predpisy a dokumenty objednatele (smérnice, vzorové listy, TKP,
VTP, ZTP apod.), vSe v platném znéni.
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N/ ,Rekonstrukce tratového tseku Caslav (véetné) — Kutna Hora (mimo)“
5{ Dl Dil 2, Priloha €. 2c — Zvlastni technické podminky

Zamér projektu a Pripravna dokumentace

-Spréva zelezniéni dopravni cesty

5.1.2. Zadavatel umozZnuje dodavateli pFistup ke vSsem svym internim predpisiim a dokumentdm nasledujicim
zpUsobem:

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Technicka ustfedna dopravni cesty,

Oddéleni typové dokumentace

Nerudova 1

772 58 Olomouc

kontaktni osoba: p. Jarmila Strnadova, tel.: 972 742 241, 972 741 769, mobil: 725 039 782,
e-mail: typdok@tudc.cz, www: http://typdok.tudc.cz, http://www.tudc.cz/ nebo
http://www.szdc.cz/dalsi-informace/dokumenty-a-predpisy.html.
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