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Energeticke vypocty
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1 Uvod

V ramci této stavby se vybuduje novy Zelezni¢ni terminal pro nakladni dopravu v blizkosti letisté
Mosnov. V rdmci termindlu budou kompletné elektrizovany 4 koleje, viz schéma napajeni a déleni.
Trakcni vedeni nad elektrizovanymi kolejemi bude napajeno systémem DC 3kV ze stavajiciho
napajeciho Useku TM Studénka — Mosnov Ostrova Airport. Tento Usek je napajen jednostranné

z trakéni ménirny Studénka.

Cilem téchto energetickych vypoctl je posoudit navrZzené trakéni vedeni s ohledem na dopravni
zatiZeni uvazované po vybudovani terminalu.



2 Stavajici stav
V soucasné dobé je Usek Studénka — Mosnov napajen jednostranné z trakéni ménirny Studénka.
Jedna se o jednokolejny Usek se systémem napajeni DC 3kV.

Trakcni vedeni ma sestavu:

1. V Useku Studénka — Sedlnice: Tr 150Cu + NL 120Cu + ZV 120Cu
2. V Useku Sedlnice — Mosnov:  Tr 150Cu + NL 120Cu

3 Pouzité podklady

3.1 zprojektu
e Koordinacni situace stavby
e Dopravni technologie
e Trakéni vedeni

3.2 pouzité normy a predpisy
e (SN 341530ed.2
e (SN 341500 ed.2
e CSNENS50119ed.2
e CSNENS50122-1ed.2
e CSNENS50122-2ed.2
e CSNEN50163ed.2
e CSNENS50388ed.2
e Natizeni komise (EU) ¢. 1301/2014
e Pfedpis SZDC SR 34 s Gpravou dle dopisu zn.: 21480/2017-SZDC-014

3.3 ostatni
e Energetické vypocty zpracované v ramci stavby LetiSté LeoSe Janacka Ostrava, Kolejové
napojeni z roku 2010

4 Vstupni hodnoty

4.1 Parametry trak¢niho vedeni

4.1.1 opotiebeni a teploty
teplota okoli trakéniho vedeni 40 °C

otepleni trakéniho vedeni 60 °C
opotiebeni troleje 20%
teplota okoli koleje 40 °C
otepleni koleje 20°C
opotrebeni koleje 2%

4.1.2 Vstupni parametry napéti
Napéti na prazdno Um= 3,5kV



Napéti na vystupu pfi ljn, U= 3,3kV
Jmenovité napéti Um= 3,0kV

4.1.3 Parametry vrchniho trakéniho vedeni

trolej nosné lano | zesilovaci lano celkovy prifez rel. odpor |max. proudové zatiZeni pfi otepleni 60 °C
150 Cu + {120 Cu 0x 120Cu 240 mm? 0,099 Q/km 1400 A
150 Cu + [120Cu 1x 120Cu 360 mm? 0,066 Q/km 2048 A
150 Cu + (120 Cu 2 x 120Cu 480 mm? 0,049 Q/km 2870 A

4.1.4 Odpor zpétné cesty
Referencni odpor jedné kolejnice 0,0309 Q/km
Odpor jedné koleje 0,0160 Q/km (se zapocitanym opotiebenim a oteplenim)

4.2 Parametry kolejovych vozidel

Typ viaku hmotnost maximalni rychlost  jizdni odpor maximalni vykon
Os 120t 100 km/h 5,5 %o 1360 kW
NEx 2000t 65 km/h 3,9 %o 6 400 kW
Pn 2000t 65 km/h 2,7 %o 6 400 kW

4.3 Vyhledovy rozsah dopravy
Pro posouzeni napajeni slouzi jako podklad dopravni technologie zpracovand v ramci projektu. Pfi
posuzovani limitnich stavd se vychazelo hlavné z grafikonu, ktery je pfilohou dopravni technologie.

5 Posouzeni trakc¢niho vedeni

Vyhybka k novému termindlu bude v km cca 0,65 v Useku SedInice vyhybna — Mosnov. Trakéni vedeni
v samotném terminalu bude mit sestavu Tr 150Cu + NL 50Bz.

5.1 Ubytky napéti

Ubytky napéti se v rdmci zpracovani energetickych vypocttl ukazaly jako nejvice omezuijici. Jeliko? se
jednd o jednostranné napdjeny usek, tak nejnepfiznivéjsi stavy nastanou pfi vétSim odbéru proudu
na konci Useku (terminal a letisté). P¥i posuzovani nejnepriznivéjsich stavl byly pocitany tyto stavy:

1. Manipulace v rdmci termindlu pomoci elektrické lokomotivy.
Manipulace v rdmci terminalu pomoci elektrické lokomotivy a zaroven prljezd osobniho
vlaku.
3. Manipulace v ramci terminalu pomoci elektrické lokomotivy a zaroven rozjezd osobniho
vlaku od letisté.
Rozjezd nakladniho vlaku z terminalu.
Rozjezd nakladniho vlaku z terminalu a nasledny rozjezd osobniho vlaku z letisté.
Rozjezd osobniho vlaku a nasledny rozjezd nakladniho vlaku z terminalu.

No vk

KFizeni dvou nakladnich vlak( ve vyhybné Sedlnice ob. Bartosovice

JelikoZ nékteré vyse uvedené stavy z hlediska ubytku napéti nevyhovuji, tak je nutné pfijmout jista
opatteni tak, aby nedochazelo k vypadkim napdjeni vlivem podpéti. Po konzultaci s dopravnim
technologem byly stanoveny tyto podminky pro zachovani minimalniho napéti dle CSN EN 50 163
ed.2:




5.1.1 Podminky provozu
V tseku Studénka — Mosnov mize byt maximalné jeden elektricky viak kromé téchto situaci:

l. Dva elektrické vlaky mohou byt soucasné v Useku za predpokladu, Ze je jeden z nich ve
vzdalenosti mensi jak 1km od TM Studénka a jede smérem k Zst. Studénka.

Il Bod vyse plati i pro pfipadné kfizeni nakladnich vlak( ve vyhybné Sedlnice ob. Bartosovice.
Nakladni vlak jedouci do terminalu se muze z vyhybny rozjet, az kdyZ bude prvni nakladni viak
ve vzdalenosti kratsi nez 1km od TM Studénka.

lll.  Aby elektricky provoz v termindlu neovliviioval jizdu osobniho vlaku z nebo na letisté, tak
musi byt omezen maximalni vykon lokomotiv v termindlu. Celkovy vykon vsech elektrickych
lokomotiv v termindlu nesmi presahnout celkové 3MW. Jedna lokomotiva tedy mliZze mit
maximalni vykon 3MW a dvé lokomotivy potom kazdd maximalné 1,5MW. Tento vykon je
dostatecny pro jizdu samostatné lokomotivy v ramci terminalu. Posun jednotlivych vagon( je
potieba zajisti v nezavislé trakci.

5.2 ZKkraty

Minimalni zkrat v nejvzdalenéjsim misté vychazi 3550A. Pfi dodrZeni podminek, viz vySe, maximalni
proud v napajeci nepresahne hodnotu 3000A. Nadproudova ochrana se tak doporucuje nastavit na
3200A.

5.3 Proudové zatiZeni

Proudové zatizeni sestavy s jednim zesilovacim lanem je 2048A. Bez zesilovaciho lana je dovolené
zatizeni 1400A. Trakéni vedeni ma casovou oteplovaci konstantu 5min. Stfedni proud za 5 minut se
pfi dodrZzeni vyse uvedenych podminek predpoklada 1100A.

5.4 Shrnuti
Stavajici trakéni vedeni véetné nové navrzeného v ramci terminalu vyhovi dopravnimu zatizeni pfi
dodrzZeni vyse uvedenych podminek

6 Posouzeni napajeci stanice

Redeny Usek je napajen z TM Studénka, ktera napdji také koridorovou trat €. 270, kterd je soucasti 2.
a 3. ¢eského narodniho koridoru, ktery je soucasti sité TEN-T RFC koridoru. Trakéni ménirna ma

v soucasné dobé tfi usmérnovaci jednotky a jeden nakladni vlak navic v feSeném useku nevyvola
potiebu navyseni vykonu v trakéni ménirné.

6.1 Provizorni stavy

Pokud bude trakéni ménirna Studénka ve vyluce napftiklad kvali idrzbé, tak se bude muset cely Usek
vypnout. Zajistit napdjeni z okolnich méniren Suchdol nebo Svinov bez vyrazného ovlivnéni provozu
na hlavnim koridoru neni mozné.



7 Zavér

Navrzené trakcni vedeni vyhovi, pokud budou spinény podminky uvedené v bodé 5.1.1. Napdjeci
stanice TM Studénka také vyhovi, ale pfi jeji vyluce bude muset byt elektricky provoz na trati
zastaven. Pokud bude potteba v budoucnu navysit dopravni zatiZzeni a odstranit tak podminky
uvedené v bodé 5.1.1, tak bude potieba vybudovat novou trakéni ménirnu nejlépe v blizkosti

terminalu.

Zpracoval:

Jifi Podhradsky
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