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1  VSTUPNI UDAJE

1.1 Identifika¢ni adaje o dokumentaci

Néazev dokumentace: Zvyseni kapacity infrastruktury SZDC

v ndvaznosti na vystavbu a rozvoj kontejnerového termindlu MoSnov

Stupent dokumentace: uzemné-technicka studie

Kraj: Moravskoslezsky

Resené tseky: mezistani¢ni dsek Studénka — Suchdol nad Odrou
obvod ZST Studénka

mezistaniéni usek Studénka — Sedlnice
obvod ZST Sedlnice

mezistani¢ni usek Sedlnice — MoSnov, Ostrava Airport

Objednatel dokumentace: Moravskoslezsky kraj, 28. f{jna 117, 702 18 Ostrava
Zhotovitel dokumentace: Dopravni projektovani, spol. s r. 0., Jandckova 12, 702 00 Ostrava

1.2  Struktura dokumentace

Uzemné-technické studie ,.Zvyseni kapacity infrastruktury SZDC v navaznosti na vystavbu a rozvoj

kontejnerového termindlu MosSnov* se sklad4 z nésledujicich ¢asti dokumentace:
= A Prtvodni zprava
= B Vykresova cast
=  CDokladové ¢ast
1.3  Vychozi podklady
Jako vychozi podklady byly pouzity nésledujici dokumenty:
= Uzemni plany Studénky, Mognova a Sedlnice,
=  Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje,
= Transevropskd dopravni sit' (TEN-T) v¢. souvisejicich dokumenti,
. Politika izemniho rozvoje CR,

= Strategicky ramec hospodaiské restrukturalizace Moravskoslezského, Usteckého a Karlovar-

ského kraje,

Zvy$eni kapacity infrastruktury SZDC v navaznosti na vystavbu a rozvoj kontejnerového terminalu Mognov

A Textova ¢ast Uzemné-technicka studie Unor 2019, aktualizace 18. 10. 2019
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= Strategie regiondlniho rozvoje CR a souvisejici dokumenty,
=  Z3sady tizemniho rozvoje Moravskoslezského kraje,
= Uzemné analytické podklady Moravskoslezského kraje,

=  Studie vlivl lidskych aktivit v potravni zoné¢ Motdka pochopa na hnizdni populaci v ptaci ob-

lasti Poodii (AOPK CR, Slezska ornitologickd spole¢nost, 2013),
= Pl4n péce CHKO Poodii,
=  Informace a podklady k pfipravovanym investicim MSK na tizem{ letist¢ (MSK),
= Informace o projektech realizovanych na letisti v rdmci ROP Moravskoslezsko (MSK),

= Odborné vyjidieni k mozZnému vlivu zdméru realizace ,,Multimod4lniho carga MosSnov* na lo-

kality soustavy Natura 2000 (RNDr. M. Banas§, Ph.D. a spolupracovnici, 9/2017),

=  Studie silni¢niho a kolejového napojeni aredlu Multimodalniho carga MoSnov (UDI Morava

s. 1. 0., 11/2017),
=  Strategickd primyslova zéna Ostrava Mos$nov II — rozsiteni (MMO 2017),
. Ostrava Airport Multimodal Park (DPS, Drawings, s. r. 0., 9/2018),
. Zelezniéni cargo Ostrava Mosnov (DSP, KANIA a. s., 9/2017),

=  LetiSté LeoSe Janacka Ostrava, kolejové napojeni (DSP, Dopravni projektovéni, spol. sr. o.,

1/2011),

vvvvv

dlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vefovice (SP, SUDOP Brno, spol. sr. 0.,
11/2015),

=  ProhlédSeni o drdze celostatni a regiondlni pro rok 2018 (Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni

organizace),

=  Prohldseni o draze regiondlni Sedlnice — MoS§nov, Ostrava Airport pro rok 2018 (Sprava Zelez-

ni¢ni dopravni cesty, stitni organizace),
=  Tabulky tratovych pomért (Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace),

= Sluzebni pomtcky jizdniho fadu pro obdobi platnosti 2017/2018 (Sprava Zelezni¢ni dopravni

cesty, stitnf organizace),
= pfedpisy provozovatele drahy Sprava Zelezni¢ni dopravn{ cesty, statni organizace,
=  vyjadreni investora uvedené v dokladové Casti,

=  zdznamy z porad a jednani uvedené v dokladové ¢4sti.

Zvy$eni kapacity infrastruktury SZDC v navaznosti na vystavbu a rozvoj kontejnerového terminalu Mognov
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1.4 Seznam pouzitych zkratek

Zkratka Plny ndzev

CDP Centralni dispecerské pracovisté

CD Ceské dréhy, a. s.

CD Cargo Ceské drahy Cargo, a. s.

CSN Ceska statni norma

DK dopravni kolej/dopravni kancelar

DKS dvojita kolejova spojka

DOZ dalkové ovladani zabezpecovaciho zatfizen{
EOV elektricky ohfev vymén

EPZ elektrické pfedtapéci zafizeni

ETCS Evropsky systém vlakového zabezpecovace
EZ elektromagneticky zdmek

GVD grafikon vlakové dopravy

HV hnaci vozidlo

JOp jednotné obsluzné pracoviste

MD Ministerstvo dopravy

MPZZ mobilni provizorni zabezpeCovaci zafizeni
OAMP Ostrava Airport Multimodal Park

Odb. odbocka

OR Oblastni feditelstvi

PO Provozni obvod

PS Provozni soubor

PSt pomocné stavédlo

RCP Regiondlni centrum fizeni provozu

ROC Regiondlni obchodni centrum

SIKD Severojizni kolejovy diametr

SK stani¢ni kolej

SO stavebni objekt

SP stavebni postup

SR stani¢nf fad

St. stavédlo

S77 stani¢ni zabezpefovaci zatizeni

SZDC Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, stitn{ organizace
TEN-T Transevropska Zelezni¢ni sit’ pro nakladni dopravu
TK tratova kolej

Zvy$eni kapacity infrastruktury SZDC v navaznosti na vystavbu a rozvoj kontejnerového terminalu Mognov
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TNZ
TRS
TSI
TTP
TU
TV
TZZ
VNVK
7ZDC
7ST
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Technickd norma Zeleznic

Tratovy radiovy systém

Technické specifikace interoperability
Tabulky tratovych poméri

tratovy tsek

trakéni vedenf

tratové zabezpeCovaci zafizeni
vSeobecné nakladkova vykladkova kolej
Zelezni¢ni dopravni cesta

zelezniéni stanice

Zvy$eni kapacity infrastruktury SZDC v navaznosti na vystavbu a rozvoj kontejnerového terminalu Mognov

A Textova ¢ast

Uzemné-technicka studie

Unor 2019, aktualizace 18. 10. 2019
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2  ZDUVODNENI A ZAMER STUDIE

2.1 Predmét dokumentace

Zastupitelstvo kraje usnesenim &. 4/250 ze dne 15. 6. 2017 vzalo na védomi informaci o piipravé a
realizaci Multimodalniho carga Mosnov (dile jen MCM) jako soucdsti Vefejného logistického centra

Mosnov coby spole¢ného projektu Moravskoslezského kraje a statutdrniho mésta Ostravy.

Predmétem tzemné-technické studie je provéfit stavajici kapacitu kolejového napojeni Primyslové
z6ny Mosnov a s ohledem na pldnované rozvojové zaméry navrhnout varianty zvyseni kapacity kole-
jového napojeni, vcetné orientacniho vycisleni investi¢nich nakladt jednotlivych variant. Jednotlivé

varianty vyhodnotit, projednat a doporucit navrh feSeni pro celou oblast.

Cilem studie je vytvofeni podkladu, na zdklad¢ kterého bude spravce infrastruktury rozhodovat o vy-

sledné variant€ zvySen{ kapacity.
2.2 Cile a zdiivodnéni dokumentace

Béhem realizace novostavby vlecky ,,Ostrava Airport Multimodal Park* (ddle OAMP — popis je uve-
den v samostatné kapitole) ani Multimodélniho centra Mo$nov (ddle MCM - popis je uveden v samo-
statné kapitole) nedojde k dpravam infrastruktury navazné sité SZDC. Po dokonéent staveb se predpo-
kladd zachovani navazné infrastruktury SZDC ve stdvajicim stavu, s vyjimkou vyvolanych tprav

(napf. zabezpecovaciho zatfizeni).

s s

Z hlediska provozovateli ndkladni drazni dopravy bude realizace stavby OAMP generovat postupné,
ale v cilovém stavu vyrazné navySeni rozsahu draZzni dopravy na tratovém dseku Studénka — Sedlnice

v souvislosti s postupnym ndb&éhem termindlu.

Dalsi zatiZzeni Zeleznicnf sité (byt ne tak vyrazné) ptinese vyhledova realizace vlecky MCM, ktera bu-

de rovné? zaiisténa do ZST Sedlnice. ZavleCkovani aredlu je pfedmétem samostatné stavby.

V souvislosti s dal§imi uvaZovanymi rozvojovymi zdméry v lokalit€ MoSnov lze uvaZovat i dalsi na-

Pl

vySeni rozsahu nékladni drdzni dopravy.

Z hlediska objednavatelll osobni drdzni dopravy neznamend realizace staveb vlecek OAMP ani MCM
divod pro zavedeni nového dopravniho modelu osobni dopravy na dotCenych tratich. Realizace obou
staveb je zdsadni pouze pro narlst ndkladni dopravy. Vyrazného navyseni osobni dopravy vSak dojde
v souvislosti s elektrizaci trati Sedlnice — Stramberk (- Vefovice), kdy je uvaZovan zcela novy do-

pravni model osobni dopravy.

Vsechny vySe uvedené okolnosti budou dohromady klést zvySené poZadavky na kapacitu tratového
useku Sedlnice — Studénka, kde vyrazné€ naroste ndkladni, ale i osobni doprava. Tato studie provadi

dopravné-technologickd posouzeni, zda uvedena kapacita infrastruktury vyhovi vyhledovému doprav-

Zvy$eni kapacity infrastruktury SZDC v navaznosti na vystavbu a rozvoj kontejnerového terminalu Mognov
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nimu zatiZen{ a navrhuje technickd opatieni na Zelezni¢ni opravni cesté, aby doslo ke zvySeni kapacity
a bylo moZzné vyhledovou dopravu provédzet v poZadované kvantitg, ale i kvalité a ¢asovych polohdch

podle pozadavki objednavateld a dopravct.

Zvy$eni kapacity infrastruktury SZDC v navaznosti na vystavbu a rozvoj kontejnerového terminalu Mognov
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3 PRUMYSLOVA ZONA A LOGISTICKE CENTRUM

3.1 Primyslova zéna Mosnov

Primyslova zéna Ostrava-MoSnov se nachdzi 25 km jiZné od centra Ostravy a je jednou z péti Strate-

gickych pramyslovych z6n v Ceské republice.

Od roku 1998 zadala Cesk4 republika vyuZivat systém pifmych zahraniénich investic. Strategické pri-
myslovéd zéna Ostrava-MosSnov zacala vznikat jiz v letech 1999-2000 v pfimém sousedstvi u mezina-

rodniho LetiSté LeoSe Janacka Ostrava.

Vlastnikem pozemki je Statutdrni mésto Ostrava a rozloha je 200 ha, pficemZ 164 ha je plocha uréena

k prodeji investorim. Zoéna je podporovand stitem a akreditovana agenturou Czechlnvest.

Celkem se v prumyslové zén¢ Ostrava-Mo$nov proinvestovalo 5,36 mld. K¢ a k datu 30. 6. 2018 na-

bizi 2 198 pracovnich mist.
3.2  Verejné logistické centrum Mosnov

3.2.1 Ostrava Airport Multimodal Park (OAMP)

Koncept feseni logistiky v rdmci strategické prumyslové zony Ostrava Mosnov byl pfijat uz pti jejim
vzniku. Vystavba logistického centra Ostrava Airport Multimodal Park (OAMP) byla zahijena
na pocatku roku 2018. Prvni etapa vystavby ptedstavujici 57 000 metrii ctvere¢nich skladovych ploch

bude ndjemctim k dispozici nejpozdéji koncem roku 2018.

Celkova plocha aredlu je 52 hektar a po dokonceni vystavby nabidne 240 tisic metrti ¢tverecnich
skladovych a vyrobnich ploch. Vystavba bude probihat celkem ve Etyfech etapach, posledni etapa by
méla byt dokoncena v roce 2023. Nové haly jsou vhodné jak pro logistiku, tak pro lehkou primyslo-
vou vyrobu. Souc¢ésti aredlu bude Zeleznic¢ni vlecka vedouci pfimo k haldm a rovnéz Zelezni¢ni kontej-

nerovy termindl.
3.2.2 Multimodalni cargo Mosnov (MCM)

Jde o komplexni projekt propojeni logistickych aktivit v oblasti kombinované dopravy a leteckého
carga umistény na pozemcich Moravskoslezského kraje (MSK) navazujicich bezprostfedné na aredl le-

tiSté¢ LeoSe Janacka Ostrava (LLJO) a izemi Strategické priimyslové zény Mosnov (SPZ).

Projekt MCM je z koncepcniho hlediska soucasti Logistického centra MosSnov jako spole¢ného pro-
jektu MSK a statutarniho mésta Ostravy. Pro jeho stabilizovany rozvoj hraje klicovou roli vystavba
termindlu kombinované dopravy s celospole¢enskymi piinosy v podobé nizsiho ekologického i do-

pravniho zatiZeni pfesunem vyznamné ¢4sti ndkladni dopravy ze silni¢ni sité€ na Zeleznici.
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V ramci piipravy a realizace projektu MCM v obdobi 2015-8/2018 byly doposud dosaZeno nasleduji-

cich hlavnich vysledku:

Dosazeni a uzavieni Dohody o zruSeni zavazkd, zaniku predkupniho prava a vyporadani narok
mezi MSK a spol. HB REAVIS GROUP CZ, s. r. 0. a Multimodalni Cargo MOSNOV s. 1. o.
(07/2017),

Odborné vyjadieni k moznému vlivu ziméru realizace ,,Multimod4lniho Carga MoSnov* na lo-

kality soustavy NATURA 2000 (RNDr. M. Banas, Ph. D. a kol., 09/2017),

Studie pro zaiizeni RLP CR, s. p. ,,Rozsffeni vypoétu radiového kryti o projektované stavby v

z6n¢ A — LKMT /izemi multimodélniho carga / (RLP CR, s. p., 11/2017),

Studie silni¢niho a kolejového napojeni aredlu Multimodédlniho Carga MoSnov (UDI Morava

s. 1. 0., 11/2017),

Smlouva o koupi pozemkd mezi MSK a spol. PST Invest Mosnov, spol. s r. 0. (ZK MSK,
12/2017),

vV

Studie problematiky kiiZeni vlec¢kového napojeni arealu Multimodalniho Carga MoSnov s veftej-

nou ucelovou komunikaci Strategické prumyslové zény Mosnov (ing. B. Necas, 02/2018),

EIA — Zavazné stanovisko k ovéfeni souladu — souhlasné zavazné stanovisko k zaméru Multi-

modalni Cargo Ostrava MoSnov (ZP KU MSK, 03/2018),
Drazni urad — Stanovisko ke kiizeni (Dlj, 04/2018),
Zména &. 1 Uzemniho planu Sedlnice (obec Sedlnice, 05/2018),

Smlouva o koupi pozemkuli pro vystavbu zasakovaciho objektu mezi MSK a Ostrava Airport
Multimodal Park s. r. 0. (ZK MSK, 06/2018),

Zédost o prodlouZeni platnosti stanoviska EIA pro zdmér ,,Multimodalni Cargo Ostrava Mo-

nov* (ZP KU MSK, 05/2018),

Aktualizace celkového feSeni ndvrhu zistavby aredlu MCM - piileZitost pro rozvoj leteckého

carga (Ing. arch. J. Schnirch, 02-05/2018),

Vyjadieni UCL k akci ,,Aredl Multimodalni cargo Mosnov* (UCL, 06/2018),

Mapovani zdroji pracovni sily — Statistiky z oblasti lidskych zdrojt s pouzitim vefejnych dat
(Moravskoslezsky pakt zamé&stnanosti, Ing. M. Gavenda, 04-07/2018),

Prezentace a propagace projektu MCM v¢. termindlu kombinované dopravy v rdmci piisobnosti

Svazu spedice a logistiky (SSL) CR (Ing. M. Bradna, ¢len SSL, priib&zng),
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ProdlouZeni platnosti stanoviska EIA pro zdmér ,,Multimoddlni Cargo Ostrava Mognov* (ZP

KU MSK, 06/2018),

Dokumentace pro tizemni fizeni stavby ,,Multimodalni cargo Mosnov — technicka a dopravni in-

frastruktura® (KANIA a.s., 09/2018),

Navrh optimalizace dopravniho znaceni v oblasti SPZ Mosnov a studie zastivek pro MCM

(UDI Morava s. r. 0., 09/2018),

Uzemné-technické studie ,,Zvy3eni kapacity infrastruktury SZDC v navaznosti na vystavbu a
rozvoj kontejnerového terminalu Mosnov* (KU MSK, Dopravni projektovéni spol. s r. o., pied-

poklad dokonceni 10/2018),

Aktualizace generelu rozvoje Letiité Leose Janatka Ostrava, 2017-2030 (KU MSK, dokonéena

pfiprava zadani).

Zdroj: Moravskoslezsky kraj na mapovych podkladech www.mapy.cz

Projekt MCM napliuje sviij strategicky charakter realizaci téchto dil¢ich cili:

Optimalizace pfepravnich proudt, rist efektivnosti prepravy i skladovani, nabidka Spickovych
logistickych sluZzeb v¢. leteckého carga a kontraktni logistiky,

podpora podnikatelského prostfedi poskytnutim logistického zdzemi schopného perspektivné

reagovat na potieby rozvojovych investic v kraji a vzniku a rozvoje citylogistiky,

vznik novych pracovnich mist v logistickych investicich a investicich v oblasti lehké primys-

lové vyroby.
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3.3 Vazby na dopravni infrastrukturu

3.3.1 Sirsi dopravni vazby tzemi

Logistické centrum MoSnov se vyznacuje velmi dobrou dopravni dostupnosti s moZnosti vyuZiti sil-
niéni, Zelezniéni a letecké dopravy. P¥fmé napojeni na sit’ Ceskych drah, dalnici D48 a péteini komu-
nikaci Ceské republiky délnici D1, kterd vede z Prahy pies Brno az do Polska. Hraniéni piechod do

Polska se nachdzi zhruba 45 km od z6ny.

V bezprostiedni blizkosti se nachdzi Letité LeoSe Janitka Ostrava. Jako jediné v Ceské republice je
napojeno na Zeleznici. Nova trat’ spojuje letist¢ s hlavnim Zelezni¢nim koridorem mezi Ostravou a Pra-
hou nebo Brnem. Soucdsti stavby je zastfeSeny termindl, ktery s letiStni odbavovaci halou spojuje kry-

ta chodba.
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Zdroj: Moravskoslezsky kraj na mapovych podkladech www.mapy.cz
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Konkurenéni pfednosti logistického centra Ostrava-MoSnov je mozné shrnout nasledovné:
=  Napojeni na patefni dopravni infrastrukturu (silni¢ni, Zelezni¢ni, letecka),
=  moznost rozvoje logistického centra po etapach, v¢. umisténi lehké priimyslové vyroby,
=  pfimd vazba na Strategickou primyslovou zénu Mosnov,
= sousedstvi LetiSté¢ LeoSe Jandcka Ostrava,
=  vazby na hospodaiska centra v Moravskoslezském kraji, na Slovensku a v Polsku.

3.3.2 Vazby logistického centra v izemi

Legenda:

1 — Letisté LeoSe Jan4d¢ka Ostrava

2 — Aredl Multimodalniho carga (pozemky MSK)

3 — Aredl Leteckého carga — realizovéana stavba I. etapy
4 — Strategickd primyslovd zéna Ostrava Mosnov

5 — Ostrava Airport Multimodal Park (OAMP) — aredl Zelezni¢niho carga v¢. termindlu kombinované dopravy a skladového

aredlu (pozemky mésta Ostravy) — v soucasné dobé probihd vystavba I. etapy

Zdroj: Moravskoslezsky kraj
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3.3.3 Areal Multimodalniho carga Mosnov

— OCHRANNE PASMO

Legenda:

L, V —logistika, lehkd vyroba, pozemek 11,15 ha, 2 x hala 17 280 m>
L, LC — logistika, letecké cargo, pozemek 10,42 ha, hala 28 800 m’
L1 - logistika, lehkd vyroba, pozemek 2,63 ha, hala 10 080 m>

L2 — PST-Invest Mosnov, spol. st. o. (DUR)

Zdroj: Moravskoslezsky kraj
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4 ZHODNOCENI A POPIS STAVAJICIHO STAVU

4.1 Vymezeni FeSené oblasti z pohledu ZDC

Piedmétem feSeni je ZST Studénka a mezistaniéni tsek Studénka — Suchdol nad Odrou, které jsou
podle sluzebnich pomiicek SZDC souéésti celostitni drahy Bohumin — Pierov, jen? je zafazena do ev-
ropské Zelezni¢ni sit¢ TEN-T. Podle sluzebnich pomticek SZDC se jednd o trat’ &islo 305B a dle kniz-

niho jizdniho fadu pro vetejnost o trat’ ¢islo 270.

Dle Prohlaseni o draze celostétni a regiondlni pro rok 2019 je Zelezni¢ni stanice Studénka a dotéeny

mezistaniéni usek soucasti trati ¢islo 780 00 Bohumin — Studénka.

Uveden4 trat’ je dvoukolejnd a je elektrizovana stejnosmérnym napétim 3 kV. Organizovani a provo-

s s

zovani drdzni dopravy probihd na zminéné trati podle predpisu SZDC DI.

Predmétem feseni je rovnéz ZST Sedlnice a mezistaniéni tsek Studénka — Sedlnice, které jsou podle
sluzebnich pomiicek SZDC soué4sti regionalni drihy Studénka — Vefovice. Podle sluZebnich pomiicek

o3

SZDC se jednd o trat’ &islo 306A a dle knizniho jizdniho fadu pro vefejnost o trat’ &islo 325.

Dle ProhlaSeni o draze celostdtni a regiondlni pro rok 2019 je Zelezni¢ni stanice Sedlnice a dotéeny
mezistani¢ni tsek soucasti trati ¢islo 785 00 Studénka — Sedlnice obvod triangl a trati ¢islo 787 00 Se-

dlnice obvod triangl — Vefovice.

Uvedena trat’ je jednokolejnd a v useku Studénka — Sedlnice obvod triangl je elektrizovana stejno-
smérnym napétim 3 kV. Organizovani a provozovéni drdzni dopravy probihd na zminénych tratich

podle piedpisu SZDC D1.

Predmétem fesent je také 7ST Sedlnice a mezistani¢ni dsek Sedlnice — Mognov, Ostrava Airport, které
jsou podle sluZebnich pomiicek SZDC souéasti regionalni drahy Sedlnice — Mognov, Ostrava Airport.
Podle sluZebnich pomiicek SZDC se jednd o trat’ &slo 305H a dle knizniho jizdniho ¥adu pro vefejnost

o trat’ ¢islo 270.

Novostavba vlecky ,,Ostrava Airport Multimodal Park® bude realizovdna v ndvaznosti na piipojovou
Zelezni¢ni stanici Sedlnice obvod triangl, vyhybkou €. 201 v km 7,161 drahy Studénka Vefovice =

km 0,632 drahy Sedlnice — Mosnov, Ostrava Airport.
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smér >
Prerov 4 ZST

km 0,0 (km 244,710) - ZST Studénka

km 4,8 - ZST SedInice
obvod Bartosovice

km 6,4 - zastavka Sedinice

yd

obvod triangl

smér
Bohumin

km 0,670 - vyhledova km 2,8 ZST Mosnov,
vlecka MCM Ostrava Airport

ZST

km 7,4 - ZST SedInice
obvod koleje 1-6

obvod ZST SedInice

v

smér Verovice

Vysvétlivky:

DD3 - dopravna D3

NZ — nakladisteé a zastavka
ODB - odbocka

VYH - vyhybna

Z — zastavka

ZST — Zeleznicni stanice

km 0,632 - vle¢ka Ostrava
Airport Multim odal Park

4.2  Vlastnik drahy, provozovatel drahy, dopravci

Vlastnikem feSené Zelezni¢ni infrastruktury, dvoukolejné celostitni drahy Bohumin — Pferov, stejné

jako jednokolejné regiondlni drahy Studénka — Vefovice, je Cesk4 republika, kterou zastupuje Sprava

Zelezniéni dopravni cesty, stitni organizace (déle jen SZDC). Provozuschopnost zajistuje SZDC, Ob-

lastni feditelstvi Ostrava.
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Vlastnikem feSené Zelezni¢ni infrastruktury, jednokolejné regiondlni drahy Sedlnice — Mosnov, Os-
trava Airport, je Moravskoslezsky kraj. Provozuschopnost zajistuje SZDC, Oblastni feditelstvi Os-

trava.

Provozovatelem viech vy3e uvedenych drah je SZDC. Rizeni provozu zajiituje Oblastni feditelstvi
Ostrava. Organizacné jsou Zelezni¢ni stanice Studénka a Sedlnice zalenény do Provozniho obvodu

Ostrava (déle jen PO).
4.3 Popis infrastruktury — Zelezni¢ni dopravni cesty

4.3.1 Charakteristika trat'ovych asekii — trat’ 305B

Trat 305B Bohumin - Prerov

Zacatek trati (dle TTP): Bohumin

Konec trati (dle TTP): Prerov

Zacatek drahy (dle Prohlaseni o draze): Bohumin

Konec drahy (dle Prohlaseni o draze): Prosenice

Kategorie drahy: celostatni draha v siti TEN-T

Zabrzdna vzdalenost: 700 m Bohumin - Bohumin-Vrbice
1000 m Bohumin-Vrbice - Pferov

Nejvétsi povolena délka viaku: 720 m

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy: 679 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy (vlaky dalkové dopravy): 350 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy (zastavkové vlaky): 190 m

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni vlaka:

Od zacatku ke konci trati: 4 %o Od konce k zacatku trati: 4 %o

Rozchod koleji: 1435mm

Trakéni soustava: 3kV =

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: SZDCD1

Tratovy radiovy systém: GSM-R

Nejvétsi tratova rychlost na Gseku: 40 km/h Bohumin - Bohumin-Vrbice
140 km/h Bohumin-Vrbice - Ostrava hl. n.
160 km/h Ostrava hl. n. - Prosenice
130 km/h Prosenice - Pferov

Ttida tratového zatiZeni a pfidruZenad rychlost na jednotlivych usecich:

Bohumin - Ostrava hl. n. D4/120; C3/140

Ostrava hl. n. - Prosenice D4/120; C3/160

Prosenice - Pferov D4/110
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Trat'ova rychlost a jeji omezeni

Kolej é. 2:
rychl < 40 nedost. pievys.
chl 3 chl N N NS
kbt | Y o [NLBOINELSO] o
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Studénka
243,813 150
243,712 (140) 140 (140)
; 242917 160
= 242484 (160) | 160 | (160)
233,512 (140) 140 150 ~ R =1383
Suchdol n.O.
Kolej ¢é. 1:
rychl < 40 nedost. pievys.
chl 3 chl N N NS
kmh-' | B o |NEI3O[NE1SOf o
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Suchdol n.O.
233,512 (160) 160 (160)
242,484 (140) 140 (140) ~ R =1020
= 242917 150
B 243,712 (140) 140 150
243,813 160
Studénka
- 251,504 (150) 150 160 ~R=1350
Vysvétlivky:

sl. 1 — rozhodny spéd/tfida sklonu od zac¢atku ke konci trati

sl. 2 — stanice, vyhybna, odbocka, dopravna D3 nebo km S§iré trati
sl. 3 —rychlost pres vyhybky mensi nez 40 km/h

sl. 4 — rychlost pro skupiny pfechodnosti 3 v km/h

sl. 5 — rychlost pro skupiny pfechodnosti 1 a 2 v km/h

sl. 6 — rychlost pro nedostatek pfevyseni N 130 v km/h

sl. 7 — rychlost pro nedostatek pfevyseni NL 130 v km/h

sl. 8 — rychlost pro nedostatek prevyseni NE 150 v km/h

sl. 9 — rychlost pro nedostatek pfevySeni NS 275 v km/h

sl. 10 — divod omezeni rychlosti
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Postrkova sluzba

Povolend postrkova sluzba, posun mezi dopravnami za vlakem zakdzan.

Zacatek postrku / zacatek Konec postrku / konec P(?Y()leni Posun mezi. )
Jékazu PMD Jékazu PMD jizdy doprayn’aml Poznamka
postrku zakazan
1 2 3 4 5
Bohumin Pierov 2z
Prerov Bohumin 2z
Suchdol n.O. km 231,239 In vraci se do ZST Suchdol n.O.
Hranice na M. km 231,587 In vraci se do ZST Hranice na M.
Vysvétlivky:

In — dovolen jeden nezavéSeny postrk

2z — dovoleny dva zavéSené postrky
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4.3.2 Charakteristika trat'ovych aseki — trat’ 305H

Trat’ 305H Sedlnice — MosSnov, Ostrava Airport

Zacatek trati:

Sedlnice kol. 1-6

Konec trati:

Mosnov, Ostrava Airport

Zabrzdna vzdalenost: 1000 m
Nejvétsi délka vlaku dalkové osobni dopravy: 170 m
Nejvétsi délka vlaku zastavkové osobni dopravy: 170 m

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy:

Od zacatku ke konci trati: 6 %o

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni vlaka:

Od konce k zacatku trati: 0 %o

Rozchod koleji: 1435mm
Trakéni soustava: ss 3kV
Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: SZDC D1

Tratovy radiovy systém:
zakladni radiové spojeni

nahradniradiové spojeni

nouzové radiové spojeni

SRD (TRS), kanélova skupina ¢. 61

Neni, VOS - kandl S12 (simplex, volba hlasem)
misté: SedlInice

Mobilni telefon pfidéleny hnacimu vozidlu

Nejvétsi tratova rychlost na useku:

90 km/h SedInice kol. 1-6 - Mosnov, Ostrava Airport

Tratova tfida na jednotlivych Gsecich s pfidruZenou rychlosti:

SedlInice kol. 1-6 - MoSnov, Ostrava Airport D4/90
Trat’ova rychlost a jeji omezeni
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Sedlnice kol. 1-6
. 6,529=0,000 90 (90)
= 0,736 90 (90)
= 2,588 50 30)
Mosnov,Ostr. Air-
port
Vysvétlivky:

sl. 1 — rozhodny spad/tiida sklonu od zacétku ke konci trati

sl. 2 — stanice, vyhybna, odbocka, dopravna D3 nebo km §iré trati

sl. 3 —rychlost pres vyhybky mensi nez 40 km/h

sl. 4 — rychlost pro skupiny pfechodnosti 3 v km/h

sl. 5 — rychlost pro skupiny pfechodnosti 1 a 2 v km/h
sl. 6 — rychlost pro nedostatek prevySeni N 130 v km/h
sl. 7 — rychlost pro nedostatek pfevyseni NL 130 v km/h
sl. 8 — rychlost pro nedostatek pfevySeni NE 150 v km/h

sl. 9 — rychlost pro nedostatek prevyseni NS 275 v km/h
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sl. 10 — diivod omezenti rychlosti
Postrkova sluzba

Neobsazeno

4.3.3 Charakteristika trat'ovych useki — trat’ 306A

Trat 306A Studénka — Verovice

Zacatek trati:

Studénka

Konec trati:

verovice

Zabrzdna vzdalenost:

1000 m Studénka - SedInice kol. 1-6

700 m SedInice kol. 1-6 - Stramberk

400 m Stramberk - Vetovice

Nejvétsi povolena délka vlaku v useku:

484 m Studénka - Stramberk

181 m Stramberk - Vefovice

Nejvétsi délka vlaku dalkové osobni dopravy:

75m

Nejvétsi délka vlaku zastavkové osobni dopravy:

60 m

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy:

395 m Studénka - Stramberk

181 m Stramberk - Vefovice

0Od zacatku ke konci trati: 15 %o

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni vlaka:

Od konce k zacatku trati: 18 %o

Rozchod koleji: 1435 mm
Trakéni soustava: nezavisld
Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: SZDC D1

Tratovy radiovy systém:
zakladniradiové spojeni

nahradniradiové spojeni
nouzové radiové spojeni

GSM-R: Studénka

SRD (TRS), kanalova skupina €. 61: Studénka(mimo)
- Pfibor (mimo) Neni: Pfibor - Vefovice (mimo)
VOS - kanal S12 (simplex, volba hlasem)

Mobilni telefon pfidéleny hnacimu vozidlu

Nejvétsi tratova rychlost na useku:

100 km/h Studénka - SedlInice kol. 1-6
80 km/h Sedlnice kol. 1-6 - Stramberk
40 km/h Stramberk - VeFovice

Studénka - Sedlnice kol. 1-6
Sedlnice kol. 1-6 - Stramberk
Stramberk - Vefovice

Tratova tfida na jednotlivych Gsecich s pfidruZenou rychlosti:

D4/100
C3/80
C3/40
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Trat'ova rychlost a jeji omezeni

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Studénka 0 50 (30) (z koleje &. 15)
1,004 60 (60)
R 1,590 70 (70)
Z 2.110 100 (100)
B 5372 90 95 ~ R=400
7.192 80 (80) zména trat’. rychlosti
Sedlnice kol. 1-6
= 11,987 65 " R=250
< 13,042 80
Piibor
Vysvétlivky:

sl. 1 — rozhodny spad/tiida sklonu od zacétku ke konci trati

sl. 2 — stanice, vyhybna, odbocka, dopravna D3 nebo km §iré trati
sl. 3 —rychlost pres vyhybky mensi nez 40 km/h

sl. 4 — rychlost pro skupiny pfechodnosti 3 v km/h

sl. 5 — rychlost pro skupiny pfechodnosti 1 a 2 v km/h

sl. 6 — rychlost pro nedostatek prevyseni N 130 v km/h

sl. 7 — rychlost pro nedostatek pfevySeni NL 130 v km/h

sl. 8 — rychlost pro nedostatek pfevySeni NE 150 v km/h

sl. 9 — rychlost pro nedostatek prevyseni NS 275 v km/h

sl. 10 — divod omezeni rychlosti
4.3.4 Charakteristika stanic a zastavek v reSeném tseku
ZST Studénka
Umisténi a charakteristika stanice:
Zeleznic¢ni stanice Studénka lezi v km 244,710 dvoukolejné elektrizované trati Bohumin — Pierov.
Je stanici odbo¢nou pro jednokolejné traté:
- Studénka — Verovice (odboceni v km 0,000 = km 244,710 trati Bohumin-Pierov),
. Studénka — Bilovec (odboceni v km 0,000 = km 244,710 trati Bohumin-Pferov).
Je stanici pilehlou pro dirigovanou trat’ dle predpisu SZDC D3 Studénka — Bilovec.

Sidlem piednosty provozniho obvodu je ZST Ostrava hl. n.
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Stanice je obsazena:

Pohotovostnim vypravéim, pro ZST Studénka, kde je SZZ ovladano délkové z CDP, s moZnosti

mistni obsluhy SZZ pohotovostnim vypravéim ZST Studénka,

vypravéim DOZ pro ZST Sedlnice a Mosnov, Ostrava Airport.

Rozclenéni stanice z hlediska dopravniho provozu:

Stanice se déli na tfi obvody:

Obvod osobniho nadrazi,
obvod nakladniho nadrazi,

obvod mistniho nadrazi.

Ndstupiste:

Ve stanici jsou zfizena Ctyfi nastupiste:

1. mezi koleji ¢islo 1 a 3, ostrovni, typ SUDOP, v délce 400 m, z toho je 135 m zastieSeno, vys-

ka hrany ndstupisté nad temenem je 550 mm,

2. mezi koleji ¢islo 2 a 4, ostrovni, v délce 400 m, z toho je 135 m zastfeSeno, typ SUDOP,

v délce 400 m, z toho je 135 m zastieSeno, vyska hrany nastupisté nad temenem je 550 mm,

3. u koleje ¢islo 12 vnéjsi, v délce 80 m — smér Bilovec, ostrovni, typ SUDOP, vyska hrany na-
stupisté nad temenem je 550 mm,
4. u koleje ¢islo 15 vnéjsi, s pevnou hranou v délce 165 m — smér Vetovice, vyska hrany nastu-

piSté€ nad temenem je 300 mm, u koleje ¢islo 17 vnéjsi, s pevnou hranou v délce 102 m — smér

Veftovice, vySka hrany nastupi$té nad temenem je 300 mm.

Nastupiste ¢islo 1, 2, 3 jsou s odbavovaci halou propojena podchodem.

v v

Ptistup na nastupisté Cislo 4 je z odbavovaci haly pres pfednadraZni prostory. Piistupy na ndstupiSté

z mistni komunikace jsou bezbariérové po chodnicich nebo prostfednictvim 4 samoobsluznych vytahi

z vestibulu do podchodu a na pfislu$né nastupiste. Stanice je piistupnd bezbariérové vcetné nastupist’.

Vlecky a ticelovd kolejiste:

Vlecka ¢islo 6117 ,MSV Metal Studénka, a. s.“ odbocuje vyhybkou ¢&islo 19 z koleje €islo 16
v km 244,450,

vlecka ¢islo 6119 , ,NAVOS, a. s. — vlecka Studénka* odbocCuje z kolejist€¢ ndkladniho nadrazi
vyhybkou ¢islo 44 z koleje ¢islo 105b v km 243,499,
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= vlecka ¢&islo 6118 ,,VSMS Studénka“ odbocuje z koleje ¢islo 104 vyhybkou C¢islo 46,

v km 243,248,

= vlecka ¢islo 6285 ,,RSM Studénka“ je zausténa vyhybkou €islo 121 — manipulaéni koleje ¢islo

313, 313a, 315, 317 a ukoncena zarazedlem v km 245,450,

= tgelova kolejisté ,,SZDC OR SEE — OTV Studénka“ odboluje z koleje &islo 5a v km 245,006

vyhybkou ¢islo E1,

= tgelova kolejisté ,,SZDC OR SEE — Napdjeci stanice (ménirna) Studénka“ odbocuje vyhybkou
¢islo 47 v km 243,000 z dopravni koleje Cislo 104,

= tgelova kolejisté SZDC OR Kolejisté Spravy trati — provozni stiedisko (ST PS) odboluje vy-

hybkou ¢&islo 23 z dopravni koleje ¢islo 104a.

Urcent koleji:
Kolej | Uziteéna Vymezena - _
. |
gislo | délka polohou Ucel pouziti
1 2 3 4
Osobni nadrazi — dopravni koleje
" 579 m Led — S hlavni, viezdova, odjezdov,é, prijezdna kolej TV v celé
délce
> 625 m Lo — S hlavni, viezdova, odjezdov,é, prijezdna kolej TV v celé
délce
3 379 m Lc3 — Sc3 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej TV v celé délce
3a 124 m Se16 — S3a vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej TV v celé délce
4 529 m Lc4d — S4 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej TV v celé délce
6 385 m Lc6 — S6 vjezdova, odjezdova, prujezdnd kolej TV v celé délce
8 312m Lc8 — S8 vjezdova, odjezdova, prujezdnd kolej TV v celé délce
10 197 m Lc10-S10 vjezdov4, odjezdova, prujezdnd kolej TV v celé délce
12 204 m Lc12 -S12 vjezdov@, odjezdova kolej bez TV
15 85m Lc15—-Sc15 vjezdov4 a odjezdovd kolej, bez TV
15b 129 m Se23 — Se25 prajezdna kolej, bez TV
17 86 m Lc17 —Sc17 vjezdov4 a odjezdové, kolej bez TV

Nakladni nadrazi — dopravni koleje
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101 649 m L101 — Sc101 hlavni, vjezdova, odjezd%\é?égrﬂjezdné kolej TV v celé
103 738 m L103 — Sc103 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej TV v celé délce
103a 112 m Se28 — Se27 prijezdna kolej TV v celé délce

102 656 m L102 — Sc102 hlavni, vjezdova, odjezd%\/é?é:rﬁjezdné kolej TV v celé
104 660 m L104 — Sc104 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej TV v celé délce
104a 265 m Lc104a — Sc104a vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej TV v celé délce
105 194 m Lc105 —Sc105 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej TV v celé délce
105a 168 m Se29 — Se26 prijezdna kolej bez TV
105b 215 m Se30 — Sc105b vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej TV v celé délce
105¢ 129 m L105¢c — Se31 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej TV v celé délce
107 163 m Lc107 —Sc107 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej TV v celé délce
109 218 m Lc109 — zarazedlo odjezdova kolej bez TV

111 204 m Lc111 — zarazedlo odjezdova kolej bez TV

Osobni nadrazi — manipulacni koleje

5 116 m Se20 — zarazedlo kusa kolej bez TV

5a 137 m Se15 - Sel1 TV v délce 40m od Se11, zapnuto

7 107 m zarazedlo — Se12 kusa kolej bez TV

9 115 m zarazedlo — Se13 kusa kolej bez TV

oa | sgm | Mameznkwh &.E3- kus4 kolej bez TV

11 168 m Se21 — zarasedlo kusa kolej, vSeobecné na_llf{?dkové a vykladkova, bez

13 239 m Se24 — zarazedlo kusd, veobecné nakladkova a vykladkova, bez TV
14 40 m Se22 — zardzedlo kusa kolej bez TV
15a 29m Se17 — zardzedlo kusa kolej bez TV

16 44 m Se18 — vrata garaze kusa kolej bez TV
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Nakladni nadrazi — manipulacni koleje
103b 43 m Se36 — Se40 bez TV
103c 110m zarazedlo — Se41 kusa kolej bez TV
106 240 m vrata ménirny — Vk12 kusa kolej bez TV
Mistni nadrazi — manipulacni koleje
301 260 m Seb — zardzedlo kusa kolej bez TV, (Odra)
302 238 m Se7 — zardzedlo kusa kolej bez TV
303 | 255m | Mam-wh. ¢ 107 -zara- kus4 kolej bez TV
zedlo
304 | 191m nam. vyh. ¢. 108 - kusa kolej bez TV
zarazedlo
nam. vyh. ¢. 110 —
305 | 183m nam. vyh. &. 121 bez TV
307 | 114m nam. vyh. ¢ 111 - kusa kolej bez TV
zarazedlo
309 | 67m nam. vyh. ¢. 114 - kusa kolej bez TV
zaréazedlo
nam. vyh. ¢. 114 — . :
311 39m vrata DKV kusa kolej bez TV
313 20m nam. vyh. & 121 — kusd kolej bez TV, provozovatel CD RSM
vrata DKV
313a 26 m hrot vyf].vc. 123 - kusé kolej bez TV, provozovatel CD RSM
zarézedlo
315 | 21m nam. vyh. ¢ 122 - kusé kolej bez TV, provozovatel 6D RSM
vrata DKV ) P
317 16 m nam. vyh. €. 122 - kusé kolej bez TV, provozovatel CD RSM
zarédzedlo
Trakcni vedeni:

Trakeni proudova soustava stejnosmérnd 3 kV.

Elektricky ohrev vyhybek.

Je ziizen na vyhybkach €. 1 az 5, 7, 8, 10, 24, 29, 30, 32 az 38, 40, 47, 49 az 58.

Elektrickd predtdpéci zarizeni:

Nejsou ziizeny.

Zdsuvkové stojany nizkého napéti 230/400 V:

Nejsou ziizeny.
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ZST Sedlnice
Umisténi a charakteristika stanice:
Zeleznicni stanice SedInice leZi v km 7,395 jednokolejné trati Studénka — Vefovice.

Je stanici odboénou pro regionalni trat’ Moravskoslezského kraje ve sméru ZST Mosnov, Ostrava Air-

port:
=  Zkm 6,529 (hrot vyhybky ¢islo 1) = 0,000 km (zac4tek trati),
=  zkm 7,186 (hrot vyhybky ¢islo 3).

Sidlem piednosty provozniho obvodu je ZST Ostrava hl. n.

Zelezni¢ni stanice Sedlnice neni obsazena vypravéim. SZZ je dilkové ovlidano z ZST Studénka vy-

pravéim DOZ, s moZnosti mistni obsluhy SZZ v ZST Sedlnice.
Rozcleneni stanice 7 hlediska dopravniho provozu:
Stanice je rozdélena na 3 obvody:

. Obvod ,,BartosSovice* — (km 4,100 az 6,529), tj. kolej ¢. 101, 102, 101a, 101b, 91 od vjezdového

navéstidla L po odjezdové navéstidlo LI1,

=  Obvod ,triangl* — kolej ¢islo 93 — od odjezdového navéstidla L91 po vjezdové navestidlo MS,
kolej ¢islo 1a — od hrotu vyhybky 1 po hrot vyhybky €. 4, kolej ¢islo 1b — mezi ndmezniky vy-
hybek ¢. 3 a €. 2.
=  Obvod ,,Sedlnice kolej €. 1-6° — (km 7,193 az 8,135) od hrotu vyhybky €. 4, tj. dopravni koleje
¢. 1,2, 3, 4, 6 amanipulaéni kolej €. 5, po vjezdové navéstidlo S.
Ndstupiste:
nové néstupiste, s piistreSkem, s ndstupni pevnou hranou v délce 170 m, vySka hrany néstupiste je 550
mm. Zastavka je osvétlena 7 stozary. Informace o jizdach vlakl jsou hlaSeny rozhlasem, obsluhu pro-
vadi vypravéi DOZ.
V obvodu ,,Sedlnice — kolej €. 1-6“ je uroviiové nastupisté, s pevnou hranou v délce 204 m u koleje
¢. 3, vyska hrany nastupisté je 200 mm.
Vlecky a ticelovd kolejiste:

v

= Vlecka Sedlnice®, ¢islo vleCky 6121, odbocuje na piiborském zhlavi vyhybkou ¢. 14 (km
8,047) z pokracovani koleje €. 1.
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Urceni koleji:
Kolej | Uzite¢na Vymezena - vees
dislo | délka polohou Ucel pouziti
1 2 3 4
Obvod Bartosovice — dopravni koleje
101 279'm S101 - Le101 viezdova, odjezdova, prijezdna kolej TV v celé délce,
provozovatel SZDC
101a 397 m Se103 — Se104 priijezdna kolej TV v celé délce, provozovatel SZDC
101b 51m Se104 — Sco1 priijezdna kolej TV v celé délce, provozovatel SZDC
102 715 m S102 — Lc102 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej TV v celé délce,
provozovatel SZDC
Obvod ,, Triangl“ — dopravni koleje
1a 487 m Sel — Se8 priijezdna kolej TV, provozovatel SZDC
1b 396 m Se7 — Seb priijezdna kolej TV, provozovatel SZDC
Obvod Sedinice — kolej €. 1-6 — dopravni koleje
1 633 m S1— L1 hlavni, viezdova, odjezdova, prdjezdna, provozovatel
SzZDC
> 619 m So_ Lo vjiezdova, odjezdova, prijezdna kolej, provozovatel
SZDC
3 628 m S3-13 viezdova, odjezdova, prijezdna kolej, provozovatel
SZDC
4 527 m S4-14 vjezdova, odjezdova kolej, provozovatel SZDC
_ vjiezdova, odjezdova kolej, provozovatel SZDC (prona-
6 | 527m S6-L6 jem firmé GEPRO a. s.)
Obvod BartosSovice — spojovaci koleje
91 678 m Sc91 — L91 spojovaci, prijezdna kolej, TV v celé délce, provozo-
vatel SZDC
Obvod ,, Triangl“ — spojovaci koleje
93 441 m Se2 — Sel spojovaci, prujezdna kolej, TV v celé délce, provozo-
vatel SZDC
Obvod Sedlnice — kolej €. 1-6 — manipulacni koleje
vSeobecné nakladkova a vykladkové kolej, uréeno pro
5 320 m Vk1 — Vk2 odstavovani vozd s nebezpecnymi vécmi (RID) pfi za-
vadéch vzniklych béhem preprav, provozovatel SZDC
Kolej 50 m Nameznik vyhybky kusa kolej ,vlecka Sedlnice”, provozovatel STENO, v.
vle¢ky ¢. M1 — zarazedlo 0. s.
Trakcni vedeni':

Trakeni proudova soustava stejnosmérnd 3 kV.

Zvy$eni kapacity infrastruktury SZDC v navaznosti na vystavbu a rozvoj kontejnerového terminalu Mognov

A Textova ¢ast

Uzemné-technicka studie

Unor 2019, aktualizace 18. 10. 2019




-31 -

Elektricky ohiev vyhybek:

Obvod Bartosovice — 101, 104.

Obvod Triangl — 1, 2, 3, 201 (vypnuto), 301 (vypnuto).

Obvod Sedlnice kolej €. 1-6 — 4, 5, 12, 13.

Elektrickd predtdpéct zarizeni:

Nejsou ziizeny.

Zdsuvkové stojany nizkého napéti 230/400 V:

Nejsou ziizeny.

4.3.5 Charakteristika zabezpecovaciho za¥Fizeni v FeSeném vseku
TZZ v mezistani¢nim useku Jistebnik — Studénka

V mezistani¢nim tseku Jistebnik — Studénka je tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — trojzna-
kovy automaticky blok, typu ABE-1 pro obousmérny provoz. Pienos k6du vlakového zabezpecovace

v 1. a 2. tratové koleji v obou smérech.
SZ7Z 7elezni¢ni stanice Studénka

Stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni ESA 11 obsluhované dilkové z JOP DOZ je zatizeni 3. kategorie

s moznosti ptfedani obsluhy na mistni ovladéni.

Prenos kéda vlakového zabezpeCovace (VZ) je zajistén v dopravnich kolejich €. 1, 2, 3, 3a (vcetné vy-
hybky ¢. 14), 4, 6, 101, 102, 103, 104, 104a. U vyhybkovych a bezvyhybkovych tseki je pfenos kédi

VZ zajistén pouze pii vlakovych cestdch po hlavnich stani¢nich kolejich nesniZenou rychlosti.

Vyhybky a vykolejky jsou prestavovdny ustfedné elektrickymi piestavniky, kromé ru¢né piestavova-

nych vyhybek ¢islo 110, 111, 114, 121 az 123 a E3.
TZZ v mezistaniénim useku Studénka — Suchdol nad Odrou

V mezistani¢nim tseku Studénka — Suchdol nad Odrou je tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie
— trojznakovy automaticky blok, typu ABE-1 pro obousmérny provoz. Pfenos koédu vlakového zabez-

pecovace v 1. a 2. tratové koleji v obou smérech.
TZZ v mezistani¢nim useku Studénka — Sedlnice

Mezistani¢ni dsek je vybaven zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — tfiznakovy obousmérny auto-
maticky blok ABE-1, s oddilovym ndvéstidlem, volnost prostorového oddilu je kontrolovana kolejo-

vym obvodem.
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SZ7Z 7elezni¢ni stanice Sedlnice

SZZ je 3. kategorie, ESA-44 obsluhované dalkové z JOP vypravéim DOZ v ZST Sudénka. V ZST Se-
dlnice je zéloZni pracoviSt€¢ ESA-44 a deska nouzovych obsluh. Vyhybky a vykolejky jsou ovladany
ustiedné EP z JOP, kromé vyhybek €. 8, 201, 301 a vykolejky VKkI.

Kontrolu volnosti kolejovych tsekil zajist'uji:
=  V obvodu BartoSovice kolejové obvody s pfenosem kédu VZ (vlakovy zabezpe€ovac),

= vobvodu ,trianglu® kolejové obvody s pienosem kédu VZ jen v koleji &. 93 (ze sméru ZST

Mosnov, Ostrava Airport),
= vobvodu ZST SedInice kolej &. 1-6 jsou od hrotu vyhybky &islo 4 poéitade naprav.
TZZ v mezistani¢nim tseku Sedlnice — MosSnov, Ostrava Airport

Usek je vybaven zabezpefovacim zafizenim 3. kategorie — tfiznakovy obousmérny automaticky blok

ABE-1, volnost prostorového oddilu je kontrolovédna kolejovym obvodem.

Prehled stani¢niho a trat'ového zabezpecovaciho zarizeni

Kategorie ZZ,
Dopravna/Mezistaniéni usek S22/772Z Charakteristika
1.]2.| 3.
Jistebnik 3. |elektronické stavédlo ESA 11, obsluhované z JOP DOZ (CDP Prerov)
Jistebnik —Studénka 3. [obousmérny trojznakovy automaticky blok
Studénka 3. |elektronické stavédlo ESA 11, obsluhované z JOP DOZ (CDP Prerov)
Studénka —SedIlnice 3. [tfiznakovy obousmérny automaticky blok ABE-1, s od. navéstidlem
Sedlnice 3. [SZZ ESA-44 obsluhované dalkoveé z JOP vypravcim DOZ
Sedlnice —Mosnov, Ostrava Airport 3. [tfiznakovy obousmérny automaticky blok ABE-1

4.4 Rozsah a charakteristika stavajici dopravy

4.4.1 Rozsah dopravy v jednotlivych mezistani¢nich visecich v GVD 2018/2019

Pocet vSech vlakii osobni a ndkladni dopravy, které jsou zakresleny v GVD 2018/2019, udava nasledu-
jici tabulka. Vzhledem k omezeni jizdy vlakl na urcité dny v tydnu a fadu vlakt rusicich je skute¢ny

rozsah dopravy za béZny pracovni nebo nepracovni den obecné niZsi neZ uvedené hodnoty.
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Stavajici rozsah vlakové dopravy na iFeSenych udsecich trati — trat’ 305B

Pocty vlaki zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistaniéni Gsek g e § Nprav| e Nprav
x|a = |Ex| R |Sp| Os|Sv|Nex| Pn|Mn| Lv [celkem|NO|NN|NL [ Npp NO NN NL | Npp
Ng m Ng
2| T prav [ 50| 16 24 36[20] 2 148 | 90| 58| 0 [ 148 150 181 123 0 304
Jistebnik pp 2 2 oj2fo 2 0 5 0 5
énk 111 24 25( 2 1 1 1
Studénka 11z prav | 5 6 38| 25 56 [91|65] 0 56 159 309
pp 3 3 0]3(0 3
| - prav | 50| 16 9 36|20] 2 133 | 75|58| 0 | 133 135 151 123 0 274
Studénka pp 2 2 0|2|0 2 0 5 0 5
hdol 101 25( 2 141 |7 141
Suchdol nad Odrou 1|z prav | 5 6 9 38|25 6(65( 0 144 279
pp 3 3 0(3(0 3

Vysvétlivky:
T — smér od zacédtku ke konci trati, Z — smér od konce k zacatku trati.
Zacétek trati je v Bohuming (Jistebniku), konec trati je v Pferové (Suchdolu nad Odrou).

prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potieby

Stavajici rozsah vlakové dopravy na ifeSenych usecich trati — trat’ 306A

Pocty vlaki zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistaniéni tsek g e § Npravl e Nprav
2 |a = |Ex| R |Sp|Os|Sv|Nex| Pn|Mn]| Lv |celkem|NO|NN|NL [ Npp NO NN NL | Npp
Ng m Ng
T prav 30 2|4 36 |30 6|0]| 36 36 60 12 0 72
Studénka 1 pp 0 ojofo 0 0 0 0 0
Inice-B Sovi 2|4
Sedlnice-BartoSovice 7 prav 30 36 [30]6]0]| 36 36 72
pp 0 0jJo0|o0 0
T prav 30 2|4 36 |30]6|0]| 36 36 60 12 0 72
Sedlnice-Bartosovice 1 pp 0 0j]0|oO 0 0 0 0 0
Sedlnice vyhybka €. 1 7 prav 30 214 36 [(30]6]0]| 36 36 72
pp 0 0J]0(o0 0
T prav 17 2|4 23 17| 60| 23 3 35 12 0 47
Sedlnice vyhybka ¢. 1 1 pp 0 ojofo 0 0 0 0 0
Sedinice kol. 1-6 prav 18 214 24 |18 6| 0| 24
pA 24 47
pp 0 0J]0(o0 0
T prav 17 2|4 23 |17 6|0 ]| 23 o3 35 12 0 47
Sedinice kol. 1-6 1 pp 0 o(0foO 0 0 0 0 0
PFil 1 2|4 24 |1 24
fibor 7 prav 8 8(6 |0 o4 47
pp 0 o(o0foO 0

Vysvétlivky:
T — smér od zacatku ke konci trati, Z — smér od konce k zacétku trati.
Zacatek trati je ve Studénce, konec trati je ve Vefovicich (Piibore).

prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potieby
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Stavajici rozsah vlakové dopravy na iFeSenych udsecich trati — trat’ 305H

Pocty vlaki zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistaniéni Gsek g g § Nprav| o Nprav
x|a = |Ex| R |Sp| Os|Sv|Nex| Pn|Mn]| Lv |celkem|NO|NN|NL [ Npp NO NN NL | Npp
Ng m Ng
T prav 12 12 (121 0] 0| 12 12 24 0 0 24
Sedlnice vyhybka €. 1 03 pp 0 ojofo 0 0 0 0 0
Vyhybka é&.
yhybka €. 201 7 prav 12 12 12010 12 12 o4
pp 0 0Jjo0fo0 0
T prav 12 12 |12 0|0 12 - 24 0 0 24
Vyhybka €. 201 1 pp 0 0|0fO0 0 0 0 0 0
Mos Ai 12 12 (12 12
osnov, Ostrava Airport 7 prav 0]0 12 o1
pp 0 o(0foO 0

Vysvétlivky:
T — smér od zacatku ke konci trati, Z — smér od konce k zacétku trati.
Zacatek trati je v Sedlnici, konec trati je v Mosnové, Ostrava Airport.

prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potfeby
4.4.2 Tratova technologie — trat’ 305B

Tratova technologie je vztazena k zahdjeni platnosti jizdniho fadu 2018/2019.
Dalkova osobni doprava — vlaky vysSich kategorii a rychliky

Trat Bohumin — Pferov je jako soucast II. a IIl. ndrodniho tranzitniho koridoru vyuZzivana tranzitni

osobni dopravou.

Dalkova doprava je zastoupena mezindrodnimi spoji kategorie EC/Ex/R v relacich Polsko — Ostrava —
Prerov — Bfeclav — Rakousko/Mad’arsko a relacemi vlakit SC/Ex Slovensko — Bohumin — Ostrava —

Olomouc — Praha.

Vnitrostdtni ddlkova doprava je tvofena vlaky kategorie Ex v relaci Bohumin — Pierov — Bfeclav a re-
lacemi vlakd SC/Ex Bohumin — Ostrava — Olomouc — Praha vedenych v rdmci taktové dopravy. Vni-

trostatni spoje jsou proloZeny s mezinarodnimi vlaky, takZe zajiSt'uji pravidelnou dopravni nabidku.

Vnitrostatni vlaky kategorie rychlik jsou zastoupeny spoji relace Bohumin — Pferov — Brno, které jsou

provozovany v jednohodinovém taktu.

Osobni dopravu zajiituje prevazné dopravce CD, a. s.

Na trati jsou provozovany rovnéz dilkové relace dopravcti Regiolet, a. s., a LEO Express, a. s.
Rychla regionalni osobni doprava — spésné vlaky

Na trati nejsou provozovany.
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Regionalni osobni doprava — osobni vlaky

Regiondlni osobni doprava je tvofena osobnimi vlaky, které na feSeném useku trati tvoii zdklad do-

pravni nabidky regiondlni dopravy.

Regionalni osobni doprava je zastoupena predev§im osobnimi vlaky relace (Bohumin —) Ostrava hl. n.
— Studénka — MoSnov, Ostrava Airport, pfipadné¢ Bohumin — Studénka — Suchdol nad Odrou (- Pte-
rov). Vlaky jsou provozovany v zdkladnim quasi-jednohodinovém taktu a v obdobi Spicek dopliiovany

jednotlivymi spoji aZ na quasi-ptilhodinovy takt.
Dopravcem viech vlakil jsou Ceské drihy, a. s.
Integrovany dopravni systém

ReSeny tsek trati je soucasti Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje (IDS

ODIS).

Zelezniéni stanice Studénka je obsluhovdna linkami S3 Bohumin — Ostrava — Polom (- Pferov), S4
Bohumin — Ostrava — Studénka — MoSnov, Ostrava, Airport, R8 Bohumin — Ostrava — Suchdol nad

Odrou — Prerov (- Brno).
Nakladni doprava

Reseny tsek ma velky vyznam pro tranzitni ndkladni dopravu ve sméru Ostravsko/Polsko/Slovensko —
Prerov — Bfeclav — Rakousko/Slovensko/Mad’arsko. Jsou zde provozovany vSechny kategorie ndklad-

nich vlakl véetné spoju ddlkové dopravy a mezinarodnich vlakl kategorie Nex a Pn.

Dopravu zajist'uji dopravci CD Cargo, a. s., AWT, a. s., ODOS, a.s., IDS Cargo, a. s., Unipetrol do-

prava, a. s. a dalsi licencovani osobni dopravci.

4.4.3 Tratova technologie — traté 305H a 306A

Tratova technologie je vztazena k zahdjeni platnosti jizdniho fadu 2018/2019.
Dalkova osobni doprava — vlaky vysSich kategorii a rychliky

Na feSeném useku trati nejsou provozovany.

Rychla regionalni osobni doprava — spésné vlaky

Na feSeném useku trati nejsou provozovany.

Regionalni osobni doprava — osobni vlaky

Piteinimi spoji na feSené trati jsou osobni vlaky linky S8 relace Studénka — Stramberk — Vetovice.
V feseném useku je dopravni nabidka tvofena periodickou dopravou ve formé celodennitho 60minuto-
vého intervalu. Naopak v Case dopravniho sedla je takt prodlouZen na dvouhodinovy. Vlaky na této

trati jsou provozovany zhruba mezi 2:30 h a 24:00 h vecer.
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Soupravy jsou tvofeny kombinacemi motorovych vozl fady 810 a piivésnych vozi fady 010. Nejdelsi
souprava jezdi ve sloZeni 810 + 2x 010 + 810. Na ostatnich spojich je fazeni souprav pfizplisobeno
piepravni poptdvce a jezdi v kombinacich 810 + 1x 010 + 810, 810 + 2x 010, 810 + 1x 010, 810.
V tseku Stramberk — Vefovice jezdi s6lo motorové vozy fady 810, ptipadné v kombinaci s maximélng

jednim piivésnym vozem fady 010.

Na dotcenych tratich jsou rovnéz provozovany pravidelné vlaky linky S4 Ostrava — Studénka — Mos§-
nov, Ostrava Airport. Dopravni nabidka je tvofena jednotlivymi spoji, jejichZz asové polohy jsou
uzpusobeny pravidelnym piiletim na Letisti MoSnov, piipadné¢ poZadavkiim na ndvoz zaméstnanci
primyslové zény Mosnov. Soupravy jsou tvofeny vyhradné dvouvozovymi elektrickymi jednotkami

fady 650.
Dopravcem viech vlaki jsou Ceské dréhy, a. s.
Integrovany dopravni systém

Trat’ Studénka — Vetovice je v celé své délce zatazena do integrovaného dopravniho systému Morav-

skoslezského kraje ODIS jako linka S8, takZe jsou zde uzniavany vSechny typy piedplatnych jizdenek.

RovnéZ linka S4 na trati Ostrava — Studénka — MoSnov, Ostrava Airport je zafazena do integrovaného

dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS.
Nakladni doprava

Pievaznd &ast ndkladni dopravy je vedena pievazné pro potieby vlecky Kotoud Stramberk v relaci
Studénka — Stramberk a zpét. Celkem jsou vedeny 2 péry vlaki kategorie Pn a 4 pary vlaki katego-
rie Mn. VSechny vlaky jsou vedeny v nezdvislé trakci lokomotivami fady 740 (vlaky kategorie Pn) a
lokomotivami fady 742 (vlaky kategorie Mn). Dopravcem vlaka kategorie Pn je Vitkovickd doprava,

a. s., dopravcem vlaki kategorie Mn je CD Cargo, a. s.

V tseku Vetovice — Stramberk neni pravidelnd ndkladni doprava provozovana. RovnéZ na tratovém

useku Sedlnice — MoSnov, Ostrava Airport nenf pravidelnd ndkladni doprava provozovéna.
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5 TERMINAL OSTRAVA AIRPORT MULTIMODAL PARK

5.1 Koncepce ieSeni — vlecka OAMP

Parametry novostavby termindlu a vlecky ,,Ostrava Airport Multimodal Park* (dile jen OAMP) byly
pfevzaty z dokumentace pro provadéni stavby (DPS), ,,Ostrava Airport Multimodal Park®, ¢ast 10

22.2 — Technologie obsluhy draZni dopravou, kterou zpracoval Drawings, s. r. o., v zai{ 2018.
5.1.1 Zakladni vize FeSeni terminalu po strance technické

Néavrh uspotadani vlecky je zavisly od poZadavki na termindlu, které zadal v predchozich stupnich do-

kumentace provozovatel termindlu a je pro cilovy stav nasledujici:
= Prostor 20 000 m” pro uskladnéni prazdnych kontejnert,
= prostor pro opravu minimaln¢ 2 kontejnerd,
= prostor pro odstaveni kontejnerti s poskozenym ndkladem ohroZujici ZP (cca 4 kontejnery),
=  pfedpoklddany objem pieprav po silnici a po Zeleznice je v poméru 1:1.

Umisténi termindlu podél patefni komunikace v jiZnim sméru je v jediné mozZné poloze, kterd umoz-

fiuje obsluhu a manipulaci ucelené vlakové soupravy.
V rdmci areélu termindlu bude navrzeno ndsledujici vybaveni:
=  Portdlovy jetéb,
. vleckové kolejisté,
= prostor pro uskladnéni prazdnych kontejnert,
=  prostor pro opravu kontejnerd,
= prostor pro odstaveni kontejnerti s poskozenym nakladem ohroZujici ZP,
=  Cerpaci stanice PHM pro mobilni naklada¢ kontejnerd,
=  Cerpaci stanice PHM pro Zelezni¢ni vozidla a lokomotivni remiza,
=  technologickd budova a dopravni kancelaf dispecera vlecky.
5.1.2 Vyhledovy rozsah dopravy a vyhledova trat’ova technologie

Pro stanoveni koncepce obsluhy vlecky drazni dopravou byly z ptedchozich stupnil projektové doku-

mentace prevzaty parametry vyhledové ndkladni dopravy.
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Konkrétné se jednd o nasledujici parametry vlaki pro cilovy stav:

Predpoklada se vedeni dalkovych nakladnich vlaki, a to mezindrodnich i vnitrostatnich, zejmé-
na pak kategorii Nex a Pn, jizda na vleCku a z vle€ky formou posunu z pfipojové stanice (s vla-

kovymi hnacimi vozidly, pfevazné z4vislé trakce).

Jednotlivé vozy mohou byt pfistavovany od vlakli mistni obsluhy (Mn) z obvodu Sedlnice for-

mou posunu (vleckovou lokomotivou nezévislé trakce).

Pro potieby kontejnerového termindlu (KT) pfedpoklad samostatnych relaci ucelenych kontej-
nerovych vlakti, obdobné pro potieby logistického centra (LC) pfedpoklad samostatnych relaci

ucelenych vlaku.

Prognéza z predchozich stupiiii projektové dokumentace pro kontejnerovy termindl (KT) pred-
poklada 6 pari vlaki/den, progndza pro logistické centrum (LC) predpoklada 5 pard vlakid/den.
Na zdklad¢ provedenych uprav technického feSeni (redukci kolejovych kapacit) a nislednych
kapacitnich vypocti 1ze opravnéné konstatovat, Ze pocty vlakl pro potiebu KT dosahuji limitu 6
part vlakt denné a v piipadé LC 4 pard vlakd denné. Pro potfebu vlecky se predpoklada maxi-

malni celodenni rozsah v poctu 10 parti ndkladnich vlakd za den.

Pro potieby kontejnerového termindlu (KT) je pfedpoklad vlaki s normativy délky 610 m a

normativy hmotnosti az 1 600 tun.

Pro potteby kontejnerového terminalu (LC) je predpoklad vlakii s normativy délky 510 m a

normativy hmotnosti az 1 600 tun.

Potiebnd uzite€nd délka vjezdo-odjezdovych koleji na vlecce Ostrava Airport Multimodal Park
pro vyhledovou nékladni dopravu je stanovena optimaln€ na 650 metrQ, kdy je tieba zohlednit
délku vlakové soupravy (cca 610 metr(), hnaci vozidlo (cca 20 metr) a pojistnou vzdalenost

(2x 10 metri).

5.2 Navrhované dpravy Zelezni¢ni dopravni cesty — vlecka OAMP

5.2.1 Charakteristika vlecky

Urceni koleji

Kolej | Uziteéna Vymezena
gislo délka polohou

Uéel pouziti

2 3 4

Vieckové koleje — manipulacni

201

manipulacni kolej pro vjezd a odjezd posunovych dill

686 m Se207 - Se212 ze sité SZDC, TV v celé délce, ve spravé vieckare

201a 551 m

hrot vyhybky &. 230 —
Se202

manipulacni kolej, ¢astecné TV, ve spravé vleckare
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manipulacni kusa kolej, TV v celé délce, ve sprave

201b 48 m Se216 — zarazedlo -
vlec¢kare
manipulacni kolej pro vjezd a odjezd posunovych dili
202 724 m Se204 — Se215 ze sité SZDC, ¢aste¢né TV (46 m a 65 m), portalovy
jefab, ve spraveé vlieckare
_ manipulacni kolej pro vjezd a odjezd posunovych dili
203 660 m Se209 - Se214 ze sité SZDC, TV v celé délce, ve spravé vleckare
manipulacni kolej pro vjezd a odjezd posunovych dili
204 704 m Se205 - Se210 ze sité SZDC, ¢aste¢né TV (46 m a 47 m), portalovy
jefab, ve spraveé vlieckare
205 655 m Se208 — Se211 manipulacni kolej pro vjezd a odjezd posunovych dili
ze sité SZDC, TV v celé délce, ve spravé vleckare
manipulacni kolej pro vjezd a odjezd posunovych dilt
206 706 m Se206 — Se213 ze sité SZDC, ¢astecné TV (32 m a 64 m), portalovy
jefab, ve spravé vleckare
500 50 m zardzedlo —ndmeznik | manipulacni kusé kolej, pro odstavovani hnacich vozi-
vyhybky ¢. 202 del, TV v celé délce, ve spravé vieCkare
vrata remizy — nameznik manipulaéni kusa kolej, pro odstavovani hnacich vozi-
222 30m wh bky & 202 del nezavislé trakce, tankovaci stanice PHM, lokomo-
ynybry c. tivni remiza, ve spravé vleckare
nameznik vyhybky
230a 200 m €. 231 — nameznik vy- manipulaéni kolej, boéni rampa, ve spravé vlieckare
hybky &. 235
hrot vyhybky &. 235 —
230b 132 m nameznik vyhybky manipulacni kolej, bo¢ni rampa, ve spravé vleckare
¢. 239
230¢ 132 m hrot vyhytl)gy ¢. 239 — manipulaéni kusa kolej, bo{:m’ rampa, ve sprave vlec¢-
zardzedlo kafe
nameznik vyhybky
232a 148 m ¢. 231 — hrot vyhybky manipulacni kolej, ve spravé vleckare
¢. 232
nameznik vyhybky
232b 101 m €. 233 — hrot vyhybky manipulaéni kolej, ve spravé vleckare
¢. 236
232¢ 153 m nameznik vyhybky manipulacni kolej, ve sprave vleckare
€. 237 — zarazedlo ’
nameznik vyhybky
234a 210 m ¢. 230 — nameznik vy- manipulaéni kolej, boéni rampa, ve spravé vlieckare
hybky €. 234
hrot vyhybky ¢. 234 —
234b 132 m nameznik vyhybky manipulaéni kolej, bo¢ni rampa, ve spravé vlieckare
¢. 238
234 163 m hrot vyhytl)gy €. 238 - manipulacni kusa kolej, bo<::n|’ rampa, ve sprave vlec¢-
zardzedlo kafe

Trakéni vedeni

Trakéni proudova soustava 3 kV.

V celé délce budou zatrolejovany koleje 205, 203, 201, 201b, 220. V nezbytné mite (pro objizdéni

hnacich vozidel zévislé trakce) bude zatrolejovana kolej €. 201a.
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Koleje ¢. 202, 204, 206 budou zatrolejovany ¢aste¢né, mimo jefdbovou dridhu portidlovych jetabu a
umoZni tak odstoupeni a nastoupeni vozidla z4vislé trakce pfi piijezdu nebo odjezdu kontejnerového

vlaku. Stedni useky koleji 202, 204, 206 budou s ohledem na portédlové jetaby bez trakéniho vedeni.
Elektricky ohiev vyhybek

Na odbo¢né vyhybce &. 201 na siti SZDC bude stévajici EOV zachovién a aktivovan.

V obvodu vle¢ky bude ziizen EOV na vyhybkach ¢. 202 az 214.

Elektricka predtapéci zarizeni

Nebudou zfizovéna.

Zabezpecovaciho zarizeni

Ustiedn ovlddané zabezpetovaci zaiizeni vle¢ky Ostrava Airport Multimodal Park (OAMP) bude ob-
sluhovat pouze koleje v kontejnerovém termindlu s tim, Ze koleje ¢. 205, 203 a 201 budou umoZiovat
viezdy a odjezdy posunovych dilti na sit’ SZDC. Ostatni koleje (202, 204, 206) budou slouZit primarné
k ptekladce kontejnerti, ale bude je mozné v piipad¢ potieby pouZit pro vjezd a odjezd posunovych di-
14.

Parametry zabezpecovaciho zafizeni vlecky:

. Posunova cesta stavéna z ZST Sedlnice na vlecku bude koncit na lichém zhlavi v drovni naveés-

tidla Se203,
= na vlecce se vybuduje zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie,
=  vyhybky budou zabezpeceny elektromotorickymi piestavniky,
= pro zjiStovani volnosti vyhybek a koleji se pouZiji pocitace naprav.

Ptredpokladd se, Ze vleckové kolejisté kontejnerového termindlu koleje ¢. 205, 203, 201, 202, 204, 206
budou z hlediska zabezpecovaciho zafizeni fizeny samostatné, pii jizdach z kolejist€¢ a do kolejiste
SZDC bude vyzadovéna spoluprice se zabezpe¢ovacim zafizenim SZDC v ZST Sedlnice. Budou tak
umoznény piimé odjezdy a vjezdy ucelenych vlakl (cestou posunu na kolej v obvodu BartoSovice,

piipadné Sedlnice) a posun z vle¢kového kolejisté do sité SZDC a opaéné.

Kolejové skupina 230 nebude zabezpecena zabezpecovacim zafizeni. Prestavovani vyhybek bude za-

jistovat ru¢né€ vedouci posunu, piipadné jiny odborn¢ zptisobily zaméstnanec dopravce.
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6 MULTIMODALNI CARGO MOSNOV

6.1 Koncepce i‘eSeni — vlecka MCM

Parametry novostavby termindlu a vlecky ,,Multimodalni cargo MoSnov* (dile jen MCM) byly pfe-
vzaty z dokumentace pro stavebni povoleni (DSP), ,LetiSté Leose Janiacka Ostrava, kolejové napo-
jeni, ¢ast B.2 Provozni a dopravni technologie, kterou zpracovalo Dopravni projektovani, spol. s r. o.,

v lednu 2011.

Daéle byly revidovany na zdkladé€ nejnovéjSich podkladi a stavu piipravy aredlu MCM, které poskytnul
Moravskoslezsky kraj.

6.1.1 Zakladni vize FeSeni terminalu po strance technické

Multimodélni cargo MoSnov je navrZeno na plochdch vlevo Zelezni¢ni traté Sedlnice — MoSnov, Os-

trava Airport.
Navrh uspotadani vlecky je zavisly od pozadavkl na termindlu, které definoval Moravskoslezsky kraj
a je pro cilovy stav ndsledujici:

= Zamér investice je tvofen péti halami,

= zpevnénymi plochami pro zajiSténi dopravni obsluznosti a parkovéni,

= Zelezni¢ni vleckou.
Aredl bude napojeny na dopravni infrastrukturu pomoci pozemnich komunikaci, kdy hlavni provoz
v aredlu je predpokldddn zejména ndkladnimi vozidly nad 3,5 t, kdy jejich logistiku (vykladku a na-
kladku materidlu) zajistuji riizné typy vysokozdviznych voziki. Dédle bude aredl napojeny na vlastni
Zelezni¢ni vlecku, kterd bude slouzit pro nakladni vlakové soupravy, jejiz piekladku opét zajistuji vy-

sokozdvizné voziky.
6.1.2 Vyhledovy rozsah dopravy a vyhledova trat’ova technologie

Pro stanoveni koncepce obsluhy vlecky drazni dopravou byly z ptedchozich stupnil projektové doku-

mentace prevzaty parametry vyhledové ndkladni dopravy.
Konkrétné se jednd o nésledujici parametry vlaki pro cilovy stav:

=  Pfedpokldda se vedeni dilkovych nédkladnich vlaki, a to mezinarodnich i vnitrostatnich, zejmé-
na pak kategorii Nex a Pn, jizda na vlecku a z vle€ky formou posunu z pfipojové stanice (s vla-
kovymi hnacimi vozidly nezdvislé trakce, piipadné vleckovymi vozidly nezavislé trakce po pro-
vedeni pfepfahu ve vhodné stanici s trakénim vedenim Sedlnice, obvod BartoSovice, piipadné

Sedlnice, obvod koleje 1-6).
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= Jednotlivé vozy mohou byt pfistavovany od vlakii mistni obsluhy (Mn) z obvodu Sedlnice for-

mou posunu (lokomotivou nezdvislé trakce).
=  Progndza z predchozich stupni projektové dokumentace predpoklada 2 part vlakt/den.
= Je pfedpoklad vlakii s normativy délky 510 m a normativy hmotnosti az 1 600 tun.

=  Potifebnd uZitecnd délka vjezdo-odjezdovych koleji na vle¢ce MCM pro vyhledovou nékladni
dopravu je stanovena optimdlné na 550 metrQ, kdy je tfeba zohlednit délku vlakové soupravy

(cca 510 metri), hnaci vozidlo (cca 20 metril) a pojistnou vzdalenost (2x 10 metr1).
6.2 Navrhované tpravy Zelezni¢ni dopravni cesty — vlec(ka MCM

6.2.1 Charakteristika vle¢ky
Urdeni koleji

Vzhledem k tomu, Ze technické feSeni navrhu vle€ky nebylo detailn€ rozpracovdno, neni mozné stano-

vit jeji detailni parametry obdobné, jako je tomu v ptipadé vlecky OAMP.

Obecné Ize stanovit, Ze aredl bude vybaven vletkou, pro kterou je jiz v ZST Sedlnice, obvod triangl,

vloZena odbo¢nd vyhybka €. 301.

Vlastni obvod vlecky se bude sklddat ze tif aZ Ctyf neelektrizovanych koleji. Prostiedni koleje budou
slouzit pro vjezdy a odjezdy posunovych dilt, objizdéni hnacich vozidel a sestavu posunovych dild,
dvé krajni koleje budou disponovat bo¢nimi rampami pro ptekladku zboZi z Zelezni¢nich vozii do hal

a naopak.

Trakéni vedeni

Vsechny koleje budou bez trakéniho vedeni.

Elektricky ohiev vyhybek

Na odboé&né vyhybce &. 301 na siti SZDC bude stévajici EOV zachovén a aktivovan.
V obvodu vlecky nebude EOV ziizen.

Elektricka piredtapéci zarizeni

Nebudou zfizovéna.

Zabezpecovaciho zarizeni

Predpoklada se vybudovani vleckového zabezpecovaciho zafizeni pouze v nejnutnéjSim rozsahu tak,

aby byly umoZnény zabezpe&ené posunové cesty mezi vlekou a siti SZDC.

Vlastni obvod vle¢ky nebude zabezpecen zabezpecovacim zafizeni. Pfestavovdni vyhybek bude zajis-

tovat ru¢né vedouci posunu, pfipadné jiny odborné zpiisobily zaméstnanec dopravce.
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7  VYHLEDOVA DOPRAVA A JEJI PARAMETRY

7.1 Osobni doprava

7.1.1 Osobni doprava smér letisté MosSnov

Parametry vyhledové osobni dopravy na tdseku Studénka — Sedlnice — Mosnov, Ostrava Airport byly

vvvvv

Ttinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vetovice™ (dile jen SP Beskydy), ¢ast Do-

pravné-technologické feSeni, kterou zpracovalo SUDOP Brno, spol. s r. 0., v listopadu 2015.

Vyhledova doprava byla upfesnéna projedndnim s objednatelem regionélni osobni dopravy, Morav-

skoslezskym krajem, a pro potieby této studie schvilena na pracovnim jedndni dne 31. 8. 2018.
Dalkova osobni doprava

Nebude ve vyhledovém stavu provozovéna.

Regionalni osobni doprava

Rozsah dopravy, relace a interval viaki regiondlni dopravy:

= Do doby elektrizace tratového tiseku Sedlnice — Stramberk (- Vefovice) se predpoklada zacho-

vani stdvajictho konceptu osobni dopravy:

o Linka S4 bude zajistovat relaci Ostrava — Studénka — Mosnov, Ostrava Airport ve

stavajici podobé a rozsahu, celkovy rozsah dopravy 12 pari spoji denné.

= Po provedeni elektrizace tratového tiseku Sedlnice — Stramberk (— Vefovice) v souladu s ndvrhy

SP Beskydy se predpokladaji zmény konceptu osobni dopravy:

o Linka S4 bude zajiStovat pouze relaci Studénka — MosSnov, Ostrava Airport s tim, Ze
pouze vybrané spoje budou pokracovat az do Ostravy idedlné tak, aby zajistily pro-
klad se spoji linky S2. Rozsah 12 pard spoji denn¢ bude na useku Studénka — Sedl-

nice zachovan.

=V piipadé technického feSeni trati, které by umoziiovalo vedeni vlakl ve sméru od Pterova (Su-
chdola nad Odrou) ve sméru MoSnov, Ostrava Airport, Moravskoslezsky kraj predpoklada
mozZnost vedeni vybranych jednotlivych spoji v této relaci (tj. piimo, mimo ZST Studénka) pro

navoz zaméstnanct do primyslové zony Mosnov, piipadné¢ na Letist¢ LeoSe Janacka.
Zastavovaci politika vlakii regiondlni dopravy:

=  Linka S4 bude zajistovat obsluhu vSech tarifnich bodl na dotéeném useku.
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Predpoklddand vozidla na jednotlivych linkdch:
=  Linka S4 bude obsluhovéna stavajicimi vozidly (elektrické jednotky fady 650).
7.1.2 Osobni doprava smér Stramberk

Parametry vyhledové osobni dopravy na tseku Studénka — Sedlnice — Stramberk (— Vefovice) byly

VVVVV

Ttinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vetovice* (dale jen SP Beskydy), ¢ast Do-

pravné-technologické feSeni, kterou zpracovalo SUDOP Brno, spol. s r. o., v listopadu 2015.

Vyhledova doprava byla upfesnéna projedndnim s objednatelem regiondlni osobni dopravy, Morav-

skoslezskym krajem, a pro potieby této studie schvilena na pracovnim jednani dne 31. 8. 2018.
Dalkova osobni doprava

Nebude ve vyhledovém stavu provozovana.

Regionalni osobni doprava

Rozsah dopravy, relace a interval vlakii regiondlni dopravy:

= Do doby elektrizace tratového tiseku Sedlnice — Stramberk (- Vefovice) se predpoklada zacho-

vani stavajictho konceptu osobni dopravy:

o Linka S8 bude zajitovat relaci Studénka — Stramberk (- Vefovice) ve stavajici po-

dobé a rozsahu, celkova rozsah dopravy 17 part spoji denn¢.

= Po provedeni elektrizace tratového tiseku Sedlnice — Stramberk (— Vefovice) v souladu s ndvrhy

SP Beskydy se pfedpokladaji zmény konceptu osobni dopravy:

o Linka S2 bude zajist'ovat relaci Mosty u Jablunkova — Ostrava-Svinov — Studénka —
Stramberk, je predpokladana celodenni periodickd doprava v intervalu 60 minut, ve
$pickich zesilena v tseku Bohumin — Ostrava-Svinov — Studénka — Stramberk na in-

terval 30 minut, celkovy rozsah dopravy 22 pari spoji denné.

o Linka S8 bude zajitovat relaci Kopiivnice — Stramberk — Vefovice, je predpokladéna
celodenni periodickd doprava v intervalu 60 minut, celkovy rozsah dopravy 14 péart

spoji denné.
Zastavovaci politika vlakii regiondlni dopravy:

=  Linka S8 (po elektrizaci kombinace linek S2/S8) bude zajistovat obsluhu vsech tarifnich bodd

na dotéeném useku.
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Predpoklddand vozidla na jednotlivych linkdch:
= Do doby elektrizace tratového tdseku Sedlnice — Stramberk (- Veftovice):
o Linka S8 bude obsluhovana stdvajicimi vozidly.
= Po provedeni elektrizace tratového tseku Sedlnice — Stramberk (- Vetovice):

o Linka S2 bude obsluhovdna blize nespecifikovanymi elektrickymi jednotkami

s kapacitou 240 aZ 310 sedicich cestujicich.

o Linka S8 bude v piipadé elektrizace tiseku Stramberk — Vefovice obsluhovéna blize
nespecifikovanymi elektrickymi jednotkami s kapacitou do 160 sedicich cestujicich.
V piipadé zachovéni provozu nezavislé trakce v tiseku Stramberk — Vefovice bude ob-
sluhovdna bliZze nespecifikovanymi motorovymi jednotkami s kapacitou do

120 sedicich cestujicich.

7.2 Nakladni doprava

7.2.1 Nakladni doprava na vlec(ku OAMP a MCM

Parametry vyhledové dopravy pro potieby termindlu a vlecky ,,Ostrava Airport Multimodal Park* (da-
le jen OAMP) byly pievzaty z dokumentace pro provddéni stavby (DPS), ,,Ostrava Airport Multi-

modal Park®, ¢ast 10 22.2 — Technologie obsluhy drdZni dopravou, kterou zpracovalo Dopravni pro-

jektovani, spol. s. r. 0., v zai{ 2018.

Parametry vyhledové dopravy pro potieby termindlu a vlecky ,,Multimodalni cargo MoSnov* (déle jen
MCM) byly pievzaty z dokumentace pro stavebni povoleni (DSP), ,Letist¢ LeoSe Janacka Ostrava,
kolejové napojeni*, ¢ast B.2 Provozni a dopravni technologie, kterou zpracovalo Dopravni projekto-

vani, spol. st. 0., vlednu 2011. Déle byly revidovany na zakladé nejnovéjsich podkladd a stavu pfi-

pravy aredlu MCM, které poskytnul Moravskoslezsky kraj.

Vyhledovy rozsah dopravy na tomto tseku lze dlouhodobé povaZovat za stabilizovany.
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Vyhledova doprava byla upfesnéna projedndnim s objednatelem dokumentace, Moravskoslezskym

krajem, a pro potfeby této studie schvélena na pracovnim jednéni dne 31. 8. 2018.

Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistanicni usek |2 |2 | 8 Nprav| o e Nprav
x|a® = |Ex| R [Sp|Os|Sv[Nex]Pn|Mn|Lv |celkem NO|NN|NL| Npp NO NN NL | Npp
Ng m Ng
T prav 34 121 4 | 2 52 |34(18| 0 52 52 68 36 0 104
Studénka 1 pp 0 0|00 0 (0] (0] 0 0
Inice-B Sovi 4 121 4| 2 2 41 2
Sedlnice-BartoSovice 2 prav 3 5. 3 8[| 0 5 52 104
pp o |oflofof| o
Nakladni doprava

Rozsah dopravy:

=  Pro potieby vlecky OAMP:
o Pro kontejnerovy termindl (KT) pfedpoklad 6 part vlaki/den kategorie Nex/Pn.
o Pro logistické centrum (LC) pfedpoklad 4 pary vlakti/den kategorie Nex/Pn.
o Jizda na vlecku a z vle¢ky formou posunu z piipojové stanice (s vlakovymi hnacimi

vozidly pfevdzné zavislé trakce).

=  Pro potteby vlecky MCM:

o Predpoklad 2 part vlakd/den kategorie Nex/Pn.

o Jizda na vlecku a z vle¢ky formou posunu z vhodné piipojové stanice (kde bude moz-

né uskutecnit pieptah z elektrické trakce na vozidlo nezavislé trakce).
=  Prognéza smérovani zatéZe — predpokladané smérovani je 80% smér jih (Pferov) a 20% smér
sever (Ostrava).

= Z4téZ se bude z cca 10% shromazd’ovat ve vhodné stanici, odkud bude dopravovdna manipulac-

nimi vlaky a z cca 90% bude vedena v ucelenych vlacich pfimo do obvodu vlecek.
Délky a hmotnosti ndkladnich viakii, hnaci vozidla:

=  Pro potteby vlecky OAMP:

o Pro kontejnerovy terminal (KT) pfedpoklad vlakll s normativy délky 610 m a norma-

tivy hmotnosti az 1 600 tun.

o Pro logistické centrum (LC) predpoklad vlakii s normativy délky 510 m a normativy

hmotnosti az 1 600 tun.
=  Pro potteby vlecky MCM:

o Predpoklad vlakl s normativy délky 510 m a normativy hmotnosti az 1 600 tun.
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=  Na vSechny vykony zavislé trakce ve vztahu k vleckim OAMP (aZ do obvodu vlecky) a MCM
(do vhodné ptipojové stanice) je nutno od pocdtku uvaZovat nasazeni modernich elektrickych

lokomotiv s vykonem 6—7 MW.
7.2.2 Néakladni doprava smér Stramberk

Parametry vyhledové ndkladni dopravy na tseku Studénka — Sedlnice — Stramberk (— Vefovice) byly
Ttinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vetovice* (dale jen SP Beskydy), ¢ast Do-

pravné-technologické feSeni, kterou zpracovalo SUDOP Brno, spol. s r. 0., v listopadu 2015.
Vyhledovy rozsah dopravy na tomto tseku lze dlouhodobé povaZovat za stabilizovany.

Vyhledova doprava byla upfesnéna projednanim s objednatelem dokumentace, Moravskoslezskym

krajem, a pro potfeby této studie schvilena na pracovnim jednéni dne 31. 8. 2018.
Nakladni doprava
Rozsah dopravy:

= Pfedpokladano zachovani stavajiciho rozsahu dopravy v poctu 2 parQ vlaki kategorie Pn a 2 pa-
rti kategorie Mn v relaci Studénka — Kopftivnice — Stramberk dopravce CD Cargo a jeden pér Pn

vlakii dopravee Vitkovice doprava, a. s. v relaci Studénka — Kopiivnice — Stramberk.

= Dile Ize uvaZovat s vedenim ucelenych vlakii s pohonnymi hmotami s uréenim do ZST Sedl-
nice, obvod koleje 1-6 a ndslednym pfechodem na vle¢ku Cepro. Piedpokladany rozsah dopravy
je viadu 1 az 2 part vlakl tydné, pro potieby sestavy grafikonu ve formé 1 paru vlakovych tras

denné.

=  Vlaky kategorie Mn budou manipulovat v ndcestnych stanicich Sedlnice, Kopfivnice ndkladové
nadrazi. Vlaky kategorie Pn budou v nicestnych stanicich zastavovat pouze z dopravnich di-

vodi. Vlaky budou vedeny i v dobé dopravni $picky.
Délky a hmotnosti ndkladnich viakii, hnaci vozidla:

= Vlaky kategorie Pn/Mn v relaci Studénka — Stramberk ve sméru do Stramberka normativ
500 metrt, S 500 tun. Ve sméru do Studénky 500 metrti a S 1 100 tun. V piipad¢€ prepravy va-

pence normativ 450 metrti a T4 2000 tun.

= Z4t&Z pro vle¢ku Cepro je predpokldddna ve formé ucelenych vlakii s normativem 500 m a T4

1750 t pro loZeny smér a s normativem 500 m a U 800 t pro odvoz prazdné soupravy.

=V piipadé moZnosti jizdy v zdvislé trakci aZz do ZST Sedlnice, obvod koleje 1-6, 1ze u vlaki pro
vlec¢ku Cepro piedpokladat vedeni v z4vislé trakci, v opaéném piipadé bude preptah s elektrické

lokomotivy na motorovou uskute¢nén v nejbliz§i vhodné stanici s trakénim vedenim.
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=V piipadé elektrizace tratového tseku Studénka — Stramberk predpoklad nasazeni lokomotiv

elektrické trakce, véetn€ modernich elektrickych lokomotiv s vykonem 6—7 MW, na vlaky Pn.

U vlaki Mn vzhledem k manipulaci na neelektrizované koleje uvaZzovana nadile nezdvisla trak-

ce ve formé€ lokomotivy fady 742.

=  Pro varianty bez elektrizace uvaZovana stdvajici hnaci vozidla fady 742, resp. 2x 742 na vSech

nakladnich vlacich.

7.3  Shrnuti vyhledové dopravy

Vyhledovy rozsah vlakové dopravy na reSenych dsecich trati — trat’ 306A

Pocty vlaki zakreslenych v GVD Podle smért Oba sméry
Mezistaniéni Usek %‘ e § Nprav| oo Nprav
x|a — R |Sp| Os| Sv|Nex| Pn{Mn| Lv [celkem|NO| NN/ NL| Npp m NO NN NL | Npp
Ng Ng
T prav 34 121 4|2 52 |34]18] 0| 52 52 68 36 0 104
Studénka 1 pp 0 0jo0|o0 0 0 0 0 0
Inice-B Sovi 4 121 4|2 2 401 2
Sedlnice-BartoSovice 2 prav 3 5. 3 8] 0 5 52 104
pp 0 0J]0}|o0 0
T prav 34 121 4|2 52 |34]18] 0| 52 52 68 36 0 104
SedInice-Bartosovice 1 pp 0 0jo0|o0 0 0 0 0 0
Ini yhybka €. 1 4 121 4|2 2 401 2
Sedlnice vyhybka ¢ 2 prav 3 5 3 8]0 5 50 104
pp 0 0J]0}|o0 0
T prav 22 412 28 |22/ 6] 0| 28 28 44 12 0 56
Sedlnice vyhybka ¢. 1 1 pp 0 0jo0|o0 0 0 0 0 0
SedIlnice kol. 1- 22 412 2 22 2
edlnice kol. 1-6 2 prav 8 610 8 28 56
pp 0 0jojo 0
T prav 22 3|2 27 (22| 5|0 | 27 o 44 10 0 54
Sedilnice kol. 1-6 1 pp 0 0|00 0 0 0 0 0
PFi
fibor 7 prav 22 312 27 |22|1 5|0 27 o7 54
pp 0 0({0]|0 0
Vysvétlivky:

T — smér od zac¢atku ke konci trati, Z — smér od konce k zac¢étku trati.

Zacatek trati je ve Studénce, konec trati je ve Vefovicich (Piibore).

prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potieby
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Vyhledovy rozsah vlakové dopravy na reSenych dsecich trati — trat’ 305H

Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistaniéni usek |2 |2 | § Nprav| o Nprav
x|a = |[Ex]| R |Sp|Os|Sv|Nex| Pn|Mn|Lv [celkem NO| NN|NL| Npp m NO NN NL | Npp
Ng Ng
T prav 12 12 24 |12)12| 0| 24 o 24 24 0 48
Sedlnice vyhybka €. 1 93 pp 0 0jojo 0 0 0 0 0
Vyhybka &. 24
yhybka &. 201 2 prav 12 12 121121 0| 24 o4 43
pp 0 0J]0}|o0 0
T prav 12 12 [12{ 00| 12 . 24 0 0 24
Vyhybka ¢. 201 1 pp 0 0|00 0 0 0 0 0
Mosnov, Ostrava Airport prav 12 12 |12|{ 0| 0 12
z 12 24
pp 0 0(0]O0 0

Vysvétlivky:

T — smér od zac¢atku ke konci trati, Z — smér od konce k zac¢étku trati.

Zacatek trati je v Sedlnici, konec trati je v Mosnové, Ostrava Airport.

prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potieby

Model dvouhodinové Spi¢ky v mezistani¢nim aseku Studénka — Sedlnice

Pred elektrizaci viseku Sedlnice — Stramberk (- Verovice):

Vyhledovy rozsah dopravy (po realizaci vlecek OAMP a MCM, ale bez elektrizace trati ve sméru

Stramberk) poéita pro $pickovy 120minutovy interval v mezistaniénim tseku Studénka — Sedlnice

s nasledujicim provozem:

= 2 pary osobnich vlakt linky S8,

. 1,5 paru osobnich vlaki linky S4,

. 1 par vlakti Nex/Pn v relaci Studénka — vlecka OAMP/MCM,

- 0,5 paru vlakti Pn/Mn v relaci Studénka — Stramberk.

Celkem je za 120 minut nutné zajistit v obou smérech privoz 10 vlaki.

Po elektrizaci liseku Sedlnice — Stramberk (- Verovice) v souladu se SP Beskydy:

Vyhledovy rozsah dopravy (po realizaci vle¢ek OAMP a MCM a elektrizaci trati ve sméru Stramberk

v souladu se SP Beskydy) pocitd pro Spickovy 120minutovy interval v mezistanicnim tseku Studénka

— SedlInice s nasledujicim provozem:

. 3,5 péru osobnich vlaku linky S2,

= ] paru osobnich vlakt linky S4,

. 1 par vlakii Nex/Pn v relaci Studénka — vlecka OAMP/MCM,

. 0,5 paru vlakd Pn/Mn v relaci Studénka — Stramberk.
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Celkem je za 120 minut nutné zajistit v obou smérech privoz 12 vlaki.
Model dvouhodinové Spi¢ky v mezistani¢nim tseku Sedlnice — MosSnov, Ostrava Airport

Vyhledovy rozsah dopravy pocitd pro Spickovy 120minutovy interval v mezistaniénim tseku Sedlnice

— Mosnov, Ostrava Airport s nasledujicim provozem:
= ] pér osobnich vlaki linky S4.

Celkem je za 120 minut nutné zajistit v obou smérech privoz 2 vlaku.
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8 NAVRH PROJEKTOVYCH VARIANT

8.1 Metodika navrhu

V této kapitole je nejprve zhodnoceno kapacitni posouzeni stavajici infrastruktury ve vztahu
k vyhledové doprave stanovené v piedchozich kapitolach. Na zdkladé kapacitniho posudku je prove-

den nédvrh projektovych variant a jejich dopravné-technologické a technického posouzeni.
V ramci posouzeni byly zkoumany nésledujici varianty:
=  Varianta pfedpoklddajici zachovani stavajiciho stavu Zelezni¢ni dopravni cesty:
o Varianta 0 — bez projektu
=  Varianty zahrnujici ndvrhy dprav Zelezni¢ni dopravni cesty:
o Varianta 1 — nova bezivratova spojka Pferov — Sedlnice (modr4)
o Varianta 2 — zkapacitnéni ZST Studénka zpracovéno v podvariantach:
= 2A (hnédd),
= 2B (zelend),
= 2C (raZova).
o Varianta 3 — zkapacitnén{ ZST Sedlnice, obvod BartoSovice (oranZova)
o Varianta 4 — zkapacitnéni ZST Sedlnice, obvod Sedlnice (svétle modra)

Varianty, které budou vyhodnoceny z pohledu dopravni technologie jako efektivni a technicky jako re-
alizovatelné, budou v dalSich kapitoldch posuzovény z hlediska izemniho, vlivu na Zivotni prostedi a

budou k nim vy¢isleny orienta¢ni investi¢ni ndklady.
V ptipadé dostatecnych piinosii je mozné uvazovat i piipadnou kombinaci vyse uvedenych variant.

8.2 Varianta 0 — bez projektu

8.2.1 Charakteristika varianty

Varianta bez projektu pfedpokladd zachovéni stavajici infrastruktury Zelezni¢ni dopravni cesty v tseku
Studénka (v€etné) — Sedlnice, obvod koleje 1-6 (mimo) v soucasném stavu, ktery byl popsédn

v ptedchozich kapitolach.
Pro potieby nasledujicich posudku je vSak predpokladano, Ze jiz byly realizovany dpravy vybranych
prvki infrastruktury v souvislosti se zdmérem studie ,,.Beskydy®, tj. v iseku Sedlnice, obvod koleje 1-

6 (vietnd) a7 Stramberk (v&etnd), zejména elektrizace nutného rozsahu kolejisté (v obvodu ZST Sedl-
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nice, obvod koleje 1-6, minimalné 1. stani¢ni kolej), zvySeni tratové rychlosti a elektrizace (v¢etné

uprav dotéenych Zelezni¢nich stanic) na dseku Sedlnice (mimo) — Stramberk (véetné).

Takto definovand Zeleznicni infrastruktura je nutnd pro posouzeni maximdlniho cilového rozsahu do-
pravy, ktery je definovén dffve uvedenymi parametry osobni a ndkladni dopravy tvofené nésledujicimi

segmenty:
= Osobni doprava smér letiSt¢ MoSnov
= Osobni doprava smér Stramberk
=  Nékladni doprava na vlecku OAMP a MCM
= Nékladni doprava smér Stramberk

Vyhledovy rozsah dopravy (po realizaci vle¢ek OAMP a MCM a elektrizaci trati ve sméru Stramberk
v souladu se SP Beskydy) pocitd pro Spickovy 120minutovy interval v mezistanicnim dseku Studénka

— SedlInice s provozem az 12 vlakti osobni a ndkladni dopravy za 120 minut.
8.2.2 Dopravné-technologické a kapacitni posouzeni varianty
Posouzeni trat’'ového tseku Studénka — Sedlnice formou sestavy grafikonu

Jako prukaz kapacitniho posouzeni mezistani¢niho useku Studénka — Sedlnice byla provedena sestava
celodenniho grafikonu pro cilovy stav, ktery je charakterizovdn vyraznym navysSenim nékladni, ale i
osobni dopravy (v souvislosti s elektrizaci trati do Stramberka, resp. Vefovic definované v ramci stu-
die ,,Beskydy*).

Casové polohy vlakii osobni dopravy jsou dany dle pozadavki studie ,,Beskydy* v piipadé linky S8.
Linka S4 je natrasovédna dle stdvajicich ¢asovych poloh. Piipadné kolizni trasy jsou feSeny minuto-
vymi posuny vlaki linky S4, i¢elné pak vyuZitim ZST Sedlnice, obvod Bartosovice, kdy jsou obé sta-
ni¢ni koleje narokovany pro kfiZovani vlakli osobni dopravy.

Nakladni doprava do Stramberka jsou primarné uvazovany ve stdvajicich ¢asovych polohdch. Trasy

pro nékladni vlaky pro vlecky OAMP a MCM jsou vloZeny do vhodnych €asovych poloh s tim, Ze u

vybranych vlakii dochazi ke kfiZzovéni v ZST Sedlnice, obvod Barto3ovice.
V nésledujicich grafikonech jsou uvedeny nasledujici vlaky:

=  Trasy osobnich vlaki linky S4 Studénka — Letisté

=  Trasy osobnich vlaki linky S8 Studénka — Vefovice

= Trasy ndkladnich vlakd (Pn a Mn smér Stramberk)

=  Doplnéné trasy ndkladnich vlaka (Nex a Pn pro potieby vlecek OAMP a MCM)
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Obdobi 00:00 az 06:00

) [
Studénka T

Sedinice ob. B.

e
=
5

Sedinice zast.

Sedinice vih. ... s

Vih. &.201

Mosnov, Ostr

Obdobi 06:00 az 12:00

Studénka 8 ° 10 11 12

Sedinice ob. B,

Sedinice zast

Sedinice vih

Vih. & 201

Mognov, Ostr...
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Obdobi 12:00 az 18:00

Stugénka 12 12

Sedinice ob. B,

Sedinice zast

Sedinice vih.

Vih. & 201

Mognov, Ostr

Obdobi 18:00 az 24:00

Studénka 18 19

Sedinice ob. B o

Sedinice zast
il

Sedinice vih 2

Vin. 2. 201

Mognov, Ostr...

Je zfejmé, Ze 1ze vkladat trasy bez zasadnéjSich kolizi v pribéhu celého dne. V dale uvedenych frag-

mentech grafikonu je tak zkresleno 12 par novych ndkladnich vlakd, Ze redlné 1ze doplnit az 4 dalsi

péry vlakovych tras pro ndkladni dopravu.

Za prumérnou hodinu tak lze vloZit trasy jednoho az dvou ndkladnich vlakii pro ZCOM s tim, Ze
v piipad¢ potteby, zejména v no¢nich hodinach by byl moZny nariist i o dalsi spoje, avSak za cenu ku-
mulace zitéZe v termindlu, coZ by ndrokovalo dostatecné kapacity v piipojové stanici Sedlnice (obvod

Bartosovice, resp. koleje 1-6) pro doc¢asné odstaveni nakladnich vlaki.
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Posouzeni trat’'ového tseku Studénka — Sedlnice formou vypoctu trat’ové propustnosti

Pro stdvajici stav ndvazné infrastruktury SZDC v trafovém tseku Studénka — Sedlnice byl proveden
kapacitni rozbor infrastruktury. Vzhledem k navyseni rozsahu dopravy v cilovém stavu byl pro hodno-

cenf zvolen zpracovany grafikon, ktery zohlediiuje vyhledové pocty vlakli v maximalnim rozsahu.

Jako omezujici usek byl na feSeném tratovém tseku Studénka — Sedlnice vyhodnocen jednokolejny
mezistani¢ni usek Studénka — Sedlnice, obvod BartoSovice, ktery md podle sestaveného grafikonu

maximalni celkovou dobu obsazeni.
Pouzitd metodika:
= Vypocet probéhl v souladu s ustanovenimi predpisu SZDC D24.

=  Na doteném tratovém useku je pro vyhled uvaZovéano se $pickovym rozsahem 120minutovym
rozsahem 3,5 partt osobnich vlakd linky S2, 1 paru osobnich vlaku linky S4, 1 paru vlakd
Nex/Pn v relaci Studénka — vlecka OAMP/MCM, 0,5 paru vlakii Pn/Mn v relaci Studénka —

Stramberk, celkem 12 vlakd.

= Jako $pickové obdobi byl zvolen ¢as 13:00 az 15:00 sestaveného grafikonu pro maximdlni roz-

sah dopravy.

Na zédkladé rozboru 120minutového fragmentu grafikonu pro obdobi dopravni Spi¢ky byla metodikou
dle piedpisu SZDC (CSD) D24 vypoétena primémé doba obsazeni jednim vlakem ve vysi 5,29 mi-

nuty.

Pro tento omezujici tisek byly zpracovany ukazatele tratové propustnosti. Byla posouzena propustnost

infrastruktury pro obdobi celodenni (1 440 minut), denni (900 minut) a Spickové (120 minut).

Propustnost 00:00-24:00 Propustnost 05:00-20:00 Propustnost 14:00-16:00
T (min) 1440 T (min) 900 T (min) 120
Tobs (Min) 550,3 Tops (Min) 391,6 Tops (Min) 63,5
Ty (min) 60 Ty (min) 0 Tyt (min) 0
Tsta1 (min) 0 Teta1 (min) 0 Tsta1 (min) 0
tobs(min) 5,29 Lobs (mm) 5,29 tobs(min) 5,29
Lood + Trg 3,30 Ldod * trg 3,30 Ldod + truz 3,30
s, 0,399 S, 0,435 s, 0,529
Kor (%) 64,78% | Kor (%) 70,68% Kor (%) 85,96%
ng, (vliaka) 161 n,, (vlakd) 105 ng, (vliaki) 14
Nprav (VIaki) 104 Nprav (VIaka) 74 Nprav (VIaki) 12
Volnych tras 57 Volnych tras 31 Volnych tras 2
| Obtiznost | B | Obtiznost | B | Obtiznost | B
Vysvétlivky:

T — vypocetni obdobi

T,ps — celkova doba obsazeni
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T\ — Casy vyluk za uvedené obdobi

Tya — Casy stalych manipulaci

tons — prumérna doba obsazeni dle rozboru listu GVD

taod + trg — doporucované doby mezer dle piedpisu SZDC D24

S, — stupen obsazeni za obdobi 1 440, 900 a 120 minut

K, — koeficient praktické propustnosti za uvedené obdobi

e — Propustnost vztazend k potiebné dob& mezer dle predpisu SZDC D24 za uvedené obdobi
Npray — poCet pravidelnych tras vlakl za uvedené obdobi

volné trasy za uvedené obdobi

Z pohledu celodenniho obdobi (00:00-24:00 hodin) feSeny omezujici usek vykazuje propustnost 161
vlakovych tras. Vyhledovy rozsah dopravy je 104 vlakovych tras. Trat' bude disponovat volnou kapa-
citou ve vysi 57 tras. Stupeii obsazeni bude dosahovat hodnoty 0,399. Z celodenniho pohledu trat’ ne-
bude ve vyhledovém stavu ptetiZzena a bude vykazovat volnou kapacitou pro dals$i navySeni rozsahu

dopravy.

Z pohledu denniho obdobi (05:00-20:00 hodin) feSeny omezujici usek vykazuje propustnost 105 vla-
kovych tras. Vyhledovy rozsah dopravy je 74 vlakovych tras. Trat’ bude disponovat volnou kapacitou
ve vysi 31 tras. Stupeii obsazeni bude dosahovat hodnoty 0,435. Z denniho pohledu trat’ nebude ve vy-

hledovém stavu pfetiZzena a bude vykazovat volnou kapacitou pro dalsi navyseni rozsahu dopravy.

Z pohledu 120minutové $picky (zvoleno obdobi 13:00-15:00 hodin) feSeny omezujici dsek vykazuje
propustnost 14 vlakovych tras. Vyhledovy rozsah dopravy je 12 vlakovych tras. Trat’ bude disponovat
volnou kapacitou ve vySi 2 tras. Stupeii obsazeni bude dosahovat hodnoty 0,529. Z pohledu
120minutové $picky trat’ nebude ve vyhledovém stavu pietiZzena a bude vykazovat volnou kapacitou

pro dal$i navyseni rozsahu dopravy.
Posouzeni potiebného pottu koleji v ZST Studénka

Jako kli¢ovy prvek na nivazné siti SZDC se jevi ZST Studénka. Uvedena stanice je koncipovéna tak,
Ze ve sméru od Sedlnice je umoZnén vjezd do obvodu nédkladni nidrazi, avSak pouze do dvojice koleji
—¢. 103 a 105 + 105b + 105¢c. Z toho navic kolej €. 103 primarn¢ slouZi jako predjizdna pro trat’ Bo-
humin — Pferov v lichém sméru a kolej ¢. 105 + 105b + 105¢ je primarné€ jako prijjezdnd pro vlaky
osobni a ndkladni dopravy do a ze Sedlnice. Ob& uvedené koleje jsou sice dostateéné dlouhé, elektri-
zované a provozné¢ zastupitelné, coZ by umoznilo jizdu ndkladnich vlaki pozadované délky pro po-
tieby vleéek OAMP a MCM, avsak jejich provozni vyuZiti neni koncipovano pro uvraté, manipulace a

technologické ikony manipulace s ndkladnimi vlaky.

Zménou stani¢ni technologie 1ze zachovat urceni jedné z koleji jako prijezdné pro vlaky ve sméru a ze

sméru Sedlnice (tato kolej musi zGstat volna vZdy — pro zajiSténi prijezdu vlakt smér Sedlnice, které
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jsou vedeny prubézné v dennim obdobi) a druhou z nich vy¢lenit pro nakladni dopravu prechazejici ve
sméru Sedlnice a vlecky OAMP a MCM. Druhd kolej musi byt prijezdna pro vlaky osobni dopravy.
Vyjimkou je nocni obdobi, kde 1ze pro dopravu smér OAMP a MCM vyuZivat obé& stani¢ni koleje, ne-
bot’ vlaky osobni dopravy nejsou provozovany. To vSak nefeSi problém chybéjici predjizdné koleje
pro lichy smér koridorové trati Bohumin — Pferov. Vzhledem k intenzivnimu nérGstu zejména tranzitni
dopravy na tomto rameni neni provozné vhodné pfijit o pfedjizdnou dopravni kolej dostate¢né délky.

To se muiZe projevit jak v béZném provozu, tak provoznich mimofadnostech.

Vzhledem k poloze ZST Studénka na siti SZDC lze o&ekavat jak jizdy nakladnich vlakii ve sméru ze
severni (od Bohumina), tak jihu (od Pferova). Pro vlaky ve sméru ze severu lze ocekdvat kratkodoby
pobyt vlaku pfi ¢ekédni na volnou trasu ve sméru Sedlnice. Pfi jizd€ z termindlu pak obdobné& kratko-
doby pobyt pti ¢ekdni na zaclenéni do svazku vlakd na koridorové trati. Vlaky ve sméru ze severu/na
sever maji predpoklddany pobyt stfedni hodnoty 10 minut. Pfi optimdlni dopravni situaci je moZzné

ocekdavat odjezd/prijezd vlaku bez nutnosti zastaveni z dopravnich diivodd. Pro ptipad vypoctu je uva-

Vo

N 74

Komplikovanéjsi situace se jevi ve sméru od jihu, nebot’ vlaky ndkladni dopravy musi vykondvat
uvrat’ (objeti hnactho vozidla na opa¢ny konec vlaku), coZ je spojeno s del§imi technologickymi ¢as na
vlastni odvéSeni, objeti, svéSeni, vykonani zkousky brzdy, které nelze redukovat a tim €as na pobyt
vlaku zkrétit. Po zajisténi pohotovosti vlaku 1ze obdobné ocekavat pobyt pfi ¢ekdni na volnou trasu jak
ve sméru do Sedlnice, tak ve sméru na koridorovou trat’. Vlaky ve sméru z jihu/na jih maji pfedpokl-
dany pobyt stiedni hodnoty 40 minut, vzhledem k zatiZeni koridorové trati ve Spickovych obdobich

nelze vyloucit ani prodlouZeni této hodnoty o dal${ desitky minut.

V ramci vyhledové dopravy bylo konstatovano, Ze pfevaznd ¢ast dopravy z priimyslové zony Mosnov
(vlecky OAMP a MCM) bude tvotena ndkladni mi vlaky trasovanymi ve sméru na jih (Olomouc) a dé-
le do severomotskych piistavll (Antverpy, Hamburk). Pomér vytrasovanych vlakii na sever je vyrazné
men$i (pfedpoklad 20 %), neZ v ptipad¢ tras na jih (80 %). To m4 zdsadni negativni vliv na doby, kte-

ré ndkladni vlaky stravi v ZST Studénka, nebot’ pii jizdé ve sméru na jih je nutno provést technolo-

v s

Na zdkladé rozboru vyhledového rozsahu dopravy a zpracovaného celodenniho fragmentu grafikonu
byl metodikou dle predpisu SZDC (CSD) D24 vypoéten pozadovany poéet koleji pro zvladnuti vyhle-

dové dopravy v pozadované kvantité a kvalité.

Posouzeni je provedeno na dobu T = 1 440 minut, a to pro kolej ¢. 103 (resp. 105 + 105b + 105c¢). Vy-

pocet probehl pomoci soucinitele a pro statistickou jistotu p = 0,95 a p = 0,99.
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Vypocet potfebného poctu koleji

ZsT 1énk Vypocetni éas T=1440 minut
Smér in - Pferov Smér Pferov -
Viak (Jinka) Potet _ OPsazenijednotkové min) ) Celkclnvé . Viak (linka) Potet _ OPsazenijednotkové min) ) Celkclnvé .
d pobyt celkem (min) di pobyt celkem (min)

Sever - Mo$nov 3 5 10 15,0 45,0 Mo3nov - sever 3 5 10 15,0 45,0

Jih - Mo$nov 9 5 40 45,0 405,0 Mosnov - jih 9 5 40 45,0 405,0

N Stramberk 6 4 0 4,0 24,0 N Studénka 6 5 0 5,0 30,0

S8 SedInice 22 2,5 0 2,5 55,0 S8 Studénka 22 3 0 30 66,0

54 Mognov 12 2,5 0 2,5 30,0 S4Studénka 12 3 0 3,0 36,0
Celkem: 52 minut 559 Celkem: 52 minut 582
Celkové ok i vlaky viech smérd: minut 1141
T (min): 1440 alfa: 0,79
Potfebny pocet koleji pfi statistické jistoté p=0,95 m: 3
Potfebny podet koleji pfi statistické jistoté p=0,99 m: 4
Vypocet vylukové propustnosti koleji
[ T [ Makut [ m [ Tt [ Tost [ £ obs [ tdod | trus [ n [ N [ Kuai(%) | So
| 1440 | 1 | 1 | 0 [ 240 [ 1097 | 750 | 217 | a7 | 104 [ 2213% [ o091

K zajisténi vyhledové ndkladni dopravy ve vztahu k vleckim OAMP a MCM, prtjezd ndkladni do-
pravé relace Studénka — Stramberk (s jejich sestavou, resp. zpracovanim v obvodu mistniho nadraZi,
resp. sudé kolejové skupiny osobniho nadrazi) a prijjezd osobnich vlaki linek S4 a S8 jsou v ZST
Studénka podle vySe uvedeného vypoctu potfebné minimélné 3 dopravni koleje (pro statistickou jis-
totu p = 0,95), respektive 4 dopravnich koleji (pro statistickou jistotu p = 0,99). Vzhledem k intenzivn{
ndkladni dopravé a periodické osobni dopravé lze povaZovat za opodstatnény vysledek stanoveny

dle pravdépodobnosti p = 0,95.

Vyse uvedend doprava narokuje celkovy rozsah 3 koleji pro vlaky vedené z vlecek OAMP a MCM,
veskerou osobni dopravu linek S4 a S8 a nakladni dopravu relace Studénka — Stramberk. K tomu je
nutno pripocist predjizdnou kolej pro koridorovou trat. Uvedend kolej pak mtZe slouZit i pro objizdéni
lokomotiv ndkladnich vlaki, které zde vykondvaji dvrat. Celkem jsou ndrokovany 4 ptedjizdné do-

pravni koleje s trakénim vedenim a piislu$nych uziteCnych délek.

Pouze pfi navySeni stani¢niho kolejist€ v obvodu liché skupiny pfednadrazi o dvé dostatecné dlouhé
dopravni koleje by bylo mozné konstatovat, Ze infrastruktura stanice umoZzni provaZet vyhledovy roz-

sah dopravy v poZadované kvalité a kvantité

Pii stivajicim stavu ZST Studénka a disponovanim pouze dvéma dopravnimi kolejemi by byla kapa-
cita uvedeného kolejiste pietiZena na vice nez dvojnasobek optimalniho vyuziti a nebylo by moZzné za-

jistit provoz vyhledovych vlakil v poZadované kvantité a kvalité.
Posouzeni potiebného pottu koleji v ZST Sedlnice, obvod Bartosovice

Posouzeni potfebného poétu dopravnich koleji v ZST SedInice, obvod Bartoovice vychézi ze zpraco-

vaného grafikonu a vyhledové technologie ptipojového provozu na vlecky OAMP a MCM.

Stavajici dvé stani¢ni koleje jsou narokovany pro pravidelné kiiZzovani osobnich vlak linek S4, resp.

S8 s ndkladnimi vlaky, pfipadné kfizovani vlakl linek S4 a S8 navzdjem. Déle lze ocekdvat situace,
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kdy bude nutné zajistit operativni vyktiZzovani dvou vlakid osobni dopravy a zaroven predjeti vlaku na-

kladni dopravy, coZ nelze pfi stdvajicim rozsahu infrastruktury (pouze dvé€ koleje) zajistit.

Trat'ova technologie dale nepostihuje pozadavky dané stanici stanovené piipojovym provozem, kdy je
nutno pfedédvat vlaky na vleCky OAMP (pfestaveni formou posunu na vlecku s vlakovou lokomoti-
vou), resp. na vlecku MCM (pfestaveni formou posunu na vlecku s posunovaci lokomotivou — nutny
pieptah). Pro vySe uvedené tikony je zdsadni mit vhodnou kolej, optimédln€ v obvodu BartoSovice, od-

kud je mozna pfima cesta do obou vleckovych areali.

Pii stavajicim stavu ZST Sedlnice, obvod BartoSovice a disponovanim pouze dvéma dopravnimi kole-
jemi je kapacita uvedeného kolejiSté nedostate€nd a pro optimélni podminky provozu se doporucuje

navysit kolejist€ o dalsi dopravni kole;.
Posouzeni potiebného poétu koleji v ZST Sedlnice, obvod koleje 1-6

Posouzeni potiebného poétu dopravnich koleji v ZST SedInice, obvod koleje 1-6 vychazi ze zpracova-
ného grafikonu a vyhledové technologie piipojového provozu na vlecky OAMP a MCM a déle pak i

vle¢ky Cepro, kterd je do staniéniho obvodu zatisténa.

Stavajicich pét dopravnich koleji neni elektrizovdna a zejména nedosahuje potfebnych uziteCnych

délek ve vztahu k pozadavkim vyhledové dopravy.

Z pohledu navrZené tratové technologie jsou dvé stani¢ni koleje narokovany pro pravidelné kifiZovani
osobnich vlaki linky S8 s ndkladnimi vlaky, ptipadné kiiZovani vlaki linek S4 a S8 navzdjem. Déle
Ize ocekavat situace, kdy bude nutné zajistit operativni vykfizovani dvou vlakii ndkladni dopravy a za-

roveil predjeti vlakem osobni dopravy.

Trat'ova technologie dale nepostihuje pozadavky dané stanici stanovené piipojovym provozem, kdy je
nutno zajistit vhodnou kolejovou kapacitu pro pied predanim vlakti na vlecky OAMP (pfestaveni for-
mou posunu na vlecku s vlakovou lokomotivou), resp. na vlecku MCM (ptestaveni formou posunu na
vlecku s posunovaci lokomotivou — nutny preptah) pro ptipady, kdy vlecky z dlivodu kapacity nemo-
hou ihned pievzit pfijizdéjici ndkladni vlak.

Zatsténi vletky Cepro déle nirokuje minimdlné jednu kolej jako pieddvkovou pro zatéZ konéicich
ucelenych vlakl pro jeji potieby, které ve vyhledovém stavu budou vedeny v zavislé trakci. V ramci
zpracovani zatéze na vleCce po skupindch vozil je ddle narokovéna i kolej pro predavku prazdnych vo-

z0. Tj. ve vztahu k vle¢ce Cepro je vhodné vy¢lenit jednu aZ dvé koleje.

Pii stdvajicim stavu ZST Sedlnice, obvod koleje 1-6 a disponovanim péti dopravnimi kolejemi je ka-
pacita uvedeného kolejisté nedostate¢nd a pro optimélni podminky provozu se doporucuje navysit ko-
lejisté o dalsi dopravni kolej a vSechny dopravni koleje elektrizovat a vybrané koleje prodlouzit na 650

m uZzitecné délky.
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8.2.3 Zavér a zhodnoceni varianty
Vysledky kapacitniho posouzeni

Na zdklad¢€ vySe provedenych vypoctl je ziejmé, které prvky se stdvaji limitnimi pro rozsah dopravy
trasovany po Zeleznici pro potfeby plnohodnotného provozu vlecek OAMC a MCM a pfi navySeni

rozsahu osobni dopravy podle parametri uvedenych ve studii ,,Beskydy*.

1. Jednokolejny tratovy tsek Studénka — Sedlnice na siti SZDC vykazuje dostateénou kapacitu
pro zavedené novych spoju ndkladni dopravy, prakticky kazdou hodinu 1ze natrasovat jeden az
dva ndkladni vlaky pro potiebu termindlu OAMP, piipadné¢ MCM. To bylo ovéfeno nejen se-
stavou celodenniho grafikonu pro maximalni rozsah dopravy, ale zaroven kapacitnim vypo-
¢tem omezujiciho tseku trati. Z toho plyne, Ze jednokolejny usek trati neni z hlediska vyhle-

dové dopravy limitujici a lze zkreslit grafikon podle pozadavkd.

2. Zelezni¢ni stanice Studénka na siti SZDC je zdsadnim a limitujicim prvkem. Jako stéZejni se
jevi nedostate¢ny pocet koleji v liché skupin¢€ obvodu nakladniho nidrazi. Zde jsou k dispozici
vedle hlavni stani¢ni koleje ¢. 101 pouze dvé predjizdné koleje, avSak z pohledu vyhledové
dopravy jsou narokovany koleje ¢tyfi, z toho jedna slouZi jako ptedjizdnd pro lichy smér kori-
dorové trati. Tj. stanice nedisponuje vhodnou koleji pro technologické ikony dvratujicho né-
kladniho vlaku jedouciho na vlecku OAMP ve sméru zjihu, resp. koleji pro pobyt
z dopravnich divodil ndkladniho vlaku jedouciho ze severu. Pfi stavajicim uspotddani stanice
neni moZné zajistit provoz vyhledové dopravy v poZadované kvantité a kvalité, kapacitné by
stdvajici infrastruktura byla zatizena na vice nez 200 %, coZ je neakceptovatelné.
V optimalnim piipadé zajistit v ZST Studénka nésledujici rozsah infrastruktury v obvodu liché

skupiny ndkladniho nddraZi navysit ndsledovné:

= Kolej ¢. 101 — hlavnf stani¢ni kolej pro liché vlaky ve sméru Pferov — Bohumin (kolej

existuje).

=  Kolej €. 103 — pfedjizdna stani¢ni kolej pro liché vlaky ve sméru Pierov — Bohumin

(kolej existuje).

= Kolej €. 105 — kolej pro tranzitni osobni vlaky relace Studénka — Sedlnice — MoSnov,
Ostrava Airport nebo Stramberk, pro tranzitni nakladni vlaky relace Studénka —
Stramberk, pro tranzitni nakladni vlaky relace vletky OAMP/MCM — Ostrava — Bo-

humin — Polsko a zpét (kolej existuje).

= Kolej ¢ 107 - kolej pro uvratujici tranzitni ndkladni vlaky relace vlecky
OAMP/MCM - Prerov — Némecko a zpét (kolej neexistuje — nutno ztidit v dostate¢né

délce pro odbaveni ndkladniho vlaku).
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= Kolej ¢ 109 - kolej pro uvratujici tranzitni ndkladni vlaky relace vlecky
OAMP/MCM - Prerov — Némecko a zpét (kolej neexistuje — nutno ziidit v dostate¢né

délce pro odbaveni ndkladniho vlaku).

= Ddle provést dopliujici kolejové dpravy ve stanici, aby pfi technologickych tkonech
(objiZdéni hnacimi vozidly vlaky jedoucich na vlecku OAMP z jihu) nedochédzelo na
Jiznim stani¢nim zhlavi, resp. sttednim zhlavi k ruSeni s vlakovymi cestami tranzitnich
vlakl na ramceni Bohumin — Bfeclav, tak vlaky osobni dopravy jedoucich ve sméru a

ze smeéru Sedlnice.

3. Zelezni¢ni stanice Sedlnice, obvod Barto3ovice, disponuje dvéma dopravnimi kolejemi, které
jsou dostatecné z pohledu zakladniho fizeni a tratové technologie (podle sestaveného gra-
fikonu). Z pohledu operativniho fizeni (pfedjiZzdéni ndkladniho vlaku pii sou¢asném kiiZovani
dvou vlakii osobni dopravy) a zejména organizace piipojového provozu vlecek OAMP a
MCM (obousmérné piedavani zatéze, vyckavani na uvolnéni kapacity vlecky) je nutno zajistit
navyseni kapacity stanice o jednu dopravni kolej. V optimalnim pifpadé zajistit v ZST Sed-

nice, obvod BartoSovice, nasledujici rozsah infrastruktury navysit ndsledovné:
= Kolej ¢. 101 - kolej pro prijezd vlaki (kolej existuje).
= Kolej ¢. 103 - kolej pro ktiZovani vlakd, predjizdnd kolej (kolej existuje).

= Kolej ¢. 105 — kolej pro kiizovani vlakd, preddvani zatéZe pro vlecky OAMP a MCM,

docasné odstavovani zatéZe pro vlecky OAMP a MCM (kolej neexistuje).

4. Zelezniéni stanice Sedlnice, obvod koleje 1-6, disponuje péti dopravnimi kolejemi, které jsou
nedostatecné z pohledu zékladniho fizeni a tratové technologie (podle sestaveného grafikonu),
kdy jsou neelektrizované a nedostate€né dlouhé. Z pohledu operativniho fizeni (pfedjizdéni
osobnim vlakem pfi sou¢asném kiiZovani dvou vlakti ndkladni dopravy) a zejména organizace
piipojového provozu vlecek OAMP a MCM (obousmérné preddvani zat€ze, vyckavéani na
uvolnéni kapacity vlecky) a vle¢kového provozu vlecky Cepro (vjezd vlaki v zavislé trakci na
predavkovou kolej, zpracovani vlakti na vlecce po skupinich) je nutno zajistit navySeni kapa-
city stanice o jednu dopravni kolej, v§echny dopravni koleje elektrizovat a vybrané koleje pro-
dlouzit. V optimalnim piipadé zajistit v ZST Sednice, obvod koleje 1-8, nasledujici rozsah in-

frastruktury navysit nasledovné:

= Kolej €. 3 — kolej pro kiizovani vlaki (kolej existuje, ale je neelektrizovana a zaroven

nedostatecné délky).

=  Kolej ¢. 1 — kolej pro prijezd vlaki (kolej existuje, ale je neelektrizovana a zaroven

nedostatecné délky).

Zvy$eni kapacity infrastruktury SZDC v navaznosti na vystavbu a rozvoj kontejnerového terminalu Mognov

A Textova ¢ast Uzemné-technicka studie Unor 2019, aktualizace 18. 10. 2019



-62 -

= Kolej ¢. 2 — kolej pro kfizovani vlakl, pfedavani zat€Ze pro vlecky OAMP a MCM,
docasné odstavovani zitéZe pro vlecky OAMP a MCM (kolej existuje, ale je neelek-

trizovand a nedostate¢né délky).

= Kolej €. 4 — kolej pro pfeddvani zitéze pro vleCky OAMP a MCM, docasné odstavo-
vani zatéZe pro vlecky OAMP a MCM (kolej existuje, ale je neelektrizovand a zaro-

ven nedostate¢né délky).

=  Kolej &. 6 — kolej pro predavani zitéZe pro vlecku Cepro, doGasné odstavovani zitéze
pro vle¢ku Cepro (kolej existuje, ale je neelektrizovana).

= Kolej &. 8 — kolej pro predavani zitéZe pro vlecku Cepro, doGasné odstavovani zitéze

pro vle¢ku Cepro (kolej neexistuje).

Doporuceni pro projektové varianty

Pro technicky ndvrh variant byly na zdklad¢ kapacitniho hodnoceni stavajictho stavu a vyhledovych

pozadavkl dopravy a dopravni technologie definovany nasledujici pozadavky:

Neni nutno navySovat pocet tratovych koleji mezi ZST Studénka a ZST SedInice. Zdsadnim li-

mitujicim prvkem je ZST Studénka, nikoliv tratovy tsek.

Zajistit snizen{ zatiZzeni ZST Studénka vedenim &asti vlakii mimo jeji obvod, v idedlnim piipadé
eliminovat dvrat’ u vlakd, které nemusi byt vedeny ptimo pies stanici (tj. v idedlnim ptipad¢ na-
kladni vlak jedouci ve sméru z jihu do ZST Studénka nezajede a nebude vyuZivat jeji kapacitu,

kterd je ve stdvajicim stavu nedostate¢na).

Alternativné provéfit navyseni kapacity ZST Studénka doplnénim daliich dopravnich koleji (pro
zajisténi plnohodnotného provozu je minimdlni poZadavek na ziizeni dvou novych dopravnich
koleji dostatecné délky, coz bylo prokdzano kapacitnimi vypocty). Pokud to nebude technicky a
uzemné mozné, nelze zajistit pruvoz vlakl v dostatecné kvalité¢ a kvantit¢ nejen ve vztahu
k vleéce OAMP, ale i dostate¢nou plynulost na koridoru Bohumin — Pferov, kde dochdzi k tr-

valému nariistu rozsahu dopravy.

Maximalizovat tratové rychlosti u novych tratovych spojek a umoznit jejich plné vyuZiti pro
ndkladni dopravu.

Zajistit kolejové kapacity co nejbliZe vleckam pro pieddvku zitéZe (v obvodu ZST Sedlnice).

Zajistit kolejové kapacity pro moznost kratkodobého zastaveni nakladnich vlaki (z dvodu do-
casného zahleni termindlu ndkladnimi vlaky z divodu nerovnomérnosti piijezdu zatéZe) nebo
z diivodu vyluk a mimofadnosti, nedostatecné Spickové kapacity koridoru apod. (nejlépe v ob-

vodu ZST Sedlnice).

Maximalizovat délky koleji (minimaln{ uzite¢na délka 650 metrti ve vztahu k terminalu).
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=  VSechny nové koleje uvazovat jako elektrizované, se zabezpeCenymi vlakovymi a posunovymi

cestami.

=  Elektrizovat rovnéZz vybrané stavajici dopravni a manipulaéni koleje, které z technologickych

divodt budou vyuZzivany elektrickou trakef.

=  Minimalizovat kolize osobni a ndkladni dopravy (umoZnit paralelni vlakové cesty a posun
s ndkladnimi vlaky, resp. objizdéjicimi hnacimi vozidly pfi vyZiti novych vytaZznych koleji).
=  Minimalizovat zdsahy do stavajicich stanic z hlediska koncepcniho a kolejového, z pohledu

trakce i stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zatizeni.
8.3 Varianta 1 — nova bezivrat'ova spojka Prerov — Sedlnice

8.3.1 Dopravné-technologické a kapacitni posouzeni varianty
Charakteristika varianty

V rdmci varianty bez projektu bylo konstatovano, Ze hlavnim omezujicim prvkem z hlediska kapacity
Zelezni¢ni dopravni cesty je ZST Studénka, konkrétné nedostatek dopravnich koleji v liché &asti ob-
vodu ndkladniho néadrazi (koleje skupiny 100), ve kterych by ndkladni vlaky jedouci ve sméru na sever
(Ostrava) vyckdvaly na volnou vlakovou trasu na trati Pferov — Bohumin, resp. vlaky jedouci ve sméru

na jih (Pferov) vykondvaly tvrat’.

V ramci vyhledové dopravy bylo konstatovadno, Ze pfevdzna ¢ast dopravy z primyslové z6ny Mosnov
(vle€cky OAMP a MCM) bude tvofena nakladni mi vlaky trasovanymi ve sméru na jih (Olomouc) a dé-
le do severomoiskych pfistavii (Antverpy, Hamburk). Pomér vytrasovanych vlaki na sever je vyrazné

mens$i (pfedpoklad 20 %), neZ v piipade¢ tras na jih (80 %).
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Blokové schéma varianty

smér 4 . smér
Prerov ST N Bohumin
........ km 0,0 (km 244,710) - ZST Studénka

obvod Bartosovice

ZD ............ km 6,4 - zastavka Sedlnice

2ST:| ........ km 4,8 - ZST SedInice
G
1

........ obvod triangl

km 0,670 - vyhledova km 2,8 ZST Mosnov,
vlecka MCM Ostrava Airport

yd

ZST

km 0,632 - vle¢ka Ostrava
Airport Multim odal Park

ST | km 7,4 - ZST Sedlnice

obvod koleje 1-6

obvod ZST SedInice

v

smér Verovice

Vysvétlivky:

DD3 - dopravna D3

NZ — nakladisteé a zastavka

ODB - odbocka

VYH - vyhybna

Z — zastdvka

ZST — Zelezniéni stanice

Posouzeni varianty

Z vy%e uvedeného se jako piinosné jevi, Ze doprava trasovana na jih nebude muset do ZST Studénka
vilbec zajizdét, coz je z hlediska provozniho zasadni pfinos, nebot odpadne Casové naro¢na tvrat’ (de-
sitky minut technologickych tikontl) a nedostatkové liché koleje nakladniho nadrazi ZST Studénka bu-
dou moci byt vyuZivany pro své primarni urceni, tj. jako pfedjizdné pro smér Bohumin, resp. pri-
jezdné pro osobni a ndkladni vlaky ze sméru Studénka ve sméru Sedlnice — MoSnov, Ostrava Airport

nebo Stramberk. Stavebni tipravy stdvajicich obvodi ZST Studénka tak nebudou viibec narokovény a
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bude moci byt zachovén stdvajici stav infrastruktury obvodu ndkladniho i osobniho nadraZzi (s vyjim-

kou drobnych vyvolanych tprav, které jsou uvedeny niZe).

Realizace nové tratové spojky, kterd by minula obvod ZST Studénka a piimo spojila trat’ Studénka —
Sedlnice — Mosnov s trati Bohumin — Pferov, se jevi jako efektivni feSenim. Novd spojka nemusi slou-
Zit pouze nakladni dopravé, ale bude moZzné ji vyuZivat pro pifimé (bezivrat'ové) spojeni ve sméru od
Suchdola nad Odrou pro regionalni osobni vlaky (jednotlivé spoje pro ndvoz zaméstnanct do pramys-

lové z6ny Mosnov), jak avizoval Moravskoslezsky kraj.

NavrZena trat'ova rychlost 80 km/h umozni rychlé opusténi koridorové trati, resp. rychly vjezd na kori-
dorovou trat’ s minimalnim rusenim tranzitni dopravy a nebude generovat zatiZeni Zelezni¢niho uzlu
Studénka, ktery je charakterizovédn stdvajicim nevhodnym uspofddanim ve vztahu k trati smér Sedl-
nice a nedostatecnymi kapacity pro ndkladni dopravu. Mimotroviiové napojeni v sudém sméru neni
navrzeno, délka kolejové spojky navic umoZzni navysSeni kapacity traté tim, Ze vlak standardni délky
zde bude moci vyckdavat na uvolnéni trati bez zdsadniho ruSeni provozu na tratovych dsecich Studénka

— Suchdol nad Odrou a Studénka — Sedlnice a vycka na volnou trasu.

Z pohledu dopravni technologie a zebzepeCovaciho zafizeni bude nova spojka pln€ soucdsti obvodu
ZST Studénka. Zaroven bude nutné zajistit zménu poloh vijezdovych névéstidel a kolejovych spojek na
suchdolském zhlavi tak, aby navazovaly na nové zatsténi trati. V porovnani se zdsadnimi Gpravami
ZST Studénka, které jsou uvedeny jako varianta 2, se jednd o minimalni rozsah praci spojeny
s minimdlnimi investi¢cnimi néklady v profesich koleje (svrSek a spodek), trakéni vedeni, zabezpeco-

vaci a sdélovaci zatizeni.
Schéma stanice této varianty je uvedeno v samostatném vykresu.
8.3.2 Technické posouzeni varianty

Zacétek kolejovych tprav zasahuje do tratového tseku Hranice — Studénka v km 242,2, ktery je sou-
¢asti 2. tranzitniho koridoru Bfeclav st. hranice — Pferov — Petrovice u K. — st. hranice Polské repub-
liky. Konec kolejovych uprav zasahuje do tratového tseku mezi Zst. Studénka — Zst. Sedlnice v km
2,3, ktery je souéasti regionalni drihy Studénka — Vefovice (trat’ 306A dle TTP CD a.s., resp. &. 325
dle jizdniho fddu). Délka feSeného useku ¢ini 1200 m. Stavba z hlediska kolejovych tprav zasdhne do
katastru Butovice [758442] a Pustéjov [736902]. Trat’ prochdzi chranénou krajinnou oblasti CHKO

Poodii.

NavrZzené kolejové tipravy umoZiiuji v celém tiseku maximalni rychlosti jizdy 80 km/h. Zelezni¢ni trat’
je jednokolejnd, elektrifikovand. Konstrukce Zelezni¢niho svrSku zajiSt'uje bezpecnou jizdu drdzniho
vozidla pfi nejvetsi stanovené hmotnosti na ndpravu 22,5 t pro tiidu zatiZitelnosti D4, prichodnosti
prujezdného prifezu Z-GC. Napojeni do stavajicich trati je feSeno pomoci jednoduchych vyhybek tva-

ru J-1:14-760. Trat’ je navrZena na zemnim ndspu vysky 3 az 5 m. KtiZeni Pustéjovského potoka je fe-
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Seno dlouhou pithradovou mostni konstrukei délky 70 m. KfiZzeni nezndmého vodniho toku je feSeno
rdmovym propustkem. KiiZeni se stdvajici nezpevnénou komunikaci je feSeno mostni Zelezobetono-

vou konstrukci.

Pro realizaci nové tratové spojky je tieba doplnit SZZ ZST Studénka v uvedeném rozsahu. Predpokls-
dand rychlost 80 km/h pfi vloZeni Sesti, resp. sedmi vyhybek (odvrat pro systém VZ ETCS L2), dvou
hlavnich navéstidel a zapojeni spojky do TZZ smér Sedlnice a Suchdol nad Odrou. SZZ v ZST
Studénka bude tfeba:

=  Doplnit o zabezpeceni kolejové spojky, tj. o vystroj novych kolejovych obvodi, odjezdova a se-
fadovaci svételnd ndvéstidla, elektromotorické prestavniky nové vloZenych vyhybek, upravit
pracovi§té JOP a s DNO ve stanici a aktualizovat software pro doplnénou &ast SZZ v ZST

Studénka a na CDP v Pierové,

= zajistit, po dobu vystavby provizorni SSZ na suchdolském zhlavi, formou uzamceni dvou vy-
hybkovych spojek a kratkodobé pouziti mobilntho PSZZ pro aktivaci SZZ, a to s ohledem na

znacnou intenzitu Zelezni¢ni dopravy.

V profesi trakéni vedeni bude elektrické déleni v km 242,610 — 242,672 nahrazeno délenim mechanic-
kym. Nové elektrické déleni bude vytvofeno v cca km 242,0 — 242,060. Zatrolejovdna bude bez-
uvratovd spojka vcetné kolejovych spojek. V rdmci trolejového napojeni se predpoklddd vymeéna
trakCnich sestav u dotéenych kotevnich dsekt v km 241,1 — 242,730. V tomto tseku se predpoklada

ojedinéla nahrada trakénich podpér, zejména v misté nového kolejového napojeni.

Na useku trati Studénka — Vefovice bude z diivodu vloZeni vyhybky pfemisténo mechanické déleni
v km 2,327 — 2,391. V dotéenych kotevnich tsecich bude vyménéna sestava trakéniho vedeni km cca

1,55 - 3,450.

Daéle bude upraveno ukolejnéni a vysunuto napéjeni smérem Bohumin.
8.3.3 Zavér a doporuceni

Vyhody a nevyhody varianty

Jako vyhody varianty lze oznacit ndsledujici parametry:

=  Zasadnim pifnosem je, Ze rozdéluje proud ndkladni dopravy ve sméru sever a jih jiz pted vjez-
dem nédkladnich vlakii do obvodu ZST Studénka. Do stanice vjedou pouze vlaku ze severu, které

tam vjet musi, zatimco vlaky od jihu jsou odklanény po nové spojce na misto urceni.

= Reseni umozZnuje bezivratové spojeni pro prevdznou cast zatéZe vlecek prumyslové zény Mos-

nov.
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= Vyrazné zkracuje jizdni doby pro vétSinu ndkladnich vlakl (jedouci od jihu). Diky tomu neni
nutna ¢asové a technologicky naroéna tvrat’ v ZST Studénka. Casy jizdy se diky eliminaci po-
bytu v ZST Studénka zkrati o desitky minut (stfedni doba pobytu z diivodu technologickych

ukont byla vypoctena na 40 minut).

= Odklonénim pievazné casti dopravy pro vlecku OAMP sniZuje poZzadavky na doby obsazeni
v ZST Studénka, kde pro vlaky jedouci ze severu vyhovi stavajici rozsah infrastruktury. Oéeka-

vana doba pobytu z dopravnich divodt je v fadu jednotek minut.

= Nejsou nutné tpravy ZST Studénka v obvodech nakladniho a osobniho nadraZi, které jsou tech-
nicky a investi¢n€ znacné& ndrocné (oproti této varianté skoro dvojndsobné), av§ak zaroven pii-
nosy spojky plné€ nenahradi (poZadavek na navySeni poctu dopravnich koleji o dalsi dvé koleje
nejsou schopné zajistit a zaroven nedojde ke zkraceni technologickych ¢ast vlaki jedoucich od
jihu).

=  Tratova rychlost 80 km/h umoziuje urychlen¢ opustit ndkladnim vlakiim koridorovou trat,

resp. se na ni napojit.

=  Délka spojky je dostatecnd pro docasné zastaveni nakladniho vlaku bez omezeni obou trati, kte-
ré spojuje, ¢imZ navySuje kapacitu stanice Studénka, aniz by bylo nutné do ni stavebné za-
sahnout (s vyjimkou vyvolanych tprav — zejména z pohledu zabezpecovaciho zafizeni).

s s

= Zhlediska strategického umoZiiuje objizdnou trasu mimo obvod ZST Studénka a vytvaii pied-
poklady pro strategické odklonové trasy koridorové trati bez nutnosti tvraté v ZST Studénka,

coZ je vyuzitelné pro piipad mimotéddnosti na koridorové trati.

=  Zhlediska operativniho fizeni umoZni 1épe reagovat na provozni mimotddnosti, vylukové stavy
a dalii neogekdvané provozni situace. V piipadé vyluk v obvodu ZST Studénka je k dispozici
alternativni trasa, kterd umoZzni zdsobovat kontejnerovy termindl bez dopadl na plynulost do-
pravy.

= Vytvaii moZnost spojeni i pro nové linky regiondlni osobni dopravy (napf. spojeni osobnimi
vlaky pro zaméstnance prumyslové zony a doprava na letisté z jiznich ¢asti Moravskoslezského

kraje a Olomouckého kraje bez nutnosti zajizdét do ZST Studénka).
= Nedochézi ke koncepénim zasahtim do stévajiciho usporadani kolejisté ZST Studénka.

= Minimalizuje technické zasahy do obvodu ZST Studénka (koleje, trakce, zabezpe&ovaci a sdélo-

vaci zafizeni).

=  Neni v kolizi s liniovymi stavbami, nendrokuje zmény v pozemnich komunikacich, nevyZaduje

prelozky.

=  Je trasovdna mimo obydlené izemi, nendrokuje vykupy a demolici nemovitosti.
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=  Stavba je spojena s pfiméfenymi investi¢nimi ndklady bez zdsadnich vyvolanych investic.

=  Béhem realizace nebude vyznamné€ omezen provoz stanice, bude nutné zavadét pouze kratkodo-

béjsi vyluky pro napojeni nové spojky na stavajici Zeleznicni sit’.
Jako nevyhody varianty 1ze oznacit nasledujici parametry:
=  Spojka je trasovédna na chrdnéné tizemi CHKO (viz samostatnd kapitola).
= Vysouvi jizni zhlavi ZST Studénka, je nutné ziidit vjezdova navéstidla v novych polohéch.

= Je moZné ocekavat vyvolané dopady na polohy oddilovych navéstidel v mezistani¢nim useku

Studénka — Suchdol nad Odrou.
Zavérecné doporuceni

Varianta tvofend novou spojkou trati Studénka — Sedlnice — MoSnov a Bohumin — Pferov (ve formé
staniéni koleje ¢. 90 v obvodu ZST Studénka) je z pohledu technického i dopravné-technologického
efektivnim feSenim, jak soucasné vytesit kapacitni nedostate¢nost ZST Studénka a zdroven zajistit
rychly a bezivratovy privoz ndkladnich vlakd ve sméru prumyslova zéna Mosnov (vlecky OAMP a
MCM) - tranzitni Zelezni¢ni koridor ve sméru Pferov. Po uvedené trase se predpoklddd vedeni az
80 % vlakl ve vztahu k vleckim OAMP a MCM, kterym piinese vyrazné zlepSeni oproti varianté bez
projektu. Vyrazné¢ zkracuje jizdni doby vlakt ndkladni dopravy o desitky minut, zajist'uje plynuly pro-
voz pii zasobovani termindlu a vletky OAMP bez nutnosti zavleku do ZST Studénka a s tim spojené
casové a technologicky narocné dvrati. Umozni provédzet vyhledovou dopravu v potfebné kvantité a

kvalité.

Tato varianta minimalizuje zdsahy do stivajici ZST Studénka a fedi jeji zdsadni kapacitni problém,

kdy dostatecnd délka spojovaci koleje zaroveil supluje novou dopravni kolej v obvodu stanice.

Maximalni piinosy nové spojky vyrazné piekracuji investi¢ni ndrocnost, ktera je oproti varianté tprav
ZST Studénka minimélni. Oproti navrhim pro tpravy ZST Studénka jsou navic ndklady zhruba polo-
viéni, zato provozni poZadavky jsou plné€ uspokojeny, navic za ziskan{ strategickych a provoznich vy-

hod.

Zasadnim piinosem je moZnost budovat spojku ,,na zelené louce* a bez zdsadnich omezeni Zelezni¢ni
dopravy na stavajici siti (s vyjimkou vyluk nutného rozsahu) a v obvodu ZST Studénka, které by jinak

byly technicky i casové naro¢né a mély by zasadni dopad na provoz na trati Bohumin — Pferov.

Varianta se doporucuje k dalsimu rozpracovdni z duvodu zdsadnich prinosu pro jizdu vlaku, strategic-
kych prinosii a naplneni poZadavku vyhledové dopravy. Zdsah do CHKO lze resit kompenzacnimi

opatienimi dle poZadavkii spravy CHKO.
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8.4 Varianta 2 — zkapacitnéni ZST Studénka

8.4.1 Dopravné-technologické a kapacitni posouzeni varianty

Charakteristika varianty

V ramci varianty bez projektu bylo konstatovadno, Ze zdsadnim omezujicim prvkem z hlediska kapacity
Zelezniéni dopravni cesty je ZST Studénka, konkrétné nedostatek dopravnich koleji v liché &sti ob-
vodu ndkladniho néadrazi (koleje skupiny 100), ve kterych by ndkladn{ vlaky jedouci ve sméru na sever
(Ostrava) vyckdvaly na volnou vlakovou trasu na trati Pferov — Bohumin, resp. vlaky jedouci ve sméru

na jih (Pferov) vykondvaly tvrat’.

V ramci vyhledové dopravy bylo konstatovadno, Ze pfevaznd ¢ast dopravy z primyslové zony Mosnov
(vlecky OAMP a MCM) bude tvotena ndkladni mi vlaky trasovanymi ve sméru na jih (Olomouc) a dé-
le do severomotskych piistavll (Antverpy, Hamburk). Pomér vytrasovanych vlakii na sever je vyrazné

menS$i (predpoklad 20 %), neZ v piipad¢ tras na jih (80 %).

Pii stavajicim stavu ZST Studénka a disponovanim pouze dvéma dopravnimi kolejemi by byla kapa-
cita uvedeného kolejisté pretiZena na vice neZ dvojndsobek optimdlniho vyuZiti a nebylo by moZné za-

jistit provoz vyhledovych vlakd v pozadované kvantité a kvalite.

Pouze pfi navyseni stani¢niho kolejisté v obvodu liché skupiny pfednddrazi o dvé dostatecné dlouhé
dopravni koleje by bylo moZné konstatovat, Ze infrastruktura stanice umozni provazet vyhledovy roz-
sah dopravy v pozadované kvalité a kvantité.Tato varianta, zpracovand ve variantich, je alternativnim

(oponentnim) feSenim k tratové spojce na koridor Bohumin — Pierov mimo ZST Studénka.

Cilem varianty je snaha o navy3eni kapacity ZST Studénka o dopravni koleje, které jsou nutné pro za-
jisténi provozu vyhledové dopravy v poZadované kvantité a kvalité. Celkové byly posuzovany tfi vari-

anty tprav ZST Studénka.
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Blokové schéma varianty

smér smér
Prerov N Bohumin
km 0,0 (km 244,710) - ZST Studénka
ZST | ..... km 4,8 - ZST SedInice
obvod Bartosovice
CZD ............ km 6,4 - zastavka Sedlnice
1
........ obvod triangl
km 0,670 - vyhledova km 2,8 ZST Mosnov,
vlecka MCM Ostrava Airport
301 T
ZST
km 0,632 - vle¢ka Ostrava
Airport Multim odal Park
3
ZST | ..... km 7,4 - ZST SedInice
obvod koleje 1-6
obvod ZST SedInice
v
smér Verovice
Vysvétlivky:

DD3 - dopravna D3

NZ — nédkladisté a zastavka
ODB - odbocka

VYH - vyhybna

Z — zastavka

7ZST - Zelezniéni stanice
Posouzeni varianty

Jednotlivé podvarianty maji z pohledu dopravni technologie nésledujici dopady:

= Podvarianta 2A — zajisti navy3eni rozsahu kolejiité ZST Studénka o jednu elektrizovanou do-
pravni kolej ¢. 107 délky 665 metra v tésném sousedstvi zausténi trat€¢ ze sméru Sedlnice do
ZST Studénka. Dopravné-technologické pifnosy jsou minimalni, nebot’ navysuje pocet doprav-
nich koleji v obvodu liché kolejové skupiny ndkladniho nddrazi pouze o jednu kolej (pro zvlad-

nuti vyhledové dopravy jsou pozadoviany minimalné dvé nové koleje). Z pohledu jizdy vlakt Ize
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uvedenou kolej vyuZzit pouze jako pfedjizdnou pro tranzitni vlaky ve sméru od Sedlnic ve sméru
na sever (20 % vlakl z pramyslové zény Mosnov). Pro tvratujici vlaky (80 % zatéZe bude tra-
sovdna ve sméru na jih) problém nefesi, nebot’ neumoznuje odjezd smér Pierov. Navic je za-
usténa do stdvajici koleje ¢. 105, kterd kdyZ bude obsazena jinym vlakem, neumoZni jizdu
z koleje ¢. 107 ve sméru Ostrava. Kolej tedy v Zddném piipade nefesi hlavni kapacitni problém,
tj. zajiSténi navyseni kapacit stanice pro vlaky jedoucich na vlecku OAMP z jihu (z toho po-
hledu je moZné vyuZivat pouze dvé stani¢ni koleje ¢. 103 a 105, které by i po provedeni stavby

byly zdsadné pretiZeny).

= Podvarianta 2B — zajisti navyeni rozsahu kolejisté ZST Studénka o jednu elektrizovanou do-
pravni kolej ¢. 107 délky 665 metr ve formé prodlouzeni stavajici koleje ¢. 107 v obvodu liché
skupiny ndkladniho nddrazi. Dopravné-technologické piinosy jsou vétsi nez u predchozi podva-
rianty, nebot’ umozni plnohodnotné&jsi vyuZiti této koleje pro vlaky smétujici z primyslové zény
Mosnov ve sméru z jihu (v€etné tvrati). Naopak pro minoritni smér (sever) neni mozné zaustit
tuto kolej tak, aby umoznila jizdy vlakl do osobniho nadrazi. Neni tak moZné, aby slouZila i pro
osobni dopravu ve sméru linky Mosnov, Ostrava Airport — Ostrava nebo zpét. Do této koleje
budou navic zaustény stavajici koleje ¢. 109 a 111, coZ znamend, Ze pokud bude kolej ¢. 107
obsazena vlakem, neumozni jizdy vlakl a manipulaci na kolejich ¢. 109 a 111, coZ je kompli-
kaci pro stani¢ni technologii a sestavu zdtéZe a mistni stani¢ni prdci. Zaroven plati, Ze i tato
podvarianta umoziiuje navySeni pouze o jednu dopravni kolej (pro zvladnuti vyhledové dopravy
poZadovany minimalné dvé nové koleje). Opét 1ze konstatovat, Ze se jednd o vyrazn€ neplno-
hodnotné navyseni kapacity ZST Studénka, byt s o néco vy$§imi piinosy neZ varianta 2A. Pro-
vozni vyuZiti nové koleje by se stdvajicimi kolejemi ¢. 103 a 105 bylo provozné nerovnocenné,
navic technologické tkony spojené s jizdou uvratujicich vlakd by nejen ovliviiovaly jizdu

ostatnich vlaki, ale pobyty téchto spoju by blokovaly jizdu na dals{ stani¢ni koleje.

= Podvarianta 2C — zajisti navyeni rozsahu kolejisté ZST Studénka o jednu elektrizovanou do-
pravni kolej ¢. 5 délky 660 metrti ve form¢ prodlouZeni a spojeni stavajicich koleji ¢. 5 a Sa
v obvodu liché skupiny osobniho nddrazi. Dopravné-technologické piinosy jsou opét vétsi nez
u ptedchozich podvariant, nebot’ umozni plnohodnotnéjsi vyuZiti této koleje pro vlaky sméfujici
z prumyslové zény MoSnov ve sméru na jih (v€etn€ uvrati), tak i na sever. Rovnéz zde lze na-
1€zt fadu dopravné-technologickych komplikaci, kdy v pfipad€ vykondvani dvrati objizdéjici lo-
komotiva musi zajizdét na siln€ provozné zatiZzené jistebnické zhlavi, dochéazi k ruSeni jizd tran-
zitnich vlakl na rameni Bohumin — Pferov a zatiZzeni exponovaného Zelezni¢niho piejezdu. Déle
je v ptipadé obsazeni koleje ¢. 5 znemozZnéna jizda posunovych dili do obvodu mistniho na-
drazi, coz je komplikaci pro stani¢ni technologii a sestavu zitéZe a mistni stani¢ni praci. Zaro-
veil plati, Ze i tato podvarianta umoZiiuje navySeni pouze o jednu dopravni kolej (pro zvladnuti

vyhledové dopravy pozadovany minimalné dvé nové koleje). I zde 1ze konstatovat, Ze se jednd o
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vyrazné neplnohodnotné navyseni kapacity ZST Studénka, byt s o néco vy$simi pifnosy neZ va-
rianta 2B. Provozni vyuZiti nové koleje by se stdvajicimi kolejemi ¢. 103 a 105 bylo jiZ pro-
vozné rovnocenné, avSak technologické tikony spojené s jizdou uvrat'ujicich vlaka by obsazo-
valy rozhodujici staniéni prvky jako severin zhlavi, staniéni koleje osobniho nadraZzi a

komplikovaly by i jizdy posunu do obvodu mistniho nadraZzi.
Schémata stanice této varianty a jejich podvariant je uvedeno v samostatném vykresu.
8.4.2 Technické posouzeni varianty

Varianta ¢. 2 fesi navySeni kapacity ZST Studénka o dopravni koleje, které jsou nutné pro zajisténi
provozu vyhledové dopravy v poZadované kvantité a kvalité. Celkové byly posuzovany tfi podvarianty

tiprav ZST Studénka:
Podvarianta 2A

Resi rozsiteni liché skupiny kolejisté ZST Studénka o jednu elektrizovanou dopravni kolej &. 107A

uzitné délky 665 m vedenou v soubéhu se zatsténim traté ze sméru Sedlnice do ZST Studénka.

Zatétek kolejovych tprav zasahuje do km 2,030 tratového tseku mezi ZST Studénka — ZST Sedlnice,
ktery je soucasti regiondlni dradhy Studénka — Vetovice (trat’ 306A dle TTP, resp. ¢. 325 dle jizdniho
taddu). Kolej je vedena na rozsifeném Zelezni¢nim ndspu vysky 2 aZ 4 m. Konec kolejovych tprav za-
sahuje do liché skupiny koleji nakladniho nidrazi ZST Studénka, kde je nova kolej ¢. 107A zatisténa

do koleje ¢. 105 v km 243,540 (staniceni tratového tseku Hranice — Studénka).

Délka teSeného useku ¢ini 850 m. Stavba z hlediska kolejovych uprav zasdhne do katastru Butovice

[758442] a Pust&jov [736902].

NavrZené kolejové tpravy umozni v celém useku maximélni rychlost jizdy 40 km/h. Konstrukce Ze-
lezni¢niho svrsku zajiStuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvetsi stanovené hmotnosti na na-
pravu 22,5 t pro tfidu zatiZitelnosti D4, priichodnosti prijezdného prurezu Z-GC. Napojeni do stavaji-

cich trati je feSeno pomoci jednoduchych vyhybek tvaru J-1:9-300 a J-1:9-190.

U paty svahu Zelezni¢niho ndspu podél aredlu spolecnosti NAVOS bude zfizena opérna zed’ délky cca
150 m a vysky do 2 m a podél aredlu spole¢nosti VELRE Vyskovsky s. r. 0. bude zfizena opérnd zed’

délky cca 50 metrd a vySky cca 1 metr. Z koleje ¢. 107A bude provedeno nové napojeni vlecky

¢. 6119, NAVOS, a. s. — vlecka Studénka.

Kolejové dpravy vyvolaji prelozku ¢asti icelové komunikace na ul. Mati¢ni v délce cca 170 m v¢. re-
konstrukce dvoukolejného piejezdu a s tim souvisejicich zdborit sousednich nedraZznich pozemki

vé. zaborl ZPF a dprav oploceni. Demolice ani vystavba dalSich pozemnich objektt se neptedpoklada.
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Podvarianta 2B

Resi roziifeni rozsahu kolejisté ZST Studénka o jednu elektrizovanou dopravni kolej ¢. 107 uZitné
délky 665 metrti v obvodu liché skupiny nakladniho nadrazi. Do koleje ¢. 107 budou zadstény stdva-
jici koleje €. 109 a 111. Z koleje €. 107 bude provedeno i napojeni vlecky €. 6119, NAVOS, a. s. —

vlecka Studénka.

Zacatek kolejovych uprav zasahuje do km 243,329 koleje €. 105d. Konec kolejovych tprav zasahuje
do km 244,222 koleje ¢. 105c.

Délka teSeného useku ¢ini 900 m. Stavba z hlediska kolejovych uprav zasdhne do katastru Butovice

[758442].

NavrZené kolejové tpravy umozni v celém useku maximdlni rychlost jizdy 40 km/h. Konstrukce Ze-
lezni¢niho svrsku zajiStuje bezpecnou jizdu draZniho vozidla pfi nejvétsi stanovené hmotnosti na né-
pravu 22,5 t pro tfidu zatiZitelnosti D4, prichodnosti prijezdného prifezu Z-GC. Napojeni do stavaji-
cich koleji je feSeno pomoci jednoduchych vyhybek tvaru J-1:11-300 a J-1:9-300. Napojeni skupiny
koleji ¢ 109 a 111 bude provedeno kiiZovatkovou vyhybkou C-1:9-190. Napojeni vlecky NAVOS bu-
de nove provedeno pomoci kiiZzovatkové vyhybky C-1:7,5-150.

KftiZeni Butovického potoka koleji ¢. 107 je feSeno novou mostni konstrukei tvofenou Zelezobetono-
vou deskou uloZenou na novych mostnich opérach. Tato konstrukce bude navazovat na stivajici Ze-

lezni¢ni most (€. 134 v km 243,683) stejné konstrukce o svétlosti otvoru 5,80 m a volné vysce 1,10 m.

Kolejové dpravy vyvolaji pielozku ucelové komunikace S. 6,0 m na ul. Mati¢ni v délce cca 300 m
(tj. v celé &asti ul. Matiéni vedouci v soubéhu s kolejistém ZST Studénka) v¢. rekonstrukce dvoukolej-
ného prejezdu a s tim souvisejici zabory sousednich nedrdZnich pozemka v¢. zaborti ZPF. Prelozka
resp. pii€ny posun komunikace si vyZadd rovné€Z demolici obytného dvoupodlazniho domu €. 347 na

parcele ¢. 1833/2 (8 vlastnikd = 8 bytovych jednotek).
Podvarianta 2C

Reii roziiteni rozsahu kolejisté ZST Studénka o jednu elektrizovanou dopravni kolej &. 5 uZitné délky
660 metrti formou prodlouZeni a spojeni stavajicich koleji ¢. 5 a 5a v obvodu liché skupiny osobniho
nadraZi. Do koleje €. 5 budou zausténa stavajici skupina koleji ¢ 111-117. Zachovano bude i napojeni

vledky ¢. 6285 ,,RSM Studénka“ a tigelového kolejisté SZDC ,,OR SEE — OTV Studénka®.

Zacatek kolejovych tprav zasahuje do km 244,140 koleje ¢. 103a. Konec kolejovych dprav zasahuje
do km 245,038 koleje ¢.5a. Délka feSeného useku ¢ini 900 m.

Stavba z hlediska kolejovych dprav zasdhne do katastru Butovice [758442].

NavrZené kolejové dpravy umozni v celém dseku maximalni rychlost jizdy 40 km/h. Konstrukce Ze-

lezni¢niho svrsku zajiStuje bezpecnou jizdu draZniho vozidla pfi nejvétsi stanovené hmotnosti na né-
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pravu 22,5 t pro tfidu zatiZitelnosti D4, prichodnosti prijezdného prirezu Z-GC. Napojeni do stavaji-
cich koleji je feSeno pomoci jednoduchych vyhybek tvaru J-1:11-300, J-1:9-300, J-1:9-190 . Napojeni
skupiny koleji €. 111-117 bude provedeno kiiZovatkovou vyhybkou C-1:9-190.

s ¥z

V trase koleje €. 5 bude nutno provést vybourani ¢asti krajniho ndstupisté /rampy v délce cca 95 m po-

dél stani¢ni budovy a navazujiciho chodniku v délce cca 70 m.

Kolejové tpravy vyvolaji i prelozku ¢asti ticelové komunikace (cyklotrasy) §itky 3,5 m na ul. Vefo-
vickd v délce cca 150 m a s tim souvisejici zabory sousednich nedraznich pozemku véetn¢ zaborti ZPF

a uprav oploceni.
Ke vSem podvariantam v profesi zabzaf a TV

Doplnénim SZZ o nové dopravni koleje v centralni &asti ZST Studénka bude potieba vybudovat nové
SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620, a to s ohledem na stav SZZ v ZST Studénka. SZZ typu ESA 11
s kolejovymi obvody KO 4300 a relé DSS 128 je v provozu od roku 2003. Vybudovanim novych ko-
leji ve stanici bude potieba tyto zahrnout do nového SZZ ZST Studénka. Pro toto bude tieba:

=  Doplnit do stavajictho SZZ (podle jednotlivych variant) koleje ¢. 107a, se zapojenim koleji €.
109 a 111 do této koleje, resp. prodlouzeni a spojeni stavajicich koleji 5, 5A, se zjistovanim
volnosti kolejovymi obvody, resp. pocitaci ndprav, se svételnymi navéstidly, elektromotoric-
kymi piestavniky a vybudovanim pracovi§té JOP s DNO, v¢. software pro SZZ v ZST Studénka

a na CDP Prerov,
. navazat TZZ ze sméru Sedlnice, Jistebnik a Suchdol nad Odrou do nového SZZ,

= pfi vlastnim ndvrhu akceptovat nasazeni systému evropského vlakového zabezpecovace ETCS

L2 dle platné legislativy v dobé& projektovani.

V ramci trakéniho vedeni maji varianty 2A, 2B, 2C z diivodu kolize se stavajicimi trakénimi podpe-
rami zdsadni vliv na trakéni vedeni. Pfedpokladd se kompletni vyména trak¢énich bran v dotéenych
usecich, véetné trakéniho a napdjeciho vedeni. Rekonstruovano bude rovnéz ukolejnéni. Z divodu vy-

stavby novych bran jsou varianty narocné i z hlediska postupti vystavby.
8.4.3 Zavér a doporuceni

Vyhody a nevyhody varianty

Jako vyhody varianty lze oznacit ndsledujici parametry:

=V kazdé z podvariant dochazi k navyseni poétu koleji v ZST Studénka o jednu dostate¢né dlou-

hou elektrizovanou dopravni kolej, coz ¢astecné pomahd, avSak nikoliv pln€ napliiuje stanovené

pozadavky ke zvladnuti rozsahu vyhledové dopravy.

= Upravy stanice se nedotykaji chranéného tizemi CHKO (viz samostatna kapitola).
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Jako nevyhody varianty 1ze oznacit ndsledujici parametry:

= Pozadavky na kapacitni navySeni ZST Studénka jsou i pres tfi zpracované varianty nedosta-
te€né. V Zadné z variant se nepodafilo naplnit poZadavek, ktery plyne z provedeného kapacit-
niho hodnoceni, kdy je pro zajisténi privozu vlakd v pozadované kvalité a kvantité narokovano

navyseni kapacit nikoliv pouze o jednu, ale minimalné o dv€ dopravni koleje.

=V ZST Studénka bude dochédzet ke kumulaci nakladnich vlakii jedoucich z primyslové zény
Mosnov na sever i na jih, coZ ndrokuje vy$§i pocet dopravnich koleji, neZ by bylo nutné

v ptipad¢ rozdéleni proudu zatéZze jiz pied Studénkou (ve formée trat'ové spojky).

= [ pfes snahu navysit pocet dopravnich koleji na liché kolejové skupiné nédkladniho nadraZi, je
technicky moZné umistit maximdlné jednu dopravni kolej, a to navic se zdsadnimi technickymi,
resp. Uzemnimi komplikacemi. Navyseni kapacity stanice je tak nedostate¢né (pro zvladnuti vy-

hledové dopravy pozadovany minimalné dvé nové koleje).

=  Reseni neumoZnuje bezivratové spojeni pro pirevaznou Cdst zatéZe vleéek prumyslové zény

Mosnov pro vlaky jedouci ve sméru od jihu.

= Z4dné z podvariant neni z pohledu dopravné-technologického optimdlni. Mimo navyseni kapa-
cit o jedinou kolej je nova kolej zadsténa nevyuZitelnym zptisobem pro jizdy vlakt z jihu (vari-
anta 2A), nevyuZitelnym zpiisobem pro jizdy vlakl z severu (varianta 2B), resp. vyrazné zaté-

Zuje rozhodujici prvky stanice (severni zhlavi koleje osobniho nadraZzi — varianta 2C).

= Upravy ZST Studénka v obvodech nakladniho a osobniho nddraZi jsou technicky a investiénd
zna¢né narocné (oproti varianté bezuvratové spojky skoro dvojndsobné), navic ptinosy spojky
plné nenahradi (maximalné jedna provozné& neplnohodnotné vyuZitelnd kolej). I pres zdsadni
stavebni tpravy ZST Studénka by naddle dochdzelo ke zbyteénym zévlekiim pies ZST Studénka

(nartst vlakovych kilometrt1).

= Vyrazné prodluzuje jizdni doby pro vét§inu nakladnich vlakii (je nutné tvrat’ v ZST Studénka).
Casy jizdy se diky nutnosti zdvleku do ZST Studénka zkriti oproti bezivratové varianté o de-

sitky minut (stfedni doba pobytu z diivodu technologickych tkoni byla vypoctena na 40 minut).

= Zhlediska strategického neumoZiiuje objizdnou trasu mimo obvod ZST Studénka, v piipadé

omezeni provozu ve stanici Studénka je dopad i na vlaky, které do ni viibec nemusely zajizdét.

= Dochézi ke koncepénim zasahtim do stdvajictho usporddani kolejiité ZST Studénka (v obvodu

nakladniho 1 osobniho nadrazi).

=  Vynucené pfidani nové dopravni koleje do nyni existujici stanice, kterd byla diive navrzena
s ur¢itym dopravnim konceptem a modelem jizd vlaku a stani¢ni prace, bude znamenat naruseni

dosud fungujicich technologickych tkoni ve stanici. Napf. v rdmci varianty 2A neni mozné ob-
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jizdét hnacimi vozidly z koleje €. 107 v ptipade obsazeni koleje ¢. 105 stojicim, ptip. projizdéji-
cim vlakem — bude odchézet k ruSeni vlakovych a posunovych cest. Obdobné ve varianté¢ 2B
neni moZné zajistit manipulaci ndkladni dopravy na koleje 109 a 111 s obdobnymi dopady. A
v ptipadé varianty 2C neni moZné v dob& pobytu ndkladniho vlaku obsluhovat koleje mistniho
nadraZi, neni mozZné zajizd¢t na vlecku OTV, coZ je vyrazné neZddouci z pohledu znemoZnéni

vyjezdu pohotovostnich vozidel OTV na odstranéni poruch trakéniho vedeni ve svém obvodu.

= Technické zdsahy do obvodu ZST Studénka jsou zdsadniho a koncepéniho rdzu (koleje, trakce,

zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni). Dochazi k tpravam poloh zausténych vlecek.

=  Z hlediska operativniho fizen{ je situace v reakcich na provozni mimotédnosti, vylukové stavy a
dalsi neocekdvané provozni situace horsi, nez v piipadé beziivratové spojky. V piipad¢ vyluk
v obvodu ZST Studénka neni k dispozici alternativni trasa, kterd umozni zasobovat kontejne-
rovy termindl bez dopadi na plynulost dopravy.Jednotlivé varianty jsou v kolizi se stdvaji-
cimi liniovymi stavbami, ndrokuji zmény ve vedeni stdvajicich pozemnich komunikaci, vyZa-

duji ptelozky (sité, mistni komunikace, mostni objekt).

= Upravy stanice se dotknou obydlenych tizemi, narokuji vykupy a demolici nemovitosti (sou-

kromé pozemky a domy v tésné blizkosti Zelezni¢ni stanice).

=  Stavba je spojena s vyrazn€ nepiiméfenymi investicnimi ndklady a zdsadnimi vyvolanymi in-

vesticemi.

=  Béhem realizace bude vyznamné omezen provoz Zelezni¢ni stanice, bude nutné zavadét dlouho-
dobé vyluky a provizorni stavy s dopadem na provoz na zausténych tratich, zavadéni ndhradni

autobusové dopravy.
Zavérecné doporuceni

Varianta tvofend zdsadnimi technickymi tdpravami ZST Studénka je z pohledu technického a staveb-
ntho narocnym feSenim pro ziskani nizkych dopravné-technologickych piinosi, jak fesit kapacitni ne-
dostate¢nost ZST Studénka a zajistit rychly priivoz nakladnich vlakii ve sméru primyslova zéna Mos-
nov (vlecky OAMP a MCM) — tranzitn{ Zelezni¢ni koridor. Ve sméru Prerov se pfedpoklada vedeni az
80 % vlakt ve vztahu k vleckim OAMP a MCM, kterym varianta nepfinese odbourani ¢asov¢ a tech-

nologicky ndro¢né uvrati.

Oproti varianté tvorené bezivratovou spojkou prodluzuje jizdni doby vlakl ndkladni dopravy o de-
sitky minut a nezajistuje plynuly provoz pii zdsobovani terminilu a vletky OAMP. Upravy ZST
Studénka neeliminuji nutnost zdvleku do ZST Studénka a s tim spojené Gasové a technologicky né-

rocné uvrati.
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Navyseni kapacity ZST Studénka, kde 1ze technicky zajistit pfiddni pouze jediné dopravni koleje (byt
podle zpracovaného kapacitniho posouzeni je minimalni poZadavek na dv€ dopravni koleje), je navic
provedeno za cenu vyraznych zdsahl do stdvajici Zelezni¢ni stanice. Z hlediska kapacitniho zfizeni
nové koleje ¢astecné pomahd, avSak neni srovnatelné s piinosy bezivratové spojky. Varianty s pojené
s ipravami ZST Studénka tak neumoZni provéaZet vyhledovou dopravu v potiebné kvantité a kvalité.
Jako dalii negativum této varianty je, Ze p¥ina$i znaéné zdsahy do stavajici ZST Studénka a jejiho oko-
If (kolize se silnicnim mostem, zdsahy do pozemnich komunikaci, vykupy soukromych pozemk, nut-
né prelozky sitf), pficemzZ fesi jeji zdsadni kapacitni problém pouze ¢aste¢né (na 50 % poZadovaného

stavu).

Nizké piinosy nového stavebniho uspotrddani stanice v§ak znamenaji vyraznou investicni naro¢nost,
kterd je oproti varianté s tratovou spojkou ndsobnd a dotyka se vedle prvki Zelezni¢ni infrastruktury
(Zelezni¢ni spodek a svrSek, trakéni vedeni, zabezpeCovaci a sdélovaci zafizeni) i velkého mnoZstvi

pozemka cizich vlastnikil, coZ ptinasi dalsi vyvolané investice, technické a tizemni komplikace.

Komplikaci je rovnéZ nutnost pfestavovat stavajici Zelezni¢ni infrastrukturu, pfi zachovani provozu,
coz bude znamenat nejen prodlouZeni doby vystavby, ale i zna¢né naroky na nidhradni dopravu, odklo-

novou vozbu, dlouhodobé zavadéni ndhradni autobusové dopravy v urcitych relacich apod.

Varianta byla zpracovana jako alternativni/oponentni feSeni k bezivratové spojce. Vzhledem k tomu,
7e kapacitni pozadavky jsou naplnény pouze z jedné poloviny (je moZzné zfidit jedinou kolej, byt po-
trebné jsou minimalné dvé), navic za cenu investi¢nich nakladt dosahujici bezmdla dvojndsobku na-
kladt za bezivratovou spojku, lze provéfované varianty 2A, 2B, 2C oznacit pouze jako negativni pri-
kaz, ktery dokazuje, Ze idedlnim feSenim pro zvySeni kapacity ve vztahu ke kontejnerovém termindlu a
vlecce OAMP je prave bezivratovd spojka.Varianta se nedoporucuje k dalsimu rozpracovdni
z ditvodu komplikovanych zdsahiim do ZST Studénka. Realizace této varianty by ndrokovala zdsadni
tizemni zdsahy i soukromych pozemkii, vykupy, demolice objektit a prelozky komunikaci a siti. Jejim
hlavnim nedostatkem je nemozZnosti naplnit poZadované kapacitni parametry ve vztahu k vyhledové

ndkladni doprave.
8.5 Varianta 3 — zkapacitnéni ZST Sedlnice, obvod BartoSovice

8.5.1 Dopravné-technologické a kapacitni posouzeni varianty
Charakteristika varianty

V rdmci varianty bez projektu bylo konstatovdno, Ze je tifeba zajistit kolejové kapacity co nejblize
vle¢kam pro predavku zitéZze (v obvodu ZST Sedlnice) a déle zajistit kolejové kapacity pro moZnost
kratkodobého zastaveni ndkladnich vlakid (z divodu doCasného zahleni termindlu ndkladnimi vlaky
z diivodu nerovnomérnosti piijezdu zatéze) nebo z diivodu vyluk a mimotadnosti, nedostatecné Spic-

kové kapacity koridoru apod. (opét nejlépe v obvodu ZST Sedlnice).
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V rdmci této varianty dochazi k navySeni poétu koleji v obvodu ZST Sedlnice, obvod Bartogovice,
o jednu elektrizovanou dopravni kolej a dvé elektrizované kusé koleje. Je tak vyuZita izemni rezerva
stanice, kterd byla uvaZovdna jiZ v rdmci stavby traté¢ Sedlnice — MoSnov, Ostrava Airport a pfi niZ by-

la realizovédna dvoukolejny obvod BartoSovice.

Blokové schéma varianty

smér ' = smér
Prerov ZsT Bohumin

..... km 0,0 (km 244,710) - ZST Studénka

2ST MW km 4,8 - ZST SedInice
obvod Bartosovice

CZD ............ km 6,4 - zastavka Sedlnice

-/

........ obvod triangl

km 0,670 - vyhledova km 2,8 ZST Mosnov,
vlecka MCM Ostrava Airport

ZST

km 0,632 - vle¢ka Ostrava
Airport Multim odal Park

ZST | ..... km 7,4 - ZST SedlInice

obvod koleje 1-6

obvod ZST SedInice

v

smér Verovice
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Vysvétlivky:

DD3 — dopravna D3

NZ — nékladiste a zastdvka
ODB - odbocka

VYH - vyhybna

Z — zastavka

ZST — Zelezniéni stanice
Posouzeni varianty

Z kapacitniho posouzeni uvedeného ve varianté bez projektu plyne, Ze doplnéni dalsi koleje neni pri-
marné narokovéano tratovou technologii, ale zejména poZadavky na piipojovy provoz vlecek a navy-

Seni kapacity ve vztahu k novym vleckim OAMC a MCM.

Navysenim kapacity stani¢niho obvodu BartoSovice bude umoZznéno pravidelné kiiZovani dvou vlakt
na stavajicich koleji, diky nové elektrizované dopravni koleji €. 104 délky 709 metrti pak piipadné kii-
Zovani dvou vlakl a soucasné predjeti vlaku tiettho (obecné ndkladniho). Hlavni vyuZiti nové koleje
se predpoklada jako preddvkového kolejisté pro predédni zaté€Ze na vlecku MCM (pfeptah vlakové lo-
komotivy na posunovaci lokomotivu nezavislé trakce a prestaveni taZenim nebo sunutim na vlecku
MCM - bud’ najednou, nebo po ¢astech). Vlakovou lokomotivou lze objizdét diky novym kusym ko-
lejim bez nutnosti ruSeni provozu na hlavni stani¢ni koleji a zaroven ji Ize odstavit na jedné ze dvou
novych kusych koleji. V piipad€ vedeni z4t€Ze pro vlecku MCM manipulacnim vlakem jej 1ze odbavit

na nové koleji, bez dopadl na mozné kfiZovani na kolejich ¢. 101 a 102.

Obdobné 1ze shledavat piinosy s kratkodobym zastavenim vlaku do termindlu vlecky OAMC, kdy lze
eliminovat do¢asnou kapacitni nerovnomérnost pfistavby, ptipadné¢ odjezdu vlakd (z a ve sméru kori-
dorové trati) a nerovnomérnosti prace termindlu (nepfijimani zatéZe z diivodu docasného kapacitniho
zaplnéni vlecky), ale zdrovenn maximdlniho pfibliZeni cilové zitéZe. Novou kolej lze rovnéz vyuzit

napi. k do¢asnému deponovani kontejnerovych vozi z vlecky OAMP behem vylukové ¢innosti na ni.
Schéma stanice této varianty je uvedeno v samostatném vykresu.
8.5.2 Technické posouzeni varianty

V rdmci této varianty dochézi k navyseni poétu koleji v obvodu ZST Sedlnice, obvod Barto3ovice,
o jednu elektrizovanou dopravni kolej (€. 104) a dvé elektrizované kusé koleje (¢. 102a, 102b). Je tak
vyuZita izemni rezerva stanice, kterd byla uvaZovéna jiZ v rdmci stavby trat€ Sedlnice — MoSnov, Os-

trava Airport, a pfi niZ byl realizovan dvoukolejny obvod BartoSovice.

Zacétek kolejovych uprav zasahuje do km 4,366 (zardZedlo kusé koleje ¢. 102a) tratového useku mezi

ZST Studénka — ZST Sedlnice, ktery je soudasti regionalni drahy Studénka — Vefovice (trat’ 306A dle
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TTP, resp. ¢. 325 dle jizdniho faddu). Konec kolejovych tprav zasahuje do km 5,375 (zardzedlo kusé
koleje ¢. 102b).

Délka feSeného tuseku ¢ini 1000 m. Stavba z hlediska kolejovych tprav zasdhne do katastru BartoSo-

vice [600971].

NavrZzené kolejové tpravy umozni v celém useku maximélni rychlost jizdy 50 km/h. Konstrukce Ze-
lezni¢niho svrsku zajiStuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvetsi stanovené hmotnosti na na-
pravu 22,5 t pro tfidu zatiZitelnosti D4, priichodnosti prijezdného prutfezu Z-GC. Napojeni do stavaji-

cich trati je feSeno pomoci dvou kiiZovatkovych vyhybek tvaru CS49-1:11-300.
Varianta nevyvola upravy ani demolice pozemnich objektti a komunikaci. Diky vytvofené tizemni re-
zerve si nevyzada ani zabory nedraznich pozemkd.

V ZST Sedlnice, obvod BartoSovice, je potieba novou dopravni kolej ve stanici doplnit do SZZ ZST
Sedlnice. SZZ ESA 11 s EIP a kolejovymi obvody KOA-1 v ZST SedInice je v provozu od roku 2013

a bude tieba:

=  Doplnit do stavajiciho SZZ v obvodu BartoSovice kolej €. 104, obé odjezdova svételnd naveésti-
dla S104 a Lc104, oba nové elektromotorické prestavniky na kfiZzovatkovych vyhybkach ¢.
102a/b a 103a/b, v¢. vykolejek a provést upravu na pracoviste¢ JOP a DNO, v¢. aktualizace
software pro doplnéné SZZ v ZST Sedlnice a na CDP Pierov,

=  doplnit do systému evropského vlakového zabezpecovace ETCS L2 novou dopravni kolej

&. 104, pokud v dobé projektovani bude tento systém v ZST BartoSovice aktivovan.

V ramci trakéniho vedeni bude zatrolejovdna kolej €. 104 ptevdzné na stavajicich branich. Piedpo-
klada se vyména dotéenych trakénich podpér, které jsou s koleji €. 104 v kolizi. Doplnéno bude napa-

jeci vedeni veetné tsekovych odpojovacii. Rovnéz bude upraveno ukolejnéni.
8.5.3 Zavér a doporuceni

Vyhody a nevyhody varianty

Jako vyhody varianty 1ze oznacit ndsledujici parametry:

=  Zajisti navySeni kapacity stanice Sedlnice, obvod BartoSovice, o jednu elektrizovanou dopravni
kolej a dv¢ kusé koleje.

=  Kapacitni navySeni je mozné vyuZivat jak pro operativu tratové technologie, tak zejména pro
mistni praci a stani¢ni technologii.

=  Pfispé&je k vyrovnani provoznich nevyrovnanosti (dopravni $picky na koridoru vs. limity vlecko-

vych kolejist) a pomtze zvladdnout kumulaci zatéze pro vlecky.
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=  Neni v kolizi s liniovymi stavbami, nendrokuje zmény v pozemnich komunikacich, nevyZzaduje

pielozky.

=  Je trasovdna mimo obydlené uzemi, nenarokuje vykupy a demolici nemovitosti.

= Je vyuzivana dzemni rezerva, nedochézi k zdsahtim do dzemi.

= Upravy stanice se nedotykaji chranéného tizemi CHKO (viz samostatn4 kapitola).

=  Stavba je spojena s pfiméfenymi investi¢nimi ndklady bez zdsadnich vyvolanych investic.

=  Béhem realizace nebude vyznamné€ omezen provoz stanice, bude nutné zavadét pouze kratkodo-
béjsi vyluky pro napojeni nové koleje na stivajici Zelezni¢ni sit’.

Jako nevyhody varianty 1ze oznacit nasledujici parametry:

=  Pivodni dzemni rezerva neuvazovala kusé koleje (vétsi zasah do uzemi).

= Je nutné pouzit kiizovatkové vyhybky, pii jednoduchych vyhybkach by se zkracovala uzite¢na
délka.

Zavérecné doporuceni

Varianta tvofena novou staniénf koleji v ZST Sedlnice, obvod BartoSovice, je z pohledu technického i
dopravné-technologického efektivnim feSenim, jak feit kapacitni navySeni infrastruktury SZDC ve
vztahu k novym vleckdm OAMP a MCM bez nutnosti zdsadnich technickych a izemnich komplikaci.
Neni alternativou k nové tratové spojce na koridorovou trat’ ani jeji alternativé ve formé tiprav ZST
Studénka, ale napliiuje cil ve formé zkapacitnéni pfipojové stanice Sedlnice pro ndkladni dopravu ve

vztahu k vleckdm a zlepSuji moZnosti piipojového provozu vlecek.

Pozitivem je moZnost budovat novou kolej ,,na zelené louce* a bez zdsadnich omezeni Zelezni¢ni do-

pravy na stavajici siti (s vyjimkou vyluk nutného rozsahu).

Varianta se doporucuje k dalsimu rozpracovdni jako doplitkovd k varianté ¢. 1. Zajisti kapacitni pri-
nosy pro jizdu vlakii a zejména zlepSeni moZnosti obsluhy vlecek zaiisténych do ZST Sedlnice. Doporu-

Cuje se realizovat ji v soubéhu s variantou ¢. 1.
8.6 Varianta 4 — zkapacitnéni ZST Sedlnice, obvod Sedlnice

8.6.1 Dopravné-technologické a kapacitni posouzeni varianty
Charakteristika varianty

V rdmci varianty bez projektu bylo konstatovano, Ze je tifeba zajistit kolejové kapacity co nejblize
vle¢kam pro predavku zatéZze (v obvodu ZST Sedlnice) a déle zajistit kolejové kapacity pro moZnost

kratkodobého zastaveni ndkladnich vlakid (z divodu doCasného zahleni termindlu ndkladnimi vlaky
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z diivodu nerovnomérnosti piijezdu zitéze) nebo z diivodu vyluk a mimoradnosti, nedostate¢né Spic-

kové kapacity koridoru apod. (opét nejlépe v obvodu ZST Sedlnice).

Dale bylo poukdzano na potfebu zajistit infrastrukturu pro vedeni ucelenych vlakl pro potfeby vlecky

Cepro v z4vislé trakci.

V ramci této varianty, kterd je doplnénim kolejovych kapacit stanovenych variantou 3, dochézi
k navyseni poétu koleji v obvodu ZST Sedlnice, obvod koleje 1-6, o jednu elektrizovanou dopravni
kolej a dvé elektrizované kusé koleje. Déle dochdzi k posunu piiborského zhlavi jiZnim smérem, aby
byly prodlouzZeny stavajici koleje pro sjednoceni se standardnimi kolejemi na koridorové trati, nebot’
pro potieby vle¢ek OAMP, MCM a Cepro budou z koridorové trati vedeny ucelené soupravy standar-
dizovanych délek minimalné 610 metrt, coZ narokuje koleje délky alespont 650 metrti. Upraveno je i

zatsténi vletky Cepro. Viechny dopravni koleje se navrhuji jako elektrizované.

Blokové schéma varianty

smér 4 = smér
Prerov zsT N Bohumin
........ km 0,0 (km 244,710) - ZST Studénka

ZST | ..... km 4,8 - ZST SedlInice

obvod Bartosovice

CZD ............ km 6,4 - zastavka Sedinice

-/

........ obvod triangl
km 0,670 - vyhledova km 2,8 ST Mosnov,
vlecka MCM Ostrava Airport

~

ZST

km 0,632 - vlecka Ostrava
Airport Multimodal Park

m; ..... km 7,4 - ZST Sedlnice

obvod koleje 1-6

obvod ZST SedInice

A 4

smér Verovice

Vysvétlivky:
DD3 — dopravna D3

NZ — néakladisté a zastavka
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ODB - odbocka

VYH - vyhybna

Z — zastavka

7ST — Zelezni¢ni stanice
Posouzeni varianty

Z kapacitniho posouzeni uvedeného ve varianté bez projektu plyne, Ze doplnéni dalsi kolejovych ka-
pacit neni primirn€¢ narokovano tratovou technologii, ale zejména poZadavky na piipojovy provoz

vle¢ek a navyseni kapacity ve vztahu ke stavajici vle¢ce Cepro a k novym vle¢kim OAMC a MCM.

Navysenim kapacity stani¢niho obvodu koleje 1-6 bude umoznéno pravidelné ktiZovani dvou vlakii na
stavajicich koleji. Hlavni vyuZiti prodlouzeného a elektrizovaného kolejiste se predpoklada jako pte-
davkového kolejisté pro pfedani zatéZe na vleCku MCM (pteptah vlakové lokomotivy na posunovaci
lokomotivu nezdvislé trakce a prestaveni tazenim nebo sunutim na vlecku MCM - bud’ najednou, nebo
po Castech). Vlakovou lokomotivou Ize objizdét diky novym kusym kolejim bez nutnosti ruseni pro-
vozu na hlavni stani¢ni koleji a zdroven ji lze odstavit na jedné ze dvou novych kusych koleji.
V ptipadé€ vedeni zatéZe pro vlecku MCM manipulaénim vlakem jej Ize odbavit na libovolné koleji to-

hoto obvodu.

Obdobné 1ze shledavat pfinosy s kratkodobym zastavenim vlaku do termindlu vlecky OAMC, kdy 1ze
eliminovat doCasnou kapacitni nerovnomérnost piistavby, piipadné odjezdu vlaki (z a ve sméru kori-
dorové trati) a nerovnomérnosti prace termindlu (nepfijimani zitéZe z dlivodu docasného kapacitniho
zaplnéni vlecky), ale zaroven maximdalniho pfibliZeni cilové zatéze. Stavajici, resp. novou kolej lze
rovnéZ vyuZit napt. k docasnému deponovani kontejnerovych vozi z vlecky OAMP béhem vylukové

¢innosti na ni.

Elektrizace a zkapacitnéni kolejist€ obvodu 1-6 umozni vedeni piimych vlakl pro potiebu vlecky
Cepro, a to bez nutnosti piepiahat v ZST Studénka (coZ piispéje k jejimu kapacitnimu odlehéent, byt

v minimdlni formé) a zajistit dopravu zatéze az do piipojové stanice v zavislé trakci.
8.6.2 Technické posouzeni varianty

Vramci této varianty, kterd je doplnénim kolejovych kapacit stanovenych variantou 3, dochézi
k navyseni poétu koleji v obvodu ZST Sedlnice — obvod koleje 1-6, o jednu elektrizovanou dopravni
kolej (€. 8) a jednu elektrizovanou kusou kolej na piiborském zhlavi (€. 2a). Dale dochézi k posunu
piiborského zhlavi jiznim smérem, aby byly prodlouZeny stdvajici koleje pro sjednoceni se standard-
nimi kolejemi na koridorové trati, nebot’ pro potieby vlec¢ek OAMP, MCM a Cepro budou
z koridorové trati vedeny ucelené soupravy standardizovanych délek minimaln¢ 610 metril, coZ néaro-

kuje koleje délky alespoii 650 metri. Upraveno je i zatsténi vle¢ky Cepro.
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Zatétek kolejovych tprav zasahuje do km 7,295 tratového tseku mezi ZST Studénka — ZST Sedlnice,
ktery je soucasti regiondlni drahy Studénka — Vetovice (trat’ 306A, resp. ¢. 325 dle jizdniho fadu). Ko-
nec kolejovych tprav zasahuje do km 8,235.

Délka feSeného tseku €ini cca 940 m. Stavba z hlediska kolejovych uprav zasdhne do katastru Sedl-

nice [747009].

NavrZzené kolejové tpravy umozni v celém useku maximdlni rychlost jizdy 50 km/h. Konstrukce Ze-
lezni¢niho svrsku zajiStuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvetsi stanovené hmotnosti na na-
pravu 22,5 t pro tfidu zatiZitelnosti D4, priichodnosti prijezdného prufezu Z-GC. Napojeni do stavaji-

cich trati je feSeno pomoci osmi jednoduchych vyhybek tvaru JS49-1:9-300.

Varianta nevyvola Upravy ani demolice pozemnich objekt ani komunikaci. Varianta si vSak vyzada

v,

zabory ZPF a LPF na nedraZnich pozemcich.

V ZST Sedlnice bude doplnéna nova dopravni kolej do SZZ ZST Sedlnice. SZZ ESA 11 s EIP a ko-
lejovymi obvody KOA-1 v ZST Sedlnice je v provozu od roku 2013 a bude tfeba:

= Doplnit do stévajictho SZZ ZST Sedlnice kolej ¢. 8, obé odjezdova svételna navéstidla S8 a L8,
nové elektromotorické prestavniky vyhybek €. 6a/b, 7XA, 10 a 16a/b, v¢. vykolejek a provést
tipravu na pracovi§té JOP a DNO, v¢. aktualizace software pro doplnéné SZZ v ZST Sedlnice a

na CDP Pterov.

=  doplnit do systému evropského vlakového zabezpecovate ETCS L2 novou dopravni kolej €. 8,

pokud v dobé projektovéni bude tento systém v ZST Sedlnice aktivovan.

V ramci trakéniho vedeni budou dle pozadavku zatrolejovany vSechny dopravni koleje. Dale bude
upraveno mechanické déleni v km 6,474 — 6,564. Doplnéno bude napdjeci vedeni vcetné tsekovych

odpojovact. Noveé bude doplnéno ukolejnéni.

8.6.3 Zavér a doporuceni

Vyhody a nevyhody varianty

Jako vyhody varianty 1ze oznacit ndsledujici parametry:

=  Zajisti navySeni kapacity stanice Sedlnice, obvod kolejel-6, o jednu elektrizovanou dopravni
kolej, dve¢ kusé koleje a elektrizaci a prodlouzeni Ctyf stavajicich dopravnich koleji (z toho jedné

hlavni stani¢ni koleje).

=  Kapacitni navySeni je mozné vyuZivat jak pro operativu tratové technologie, tak zejména pro
mistni praci a stani¢ni technologii.

=  Pfispé&je k vyrovnani provoznich nevyrovnanosti (dopravni $picky na koridoru vs. limity vlecko-

vych kolejist) a pomtze zvladnout kumulaci zatéze pro vlecky.
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= Umozni vedeni piimych vlaki pro potieby vletky Cepro v zdvislé trakci, sniZi tim piepiahy
v ZST Studénka i tim i zatiZen{ této stanice.
= Jednu a7 dvé koleje Ize pronajmout piimo vle¢kaitim Cepro, pifpadné OAMP pro jeho potieby,
piipadné je nabidnout k odkupu jako vle€kové (predavkové kolejiste).
=  Neni v kolizi s liniovymi stavbami, nendrokuje zmény v pozemnich komunikacich, nevyZaduje
pielozky.
=  Je trasovdna mimo obydlené uzemi, nenarokuje vykupy a demolici nemovitosti.
= Upravy stanice se nedotykaji chranéného tizemi CHKO (viz samostatn4 kapitola).
=  Stavba je spojena s pfiméfenymi investi¢nimi ndklady bez zdsadnich vyvolanych investic.
=  Béhem realizace nebude vyznamné omezen provoz stanice, bude nutné zavadét pouze kratkodo-
bejsi vyluky pro napojeni nové koleje na stavajici Zelezni¢nf sit’.
Jako nevyhody varianty 1ze oznacit ndsledujici parametry:
=  Stavebné je mozné rozsitit pouze sudou kolejovou skupinu, nelze zajistit bezkolizni posunové
cesty pii pristavbé na vlecky a jizdy tranzitnich vlaka.
=  Stavebné je dotéena i vle¢ka Cepro (nutny posun piipojné vyhybky).
= Je nutné pouzit kiizovatkové vyhybky, pii jednoduchych vyhybkach by se zkracovala uzite¢na
délka.
Zavérecné doporuceni

Varianta tvofend tpravami staniénich koleji v ZST Sedlnice, obvod Sedlnice, je z pohledu technického
i dopravné-technologického efektivnim fefenim, jak fesit kapacitni navy3eni infrastruktury SZDC ve
vztahu k novym vle¢kim OAMP a MCM a stdvajici vleéce Cepro bez nutnosti zdsadnich technickych
a uzemnich komplikaci. Nenfi alternativou k nové tratové spojce na koridorovou trat’ ani jeji alterna-
tivé ve formé tprav ZST Studénka, ale napliuje cil ve formé zkapacitnéni piipojové stanice Sedlnice

pro ndkladni dopravu ve vztahu k vle€kdm a zlepSuji moZnosti piipojového provozu vlecek.

Je stavebné a investicn€ ndrocnéjsi neZ varianta 3, kterou vSak nenahrazuje, ale vhodné z provozniho
hlediska dopliiuje a dile vyrazné kapacitné navySuje ZST Sedlnice. Realizace této varianty pfinese
dalsi zlepSeni moZnosti operativniho fizeni, pfedavani zatéZe mezi siti SZDC a vleCkami a umozni

rozvoj elektrického provozu i pfi vozbé zatéZe pro vleCku Cepro.

Pozitivem je moznost budovat pievdznou ¢ast kolejisté (nova kolej, odsunuté zhlavi) ,,na zelené louce*

a bez zdsadnich omezeni Zelezni¢ni dopravy na stdvajici siti (s vyjimkou vyluk nutného rozsahu).

Varianta se doporucuje k dalsimu rozpracovdni jako dopliikovd k varianté ¢. 1. Zajisti kapacitni pri-

nosy pro jizdu viakii a zejména zlepeni moznosti obsluhy viecek zaiisténych do ZST Sedlnice. Doporu-
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Cuje se realizovat ji spolecné s variantami ¢. 1 a 3 s tim, Ze jeji realizaci lze uvaZovat jako 2. etapu
zkapacitnéni infrastruktury SZDC, v zdvislosti na rychlost nabéhu vykonii vlecek priimyslové zény a

kontejnerového termindlu.
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9 DOPADY STAVBY NA UZEMI A ZIVOTNI PROSTREDI

9.1 Prevedeni dilkové nakladni dopravy ze silnice na Zeleznici

Zakladnim divodem stavby je provéfit stavajici kapacitu kolejového napojeni Primyslové zény Mos-
nov a s ohledem na pldnované rozvojové zdméry navrhnout varianty a zabezpecit zvyseni kapacity ko-

lejového napojeni v ndvaznosti na vystavbu a rozvoj kontejnerového terminalu Mosnov.

Vzhledem k charakteru zdméru a jeho umisténi, rozsahu piipadnych negativnich vlivli souvisejicich
s vlivem silni¢ni dopravy na Zivotni prostiedi a obyvatelstvo, je vyznamnd kumulace vlivli souviseji-

cich s dopravou v daném tzemi. Jedn4 se o:
=  Primyslovou zénu Mo$nov
=  Vefiejné logistické centrum Mosnov, zahrnujici:

o Ostrava Airport Multimodal Park (OAMP) — logistika a lehka primyslova vyroba, Ze-

lezni¢ni vle€ka a Zelezni¢ni kontejnerovy termindl
o Multimodalni cargo MoSnov (MCM) — kombinovana doprava s leteckym cargem

Jednotlivé druhy dopravy se vyznacuji souborem vyhod a nevyhod, které ovliviiuji jejich uplatnéni na
dopravnim trhu. AZ do 60. let minulého stoleti v ndkladni dopravé dominovala jednozna¢né Zeleznice.
Jeji podil od té doby zacal vyrazné klesat, hlavné ve prospéch kamionové silni¢ni dopravy. Nevyho-
dou Zelezni¢ni dopravy je jeji omezenost vychozim a koncovym termindlem. Zelezniéni doprava neni
tak pruznd a universalni jako doprava silni¢ni. Vyhodou je naopak zabudovani Zelezni¢niho termindlu,
ktery je napojen piimo na Zeleznicni sit. Tento je soucdsti souvisejicitho vetejného logistického centra
Mosnov. Pfi velkych objemech ndkladu jsou ndklady na Zelezni¢ni pfepravu nizsi, nez je tomu u do-
pravy silni¢ni. Pfednosti Zelezni¢ni dopravy je ptfeprava velkotondZnich zasilek, nezdvislost na kon-
krétni intenzité¢ dopravniho provozu na silnici, predikce pfepravniho Casu, pfi velkych vzdalenostech
niz§i naklady nez u kamionové pfepravy. S ohledem na objem automobilové dopravy souvisejici

s prumyslovou zénou 1ze ocekavat kumulaci vlivii dopravy jak se stavajicimi provozy v prumyslové

z6né, tak i s dal§imi zdméry. Tato skutecnost je pro rozsdhlé primyslové zony typicka.

Pro potfebu kontejnerového termindlu vlecky OAMP se ptfedpoklddd vedeni az 6 para vlakl/den, t.
12 spojit drazni dopravy denné. V piipad¢é vozby zatéZe kontejnert silniéni dopravou lze ocekdvat je-
den kontejner na jedno nakladni vozidlo, tj. azZ 50 vozidel za jeden ndkladni vlak.

Limitni navySeni rozsahu silni¢ni dopravy v pfipadé neexistence Zelezni¢ni piepravy a nutnosti pfe-
pravy vyhradné po silnici je 50 x 12 vozidel, tj. 600 silni¢nich vozidel denné. Pro potfebu Multimo-

délniho carga Mosnov se predpokladd vedeni az 2 pari vlakti/den, tj. 4 spoju.
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Pro potiebu logistického centra se predpokladd vedeni az 4 part vlakt/den, tj. 8 spoji. Celkem lze

Pl

ocekdvat vedeni 4 + 8 spoji, tedy 12 spojt drazni dopravy denné€.

V piipadé vozby zatéZe kontejnert silnicni dopravou lze ocekavat obsah jednoho krytého Zelezni¢niho

vozu na jedno nédkladni vozidlo, tj. az 20 vozidel za jeden ndkladni vlak.

Limitni navySeni rozsahu silni¢ni dopravy v pfipadé neexistence Zelezni¢ni piepravy a nutnosti pie-

pravy vyhradné po silnici je 20 x 12 vozidel, tj. 240 silni¢nich vozidel denné.
Celkem 24 vlakii /den = 600 + 240 = 840 silni¢nich vozidel/den (pfijezd a odjezd).

V ptipadé€ pouZiti pouze silni¢ni dopravy misto vyuZiti Zelezni¢ni dopravy by do$lo k vyznamnému za-
tizeni izemi nejen bezprostfedné navazujictho na tizemi primyslové zony, ale i ve vzdéalené€j$im tdzemi
dle cile dopravy. Predpoklad je doprava ve sméru na D1nebo D48 a D58. I pfes realizaci tprav vedeni
trasy jednotlivych komunikaci mimo zastavbu dochazi k ovlivnéni zastavby hlukem a emisemi
z provozu silniéni dopravy. Zeleznice je vedena mimo zdstavbu, coZ znamend, Ze obyvatelé nebudou
provozem z hlediska hluku vyznamné ovlivnéni. VyuZiti Zelezni¢ni dopravy vyznamné ulevi silni¢-
nimu provozu. S tim souvisi i negativni vliv z provozu vozidel na komunikacich.

V souvislosti s negativnimi vlivy dopravy na Zivotni prostfedi se hovoii nejcast&ji o znecisténi ovzdusi
pravé (elektrizovany tdsek). Produkce emisi z provozu ndkladnich vozidel pfi pouZiti emisnich faktord
by pro 840 vozidel €inila na 1 km (pfi rychlosti 90 km/hod) pro PM,o 55,5 g, pro PM, s mnoZstvi
43,2 g, pro NO, 58,8 g a pro benzo(a)pyren 8 213,1 g.

Nezanedbatelny je také podil vlivu na dalsi slozky Zivotniho prostfedi, jako jsou napt. podzemni a po-
vrchové vody, pida nebo vliv na biotu. Rovnéz fragmentace krajiny ovliviiuje migraci Zivocicht a bi-
odiverzitu. Tyto vlivy je mozné ve vétii nebo mensi mite pfifadit ke viem druhim dopravy. Zelez-

ni¢ni doprava se vyznacuje pfiznivé vyznamnou regulaci provozu ve prospéch bezpecnosti dopravy.

V piipadé kolejového napojeni Primyslové zony Mosnov s ohledem na pldnované rozvojové zamery
se zabezpecenim zvySeni kapacity kolejového napojeni v ndvaznosti na vystavbu a rozvoj kontejnero-
vého termindlu MoSnov je moZné zabezpecit vyuZiti stdvajici Zeleznicni dopravy na zdklad€ Upravy

dopravniho systému jiZ v tizemi uplatnéného.
9.2 Soulad s izemné-planovacimi dokumenty

9.2.1 Zasady izemniho rozvoje (ZUR) Moravskoslezského kraje

Zasady vuzemniho rozvoje jsou tuzemné pldnovaci dokumentaci kraje ve smyslu zakona
¢. 183/2006 Sb., o izemnim pldnovani a stavebnim fadu (stavebni zdkon), ve znéni pozdéjSich pred-
pist. ZUR vydalo Zastupitelstvo Moravskoslezského kraje dne 22. 12. 2010 usnesenim &. 16/1426 ja-
ko opatieni obecné povahy. Nabyly uc€innosti dne 4. 2. 2011
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ZUR MSK uvadi ve vymezeni &isti ,Plochy a koridory nadmistniho vyznamu“ bod
43. DZ11 — Zelezniéni trat’ &. 325 Studénka — Sedlnice, rekonstrukce a zkapacitnéni Koridor pro re-
konstrukci a zkapacitnéni regiondlni Zelezni¢ni traté €. 325, v€etné prestavby Zeleznic¢nich stanic a vy-
budovéini vyhybny, navazuje na II. a IIl. tranzitni Zelezni¢ni koridor v Zelezni¢ni stanici Studénka.
V koridoru stdvajici Zelezni¢ni trati ¢. 325 smétuje pies okrajové Casti izemi obci Pustéjov a BartoSo-
vice do prostoru obce Sedlnice. Zde se v Zst. Sedlnice napojuje na stavajici Zelezni¢ni trat’ ve sméru na

Kopfivnici a Vefovice.

ZUR Moravskoslezského kraje vymezila vefejné prosp&nou stavbu s oznadenim D200 (&4st ,,Ostatni
plochy a koridory Zelezni¢ni dopravy nadmistniho vyznamu* uvadi bod 43a D200 nov4 stavba Zst.

Sedlnice — dopravna leti§t€ Ostrava — MoSnov).

... .-- o.: *wope .,;:":-
o. : '.lllg._.._-¢
i DZ11: "%
. g » .
e MR ALK
: 2 o f
Ly &,

(dle https://www.msk.cz/assets/uzemni_planovani/02_a4.pdf)

Opatfeni obecné povahy Aktualizace ¢. 1 Zasad tizemniho rozvoje Moravskoslezského kraje bylo vy-
déno Zastupitelstvem Moravskoslezského kraje usnesenim &. 9/957 z 13. 9. 2018 (ddle jen ,,A1-ZUR
MSK*). A1-ZUR MSK nabyva tié¢innosti podle § 173 odst. 1 spravniho fadu patndctym dnem po dni

vyvéseni verejné vyhlasky.

Aktualizace & 1 ZUR MSK jiz plochy DZ11 a D200 neuvadi. Zamér DZ11 a koridor pro n&j vyme-
zeny se z obsahu ZUR MSK vypousti. Stavba , Rekonstrukce a zkapacitnéni trati Studénka — Mognov*

byla jiZ realizovdna a nisledné byl pfedmétny usek trati €. 325 uveden do provozu.

Koridor D200 vymezeny pro umisténi jednokolejné Zelezni¢ni trati ,,Zst. Sedlnice — dopravna letiSté

Ostrava — Mognov* bylo ze ZUR MSK vypusténo, zimér by realizovan.
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B 3a Dopravni infrastruktura (Uplné znéni ZUR po vydani aktualizace ¢. 1)

PLOCHY A KORIDORY NADMISTNIHO PLOCHY A KORIDORY UZEMNICH REZERV
DOPRAVNi INFRASTRUKTURA DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

SILNIGNI DOPRAVA SILNIENI DOPRAVA

ZELEZNICN| DOPRAVA VYSOKORYCHLOSTNI TRAT

LETISTE ZELEZNICNI DOPRAVA

7] DOPRAVNI TERMINAL, LOGISTICKE CENTRUM LEHKA KOLEJOVA DOPRAVA

——+——  LANOVKA ROZSIRENI VPD LETISTE MOSNOV

PRUPLAVNI SPOJENI DUNAJ-ODRA-LABE

00000000 YODNI CESTA

(dle https://www.msk.cz/assets/uzemni_planovani/024_a_b3a_dopravniiinfrastruktura.pdf)

Pozn.:
V ramci zdk. ¢. 100/2001 Sb. byl zdmér ,,Rekonstrukce a zkapacitnéni trati Studénka — MoSnov* posouzen a bylo vydano

Ministerstvem Zivotniho prostfedi souhlasné Stanovisko k posouzeni provedeni zaméru na Zivotni prostiedi

(€. j. 580/318/ENV/07/08/09/16256/ENV/09 18. 3. 2009).

Zamér predstavoval rekonstrukci a elektrifikaci stdvajictho useku trati Studénka — Vefovice mezi Zst. Studénka a Zst. Sedl-
nice v délce cca 6,5 km, vybudovani nového tseku Zeleznicni trati v délce cca 3 km, ktery propojuje Zst. Sedlnice s letiStém
v Mosnové, a propojeni koleje 5 a 5a v Zst. Sedlnice pted vypravni budovou véetné ptelozek inZenyrskych siti. Rekonstrukce
stavajici trati a vystavba nového tseku trati znamend rovnéZ zajisténi ndpravového tlaku 22,5 t, tfidu zatiZitelnosti D, elektri-

fikaci stejnosmérnym proudem 3 kV, rychlost 90 km/hod a vybaveni trati zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie.
9.2.2 Uzemni plany obci
Zamér je rozdélen do nékolika dseki, které izemné souviseji s riiznymi obcemi:

. Mezistani¢ni usek Studénka — Suchdol nad Odrou (soucast trati 780 00 Bohumin — Studénka,

dvoukolejn4, elektrizovand) = uzemi obce Studénka, Pustgjov,
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. obvod ZST Studénka (soucdst regiondlni drahy Studénka — Vetovice, trat’ 306A, 325) = tzemi

obce Studénka,

=  mezistani¢ni usek Studénka — Sedlnice (soucdst regiondlni drdhy Studénka — Veftovice, trat

306A, 325, jednokolejnd, elektrizovand) = tizemi obce Studénka, BartoSovice, Sedlnice,

= obvod ZST Sedlnice (souddst regionalni drahy Sedlnice — Mognov, Ostrava Airport 305H, 270)

=1uzemi obce Sedlnice,

=  mezistaniéni usek Sedlnice — MoSnov, Ostrava Airport (soucdst regiondlni drdhy Sedlnice —

Mosnov, Ostrava Airport 305H, 270) = izemi obce Sedlnice, Mosnov,

=  (Novostavba vlecky ,,Ostrava Airport Multimodal Park® bude realizovdna v ndvaznosti na pii-
pojovou Zelezni¢ni stanici Sedlnice obvod triangl, vyhybkou €. 201 v km 7,161 drahy Studénka

Verovice = km 0,632 drahy Sedlnice — Mosnov, Ostrava Airport).
Nasledujici vyfezy ukazuji stav jednotlivych dzemnich pldnu dotéenych obci.

Realizace ,,ZvySeni kapacity infrastruktury SZDC v ndvaznosti na vystavbu a rozvoj kontejnerového
termindlu Mosnov* bude souviset s poZadavkem na zménu tzemné pldnovaci dokumentace dle zvo-

lené varianty tohoto zaméru, pfedevSim ve varianté 1.
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Vykres (vyiez) Legenda (vyiez) Pozn.:
Uzemni | Vykres A3 Doprava (02/2010) V ramci zajisténi dopravni obsluhy letisté a ploch vyroby a
plan P pr=prr——n skladovani — lehkého pramyslu (,,Primyslové zény Mosnov*)
Mosnov == = : by}a nszriena nov,a’l ielezniéfn’ Qréha Vzapoje.IEé /do re.g.ionélm’
2010 . E T —— drahy ¢. 325 Studénka — Vetovice v Zelezni¢ni stanici Sedl-
T L nice (mimo feSené tzemi). Pro jeji realizaci byla v grafické
/,f"' ¢asti vymezena plocha umozilujici realizaci drahy vcetné pii-
@ lehlého vleckového kolejisté umoziujici obsluhu ,,Primyslové
z6ny MoSnov*.
NavrZzend drdha byla v souladu se ZUR Moravskoslezského
kraje, kde je pro jeji realizaci vymezena vefejn€ prospé$na
stavba s ozna¢enim D200.
Stavba jiz byla realizovdna a D200 v rdmci Aktualizace €. 1
/,/ byla vypusténa.
(dle https://www.mosnov.cz/)
Uzemni | Hlavni vykres koncepce dopravy a technické in- Koncepce rozvoje drazni dopravy respektovala zkapacitnéni a
pldn frastruktury (04/2018) ——— elektrizaci Zelezni¢ni traté ¢. 325 Studénka — Vefovice véetné
Sedlnice ST NAVRH nové zastdvky Sedlnice a zdmér na kolejové napojeni letiSté
(pravni | =L M0§n0V ze stavajici Zelezni¢nf trati ¢. 325 Studénka — Vefo-
vice.
StaY pVO % E SILNIGE 11, TRIDY & OZHACENIM Uzemni plan uvadi pro dopravu drézni (Zelezniéni), Ze bude
émle)ne E E TMOYS Eespektoyénav rggionélm’ ielez,niém’ /trat’ ¢. 325 Studénka.— Ve-
: E : fovice vcetné jejtho ochranného pdsma v parametrech jedno-
ZELEZMICHI TRAT kolejné elektrizované regiondlni trati (VPS D200) — zastavi-
E E 2 T VLECKA telnd plocha dopravni infrastruktury drazni (Zelezni¢ni) ¢. Z49

a

(dle file:///C:/Us

ers/ /uzl_tisk_hlv_dop_ti.pdf)

a Z50.

UP uvadi, ze stavajici zruSena Zelezni¢ni vlecka do aredlu
municnich skladii nebude obnovena, jeji plocha je navrzena k
vyuZiti jako plocha zelené pfirodniho charakteru.
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Uzemni
pldn Bar-
toSovice

Vykres dopravy
12/2017

(dle https://www.bartosovice.cz/e)

 ——

| Sp—

KORIDOR OZEMNI REZERVY PRO ZABEZPECEN| ZAMO STATU
VYPLYVAJICICH Z MEZINAROK cE

IZEMNI REZERVA P
Z MEZINARODNICH ZAVAZK( DLE ZO

MO STATU, VYPLIVAJICE
SK D517

0SA VODNI CESTY DUNAJ—ODRA—LABE DLE MD CR

ZELEZNICNI TRAT VCETNE OCHRANNEHO PASMA

SILNICE ILTRIDY VCETNE OCHRANNEHO PASMA

SILNICE HLTRIDY WCETNE OCHRANNEHO PASMA

Regionalni jednokolejna Zeleznicni trat’ ¢. 325 Studénka — Ve-
fovice je v prichodu feSenym tzemim tzemné stabilizovana.
Je sledovana vyhledovd moZnost zfizeni Zelezni¢ni zastavky v
ploSe dopravni infrastruktury.

Uzemni pldn uvadi, Ze byla dokonéena rekonstrukce a elektri-
zace této trati v useku Studénka — Sedlnice s navazujici vy-
stavbou nového kolejového napojeni letist¢ Mosnov. Po jejim
dokonceni byla zavedena pravidelna taktova doprava v relaci
Mosnov — Studénka — Ostrava. Pro zkvalitnéni dostupnosti
BartoSovic z centra Ostravské aglomerace je navrZeno na této
trati doplnéni nové Zelezni¢ni zastdvky v prostoru u stdvaji-
ctho podjezdu pod silnici 111/46428 Kunin — BartoSovice —
Nova Horka. Tato zastdvka obslouZi i navazujici tizemi Nové
Horky. Pro objekty nové Zelezni€ni zastdvky vcetné zdchyt-
ného parkovisté osobnich vozidel, dschovny jizdnich kol je
vymezena stabilizovand plocha dopravni infrastruktury areél
byvalého stacist¢ PHM — D1 podél jihozdpadniho okraje Ze-
lezni¢ni trati.
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Uzemni | Hlavni vykres (2001)
plan Zasady vyplyvajici z feSeni dopravy uvadi podminku:
Pust&jov | B Gl A S ST i e . < Respektovat ochranné pdsmo Zelezni¢ni traté a stavby

v ochranném pasmu drahy musi byt projedndny dle zédkona o
drdh4ch.

- ZELEZNICNI TRAT JEDNOKOLEINA

- VYSOKORYCHLOSTNI TRAT

L--+-|. ZELEZNIEN] VLECKA

L | ZELEZNICNI PREJEZD CHRANENY

!|||,a muu.

J ._: i
uiifrl i .!!!!"hum

ﬁ

I ﬁm 1
Uzemni Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury — autobusové a Ze-
plan lezni¢ni dopravy respektuje rekonstrukci a zkapacitnéni regio-
Studénka ndlni Zeleznicni trati Studénka — MoSnov (vefejné prospésna

stavba DZ11 dle Zasad tizemniho rozvoje Moravskoslezského
kraje), ktera jiz byla realizovéana.

plochy dopravni infrastruktury - silniéni

plochy dopravni infrastruktury - mistni

plochy dopravni infrastruktury - zelezniéni

(dle https://www.mesto-studenka.cz/public/)
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9.3 Ocekavané dopady stavby na Zivotni prostredi

Pro moznost posouzeni vlivil na Zivotni prostiedi a vymezeni moznych dopadi na Zivotni prostiedi je

nezbytné znat zasadni charakteristiky doteného tzemi.

9.3.1 Priehled nejvyznamnéjSich environmentalnich charakteristik dot¢eného izemi
Schopnost prirodniho prostiedi snaset zatéz se zvlastni pozornosti

- na Gzemni systémy ekologické stability:

Uzemni systémy ekologické stability jsou zahrnuty v tizemné planovaci dokumentaci obce. Uzemni
systém ekologické stability je tvofen soustavou biocenter vzdjemné propojenych biokoridory. Principi-

alné je rozliSovan dzemni systém ekologické stability na tfech métitkovych trovnich — nadregiondlni,

regionalni a lokalni USES.

Cilem vymezeni tizemniho systému ekologické stability (dile USES) je zajistit pretrvani ptivodnich

ptirozenych skupin organismi v jejich typickych (reprezentativnich) stanovistich

a v podminkéch kulturni krajiny. Realizace tohoto systému md zajistit trvalou existenci a reprodukci

typickych ptivodnich nebo ptirodé¢ blizkych spolecenstev, kterd jsou schopna bez

vyrazného piisunu energie clovékem zachovavat sviij stav v podminkach rusivych vlivi civilizace a po
naruseni se vracet ke svému piivodnimu stavu. Tuto funkci md zajistit USES siti ekologicky vyznam-
nych ¢asti krajiny, které jsou iceln€ rozmistény na zdklad€ funkénich a prostorovych podminek a re-
prezentaci pro krajinu typickych stanovist’ formou biocenter o danych velikostnich a kvalitativnich pa-

rametrech, propojenych navzijem prostfednictvim biokoridori.

V zdjmovém dzemi je zdkladnim prvkem vymezenym v nejvyssim hierarchickém clenéni nadregio-
ndlni biocentrum NRBC 92 Oderskd niva. Jednd se o funk¢ni prvek s vodnimi, mokiadnimi, nivnimi a
lu¢nimi ekosystémy a s ekosystémy luznich lest, jehoZ hranice je vétSinou totoZznd s hranici CHKO

Poodri.

Nadregiondlni biocentrum je vymezeno jako reprezentativni pro bioregion 2.4 Poodersky. Cilové eko-

systémy jsou nivni, vodni a lu¢ni. Trat’ prochazi piicné timto tizemim.

Zvy$eni kapacity infrastruktury SZDC v navaznosti na vystavbu a rozvoj kontejnerového terminalu Mognov

A Textova ¢éast Uzemné-technicka studie Unor 2019, aktualizace 18. 10. 2019



Mo

®
BartoSovice

(dle https://www.msk.cz/assets/uzemni_planovani/026_a_b3c_uzemnisystemekologickestability.pdf)
- na zvlasté chranéna tzemi:
Cist trasy prochdzi zvl4sté chranénym tizemim ve smyslu zdk. &. 114/92 Sb., o ochrané piirody a kra-
jiny ve znéni pozdéjsich predpist. Jedna se o velkoplosné chranéné izemi CHKO Poodii. Maloplo$né

chranéné dzemi pfirodni rezervace PR Koryta pfimo souvisi se stavajici trasou Zelezni¢nf trat¢.
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Chrénéna krajinnd oblast Poodif byla ziizena vyhlaskou Ministerstva Zivotniho prostfedi Ceské repub-
liky €. 155/1991 Sb. ze dne 27. bfezna 1991 a prehlaSena nafizenim vlady €.51/2017 Sb. O Chrénéné
krajinné oblasti Poodii (u¢innost 1.3.2017). Poslanim CHKO Poodii je ochrana a postupnd obnova
hodnot krajiny, jejtho vzhledu a typickych znakll, vytvéreni a rozvijeni ekologicky optimdlniho vse-
stranného vyuZivani krajiny a jejich pfirodnich zdroji. Rozkldda na plose 82 km2. Jednd se o uzemi,
kde je zachovén témér pfirozeny vodni reZim a kde je dosud mozné sledovat fungujici propojeni silné
meandrujictho vodniho toku a jeho nivy. Povrchové rozlivy zde nastdvaji pfedev$im pii jarnim tani
sn¢hu nebo po vydatnéjsich letnich sraZkach. Voda se zde mélce rozléva do neosidlené krajiny, odkud
po nékolika dnech zase mizi. Na zdplavovy reZim jsou vazany vzicné piirodni ekosystémy aluvidlnich
luk, luznich lest a tini ve slepych ramenech Odry a jejich pfitokl. Béhem tisicileti se clovek v nive fe-
ky naucil hospodafit se souc¢asnym respektem k vodnimu Zivlu. Vytvofila se harmonickd krajina v ficni
niveé a jejim bezprostfednim okoli. Pfirozené vodni toky jsou doplnény fadou nahonti a struh, které po-
hanély mlyny a zdsobovaly vodou rozsdhlé rybni¢ni soustavy, z nichZ mnohé jsou v Poodfi dodnes.
Uzemi je vyznamné z botanického, zoologického i krajindiského hlediska. Udaje CHKO uvadgji, Ze
zde bylo zjisténo 100 druhtt mekkyst, 150 druhd pavoukd, 35 druhl vdZek. Velmi bohata je zdejsi po-
pulace ZabronoZzky snézni (Siphonophanes grubii) a pocetna je také fauna obojzivelnikl. Vyskytuji se
tu silné ohroZené a ohrozené druhy fléry mokiadnich a vlhkych stanovist, zejména stojatych vod.
V CHKO jsou vymezena maloploSnd chrdnéna uzemi (10 maloplo$nych zvlast€ chranénych uze-
mi (NPR Polanskd niva, PR Rezavka, PR Polansky les, PR Rdkosina, PR BaZantula, PR Kotvice, PR
Koryta, PR BartoSovicky luh a PR Bafiny a PP Meandry staré Odry).

Piimo s Zelezni¢ni trati souvisi pfirodni rezervace Koryta. VyhlaSena byla 1. listopadu 1998 na k. 1.
BartoSovice, celkovd vyméra je 12,93 ha. Cilem vyhlaseni je ochrana vzacnych druht rostlin a Zivoci-
cht. Byl zde zjistén vyskyt hadilky obecné (Ophioglossum vulgatum), kozliku celolistého (Valeriana
simplicifolia), snéZenky podsnéZniku (Galanthus nivalis) a stfevlika Carabus variolosus. Terasa feky

Odry je tvofena luznimi lesy s dominantni ol$i lepkavou (Alnus glutinosa).
K bliZz§imu ur€eni zplisobu ochrany pfirody chranénych krajinnych oblasti se vymezuji zény odstupiio-
vané ochrany piirody. Prvni z6na m4 nejpfisn&jsi reZim ochrany. Zonace CHKO Poodii byla schvalend

vyhlaskou €. 52/2017 Sb., z rozlohy CHKO 81,58 km?2 tvofi I. z6na zaujima 24 % celkové rozlohy, II.
zoéna 27 %, 111. z6na 44 % a1V. zéna 5 %.

Protoze trat’ prochdzi CHKO Poodii, je nisledné uveden zdkres jednotlivych zon.
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(dle Rozbory CHKO Pood#i, Agentura ochrany piirody a krajiny CR, 2013)
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S existenci Zelezni¢ni dopravy je spojena zvysSend hlukovd zat&€z. Toto se tyka zejména Zeleznicniho
koridoru s pomérné vysokou frekvenci osobni i ndkladni dopravy. V porovnani s nové vybudovanou
délnici Zeleznice predstavuje méné vyznamnou migracni bariéru, pfesto v§ak kazdy rok usmrcuje stov-
ky Zivocichi: drobné ptaky, dravce, drobné i vétsi savce. Negativni vliv na Zivocichy ma predevsim
nocni provoz spojeny se zvySenou hlucnosti soustfedéné ndkladni dopravy a s oslnénim Zivocichl v
okoli traté. Napojeni na Zeleznici v souvislosti s budovanim zény MoSnov se v rdmci rekonstrukce a
zkapacitnéni trati Studénka — MoSnov variantné zvaZovalo podzemni vedeni nového dseku v oblasti
mezi Sedlnici a MoSnovem. Zahloubeni trati a tunelu do zvodnélych vrstev by vedlo k zdsadnimu
ovlivnéni vodniho reZimu terasy, jehoz disledkem by bylo vyznamné negativni ovlivnéni predmétl
ochrany. Na zdklad€ pozadavku Spravy CHKO a geologického posudku byla varianta podzemniho ve-

deni zamitnuta.
Dle Planu péce o Chranénou krajinnou oblast Poodii na obdobi 2017 — 2026) plati:

Dlouhodoby cil:

=  Doprava s minimalnim naruSenim krajinného razu, zachovavajici sou¢asnou migracni propust-

nost krajiny a nezvySujici negativni vliv na lokality chranénych druhi rostlin a Zivoc¢ichd,
= krajina (zejména volnd krajina mimo sidla) miniméln€ naruSend technickymi sitémi.
Navrhované zasady a opatteni:

=  Pfi rekonstrukcich silnic a Zeleznic prosazovat feSeni nenaruSujici krajinny rdz a vodni reZim te-
ky Odry, a déle feSeni vedouci ke sniZeni hlukové zaté€Ze, odstranéni soucasnych migra¢nich ba-

riér a zlepSeni podminek pro migraci Zivocichd,

*  vhodnymi technickymi prostfedky (napf. budovanim propustkil pod silnicemi, instalaci docas-
nych bariér ¢i trvalych bariér v kombinaci s budovanim propustki pod silnicemi) fesit situaci na
mistech, kde dochdzi k Castym stfetiim dopravy s voln€ Zijicimi Zivoc€ichy (napf. migracni trasy

obojzivelnikl a savci),

= pfi aktualizaci dzemné planovacich dokumentaci prosazovat vypusténi zdméri se zdsadnim ne-

gativnim dopadem na pfedméty a cile ochrany CHKO Poodff,

=  vystavbu dalSich liniovych staveb technického charakteru (nadzemni vedeni vysokého napéti)
smétfovat prednostné do III. a IV. zény CHKO; individudlné posoudit dopad kazdého zdméru na

okolnf prostiedi,

- izemi NATURA 2000 - ptaci oblast, evropsky vyznamné lokality:

s vz

Situovdni ¢asti stavby je soucasti izemi, které je zatazeno do soustavy NATURA 2000 jako vyznamna

ptaci oblast (PO) a evropsky vyznamna lokalita (EVL).
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Chranéna krajinnd oblast Poodii je jako mokifad mezinarodniho vyznamu chrianéna Ramsarskou
umluvou a patiif mezi dulezité ptaci tahové cesty stfedni Evropou. Z divodu ochrany evropsky vy-
znamnych druhti ptaki, lednacka ficniho (Alcedo atthis), motdka pochopa, bukace velkého a kopiivky
obecné, bylo Poodii zatazeno mezi evropské ptaci oblasti. Pro mimofddné hodnoty svych pfirodnich

A

stanovist’ se Poodii fadi mezi vyznamné lokality evropské soustavy Natura 2000.

Jedna se o EVL CZ0814092 Poodii a PO CZ0811020 Poodfi. Stavajici trat’ prochdzi izemim evropsky
vyznamné lokality EVL a ptaci oblasti PO.

EVL CZ0814092 Poodii (rozloha 5 235,0293 ha). Zahrnuje specificky charakter luzni parkové krajiny,
v niZ se kolem meandrujiciho toku feky Odry stiidaji luZzni lesy s loukami s bohatou rozptylenou zeleni
remizku a solitérnich stromi, zachovany jsou trvalé i periodické tiin¢ a ramena.

PO CZ0811020Poodii (rozloha 8 042,5882 ha). Pfedmétem ochrany je bukac¢ velky (Botaurus stella-

v,

ris), motak pochop (Circus aeruginosus), lediidcek ficni (Alcedo atthis), koptivka obecnd (Anas stre-

pera).
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(dle https://geoportal.gov.cz/web/guest/map)

Trat’ prochazi rovnéz tzemim s vymezenym mokfadem dle Ramsarské smlouvy, jak ukazuje nasledu-

jici snimek.

(dle https://geoportal.gov.cz/web/guest/map)
- na vyznamné krajinné prvky

Ve smyslu zakona ¢.114/1992 Sb. o ochrané piirody a krajiny je vyznamny krajinny prvek ekologicky,
geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny, utvarejici jeji vzhled nebo prispivajici k udrZzeni
jeji stability. Vyznamnymi prvky ze zdkona jsou raSelinisté, lesy, vodni toky, rybniky, jezera, ddolni

nivy a ty ¢asti krajiny, které zaregistruje organ ochrany piirody.

VKP jsou chranény pted poskozovanim a ni¢enim. Ten, kdo zamysli zdsah do VKP, si musi opatfit za-
vazné stanovisko prisluSného orgdnu ochrany pfirody. Obecné tak jiZ v rdmci projekcnich praci vy-
plyva pro investora povinnost volit takové technologie a stavebni postupy, které v maximalné mozné
mife ochrani dotéené VKP, popiipadé minimalizuji negativni dopady spojené se stavebnimi pracemi a

naslednym uZivanim staveb.

Pifimo v zdjmovém tizemi (sledovany usek Zelezni¢ni trati) se nenachdzi registrovany vyznamny kra-

jinny prvek, ani prvek vymezeny v zak. ¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, v platném znéni.

Nejblizsimi VKP ve smyslu § 3 odst. 1 pism. b) zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochran¢ piirody a krajiny, v
platném znéni, jsou vodotece a jejich nivy (Pust&jovsky potok, Butovicky potok Sedlnice). Trat’ kiizi

nivu vodotece Odra, ktera je zakladem tzemi CHKO.
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- na pamatné stromy

Pamétné stromy dle § 46 zdk. €. 114/1992Sb., o ochrané piirody a krajiny, v platném znéni, nejsou

v blizkosti trasy situovdny. NejbliZe jsou duby u Odry a duby v zdmeckém parku v Nové Horce, jak

ukazuje nasledujici vytez situace.
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- na uzemi historického, kulturniho nebo archeologického vyznamu

Trasa neprochdzi ani neni v pfimém stietu s historickymi, kulturnimi nebo archeologickymi pamat-
kami, zimér nemtize tedy znamenat zatéZ z tohoto hlediska. Ve stitnim seznamu nemovitych kultur-
nich pamatek vedeném pii Néirodnim pamitkovém dfadu v  systému MonumNet

(http://monumnet.npu.cz/) nejsou v zdjmovém Uzemi registroviany zddné nemovité kulturni pamatky.
- na uizemi husté zalidnéna

Zajmové tzemi je situovano mimo dosah ucelené zastavby.

Zvy$eni kapacity infrastruktury SZDC v navaznosti na vystavbu a rozvoj kontejnerového terminalu Mognov

A Textova ¢éast Uzemné-technicka studie Unor 2019, aktualizace 18. 10. 2019



/

Z 7 ’f/é / AP _ P

s

(dle https://geoportal.gov.cz/web/guest/map)
- na Gzemi zatéZovana nad miru tinosného zatizeni (vCetné starych zatézi)

Piimo zdjmové dzemi neni tizemim se starou zat¢zi. Podle Systému evidence starych ekologickych za-
tézi, ktery byl ziizen a je spravovan a aktualizovan MZP, nejsou v misté realizace stavby staré zatéze

evidovany.
9.3.2 Uroveii znetiSténi v pfedmétné lokalité

Stavajici imisni zatiZeni dzemi bylo vyhodnoceno na zdkladé¢ §11 odst.6 zdkona ¢. 201/2012 Sb.,
o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdé&jsich predpist. (K posouzeni, zda dochdzi k prekroceni nekterého z
imisnich limitd podle odstavce 5, se pouzije prumér hodnot koncentraci pro ¢tverec izemi o velikosti 1
km® vzdy za predchozich 5 kalendainich let. Tyto hodnoty ministerstvo kazdoro¢né zvefejiiuje pro
vSechny z6ny a aglomerace zpiisobem umoziujicim ddlkovy pfistup). Zvefejnéno je na internetovych
strankach Ceského hydrometeorologického tstavu Praha — oblasti s prekrotenymi imisnimi limity,
0ZKO - vIStvy GIS, petileté prumeéry 2012-2016

(http://chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/ozko/ozko_CZ.html).
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Stav imisniho pozadi je urCen na zdklad¢ stavajiciho imisniho zatiZeni (vysledky imisniho méfeni roku
1997 a7 2016, OZKO — vrstvy GIS, pétileté praméry 2012 — 2016 pro castice PM ;o — 36. nejvyssi denni
koncentrace 59,6-62,2 pg/m’, pro &istice PM,, — primérnd ro¢ni koncentrace 31,1-32,8 ug/m’ a pro
&astice PM, s — pramérnd roéni koncentrace 24,8-25,7 ug/m’, pro oxid dusigity (NO,) — priimérna roéni
koncentrace 15,0-17,8 pg/m’, pro benzen — praméré ro¢ni koncentrace 1,9-2 pg/m’ a pro ben-

zo(a)pyren — praimérné roéni koncentrace 1,91-2,37 ng/m’.

Hodnoty pétiletych praméru se vazi ptimo k zdjmové lokalité a predstavuji imisni koncentrace v pfii-

mém okoli posuzovaného zaméru.

9.3.3  Povrchové vody

MoV .

Trat’ ve sledovaném tzemi kiiZi nékolik vodotec¢i. Jde zejména o Odru a do nf ustici pfitoky, pravo-

strannym piitokem je vodote¢ Sedlnice, Pustéjovsky potok tstici do Butovického potoka, Butovicky

potok. Mlynka jiZ protind Zeleznicni trat’ za nadrazim ve Studénce.

Zatopova Gzemi

Vymezend zdplavova tzemi{ a hranice zdplav pfi maximdlnim pritoku jsou na ndsledujicim grafickém

znazornéni.
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Zaplavové uzemi Q¢

Vodni zdroje

Na tizemi obce Mognov se nachazi vodni zdroj Petivald Dvorek — pramenisté (245 541 m’, podzemni

zdroj, rozhodnuti VLHZ/4737/84/Pe-332). Vodni zdroj je mimo zajmové tizemi.

Uzemi lezi mimo chranéné oblasti ptirozené akumulace vod.
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stratech kambizemé pseudoglejové a pseudogleje.

9.3.4 Flora, fauna a ekosystémy

Vlivy na fléru, faunu a ekosystémy souviseji zejména se situovani trasy v mist¢ CHKO Poodii, vyzna-
Cujici se vyskytem mnoha zvlasté chranénych druhti. Tento stav a vlivy budou feSeny pfi dalsi piipraveé
stavby na zdkladé podrobného biologického prizkum a biologického hodnoceni, v souladu
s pozadavky zék. €. 114/1992 Sb., ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni. V dals{ piipravé zaméru
bude pro vybranou variantu feSeno posouzeni dle § 45i zdk. ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a kra-

jiny v platném znéni opravnénou osobou.

Priichodnost krajiny pro velké savce

Migraéné
vyznamné
uzemi

e,
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Uzem{ piimo dotcené zamérem ve vSech variantach je mimo migra¢n€¢ vyznamné tzemi i dalkovy mi-

gracni koridor velkych savct.
9.3.5 Krajina, krajinny raz

Krajinny rdz je kategorii smyslového vnimani, je utvafen pfirodnimi a kulturnimi prvky, sloZkami a

charakteristikami, jejich vzajemnym uspofaddnim, vazbami a projevy v krajin¢.

Hodnoceni krajinného razu se tyka predevsim hodnoceni prostorovych vztahti, uspotddani jednotlivych
prvki krajiny v uréitém prostoru s ohledem na zvlastnost, plisobivost a neopakovatelnost tohoto prosto-
rového usporddani. Kazda charakteristika se navenek uplatiiuje v prostorovych, vizualn€é vnimanych
vztazich krajiny, zdroven také hodnotami vychdzejicimi z prostorového uplatnéni estetickych hodnot,
harmonického méfitka a vztahii v krajinném systému. Ve vSech variantdch nedojde ke vzniku nové li-
niové stavby v izemi, kromé varianty 1, kterd se ve vymezeném useku mirn¢ odkloni od stavajici trasy

a navaZe se na souvisejici Zelezni¢ni trat’.

Prvky krajinného rdzu (vyfez situace z Prilohy €. 9 Planu pé¢e o CHKO Poodii)

seeeee  MOZNE MIGRACNI SMERY
— ZACHOVANA HRANA TERASY
®se e ZANIKLA HRANA TERASY

POHLEDOVE EXPONOVANA MISTA

e HODNOTNY OKRA. SiDLA

e KRAJINNY PROSTOR RICNI NIVA

I:l MISTO KRAJINNEHO RAZU
- NARUSENI RAZU KRAJINY "
5 4

- ARCHITEKTONICKY HODNOTNE SOUBORY '

PASMO OCHRANY KRAJINNEHO RAZU

-

I B f
D CHKO POODRI & ’

9.3.6 Posouzeni jednotlivych variant

NavrZeny jsou varianty moZnosti zvySeni kapacity kolejového napojeni. Jednotlivé varianty jsou vy-
hodnoceny z hlediska technického (pfedchozi kapitoly) a hlediska vlivu na Zivotn{ prostiedi. Technické

feSeni piimo souvisi s moZnym vlivem na Zivotni prostfedi.
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Pro efektivitu Zelezni¢ni dopravy je v daném tizemi rozhodujici, zda sit’ dopravnich cest svym zabezpe-
¢enim odpovidd smértim, v nichZ se koncentruji nejvétsi objemy poptavky po prepravé. Tento pohled je

zakladnim poZadavkem z hlediska vybéru varianty navrhovaného feSeni.
Posouzeny jsou nésledujici varianty.
=  Varianta pfedpokladajici zachovani stavajiciho stavu Zelezni¢ni dopravni cesty:
o Varianta 0 — bez projektu
=  Varianty zahrnujici ndvrhy dprav Zelezni¢ni dopravni cesty:
o Varianta 1 — nova bezivrat'ova spojka Pferov — Sedlnice (modrd)
o Varianta 2 — zkapacitnéni ZST Studénka zpracovéano v podvariantich:
= 2A (hnédd),
= 2B (zelend),
= 2C (razova).
o Varianta 3 — zkapacitnéni 7ST Sedlnice, obvod BartoSovice (oranZova)
o Varianta 4 — zkapacitnéni 7ST Sedlnice, obvod Sedlnice (svétle modrd)

Varianty byly vyhodnoceny z pohledu dopravni technologie (efektivnost a technicka realizovatelnost),

déle jsou posouzeny z hlediska tizemniho a vlivu na Zivotni prostiedi.
9.3.7 Varianta 0 — bez projektu

Varianta bez projektu pfedpokladd zachovani stdvajici infrastruktury Zelezni¢ni dopravni cesty v useku

Studénka (véetné) — Sedlnice.

U této varianty neni dle technického provéfeni jednokolejny tratovy tsek Studénka — Sedlnice na siti
SZDC limitujici z hlediska vyhledové dopravy. Limitujicim prvkem je Zelezniéni stanice Studénka,
stéZejni se jevi nedostatecny pocet koleji v liché skupiné obvodu nékladniho nadraZi a pfi stdvajicim
usporddani stanice neni mozné zajistit provoz vyhledové dopravy v poZadované kvantité a kvalité, ka-

pacitné by stavajici infrastruktura byla zatiZena na vice nezZ 200 %, coZ je neakceptovatelné.

V Zzst. Sedlnice, obvod BartoSovice i pro obvod koleje 1-6, je uvedena potieba navySeni kapacity sta-

nice vZdy o jednu dopravni kolej. Z technického hlediska jsou definovany pozadavky.
Hodnocent:

Varianta je z hlediska vlivu na Zivotni prostiedi moZnd. Znamend vyznamnou zdtéZ v jednotlivych sta-
nicich, pro stanici Studénka je zdteZ vyznamnd. Plati stejné jako u ndsledujicich variant iipravy Zelez-
nicni dopravni cesty nevhodné zajizdeni vlakii z priimyslové zony do Studénky a opét zpét ve sméru na

Jih (Prerov). S tim souvisi hluk, emise, dopravni zdtez.
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9.3.8 Varianta 1 — nova beziivrat’ova spojka Pierov — Sedlnice (modra)

Hlavnim omezujicim prvkem bez projektu je z hlediska kapacity Zelezniéni dopravni cesty ZST
Studénka (nedostatek dopravnich koleji v liché Casti obvodu ndkladniho nadrazi, ve kterych by na-
kladni vlaky jedouci ve sméru na sever (Ostrava) vyckavaly na volnou vlakovou trasu na trati Pferov —

Bohumin, resp. vlaky jedouci ve sméru na jih (Pferov) vykondavaly tvrat.

JelikoZ pfevazna Cast dopravy z primyslové zény Mosnov (vlecky OAMP a MCM) bude tvofena na-
kladnimi vlaky trasovanymi ve sméru na jih (Olomouc), je pomér trasovanych vlakil na sever je vy-

razné mensi (predpoklad 20 %), nez v ptipadé€ tras na jih (80 %).

V piipadé feeni beziivratové spojky doprava trasovand na jih nebude muset do ZST Studénka viibec
zajizdét, odpadne Casoveé narocnd uvrat’ (desitky minut technologickych tikonid) a nedostatkové liché
koleje ndkladniho nadrazi ZST Studénka budou moci byt vyuZivany pro své primarni uréent, tj. jako
predjizdné pro smér Bohumin, resp. prijezdné pro osobni a ndkladni vlaky ze sméru Studénka ve smé-

ru Sedlnice — Mosnov, Ostrava Airport nebo Stramberk.

Stavajici stav a situovani mozného feSeni beziivratové spojky je ziejmé z nasledujici grafiky:
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Nevyhodou uvedeného feSeni je realizace spojky v CHKO Poodii. Vyhody z hlediska technického fe-

Seni jsou uvedeny v piislusné kapitole této studie.

Varianta je z pohledu technického i dopravné-technologického efektivnim feSenim, jak feSit kapacitni
nedostate¢nost ZST Studénka a zajistit rychly a bezivratovy priivoz ndkladnich vlakii ve sméru pri-
myslova zéna Mosnov (vlecky OAMP a MCM) — tranzitni Zelezni¢n{ koridor ve sméru Prerov. Po uve-
dené trase se predpoklada vedeni az 80 % vlakl ve vztahu k vleckim OAMP a MCM, kterym pfinese

vyrazné zlepSeni oproti variant¢ bez projektu.
Hodnoceni:

Realizace spojky souvisi zejména se zdsahem do prostoru CHKO Poodri. Dotcené tizemi je zarazeno do
1V. zony ochrany prirody. Soucasné bude dotceno tizemi evropsky vyznamné lokality EVL CZ0814092
Poodii a PO CZ0811020 Poodri, dotceny tisek souvisi rovneZ s vizemim s vymezenym mokiadem dle

Ramsarské smlouvy.

Jednd se sice o pomérné krdtky tisek, vdZici se ke stdvajici trase Zeleznice, ale i tento tisek vytvori no-
vou stavbu liniového charakteru v tizemi, kterd bude zejména s ohledem na soubor ochrany tohoto vy-
mezeného tizemi znamenat detailni posouzeni mozného vlivu na toto tizemi v soucinnosti s prislusnymi
odbornymi pracovniky. Priprava stavby bude vyZadovat zpracovdni hodnoceni viivii na evropsky vy-
znamné lokality a ptaci oblasti podle § 45i zdkona ¢. 114/1992 Sb. Soucasné bude tato varianta vyZa-

dovat prijeti kompenzacnich opatreni.

Soucasne znamend zdsah do nadregiondlniho biocentra NRBC 9 Oderskd niva. Zde bude nezbytné po-
souzeni autorizovanym projektantem USES, zda by mohlo dojit k naruseni funkce vizemnich systémii

ekologické stability. JelikoZ? se jednd o okrajovou cdst biocentra, navrZen je krdtky tisek dopliujict std-
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vajici liniovou stavbu (propojeni Zeleznicni trati) a parametry pro zajisténi funkce dotéeného prvku ne-

budou zméneény.

Lze predpokldadat, Ze zdkladni kritéria budou dodrZena (kritérium rozmanitosti potencidlnich ekosys-
témit dané pestrosti relativne trvalych prirodnich podminek, kritérium prostorovych vazeb potencidl-
nich ekosystému, kritérium minimdlnich nutnych prostorovych a casovych parametri, kritérium stavu
krajiny z hlediska endogenni ekologické stability jednotlivych cdsti) za predpokladu presné vymezenych

podminek pro dobu realizace.

Pokud bude priprava této varianty reSena ve spoluprdci a pod dohledem prislusnych odbornych slozek,
lze takovy zdmer povaZovat za uskutecnitelny. Pri pripraveé budou presné vymezeny podminky jak pro
projektovou pripravu, tak aby byly dodrZeny zdkladni poZadavky, zejména minimdlni naruseni krajin-
ného rdzu, zachovdvajici soucasnou migracni propustnost krajiny a nezvysujici negativni vliv na loka-
lity chrdnénych druhu rostlin a Zivocichu (zdkladem bude biologicky prizkum tizemi vymezeného pro

stavbu).

Zejména pro realizaci stavby museji byt presné stanoveny podminky pro minimalizaci vstupu do tizemi
mimo novou trasu, zabezpeceni ochrany okolniho prostiedi, vedouct ke sniZeni hlukové zdteZe, zabez-

peceni podminek pro migraci Zivocichii, apod.

Varianta umozni Fesit kapacimi nedostatecnost ZST Studénka a zajisti rychly a beziivratovy privoz nd-
kladnich viakii z prumyslové zony Mosnov na tranzitni Zeleznicni koridor ve sméru Prerov, tj. 80 % nd-

kladnich viaku.

Prinosem navrhované varianty je zejména zmenseni vyznamné dopravni zdtéZe ndkladnich viakii ve
smeru na Zeleznicni stanici Studénka a ndsledné zpétné (iivratové) vedeni techto viaku tranzitnim kori-
dorem ve sméru na Prerov. Navrhovanym reSenim dojde ke sniZeni dopravni zdtéZe ve sméru na
Studénku a zpétné okrajem CHKO do Prerova. S tim souvisi i hlukovd zdté? a emise skodlivin do

ovzdusi.

Pres zdsah do chrdnenych ivizemi se varianta jevi jako moind, z hlediska viivii na okoli prijatelnd, ve
vyhledu se priznivé projevi snizenim dopravni zdtéZe a s tim souvisejicim omezenim hlucnosti a emisi

na obyvatelstvo i prirodni slozky.
9.3.9 Varianta 2 — zkapacitnéni ZST Studénka

Upravy souviseji s nedostatkem dopravnich koleji. Varianta tvofend novou spojkou trati Studénka —
Sedlnice — Mo$nov a Bohumin — Pferov je z pohledu technického i dopravné-technologického efektiv-
nim feSenim, jak fesit kapacitni nedostateénost ZST Studénka a zajistit rychly a bezivratovy priivoz
ndkladnich vlakli ve sméru primyslovd zéna Mosnov (vlecky OAMP a MCM) — tranzitni Zelezni¢ni

koridor ve sméru Pierov.
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Tato varianta je alternativnim feSenim k tratové spojce na koridor Bohumin — Pferov mimo ZST

Studénka (tj. k varianté 1).
Celkové byly navrzeny tii varianty dprav ZST Studénka.
2A (hnéda)

Varianta 2A zahrnuje navy3eni rozsahu kolejiité ZST Studénka o jednu elektrizovanou dopravni kolej
&. 107 délky 665 metrii v tdsném sousedstvi zatsténi traté ze sméru Sedlnice do ZST Studénka. Tech-
nické a dopravni posouzeni uvadi, Ze z pohledu jizdy vlaki 1ze uvedenou kolej vyuZit pouze jako pied-
jizdnou pro tranzitni vlaky ve sméru od Sedlnic ve sméru na sever (20 % vlaki z primyslové zony
Mosnov). Pro tvratujici vlaky (80 % zatéZe bude trasovana ve sméru na jih) problém nefesi, nebot’ ne-
umoziuje odjezd smér Prerov. Navic je zadsténa do stavajici koleje €. 105, kterd kdyZ bude obsazena

jinym vlakem, neumozZni jizdu z koleje ¢. 107 ve sméru Ostrava.

Hodnoceni:

Jednd se o dilci Feseni pro zabezpeceni technického rozSireni kolejisté. RozSireni bude soubéZné se std-
vajici trasou, zrejmé dojde k zdsahu do okolniho prostoru. Dopravni provoz, a s nim souvisejici zdteZ
tivratového pohybu ndkladnich viakit ve sméru na Prerov, které bude tvorit 80 % dopravy z primyslové

zony Mosnov, nebude zménéna (ve skutecnosti dvojndsobny provoz).
2B (zelena)

Podvarianta 2B — zajisti navyseni rozsahu kolejisté ZST Studénka o jednu elektrizovanou dopravni ko-
lej ¢. 107 délky 665 metrd ve forme prodlouzeni stavajici koleje ¢. 107 v obvodu liché skupiny na-
kladniho nddrazi. Dle dopravné-technologického posouzeni varianta umozni plnohodnotnéj$i vyuZziti
této koleje pro vlaky smétujici z primyslové zony MoSnov ve sméru na jih (vCetn¢ uvrati), ale neu-
mozni jizdy vlakli do osobniho nadrazi. Neni tak mozné, aby slouZila i pro osobni dopravu ve sméru
Mosnov, Ostrava Airport — Ostrava nebo zpét. UmozZiiuje navyseni pouze o jednu dopravni kolej, ale

pro zvladnuti vyhledové dopravy poZadovany optimdlné dvé nové koleje.
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Hodnoceni:

Jednd se o dilci FeSeni pro zabezpecleni technického rozsiveni kolejiste.

Dopravni provoz a s nim souvisejici zdtez dvojndsobného (ivratového) pohybu ndkladnich viakii ve
smeéru na Prerov, které bude tvorit 80 % dopravy z priimyslové zony Mosnov, nebude zménén. Hledisko

vilivu na Zivotni prostiedi je totoiné jako u predchdzejici podvarianty.
2C (razova)

Podvarianta 2C — zajisti navyseni rozsahu kolejisté ZST Studénka o jednu elektrizovanou dopravni ko-
lej (€. 5 délky 660 metra ve formé¢ prodlouzZeni a spojeni stavajicich koleji ¢. 5 a 5a v obvodu liché sku-

piny osobniho nadrazi).

N2

Dle dopravné-technologického posouzeni umozni plnohodnotnéjsi vyuZziti této koleje pro vlaky smétu-
jici z primyslové zony Mosnov ve sméru na jih (véetné tvrati), tak i na sever, ale je zde uvedena tada
dopravné-technologickych komplikaci (objizdéjici lokomotiva musi zajizdét na jistebnické zhlavi, ru-
Seni jizd vlakl a zatiZeni exponovaného Zelezni¢niho piejezdu, v ptipadé obsazeni koleje €. 5 znemoz-

néna jizda posunovych dilit do obvodu mistniho nadrazi).

RovnéZ tato podvarianta umozZiluje navySeni pouze o jednu dopravni kolej (pro zvladnuti vyhledové

dopravy poZadovany optimdlné dvé nové koleje).
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Hodnoceni:

Vliv na okoli souvisi s hodnocenim uvedenym v technickém reseni. Upravy stanice se dotknou obydle-
nych iizemi, ndrokuji vykupy a demolici nemovitosti (soukromé pozemky a domy). Behem realizace bu-
de vyznamné omezen provoz stanice, bude nutné zavddet dlouhodobé vyluky a provizorni stavy. Na-
vySeni kapacity stanice je tak nedostatecné (pro zvlddnuti vyhledové dopravy pozZadovdny optimdlné

dvé nové koleje).

Pro tuto variantu plati, Ze hledisko vlivu na Zivotni prostiedi je totozné jako u predchdzejicich podvari-

ant.
9.3.10 Varianta 3 — zkapacitnéni ZST Sedlnice, obvod BartoSovice (oranzova)

V ramci této varianty dochdzi k navySeni poétu koleji v obvodu ZST Sedlnice, obvod Bartogovice,
o jednu elektrizovanou dopravni kolej a dvé elektrizované kusé koleje. Je tak vyuZita izemni rezerva
stanice, kterd byla uvazovéna jizZ v rdmci stavby traté Sedlnice — MoSnov, Ostrava Airport a pfi niZ byla

realizovana dvoukolejny obvod BartoSovice.
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Hodnoceni:

Varianta neni v kolizi s liniovymi stavbami, nendrokuje zmeny v pozemnich komunikacich, nevyZaduje
prelozky. Zdroven je trasovdna mimo obydlené iizemi, nendrokuje vykupy a demolici nemovitosti. Je

vyuZivdna vizemni rezerva, nedochdzi k zdasahiim do tizemi.

Upravy stanice se nedotykaji chrdnéného iizemi CHKO, iizemi zarazeného do Natura 2 000 ani nadre-

giondlniho biocentra.

I pro toto FeSeni plati, Ze se jednd se o dil¢i FeSeni souvisejici s navySenim poctu koleji v této stanici.
Dopravni provoz, a s nim souvisejici zdtéz wvratového pohybu ndkladnich viakii ve sméru na Prerov,
které bude tvorit 80 % dopravy z prumyslové zony Mosnov, nebude zménéna (ve skutecnosti dvojnd-

sobny provoz).
9.3.11 Varianta 4 — zkapacitnéni ZST Sedlnice, obvod Sedlnice (svétle modra)

NavrZeno je zaji§téni kolejové kapacity co nejblize vleckam pro predavku zitéZe (v obvodu ZST Sedl-
nice) a kolejové kapacity pro moznost kratkodobého zastaveni ndkladnich vlakd (z divodu doc¢asného
zahleni termindlu ndkladnimi vlaky z diivodu nerovnomérnosti pifjezdu zatéze) nebo z divodu vyluk a

mimotadnosti, nedostate&né $pickové kapacity koridoru apod. (opét nejlépe v obvodu ZST Sedlnice).
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Hodnoceni:

Neni v kolizi s liniovymi stavbami, nendrokuje zmeény v pozemnich komunikacich, nevyZaduje preloZky.
Je trasovdna mimo obydlené iizemi, nendrokuje vykupy a demolici nemovitosti. Upravy stanice se ne-

dotykaji chrdanéného tizemi CHKO, tizemi zarazeného do Natura 2 000 ani nadregiondlniho biocentra.

Béhem realizace nebude vyznamné omezen provoz stanice, bude nutné zavddet pouze krdtkodobéjsi vy-

luky pro napojeni nové koleje na stdavajici Zeleznicni sit.

I pro toto FeSeni plati, Ze se jednd se o dilci FeSeni souvisejici s navysSenim poctu koleji v této stanici.
Dopravni provoz, a s nim souvisejici zdtéz wvratového pohybu ndkladnich viakii ve sméru na Prerov,
které bude tvorit 80 % dopravy z prumyslové zony Mosnov, nebude zménéna (ve skutecnosti dvojnd-

sobny provoz).
9.3.12 Zhodnoceni vlivii na jednotlivé slozKy Zivotniho prostiedi
Vlivy na ovzdusi:

Do staciondrnich zdroji znecistovani ovzdusi béhem etapy vystavby se zatadi prostor stavby a tsek
trati, kde budou probihat stavebni prace. V etapé vystavby dojde vzhledem k pohybu stavebni mecha-
niky a stavebnich praci k navyseni emisi zejména tuhych znecist'ujicich latek. Toto navySeni bude pou-

ze docasné a bude plné reverzibilni.

Navyseni emisi tuhych zneciStujicich latek v etapé vystavby lze mozné ucinné omezit dodrzovanim
opatfeni na sniZeni emisi pii stavbé, tj. bude probihat pravidelné ¢iSténi ploch stavenisté a piijezdovych
cest, stejné tak i stavebni mechanismy budou pravidelné ¢iSt€ny. Automobily pfepravujici stavebni ma-
teridl, zejména prasny, budou zaplachtovany, v ptipadé suchého pocasi bude plocha stavenisté pra-

videln¢ skrapéna.

SniZen{ z4té€Ze je moZné dosahnout rovnéz zvolenim vhodného technologického feSeni a dodrZovanim

technologické kazn¢ ze strany dodavateltl stavby a vhodnym harmonogramem vystavby.
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Mobilnimi zdroji zneciSténi ovzdusi budou po dobu vystavby zejména automobily a stavebni

mechanismy. Dominantnimi Skodlivinami jsou v piipad€ automobilové dopravy CO, benzen, ben-
zo(a)pyren a NOy. Znecisténi ovzdusi zplsobené vlivem vystavby stavebniho zaméru bude plné re-

verzibilni a nebude mit vyznamny dlouhodoby negativni vliv na kvalitu ovzdusi.

V obdobi provozu nebude instalovdn Zadny vyjmenovany zdroj zneciStovani ovzdusi dle zdkona

¢. 201/2012 Sb. Nehrozi zvySend produkce emisi ovliviiujicich kvalitu ovzdusi.
Vlivy na hlukovou zdtez:

V ramci jednotlivych variant feseni bude vyvolana hlukova z4téz jak v obdobi vlastni realizace staveb-

nich praci, tak v obdobi provozu.

Hlavnimi bodovymi zdroji hluku po dobu vystavby zdméru budou stavebni mechanizmy nasazené v
pribéhu stavebnich a zemnich praci. Jejich vliv zavisi na zvolené varianté a jejim situovdnim vuci
chranénym objektim a chranénému prostoru. Hlavnim liniovym zdrojem bude stavebni doprava. Hluk
ze staveni$té bude v Case proménlivy a bude zavisly na druhu, mnoZstvi a misté provadénych pract,
druhu a stavu stavebnich strojl, poctu pracovnikli a organizaci prace. Hlukové ptisobeni v dobé vy-

stavby bude maximalné redukovano organizaci vystavby a bude ¢asové omezeno.

Pro etapu provozu bude v dal$im stupni pfipravy stavby vypracovéna hlukovd studie dle zvolené vari-
anty, ve které bude posouzen stav po realizaci stavby. Ukolem této studie je zmapovat hlukovou zat&z
dotéené lokality dle zvolené varianty. Pro dobu provozu se jevi jako nejvhodnéjsi varianta 1, kterd za-
bezpeci zejména s ohledem na dopravu ve sméru na Pferov (pfedpoklad 80 % dopravy ndkladnich vla-

ki z primyslové zény) sniZeni dvrat'ové dopravni zatéze.

Vliv na piidu:

MozZnost zasahu jednotlivych varianta na zeméd¢lsky ptidni fond a pozemky urcené k plnéni funkce le-
sa bude mozZné aZ po projekénim feSeni celého zdméru. Zabor PUPFL se neptedpoklada. Ve varianté 1

dojde k zasahu do pozemkl ZPF. U ostatnich variant zfejm¢ budou doteny pozemky zatazené dle ka-

tastru nemovitosti jako ostatni plocha.
Vlivy na kvalitu vod, vliv na charakter odvodneni oblasti a zmény hydrologickych charakteristik:

Zadna varianta nebude souviset s pifimym vlivem na kvalitu vody, charakter odvodnéni nebo zménou

hydrologickych charakteristik.

K negativnimu ovlivnéni kvality podzemnich a povrchovych vod mtze dojit v obdobi vystavby v di-
sledku havirie, technické zavady stavebnich mechanizmi ¢i selhani lidského faktoru. Pti béZném pro-

vozu trati se negativni ovlivnéni kvality a reZimu vodniho prostfedi nepiedpoklada.

Pro stavbu bude pfi dalsi piipraveé vyhotoven navrh havarijni plan stavby. Pfi provadéni stavby je tfeba

dbat na to, aby nedoslo ke znecisténi vodnich tokl vlivem stavebnich praci. Piipadné pouZité stavebni
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mechanismy je nutné udrzovat v dobrém technickém stavu, aby nedochédzelo k ukapiim pohonnych
hmot a olejd. Pti dodrZeni vSech bezpecnostnich opatfeni nenf stavba redlnym ohroZenim kvality povr-

chovych 1 podzemnich vod.
Vliivy na chrdnénd ivizemi:

Pfti sledovani moZného vlivu na chrdnéna uzemi, se jevi z hlediska vyctu dotéenych tizemi se varianta 1
jako nejvice se dotykajici tohoto tzemi, ale je tieba tento stav posoudit komplexné€. Realizace spojky
souvisi zejména se zadsahem do prostoru CHKO Poodii, dot¢ena bude IV. zény ochrany pfirody, izemi
je soucasné evropsky vyznamnou lokalitou EVL CZ0814092 Poodii a PO CZ0811020 Poodii, tizemim
s vymezenym mokfadem dle Ramsarské smlouvy a nadregiondlnim biocentrem Oderska niva. Pfi de-
tailnim posouzeni je ale tfeba sledovat i skutecnost, Ze stivajici trasa Zeleznice prochazi timto chrané-
nym dzemim, Ze je navrZzena pouze spojka dvou ¢asti Zeleznice, ktery naopak umoZzni snizeni vyznam-
nych

dopravnich intenzit souvisejicich s tvratovou dopravou ve sméru Studénka — Pferov. Variantal umoz-
nf fesit kapacitni nedostate¢nost ZST Studénka a zajisti rychly a bezivratovy provoz nékladnich vlakd

z primyslové zény Mosnov na tranzitni Zelezni¢ni koridor ve sméru Prerov, tj. 80 % ndkladnich vlakd.

Ptiprava stavby bude vyZadovat piislusnd odbornd hodnoceni (vlivy na evropsky vyznamné lokality a
ptadi oblasti podle § 45i zdkona ¢. 114/1992 Sb., vliv na funkénost USES, biologicky priizkum a po-
souzenf). Sou€asné budou pfijata kompenzacnich opatfeni po dohod¢ s pfisluSnym orgdnem ochrany

ptirody a krajiny.

Pres zdsah do chranénych tzemi se varianta jevi jako moznd, z hlediska vlivli na okoli pfijatelnd, ve
vyhledu se pfiznivé projevi sniZzenim dopravni zdté€Ze a s tim souvisejicim omezenim hluc¢nosti a emisi
na obyvatelstvo i pfirodni slozky. Varianta vyfesi zabezpeceni beziivratové dopravy pro vlaky smétu-

jici ve sméru na Prerov, jejichZ intenzita pifevaZuje.

Zadna z ostatnich variant neumoZni sniZeni uvedené dopravni ndroCnosti, ostatni varianty mohou
z hlediska znamenat technické vylepSeni provozu, které soucasné souvisi se zmensenim vlivit a okol{

(plynuly provoz, apod.)
Vlivy na biologickou rozmanitost (fauna, flora a ekosystémy):

Biologicka rozmanitost (biodiverzita) chidpana jako variabilita vSech Zijicich organismi ekosystémi a
ekologickych komplexi a zahrnuje riznorodost v rdmci druhti, mezi druhy i mezi ekosystémy. Nejednd
se tedy jen o pouhy soucet vSech gentl, druhti a ekosystémtl, ale spiSe o variabilitu uvnitf a mezi nimi.
Biologickou rozmanitosti se rozumi pestrost ekosystémt, druhii a gend na urcitém stanovisti. Tento
stav souvisi s umisténim zejména varianty 1 v chrdnéném dzemi a plati zde podminky a zavéry uve-

dené v ptedchozi ¢asti.
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9.3.13 Pozadavky na dalsi postup piipravy stavby z hlediska vlivii na zivotni prostiedi
Jsou stanoveny nésledujici pozadavky:

*  Posouzeni vrezimu zdk. ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi, v platném
znéni.

=  Dle piilohy ¢. 1 k zdkonu je zdmér zafazen do bodu 45 Zelezni¢ni a intermodalni zafizeni, pfe-
kladisté a Zelezni¢ni drdhy s délkou od stanoveného limitu 2 km. I v pfipad¢ zatazeni jako pod-
limitni zdmér, bude provedeno posouzeni, jelikoZ v ptipadé varianty 1 se jednd o zv1asté chrané-
né tzemi.

=  Pii dalsi pfipravé stavby bude zpracovdno Oznameni dle zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani

vlivil na Zivotni prostiedi, v platném znéni pro zjistovaci fizeni.

=  Posouzeni dle § 45h a 45i zdk. ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni
(hodnoceni NATURA).

Pozn.: Stanovisko podle § 451 odst. 1 ZOPK musi byt jeste¢ pfed ozndmenim zdméru EIA. Vliv na
soustavu NATURA 2000 s ohledem na dotceni EVL a PO Poodii vyloucen nebude, povinnost posou-
zeni EIA je tak ddna i bez ohledu na soubéh s bodem 45 ptilohy €. 1 zdkona EIA — v ptipad€ souhlas-

ného stanoviska EIA nutno poéitat s povinnosti provedeni kompenzacénich opatieni.

=  Trasa (varianta 1) prochdzi chrdnénym uzemim dle zdk. ¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a
krajiny, v platném znéni — Chrédnénou krajinnou oblasti Poodii a sou€asné izemim zatazenym do

soustavy evropsky chranénych tzemi Natura 2000 — EVL a PO Poodii.

= Hlukova studie podle Zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vetejného zdravi, ve znéni pozdéjsich
predpist a Nafizeni vlady ¢. 217/2016 Sb., o ochrané zdravi pied nepiiznivymi dcinky hluku a

voev s

vibraci, ve znéni pozdé&jsich predpist — vSechny varianty.

=  Rozptylova studie dle zak. ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi — vSechny varianty.
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10 ORIENTACNI VYCISLENI INVESTICNICH NAKLADU

10.1 Varianta 1 — nova beziavrat'ova spojka Prerov — Sedlnice

Celkové investi¢ni naklady byly vykalkulovany dle metodiky SZDC ,,Sbornik pro ocefiovani Zeleznig-

nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zimér projektu c. t. 2015 ve vysi 431,831 mil. K¢.

BliZsi rozkli€ovani je uvedeno v nasledujici tabulce:

Zabezpec€ovaci zafizeni mil. K&
Sdélovaci zafizeni mil. K&
Silnoproudé rozwvody a zafizeni mil. K&
Zeleznigni swiek mil. K&
Zelezniéni spodek mil. K&
Mosty, propustky, zdi mil. K&
Tunely mil. K&
Komunikace a zpewnéné plochy mil. K&
Trakce mil. K&
InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. K&
Pozemni stavby, nastupisté a pristfeSky mil. K&
Objekty ochrany zivotniho prostredi mil. K&
Naklady realizace mil. Ké
Pfipravna a projektova dokumentace, prizkumy mil. K&
Vykupy pozemkud a nemovitosti mil. K&
Technicka asistence, propagace mil. K&
Technicky dozor mil. K&
REZERVA mil. K¢&
Celkové investicni naklady mil. Ké
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10.2 Varianta 2 — dipravy ZST Studénka

Celkové investi¢ni néklady byly vykalkulovany podle metodiky SZDC ,,Sbornik pro ocenovéni Zelez-

ni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu c. . 2015 ve vysi 720,281 mil. K¢.

BliZsi rozkli€ovani je uvedeno v nasledujici tabulce:

Zabezpec€ovaci zafizeni mil. K&
Sdélovaci zafizeni mil. K&
Silnoproudé rozwvody a zafizeni mil. K&
Zeleznigni swiek mil. K&
Zelezniéni spodek mil. K&
Mosty, propustky, zdi mil. K&
Tunely mil. K&
Komunikace a zpewnéné plochy mil. K&
Trakce mil. K&
InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. K&
Pozemni stavby, nastupisté a pristfeSky mil. K&
Objekty ochrany zivotniho prostredi mil. K&
Naklady realizace mil. Ké
Pfipravna a projektova dokumentace, prizkumy mil. K&
Vykupy pozemkud a nemovitosti mil. K&
Technicka asistence, propagace mil. K&
Technicky dozor mil. K&
REZERVA mil. K¢
Celkové investicni naklady mil. Ké

Celkové investi¢ni néklady byly vykalkulovany podle metodiky SZDC ,,Sbornik pro ocefiovéni Zelez-

nic¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu c. 6. 2015 ve vysi 835,247 mil. K¢.

BIliZsi rozkli€ovani je uvedeno v nasledujici tabulce:

Zabezpecovaci zafizeni mil. K&
Sdélovaci zafizeni mil. K&
Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. K&
Zelezniéni swéek mil. K&
Zelezniéni spodek mil. K&
Mosty, propustky, zdi mil. K&
Tunely mil. K&
Komunikace a zpewnéné plochy mil. K&
Trakce mil. K&
Inzenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. K&
Pozemni stavby, nastupi$té a pristfesky mil. K&
Objekty ochrany zivotniho prostiedi mil. K&
Naklady realizace mil. Ké
Priprana a projektova dokumentace, prizkumy mil. K&
Vykupy pozemk( a nemovitosti mil. Ké&
Technicka asistence, propagace mil. K&
Technicky dozor mil. K&
REZERVA mil. K¢
Celkové investi¢ni naklady mil. Ké
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Celkové investi¢ni néklady byly vykalkulovény podle metodiky SZDC ,,Sbornik pro ocefiovéni Zelez-

nic¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zameér projektu c. 6. 2015 ve vysi 769,096 mil. K¢.

BIliZsi rozkli€ovani je uvedeno v nasledujici tabulce:

Zabezpecovaci zafizeni mil. K&
Sdélovaci zafizeni mil. K&
Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. K&
Zelezniéni swéek mil. K&
Zelezniéni spodek mil. K&
Mosty, propustky, zdi mil. K&
Tunely mil. K&
Komunikace a zpewnéné plochy mil. K&
Trakce mil. K&
Inzenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. K&
Pozemni stavby, nastupi$té a pristfeSky mil. K&
Objekty ochrany zivotniho prostiedi mil. K&
Naklady realizace mil. Ké
Priprana a projektova dokumentace, prizkumy mil. K&
Vykupy pozemkl a nemovitosti mil. K¢
Technicka asistence, propagace mil. K&
Technicky dozor mil. K&
REZERVA mil. K¢
Celkové investi¢ni naklady mil. Ké
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10.3 Varianta 3 — dipravy ZST Sedlnice, obvod BartoSovice

Celkové investi¢ni néklady byly vykalkulovany podle metodiky SZDC ,,Sbornik pro ocenovéni Zelez-

ni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu c. 4. 2015 ve vysi 159,213 mil. K¢.

BliZsi rozkli€ovani je uvedeno v nasledujici tabulce:

Zabezpe&ovaci zafizeni mil. K& 37,765
Sdélovaci zafizeni mil. K& 5,500
Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. K& 2,090
Zeleznigni swiek mil. K& 44,199
Zelezniéni spodek mil. K& 20,873
Mosty, propustky, zdi mil. K& 0,000
Tunely mil. K& 0,000
Komunikace a zpewnéné plochy mil. K& 0,000
Trakce mil. K& 12,430
InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. K& 4,400
Pozemni stavby, nastupisté a pristresky mil. K& 0,000
Objekty ochrany zivotniho prostredi mil. Ké& 0,000
Naklady realizace mil. Ké 127,257
Piprawna a projektova dokumentace, préizkumy mil. K& 12,089
Vykupy pozemkd a nemovitosti mil. K& 0,143
Technické asistence, propagace mil. K& 1,273
Technicky dozor mil. K& 5,727
REZERVA mil. K& 12,726
Celkové investicni naklady mil. Ké 159,213

10.4 Varianta 4 — ipravy ZST Sedlnice, obvod SedInice

Celkové investi¢ni naklady byly vykalkulovany podle metodiky SZDC ,,Sbornik pro ocenovéni Zelez-

ni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu c. 4. 2015 ve vysi 288,875 mil. K¢.

BliZsi rozkli€ovani je uvedeno v nasledujici tabulce:

Zabezpec€ovaci zafizeni mil. K&
Sdélovaci zafizeni mil. K&
Silnoproudé rozwvody a zafizeni mil. K&
Zeleznigni swiek mil. K&
Zelezniéni spodek mil. K&
Mosty, propustky, zdi mil. K&
Tunely mil. K&
Komunikace a zpewnéné plochy mil. K&
Trakce mil. K&
InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. K&
Pozemni stavby, nastupisté a pristfeSky mil. K&
Objekty ochrany zivotniho prostredi mil. K&
Naklady realizace mil. Ké
Pfipravna a projektova dokumentace, prizkumy mil. K&
Vykupy pozemkud a nemovitosti mil. K&
Technicka asistence, propagace mil. K&
Technicky dozor mil. K&
REZERVA mil. K¢&
Celkové investicni naklady mil. Ké
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SHRNUTI, ZAVER A DOPORUCENI VYSLEDNE VARIANTY

Prehled posuzovanych variant
V rdmci posouzeni byly zkoumdany nésledujici varianty:
=  Varianta pfedpokladajici zachovan{ stavajiciho stavu Zelezni¢ni dopravni cesty:
o Varianta 0 — bez projektu
= Varianty zahrnujici ndvrhy uprav Zelezni¢ni dopravni cesty:
o Varianta 1 — novd beztivratova spojka Pferov — Sedlnice (modrd)
o Varianta 2 — zkapacitnéni ZST Studénka zpracovéno v podvariantach:
= 2A (hnédd),
= 2B (zelend),
= 2C (razova).
o Varianta 3 — zkapacitnéni 7ST Sedlnice, obvod BartoSovice (oranZova)
o Varianta 4 — zkapacitnéni 7ST Sedlnice, obvod Sedlnice (svétle modrd)
Shrnuti varianty 1 — nova bezivrat'ova spojka Pirerov — SedInice
Zavérecné doporuceni

Varianta tvofend novou spojkou trati Studénka — Sedlnice — MoSnov a Bohumin — Pferov (ve formé
staniéni koleje &. 90 v obvodu ZST Studénka) je z pohledu technického i dopravné-technologického
efektivnim feSenim, jak soucasné vyfesit kapacitni nedostateénost ZST Studénka a zdroven zajistit
rychly a beziivratovy privoz ndkladnich vlakli ve sméru primyslova zéna Mosnov (vlecky OAMP a
MCM) — tranzitni Zelezni¢ni koridor ve sméru Prerov. Po uvedené trase se pfedpoklada vedeni az 80 %
vlakl ve vztahu k vleckim OAMP a MCM, kterym pfinese vyrazné zlepSeni oproti variant¢ bez pro-
jektu. Vyrazné zkracuje jizdni doby vlakl ndkladni dopravy o desitky minut, zajiStuje plynuly provoz
pii zdsobovani termindlu a vletky OAMP bez nutnosti zavleku do ZST Studénka a s tim spojené &a-
sov€ a technologicky ndro¢né tvrati. Umozni provéazet vyhledovou dopravu v potfebné kvantité a kva-
litg.

Tato varianta minimalizuje zdsahy do stavajici ZST Studénka a fes{ jeji zdsadni kapacitni problém, kdy

dostate¢na délka spojovaci koleje zdroven supluje novou dopravni kolej v obvodu stanice.

Maximdlni piinosy nové spojky vyrazné prekracuji investi¢ni narocnost, kterd je oproti variant€ dprav
ZST Studénka minimalni. Oproti navrhiim pro tpravy ZST Studénka jsou navic néklady zhruba polo-
vi¢ni, zato provozni poZadavky jsou plné uspokojeny, navic za ziskani strategickych a provoznich vy-

hod. USetfené financni prostiedky predpoklddané na moZnou realizaci vyrazné nakladngjsi varianty 2
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mohou byt vyuZity na provedeni kompenzacnich opatieni ve smyslu § 451 odst. 9 — 11 ZOPK, jejichZ

uloZeni 1ze diivodné predpokladat a jiz v souGasnosti jsou aktivné predjednavana s AOPK CR.

Zasadnim piinosem je moZnost budovat spojku ,,na zelené louce* a bez zdsadnich omezeni Zelezni¢ni
dopravy na stdvajici siti (s vyjimkou vyluk nutného rozsahu) a v obvodu ZST Studénka, které by jinak

byly technicky i ¢asove ndrocné a mély by zasadni dopad na provoz na trati Bohumin — Pferov.

Varianta se doporucuje k dalsimu rozpracovdani z divodu zdsadnich prinosi pro jizdu vlaku, strategic-
kych prinosu a naplnéni poZadavkii vyhledové dopravy. Zdsah do soustavy NATURA 2000 lIze resit
kompenzacnimi opatrenimi. Pozitivni dopad téchto kompenzacnich opatreni na ochranu prirody a stav
Zivotniho prostiedi obecné vyrazné prevdii situaci, kdy by sice nebyla realizovdna ,,beziivrat™, ale
v diisledku realizace varianty 2 by doslo k predimenzovdni provozu a nutnych zmén v ZST Studénka a

Jejim okoli se vSemi popsanymi negativnimi konsekvencemi.
Shrnuti varianty 2 — zkapacitnéni ZST Studénka (v podvariantich 2A, 2B, 2C)
Zavérecné doporuceni

Varianta tvofena zdsadnimi technickymi dpravami ZST Studénka je z pohledu technického a staveb-
niho niro¢nym fesenim pro ziskani nizkych dopravné-technologickych pfinos, jak fesit kapacitni ne-
dostate¢nost ZST Studénka a zajistit rychly privoz ndkladnich vlakil ve sméru primyslova zéna Mog-
nov (vlecky OAMP a MCM) — tranzitni Zelezni¢ni koridor. Ve sméru Prerov se pfedpoklddd vedeni aZ
80 % vlakt ve vztahu k vleckim OAMP a MCM, kterym varianta nepfinese odbourdni ¢asové a tech-

nologicky ndro¢né tvrati.

Oproti varianté tvotené bezivrat'ovou spojkou prodluZzuje jizdni doby vlaki ndkladni dopravy o desitky
minut a nezajiituje plynuly provoz pii zdsobovani terminilu a vlecky OAMP. Upravy ZST Studénka

neeliminujf nutnost zavleku do ZST Studénka a s tim spojené asové a technologicky néro¢né tvrati.

Navyseni kapacity ZST Studénka, kde lze technicky zajistit pfiddni pouze jediné dopravni koleje (byt
podle zpracovaného kapacitniho posouzeni je minimdlni poZadavek na dv€ dopravni koleje), je navic
provedeno za cenu vyraznych zasahl do stavajici Zelezni¢ni stanice. Z hlediska kapacitniho zfizeni no-
vé koleje CasteCné¢ pomahd, avSak neni srovnatelné s piinosy bezivratové spojky. Varianty s pojené
s ipravami ZST Studénka tak neumozni provaZet vyhledovou dopravu v potiebné kvantité a kvalitg.
Jako dal§f negativum této varianty je, Ze p¥indsi zna¢né zdsahy do stavajici ZST Studénka a jejiho okolf
(kolize se silnicnim mostem, zdsahy do pozemnich komunikaci, vykupy soukromych pozemki, nutné
prelozky siti), pficemZ fesi jeji zdsadni kapacitni problém pouze ¢aste¢né (na 50 % pozadovaného sta-

vu).

Nizké piinosy nového stavebniho uspotddédni stanice vSak znamenaji vyraznou investi¢ni nirocnost,

kterd je oproti varianté s tratovou spojkou ndsobnd a dotyka se vedle prvki Zelezni¢ni infrastruktury
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(zelezni¢ni spodek a svrsek, trakéni vedeni, zabezpeCovaci a sdélovaci zafizeni) i velkého mnoZstvi po-

ZN s

zemki cizich vlastniktl, coZ ptfinasi dalsi vyvolané investice, technické a izemni komplikace.

Komplikaci je rovnéZ nutnost pfestavovat stdvajici Zelezni€ni infrastrukturu, pfi zachovini provozu,
coZ bude znamenat nejen prodlouZeni doby vystavby, ale i zna¢né ndroky na ndhradni dopravu, odklo-

novou vozbu, dlouhodobé zavadéni nahradni autobusové dopravy v urcitych relacich apod.

Dalsi problém této varianty se tykd obyvatel obce Studénka, kdy realizaci této varianty by doSlo
k vyznamnému negativnimu vlivu na vefejné zdravi (zejména vyrazné zvySend hlukova zatéz, vliv vib-

raci apod.)

Varianta byla zpracovana jako alternativni/oponentni feSeni k beziivratové spojce. Vzhledem k tomu,
7Ze kapacitni poZadavky jsou naplnény pouze z jedné poloviny (je mozné ziidit jedinou kolej, byt po-
ttebné jsou minimalné dve€), navic za cenu investicnich ndklad dosahujici bezméla dvojnisobku na-
kladl za beziivratovou spojku, 1ze provétované varianty 2A, 2B, 2C oznacit pouze jako negativni pri-
kaz, ktery dokazuje, Ze idedlnim feSenim pro zvySeni kapacity ve vztahu ke kontejnerovém termindlu a
vlecce OAMP je pravé bezivratovd spojka. Varianta se nedoporucuje k dalSimu rozpracovdni
z diivodu komplikovanych zdsahiim do ZST Studénka. Realizace této varianty by ndrokovala zdsadni
tizemni zdsahy i soukromych pozemkii, vykupy, demolice objektit a preloZky komunikaci a siti. Jejim
hlavnim nedostatkem je nemoZnosti naplnit poZadované kapacitni parametry ve vztahu k vyhledové nd-

kladni dopravé. Z uvedenych skutelnosti vyplyvd, Ze varianta 2 fakticky viitbec nepredstavuje plno-

hodnotnou alternativu k varianté 1 (poskytuje jen 50 % poZadované kapacity pro vyhovéni prokla-

movanym cilim zdméru; nezbytné by byly v ZST Studénka minimdlné 2 nové koleje, ale

uskutecnitelnd je jen jedna; jde tedy jen o negativni pritkaz toho, Ze varianta 1 nemd alternativu), te-

dy ani variantu ve smyslu § 45i odst. 2 ZOPK, kterd by vylucovala nebo omezovala vliv na soustavu

NATURA 2000.

Shrnuti varianty 3 — zkapacitnéni ZST SedInice, obvod BartoSovice

Varianta tvofend novou staniéni koleji v ZST Sedlnice, obvod BartoSovice, je z pohledu technického i
dopravné-technologického efektivnim feSenim, jak feSit kapacitni navySeni infrastruktury SZDC ve
vztahu k novym vleckim OAMP a MCM bez nutnosti zdsadnich technickych a tizemnich komplikaci.
Neni alternativou k nové tratové spojce na koridorovou trat’ ani jeji alternativé ve formé vprav ZST
Studénka, ale napliiuje cil ve formé zkapacitnéni piipojové stanice Sedlnice pro ndkladni dopravu ve

vztahu k vleckdm a zlepSuji moZnosti ptipojového provozu vlecek.

Pozitivem je moZnost budovat novou kolej ,,na zelené louce™ a bez zdsadnich omezeni Zelezni¢ni do-

pravy na stavajici siti (s vyjimkou vyluk nutného rozsahu).
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Varianta se doporucuje k dalsimu rozpracovdni jako doplitkovd k varianté ¢. 1. Zajisti kapacitni pri-
nosy pro jizdu viakii a zejména zlepseni moznosti obsluhy vlecek zaiisténych do ZST Sedlnice. Doporu-

Cuje se realizovat ji v soubéhu s variantou ¢. 1.
Shrnuti varianty 4 — zkapacitnéni ZST SedInice, obvod SedlInice

Varianta tvofend tpravami stani¢nich koleji v ZST Sedlnice, obvod Sedlnice, je z pohledu technického
i dopravné-technologického efektivnim fe$enim, jak fesit kapacitni navy3eni infrastruktury SZDC ve
vztahu k novym vle¢kam OAMP a MCM a stdvajici vle¢ce Cepro bez nutnosti zasadnich technickych a
uzemnich komplikaci. Nen{ alternativou k nové trat'ové spojce na koridorovou trat’ ani jeji alternativé
ve formé tiprav ZST Studénka, ale napliiuje cil ve formé zkapacitnéni piipojové stanice Sedlnice pro

ndkladni dopravu ve vztahu k vleckdm a zlepSuji moZnosti pfipojového provozu vlecek.

N 24

hlediska dopliiuje a ddle vyrazné€ kapacitné navySuje ZST Sedlnice. Realizace této varianty piinese dal-
$1 zlepSeni moZnosti operativniho fizeni, preddvani z4téZe mezi siti SZDC a vleCkami a umoZni rozvoj

elektrického provozu i pfi vozbég zatéze pro vlecku Cepro.

Pozitivem je moZnost budovat prevaznou ¢4st kolejisté (nova kolej, odsunuté zhlavi) ,,na zelené louce

a bez zdsadnich omezeni Zelezni¢ni dopravy na stavajici siti (s vyjimkou vyluk nutného rozsahu).

Varianta se doporucuje k dalsimu rozpracovadni jako doplitkovd k varianté ¢. 1. Zajisti kapacitni pri-
nosy pro jizdu viakii a zejména zlepsSeni moznosti obsluhy vlecek zaiisténych do ZST Sedlnice. Doporu-
Cuje se realizovat ji spolecné s variantami . 1 a 3 s tim, Ze jeji realizaci lze uvaZovat jako 2. etapu zka-
pacitnéni infrastruktury SZDC, v zdvislosti na rychlost ndbéhu vykonii vlecek priimyslové zény a kon-

tejnerového termindlu.
Zavérecné doporuceni

Stavajici stav ndvazné infrastruktury SZDC neni schopen kapacitné zajistit plynuly a bezproblémovy
provoz nékladni dopravy definovany pro potieby plnohodnotného provozu vle¢ek OAMC a MCM a pfi
soucasném navyseni rozsahu osobni dopravy podle parametrd uvedenych ve studii ,,Beskydy“. Vy-
razny narist nakladni dopravy bude znamenat vyrazné&jsi zatiZzeni nejen instruktory nutné pro zajisténi
ptijezdi a odjezdt ndkladnich vlakd do pfipojovych stanic vlecek, ale rovnéZ navyseni kapacit téchto
stanic pro zajisténi plynulé predavky zatéZe mezi siti SZDC a vleckami.
Pro zlepSeni kapacitnich parametrl infrastruktury se doporucuje nésledujici etapizace:
= 1. etapa - provedeni tprav infrastruktury v rozsahu variant 1 a 3 (nova bezdavrat’ova spoj-
ka Prerov — Sedlnice a zkapacitnéni ZST Sedlnice, obvod BartoSovice) v rozsahu inves-

ti¢nich nakladi 431,831 mil. K¢ (varianta 1) a 159,213 mil. K¢ (varianta 3), celkem 591,044

mil. K¢.
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= 2, etapa - provedeni dprav infrastruktury v rozsahu variant 4 (zkapacitnéni ZST SedInice,
obvod Sedlnice) v rozsahu investi¢nich nakladd 288,875 mil. K& Upravy v rozsahu vari-
anty ¢. 4 se doporucuje koordinovat a pripadné i realizovat v soubéhu s tipravami in-

frastruktury definovanymi v ramci studie ,,Beskydy*‘.

Kombinace doporuc¢enych variant 1 + 3 + 4 narokuje investicni ndklady ve vysi §79,919 mil. K¢.

Zvy$eni kapacity infrastruktury SZDC v navaznosti na vystavbu a rozvoj kontejnerového terminalu Mognov

A Textova ¢éast Uzemné-technicka studie Unor 2019, aktualizace 18. 10. 2019



