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A. Zakladni identifikaéni vidaje

Nazev stavby: Optimalizace tratového iseku Praha Hostivaf — Praha hl. n.,
II. Cast — Praha Hostivar - Praha hl. n.

Cislo ISPROFOND: 511 372 0004
Misto stavby: Zelezni¢ni trat’ Ceské Velenice — Praha hl. n.,

Gsek trati Zst. Praha Hostivaf (mimo) — Praha hl. n. (mimo),
TU 1704 Praha BeneSov — Praha hl. n.

Kraj: Hlavni mésto Praha

Investor: SZDC s. 0., Stavebni spréva zapad
Ustiedni organ investora: Ministerstvo dopravy CR

Zpracovatel dokumentace: SUDOP Praha, Olsanski la, PSC 130 80 Praha 3

B. Zavazné ukazatele stavby
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C. Ukel stavby

Jednd se o stavbu, ktera fe$i zvySeni kapacity drahy pro potieby pfiméstské, dalkové i nakladni
dopravy v useku Praha Hostivaf — Praha hl. n. Ve stavbé bude provedena rekonstrukce celostatni
elektrizované Zelezni¢ni trat¢ Praha Hostivai — Praha hl. n. Tato stavba je v jednotlivych tsecich
soudasti IT1. a IV. tranzitniho Zelezniniho koridoru a je soudasti Zelezniéniho uzlu Praha. Stavba
Gastednd vyuziva celostatni elektrizované Zelezniéni trati Praha — Ceské Budgjovice — Horni
Dvoftisté st. hr. Rakouska v km cca 183,640 — 177,570. Pfedmétny usek je zafazen do systému
Transevropské dopravni sit¢ TEN-T. Stavba je v souladu, popf. neni v rozporu se schvalenym
uzemnim planem hlavniho mésta Prahy.

Soucasnéa Zelezni¢ni sit’ je tvofena v feSené oblasti sloZitou soustavu trati, ktera vznikla podle
drivéjsich a dnes jiZ neexistujicich potieb. Hlavni traté ,,Praha Hostivaf — Praha hl. n.“ a ,,Praha
MaleSice — Cekaci koleje s napojenim do Zst. VrSovice® jsou dvoukolejné, ostatni jednokolejné.
Pouze na trati Praha-Hostivaf — Praha hl. n. je soucasné tratova rychlost v rozmezi 60 — 100
km / hod., ostatni trati umoZiiuji v rozsahu stavby rychlost vyrazné nizsi, pfevazné 50 km / hod.
Vnovém stavu bude vuseku Praha-Hostivaf — Praha hl. n. tratovd rychlost maximalné
120 km / hod.

Cilem stavby bude zajistit zdvazné parametry optimalizované ftrati. Jednd se predeviim
o prostorovou pruchodnost UIC GC, tratovou tfidu zatizeni UIC D4, zvy$eni rychlosti a zkraceni
prepravni doby, zajisténi dostateéné kapacity drahy, dodrZeni hygienickych limitd hluku a vibraci,
nahrazeni nevyhovujicich konstrukei a zafizeni, zvy$eni bezpe€nosti cestujicich, zajisténi pfistupu
pro osoby s omezenou schopnost{ pohybu a orientace, umoznéni napojeni terminalu METRANS na
III. TZK ve sméru do a z #st. Praha Kr¢&, zvy3eni kapacity napojeni ONJ a DKV Praha a uvolnéni
pozemk trvale zbytnych z hlediska potfeb provozovani drahy.

Ve stavbé bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku, objekt na Zelezniénim
spodku, Zelezni¢nich mostd, propustkl, zabezpeCovacich a sd€lovacich zafizeni, traké&nich
a napéajecich vedeni, zaf{zeni silnoproudé technologie véetné DRT, zafizeni silnoproudych rozvodi,
venkovnich osvétleni, EOV, vyvolanych rekonstrukei pozemnich komunikaci, velkého mnozstvi
prelozek cizich siti, atd. Déale budou provedeny novostavby pozemnich objektd pro umisténi
technologickych zafizeni a pro odbaveni cestujicich. Pro zajiSténi bezpeéného pfistupu k vlakim
bude provedena vystavba nastupi$t’ o vySce 550 mm nad temenem kolejnice v Zel. stanicich
a zastavkach. Bude vybudovana nova Zelezni¢ni stanice Praha-Zahradni Mésto, ktera je situovéana
do prostoru stavajiciho kolejisté vjezdové skupiny Zst. Praha Vr3ovice sefad’ovaci nadrazi. V nové
7el. stanici dojde ke styku trati, a to ze sméru Praha Hostivaf a Praha MaleSice, pfi zachovéni
spojeni Praha MaleSice — Praha Kr¢. Ve stanici bude navrzeno jedno oboustranné ostrovni
nastupisté, jedno jednostranné ostrovni nastupisté a jedno néstupisté vnéjsi. Budou zde umozZnény
pfestupni vazby na MDH do ulice PriibéZzné. V mezistaniénim useku Zst. Praha-Zahradni Mésto -
Praha VrSovice bude nové navrZena dvojice dvoukolejnych trati vedenych mimo zastavku Praha
Stra$nice pfes Uzemi byvalého sefad’ovaciho nadrazi Praha VrSovice. Stavajici zastavku Praha-
Stradnice nahrazuje Zelezniéni stanice Praha-Zahradni Mésto a nova zastavka Praha Eden. Na
zastavce Eden bude jedno vné&j$i, jedno oboustranné ostrovni a jedno jednostranné ostrovni
nastupisté. Piistup bude novym podchodem, ktery bude umistén v soub&hu s ulici U VrSovického
hibitova. V Zst. Praha VrSovice bude provedena rekonstrukce celé Zelezniéni stanice, véetné
rekonstrukce dvou ostrovnich nastupist’ a vnéjsiho nastupi§té u vypravni budovy (VB). Pfistup na
nastupiité a do prostoru pfed VB bude rekonstruovanym podchodem, ktery bude prodlouzen do
ulice Bartodkovy, s pfimou vazbou k ndmésti Bratfi Synkl. V misté nové Zel. stanice Praha-
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Zahradni Mé&sto bude postavena nova trakéni meénirna, protoZe piikon ze stdvajici ménirny
TreStlovka nebude dostate¢ny pro vyhledovy rozsah dopravy. Konec stavby bude pred viezdovymi
portaly Vinohradskych tunelt smérovym a vy$kovym vyrovnanim koleji. Soudasti stavby budou
nezbytna kabelova vedeni do sousednich dopraven Zst. Praha Kr¢, vyh. Vy3ehrad a ¥st. Praha hl. n.

Bliz8i podrobnosti, které vedly k rozdéleni stavby, byly uvedeny v informaci SZDC pro
prosincovou CK MD (dopis €. j. 54626 / 2012 — OI ze dne 4. 12. 2012), kde byly uvedeny néklady
pro tuto stavbu ve smiené CU ve vy3i 5 004,337 mil. K&.

Rozdélenim stavby nedoSlo ke zméndm v néplni II. asti stavby oproti plivodn& schvéilené
dokumentaci a feSeni respektuje i pozadavek MD, aby koleje VRT byly v tiseku Praha Zahradni
Mésto — Praha VrSovice vedeny vné &tytkolejného svazku koleji. Jejich zapojeni do hostivaiského
zhlavi stanice Praha VrSovice bylo provéfeno. Na zakladé poZadavku MD byl déale osloven
i zastupce Hlavniho mé&sta Prahy ohledné spoluprace pfi realizaci stavby v&etné zajisténi finanéni
spoluncasti.

BliZe o rozsahu a navrZeném feSeni pojednava piiloZeny posuzovaci protokol Stavebni spravy
zépad & j. 930 /2014 - SSZ - UT1 ze dne 22. ledna 2014.

D. Niklady

Celkové investiéni naklady (CIN) se stanovuji ve smifené CU (zahrnuje naklady pftipravy
v letech 2005 - 2015 a uvaZované realizace v letech 2015 — 2018) ve vysi 4 419,960 mil. K& jako
limitni na zakladé stanoviska MD CR k zaméru projektu &. j. 189 / 2013 — 910 — IZD / 2 ze dne
16. prosince 2013.

K IZ ptivodné nerozd&lené stavby vydalo MD CR stanovisko ze dne 4. 3. 2011 pod €.j. 17 /2011
- 130 — IZD / 2 v ném?Z byly mimo jiné stanoveny i limitn{ investi¢ni néklady ve smi3. CU ve vy3i
6 250,000 mil. K¢&. Nasledné schvilil feditel odboru investiéniho pfipravnou dokumentaci, ktera
byla spolufinancovana z fondu TEN-T a to schvalovacim protokolem ze dne 23. 5 2011 &. j.
24141 / 11 - OI, ve kterém bylo primému investorovi uloZeno ndsledvjici ,,s prihlédnutim
k podmince ¢ 1 ze stanoviska MD CR kIZ a vzhledem k neexistenci smlouvy s Hl. m. Praha
o podilu a rozsahu jejich poZadavku zejména v oblasti nové navrhovanych zastdvek a s tim
souvisejicich provoznich soubori a stavebnich objektil, omezit rozsah zpracovini dalsiho stupné
dokumentace jen na projektové souhrnné FeSeni mimo oblast Zst. Hostivaé, pro kterou bude
zpracovdn projekt stavby (P). Vdal§im stupni prFipravy navrhnout moinou etapizaci realizace
stavby“. Shodné se shora uvedenym stanoviskem MD CR byly stanoveny schvalovacim protokolem
pfipravné dokumentace 1 limitni nidklady stavby ve vysi 6 250,000 mil. K¢&.

Pfipravnd dokumentace byla technicky rozdélena z divodu samostatnych tzemnich fizeni
a moZného rozdilného postupu pfipravy a realizace na dvé &4sti:
,,Optlmallzace tratového iiseku Praha Hostivai — Praha hl. n., L. é4st — Zst. Praha Hostivai
Uzemni fizeni &. j. UMC P15 32603 / 2010/ HDo vydal odbor tizemniho rozhodovani Utadu
meéstské ¢asti Praha 15 dne 6. 9. 2010.
»Optimalizace tratového useku Praha Hostivai — Praha hl. n., II. éist — Praha Hostivai -
Praha hl. n.*
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Uzemni fizeni &j. P10 - 001323 / 2011 vydal odbor stavebni Ufadu mé&stské &asti Praha 10 dne
14.4.2011.

Celkova mira ekonomické efektivity pro dany projekt vychazi FNPV = - 1 304 654 tis. K& a
EIRR = 6,83 %. Zhlediska finan¢ni analyzy vyplyvé, Ze projekt neni za danych podminek
efektivné proveditelny z Cist¢ vlastnich zdroji investora. Z vysledku ekonomické analyzy vyplyva,
Ze projekt je ekonomicky efektivni z celospolecenského hlediska. Pfinos je pFedevsim dosaZen ve
sniZeni provoznich nékladd spravce infrastruktury a to pfimo ovlivni vy$i nutnych dotaci na udrZeni
provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravy. Dale dojde uspofe Casu cestujicich v osobni dopravé,
protoZe bude zvySena trat'ova rychlost. Realizace projektu je navic soulasti nékolika postupnych
krokd, které fe$i komplexni rekonstrukei nékolika trati a stanic v Zelezniénim uzlu Praha, véetné
vystavby novych zastavek. Cely tento komplex tprav je hodnocen v ramci studie proveditelnosti
,Zausténi IV, TZK do Zel. uzlu Praha*.

Ekonomické hodnoceni je zpracovano dle materidlu ,,Aktualizace metodiky pro vypodet
efektivnosti investic na SZDC, s.0.%, 2009.

E. Zavér

Po proj jednani dokumentace na tirovni ttvartt SZDC, stétni organizace, s dotéenymi organizacemi
a MD CR, které zaméru projektu dalo stanovisko &. j. 189 / 2013 — 910 — IZD / 2 ze dne
16. prosince 2013 nasledujiciho znéni:

Dopisem €. j. 42295 / 2013 — O7 ze dne 2. 10. 2013 predloZil investor, Sprava Zelezniéni
dopravni cesty, statni organizace, Ministerstvu dopravy k odbornému posouzeni, v souladu s &l. 6.1
smémice V — 2 / 2012 (Smérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych
organizaci a Statniho fondu dopravni infrastruktury v prib&hu pfipravy a realizace investiénich
a neinvesti¢nich akci dopravni infrastruktury, financovanych bez udasti stitniho rozpoétu &. j.
644 / 2012 — 910 — IPK / 3 déle jen ,,Smérnice V — 2 / 2012%), zdmér projektu investiéni akce
»Optimalizace tratového useku Praha Hostivai — Praha hl. n., II. ¢4st - Praha Hostivat — Praha
hl.n.=,

Jedna se o stavbu, kterd fesi zvySeni kapacity drahy pro potieby pfiméstské, dalkové i nékladni
dopravy v useku Praha Hostivaf — Praha hl. n. Ve stavbé bude provedena rekonstrukce celostatni
elektrizované ZelezniCni trat€ Praha Hostivai — Praha hl. n. Tato stavba je v jednotlivych tsecich
soudasti III. a IV. tranzitniho Zelezni&ntho koridoru a je souéésti Zelezni€niho uzlu Praha. Stavba
Gastednd vyuZiva celostatni elektrizované Zelezniéni trati Praha — Ceské Bud&jovice — Horni
Dvotisté st. hr. Rakouska v km cca 183,872 300 — 177,570. Pfedmétny tsek je zafazen do systému
Transevropské dopravni sit€ TEN-T. Stavba je v souladu, popf. neni v rozporu se schvilenym
Uzemnim planem hlavniho mésta Prahy. Rozsah stavby je podrobng&ji popsén v pfedloZeném zdméru
projektu investi¢ni akce ,,Optimalizace trat'ového useku Praha Hostivai — Praha hl. n., II. ¢4st -
Praha Hostivaf — Praha hl. n.“, ktery vypracovala akciova spole¢nost METROPROJEKT Praha
v dubnu 2013.

Investiéni ndklady stavby, cCerpané =z finanénich prostiedkd Statniho fondu dopravni
infrastruktury (dale jen ,,SFDI“) a fondd EU ve vysi 4 419,960 mil. K& (bez DPH), je tieba
povazovat za lim it ni. Limitni ndklady zahrnuji rozpo&tovou rezervu ve vysi 10 % dle pravidel
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FIDIC. Z rozpo&tu SFDI bude ¢erpano 1 761,179 mil. K& (bez DPH) a z prostfedkt EU 2 658,782
mil. K¢ (bez DPH). Realizace stavby se pfedpoklada v letech 2015 - 2018.

Analyza nékladl a vynosii byla provedena tzv. piiriistkovou metodou, porovnanim projektové
varianty s variantou bez projektu, metodou diferenénich tokd. Finanéni analyza je zpracovana
z pohledu provozovatele drahy, tzn., Ze vypoéty penéznich toki a finanénich ukazatelii zahrnuji
pouze polozky, které jsou ndkladem ¢&i pffjmem tohoto subjektu. Ekonomicka analyza zahrnuje
celospoleCenské efekty stavby. Celkovd mira ekonomické efektivity pro dany soubor staveb je
ERR = 6,83 %; ENPV = 330 121 tis. K& EBCR = 1,101. Z celospole¢enského hlediska se jednd o
efektivni projekt.

Stavba je v souladu s dopravni politikou statu.
Projekt je zaevidovan pod €. ISPROFOND 511 372 0004.
Projekt spliluje podminky pro zafazeni k financovani v ramei OPD.

V souladu se Smérnici V — 2 / 2012 se uskute¢nilo dne 12. listopadu 2013 zasedani Centralni
komise MD. K pfedmétnému zdméru projektu investiéni akce vyslovila Centralni komise MD
Zaver:

Ceniralni komise MD rozhodla, Ze zameér projektu investiéni akce ,, Optimalizace tratového vseku
Praha HostivaF — Praha hl. n., Il ¢dst - Praha Hostivai — Praha hl. n.“ se schvaluje
s ndsledujicimi podminkami:

1. SZDC, s. o. na jedndni Centrdlni komise doloZi obdobi smisené cenové iirovné CIN,

2. SZDC, s. o. na jedndni Centrdlni komise predlozi informaci o tom, v cem spocivd redukce
CIN.

Na zasedani Centralni komise MD konané ve dnech 19. a 22. listopadu 2013 piedloZil investor
informaci o splnéni podminek schvéleni zdméru projektu stanovenych na ptredchozim jednani
Centralni komise MD. K pfedmétné informaci vyslovila Centralni komise MD nésledujici z4vér:

Centrdlni komise MD rozhodla, Ze podminky schvdleni zdméru projektu ,, Optimalizace tratového
useku Praha Hostivai — Praha hl. n., II. ¢dst - Praha Hostivai — Praha hi. n.*“ byly invesiorem
splnény.

Na zékladé vySe uvedeného posouzeni predloZzeného zadméru projektu investini akce

,»Optimalizace trat'ového useku Praha Hostivaf — Praha hl. n., II. &4st - Praha Hostiva¥ — Praha
hl. n.*

Ministerstvo dopravy schvaluje tento zimér projektu

a doporucuje akci realizovat s financovanim z rozpo¢tu SFDI a fondl EU bez podminek.
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Poznamka: Z4dame o zaslani schvalovaciho protokolu pfipravné dokumentace stavby.

Ptiloha: Schvalovaci dolozka Ministerstva dopravy

V Praze dne 16. prosince 2013

Ing. Lukas Hampl

1. naméstek ministra

Ptiloha

Schvalovaci dolozka Ministerstva dopravy

k zaméru projektu investi¢ni akce

»Optimalizace trat’ového tiseku Praha Hostiva¥ — Praha hl. n.,
II. ¢ast — Praha Hostiva¥ - Praha hl. n.“

Ministerstvo dopravy po posouzeni navrhu zdméru projektu investiéni akce

»Optimalizace trat’ového iiseku Praha Hostivai — Praha hl. n.,
IIL. ¢ast — Praha Hostivar - Praha hl. n.%,

s pfedpokladanymi celkovymi investiénimi nédklady ve vy$i 4 419,960 mil. K& (bez DPH) ve
smi$ené cenové Urovni, a to v letech pfipravy stavby a uvaZovanych letech realizace 2015 — 2018,
ktery piedloZil investor, Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. dopisem ze dne 10. ¥{jna 2013 zn.
42295 / 2013 — O7, schvaluje na zéakladé rozhodnuti Centralni komise Ministerstva dopravy
uvedeny zdmér projektu investicni akce a souhlasi s jeho registraci bez podminek.

Projekt je zaevidovan pod ¢. ISPROFOND 511 372 0004.
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Pii dal8im financovani pfipravy a realizace této akce bude postupovano podle schvalenych rozpogtt
pro jednotlivé roky a z toho vyplyvajicich moznosti Statniho fondu dopravni infrastruktury a fondd

ELl

V Praze dne 16. prosince 2013

Ing. Luka§ Hampl

1. naméstek ministra

a na zdklad¢ zhodnoceni stavby v pfipojeném posuzovacim protokolu Stavebni spravy zapad &. j.:
930/2014 - SSZ—-UT1 ze dne 22. ledna 2014

a) schvaluji

projektové souhrnné feseni stavby ,,Optimalizace trat'ového Gseku Praha Hostivaf — Praha hl. n.,
I1. ¢ast — Praha Hostivaf - Praha hl. n.*

b) preschvaluiji

pfipravnou dokumentaci stavby ,,Optimalizace trat'ového tiseku Praha Hostivai — Praha hl. n.
schvalenou schvalovacim protokolem ¢. j. 24141 / 11 - OI ze dne 23. 5. 2011 z ddvodu
rozdéleni stavby na dv& samostatné &asti viz. shora uvedené vyjadieni MD CR ze dne 16. 12.
2013 vrozsahu II. ¢asti. Néplfi stavby II. ¢ésti ziistavd nezménéna oproti plivodné schvélené
dokumentaci.

c) stanovuji

- celkové investi&ni naklady (CIN) z PD ve smi§. CU v mil. K&...oovrvvrevrereren, 4 419,960
- limitni naklady stanovené MD CR v ZP v mil. K&.......eovveemiineeeinneen, 4 419,960
rozpogtovou rezervu lze Cerpat pouze se souhlasem fFeditele odboru investi¢niho,
pfiCemZ do souhlasu odboru investi¢niho mesmi byt zapodato v pracich, které

pfesahuji schvaleny finanéni limit
- orientacni pofizovaci investi¢ni nédklady v mil. K& .......cooovvviicicirinciin e 4 429,032
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d)

kladam
investorovi v dal$i pfipravé stavby

respektovat vyjadieni MD CR &.j.: 189 /2013 —910 —IZD /2 ze dne 16. prosince 2013,

respektovat limitni naklady a zavazné ukazatele stavby ¢asti D a B tohoto schvalovaciho
protokolu,

respektovat pfipominky Stavebni spravy zdpad uvedené v ¢asti 8. pfipojeného posuzovaciho
protokolu,

vénovat dostateCnou pozornost kvalitni pfipravé stavby, aby nedochézelo ke zméndm oproti
projednané a schvalené pfipravné dokumentaci stavby, vicepracim a nasledné k navyseni
nakladi stavby,

nedopustit jednostrannd rozhodnuti bez komplexniho posouzeni efektivity, kterd vyvolavaji
zvyseni ndkladi,

pfipadné zmény doloZit prikaznym materidlem o jedndnich mezi investorem, projektantem
a dal§imi organy podilejicimi se na piipravé stavby.

V Praze dne 22. ledna 2014

Reditelka odboru investiniho
Ing. Jarmila Ozimé

M’
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