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Správa železniční dopravní cesty, státní organizace 

zapsána v obchodním rejstříku vedeném Městským 

soudem v Praze, spisová značka A 48384 

Sídlo: Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1 

IČ: 709 94 234 DIČ: CZ 709 94 234 

www.szdc.cz 

 

 

 

Název investora: Správa železniční dopravní cesty, s. o. 

Adresa včetně PSČ: Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1 – Nové Město 

IČ:    70 99 42 34 

DIČ:   CZ70994234 

 

Zjednodušená dokumentace ve „stádiu 2“               

investiční akce malého rozsahu: „Doplnění závor na přejezdu P35 v km 41,466 trati 

Praha Bubny – Rakovník“ 

1) Identifikační údaje projektu 
 

Číslo projektu:   S631900175  

Název projektu:  „Doplnění závor na přejezdu P35 v km 41,466 trati Praha Bubny 

- Rakovník“ 

Místo realizace (kraj):    Středočeský  

Číslo železničního přejezdu SŽDC: P35 

Kód TUDU:    0101J1 

Název definičního traťového úseku: ŽST. Stochov 

Evidenční km - poloha přejezdu: 41,466 

Předpokládaná doba realizace:  14 měsíců, v letech 2020-2021 
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2) Zdůvodnění potřebnosti investiční akce 
 

Účelem stavby je změnit způsob zabezpečení řešeného železničního přejezdu, který je  

v současnosti zabezpečený pouze světelným přejezdovým zabezpečovacím zařízením  

bez závor. Stavba se nachází na zhlaví ŽST Stochov neelektrizované regionální trati Praha 

Bubny - Chomutov na přejezdu P35 v katastru obce Stochov. Přejezd je zabezpečen reléovým 

přejezdovým zabezpečovacím zařízením PZZ-K kategorie PZS 3SBI (opraveno 2014). Vnitřní 

výstroj PZS je umístěna v SÚ ve výpravní budově ŽST Stochov. ŽST Stochov je vybavena SZZ 

typu AŽD 71. 

Na přejezdu jsou od roku 2010 evidovány 4 střetnutí: 

12.11.2010  Střetnutí vlaku s nákladním automobilem MULTICAR na železničním 

přejezdu zabezpečeném světelným zabezpečovacím zařízením. Těžce 

zraněná – 1 osoba. 

17.9.2014  Střetnutí vlaku s osobním automobilem RENAULT na železničním 

přejezdu zabezpečeném světelným zabezpečovacím zařízením. Bez 

újmy na zdraví. 

6.9.2017  Střetnutí vlaku s osobním automobilem NISSAN na železničním 

přejezdu zabezpečeném světelným zabezpečovacím zařízením. Bez 

újmy na zdraví. 

28.11.2018      Střetnutí vlaku s řidičem nemotorového vozidla - jízdním kolem na 

železničním přejezdu zabezpečeném světelným zabezpečovacím 

zařízením. Usmrcena - 1 osoba 

3) Popis technického řešení 
 

Předmětem stavby je doplnění zabezpečení železničního přejezdu stávajícího přejezdového 

zabezpečovacího zařízení bez závor za nové přejezdové zabezpečovacím zařízením 3. kategorie 

dle ČSN 34 2650 ed.2 se závorami. Nový PZS bude mít navrženou vazbu do stávajícího SZZ 

ŽST Stochov – typu AŽD71 s ovládacím pultem.  

Přesný počet výstražníků a závor bude upřesněn v rámci Rozhodnutí DÚ o změně a rozsahu 

zabezpečení.  

S ohledem na umístění přejezdu v intravilánu se přednostně zvolí taková konfigurace vnějších 

prvků, aby bylo možné vypínat zvukovou výstrahu při dolní poloze břeven a PZS bude 

vybaveno zvukovou signalizací pro nevidomé. Pro volnost přibližovacích úseků budou využity 

stávající počítače náprav staničního zabezpečovacího zařízení ŽST Stochov.  

Vnitřní výstroj nově navrženého PZS se umístí do nového zatepleného betonového 

technologického domku s řízeným temperováním, který se umístí poblíž přejezdu. Umístění 

technologického objektu do terénu bude řešeno dle pokynů výrobce (např. na betonové patky). 

Ovládací a indikační prvky budou umístěny v DK ŽST Stochov a přednostně se využijí prvky 

stávajícího PZS s doplněním ovládání možnosti zavedení dopravního klidu na přejezdu (DKNP).  

PZS bude vybaveno stavovou a měřící diagnostikou s online přenosem informací do stávajícího 

diagnostického serveru SSZT Pv, obdobně jako současné PZS.  

Součástí stavby bude i demontáž vnějších a vnitřních prvků rušeného PZS.  

Pro zabezpečení stavebních postupů vyřešit optimálně technicky, provozně a investičně 

přechodné stavy zabezpečovacích zařízení. 
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Pro napájení nového PZS bude navržena nová napájecí přípojka včetně zálohování 

akumulátorovou baterií s volnou hladinou elektrolytu a řízeným dobíječem. Nový napájecí kabel 

bude napojen ze stávajícího drážního rozvodu (LDSž), z rozvaděče RP3 v dopravní kanceláři 

žst. Stochov. Délka napájecího kabelu od rozvaděče RP3 až k přejezdu P35 je přibližně 350m. 

U přejezdu P35 bude nutno také vybudovat nový elektroměrový rozvaděč s podružným 

měřením odběru. 

RD PZS bude vybaven PZTS (poplachovým zabezpečovacím a tísňovým systémem, dříve EZS) 

kompatibilní se stávajícím PCO provozovaným u SSZT Pv. 

 

4) Objektová skladba 
 

 

PS 01  Vnitřní výstroj PZS 

PS 02  Venkovní výstroj PZS 

PS 03  Úpravy SZZ Stochov 

SO 01  Napájecí přípojka  

 

5) Situační schéma přejezdu 
 

 

 

6) Územně technické podmínky 
 

V rámci stavby „Doplnění závor na přejezdu P35 v km 41466 trati Praha Bubny - Rakovník“ 

budou prováděny pouze technologické úpravy na stávajícím zařízení. Stavební práce proběhnou 

výlučně v prostoru již provozované dráhy. Veškeré práce nebudou mít vliv na okolní prostředí.  

Stavba neovlivní rozhodujícím způsobem životní prostředí v nejbližším okolí. 

Stavba nevyvolává žádné přeložky stávajících inženýrských sítí, nevyvolává omezení 

dosavadních staveb a ani potřeby kácení zeleně, kromě náletové zeleně. 

Vlastní stavba bude realizována v rozsahu pozemků se způsobem využití dráha, silnice, ostatní 

komunikace a jiná plocha. 
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7) Ekonomické hodnocení 

Analýza problému  

Posuzovaná stavba spadá do stavby ke zvýšení bezpečnosti úrovňových železničních přejezdů  

a svým charakterem představuje samostatné stavební opatření k odstraňování nehodových a 

provozně nebezpečných úseků. Efektivnost těchto staveb se pak zdůvodňuje např. formou 

slovního ohodnocení, které je použito i u této stavby (dle části IV. 2 b) Prováděcích pokynů pro 

hodnocení efektivnosti projektů dopravní infrastruktury z 15. 11. 2017). 

Stanovení cílů - Přínosy stavby 

Přínosy hodnocené stavby lze je rozdělit do několika kategorií: 

1) z hlediska technických parametrů a údržby: 

 současné přejezdové zabezpečovací zařízení PZZ-K kategorie PZS 3SBI bylo opraveno 

v roce 2014 

 v rámci stavby bude provedena nezbytná úprava stávajícího světelného přejezdového 

zabezpečení vyvolaná požadavkem na doplnění závor. 

2) z technologického hlediska: 

 stávající zabezpečovací zařízení neodpovídá dopravnímu zatížení přejezdu; 

3) z bezpečnostního hlediska: 

 nové zabezpečovací zařízení se závorami výrazně zvýší bezpečnost železniční i silniční 

dopravy. (na přejezdu jsou od roku 2010 evidovány 4 nehody) 

Návrh možných variant řešení 

Charakter projektu neumožňuje variantní řešení. Realizace projektu vyplývá z technických 

požadavků, tak jak jsou uvedeny v zadávacích podmínkách pro zpracování dokumentace (je 

požadováno moderní zabezpečení přejezdu).  

Posouzení variant řešení 

Smyslem slovního hodnocení je kvalifikované posouzení současného stavu a změn po realizaci 

stavby. Postup hodnocení lze rozdělit do následujících kroků: 

 vytvoření množiny sledovaných ukazatelů, 

 srovnání současného stavu s výhledovým stavem po realizaci projektu, 

 vyhodnocení stavby. 

Jako ukazatele jsou použity jednotlivé společenské cíle, k nimž se realizace projektu vztahuje. 

Vzhledem k velikosti a charakteru projektu jsou všechny tyto ukazatele posuzovány se stejnou 

váhou důležitosti: 

1. Technická a legislativní naléhavost 

 výhledový stav – instalace tohoto zařízení není z technického ani legislativního hlediska 

nutná, přejezd bude vybaven vysokým stupněm zabezpečení, závory budou plnit funkci 

technické a psychologické zábrany proti neoprávněnému vjetí na přejezd; 

 současný stav – současné zabezpečení je z legislativního hlediska vyhovující, 

nepředstavuje však dostatečnou psychologickou a technickou bariéru proti vjetí na 

přejezd v době činnosti zabezpečovacího zařízení. 

2. Zvýšení množství informací o provozním stavu pro investora a orgány činné v trestním řízení 
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 výhledový stav – zabezpečovací zařízení bude nově nadále ovládáno automaticky 

jízdou kolejových vozidel s indikacemi a ovládáním z dispečerského pracoviště žst 

Stochov. 

 současný stav – na přejezdu je instalováno zabezpečovací zařízení s ovládáním 

automaticky jízdou kolejových vozidel s indikacemi a ovládáním z dispečerského 

pracoviště žst. Stochov. 

3. Zvýšení množství informací o provozním stavu pro uživatele silniční dopravy 

 výhledový stav – instalace nového zařízení a doplnění o závory a dodatečné 

výstražníky umožní zlepšit informovanost o provozním stavu, což bude přínosné 

zejména pro uživatele silniční dopravy; 

 současný stav – současné zabezpečení přejezdu je bez závor a s nedostatečným 

počtem výstražníků – jeden na každé straně trati. 

4. Zajištění plynulosti dopravy 

 výhledový stav – po instalaci nového zabezpečovacího zařízení zůstane zachována 

stávající rychlost průjezdu přes přejezd 50 km/h; 

 současný stav – i bez realizace projektu zůstanou parametry pro projíždějící silniční 

vozidla zachovány. 

5. Přínosnost varianty z hlediska vynaložených nákladů 

 Výhledový stav – investiční náročnost dané stavby odpovídá jiným projektům 

obdobného charakteru, náklady stavby jsou tak s ohledem na parametry budovaného 

zařízení přijatelné; 

 Současný stav – s jeho zachováním nejsou spojeny investiční náklady. 

6. Energetická náročnost stavby 

 Výhledový stav – realizace stavby si vyžádá mírné zvýšení nákladů údržby, dojde tak  

k celkovému nárůstu provozních nákladů; 

 Současný stav – s jeho zachováním nejsou spojeny žádné dodatečné provozní náklady. 

Závěrečné vyhodnocení 

Zatímco zachování současného stavu má kladnou vazbu pouze na kritéria 5 a 6, ve vztahu  

ke kritériu 2 a 4 je neutrální a z hlediska kritérií 1 a 3 je negativní. Realizace projektu 

umožňuje dosáhnout splnění kritérií 1 až 4, ve vztahu ke kritériím 5 a 6 představuje realizace 

projektu zvýšení nákladů, avšak v přijatelné míře. Realizace projektu tak představuje optimální 

možnost volby. Zpracovatel proto doporučuje investici k dalšímu posouzení a následné 

realizaci.  

Z výše uvedených důvodů má realizace tohoto projektu opodstatnění a je možné ji doporučit  

k realizaci dle prováděcích pokynů odstavce IV. bodu 2 b). 

8) Závěr 
 

Tato zjednodušená dokumentace ve stádiu 2 slouží jako podklad pro schválení investiční akce 

malého rozsahu v rámci SŽDC s.o.  

Dne: 8. 10. 2019 

Vypracoval: kolektiv SŽDC s. o., Stavební správa západ a Oblastní ředitelství Praha 

Přílohy: 

1. všeobecný objekt 

2. popis výkonu a funkce 


