Tabulka piejezdu

ZAKLADNI UDAJE P 4869
TRAT:  Chocefi - Tynisté nad Orlic Prejezdvkm: 7,891 | | PZS
DRUH: PZS 3SBI Zavory : bez zavor | Oznaéeni : uCs3
Komunikace : Ucelova komunikace | Rozhodujici uzivatelé : vozidla
dy(m) 9,80 | ty (9) 6 | tu(s) - tv(s) 23 | Vs(km.h™) 5 a(°) 122°
dr (m) 31,80 | ty(s) 3 tys (8) - tz (s) - Vy (km.h ™) 20 B:(°) -
dzMm - | () EETO) ) 1 | Vikmh? 100 B.() -
ds(m) 22 t(s) 3290 | t(s) - tp (S) - a(m.s? - Sp (M) 6,52
Kolej | zabrzdna | dv . |km okraje Mezni doba anulace Kritick& doba
- ; smér | . °
€islo  |vzdalenost | (m) ®" | prejezdu tga (S) ta(S) |tasmss) | Lp(m) [ te(s) t; (s) tk (s) tks (8) | tks (min)
1 700 525| lichy 7,887 - 323 6:00 1955 - 60 506 900 15
sudy 7,895 60 360 6:00 3545 60 60 883 900 15
POZITIVNI SIGNAL, SIGNAL "VOLNO" ZVUKOVE SIGNALIZAC E PRO NEVIDOME
Volné Useky vzdy | T2UJ-CE,T3UJ-CE,T4UJ-CE
Predepsana poloha vyhybek a nav  éstidel |
Useky
krom é
nemusi byt volné p Fi
VYSTRAHA
ozna- | . rozhodujici dovolena rychlost pfi jl’_zldé na piejezd Lp Lps LPVS toy [tzvs t, ths pf"i’ ]
.. |jizda od . Ve (km.h™) (m) (m) zak. | (s)| (s)| (s) | (s)| voIném | poznamka
ceni vyhybky 5 N .
(zména rychlosti od navéstidla, od km) v km Useku
o] Uiezda 100 914 | 1133 | 6755| 7 | - - -
e | Cermne 100 914 | 1261 | 9,155| 12 - - -
PFi nezabezpe €éeném posunu dovolovaném zabezpe ¢€ovacim za fizenim: |
PFi obsazeni kolejovych Gsek  pfFi projeti nav éstidel: |
ZVUKOVA VYSTRAHA
Zvukova vystraha neni na vystraznicich: | -
POZNAMKY
Sestavil : Ing. Jii Strzinek TRAT : Chocai - Tynisté nad Orlici  ( ) List ¢.
Datum:  29.4.2016 Tabulka piejezdu UC3 km : 7,891
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Chocai - Tynisté nad Orlici PZS km : 7,891

VYPOCET ZAKLADNICH PARAMETR U PREJEZDU bez zavor

Vypocet je proveden podi€SN 34 2650 Ed2 " Zelezini zabezp&ovaci z#izeni - Rejezdova zabezpevaci zdizeni "
Vypocet jefazen podle flloh A, B a C uvedené normy.

a) Vychozi délky (m) |
dk = vzdalenost os krajnich koleji; u jednokolejovétiejgzdudk = 0 m
u vice kolejovéhoigjezdu = ? | dophi dk = Om
dn = vzdalenost hranic nebezpeho pasma; u jednokolejovéhiejezdudn = 5 m;
u vice kolejovéhoigjezdudn = tk + 5 dn = 5m
S = celkova §ka vSech jizdnich pruhpro dany srér jizdy doph § = 2,765m
Ss = celkova &fka vSech jizdnich prdhpozemni komunikace doph Ss = 5,53m
dvA = vzdalenost vystrazniku "A" od krajnice pozemni koikace doph dvA = 1,2m
dvB = vzdalenost vystrazniku "B" od krajnice pozemni koikace dopli dvB = 12m
dkA = vzdalenost vystrazniku "A" od osy koleje doph dkA = 4,75m
dkB = vzdalenost vystrazniku "B" od osy koleje dopli dkB = 4,7m
a = uhel KiZzeni pozemni komunikace s Zelemiitrati; n&ii se v kladném smyslu (tj. proti
sneru ot&eni hodinovych réicek) od osy pozemni komunikace k ose koleje | doph o = 122 °
b) Rychlosti ( m/s) |
Vs = rychlost nejpomalejsiho sikmiho vozidla, u fejezdu 5 km/h,
u prechodu 3 km/h, neni-li tena jina doba. Vs= 5 km/h
Vt = nejwtsi dovolena rychlost v rozhodujicim Usekeggejezdem (Vt = km/h) | dophi Vit = 100 km/h
Vv = rychlost nejpomalejsiho Zelezniho vozidla Vv = 20km/h Vv = 20 km/h
Clanek
A.2.2| di = je primét délky nebezpmého pasma do osy pozemni komunikace
stanovi se z rovnice : di= ch* (sin 0()‘1 di= 5,90m
A.2.3| d2 = vzdalenost kolmého pmétu osy vystraznikuied prejezdem do wjSiho okraje Vy.A d2 = 1,90m
jizdniho pruhu a fiisetiku tohoto okraje s hranici nebeZpého pasma Vy.B dz = 1,84m
A.2.7| ds = pramet Sirky jizdniho pruhu zaigjezdem do wjsiho okraje jizdniho pruhu komunikace.
U piejezdu s thlemo <90° ds = § *tg (90 -a) . Proa =90° d6 =0 de = Om

A.2.8| d7 = vzdalenostelnich ploch sstel vystrazniku od osy stoZaru
a) vzdalenost od 0 m do 0,5 et d7 =0

b) vzdalenost od 0,5m do1,5m d=1m atd. | dophi d7 = 1m

A.2.9| d8 = je vzdalenostela silnéniho vozidla odelni plochy s¥tel vystrazniku; je to vzdalenost,
ze které mze uzivatel pozemni komunikace stojitég g'ejezdem spolehli/sledovat

swtla vystrazniku. U fejezdu bez zavods = 1m ds= Im

A.2.12 d11 = je vzdal. pasesiku vrejSiho okraje jizd. pruhu komun. s hranici nebeZsnpa Vy.A di11= 2,90m

a piimétu nejvzdal ¢asti vystrazniku do tohoto okraje di1= b + d7 Vy.B di1= 2,84m

A.2.13 ds = délka silntniho vozidla a) ufejezdu = 22 m ; b) ufpchodu = 3 m ds= 22m
A3 | S = Sitka prejezdu je délka koleje, ve které Zeleéniivozidlo znemoiuje provoz po pozemni

komunikaci. Mif se v ose koleje. Sp=S*(sin 0()‘1 S = 6,52m

A4 | do = Délka pasmaiejezdu je délka pozemni komunikace, ve které smineachazet VY.A dp = 9,80m

silni¢ni vozidlo v dol jizdy Zelezniniho vozidla. th= i + ds + B + ch1 Vy.B dp = 9,74m

A5 | dr = Délka snérodatna pro vypeet vyklizovaci doby. dr = b + G Vy.A dr = 31,80m

Vy.B dr = 31,74m
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c) Vychozi doby ( s ) |

B.2.1| tr = Doba reakce z&eni uPZS t=1s, u VUD t= 6s | doph tr = 1ls
B.2.3| to1 = Zakladni bezpgostni doba b1 = 6S tb1 = 6s
B.2.4| th2 = Pridavna bezpmostni doba 2 = 3s u stavajicich PZ&t= Os | dopi to2 = 3s
B.2.6| td = Doba piijezdu nejpomalejsiho Zelezniho vozidla pejezdem, zavisi naise ejezdu, délce a rychlosti

nejpomalejsiho zelezaiiho vozidia. td=3,6*(d+9)* Vv ™ td = 96s

dv = Délka nejdel$iho Zelezhiiho vozidla, povolena provozovatelem drahy. doph dv = 525 m

B.2.7| tt = Doba piijezdu nejpomalejsiho Zelezniho vozidla vzdalovacim Usekem, zavisi na délce

vzdalovaciho Useku a rychlosti Zeleariho vozidla. & = 3,6 * Lv * ' smer At = 227s

smer B tt = 204 s

B.3 [ tv = Vyklizovaci dobg, je nejkratsi doba,dmem niz niZe jest bezpéng projet fejezdem

nejdelSi a nejpomalejsi sitmii vozidlo, nebo cyklista, nebo projit chodec VY.A tv = 22,9s

tv=3,6*dr *Vs™ Vy.B tv = 22,9s
B.4 | t = PFiblizovaci dobe je dana sottem vyklizovaci doby a dalSich dith dob.

Jedanarovnici: L=t +1tv+ b1+ th2 tL = 32,90s

d) Mezni doba anulace ( s ) |

B.6.1] tA = Mezni doba anulace musi byt nejraéak dlouhd, aby nejpomalejSi a nejdelSi Zetgrniozidlo,
jedouci od pejezdu opustilo vzdalovaci Usek. vessmA ta = 323s
tA=t+ 1+ A ve snéru B ta = 360s
B.6.2| tgo = Doba pravidelného planovaného stani zetgdhb vozidla se pita do mezni doby anulace jen tehdy,

zistane-li nejdelSi Zelezhii vozidlo nebo jeho konediplanovaném stani ve vzdalovacim useku.

lichy smer dopli tga = Os . sudy smr : dopli tga = 60's
Lv = Skutena délka vzdalovaciho Useku. vessmA Lvl = 1261m
ve snéru B Lv2 = 1133 m

e) Kriticka doba (s) |

B.10.1 tx = Kritick&d doba se p#ita pro vSechny koleje a pro kazdyétijizdy. Vysledna kriticka doba je nejdelSi z nich.
Je dovoleno ji zaokrouhlit na minutytk = +1,5* &+ 3,6 * (Lo + dv) * Vvt tk = 15 min
K dopravrg "A" tk = 506,4s ‘ K dopravrg "B" tk = 882,6s
Pr. B | t = Doba ripravy jizdni cesty a vypravy Zelezniho vozidla.
Dopravna "A" doplhn tf = 60s ‘ Dopravna "B" dopthi tf = 60s
Pr. B | te = Celkova doba planovaného stani mezi dopravnaijezmiem.
K dopravrg "A" doph te = O0s ‘ K dopravrg "B" dopli te = 60 s
Pi. B | LD = Je vzdalenost mezitsdem pejezdu a nejvzdalgisim mistem v doprawn kde mize stat Zelezaini vozidlo,
kterému bude povolen odjez&Einou odjezdové, nebo cestové &gtidlo pro opany sner jizdy)
K dopravrg "A" dophi Lb = 1955 m \ K dopravg "B"  dopli Lp = 3545m
c.1 |f) Zabrzdna vzdalenost L4, zabrzdnéa vzdalenokt, 5= 700 m

g) Délka priblizovaciho Gseku (m) |

c21

Lp = DélkaLlp je vzdalenost, kterou Zelezni vozidlo, jedouci nejvyS$si dovolenou rychlostfarovém Gseku

pied gejezdem, ujede zdiplizovaci dobu. Je dana rovnicitp = 3,6 *Vi*tL Lp= 914 m
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