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Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Praha hl. n. Zamér projektu

Nazev investora:

Sprava zeleznini dopravni cesty, statni organizace, Praha 1

- Nové Mésto (Stavebni sprava zapad)

Adresa véetné PSC: Dl4azdéna 1003/7, PSC 110 00 (Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9)
IC: 709 94 234
DIC: CZ70994234

ZAMER PROJEKTU

Investiéni akce: ,Rekonstrukce vypravni budovy v zst. Praha hl. n.*

1. Identifikacni Gdaje projektu

Cislo projektu:
ISPROFOND/sub. ISPROFIN
Nazev projektu:

Misto realizace (kraj):

Predpoklad realizace:

S631700110

3273214901/5113510003

,Rekonstrukce vypravni budovy v zst. Praha hl. n.“
Hlavni mésto Praha

06/2021 — 04/2023

Predpokladane celkové investicni naklady v cenove Smigena CU 2019-2023
urovni roku:
polozka tis. KE (bez DPH) tis. K& (v€. DPH)
Verejné rozpoéty — doprava - | I |
(SFDI, kap. 327 -MD, OP
Doprava, OPI, FS, TEN-T,
EIB)
Ostatni vefejné zdroje x x
(uvést zdroj)
Soukromé zdroje i i
Celkem I I
Predpokladané celkove neinvesti¢ni naklady v cenové Smigena CU 2019-2023
urovni roku:
polozka tis. K& (bez DPH) tis. K& (v€. DPH)
Verejné rozpoéty — doprava - | I |
(SFDI, kap. 327 -MD, OP
Doprava, OPI, FS, TEN-T,
EIB)
Ostatni verejné zdroje x x
(uvést zdroj)
Soukromé zdroje
Celkem
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Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Praha hl. n. Zamér projektu

2. Navaznost na schvalené koncepce a programy, dokumentace programu

2.1 Navaznosti na koncepce a programy

Navrh této stavby vychazi ze zakladnich zamérl stavebni obnovy a modernizace
osobnich nadrazi ve spravé Spravy zeleznini dopravni cesty s. 0., jejichz cilem je uvedeni
stavajicich vypravnich budov osobnich nadrazi do stavu vhodného k uzivani cestujici
verejnosti a optimalizace verejné pristupnych ploch a prostor téchto budov na pozadavky
dnesni doby.

Program stavebni obnovy a modernizace osobnich nadrazi vychazi z nize uvedenych
principl stanovenych v Dopravni politice CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku
2050:

= Modernizovat dopravni infrastrukturu s ohledem na zajisténi kvalitni dostupnosti
» Z hlediska uzivatele vytvaret v prostfedi vefejné dopravy takové podminky, aby byla
vnimana jako kvalitni sluzba srovnatelné atraktivni s pfimou individualni dopravou.

Principy uvedené vyse jsou uplatnény, nebot budovy osobnich nadrazi jsou ,budovy
a zafizeni uréené k organizovani, zabezpeceni a fizeni drazni dopravy a k uspokojovani
prepravnich potfeb a poskytovani sluzeb spojenych s pfepravou verejnosti®.

Zamér je vsouladu s obecnym cilem napravy Spatného stavu a nedostateéné
vybavenosti dopravnich terminald, Zeleznicnich stanic a zastavek a s tim spojeného nizkého
komfortu pro cestujici, z ¢ehoz vyplyva nizka konkurenceschopnost vuci silniéni dopravé.
Cile vyplyvaji z Dopravni politiky 2014-2020 (napf. specifické cile 4.1.4 Vefejna sluzba
v pfepravé cestujicich, 4.2.4. Funkéni systém osobni dopravy. Opatfeni feSici tyto cile
obsahuji v programovém obdobi 2014-2020 Operaéni program Doprava (specificky cil 1.1
LZlepseni infrastruktury pro vy$si konkurenceschopnost a vétsi vyuziti zelezni¢ni dopravy).
Realizace zaméru se predpoklada v letech 2019-2020.

Zamér projektu je pfipravovan v souladu s dokumentem Koncepce pfi nakladani
s nemovitostmi osobnich nadrazi (dale jen ,Koncepce®), ktera stanovuje zakladni strategicke
postupy, vztahujici se na nemovitosti osobnich nadrazi ve spravé SZDC.

2.2 Navaznosti s jinymi stavbami

Rekonstrukci vnitfnich prostor Fantovy budovy bude predchazet rekonstrukce
oplasténi budovy Rekonstrukce fasady zst. Praha hl. n., ktera je v soucasné dobé
v realizaéni fazi.

Zamér je koordinovan se samostatnou investici SZDC s.o. Prodlouzeni podchodii
v zst. Praha hl. n., ktera fesi prodlouzeni severniho podchodu smérem k Zizkovu (na Prahu
2 a 3) rekonstrukci 5. - 7. nastupisté, rekonstrukci zastreseni nastupist, doplnéni eskalator(
ze stiedniho podchodu, rekonstrukci povrchll v podchodech a to véetné podhledd
a osvétleni, rekonstrukce technologickych provoznich soubor( tykajici se sdélovaciho
zarizeni, zabezpeCovaciho zafizeni a silnoproudé technologie, atd.

Dalsi akci, ktera pfimo souvisi s objektem Hlavniho nadrazi je pfipravovana akce
SZDC Komplexni rekonstrukce zastropeni nové odbavovaci haly ZST Praha hl. n.,
ktera fesi komplexni rekonstrukci zelezobetonové konstrukce stropni desky v oblastech
prusakdll, v¢. rekonstrukce mostniho svrsku (vozovkového a chodnikového souvrstvi véetné
souvrstvi hydroizolaéniho a odvodriovaciho systému).

Vyznamnym zplsobem se do provozu nadrazi promitne i pfipravovana
Rekonstrukce koleji ve vinohradskych tunelech a to v€etné jizniho zhlavi.

Dal$i samostatnou stavbou s moznym dopadem na provoz ZST Praha hl. n.,
je budovani nové zastavby podél ulice Seifertovy a ltalské. Novy vystup ze severniho
podchodu na tuto vystavbu navazuje, a navazné propojeni mezi nadrazim a prostorem Prahy
2 a 3 je do vySe uvedené stavby zakomponovano.
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Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Praha hl. n. Zamér projektu

Pfehled jednotlivych souvisejicich staveb dopravniho charakteru:
* Prodlouzeni podchod(l v Zst. Praha hl.n. (SZDC s.0.)
» Rekonstrukce koleji ve vinohradskych tunelech (SZDC s.o0.)

Prehled jednotlivych souvisejicich staveb stavebniho charakteru:
= Churchill Square (CR City)
» Rekonstrukce fasady #st. Praha hl. n. (SZDC s.0.)
= Komplexni rekonstrukce zastropeni nové odbavovaci haly ZST Praha hl. n. (SZDC
S.0.)

2.3 Popis navaznosti se souvisejicimi stavbami

Navrh rekonstrukce vypravni budovy je ohrani€en licem historické €asti budovy
a nema presah do navaznych prostor mimo toto ohraniceni.

Jedinou souvisejici stavbou, ktera ma pfimou navaznost, je diky vySe uvedenému
pouze rekonstrukce oplasténi budovy.

rekonstrukci fasédy | plénované tpravy vnitfnich prostor Fantovy budovy.
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Schéma realizace obyiného komp/exu Churchill Square (ulice Seifertovy a Italské).

2.4 Provedené stavebné technické prazkumy

V roce 2004 byl proveden stavebné-technicky prizkum zaméreny na skladbu stropni
konstrukce, stanoveni vypoctové pevnosti zdiva, pevnosti betonu, ovéfeni armatury
u vybranych Zzelezobetonovych priifez(i, uréeni vihkosti zdiva a prohlidku krova - stav
drevénych konstrukci (mykologie). Soucasné byl proveden radonovy prizkum a zjistén stav
podlozi (geologickéd reserSe z dostupné dokumentace). Struéné shrnuti vysledk(
provedenych prizkumi, vé. fotografii dokladajicich souéasny stav objektu, je soucasti
prilohy E.

2.5 Duvody zafazeni akce do planu investice

Hlavnimi davody pro zafazeni akce rekonstrukce objektu Fantovy budovy v Zst.
Praha hl. n. do planu investice jsou prfedevsim:

- nevyhovujici stavebné technicky stav, ktery neodpovida sou¢asnym pozadavkim pro
provoz drahy a vyuzivani stavajicich prostor v budové, a také potfebam cestujici
verejnosti.

- opotfebeni objektu, které bylo dle Programu rekonstrukce a revitalizace osobnich
nadrazi, vychazejici z Koncepce, spravcem objektu OR Praha stanoveno na 78,59 %
a patfi tedy do kategorie velmi $§patného stavebné technického stavu.

- vyznam dané zelezniéni stanice, i vlastniho pamatkové chranéného objektu (Fantovy
budovy), ktera je nejvyznamnéjsim dopravnim uzlem, a to jak z hlediska regionalniho,
tak z hlediska celorepublikového.

- nékolik navazujicich akci (nejen SZDC), které vice & méné souvisi nejen s objektem
Fantovy budovy, ale se zelezniéni stanici jako takovou a jejich realizaci dojde
ke zvySeni jeji vyznamnosti a zlepSeni komfortu pro cestujici vefejnost. Jedna
se predevSim o pfimou navaznost na probihajici akci ,Rekonstrukce fasady zst.
Praha hl. n.“ Rekonstrukci vnitfnich prostor bude dokon¢eno kompletni oziveni
Fantovy budovy.
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Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Praha hl. n. Zamér projektu

- oziveni vnitfnich prostor Fantovy budovy a zpfistupnéni nevyuzivanych prostor
objektu, predevsim kulturnich sald“ v INP severni ¢asti budovy, vytvoreni zazemi
pro zaméstnance SZDC s. o.

3 Popis stavajiciho stavu a zdavodnéni nezbytnosti realizace projektu

3.1 Popis stanice a dopravniho uzlu

Praha hlavni nadrazi patfi mezi nejvétsi osobni Zelezniéni nadrazi v Cesku a zaroven
je nejvyznamnéjsim republikovym nadrazim. Navic je pfimo napojeno na metro, linku C.

Pocty prepravenych cestujicich na zeleznici
Trat 050 v b&2ny pracovni den 2017
18 810 cestujicich

Tt 070
S 034 cestugcicn

Trat 231
26 376 cestyjicich

Trat 120
6 498 cestuyicicn

Trat 01l
24 661 Cestugicich

Tatin
s 2 A3 cestuyicicn

Trat 221
TaatIn \ 30 885 cestugicich
22 418 cestujicich Trat 210
pr—— 3573 cestugcich

Celkovy pocet prepravenych cestujicich za jeden pracovni den:

2014: 117 106 2015: 116 759 2016: 120 932 2017137 889
Denni pfeprava osob v ramci PID

Hlavni nadrazi se nachazi na rozhrani méstskych éasti Praha 2 a Praha 3 a v sou€asné
dobé se sklada ze dvou €asti. Hlavni z nich je podzemni odbavovaci hala z roku 1977
s rozméry pfiblizné 120 x 60 metrl a navazujici puvodni Fantova budova srozméry
priblizné 216 x 23,5-29 metr(.

V prostoru podzemni haly (Nova odbavovaci hala) se nachazi obchody, restaurace,
pokladni pfepazky pro nakupy jizdenek, mista na sezeni a dalsi sluzby pro cestujici jako jsou
sprchy, toalety, sménarny, bankomaty, uschovny kol a zavazadel.

Podzemni hala ma tfi urovné. U vstupu z Vrchlického sadu je budova pfizemni. Zde jsou
umistény vstupy do metra, Cekaci a komeréni prostory. V navazujicim prostoru, ktery
je umistén pod magistralou, ma pak hala dvé Urovné. Ve spodni, pod Urovni vstupt do haly,
jsou umistény pokladny a informaéni prepazky Ceskych drah a dal$ich dopravct RegioJet
a LEO Express. Pro cestujici jsou zde komeréni sluzby pro cestujici a obchodni jednotky
(napf. Billa). Tyto prostory nejsou do rekonstrukce vnitfnich prostor zahrnuté. Jedna se
o ¢ast objektu (Nova odbavovaci hala), ktera neni predmétem rekonstrukce.

V horni urovni (uroven 1.PP Fantovy budovy) jsou umistény predevsim &ekaci prostory
pro cestujici, komeréni prostory a vstupy do jednotlivych podchod(l vedoucich na nastupisté.
Tyto prostory budou rekonstrukci zasazeny pouze c¢asteéné. PIné budou rekonstrukci
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Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Praha hl. n. Zamér projektu

zasazeny prostory, kde budou realizované nové eskalatory, propojujici tuto ¢ast s 1NP
Fantovy budovy. Dale dojde k uplné rekonstrukci stavajicich vefejnych WC a prostor
v severni ¢asti, kde vzniknou nové komeréni prostory, slouzici jako sklady.

Zastreseni podzemni odbavovaci haly je fe$eno jako pojizdéna plocha a je souéasti
magistraly (ulice Wilsonova), slouzi také jako parkovisté pro osobni a autobusovou prepravu.
Tyto prostory nebudou rekonstrukci vnitfnich prostor Fantovy budovy zasazeny.

Pro vefejnost je pfistupné 1.NP Fantovy budovy, které dfive slouzilo k odbavovani
cestujicich. V souéasnosti se v ném nachazi kavarna, mista k sezeni, pfistup
na 1. nastupisté a k magistrdle — na stanovisté autobusll a parkovisté. Tento prostor je
soucasti rekonstrukce, stejné jako zbyla podlazi Fantovy budovy. Jedinymi prostory, které
neprojdou kompletni rekonstrukci, jsou prostory Drazniho ufadu v severni vézi a diléi
prostory v nékterych &astech objektu. V pfipadé prostor Drazniho urfadu probéhnou pouze
nezbytné stavebni upravy, které vSak nepovedou ke zméné komfortu pro jejich uzivatele.
Dojde k rekonstrukci vnitfnich rozvod(, rekonstrukci stavajiciho vytahu a stavebni zasahy
budou také v rdmci verejné pfistupnych prostor(l. Dalsi prostory, které nebudou rekonstrukci
dotéené, jsou prostory v INP centralni ¢asti objektu. Tento prostor byl v nedavné dobé
rekonstruovany, v&. byvalé Fantovy kavarny, ktera je dnes obsazena komeréni sluzbou.

Do vlaku se nastupuje pres 7 nastupist. K nastupistim vedou z druhého patra podzemni
haly (1.PP Fantovy budovy) 3 podchody — jizni, stfedni (hlavni) a severni. Vychodné
od nastupist se nachazi terminal slouzici pfi nakladani nebo vykladani automobild
na autovlak.

Schéma znéazornujici rozsah rekonstrukce a vymezeni dopadu rekonstrukce
na jednotlivé prostory je znazornén v pfiloze K (pfiloha &. 3 - Pfehled plochy zasazené
rekonstrukci)

3.2 Informace o navaznosti provozu budovy na dalsi druhy dopravy

Na nadrazi vede linka C prazského metra — stanice Hlavni nadrazi. Pfistup do ni se
nachazi v podzemni odbavovaci hale. Tramvaje jsou dostupné ze zastavky Hlavni nadrazi,
kterda se nachazi pfiblizné 250 metrld od vychodu z nadrazi (linky 5, 9, 15, 26, 95, 98). Nad
novou nadrazni halou se pred vchodem do historické budovy u Severojizni magistraly
nachazi také autobusova zastavka, ze které vyjizdi rizné mezinarodni i vnitrostatni spoje,
V intervalu 15 — 30 minut odsud také odjizdi v intervalu 15 az 30 minut linka Airport Express
(AE) na letisté Vaclava Havla Praha, dale je tato zastavka obsluhovana no¢nimi linkami 905
a 911. Soucasti prednadrazniho prostoru jsou také placena parkovisté a stanovisté taxi.
V blizkosti objektu Hlavniho nadrazi, se nachazi dal§i vyznamné prazské nadrazi, a to
Masarykovo nadrazi, které je vzdusnou ¢arou vzdalené 500 metr(i, pésky pfiblizné 10 minut.
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3.3 Informace o podminkach parkovani pro cestujici

Garazovaci a parkovaci komplex Wilsonova nabizi parkovaci stani pro osobni vozidla
a autobusy pfimo v centru Prahy.

Kapacita venkovniho parkovi§té nabizi 211 parkovacich mist a 16 mist pro autobusy.
Dalsich 312 parkovacich stani Ize najit v prostorach garazi. Kromé kratkodobého parkovani
se zde nabizi t€z moznost predplatného. Ve tretim patfe garazi se nachazi autoservis
amyéka aut. Parkovisté i garaze jsou monitorovany kamerovym systémem a stfezené
bezpeénostni sluzbou.
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Plochy pro B+R nejsou v ramci této akce resené, vzhledem k tomu, ze jedna Cisté o
rekonstrukci interiér(l. S ohledem na skuteénost, Zze objekt je pamatkové chranény, neni
v planu umistovat do objektu stojany na kola. V sougasné dobé probihaji jednani mezi SZDC
s. 0. a Magistratem hl. m. Prahy o moznych upravach parkovaci plochy pfed Fantovou
budovou. Uvazuje se o pfevedeni celé konstrukce zastfeSeni Nové odbavovaci haly, v¢.
povrch(, do spravy SZDC s. o. (v souéasné dobé jsou &asti konstrukce zastfedeni ve spravé
TSK. V réamci tohoto pfevodu, SZDC s. 0. do budoucna uvazuje s vymezenim &asti prostoru
jako B+R).

3.4 Popis stavajiciho stavu budovy

Objekt byl v prlibéhu ¢asu nékolikrat upravovan a prestavovan (napf. ,prepatrovani*
nékterych vyssich prostor, nové schodisté, uprava Viadniho salonku atd.).

Budova zacala byt kratce po vybudovani nové odbavovaci haly v roce 1977 takrka
nevyuzivana a zacala chatrat, az do dneéniho stavu, kdy je procento opotrebeni stanovené
v souladu s Koncepci na 78,59 %, coz je udaj, ktery odpovida spodni hranici velmi $§patného
stavebné technického stavu. PUvodni dispozi¢ni reseni, které funguje az do dnesnich dnu,
nespliuje potfebné provozni a prostorové usporadani, vhodné pro opétovné vyuziti vdech
prostor v budové. Hlavnim nedostatkem je predevdim nizky pocet vertikalnich propojeni
(vytahy i schodisté) a také takrka nemozny bezbariérovy pfistup do jednotlivych udrovni
budovy.

V letech 2008-2015 prosla Fantova budova cCasteénou rekonstrukci. Nejvétsi Cast
rekonstrukce probéhla v 1. PP v pfimé navaznosti na podchody a odbavovaci halu, dale byly
v 1. PP rekonstruovany technologické prostory, zejména plynova kotelna a mistnosti
s rozvodem vzduchotechniky (dale VZT). V 1.NP prosla rekonstrukci Fantova kavarna. Déle
bylo rekonstruovano podkrovi 3.NP s umisténim strojoven VZT.

Objekt byl pro popis a pro polohu jednotlivych konstrukci rozdélen na nékolik €asti.
Fantova budova je rozdélena na ¢ast A az E, ¢ast objektu A - severni véz, objekt C - stredni
véz, objekt E - jizni véz, objekt B - objekt mezi severni a stfedni vézi, objekt D - objekt mezi
stfedni a jizni vézi. Fantova budova ma Sest pater v prostoru ve vézich (objekt A, E) a dvé
patra mezi vézemi (objekt B, D), objekt je podsklepen.

T

V roce 2004 byl proveden stavebné-technicky prizkum zaméreny na skladbu stropni
konstrukce, stanoveni vypoctové pevnosti zdiva, pevnosti betonu, ovéfeni armatury
u vybranych Zzelezobetonovych priiez(i, uréeni vihkosti zdiva a prohlidku krova - stav
drevénych konstrukci (mykologie). Soucasné byl proveden radonovy prizkum a zjistén stav
podlozi (geologicka reSerse z dostupné dokumentace).

Obecné jsou nejvetsi problémy objektu Fantovy budovy nasleduiici:

- velky vyskyt vihkosti, kdy se napfi¢ celym objektem nachazi lokalni vihkostni mapy.

- vobjektu nachazi na mnoha mistech opadana omitka a viditelné trhliny. Cast
prostorl 1PP je v souCasné dobé ve stavu, ktery neumozriuje jejich dlouhodobé
vyuzivani.
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- vnitfni rozvody ZTI, elektroinstalace, osvétleni a vytapéni, jsou zastaralé
a v prevazné vétsiné realizované v minulém stoleti.

- socialni zazemi, kterého neni v sou¢asném stavu dostatek zaroven nesplriuje
hygienické pozadavky a normy, predevSim s ohledem na planované rozsifeni
kancelarskych prostor v provozni éasti objektu.

- dalSim problémem souc¢asného stavu je velké mnozstvi nevyuzivanych prostor, které
se nachazi prevazné v 1NP Fantovy budovy, konkrétné se jedna o prostory v severni
¢asti objektu (,kulturni saly“) a dale v prostorech 2NP v centralni a ¢asteéné severni
¢asti budovy.

- dispoziéni feSeni objektu, které je poplatné dobé jeho vystavby a v prakticky
nezménéné podobé funguje do dnes (v minulosti byly provedeny pouze drobné diléi
upravy, kdy se jednalo o konkrétni mistnosti, nikoliv ucelené provozni celky). Toto
feSeni neumoznuje komplexni vyuzivani vSech prostor budovy, coz je dusledkem
nedostateéného vertikalniho propojeni jednotlivych urovni budovy a Nové odbavovaci
haly.

- minimalni zajiténi bezbariérového pristupu do jednotlivych urovni objektu

Predevsim z vy$e uvedenych dlvodu je tfeba zabranit dalsimu chatrani budovy a zvysit
celkovy komfort cestovani, véetné moznosti rozsifeni dalSich komerénich sluzeb pro cestujici
vefejnost a dale zajistit pIné vyuziti budovy s moznosti pro centralizaci zaméstnancti SZDC
s. 0. Stavajici stavebné technicky stav objektu je pfiblizen v pfiloze E, kde jsou vysledky
provedenych prizkum, v¢. dolozenych fotografii sou¢asného stavu.

3.5 Informace o pamatkové ochrané a historické hodnoté budovy

Zelezniéni stanice Praha - Hlavni nadrazi je zapsana do statniho seznamu
nemovitych kulturnich pamatek. Stanice je pamatkové chranéno od 3. 5. 1938 a
je souéasti pamatkové zény Vinohrady, Zizkov, Vrsovice.

KATALOGOVE CiSLO - 1000153163

NAZEV - Zelezniéni stanice Praha - Hlavni nadrazi

KRAJ - Hlavni mésto Praha

OKRES - Praha

OBEC - Praha

CAST OBCE - Vinohrady

KATASTRALNI UZEMi - Vinohrady

ADRESA - Wilsonova 300/8

TYP - zelezniéni stanice

KATEGORIE - areél

PAMATKOVE CHRANENO OD - 3. 5. 1958

EXISTUJICI - ano

SLOH - secese

ANOTACE - secesni budova Hlavniho nadrazi s halou nad kolejisttm byla postavena
v letech 1901-9 podle navrhu J. Fanty, J. Marjanka a R. Kornfelda.

POPIS PAMATKOVE HODNOTY - Jedineéna secesni nadrazni budova s dynamickou
vyzdobou pruceli i interiéru. Na jeji vyzdobé se podileli nejprednéjsi umélci
své doby. V interiéru se dochovala rfada plvodnich femesinych
a uméleckofemesinych prvkd, stejné jako vybaveni. Stavba zéroven vypovida
o vysokém dobovém standardu na vybaveni vefejnych budov.

Nazev Praha hlavni nadrazi se uzival od 15. unora 1940 do roku 1945, a od ledna 1953
se uziva dodnes. Nadrazi se puvodné nazyvalo ,nadraZi cisare Franti$ka Josefa“ (1871-
1919) a poté neslo nazev ,Praha Wilsonovo nadrazi” (1919—1940, cca 1945-1953), ktery se
od roku 1989 pfi mimoradnych historickych a oficialnich udalostech opét pouziva.

Vybudovani nadrazi v soucasné lokalité pfispélo cisarské rozhodnuti z fijna 1866
o zbofeni hradeb. Nadrazi je v provozu od 14. prosince 1871, kdy znéj byl zahajen
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zelezni¢ni provoz Drahy cisare FrantiSka Josefa na jih do BeneSova, Tabora a Vidné. Tehdy
se jmenovalo Nadrazi cisafe FrantiSka Josefa. Roku 1872 v blizkosti nadrazi Drahy cisare
FrantiSka Josefa byla na samostatné stanici ukonéena od severu Turnovsko-kralupsko-
prazska draha. Obé nadrazi brzy splynula. Roku 1872 byla rovnéz zprovoznéna Prazska
spojovaci draha v trase Smichov (Cesk& zapadni draha) — Praha (dnesni hlavni nadrazi) —
Hrabovka (napojeni na Rakouskou severozapadni drahu), ¢&imz doslo k propojeni nadrazi
¢tyf rlznych spolec¢nosti. Vinohradskym tunelem vedly dréahy do Vidné a na Smichov
samostatné, teprve po zdvojkolejnéni spojovaci drahy v roce 1901 byly obé traté propojeny
jiz pfed vrdovickym portalem.

3.6 Fantova budova — kulturni pamatka

Odbavovaci budova architekta Josefa Fanty je soucasti Hlavniho nadrazi v Praze
a spolu s pfilehlou halou nad nastupisti tvofi nejvétsi secesni pamatku v Cesku. Od 3. kvétna
1958 patfi mezi nemovité kulturni pamatky a od roku 1993 jsou soucasti Méstské pamatkové
z6ny Vinohrady, Zizkov a Vr$ovice.

Fantovou budova vznikla na misté puvodni budovy nadrazi, ktera byla postavena podle
navrhu Vojtécha Ignace Ullmanna a Antonina Barvitia v novorenesanénim slohu. 150 metr(i
dlouha stavba se dvéma vézemi, halou s kazetovym stropem, restauraci, kancelaremi a 22
dvefmi vedoucimi na nastupisté s mozaikovou dlazbou si vyslouzila prezdivku zamecké
nadrazi.

Tato budova (véetné kolejisté) prestala kvuli prudkému rozvoji Zeleznice vyhovovat
a proto byla zbourana a na jejim misté postavena nova a vétsi secesni budova.

Zacatkem dvacatého stoleti bylo nadrazi prestavéno a zvétSeno a byly také vybudovany
nové podchody pro cestujici.

Nova hlavni budova v secesnim slohu byla postavena v letech 1901-1909 podle
vitézného navrhu Josefa Fanty na zakladé architektonické soutéze. Kromé stavby nadrazni
budovy vypsalo v listopadu 1901 Reditelstvi statnich drah vefejnou soutéz na konstrukci haly
nad nastupisti. Z Sesti zajemcl byla vybrana prazska firma S. Bondy v Bubnech. Autorem
navrhu haly byl inzenyr Jaroslav Marjanko a po jeho smrti praci prevzal inzenyr Rudolf
Kornfeld. Montaz dvojlodni ocelové haly za€ala 1. srpna 1905 a byla dokonéena roku 1906.

Hlavni budova slouzila k odbavovani cestujicich az do otevieni podzemni haly
1. Cervence 1977. Od vystavby Magistraly je budova vyrazné odfiznuta od pohybu
cestujicich.

Na novém nadrazi cestujicim slouzily velkoryse pojaté &ekarny, dvé restaurace
a pfepychoveé zafizené salonky pro vyznamné hosty.

Rozsahla nadrazni budova prljezdového typu ma jedno podzemni a sedm nadzemnich
podlazi a je vyrazné symetricky ¢lenéna.

Dominantni je stfedni éast s odjezdovou halou a pokladnami (které pozdéji nahradila
Fantova kavarna), v patfe zaklenutd mohutnou kupoli. Priiceli stfedni ¢asti je sevieno dvéma
naroznimi piskovcovymi vézemi, vyraznym prvkem pricelni fasady je pulkruhové okno
s vitrazemi, na které dole plynule navazuje hlavni vchod do budovy.

Do stran vybihaji boéni kfidla s pfizemni arkadou zakonéenou boénimi pavilony.
V kfidlech byly umistény dvé restaurace riznych cenovych hladin, reprezentac¢ni sal
avelkoryse pojaté &ekarny a salonky pro vyznamné hosty (které se pfi zvlastnich
prilezitostech stale pouzivaji, pfipadné jsou pronajimany pro komeréni ucely). Koncové
pavilony jsou ctyipodlazni, v jednom je cisarsky salonek s puvodnim vybavenim. Budova
od pocatku disponovala také kancelafemi.

Pro interiér budovy je charakteristicka bohata stukova a malifska vyzdoba, na které
se podileli pfedni umélci své doby — sochafi Stanislav Sucharda, Hanu$ Folkman (alegorické
postavy na hlavnim priigeli), Ladislav Saloun (dekorativni a sochaiska vyzdobu fasady
a interiéru). Cisarsky salonek zdobi rozmérné obrazy s motivy Prahy a Karl$tejna od Vaclava
Jansy a Viktora Strettiho.
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3.7 Tabelarni prehled procentualniho vyuziti budovy — stavajici stav

Nize uvedena tabulka znazorfiuje procentualni zastoupeni jednotlivych funkénich
celkll ve stavajicim stavu. Tabulky s vynosy a provoznimi naklady ve stavajicim stavu jsou
obsahem pfilohy L (Pfehled vynosu a provoznich nakladu (SS + NS) a kategorizace stanice).

Piehled vyuziti ploch — zst. Praha hl. n. (Fantova budova) —- STAV BEZ PROJEKTU
Celkovéa plocha ON 16533 m’

Veiejné pristupné prostory 2259 m’ 14%
Technologické prostory 2773 m’ 17%
Provozni prostory SZDC 1977 m’ 12%
Prostory pro dopravce 202 m’ 1%
Ostatni prostory dopravci 1578 m’ 10%
Komeréni prostory 871 m’ 5%
Statni sprava 2943 m’ 18%
Nevyuzité 3119 m’ 19%
Spoleéné prostory 811 m’ 5%

Z vy8e uvedené tabulky je zfejmé, ze nejvétsi procentualni zastoupeni maji
ve stavajicim stavu nevyuzité prostory (19%), které se lokalné vyskytuji v urovni 1PP — 5NP.
Nejvétsi podil na této skuteénosti maji kulturni saly” v levé &asti objektu, které jsou
v soucasné dobé celkové bez vyuziti. DalS$im vyraznym zastoupenim jsou prostory statni
spravy (18%), které jsou v tomto pfipadé tvofené slozkami Drazniho Ufadu a Policie CR.
Drazni Ufad vyuziva pro své potieby prostory severni véze (1NP — 6NP), Policie CR vyuziva
jedno patro (3NP) v jizni vézi. Treti, nejvyraznéji zastoupenou plochou jsou ve stavajicim
stavu technologické prostory (17%). Velké zastoupeni téchto prostor je pochopitelné,
s ohledem na velikost a vyznamnost objektu i zelezniéni stanice jako takové. Nejvétsi ¢ast
technologickych prostor se nachazi v 1PP, segmenty technologie vsak Ize najit i v dalsich
patrech 1NP — 3NP. Verfejné pfistupné prostory tvori v tomto pfipadé 14% celkové plochy a
nachazi se v 1PP (vefejné WC a podchody) a v 1NP (prostor Fantovy kavarny a obou trakt(i
objektu). Prostory SZDC tvoii v tomto pfipadé 12% celkové plochy a Ize je najit v pravé &asti
objektu od mezipatra, az po 4NP. Prostory dopravcl jsou ve stavajicim stavu zastoupeny
11%. Jedna se o prostory vladniho salonku a pfilehlych prostor v 1NP, které maji v pronajmu
Ceské drahy, dale prostory v mezipatie — 3NP (kancelare a sklady), dale prostory v 5NP a
6NP, které slouzi jako noclezny. Veskeré tyto prostory jsou vyuzivany dopravcem Ceské
drahy. Tyto prostory tvofi 10% z celkové plochy dopravcu, 1% potom tvofi prostor v 1PP,
ktery vyuziva spolec¢nost RegioJet, jako pokladny a nezbytné zazemi. Ostatni dopravci maji
pokladny, v€. nezbytného zazemi, v prostorech Nové odbavovaci haly. Komeréni prostory
jsou ve stavajicim stavu zastoupeny 5%, pficemz takto vyuzivané prostory se nachazi
v oblasti 1PP — mezipatro. Spole¢né prostory tvofi, stejné jako komercni prostory, 5%
z celkové plochy stavajicino stavu. Prostorové schéma vyuziti jednotlivych prostor ve
stavajicim stavu je soucasti pfilohy K (pfiloha €. 1 - Stavajici stav - schéma)
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4, Pozadavky na technické reseni

Zasadnim a nejvétdim nedostatkem stavajiciho dispoziéniho feSeni je nedostateéné
propojeni budovy s novou odbavovaci halou a podchody, které jsou umisténé v suterénni
urovni plvodni budovy. V souéasné dobé je pfistup do parteru a vyssich Urovni umoznén
pouze pres dvé dvojice eskalatorll ve stredni ¢asti budovy. Dalsi pfistup je z prostoru
1. nastupisté a velmi omezeny pfistup je z prostoru od magistraly. Zde je pfistup orientovan
pouze na cestujici, vyuzivajici predprostor budovy jako pfestup na autobusovou
a automobilovou pfepravu.

Aby mohlo dojit k opétovnému vyuzivani vSech prostor budovy, je nezbytné doplinit do
dispozice nékolik vertikalnich propojeni, které jsou prezentovany nejen schodisti, ale také
vytahy pro bezbariérovy pfistup do véech pater budovy.

Zasadni pro oziveni vystavniho parteru budovy a jeho komeréniho vyuziti je znovu
zpfistupnit ho pro vefejnost. To nelze bez vytvofeni novych propojeni mezi parterem budovy
a urovni novodobé podzemni haly a podchodu.

V navrhu uUprav dispozice a reseni logickych provoznich celk(l se vychazelo ze
zakladnich priorit uzivani nebytovych prostor ve vypravnich budovach a priorit poradi
obsazenosti prostor dle jednotlivych provozovatel(i, dopravc(, komerénich jednotek, slozek
statu atd.

Priority obsazenosti

I. provozovatel zelezni¢ni dopravni cesty a zafizeni sluzeb;

II. dopravce osobni nebo nakladni drazni dopravy (pouze prostory souvisejici se
zafizenim sluzeb dle vyhlasky 76/2017 Sb., o obsahu a rozsahu sluzeb
poskytovanych dopravci provozovatelem drahy a provozovatelem zarizeni sluzeb;

lll.  provozovatel dodatkovych komerénich sluzeb poskytovanych cestujici vefejnosti;
IV. verejnost

V. slozky statu (kancelaiské ¢i ostatni plochy), a to k prondjmu nebo vypUjéce v gesci

UZSVM nebo k pronjmu municipalitam.
VI.  Kraje, obce a NNO

Zavér: prostory jsou vyuzity pro skupiny I, 11, I, IV a V.

Hlavnim cilem této stavby je oziveni stavajicich nevyuzitych prostor Fantovy budovy,
modernizace prostor pro zvy$eni komfortu cestujici vefejnosti, zpfistupnéni reprezentativnich
prostor (,kulturnich sal(i“) budovy i pro vyuziti verejnosti, vyuziti prostor budovy k vytvoreni
vlastniho administrativné provozniho zazemi SZDC.

Dale je to zajisténi spolehlivého provozu, zajisténi pozadavk(l interoperability, zajisténi
bezbariérového pfistupu, zajisténi podminek pro zaméstnance provozovatele drahy, zajisténi
Uspor energie, odstranéni nevyhovuijiciho stavu budovy a zajisténi spinéni pozadavku platné
legislativy.

Veskeré verejné pristupné plochy v 1.NP (pfip. i dalSich NP) budou rekonstruovany
do ,plvodni“ podoby.

Prostory pfiléhajicich k verejné pfistupnym prostordm, budou vyuzity ke komerénim
ucelllm. V suterénu (1.PP) se jedna predevSim o prostory podél severniho a jizniho
podchodu. V urovni pfizemi (1.NP) se jedna takfka o vSechny prostory podél severni a jizni
arkady. Velké reprezentativni saly v severni ¢asti (sekce A a B), v¢. jejich zazemi, jsou
navrzeny pro pristup verejnosti, jedna se o kulturni saly s budoucim uéelem vyuziti -
kulturné spolecenské zafizeni véetné gastronomického zafizeni (pro potreby tohoto
zaméru budou tyto prostory v sekci A a B dale nazyvany jen ,kulturni saly“). Vjizni Casti
(sekce D) pak vznikne &ekarna/kavarna pro cestujici.

2
subpopP

PRAHA



Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Praha hl. n. Zamér projektu

Jak jiz bylo vySe uvedeno, nutnou podminkou pro fungovani budovy je navrhnuti
novych pfistupovych cest (schodisté, vytahy apod.) a to tak, aby byly pfistupy do jednotlivych
sekci feSeny jako samostatné. Nové tak vznikne vertikalni propojeni ze severniho i jizniho
podchodu (1.PP) do urovné pfizemi (1.NP). Propojeni bylo navrzeno ve tfech variantach,
ze kterych bylo nasledné vybrano finalni feseni, které nejvice odpovida konkrétnim
predstavam. Propojeni je realizovano prostrednictvim eskalatorl, schodist a bezbariérovych
vytah(l. Ze severniho podchodu je vertikélni propojeni vyvedeno do stredni Céasti severni
arkady. A to predevsim za pomoci dvojice eskalator(l. Dale propojeni zajistuje schodisté a
vytah, které spojuji 3 urovné, 1.PP, 1.NP a 1.M (mezipatro). Toto propojeni v severni ¢asti
znazornuje nize uvedena schémata.

1PP

Z jizniho podchodu je vertikalni propojeni vyvedeno az na jizni konec jizni arkady,
kde je pfimo navazano na salének. Propojeni je realizovano pomoci dvojice eskalator(l a
dale také schodi$tém. Bezbariérové je pak propojeni mozné pomoci vytahu. Navrh propojeni
v jizni Easti objektu je znazornéno na nize pfilozenych schématech.

Dalsi vertikalni propojeni jsou nové vedena pouze z urovné 1.NP do vyssich pater.

V sekci A budou zachovany provozy Drazniho ufadu. V navrhu se pocita pouze
s rekonstrukci stavajicich prostor (véetné vytahu), s novymi vazbami (schodisté, vytah) se
zde neuvazuje.

Nové umisténé schodisté a vytah (v sekci B) spojuje prostory technologie umisténé
v novém 1.M (mezipatro) a kancelarské prostory umisténych ve 2.NP. Do této €asti je pfistup
pouze z 1. nastupisté a vyse uvedené prostory neslouzi pro pristup verejnosti.
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V sekci D bude nové umistén vytah, ktery spoji urovné 1.NP, stavajiciho 1.M a 2.NP.
Pristup k vytahu a na stavajici schodisté v budové je opét pouze z 1. nastupisté a neni uréen
pro verejnost. Prostory v 1.NP slouzi pro fizeni drazniho provozu a zabezpedeni zelezni¢ni
stanice. V 1.M jsou prostory navrzeny jako zazemi pro dopravce. Ve 2.NP jsou pak umistény
prostory SZDC - prostory pro fizeni dréazniho provozu a zabezpeleni Zelezniéni stanice
a mistnosti technického zazemi budovy.

V ramci sekce E je v blizkosti vnitiniho schodisté nové umistén vytah. Ten ma 6 stanic
spojuje uroven 1.NP s Urovni 5.NP (prUfez spojeni téchto podlazi je znazornén na nize
uvedenych schématech). Vytvafi tak komfortnéjsi pfistup do kancelarskych prostor
umisténych v této €asti budovy. Pfistup k vnitfnimu schodisti a vytahu je z jizni arkady pres
recepci. Je zde umoznén kontrolovany pfistup verejnosti do salu pro kulturni akce, ktery se
nachazi ve 2.NP v sekci D a také do prostor Polici CR, kter4 ma své provozy umistény ve
3.NP (sekce E). Sekce E bude v prostorech tzv. Prezidentského salonku (1.NP) kompletné
zrekonstruovana do podoby ,pUvodniho vzhledu®, prostor bude vyuzit jako konferenéni
centrum. Ostatni volné prostory 2.NP — 7.NP budou vyuzity k administrativhé-technickému
zazemi SZDC.

1.NP 1M 2.NP 3.NP 4.NP 5.NP

Zvyseni komfortu pro cestujici

ZvySeni komfortu pro cestujici probéhne na nékolika urovnich. Jde pfedevSim
o usnadnéni v pfistupu do pfizemi (1.NP) Fantovy budovy a pfistupu k odjezdu autobus(
u linek jedoucich na letité. Dale bude v 1. mezipatfe (1.M) umisténo nové hygienické
zazemi pro verejnost, které doplini ta stavajici v podchodech. Hygienické zazemi bude
pristupné po schodisti i bezbariérové vytahem, a to jak z urovné podchodu (1.PP), tak i
z 1.NP budovy. Hygienické zazemi bude feseno dle sou¢asné pozadovanych standardd.

ZvySeni komfortu pro uzivatele a vlastnika objektu

— Vyména plvodnich nerekonstruovanych vnitinich rozvodd ZTI, (rlizné staré rozvody
prevazné z minulého stoleti). Nové navrzené rozvody budou v maximalni mife vyuzivat
rekonstruované ¢&asti z poslednich let (rekonstrukce provedena Grandi Stazioni).
Rozvody budou odpovidat novému dispoziénimu uspofadani a budou navrzeny dle
platnych pfisluénych norem a predpistl.

- Vyména puvodnich nerekonstruovanych vnitfnich rozvod( elektroinstalace a osvétleni.
Nové navrzené rozvody budou v maximalni mife vyuzivat rekonstruované c¢asti
z poslednich let (rekonstrukce provedena Grandi Stazioni). Rozvody budou odpovidat
novému dispoziénimu usporfadani a budou navrzeny dle platnych pfisludnych norem
a predpisu.

-~ Vyména puavodnich nerekonstruovanych vnitinich rozvod( Ustfedniho vytapéni
nerekonstruovanych ¢€asti. Nové navrzené rozvody budou v maximalni mife vyuzivat
rekonstruované ¢&asti z poslednich let (rekonstrukce provedena Grandi Stazioni).
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Rozvody budou odpovidat novému dispoziénimu uspofadani a budou navrzeny dle
platnych pfisluénych norem a predpisu.

— Vytvofeni novych kancelafskych prostor pro slozky SZDC - jejich pfesun zjinych
objektd. Hlavnim dldvodem tohoto presunu je centralizace pracovniki Generélniho
Feditelstvi SZDC s. 0., &imz se zkvalitni spoluprace jednotlivych odbord, které jsou
v soucasné dobé& umisténé v nékolika objektech a roztfisténé na velké vzdalenosti.
Zaroven jsou nékteré ztéchto objektll ve vlastnictvi jinych subjektll a SZDC s. o.
vynaklada ta tyto prostory naklady v podobé najm(l za jejich vyuzivani. Pfesunem téchto
pracovnikll do prostor Fantovy budovy usetfi SZDC s. 0. za tyto najmy (podrobné viz
kap. 4.2 Dislokace pracovnikd SZDC s. o.

— \Vybaveni nové navrhovanych kancelarskych prostor na soucéasné hygienické
pozadavky, jedna se pfedevsim o systémy vétrani a pozadavky uzivatele na chlazeni.

— Doplnéni systémového fedeni o strukturovanou a datovou kabelaz umoznujici osazeni
pocitatovych siti odpovidajici pfislusnym normam a predpisiim pro upravované a nové
navrhované prostory SZDC s. o.

— Uprava dispoziéniho usporadani objektu na sou¢asné provozni podminky a pozadavky
ve vefejné pristupnych ¢&astech a neverfejné pristupnych ¢&astech, tzn. s cilem
optimalizace a maximalniho vyuziti prostor celé budovy osobniho nadrazi

— Uprava véech hygienickych uzl(i na sougasné provozni standardy a predpisy

— instalace normového osvétleni a VSS

— komplexni systémové feseni pozarni ochrany objektu (EPS systém)

— centrélni systém ochrany budovy a podruznych provoznich celki — EZS, moznost
propojeni na PCO

— zabezpeceni objektu bude vramci pfipravy rekonstrukce vnitfnich prostor Fantovy
budovy a jeji nasledné realizace re$eno v¢. koncovych prvku.

Reseni bezbariérovosti

Objekt Fantovy budovy je v sou€asné dobé bezbariérové pfistupny pouze v urovni
suterénu (1.PP) a to pouze jako pruchozi spojnice mezi halou a podchody. Pfizemi budovy
(1.NP) je bezbariérové pfistupné z prostoru pfed vypravni budovou (Wilsonova ulice) a ze
strany koleji z 1. nastupisté. Propojeni mezi budovou a podchody je mozné pouze vytahem
na 1. nastupisti vedoucim do severniho podchodu.

Nové navrzené feSeni tak zasadnim zplsobem zlepsuje bezbariérovou pfistupnost
celé budovy. Pro verejnost jsou do dispozice doplnéna dvé nova propojeni, a to ze severniho
a jizniho podchodu. Obé propojeni jsou realizovana pomoci vytaht doplnénych pevnymi
schodisti.

Z dalSich prostor v budové je v souc¢asné dobé bezbariérové pfistupna pouze severni
a jizni véz, a to pomoci vytahl vestavenych do zrcadel schodist. Tim jsou dal$i moznosti
vyuziti dispozic velmi omezené.

Navrh doplnuje do dispozice nova vertikalni propojeni, ktera umoznuji vyuziti véech
nadzemnich pater v budové. Nové tak budou bezbariérové pfistupna véechna patra ve vSech
¢astech budovy.

Zhodnoceni poZzadavku interoperability (TSI)

Zakladni pozadavky pro dosazeni interoperability jsou uvedeny v nize uvedenych
legislativnich predpisech:
- Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES, o interoperabilité zelezni¢niho
systému ve Spole€enstvi
- pozménovaci smérnice Komise 2013/9/EU zavadi zakladni pozadavek na ,pfistupnost®
- implementace do narodniho prava CR: zakon &. 266/1994 Sb., zakon &. 22/1997 Sb., NV &
133/2005 Sb., vyhl. €. 352/2004 Sb.
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- Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797, o interoperabilité zelezni¢niho
systému v Evropské unii

- Nafizeni Komise (EU) €. 1300/2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajici
se pfistupnosti zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s
omezenou schopnosti pohybu a orientace

4.1 Tabelarni prehled procentualniho vyuziti budovy (navrhovany stav)

Nize uvedena tabulka znazorfiuje procentualni zastoupeni jednotlivych funkénich
celkll v novém stavu. Tabulky s vynosy a provoznimi naklady v novém stavu jsou obsahem
pfilohy L (Prfehled vynosu a provoznich nakladl (SS + NS) a kategorizace stanice).
Schémata nového stavu, v€. tabulek mistnosti s jejich budoucim vyuzitim, jsou souclasti
prilohy K (pfiloha &. 7).

Prehled vyuziti ploch — zst. Praha hl. n. (Fantova budova) — STAV S PROJEKTEM

Celkova plocha ON 16581 m-

Vefiejné pristupné prostory 2664 m’ 16%
Technologické prostory 2981 m’ 18%
Provozni prostory SZDC 3603 m’ 22%
Prostory pro dopravce 59 m’ 0%
Ostatni prostory dopravcti 887 m’ 5%
Komeré&ni prostory 2283 m’ 14%
Statni sprava 2943 12 18%
Nevyuzité 50 m’ 0%
Spoleéné prostory 1111 m? 7%

Z vySe uvedené tabulky je zfejmé, ze nejvétsi zastoupeni, co do plochy, maji
vnovém stavu prostory SZDC (22%). Jednd se predevdim o kancelare stavajicich
zaméstnancll, dale je uvazovano s novymi prostory pro zaméstnance GR SZDC, v celkovém
poctu 120 lidi. Kancelarské prostory se v novém stavu nachazi v rozmezi mezipatra — 6NP.
Druhou nejrozsifenéjsi plochou jsou, s 18%, prostory statni spravy, které do nového stavu
vstupuji se stejnou vymérou, jako je tomu ve stavu sou€asném. Obsazenost a dispozi¢ni
feSeni téchto prostor je také beze zmény, tedy v novém stavu maji Drazni urad i slozky
Policie CR totozné prostory, jako ve stavajicim stavu. Dal$im Usekem jsou technologické
prostory (18%), u kterych doslo k navyseni jejich ploch, které je zpUsobené novymi prostory
s dopravnimi technologiemi a také realizaci technologického zazemi pro nové propojovaci
eskalatory. Verejné pfistupné prostory maji v novém stavu 16% zastoupeni z celkové plochy.
U vefejné pfistupnych ploch doslo k narlstu predevsim diky nové vzniklym eskalatorim,
které nové propojuji prostory 1PP Fantovy budovy s jejimi vysS§imi podlazimi. Dale dojde
k upravé verejnych toalet, nachazejicich se v 1PP (severni a jizni podchod). Nové dispozi¢ni
usporadani Fantovy budovy umoziiuje vyrazné navyseni komercnich ploch oproti plvodnimu
stavu, kdy se z ptivodnich 5% (886 m?) jejich vyméra rozsifila na 14% (2283 m?). Toto
vyrazné navyseni umozni pfedevsim zpfistupnéni reprezentativnich prostor v 1INP levé Casti
objektu (severni kfidlo a propojujici trakt). Tyto prostory, o celkové vyméfe cca 950 m?,
budou v novém stavu zpristupnéné verejnosti prostrednictvim komercnich prongjml —
Lkulturni saly“. Dale dojde k roz$ifeni komeréniho prostoru v 1PP Fantovy budovy. Vzhledem
k dispoziénim zménam doslo k navyseni také u spoleénych prostor, které se z plivodnich
811 m? navysily na 1111 m?. V novém stavu tak tvofi 7% z celkové plochy. Nejvyraznéjsi
zména nastala v pfipadé nevyuzitych prostor, kdy se z plvodnich 19% (3119 m?) jejich
plocha snizila na 50 m?. Toto snizeni bylo umoznéno novym vyuzitim prazdnych prostor,
predevéim v 1PP, 1NP, mezipatie a 2NP. V novém stavu se nevyuzité prostory nachazi
predevsim v 5NP. Posledni ¢asti jsou prostory dopravcu, které jsou oproti plvodnimu stavu
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ponizené. V novém stavu jsou jedinymi dopravci, vyuzivajici objekt Fantovy budovy Ceské
drahy a spoleénost RegioJet. Ceské drahy vyuzivaji prostory ve Fantové budové jako
kancelare, pfipadné sklady a zazemi pro své pracovniky (pokladny a jejich zazemi maji
v prostorach Nové odbavovaci haly), spoleénost RegioJet prostory ve Fantové budové
vyuziva jako zafizeni sluzeb (pokladny, &ekarna). Vyraznéjsi redukce téchto prostor je
zplsobena skuteénosti, ze Ceské drahy nemaji v novém stavu zajem vyuzivat prostory
noclezen, které se ve stavajicim stavu nachazi v prostorech 5NP a 6 NP. Tyto prostory
budou piestéhovany do objektu ve vlastnictvi Ceskych drah. Zbyvajici prostory dopravcd,
vtomto pfipadé Ceskych drah, byly v novém stavu zredukovany na pouhd dvé patra,
konkrétné 1NP a mezipatro. V tomto pfipadé se jedna o zachovani stavajicich prostor, na
které maji Ceské drahy narok v ramci 50-ti leté smlouvy (viz schéma stavajiciho stavu,
piiloha K). Ve stavajicim stavu vyuzivaly Ceské drahy segmenty jednotlivych pater, a to
vrozmezi 1NP, mezipatro, 2NP a 3NP. Prostorové schéma vyuziti jednotlivych prostor
navrhovaného stavu je soucasti pfilohy K (pfiloha &. 2 - Navrhovany stav — schéma).

4.2 Dislokace pracovniki SZDC s. o.

Snahou SZDC s. o. je dislokace pracovnikil Generdlniho feditelstvi SZDC s. o.
zriznych objektll, které v soucasné dobé vyuzivaji, do objektu Fantovy budova a tim
umoznit jejich centralizaci. Jak je patrné z nize uvedenych informaci, néktefi z pracovniki
jsou v sou¢asné dobé v objektech, které nejsou ve vlastnictvi SZDC s. o. Nize je uvedeny
pocet zaméstnanctl, ktefi budou dislokovani, v&. namd, které timto krokem SZDC s. o.
udetfi, vzhledem k tomu, Ze budou nové v objektu, ktery je ve vlastnictvi SZDC s. o.:

- Zaméstnanci GR z objektu Masarykova nadrazi, vpoétu 49 lidi - jedna
se o prostory, které nejsou ve vlastnictvi SZDC, roéni najem &ini 1 669 016 Ké&
(bez DPH)

- Zaméstnanci GR z objektu Praha Vr3ovice, v poétu 2 lidi — jedna se o prostory,
které nejsou ve vlastnictvi SZDC, roéni najem &ini 80 110 K& (bez DPH)

- Zaméstnanci GR 018 z objektu Chodovska 238, Zabéhlice, v poétu 12 lidi

- Zaméstnanci GR O2 z objektu nadrazi Praha Vysoéany, v poétu 2 lidi

- Zaméstnanci GR 023 z objektu nadrazi Dejvice, v poétu 25 lidi

- Zaméstnanci GR O30 z objektu Pernerova 2819/2a, v poétu 26 lidi

- Zaméstnanci GR mezinarodniho oddéleni, v poétu 4 lidi

Celkovy pocet pracovnik(, ktefi budou dislokovani a v novém stavu budou provozni
prostory Fantovy budovy vyuzivat, je 120 osob.

Z vy$e uvedenych udajl je patrné, Ze dislokaci téchto pracovnikii SZDC usetfi
1749 126 Kc/rok, vzhledem k tomu, ze se nektefi pracovnici nachazi v prostorech, ktere
nepatfi SZDC.

7
subpopP

PRAHA



Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Praha hl. n.

Zamér projektu

5. Specifikace rozhodujicich stavebnich objektl a provoznich souboru

Vypravni budova v k. U. Praha - Vinohrady
Parcelni Cislo: 4354/1

5.1 Udaje o plochach
Dosazené technické parametry:

STAVAJI STAV NOVY STAV
Pocet nadzemnich podlazi 7 7
Pocéet podzemnich podlazi 1 1
Vyska budovy 40 m 40m
Zastavéna plocha 5810 m* 5810 m*
Uzitna plocha 1.PP 3651 m’ 3654 m*
Uzitna plocha 1.NP 4330 m’ 4294 m?
Uzitna plocha 1.M 1127 m* 1390 m?
Uzitna plocha 2.NP 2483 m’ 2507 m*
Uzitna plocha 3.NP 2083 m’ 2074 m?
Uzitna plocha 4.NP 1317 m? 1325 m?
Uzitna plocha 5.NP 1145 m* 1149 m?
UzZitna plocha 6.NP 340 m’ 340 m*
Uzitna plocha 7.NP 51 m* 51 m?

6. Uzemné technické podminky

Stavebni prace probéhnou vyluéné v prostoru predmétné budovy
okoli (pfednadrazi). Nebudou tedy zasadnéji dotéeny zadné uzemné
a ani infrastruktura lokality.

7. Majetkopravni vztahy

a v jejim nejbliz§im
planovaci podklady

Objekt je soucasti arealu zeleznicni stanice Praha hl. n. v k. U. Vinohrady.

7.1 Tabelarni prehled dotéenych pozemkd

Pozemky bezprostiedné dotéené stavbou:

Cislo Druh pozemku Spravce majetku

Parc.€. 4354/1 zastavéna plocha a nadvofi Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o

7.2 Informace o realizaci stavby a zaborech

V pfipadé pfistupovych komunikaci k budové budou doc¢asné vyuzity pozemky Hlavniho
mésta Praha, dale budou fedeny shozy odpadu, pozadavky na skladové prostory a zafizeni

stavenisté.
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Doc¢asné zabory budou fesSeny dle zpracované PD (East ZOV) stim, ze projednani
a administrativni vyfizeni téchto zaborl bude soucasti predmétu plnéni generalniho
dodavatele stavby.

8. Hodnoceni navrhovaného feseni z hlediska enviromentalnich vlivl

Vzhledem ktomu, ze prace probéhnou predev§im na stavajici vypravni budové
v intravilanu mésta, tak se nepredpoklada vyznamnéjsi dopad, ktery by bylo nutné hodnotit.

Vzhledem ktomu, ze se jedna o projekt, u kterého se neprfepoklada, ze by jeho
realizace mohla mit negativni dopad na vefejné zdravi, rostliny a zivo€ichy, ekosystémy,
plidu, ovzdusi, ale i na prirodni zdroje nebo majetek, neni nutné zpracovat vyhodnoceni vlivi
na zivotni prostredi (EIA),

Zpracovana studie je navrzena v souladu s platnymi technickymi pozadavky na stavby
dle vyhl. 268/2009 Sb. a vysledné dilo je tak navrzeno v souladu s vSeobecnymi pozadavky
pro ochranu zdravi, zdravych zivotnich podminek a zivotniho prostfedi a pozadavky
na usporu energie a tepelnou ochranu.

9. Pozadavky na zabezpeéeni budouciho provozu a udrzby a déleni naklada dle
druhu majetku

Veskeré zafizeni realizované stavbou bude ve spravé SZDC s. o., ktera bude
zajistovat jeho budouci provoz a udrzbu.

Zakladni pravidla pro nakladani s majetkem statu jsou uvedena ve Statutu statni
organizace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (¢j. S31774/2014-026), ktery byl schvalen
Spravni radou 9. ¢ervence 2014.

Docasné uzivani majetku statu, se kterym hospodafi SZDC je dale podrobnéji
upraveno smérnicemi:

Smérnice SZDC &. 76 v platném znéni - Dogasné uzivani majetku statu, se kterym
hospodafi SZDC:

SMERNICE SZDC ¢&. 88 - Do¢asné uzivani bytového fondu

Smérnice upravuji postupy pfi pfenechani do dofasného uzivani pravnickym
¢i fyzickym osobam nemovitého majetku, jeho ¢asti, prostor slouzicich podnikani, bytového
fondu a popfipadé souvisejiciho movitého majetku, se kterym dle zakona €. 77/2002 Sb.,
v platném znéni, hospodari SZDC.

U prostor pro municipality a veskeré dopravce je cena najemného stanovena
na zakladé Smérmice SZDC &. 76 - Dodasné uzivani majetku statu, se kterym hospodari
SZDC. Cena najmu vychazi z Ceniku prostor pro provozni souéasti zafizeni sluzeb —
zelezniéni stanice dopravcim osobni drazni dopravy v aktualnim znéni (mimo prostory pro
prodej jizdnich dokladl a zazemi pro tyto prostory, musi vSechny ostatni prostory pro
dopravce uvazovat jako komeréni prostory)

Prostory pro organy statni spravy (Policie ¢eské republiky a Drazni ufad) jsou tyto
prostory nabizeny na zakladé stanovené ceny najemného (viz tabelarni prehled stavajiciho
stavu). Z této smlouvy plyne, ze veskeré naklady na opravy, nutné revize atd. si hradi sam
najemce), naklady na sluzby spojené s uzivanim nebytovych prostor budou hrazeny
na zakladé samostatné smlouvy o poskytovani sluzeb.

VSechny vynosy z budov ON a tedy i pfijmy z provozovani komer¢nich prostor
jsou Fadné vedeny v Ugetnictvi SZDC a pfijmy z komerénich prostor jsou oddéleny
od ostatnich pfijmd. Vzhledem ktomu, Ze investice do komerénich prostor neni
povazovana za vefejnou podporu (tzn., prosla testem soukromého investora) — podrobnéji
viz pfiloha B ,Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy
vysledk(l a dopad(l projektu“ je mozné pfijmy ziskané z této investice vyuzit k zajisténi
udrzby a dal$iho rozvoje komerénich prostor. Finanéni prostfedky ziskané z pronajmu budov
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ON jsou tedy dale vyuzivany na Useku Spravy majetku nadraznich budov SZDC a slouzi
nejen k ¢aste¢né uhradé nakladl souvisejicich se spravou a udrzbou vefejnych a dalsich
nekomercnich prostor (napf. provozuschopnost drahy, technologické prostory) budov ON,
ale i pro potfeby udrzby a dal§iho rozvoje takovych komerénich prostor, které uspésné prosly
testem soukromého investora.

Spravu budovy bude vykonavat organizacni jednotka Oblastni feditelstvi Praha.

10. Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu, shrnuti vysledkui
a dopadu projektu

Ekonomické hodnoceni je zpracovano v ¢asti finanéni analyzy pomoci nakladovo-
vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu
s materidlem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich
staveb*, MD CR, 11/2017.

Ve finanéni analyze jsou vypoéty zalozeny na analyze diferenénich nakladovych a
vynosovych financnich tokl provozovatele hodnoceného objektu v dobé hodnoceni projektu.
Finanéni analyza je zpracovana pro celou budovu (komplexni analyza komeréné
vyuzitelnych prostor a ostatnich &asti budovy, které slouzi pfimo potfebam SZDC, ale i
ostatnich subjekt(l). Vystupy celospoleéenské analyzy metodou MKA jsou rozdilné
predevsim z dlvodu odlisného Uhlu pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pristupuji
kritéria, ktera jsou relevantni z pohledu celé spoleénosti.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a multikriterialni
analyzy.

Ukazatel FRR [%] FNPV [tis. KE] MPPS
finanéni analyza -1,45 - 284 308 -
multikriterialni analyza - - 16,70

Z pohledu finanéni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické
efektivnosti, coz je vzhledem k typu a rozsahlosti projektu oéekavatelné.

Pokud jde o celospoleéenskou prospésnost, a rozhodnuti o vhodnosti projektu pro
spolufinancovani, tak na zakladé limitl definovanych v materidlu ,Rezortni metodika pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb, MD CR, 11/2017 Ize
rozhodné doporucit k dalSimu financovani takové zaméry, jejichz MPPS ¢&ini vice nez 20
m?/mil. K& a za je$té akceptovatelné Ize oznagit zaméry, jejichz MPPS se nachazi v intervalu
15 a2z 20 m*/mil. K& véetné.

Z vyse uvedenych vysledku je tedy zfejmé, Ze vysledna hodnota ukazatele MPPS
ve vysSi 16,70 se nachazi v ramci pasma akceptovatelnych zaméri s mirnou rezervou
nad kritickou hranici definujici akceptovatelné zaméry. Bodovy zisk v jednotlivych kritériich
MKA je témér poloviéni (45%), coz neni vyrazny vysledek, ale v kombinaci s velkou
dotéenou plochou a vysi investi¢nich naklad(l se jedna o pfijatelnou hodnotu. V neposledni
fadé je nutné zdlraznit, Ze se navic jedna o vypravni budovu, ktera je statem chranénou
kulturni pamatkou v jednom z nejddlezit&jsich dopravnich uzlt v CR a jejiz podoba a stav
neni pouze otazkou plnéni zakladnich dopravnich funkci. Vzhledem ktomu a dalSim
prfinosim popsanym v zaméru projektu, ale i z dlvodu polohy a vyznamu (funkéniho ve
vztahu k dal$i dopravni siti i okolnim lokalitdm) objektu je mozné projekt doporudit ke
spolufinancovani z verejnych zdroji v podobé navrzené a popsané vtomto hodnoceni
a Zaméru projektu.
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11. Rozpis nakladu
) Celkové naklady
V tis. CZK projektu Pozn.
Poplatky za plany / stavebni [ ]
1 | projekt
|
2 | Nakup pozemki
|
3 | Vystavba
|
4 | Technologie (pro provoz drahy)
1
5 | Nepredvidatelné udalosti "
, |
6 |Pfipadna Gprava ceny ?
I
7 | Technicka pomoc
[
8 | Propagace
[
9 |Dozor v pribéhu stavby
|
10 | Mezisoucet
3
11 | (DPH ?)
. |
12 | CELKEM ¥
1) Rezervy pro nepredvidatelné udalosti nesmi prekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladu bez rezerv pro
nepfedvidatelné udalosti.
2) Upravu ceny lze pfipadné zahrnout, aby se pokryla oéekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych
cenach.
3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna
4) Celkové naklady musi zahrnovat veSkeré naklady vynaloZzené na projekt, od planovani po dozor, a musi

zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelna

Do celkovych investi¢nich nakladll je zahrnut inflacni koeficient ve vys$i 2,35% p. a. v letech realizace
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12.  Pfilohy

piiloha A:

piiloha B:

priloha C:

pfiloha D:

pfiloha E:

piiloha F:

Priloha G:

priloha H:

priloha I:

priloha J:

piiloha K:

Priloha L:

Formulare VZOR 80 — 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledkl a
dopad( projektu

Oponentni posudek podle &l. 4.3 — nedoklada se

Orientaéni vykres, pfipadné detailnéji mapa se zakreslenim projektu a vyznaéenim

zacGatku a konce stavby - neobsazeno

U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich akci:

doloZeni souasného stavu a piipadnych vysledkl prizkumd

ProhlaSeni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni investorské
pfipravy, ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho aktualizace, konstatuiji,
Ze jim navrzeni feSeni je z technického a ekonomického hlediska nejefektivnéjsi pfi

respektovani vSech platnych pravnich predpist a technickych norem

Vypocet stavebnich nakladt projektu pomoci ,Cenovych normativli staveb pozemnich
komunikaci“ (pouze v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci —
nedoklada se

Audit bezpe&nosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18 g zakona &. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich piedpisl (pouze v piipadé ZP
na projekty staveb pozemnich komunikaci, které jsou zafazeny do transevropské
silniéni sité TEN-T) — nedoklada se

Hodnotici list investora k Auditu bezpe€nosti pozemni komunikace (vyporadani
pfipominek a auditorem identifikovanych rizik) — pouze v pfipadé ZP na projekty
staveb pozemnich komunikaci — nedoklada se

ProhlaSeni investora, Ze poskytnuti finanénich prostiedkl na akce dle platné Smérice

V-2/2012 predstavuje / nepfedstavuje zakdzanou verejnou podporu

Ostatni pfilohy

Priloha €. 1: Stavajici stav — schéma
Priloha &. Navrhovany stav — schéma
Priloha &. Prehled plochy zasazené rekonstrukci
Priloha &. Posouzeni variant umisténi eskalatorti do Fantovy budovy
Priloha €. Informace o rekonstrukci — MC Praha 5

Pfiloha &. Informace o rekonstrukci - MHMP

N o oA W N

Priloha &. Navrhovany stav s popisem vyuziti jednotlivych prostor

Neverejné pfilohy
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