Priloha ¢. 1 Zadavaci dokumentace

Por Technicka specifikace - Vozidla pro kontrolu a

Cis udrzbu trakéniho vedeni

1 Provozni urceni vozidla, obecné informace.

1.1 Rozchod 1435 mm.

1.2 Jednoduchy posun s zelezni¢nimi vozy.

1.3 Posun se specialnimi vozidly.

1.4 Pocet naprav: Ctyfi.

1.5 Pocet podvozk(: dva.

1.6 Tfida prechodnosti vozidla max. D2 (22,5 t na napravu a 6,4 t na bézny metr).

1.7 Nejvyssi provozni rychlost vlastnim pohonem 120 km/h pIné lozeného vozidla.

1.8 Nejvyssi provozni rychlost ve vlaku 120 km/h.

1.9 Garantovana rychlost 120 km/h do stoupani min. 15 %eo.

1.10 Nejmen&i jmenovity polomér oblouku koleje pti prdjezdu trvalou rychlosti

) R>120 m.

1.11 | Stoupani pfi jizdé a stoupani pro zajistovaci brzdu do 40 %..

112 PFevy'/éeni-koI,eje dov,160,mm pfi sou¢asném provozovani zdvihacich zafizeni a
technologickych zarizeni.

1.13 | Plynule regulovatelna pracovni rychlost 0 az 10 km/h v pracovnim rezimu vozidla.

114 Jizda v reiilmu pracovnll'h,o pojezdu rychlosti 10 km/h pfi tazeni maximalni zatéze
120 t na haku a stoupani < 10 %o.

115 PFeno_s \_{ykonu - _hydraulicky (hydromechanicky, hydrodynamicky, hydrostaticky,
nebo jejich kombinace).

1.16 |Obrys pro drazni vozidlo dle CSN 280312 &l. 42 (UIC 505-1).

1.17 |Jizdni obrys kola dle CSN EN 13715 + A1: S 1002/h28/e32,5/6,7%.

1.18 |Preprava materialu hmotnosti min. 3000 kg v regalech a v kabinach na vozidle.

1.19 Pfc_epra_va osgb v kabjné strojvsadouciho 1+1, + 4 osoby v prostoru pro posadku,
vsSichni musi mit moznost sedét.
Prace z pracovnich plosin umisténych na stfeSe vozidla: prace z pracovni ploSiny

1.20 mep_él'ho dos,ahu a velkéhci,pracovm'hg prostoru a p,réce_z vysokozdviing’: pracovni
plosiny velkého dosahu. Pristup na stfechu z hlavni kabiny z prostoru dilny.
Moznost prace obou pracovnich plosin soucasné.

121 Mavljipu!ace s trolejovym vodi¢em a nosnym lanem pomoci navadéciho a fixa¢niho
zarizeni.
Kontrola klikatosti (bocni vychylky) a vysky trolejového vodic¢e s moznosti

1.22 |zaznamu z méreni a digitalniho videozaznamu, méreni bude nezavislé na naklonu
skiiné vozidla vi¢i podvozkdm.

193 Zarizeni pro nastaveni trolejového vodice do pozadované vysky nad Urovni temene

' kolejnice (dale jen TK).

Napajeni a ovladani technologickych zafizeni elektrickou energii a tlakovym

1.24 |vzduchem s mozZnosti sou¢asného pojizdéni plynule regulovatelnou pracovni
rychlosti do 10 km/h.

1,25 Zasobovani r_uc“:nl'ho naradi elek'_cricko(L)J energii o ceIkov_ém pfikonu min. 6,5 kW a
vzduchem min. tlakem 6 bar min. prutokem 1500 I/min.

1.26 Prace na trakénim vedeni v pracovnim rozsahu vysky trolejového vodi¢e nad TK:

min.: 4,95 m; max.: 6,3 m.




Klimatické a geografické podminky pro provozovani vozidla.

2.1

Nadmorska vyska do 1000 m.

2.2

Teplota okolniho vzduchu od -25 °C do +40 °C.

2.3

Relativni vlhkost vzduchu maximalné 90 %.

2.4

Vozidlo bude provozovano v tunelech a na mostech delsich nez 5 km.

2.5

Vozidlo bude provozovéno na tizemi Ceské republiky na tratich celostatni,
regionalnich a vleckach.

Technické pozadavky na vozidlo.

3.1

Vozidlo vybaveno minimalné jednim vodou chlazenym dieselovym motorem,
spliiujicim min. emisni tfidu EU Stage V, s celkovym vystupnim vykonem min. 600
kW.

3.2

Objem palivové nadrze min. 1500 litrd. Plnici hrdla z obou stan vozidla, kterd musi
umoznit tlakové i beztlakové pInéni paliva. Na obou stranach displej pro zobrazeni
mnozstvi paliva v nadrzi v procentech. Material palivové nddrze: nerez ocel.

3.3

Nadrz aditiva AdBlue umisténa mimo prostory interiéru vozu. Hrdla pro doplfovani
aditiva umisténd z obou stran a musi byt umisténa ve stejné vySkové urovni jako
plnici hrdla hlavni palivové nadrze. Displej pro zobrazeni mnozstvi aditiva v nadrzi
v procentech.

3.4

Nadrze a zasobniky provoznich hmot musi byt dimenzovany na dobu nepfetrzitého
provozu vozidla min. 24 hodin a to v nejnepriznivéjsich klimatickych podminkach
provozu.

3.5

Ukonceni a umisténi vyfuku musi umoznit pripojeni odsavani vyfukovych spalin pfi
odstaveni vozidla v uzavrené hale.

3.6

Servisni poklopy v podlaze vozidla pro ptistup k jednotlivym agregatiim vozidla za
Ucelem provadéni denni kontroly naplni a udrzby i bez pouziti prohlizeciho kanalu.
Kryty otvor( musi byt navrzeny tak, aby s nimi mohla bezpe¢né& manipulovat jedna
osoba (pouziti zapustnych madel) a aby je bylo mozné zajistit zevnitf proti vniknuti
zvenku (zdmky). Prizor(y) servisniho poklopu nad motorovym prostorem a
osvétleni motorového prostoru.

3.7

Odpruzeni podvozkd musi byt konstruovano tak, aby v maximalni mozné mire
e vl Ve . Ve s O v .7 o
zajistovalo utlumeni vibraci, razu a zvysovalo komfort jizdy. K prvkum pro
v rd o e r V. . Y4 ., O
odpruzeni podvozku musi byt pouzity i tlumice kmitu.

3.8

Pouzity materidl vodniho okruhu vozidla véetné vyrovnavaci nadrze z nerez oceli.
Vyrovnavaci nadrz musi byt umisténa v prostoru dilny a musi byt opatfena
stavoznakem. Hrdlo nadrze musi byt snadno dostupné pro provozni doplfiovani
chladici smési.

3.9

PFistup na stfechu vozidla z hlavni kabiny z prostoru dilny za pouZiti vystupnich
schddkl. Stredni prlichod musi byt situovan mezi ob&ma plosinami. Na stfese
vozidla, v celé délce po obvodu vytvofit souvisly pochozi prostor, doplnény
kotvicimi body. Oboustranné, sklopné zabradli musi byt minimalné v manipulacnim
prostoru mezi obéma plosinami. Ovladani zabradli pomoci pneumatickych valca.
Zabradli musi byt mozné sklopit pfi aktivaci a zvednuti plosiny / plosin ze zakladni
polohy (eliminace poskozeni sklopného zabradli v pfipadé manipulace plosiny v
jeho bezprostiedni blizkosti).

Brzdy

4.1

Brzda samodinna UIC, pfimocinna dvouokruhova, zajiStovaci, zdchranna, pracovni.

4.2

Zajistovaci brzda musi byt provedena jako stfadacova (s pruzinovymi valci).

4.3

Na kazdém stanovisti strojvedouciho musi byt po jednom tlacitku nouzové brzdy.
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4.4

Vzduchovy okruh vozidla musi byt vybaven susickou vzduchu, provedeny

z nekorodujicich materialQ.

Hlavni vzduchojem(y) musi byt vybaveny vzduchovym kohoutem, ktery bude
doplnén systémem automatického odkalovani vzduchojemu a

elektrickym ohfevem. Systém odkalovani musi byt mozné obsluhovat v provoznich
rezimech: Automatické (odkalovani v ¢asovych intervalech zavislé na ujeté draze a
na aktualni rychlosti vozidla) / Ru¢ni / Vypnuto.

4.5

Vozidlo musi byt vybaveno protismykovym zarizenim (zamezeni smyku dvojkoli pfi
brzdéni).

4.6

Piskovace pro oba sméry jizdy s moznosti sefizeni dodavaného mnozstvi pisku a
elektrickym predehrevem.

4.7

Vozidlo musi byt vybaveno systémem automatické regulace rychlosti (ARR) ve
vSech rezimech jizdy.

4.8

Jednotny ovladac pro zvySovani / snizovani pomérného tahu a zvySovani /
snizovani Ucinku hydrodynamické brzdy.

Elektricka vyzbroj

5.1

Napéti palubni sité 24 V DC, 3 x 400 / 230V AC.

5.2

Sada / sady baterii vhodného typu, odpovidajici kapacitou a Zivotnosti pro start
motoru a napajeni uréenych elektrickych obvodl vozidla. Typ baterie musi byt
vhodné zvolen s ohledem na typ zatéze. Kapacita baterii musi byt dimenzovana
tak, aby bylo mozné zajistit spolehlivou provozuschopnost vech obvodi (fidici,
kontrolni, komunikacni atd.) min. po dobu 120 min. od preruseni dodavky
nabijeciho proudu.

5.3

Dobijec vSech baterii na vozidle napajeny z vnéjsiho zdroje 230V AC, (400V) a z
vlastni zdrojové soustavy vozidla, a z nezavislé zdrojové soustavy
(elektrocentrala).

5.4

Zabudovat zdroj napéti 3x400 / 230V AC, min. 15 kVA napojeny na palubni sit.

5.5

Zdroj elektrické energie nezavisly na chodu hlavniho pohonného agregatu vozidla
(elektrocentrala). Chod nezavislého zdroje musi probihat automaticky v zavislosti
Urovni napéti baterii na vozidle. Pfi poklesu napéti baterii na kritickou Uroven, kdy
bude ohrozena funkénost celého vozidla, musi v prvni fazi dojit k akustické
signalizaci podpéti baterii, v druhé fazi k automatickému spusténi agregatu a
zahajeni dobijeni vSech sad baterii na vozidle. Palivo: nafta, Cerpana z hlavni
palivové nadrze.

5.6

Moznost napajeni palubni sité 230/400 V z vnéjsi sité pomoci pohyblivého pfivodu
(na vozidle pfivodka 5P) za ucelem elektrického temperovani vozidla (kabiny a
spalovaci motor), s pfistupnymi ovladacimi a jisticimi prvky.

5.7

Elektrické predtapéni provoznich kruhl z vnéjéi sit& 3 x 400 V AC: chladiciho
okruhu SM, hydraulického okruhu, palivového okruhu, systému davkovani aditiva
AdBlue, kabin strojvedouciho, nadrze na uzitkovou vozu a jimky pro odpadové
hospodafrstvi. Privodky typ 5P 32A / 400 V AC: na obou bocich vozidla v misté
hlavniho vstupu do vozidla. Signalizace pfipojeni napajeni z externiho zdroje:
vnéjsi svételna signalizace na vozidle v misté pfipojeni, signalizace na ovladacich a
Fdicich pultech strojvedouciho. Ridici systém vozidla musi zakazat jizdu vozidla

v pfripadé pripojeni napajeciho kabelu z vnéjsi sité. Elektrické predtapéni okruhu
motoru a palivového okruhu musi byt zajisténo automaticky i po vypadku napajeni
(automaticky obnoveno po zapnuti napajeni). Systém musi automaticky detekovat
zdroj napajeci soustavy (vnéjsi / vnitfni) a automaticky se pfepnout na pfislusny
typ zdrojové soustavy.

5.8

MoZnost tlumeni intenzity podsviceni pFistroji a ovladacich prvkd na pultech
minimalné ve dvou stupnich intenzity.
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5.9

Na obou ¢elech instalovat oranZova zableskova svétla v souladu s predpisem SZDC
D1.
MoZnost oznaceni vozidla ndvésti "Hnaci vozidlo pfi posunu" dle piedpisu SZDC D1.

5.10

Po vypnuti ovladaciho stanovisté (pri prechazeni mezi stanovisti strojvedouciho)
musi byt vozidlo automaticky oznaceno alespon naveésti: "obsazené hnaci vozidlo"
(jedno bilé svétlo na predni a zadni strané hnaciho vozidla, doporuceno: leve
pozi¢ni pfi pohledu na celo vozidla - SZDC D1. ¢l. 1316).

5.11

Moznost LED osvétleni pracovisté vedle vozidla - do boku min. 5m, pred a za
vozidlo min. 20m, osvétleni spodku vozidla a vystupl z vozidla.

5.12

Dalkové LED reflektory pro osvétleni trolejového vedeni: na kazdém cele vozu
budou umistény min. dva reflektory s moznosti pevného nastaveni polohy.

5.13

Zasuvky pro napajeni elektrickych spotiebi¢i:

Pro pripojeni elektrickych spotfebi¢t budou na obou stranach vozidla instalovany
zasuvkoveé skfiné, z nichz kazda bude obsahovat jednu zasuvku trojfazovou, jednu
jednofazovou a jednu zasuvku pro napéti 24V/DC. Déale budou na bocich vozidla,
v kosSi a na hydraulické pracovni plosiné instalovany hfibové ovladace ,STOP"-
vypnuti pojezdu vozidla.

- Zasuvky 24V / DC (automobilova) umistit na: stanovisté strojvedouciho,
stanovisté méreni trolejového vodice, jidelny.

- Zasuvky 230V / AC, 16A, P+N+PE, vybaveny ochrannym kolikem, pro venkovni
provedeni s krytim min. IP 44, min. v poc¢tu min.: 1 x na kazdém cele vozidla, dva
kusy na kazdém boku vozidla, 2 x na kazdém stanovisti strojvedouciho, 2 x v
jidelng, 6 x v dilné.

- Zasuvky 400V / AC, 32A, 3P+N+PE, kryti min. IP 44: 1 x na kazdém cele vozidla,
1 x na kazdém boku vozidla, 1 x v dilné.

Ridici, diagnosticky a monitorovaci systém vozidla.

6.1

Specialni hnaci vozidlo musi byt vybaveno pocitacovym, fidicim a monitorovacim
systémem. Tento systém musi monitorovat vSechny agregaty vozidla (napfr.
motor, pfevodovku, hydraulickou soustavu a pod.) a jejich provozni stavy (napf.:
teplota a tlak hydraulickych, vodnich okruhd...). V&echny tyto informace se budou
zobrazovat na monitoru (monitorech), ktery(é) musi byt v provedeni dotykové
obrazovky. Dotykovy monitor(y) musi byt umistén(y) pfed obsluhou tak, aby byl
zajistén vyhled z vozidla a prehled v kazdé pracovni situaci. Monitor(y) musi
umoznit nastaveni podsviceni displeje min. v Sesti stupnich intenzity a dale musi
byt mozné nastavit rezim den / noc s inverznim podsvicenim.

6.2

Kontrolni monitorovaci systémy vozidla musi byt vybaven integrovanym
diagnostickym systémem pro detekci poruch vozidla a monitorovani spravné
funkce pracovnich jednotek a agregatd. Viechny poruchy se musi zaznamendvat a
archivovat do protokolového souboru ("historie poruch" RS). Ke kazdé udalosti
musi byt min. tyto Udaje: datum a ¢as vzniku poruchy; poradi, kéd a kategorie
poruchy; popis poruchy v ¢eském jazyce. Systém musi lokalizovat misto poruchy a
doporucit dalsi postup obsluze pro odstranéni zavady.

6.3

Ukazatel stavu kapalin v nadrzich v litrech: nafty, aditiva AdBlue. Alarmové hlaseni
0 nizkém stavu kapalin pfi poklesu pod 30 % z celkového objemu nadrze a to pfi
kazdé aktivaci fidiciho stanovisté strojvedouciho, pouze jednou.

6.4

Systém musi byt uzivatelsky komfortni: musi umoznit rychlé a Gcinné ovladani,
. . o ’ r ’ Ve o r s
rychlou orientaci v ruznych urovnich s pouzitim symbolu nebo barevnych poli.

6.5

Vozidlo musi byt vybaveno systémem pro monitoring a zobrazovani
nejddleZit&jsich pracovnich parametrl, zprav o stavu vozidla a diagnostiky.

Systém bude poskytovat dlouhodobé sledovani vozidla a planovani Gdrzby.
Soucasti systému musi byt centralni databaze (Ulozisté), do které se data ukladaji,
a dale také digitalni servisni kniha pro planovani Udrzby. Na vozidle bude
instalovan HW, ktery bude data pravidelné odesilat do centralniho Glozisté.
Parametry musi byt kdykoliv pfistupné pres uZivatelsky pfehledné webové rozhrani
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v Ceském jazyce a to prostfednictvim externiho zafizeni s datovym pfipojenim (PC,
tabletu, chytrého telefonu) s hlavnimi kategoriemi: vozidlovy park, udrzba,
analyza. Sdileni dat bude zajisténo pomoci sité GSM. Z jednoho zafizeni musi byt
mozné provadét spravu jednoho vozidla nebo skupiny vozidel.

Zakladni pozadavky:

Aktudlni GPS poloha, stav provoznich hodin, informace o motoru, signaly a
udalosti, informace o Udrzbé, dokumentace vozidla apod.

Specifické pozadavky:

Pouziti sbérace a listy pro méreni vysky a klikatosti trolejového vodice.
Prodavajici musi garantovat v ramci kone¢ného predani a prevzeti prototypu SHV
funkéni verzi systému bez nutnosti dalSiho vyvoje.

6.6

Monitorovaci systém musi zajistit zobrazovani rlznych provoznich podminek v
redlném ¢ase, automatické zpracovani e-mail a export dat zobrazenych ve
webové platformé&, zobrazovani a archivace rlznych pracovnich parametrd v
databdzi, napF: doba provozu pohonnych agregatt a zdvihacich zafizeni, pouziti
pracovniho rezimu, Usek méreni geometrické polohy trolejového vodice (délka,
pocatek / konec méFeni dle GPS) s moznosti nasledného vyhodnoceni (idajd. Data
se budou prenaset automaticky siti GSM do centralniho UGloziste.

6.7

Systém musi umoZfiovat generovani protokoll s detailnimi analyzami vykond
vozidel a &etnosti poruch a dale musi umoznit vzdaleny pfistup pracovnikim
servisu k diagnostice vozidla pro sledovani:

-probéhl do pldnované Gdrzby,

-vyhodnoceni poruch a vzdalenou podporu pfi FeSeni provoznich zavad ve
spolupraci s obsluhou,

-sledovani a vyhodnocovani signall o provozu s cilem rozpoznani projevd moznych
opotrebeni.

Systém ETCS + STM LS; Kontrola bdélosti.

7.1

Pozaduje se vybaveni specialniho hnaciho vozidla (dale jen SHV) mobilni (palubni)
¢asti ETCS dle Narizeni Komise (EU) 2016/919 (dale jen , TSI CCS").

7.2

Mobilni ¢ast ETCS musi byt podle souboru specifikaci ¢. 3 (zakladni specifikace 3
systému ETCS - verze 2 [BL3 R2 - verze 3.6.0]).

V pfipadé, ze po dobu realizace zakazky, nebo pouze pro ¢ast doby realizace
zakazky nebude dodavatel schopen realizovat dodavku mobilni ¢asti systému ETCS
ve verzi 3.6.0., bude Zadavatel akceptovat i dodavku mobilni ¢asti systému ETCS
ve verzi 3.4.0, avsak pouze za predpokladu, Ze dodavatel poskytne zadavateli
zaruku, ze budouci prechod na verzi 3.6.0 bude mozné provést pouze
softwarovymi prostiredky (bez vymény hardware), v souladu s technickou
specifikaci pro interoperabilitu podle nafizeni Evropské komise ¢. 2016/919 (TSI
CCS) a v souladu s ostatnimi platnymi pravnimi predpisy a Narodnim
implementacnim planem ERTMS v podminkach ¢eského Zelezni¢niho systému.
Pfipadné naklady na prechod z verze 3.4.0. na verzi 3.6.0. nese dodavatel a budou
zahrnuty v nabidkové cené.

7.3

PoZaduje se vybaveni pro aplika¢ni troven 2 (L2).

7.4

Kazdé vozidlo musi byt vybaveno dvéma terminaly datového radia pro potreby
mobilni ¢asti ETCS.

Terminaly datového radia musi byt vybaveny technickym opatifenim pro omezeni
vlivu interferenci napf. od siti GSM, UMTS, LTE v souladu s TSI CCS a v ni
uvedenymi dokumenty.
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7.5

Mobilni ¢ast ETCS musi vyhovét testdm kompatibility dle pokynu SZDC PPD-
2/2018 - Pokyn provozovatele drahy k zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy
- Testy kompatibility palubnich a tratovych &asti systému ERTMS/ETCS urovné 2.
Naklady na testy kompatibility jsou soucasti dodavky novych vozidel, a to pro
vSechny Useky na drahach ve vlastnictvi statu s pravem hospodafit vykonavanym
SZDC, na kterych je provoz tratové ¢asti ETCS ozndmen na portéalu provozovani
drahy v okamziku dodani prvniho vozidla (prototypu), dodani dalSich vozidel série,
resp. dodani mobilni ¢asti ETCS na SHV.

7.6

STM LS: Specificky transmisni modul pro narodni vlakovy zabezpecovac

7.6.1

Soucast zastavby palubniho subsystému musi byt STM LS pro Ceskou republiku
(STM LS).

Konkrétné se jedna o mobilni ¢ast pro liniovy ¢tyFpojmovy viakovy zabezpecovac
LS, ktery prostiednictvim dodateéné kédovanych kolejovych obvodl pienasi znaky
odvozené z naveésti hlavniho naveéstidla (pfip. samostatné predvésti) na vozidlo
(navéstni opakovac).

7.6.2

STM LS musi byt schvélen pro pouziti na ZDC ve vlastnictvi statu, na které pravo
hospodafit vykonava SZDC, nebo musi byt realizovan ovéfovaciho provoz
neschvaleného zafizeni v souladu se Smérnici SZDC ¢. 34. Pfipadna realizace
ovérovaciho provozu je soucasti dodavky a naklady musi byt zahrnuty v nabidkové
cené.

7.6.3

V pfipadé dodani STM LS, které neni schvaleno pro pouZiti na ZDC ve vlastnictvi
statu (bude-li realizovan ovérovaci provoz podle Smérnice SZDC ¢. 34), musi byt
STM LS zejména v souladu s pozadavky nasledujicich pravnich a technickych
predpist:

- vyhl. €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah

- CSN 342613 ed. 3 Zeleznicni zabezpecovaci zafizeni — Kolejové obvody a vnéjsi
podminky pro jejich ¢innost,

- Pfedpis SZDC (CD) T108 Obsluha viakového zabezpecovaciho zarfizeni ve znéni
zmén ¢. 1 az 3,

- TNZ 342640 Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni-Predpisy pro viakového
zabezpelovaci zaFizeni,

- odst. 8 této pfilohy - Rozhrani mezi tratovou &asti a mobilni éasti ndrodniho
vlakového zabezpecovace LS.

7.6.4

STM LS musi v mdédu SN (System national) zajistovat kontrolu maximalni
konstrukéni rychlosti vozidla a kontrolu souladu nastaveného sméru jizdy a sméru
skute¢ného pohybu vozidla.

7.7

Kontrola bdélosti:

7.7.1

Vozidlo musi byt vybaveno systémem kontroly bdélosti strojvedouciho.
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7.7.2

V pripadé kontroly bdélosti nefizené STM LS musi byt v médu SN (System
national) pfi zméné kddu narodniho vlakového zabezpecovace na vice omezujici,
pfi jeho ztraté, pfi pfijmu omezujiciho kédu po jizdé v Useku bez kédu vyZzadovan
potvrzovaci ukon zadavany jinym prvkem, nez je prvek pro potvrzeni bdélosti,
nebo musi byt zajisté&n dohled brzdnou kfivkou obdobné& jako u nékterych typd
stavajici mobilni ¢asti narodniho vlakového zabezpecovace. Pfi nevyzadaném
potvrzovacim ukonu (napfr. podvédomém) musi byt spusténa vhodna akusticka
signalizace.

V pripadé kontroly bdélosti fizené STM LS (napf. u stavajicich vozidel bez kontroly
bdélosti podle Nafizeni Komise (EU) 2015/995 ze dne 8. Cervna 2015, v platném
znéni [TSI OPE] a Nafizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014, v
platném znéni [TSI LOC&PAS]) mize byt v médu SN funkce kontroly bdé&losti
stejna jako u stavajici mobilni ¢asti narodniho vlakového zabezpecovace nebo musi
byt splnény podminky jako u kontroly bdélosti nefizené STM LS (viz predchozi
odstavec). Pri reseni podle tohoto odstavce pfi nevyzadaném potvrzeni bdélosti
(napf. podvédomém) musi byt spusténa vhodna akusticka signalizace.

Interval kontroly bdélosti (fizené i nefizené STM) musi byt pfi jizdé pod dohledem
STM LS nejvyse 22 sek., pfipadné shodné jako u schvaleného typu stavajici
mobilni ¢asti narodniho vlakového zabezpecovace.

7.7.3

V pripadech, kdy neni pozadovan potvrzovaci Ukon strojvedouciho dle bodu 7.7.2,
musi byt za potvrzeni bdélosti automaticky také povazovana obsluha nasledujicich
prvkl: piskovani, houkacka, pistala, ovladani jizdniho kontroléru:
zvy$ovani/snizovani pomérného tahu, brzdi¢ pfimodinné brzdy, brzdi¢ pribézné
brzdy, aktivace a ovladani hydrodynamické brzdy.

7.8

Mobilni ¢ast ETCS musi byt schopna provozu na zelezni¢nich tratich vybavenych
ERTMS vsech nizsich Urovni, nez je Uroven samotné mobilni ¢asti ETCS a prechodu
mezi jednotlivymi Grovnémi tratového vybaveni ERTMS, minimalné v rozsahu
pozadavk( TSI CCS a v ni uvedenych dokumentd.

7.9

Mobilni ¢ast ETCS musi byt schopna mezi tratémi vybavenymi ETCS a tratémi
vybavenymi narodnim vlakovym zabezpecovacim systémem LS / pfipadné
nevybavenymi zabezpefovacim systémem fidit prechody dynamickym zplsobem,
a to jak v prFipadé vjezdu tak i vyjezdu z daného Useku.

7.10

Pro vozidla schvalena jen s nedostatkem prevySeni 100 mm se pripousti dodavka
mobilni &asti ETCS, kterd neumoZfiuje zménu mezinarodni kategorie viakd
strojvedoucim, pficemz musi mit nastavenu hodnotu nedostatku prevyseni 100
mm jako zakladni rychlostni profil.

7.11

Pro vozidla schvalena s nedostatkem prevyseni 130 mm nebo vice se pozaduje
dodavka mobilni &asti ETCS, kterd umozfiuje zmé&nu mezinarodni kategorie vlakl
strojvedoucim, pficemz musi mit strojvedouci moznost nastavit hodnoty
nedostatku pfevyseni na schvalenou hodnotu / 130 mm / 100 mm.

7.12

Instalované vlakové zabezpecovaci systémy musi pro své potfeby zajistovat sdileni
jednotného palubniho a rozhodného ¢asu, méreni rychlosti, drahy, polohy,
statistickych dat a registrujicich signald vozidla, vztazenych k témto veli¢indm,
véetné tlaku v hlavnim (brzdovém) potrubim a v obvodech brzdovych valct s
presnosti 0,1 bar a v rozsahu 0 - 10 bar; vzhledem k rozhodnym zasadnim
veli¢&indm pro vedeni vliaku budou tyto veli¢iny k dispozici prostiednictvim vystupl
pro funkci ostatnich komponent vozidla.

7.13

Soucasti mobilni ¢asti ETCS musi byt detektor pohybu pfi vypnuté mobilni ¢asti
ETCS.

7.14

Rozhrani strojvedouci — mobilni ¢ast (DMI) musi komunikovat v ¢eském jazyce v
souladu s ekvivalenty pojmt z anglického jazyka (Doporuéené pteklady pojmi z
anglického do ¢eského jazyka).

7.15

Mobilni ¢ast ETCS musi pracovat se stejnym formatem ID strojvedouciho, které je
v soucasnosti u SZDC pouzivano (tj. minimalné Sestimistné &islo).
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7.16

Systém palubniho zaznamu jizdnich dat: (zdznamové zafizeni)

7.16.1

Soucasti dodavky je také zaznamové zafizeni dokladujici ¢innost vlakovych
zabezpecovacich zafizeni a kontroly bdélosti strojvedouciho. Zaznamové zafrizeni
musi splfovat pozadavky na Juridical Recording - JRU (Subset-027 dle platného
seznamu specifikaci v TSI CCS), pozadavky vyhlasky 173/1995 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisd, pozadavky CSN EN 62625-1 v aktudlnim znéni a pozadavky
TNZ 34 2640.

7.16.2

Soucasti dodavky je diagnosticky SW a HW pro vycitani a analyzu dat
zaznamenanych zdznamovym zarizenim dle 7.16.1. Vycitani a analyza dat musi
byt uzivatelsky pFivétiva s moznosti grafické interpretace zaznamenanych dat
formou ¢asovych grafy.

7.17

Soucasti dodavky je dodani potfebnych HW a SW nastrojl (s dostate¢nym poétem
licenci pro potfeby SZDC) pro nahrani Sifrovacich (kryptografickych) kli¢t
obdrzenych od centra spravy kli¢d (KMC - Key Management Centre) do mobilni,
¢asti ETCS tak, aby tato ¢innost mohla byt provadéna vyhradné zaméstnanci SZDC
bez spolulcasti vyrobce/dodavatele, véetné proskoleni a pfipadné autorizace
zaméstnanct SZDC pro tuto ¢innost. Domovskym KMC bude KMC SZDC.

7.18

Soucasti dodavky je dodani potifebného HW a SW pro konfiguraci a rekonfiguraci
odometrie, ptipadné dalSich komponent vlakovych zabezpe&ovacich systémd.

7.19

Soucasti dodavky je také dodani souvisejici technické dokumentace vcetné
dokument{ nutnych pro provoz, Gdrzbu a opravy Zafizeni (ETCS, STM LS, kontrola
bdélosti). Pfitom navod pro obsluhu musi obsahovat takeé popis vsech postupl pro
pripady, pro které predpis SZDC Z8 dil IV odkazuje na navod vyrobce (pokud to
pfipada v Gvahu). V8echny manudly (véetné& manuall k obsluze diagnostického
SW, SW pro ¢teni dat ze zdznamového zatizeni a SW pro nahrani ifrovacich kli¢d)
v Ceském a v anglickém jazyce, a to v tiSténé i digitalni podobé. V ceském jazyce
pti pouZiti pojm0 uvedenych v dokumentu - Doporuéené preklady pojmu z
anglického do ¢eského jazyka, popf. v predpise SZDC z8 dil V.

7.20

Technickd dokumentace mize byt poskytovéna smluvnim partnerim Objednatele
za Ucelem zajisténi provozu, Udrzby, oprav a realizaci zmén na vozidle.

7.21

Soudasti tdrzbové dokumentace bude plan Gdrzby s uvedenim udrzovacich stupfil
a jejich &etnosti s doplné&nim informace o finanéni naro¢nosti jednotlivych stupfid
udrzby.

7.22

Zatizeni bude vybaveno systémem autokontroly (autotestu) k detekci stavu
Zarizeni, a to bud’ systémem automatickym, nebo spousténym za soucinnosti
obsluhy.

7.23

Objednatel bude opravnén provadét zakladni a uzivatelskou diagnostickou kontrolu
odpovidajicim nastroji pro detekci vad. K témto kontroldm bude ze strany
Dodavatele zafizeni vySkolen personal Zadavatele.

7.24

Soucasti dodavky je certifikace subsystému mobilni ¢asti ETCS (¢innosti
notifikované osoby [NoBo] pro subsystém CCS) v pfipadé STM LS také pfipadna
¢innost hodnotitele bezpecnosti podle Smérnice SZDC ¢&. 34 a oznamené osoby
[DeBo]. Soucasti dodavky jsou také souvisejici certifikaty (resp. ES prohlaseni), a
to jak na Urovni subsystému, tak i na Urovni prvk{ interoperability dle TSI CCS.

7.25

Soucasti dodavky je proskoleni obsluhy kazdého vozidla z ovladani mobilni ¢asti
ETCS, STM LS a kontroly bdélosti.

Soucasti dodavky je proskoleni pracovnika Udrzby a servisniho pracovnika z
nastavovani odometrie, z vycitani a rozboru dat ze zaznamového zafizeni a z
instalace $ifrovacich kli¢d.

7.26

Dodavatel musi garantovat u kazdého vybaveného vozidla dostupnost nahradnich
dilG nejméné po dobu 10 let od kompletniho prevzeti posledniho vybaveného
vozidla.
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7.27

Dodavatel musi dodat zafizeni v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.,
kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni, vyhlaskou ¢. 100/1995 Sb.,
kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu urcenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad urcenych technickych zafizeni), v platném
znéni, zakonem ¢. 266/1994 Sb. o drahach, v platném znéni, zakony Ceské
republiky a mezindrodnimi normami, TNZ, technickou dokumentaci zelezni¢niho
kolejového vozidla a technickymi podminkami pfi respektovani vSech platnych
zmeén; dale v souladu s Nafizenim Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016
o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystémi ,Rizeni a
zabezpeleni* Zelezni¢niho systému v Evropské. Pokud dojde v prib&hu pinéni k
jakékoli zméneé ¢i doplnéni kterékoli Normy, zavazuje se Dodavatel tyto zmény
zohlednit.

7.28

Instalace vlakovych zabezpelovacich systému na SHV a kontroly bdé&losti musi byt
dopInéna pracovnim rezimem (rezim ,PRACE" SHV), ktery bude provozovatel
pouzivat napf. pfi jizdé PMD nebo jizdé na vyloucené tratové koleji.PFi aktivaci a po
dobu pracovniho rezimu PRACE, musi dojit k:- automatické deaktivaci mobilni ¢asti
ETCS(prechod do mddu Izolace, pritom musi byt zachovana funkce zobrazeni
okamzité rychlosti vozidla),- automatické deaktivaci STM LS (deaktivace pfenosu a
zobrazeni znakd na navéstnim opakovaci - mimo indikace vyluky),- do rychlosti 20
km/h vcetné k deaktivaci pozadavku na prokazovani kontroly bdélosti
strojvedouciho;- pfi rychlosti vyssi nez 20 km/h k aktivaci pozadavku na
prokazovani kontroly bdé&losti strojvedouciho;- aktivaci nezavislych zobrazovacl
elektronického rychloméru. Zdznam aktivace/deaktivace pracovniho rezimu PRACE
a z jizdy do nezavislého elektronického zaznamového zafizeni elektronického
rychloméru musi probihat trvale bez ohledu na provozni stav nebo rezim vlakovych
zabezpecovacich systémd.

Rozhrani mezi tratovou ¢asti a mobilni ¢asti narodniho
viakového zabezpecovace LS

8.1

Popis rozhrani mezi tratovou ¢asti a mobilni ¢asti ndrodniho vlakového
zabezpecCovace LS (dale jen ,NVZ"). Odst. 8:

- popisuje zakladni parametry signélu mezi tratovou ¢asti a mobilni ¢asti, resp.
mezi kolejnicemi na strané tratové ¢asti a snimadi na strané mobilni ¢asti NVZ.

- definuje zadkladni parametry signalu mezi tratovou ¢asti a mobilni ¢&asti, resp.
mezi kolejnicemi na strané tratové ¢asti a snimadi na strané mobilni ¢asti NVZ.

- popisuje funkéni rozhrani pro zajisténi vzajemné kompatibility mezi stavajici
(pfipadné i nové budovanou) tratovou ¢asti NVZ a nové dodavanymi mobilnimi
&astmi NVZ, a to véetné pFipadnych specifickych prenosovych modull (STM)
pouzitych jako soucast mobilnich ¢asti ETCS.

- stanovuje pouze zakladni parametry a pozadavky, specifikovani dalSich
pozadavkl je v kompetenci odbératele a popFipadé narodniho orgdnu pro otazky
bezpeclnosti.

- nestanovuje pozadavky na kontrolu bdélosti strojvedouciho realizovanou podle
Narizeni Komise (EU) 2015/995 ze dne 8. Cervna 2015, v platném znéni (TSI OPE)
a Narizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014, v platném znéni
(TSI LOC&PAS).

8.2

Popis signalli na rozhrani ve frekvencni oblasti:
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8.2.1

Pro ptenos kédu - znak{ jsou pouzity jmenovité nosné kmitocty 50 Hz nebo 75 Hz.
- Pracovni pasmo pro nosny kmitocCet 50 Hz se uvazuje 48 Hz az 52 Hz.

- Pracovni pasmo pro nosny kmitocet 75 Hz se uvazuje 72 Hz az 77 Hz.

- Pro kmitocet 50 Hz se uvazuje ochranné pasmo 42 Hz az 58 Hz.

- Pro kmitocet 75 Hz se uvazuje ochranné pasmo 66 Hz az 83 Hz.

Pozn.:

- V ochranném pasmu plati limit rusivého proudu generovaného vozidlem 1,8 A.

- Kmitocet 50 Hz je pouzit pouze u starsSich instalaci obvykle tam, kde jsou jesté
pouzity kolejové obvody s totoznym pracovnim kmitoctem.

- Ochranné pasmo pred rudenim od jinych zdrojt, naptiklad od hnacich vozidel, viz
CSN 34 2613 ed. 3. kap. 7.6.

8.2.2

Jednotlivym kéddm - znaklm je ptifazen nasledujici vyznam:

- K&d (znak) "Cervené svétlo" = jm. kmitodet kdédovani 0,9 Hz,

- Kdod (znak) "?Iuté mezikruzi" = jm. kmitocet kéddovani 1,8 Hz,

- Koéd (znak) "Zluté svétlo" = jm. kmitocet kdédovani 3,6 Hz,

- Kdéd (znak) "Zelené svétlo" = jm. kmitocet kddovani 5,4 Hz,

PFipustna odchylka od jmenovitych kmito&td kédovani je £5 % pro viechny kddy -
znaky.

8.2.3

PFipustny pomér impulz : mezerajel:2az2: 1.
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8.3

Popis signald na rozhrani v proudové a napétové oblasti:

8.3.1

Proud pro nosny kmitocet 50 Hz: min.: 2 A; max.: 20 A.

8.3.2

Proud pro nosny kmitocet 75 Hz: min.: 1,6 A; max.: 20 A.

8.3.3

Maximalni hodnota (zbytkového) signalu v mezere je 20 %.

8.3.4

Minimalni hodnoty proudu jsou vztazeny k Suntu 0,06 Q.

8.4

Pozadavky na mobilni ¢ast na vyhodnoceni kédu / vyluky:

8.4.1

Po zahajeni prijmu musi mobilni ¢ast NVZ vyhodnotit korektni kéd - znak
nejpozdéji do tfi period pfijimaného kédovaného signalu.

8.4.2

Automaticka vyluka pozadavku na potvrzeni pfijmu omezujiciho kédu podle 8.5.1,
pripadné také periodického potvrzovani podle 8.5.2 musi byt aktivovana: pfi
vyhodnoceni takového tlaku v relevantni ¢asti brzdovém systému, ktery odpovida
zajisténi vozidla proti pohybu a rychlosti do 15 km/h.

8.4.3

Pro umoznéni jizdy zavésSeného postrku, mimo oblast vybavenou tratovou ¢asti
NVZ, nebo pfepravu vozidla, popfipadé jizdy pfi poruse NVZ musi mobilni ¢asti
NVZ a jeji zastavba umozniovat navoleni takového rezimu, ve kterém nebude
branit pohybu vozidla.

8.4.4

Automaticka vyluka musi byt v provoznim rezimu slouzicim pro jizdu hnaciho
vozidla jako vlak indikovana strojvedoucimu.

8.5

Pozadavky na mobilni ¢ast na potvrzeni prijmu omezujiciho kodu a ztraty
kodu:

8.5.1

Pozadavek na potvrzeni pfijmu omezujiciho kédu musi byt aktivovan, je-li
vyhodnocena mobilni ¢asti zména omezujiciho kdédu - znaku na kéd - znak vice
omezujici (tj. pfechod ve sméru nahoru v bodu 8.2.2) nebo pfi stejném kodu -
znaku doslo ke zvysSeni rychlosti nad nize uvedenou hodnotu.

Za omezujici kéd - znak se povazuje:

e zelené svétlo pfi rychlosti vyssi nez 160 km/h;

¢ bez ohledu na kod - znak pfi rychlosti vyssi nez je maximalni konstrukéni
rychlost hnaciho (fidiciho) vozidla;

e Zluté svétlo pfi rychlosti vyssi nez 120 km/h;

e Zluté mezikruzi pfi rychlosti vyssi nez 40 km/h;

e Cervené svétlo, pokud neni vyhodnocena automaticka vyluka.

8.5.2

V pfipadé, kdy mobilni ¢ast vyhodnoti souvislou ztratu prenosu kédu delsSi nez 5
sekund, musi byt pozadovano potvrzeni této informace od strojvedouciho, pokud
je aktualni rychlost vozidla vyssi nez 100 km/h.

8.5.3

Potvrzeni definované v bodech 8.5.1 a 8.5.2 musi byt provedeno specifickym
Ukonem odliSnym od obsluhy kontroly bdélosti.

8.5.4

Neni-li potvrzen pozadavek na podle 8.5.1 nebo 8.5.2 do 9,5 sekundy po
vyhodnoceni pfislusné zmény, musi byt aktivovdno nouzové brzdéni. Minimalné 4
sekundy pred aktivaci nouzového brzdéni musi byt spusténa akusticka signalizace
(upozornéni na pozadavek potvrzeni).

8.5.5

Je-li po prvnim potvrzeni podle vySe uvedeného stale vyhodnocovan omezujici kod
- znak stejného vyznamu (stejné barvy), je poZzadovano periodické potvrzovani, a
to v intervalu nejdéle 22 sekund, pokud neni zajistén dohled brzdnou kfivkou k
oCekavanému mistu pozadovaného snizeni rychlosti.

Za takové potvrzeni se v tomto pfipadé povazuje i obsluha tlacitka bdélosti dle TSI
OPE a TSI LOC&PAS a také obsluha elektromechanického pfevodniku.
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8.6

Ostatni pozadavky:

8.6.1

Mobilni ¢ast NVZ musi, kromé rezimu podle 8.4.3, vyhodnocovat stav NESOULAD,
tj. stav, kdy je vyhodnocen pohyb vozidla smérem, ktery neni v souladu s polohou
smérové paky. V pripadé vyhodnoceni stavu NESOULAD a rychlosti vyssi nez 5
km/h musi mobilni ¢ast NVZ zabranit dalSimu pohybu. Intervence mobilni ¢asti
muUzZe byt odloZena o ujeti uréené drahy.

8.6.2

Mobilni ¢&st NVZ musi poskytovat informace pro registraci stavii minimalné v
rozsahu pozadovaném vyhlagkou 173/1995 Sb., ve znéni pozdé&jsich predpisd.

8.6.3

PFi provoznim rezimu uréeném pro posun musi mobilni ¢ast NVZ vyzadovat
potvrzeni od strojvedouciho nejméné v pripadé prekroceni rychlosti 40 km/h.

Vozidlova radiostanice

9.1

Vicemodova vozidlova radiostanice s dvéma identickymi ovladacimi stanovisti
pracujici v systémech GSM-R, GSM-P (900 MHz) hlas a data, TRS (450 MHz) a
v radiovych sitich pasma 150 MHz.

9.2

Vozidlova radiostanice musi umoznit: - V systémech TRS + GSM-R vnofrenou funkci
komunikace v kanalech pasma 150 MHz s pozadovanou prioritou hlavnich rezimi
(tj. TRS, resp. GSM-R);- Pri pozadavku na prepnuti ovlddaciho stanovisté
automaticky pfenos dat nastavenych na opousténém stanovisti na druhé
(zapinané) stanovisté;- V pdsmu 150 MHz SW nastavitelny kanalovy rastr na 12,5
kHz;- Funkci GSM-P;- Funkci dalkového zastaveni jizdy vlaku prostfednictvim
lokomotivniho adaptéru funkci ,Generalni stop" v systému TRS a v systému GSM-
R;- Dostatec¢nou odolnost lokomotivnich antén GSM-R, GSM-P, TRS a MRS proti
dotyku vysokého napéti.

9.3

Pozaduje se:

- Montdz, oziveni zafizeni, kontrolni méreni a vychozi revize vozidlové radiostanice,
kontrola ¢innosti lokomotivnich adaptérl pro funkci ,Generalni stop" véetné
ptisluénych protokoll;

- Radiostanice musi mit vydany souhlas s pouzitim vyrobku na Zeleznicnich tratich
ve vlastnictvi statu od SZDC, statni organizace;

- Vydani prohlaseni o ovéreni subsystému dle modulu SB a SD notifikovanou
osobou.

10

Systém pozarni bezpecnosti

10.1

Automaticka detekce pozaru a zafizeni pro potlaceni pozaru (napf. samocinny
hasici systém) pro motorovy prostor.

10.2

PFenosné hasici pfistroje s hasebni schopnosti 34A/233B a vyssi, stejného typu pro
vSechny prostory interiéru. PHP s typovym Stitkem obsahujici popis a navod na
pouziti v ¢eském jazyce.

10.3

Hydraulické hadice a elektrické kabely musi splfiovat normu pozarni bezpecnosti
EN 45545. Této normé musi vyhovovat také vybaveni kabin stanovisté
strojvedouciho, socidlnich prostor a dilny.

10.4.

Z hlediska poZarni bezpeénosti musi vozidlo vyhovovat normé& CSN EN 14033-2, ¢l.
5.9.

10.5

Doklady k pozarné bezpe&nostnim zafizenim a vécnym prosttedkdm poZzarni
ochrany dle § 6, 7, 9, 10 vyhlasky &. 246/2001 Sb., ve znéni pozdé&jsich predpisu.
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11

Elektronicky rychlomér

11.1

Vozidlo musi byt vybaveno nezavislym elektronickym rychlomérem se zaznamem
dat, ktery umozni sledovani a archivaci veli¢in zakonem ¢. 266/1994 o drahach.
Zarizeni musi zaznamenavat a uchovavat primarni data tak, aby byla pouzitelna
pro trestné pravni Ucely. Musi byt registrovan pracovni rezim a stav jednotlivych
pracovnich mechanismd, které mohou mit vliv na bezpeénost provozu vozidla a
obsluhy. Zarizeni musi byt vybaveno dostatecnym poctem analogovych i binarnich
vstupd a vystupl v pfedepsaném reZimu zabezpedeni.

11.2

Elektronicky rychlomér bude na kazdém stanovisti strojvedouciho vybaven
zobrazovaci jednotkou, pres kterou bude mozné zadavat potfebna provozni data
obsluhou vozidla. Stahovani registrovanych dat musi byt umoznéno automaticky
na USB flash disk.

11.3

Vyhodnocovani a zpracovani dat ze zaznamového zafizeni musi byt kompatibilni se
SW nastroji, které jsou zavedeny a pouzivany na jednotlivych OR SZDC. Dodavané
SW nastroje musi mit ¢eskou jazykovou lokalizaci.

11.4

Zaznamové zarizeni musi byt vybaveno komunika¢nim rozhranim pro predavani
dat pres sériovy komunikac¢ni protokol CAN ve standardu FMS SAE 11939.
Prostrednictvim tohoto komunikacniho rozhrani musi byt umoznéna vzajemna
spoluprace s Fidicimi a kontrolnimi systémy specialnich Zeleznicnich kolejovych
vozidel SZDC.

11.5

Zafizeni bude zajistovat jednotny palubni ¢as (popf. jeho sdileni), rychlost, drahu,
polohu, statisticka data a provozni signaly vozidla vztazena k témto veli¢inam,
véetné tlaku v hlavnim (brzdovém) potrubim a v obvodech brzdovych valct s
presnosti 0,1 bar a v rozsahu 0 - 10 bar; vzhledem k rozhodnym zasadnim
veli¢&indm pro vedeni vliaku budou tyto veli¢iny k dispozici prostiednictvim vystupl
pro funkci ostatnich komponent vozidla.

11.6

Zatizeni musi pracovat se stejnym formatem ID strojvedouciho, které je v
soucasnosti u SZDC pouzivano.

12

Systém dozoru vozidla, méreni spotreby paliva a evidence
vykon.

12.1

Zajisténi trvalého monitorovani SHV, sbér dat o poloze SHV a snimanych vstupech.
Okamzité odesilani téchto dat v zavislosti na dostupnosti sité GSM, sluzby GPRS,
na server poskytovatele, kde jsou prezentovana na mapovych podkladech a
formou knihy jizd a tabulky o pfehledu spotfeby s grafem.

12.2

Generovani zaznamu provozu SHV, kniha jizd s identifikaci strojvedouciho, pouZiti
databaze hektometrd Zelezniéni sité CR dodané uZivatelem.

12.3

PFihlageni strojvedouciho SHV do systému pomoci sluzebnich priikazl SZDC pres
RFID cCtecku. Dodat jednu univerzalni kartu na SHV.

12.4

Interiér vozidla vybavit pohybovymi senzory informujicimi o neopravnéném
vniknuti do vozidla. K odblokovani alarmu a evidence obsluhy vyuzit sluzebnich
prikazt SZDC pres RFID ¢&tedku.
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12.5

Monitorovani SHV a sbér dat musi zahrnovat:

- Udaje o zlstatku paliva hlavni palivové nadrze, tankovani, provoznich a
mimoradnych ubytcich pohonnych hmot. Hodnoty budou sledovany v litrech;

- polohu SHV. Zobrazeni polohy a historie pohybu na mapach se Zeleznicni siti CR
prostiednictvim aplikace nebo poskytovani sluzby internetového pfistupu k aplikaci
vyhodnocujici a zobrazujici namérena data;

- prenos dat z elektronického rychloméru. Pfenos dat proveden pres sériovy
komunikac¢ni protokol CAN ve standardu FMS SAE 11939;

- zaznamenavani provoznich stav( vozidla: ujetd draha dle GPS, ujetad draha dle
registra¢niho rychloméru, doba provozu spalovaciho motoru pfi jizdé / stani /
celkem, napajeci napéti, doba chodu nezavislého topeni a elektrocentraly, doba
provozu pracovni plosiny 1 a 2, doba provozu elektrického predtapéni, doba
provozu mérficiho sbérace;

- zasilani alarmovych SMS zprav na uréena telefonni &isla zastupcl provozovatele v
pfipadé podezrelého Ubytku pohonnych hmot (Ubytku pfi vypnutém motoru, pfi
prekroceni nadlimitni spotieby), poklesu napéti napajeci baterie pod kritickou mez
nebo odpojeni zarizeni, v pfipadé neopravnéného vstupu na SHV;

- webovou aplikaci, ktera umoznuje sbér, evidenci, archivaci a vyhodnocovani dat
z monitorovaciho zafizeni.

- automatické generovani reportu o provozu vozidla (viz Pfiloha . 3 predpisu
SZDC S8) s nabidkou seznamu zakazek denné aktualizovanych ze SAP SZDC.
Tento report musi mit pravo uzamknout a vyexportovat opravnéni uzivatelé SZDC.
Exportovany soubor musi byt ve formatu, ktery Ize importovat do systému SAP
SZDC bez nutnosti Upravy systému SAP SZDC.

12.6

Soucasti predmétu zakazky je také provedeni rocnich servisnich prohlidek na
nainstalovaném zarizeni SHV a to minimalné po dobu zaruky na vozidlo.

13

Interkom

13.1

Bezdratovy komunikaéni systém pro duplexni komunikaci pracovnikl obsluhy
vozidla: napf. strojvedouci a obsluhovatelé pracovnich plosin.

13.2

Na stanovistich strojvedouciho stacionarni zafizeni vybavené hovorovym tlacitkem
a mikrofonem pro vysilani a reproduktorem pro automaticky pfijem hovoru s
nastavenim hlasitosti.

13.3

PFenosny vysilac / pfijimac pro komunikaci z pracovnich plosin nebo z nejblizsiho
okoli vozidla min. bezdratového dosahu 50 m.

13.4

Min. dva headsety pro bezdratovou komunikaci. Headset vybaven Sifrovanim pro
zabezpeceni proti odposlechim a rudeni. Headset vybaven primarnim mikrofonem
umisténym na flexibilnim krku a ochranou proti vétru. MozZnost zapnuti primarniho
mikrofonu: VYP (pouze pFijem) / ZAP trvale (vysilani a prijem) / ZAP p¥i drzeni
prepinace v nearetované poloze (vysilani a pfijem). Headset musi umoznovat
ptijem vné&jsiho zvuku pro ptijem okolnich zvukd, vystraznych signall atd. s
moznosti vypnuti = sekundarni mikrofon. Elektronické omezeni hladiny hluku na
max. 85 dB.

13.5

V kabiné strojvedouciho umistit drzaky headset( s nabije¢kou baterii headsetd.
Nabijecky baterii budou napajeny z vnéjsi nebo z vnitfni zdrojové soustavy.

14

Technické pozadavky kabin

14.1

Ram a kabiny musi splfiovat pozadavky na pevnost podle aktudlniho znéni norem
EU, uvedenych v normé EN 14033-1:2017. Svareni vSech relevantnich komponent
musi byt provedeno dle normy EN 15085.

14.2

Tepelné i zvukové odizolované.

14.3

Limit hluku a vibraci na vozidle musi splfiovat pozadavky platné legislativy.

14.4

Podchodna vyska kabin min 2000 mm.
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14.5

Kabiny strojvedouciho vcéetné Satny (odpocinkové mistnosti) musi byt ulozeny na

’ ’ ’ . ’ v ’ Vo . o
samonosnem hlavnim ramu vozidla pomoci pryzovych pruzin (silentbloku) za
ucelem omezeni vibraci.

14.6

Pracovni kabina (dilna) mdzZe byt uloZena na hlavnim rdmu vozidla pruzné& nebo
pevné.

14.7

Dvere alespon na jedné strané u kabiny strojvedouciho minimalni sife 680 mm -
vyska vnéjsi kliky dle prislusné normy EN 14033.

14.8

Sitka Unikovych cest ze stroje min. 680 mm.

14.9

Zamky vstupnich dvefi na jeden kli¢, druhy kli¢ od technologickych skfini a nadrzi.

14.10

Na kazdém boku vozidla z dilenského prostoru jedny posuvné nakladaci dvere Sife
min. 1,5 m umisténé proti sobé&, aretace dvefi v oteviené poloze. Moznost
pojezdové rychlosti vozidla do 10 km / hod pfi soucasném otevreni vSech dvefi a
prostupd.

14.11

VsSechny dvere vozidla musi byt v oteviené poloze uvnitf obrysu vozidla.

14.12

Kabiny strojvedouciho musi byt oddélitelné od dalsiho vnitifniho prostoru.

14.13

Klimatizace odpocinkového prostoru, obou stanovist strojvedouciho a dilenského
prostoru.

14.14

Satna (odpocinkova mistnost s kuchyrikou) bude vybavena zasuvkami typu: 230
V AC; 24/12 V DC, USB 5V DC a spotrebici: rychlovarnd konvice, mikrovinna
trouba, lednice.

Dale zde budou umistény zamykatelné skfifiky na osobni véci - rozmér § x v x h=
50 x 150 x 60 cm (prilba, postroj, kabat, mensi policka na osobni véci + predpisy)
5 ks a lavice k sezeni se stolem pro 4 osoby, zasuvka 230V (sinus pribé&h)
umozfiujici napajeni spotfebic¢i do vykonu 300 W nezavisla na chodu zdroje napéti
230 / 400V (napf. nabijeni mobilnich telefond). Poli¢ky v blizkosti zadsuvek pro
uloZeni dokovacich stanic prenosnych radiostanic a nabijecich zdroji mob. telefon{
atd. Osvétleni Satny s moznosti nastaveni intenzity osvétleni ve dvou stupnich.

14.15

Vakuové WC s umyvadlem s tekouci teplou a studenou vodou.

14.16

Strojvedouci musi sedét pfi fizeni vozidla vzdy ve sméru jizdy a mit ovladaci prvky
M r v ’ vrs v r v v r Ve o

ve stejnem rozlozeni pro prislusny smér, s dosahem vsech ovladacich prvku ze

sedadla strojvedouciho.

14.17

Sedacka strojvedouciho a pomocnika (obsluhovatele stanovisté pro méreni
trolejového vodice) na stanovistich strojvedouciho musi odpruzena vyskove i
podélné polohovatelna s regulaci tuhosti odpruzeni, s nastavitelnymi podruc¢kami a
hlavovou opérkou.

14.18

Strojvedouci musi mit vyhled na narazeci Ustroji v pfipadé najizdéni na vozidla.

14.19

Zpétna zrcatka pro stanovisté strojvedouciho + digitalni kamera min. FHD rozliSeni
se zobrazovacem na stanovisti strojvedouciho pro sledovani prostoru boku vozidla.

14.20

Celni okna stanoviété strojvedouciho dle EN 14033 nebo UIC 651 s elektrickym
vyhtivanim, izolacni dvojsklo. Bo¢ni okna stroje z bezpecnostniho vrstveného skla
tloustky min. 6mm (dvé okenni tabule, mezi kterymi se nachazi specialni félie).

V dilné okna kryta zevnitf zdbranou proti mechanickému poskozeni a zdbrana musi
byt snadno demontovatelnd. Oteviratelnd, délend okna musi byt min.: 2 x na
stanovistich strojvedouciho, 2 x v diln&, 1 x v odpocinkovém prostoru.

14.21

V kabiné strojvedouciho pro pozici strojvedouciho a vlakvedouciho misto na psani o
velikosti formatu A4.

14.22

Dodani drzéku tabletu 10 palcl s osvétlenim do kabiny strojvedouciho s moznosti
pfipojeni napdjeni tabletu. V blizkosti drzaku napajeci USB zasuvka.

14.23

V dilenském prostoru (pracovni ¢asti kabiny) umistit regal(y) pro ulozeni
materialu do celkové hmotnosti 3.000 kg, horni police v max. vySce 150cm nad
podlahou.
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14.24

V dilenském prostoru (pracovni ¢asti kabiny) pracovni stll o minimalnich
rozmérech 2 x 0,8 m vybaveny svérakem a el. zasuvkami 400 V / 230 V AC a
pripojkou tlakového vzduchu pro naradi.

Osvétleni pracovniho stolu i dilenského prostoru s moznosti nastaveni intenzity
osvétleni ve dvou stupnich.

Nad pracovni stdl umistit GloZznou polici opatfenou okrajem na predni ¢asti vysky
min. 12 cm.

14.25

Vytapéni kabin bude zajisténo nezavislym, naftovym, teplovodnim agregatem.
Ovladani topeni na obou stanovistich strojvedouciho a s moznosti casového
ovladani. Kazdy vymeénik topeni bude mit samostatné ovladani chodu s nastavenim
intenzity prdtoku vzduchu v rozsahu ovladéani 0 - 100 %. Vyméniky v diln& budou
opatfeny ochrannou mfizkou z ddvodu mozného poékozeni p¥i manipulaci s
materialem.

14.26

Elektrické vytapéni min. na stanovistich strojvedouciho a prostoru pro posadku.
Moznost predtapéni z vnéjsi el. sité 400 V AC. Ovladani el. predtapéni na obou
stanovistich strojvedouciho.

14.27

Dmychadla pro pfivod Cerstvého, filtrovaného vzduchu, ktera budou umisténa v
prostoru: stanovisté strojvedouciho, dilna, prostor pro posadku. Ke kazdému
dmychadlu samostatné ovladani min. ve tfech stupnich intenzity pritoku vzduchu.

14.28

Mistnost pro posadku doplnéna umyvadlem s tekouci studenou i teplou vodou.
Nadrz na uzitkovou vodu o objemu min. 120 | s ochranou proti zamrznuti a
doplnéna kohoutem pro snadné vyprazdnovani nadrze.

14.29

Zamykatelna skrifika pro ulozeni dokumentace - rozmér s x v x h= 60 x 30 x 40
cm.

14.30

Police pro ulozeni dokumentace na stanovistich strojvedouciho a v prostoru pro
posadku.

14.31

Protiskluzova krytina podlah na stanovistich strojvedouciho, prostoru pro osadku i
v dilenském prostoru.

14.32

Na vozidle musi byt misto pro uloZzeni min. osmi zkratovacich souprav (tyce o délce
2,7 m a kabely délky cca 14 m), skfin 1 x 1 x 0,5 m s nosnosti min. 200 kg, pro
uloZeni kabeld.

14.33

V dilné, vedle bocnich vystupnich dvefi musi byt vytvofeny Ulozny prostor pro Ctyfi
zkratovaci soupravy, ostatni mohu byt ulozeny v regalech. Po bocich stroje dodat
uzamykatelné boxy na ulozeni zkratovacich tydi.

14.34

PFenosna navéstidla pro el. provoz umisténa ve vysuvném regalu jehoZ spodni ¢ast
bude v Urovni pasu (Castd manipulace s navésti), rozmér navésti 52 x 52 cm.
Regdl rozméru min. § x v x h = 80 x 60 x 60 cm. Ulozny regél umistén vedle
vystupnich dilenskych dvefi.

14.35

Ulozny prostor pro stojanky pro navésti pro elektricky provoz v blizkosti vystupnich
dvefi dilny.

14.36

Pojizdny box s navijecim bubnem pro uloZeni smotk{ vodi¢t trakéniho vedeni
(trolejovy vodi¢ 100 a 80 mm? nebo 150 a 100 mm?, nosna a smérova lana Cu
(Bz) 120, 70, 50 a 10 mm?, AlFe 240 mm?). S pojizdnym boxem musi byt mozné
jednoduse manipulovat v prostoru dilny a jednoduse fixovat proti pohybu.

14.37

V dilenském prostoru vytvorit vhodny Ulozny prostor pro zebfik s ohledem na
prostorové usporadani interiéru vozu (stropni drzak pro dvoudilny Al Zebfik do
délky 3,5 m nebo regalovy ulozny prostor pro teleskopicky Al zebfik).

14.38

Skfif pro ulozeni branozvedakd (fetézovy / lanovy kladkostroj).

14.39

Uzamykatelna skfin pro motorovou pilu, kfovinofez, palivo, olej, Stit, vysuvna
zasuvka nad podlahou, rozmér min $ x v h= 80 x 40 x 60 cm.
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Ulozny prostor pro trakéni materiadl — doporuceni:

- plocha minimalné pro uloZeni trakéniho materiadlu: min. 5 m?

- hloubka regdlu max. 60 cm

- vysky zasuvek volit vhodné dle ulozeného trakéniho materialu a naradi: 10, 12,
20, 25 cm

- Sife zasuvky od 60 do 100 cm

- zasuvka rozdélena délicimi pfepazkami v Sifi min. 20 cm

14.40 |- povrch zasuvky opatfit protiskluzovym (gumovym) kobercem
- material zasuvky profilovany plech, masivni preklizka... (vétsi Zivotnost)

- pro moznost mensi zastavby regall je nutné pouzit linedrni vysuvy regall, které
zajisti pohodIné vysunuti regdlu min. do 100% hloubky zasuvky

- nosnost zasuvky a vysuvd musi byt do 100 kg dle $ife. Celkova nosnost celého
regalu 1000 kg

- vysuvna zasuvka musi mit moznost aretace jak v zasunutém tak vysunutém
stavu (zabranéni samovolnému vyjizdéni zasuvek).

14.41 Na obovu égleich §troje instalovat pod cCelniky pluh zesilené konstrukce pro

) odstranovani snéhu z koleje.
Pevné vodici rolny pro vedeni a smérovani trolejového vodi¢e a nosného lana
umisténé na stiesSe vozidla a presazené pred Cela vozu. Pouzity material:

14.42 |silnost&nnd, nerezova trubka priméru min. 100 mm, délka min. 1,2 m. Rolna musi
byt opatrena bo¢nimi dorazy a pro zajisténi spolehlivého odvalovani kulickovymi
lozisky.

14.43 | Do odpocinkového prostoru (Satna) instalovat radio s reproduktory.

15 |Vysokozdvizna, plné otocna pracovni plosina

151 Umist&na na stfede vozidla s pFistupem na plodinu stfednim prilezem z dilenského

) prostoru.
Musi byt pouzitd ovérena technologie daného zafizeni pro praci na trakénim vedeni

15.2 | a musi byt dolozeno, ze zafizeni je jiz provozovano a vyzkouseno na draznim
vozidle obdobného Gcelu a pouziti.

Konstrukce pracovni plosiny musi umoznit snadné obejiti sestavy trakéniho vedeni:
- dva oto¢né mechanismy s kulickovym oto¢nym véncem s nekonec¢nym rozsahem

15.3 |otaceni.

- negativni zalomeni vysuvného ramene. Minimalni poloha zalamovaciho ramene
musi byt od horizontdly: 75° ve smé&ru nahoru, 50° smé&rem dol{.

15.4 |Horizontalni pracovni dosah min. 21 m od osy koleje.

15.5 | Vertikalni pracovni dosah min. 20,5 m od roviny TK.

15.6 | Pracovni hloubka pod rovinou TK min. 7 m.

15.7 | Préace na koleji s pfevySenim < 150 mm.

15.8 Pracovni plosina pro praci min. dvou osob, nosnost min. 250 kg, automaticka

' nivelace plosSiny.

15.9 |Rozmeéry pracovni plosiny (vnéjsi, minimalni): délka 1,5 m; Siftka 1,3 m

15.10 | Vlastni pracovni ploSina oto¢na v rozsahu min. + 90°,.

Vyska zabradli min. 1,1 m nad Urovni podlahy. Vyska zabradli umoznujici praci bez

15.11 | OOPP pro praci ve vy$kach bez postroji. Zdvojené zabradli pro zajisténi ochrany
rukou.

15.12 | Dvé& oka pro zavé$eni osobnich ochrannych pom{cek.

Podlaha plosiny opatfena bezpecnostnimi naslapy v protiskluzovém provedeni v

15.13 |souladu s normou EN280, které zaroven umozni odtok vody a propadavani
drobnych necistot, napf. dfevénych pilin.

15.14 Vstup dvefmi, které musi byt umisténé na Celni strané ploSiny s oteviranim

smérem dovnitfr.
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15.15

Dvé Ulozné prihradky pro ulozeni ru¢niho naradi a materidlu. Material: nerezovy
plech.

15.16 |Zasuvka 230 V/AC, 3-podlova, 16 A s ochrannym kolikem: min. 2 kusy.
15.17 |Privod tlakového vzduchu 6 bar.
15.18 |Uzemnovaci svorky pro pripojeni zkratovacich tyci: min. 2x.

15.19

LED osvétleni pro praci v noci, ovladdané z kose spinadi:

- pasky pro osvétleni podlahy pracovni ploSiny umisténé na spodni strané madel s
moznosti natoceni.

- pasky pro osvétleni pfihradek pro ulozeni naradi

- pasky umisténé na spodni strané plosiny

- svétlomet s ochrannou mfizkou, demontovatelny, teleskopicky vysuvny do tfi
metrd nad plochu stanoviété s moznosti nato¢eni do libovolné polohy, pfipojeni na
zasuvku: jeden kus

15.20

Radiové dalkové ovladani s LCD displejem pro indikaci provoznich stavi a
diagnostiku chyb. Zafizeni musi umoZfovat nastaveni ¢ty rychlostnich stupfit a
ovladaci prvky musi umoznovat proporcionalni ovladani rychlosti pohybu.
Dalkové ovladani urcené pro obsluhu:

- véech pohybl zdvihaciho zafizeni (dale i ZZ): ovladdani prvniho a druhého
oto¢ného mechanizmu - nekonecna otoc, pohyb zalamovaciho ramene nahoru /
dol{, vysuv ramene, otaéeni ploiny, regulace Grovné kose.

- ovladani pracovniho pojezdu vozidla obéma sméry rychlosti do 5 km/h.

- zapnuti / vypnuti: start /stop motoru, houkacka, pracovni osvétleni.

15.21 | Upevnovaci drzak pro umisténi dalkového ovladani.
Pridavné zarizeni pro préaci na trakénim vedeni:
- podpérny valec;
15.22 |- dvé tla¢na ramena s oto¢nymi, valeckovymi celistmi;
- dvojita, demontovatelna rolna pro lani¢kovaci / zavésny drat;
- zavésny hak pro zvedani bremene do hmotnosti 1 tuny.
16 |Pohybliva pracovni plosina
16.1 Umisténa na stiede vozidla s ptistupem na ploginu stfednim prilezem z dilenského
prostoru.
Musi byt pouzitd ovérena technologie daného zafizeni pro praci na trakénim vedeni
16.2 |a musi byt dolozeno, ze zafizeni je jiz provozovano a vyzkouseno na draznim
vozidle obdobného Gcelu a pouziti.
Dva oto¢né mechanismy s kulickovym otoénym véncem s rozsahem otaceni:
16.3 |- sloup ploSiny s nekone¢nym rozsahem otaceni;
- pracovni ploSina s rozsahem otaceni + 180°.
16.4 | Rozsah pohybu ramene musi byt od horizontdly: od 0° do 70° smérem nahoru.
16.5 |Horizontalni pracovni dosah min. 7 m od osy koleje.
16.6 | Vertikalni pracovni dosah min. 9 m od roviny TK.
16.7 | Préace na koleji s pfevySenim < 150 mm.
16.8 Prag_ovni plosina pro praci min. tfi osob, nosnost min. 500 kg, automaticka nivelace
plosiny.
16.9 |Rozmeéry pracovni plosiny min. (vné): délka 4,4 m; Sifka 1,2 m.
Vyska zdbradli min. 1,1 m nad arovni podlahy. Délené, skladaci zabradli: spodni
16.10 |c¢ast dovnitf sklopné, horni ¢ast teleskopicky vysuvné. Vrchni profil zabradli z nerez
oceli.
Zvednuti ploSiny ze zédkladni polohy a bo¢ni pohyb ploSiny mimo osu vozidla
16.11 minimalné o jeden metr, musi byt mozné pfi zvednutém zabradli na pouze

polovi¢ni Urover, pFi sou¢asném pouziti prostiedkd OOPP elektromontérl pro praci
ve vyskach.
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16.12

Podlaha plosiny opatfena bezpecnostnimi naslapy v protiskluzovém provedeni v
souladu s normou EN280, které zaroven umozni odtok vody a propadavani
drobnych necistot, napf. drevénych pilin.

16.13

Ctyfi oka pro zavéseni osobnich ochrannych pomdcek.

16.14

Vstup dvermi, které musi byt umisténé na celni strané plosiny s otevirdnim
smérem dovnitr.

16.15

CtyFi Ulozné prihradky pro ulozeni ru¢niho naradi a materidlu. Materidl: nerezovy
plech.

16.16

Zasuvka 230 V/AC, 3-polova, 16 A s ochrannym kolikem: min. 3 kusy.

16.17

Privod tlakového vzduchu 6 bar: dvé pfipojky.

16.18

Uzemnovaci svorky pro pfipojeni zkratovacich tyci: min. 3 x.

16.19

LED osvétleni pro praci v noci, ovladané z kose spinadi:

- pasky pro osvétleni podlahy pracovni plosiny umisténé na spodni strané madel s
moznosti natoceni

- pasky pro osvétleni pfihradek pro ulozeni naradi

- pasky umisténé na spodni strané plosiny

- svétlomet s ochrannou mfizkou, demontovatelny, teleskopicky vysuvny do tfi
metr( nad plochu stanoviété s moZnosti natoéeni do libovolné polohy, pfipojeni na
zasuvku: dva kusy.

16.20

R&dio - dalkové ovladani s LCD displejem pro indikaci provoznich stav( a
diagnostiku chyb. Zafizeni musi umoZfovat nastaveni &tyF rychlostnich stupfil a
ovladaci prvky musi umoznovat proporcionalni ovladani rychlosti pohybu.

Dalkové ovladani uréené pro obsluhu:

- v8ech pohybl ZZ: ovladani otoée nosného sloupku, oto& pracovni plosiny, pohyb
ramene nahoru / dold, regulace Grovné kose

- ovladani pracovniho pojezdu vozidla obéma sméry rychlosti do 5 km/hod

- zapnuti / vypnuti: start /stop motoru, houkacka, pracovni osvétleni.

16.21 |Upevnovaci drzak pro umisténi dalkového ovladani.
Pridavné zarizeni pro praci na trakénim vedeni:
- podpérny valec,
16.22 <, T T T T
- dve tlacha ramena s oto¢nymi, valeckovymi Celistmi,
- dvojita, demontovatelna rolna pro lani¢kovaci / zavésny drat.
17 Navadéci a fixacni zarizeni trakéniho vedeni
Dvé hydraulicky ovladana posuvna ramena pro pfizvednuti nebo vodorovné
17.1 | posunuti sestavy trakéniho vedeni. Ramena budou umisténa proti sobé&, napfi¢ na
stiese vozidla.
Musi byt pouzita funkéni ovérena technologie daného zafizeni. Musi byt dolozeno,
17.2 | ze zafizeni je jiz provozovano a vyzkouseno na draznim vozidle obdobného ucelu a
pouziti.
17.3 Teleskopickd ramena vybavena kénickymi kladkami pro uchopeni nosného lana a
' troleje a posouvani v horizontalnim a vertikalnim sméru.
17.4 |Max. pracovni vyska 8,5 metrd od roviny TK.
17.5 |Bo¢ni dosah plynule nastavitelny min. 4 m od osy koleje na obé strany.
17.6 | Min. sila v ose vysunuti 3300 N.
Min. sila v roviné kolmé na osu vysunuti 2800 N, pfi maximalni vysunuti ramene
17.7 .
min. 1800 N.
17.8 Radio - dalkové ovladani véech pohybl ramen. MoZnost mistniho, nouzového
' ovladani.
17.9 |Osvétleni pro praci v noci.
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18

Bezpecnostni podminky a nouzové ovladani pracovnich plosin
a zdvihacich zarizeni.

18.1

Zdvihaci zafizeni musi byt vybavena systémem kontroly stability a pretizeni.

18.2

Systém pretizeni ZZ:

Zajisténi proti pretizeni s indikaci vytizeni na LCD displeji panelu dalkového
ovladani, véetné vystrahy pfi dosazeni 90% maximalni hodnoty zatizeni pro kazdy
tlakovy rozsah.

PFi dosazeni pripustného zvedaciho vykonu se musi automaticky vyradit z funkce
vSechny pohyby zvysujici zatézovy moment u hlavniho, zalamovaciho ramene a u
posuvnych ramen. Mozné musi byt pouze pohyby, které redukuji zatézovy
moment.

18.3

Indikace zatizeni plosin:

- Uroven zatiZzeni pracovni ploSiny musi byt oznamovana na displeji panelu
dalkového ovladani;

- pfi prekroceni jmenovitého zatiZzeni pracovni plosiny na hodnotu maximalné
110% jmenovitého zatiZzeni ploSiny se musi zablokovat vSechny pohyby, které by
ovliviiovaly dalsi zvySovani zatizeni a dale se musi aktivovat akusticka vystraha;

- ochrana pracovni plosiny proti pogkozeni tlaéenim plosiny smérem dol{ proti
prekazce (,negativni nadmérné zatizeni").

18.4

Diagnosticky systém s preddvanim informaci o varovani a chybach alespon formou
kédovych zprav.

18.5

Neni poZzadovan systém tzv. "ochrany stfechy" vozidla.

18.6

Tlacitka nouzového vypnuti: na dalkovém ovladaci, samostatné na kazdé plosing,
na stanovisti mistniho ovladani.

18.7

Moznost blokace pohybu ramene pracovnich plosin mimo obrys vozidla do
provozované koleje. Omezeni bo¢niho pohybu mimo obrys v téchto moznostech
nastaveni:

- zablokovani sousedni koleje pro levou stranu vozidla;

- zablokovani sousedni koleje pro pravou stranu vozidla;

- zablokovani sousedni koleje pro obé strany vozidla;

- Zadné zablokovani sousednich koleji.

18.8

Dalkové ovladani pracovnich plosin a polohovadla trakéniho vedeni musi
umoziovat poloautomatické najeti do transportni, zakladni polohy.

18.9

Bezpecnosti upozornéni pfi prekroceni rychlosti vétru 45 km/hod (12,5 m/s).

18.10

Akusticka vystraha pred rozjezdem vozidla v situaci, kdy je zdvihaci zafizeni
ulozeno mimo pfepravni polohu.

18.11

Max. pfechodovy odpor nejvyssiho bodu vozidla ke kolejnici 0,05 Q.

18.12

Pocitadla provoznich hodin.

18.13

Veskera pohybliva pracovni zafizeni (ZZ - pracovni plosiny, polohovaci ramena,
meéfici pravitko, pfipadné dalsi technologie) musi byt vybavena zafizenim pro
nouzové ovladani, s moznosti slozeni zafizeni do zakladni polohy a ovladani vSech
pohyb{:

- systém mistniho ovladani v pfipadé poruchy radio-dalkového ovladani

- systém nouzového ovladani pro uvedeni téchto zafizeni do pfepravni polohy pfi
vypadku hlavniho zdroje energie. K tomu ucelu musi byt elektricky ovladané
hydraulické nouzové Cerpadlo a dale také rucni Cerpadlo.

19

Méreni geometrické polohy trolejového vodice - diagnostickeé
stanovisté

19.1

Na stfeSe kabiny SHV v ose oto¢ného ¢epu podvozku umistit polopantografovy
sbérac pro méreni geometrické polohy trolejového vodice (vysSky nad temenem
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kolejnice a bo¢ni vychylky - klikatosti) za jizdy vozidla.

19.2

V prostoru okolo sbérac¢e musi byt vytvofen pochozi prostor.

19.3

Bezdotykové méreni klikatosti trolejového vodi¢e s min. presnosti £ 25 mm a s
minimalnim rozsahem méreni £ 500 mm. Prekroceni mezni hodnoty klikatosti
bude signalizovano opticky a akusticky. Opticka signalizace na displeji
diagnostického stanovisté. Akusticka signalizace musi byt slysSitelna na
diagnostickém stanovisti méreni trolejového vodice a na streSe vozidla. Tén zvuku
musi byt odlisny od ténu alarmovych a poplachovych hlaseni SHV. MozZnost
nastaveni mezni hodnoty klikatosti na diagnostickém stanovisti méreni trolejového
vodice.

19.4

Méreni vysky trolejového vodice s presnosti = 10 mm v pracovnim rozsahu vysky
trolejového vodi¢e nad TK: min.: 4,95 m; max.: 6,3 m.

19.5

Namérené hodnoty musi byt pfenaseny v redlném case na diagnostické stanovisté
méreni trolejového vodice, které bude umisténo na obou stanovistich
strojvedouciho v identickém provedeni. Vystup z méreni musi byt digitalni zaznam
min. ve formatu *.xls, *.pdf a *.dbf s moznosti ulozeni na externi USB flash disk.
K namé&renym udajdm ptifadit soufadnice GPS.

19.6

Snimani hlavy sbérac¢e min. dvéma nezavislymi digitalnimi kamerami o rozliseni
zdznamu min. Full HD s vystupem do zobrazovaci jednotky diagnostického
stanovisté pro vizualni sledovani geometrické polohy trolejového vodice v realném
case a pro zdznam méreni ve formatu *.h264 (.mkv).

19.7

Diagnosticka stanovisté méreni trolejového vodic¢e musi byt identicky vybavena:
desetipalcovym, dotykovym displejem a externim zafizenim, které bude mozné
prenaset mezi diagnostickymi stanovisti: mys, klavesnice, dalkové zafizeni pro
evidenci min. Sesti udalosti v priib&hu méteni napt.: stoZzar, kfizeni, déli¢, boéni
zaves, tunel / most, udalost, které budou nasledné zobrazeny na vystupnlm grafu
z méfeni. Pro obé stanovi$té musi byt jednotné UloZi$té pro archivaci zdznama
méreni s kapacitou min. 2 TB a barevna tiskarna.

19.8

Na hlavé sbérace musi byt umisténo mérici pravitko pro orientac¢ni sledovani
klikatosti trolejového vodice ze stfechy SHV. Méfici pravitko ocejchovano s rozteci
po 10 mm s Ciselnymi hodnotami po 50 mm.

19.9

Moznost nastaveni pfitlaku sbérace v rozsahu 20 - 120 N.

19.10

Méreni musi byt mozné pfi zapnutém i vypnutém trolejovém vedeni.

19.11

Dostatecné osvétleni sbérace pro zajisténi méreni v noci: minimalné tfi typové
vhodné LED reflektory umisténé na stfese vozidla.

19.12

Kontrola klikatosti a vysky trolejového vodi¢e, méfeni bude nezavislé na naklonu
Vs v M O v. o
skriné vozidla vuci podvozkum.

19.13

Soucasti zafizeni musi byt odpojovac¢ uzemnéni, ktery bude spinan automaticky s
ohledem na provozni rezim SHV.

19.14

Zaznamy o méreni a definice vystupnich dat:

- zacatek a konec méreného Useku (km poloha, Cislo stozaru)

- vygka trolejového vodi¢e u boéniho drzaku a v rozpéti stozarl
- klikatost trolejového vodice (boc¢ni vychylka).

19.15

Systém méreni musi plné pouzitelny pro oba sméry jizdy SHV.

19.16

Soucasti dodavky musi byt software, ktery umozni zobrazeni namérenych dat na
monitoru a tisk grafu sjizdnosti trolejového vedeni i tabulky s hodnotami vysky a
klikatosti trolejového vodice v mérenych bodech.

19.17

Software musi zajistit pfevedeni namérenych dat (vyska trolejového vodice a
klikatost) do souboru ve formatu *. dbf a zdznamu z videokamer snimajicich
sbérac do souboru ve formatu *.avi. Oba vystupy musi byt svazany tak, aby je
bylo mozné prohliZzet soucasng, to je graf méreni doplnény zaznamem z kamery.
Takto upravena data bude mozné zkopirovat z datového Ulozisté na vozidle na
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externi prenosné Ulozisté za Ucelem zaslani dat do DSD (Datového skladu
diagnostiky).

19.18

Diagnostické stanovisté bude mozné propojit pomoci sité GSM se servisni
zakladnou (OTV - opravna trakéniho vedeni) nebo jinou nadrazenou zakladnou
(VPI - vedouci provozu infrastruktury) za ucelem zasilani piikazd k praci a
evidence o provedené Udrzbé ve formé elektronického formulare. Veskera data se
budou ukladat na ulozisti k pfipadnému dalsimu vyuziti. Elektronické formulare
uloZzené na Ulozisti vozidla musi byt pfistupné pres uzivatelsky prehledné webové
rozhrani v ¢eském jazyce, a to prostrednictvim externiho zafizeni s datovym
pripojenim napf. PC, tablet apod.

19.19

Diagnostické pracovisté bude obsahovat SW nastroj a zaznamové zafizeni typu
tablet s funkci zajidtujici ukladani dat zjisténych pfi pochlizce na uréeném Useku
(napf. stav prvk{ trakéniho vedeni, ukolejnéni, navéstidel pro elektricky provoz
apod.) a prenos zjisténych dat do datového ulozisté umisténého na vozidle.
Vystupy evidence bude mozné strukturované exportovat (prenaset) na servisni
zakladnu (OTV). Odtud se predpoklada moznost budouciho propojeni do
nadiazenych systémd.

20

Rameno nastaveni vysky trolejového vodice

20.1

Rameno musi byt konstruovano tak, aby bylo mozné zajistit statické méreni polohy
trolejového vodice pfFi souc¢asném pojezdu vozidla do rychlosti pracovniho rezimu -
10 km/h.

20.2

Zmérena vyska trolejového vodice nad Urovni roviny temene kolejnice v metrech
musi byt prenasena na externi displej, ktery bude mozné pripojit jako externi
zafizeni k pohyblivym pracovnim plosinam.

20.3

Rameno musi umoznit nastaveni trolejového vodi¢e do pozadované vysky nad
rovinou TK.

20.4

Ovladani zdvihu a spousténi radio - dalkovym ovladanim.

20.5

Na hlavé sbérace musi byt umisténo mérici pravitko pro orientac¢ni sledovani
klikatosti trolejového vodic¢e a mérici pravitko pro odecitani vysky trolejového
vodic¢e. Méfici pravitka ocejchovana s roztec¢i po 10 mm a s Ciselnymi hodnotami po
50 mm.

21

Skoleni

21.1

Na naklady prodavajiciho zorganizované proskoleni pro provozovatelem vozidla

v s v 7 O . v . ’ v ’
urceneho poctu pracovniku, z obsluhy vozidla a vsech technologickych zarizenich
instalovanych na vozidle.

21.2

Pfed samotnym zahdajenim Skoleni musi Dodavatel predlozit ¢asovy a tematicky
harmonogram pro teoretickou a praktickou Cast Skoleni.

21.3

Skoleni probéhne vzdy po predani a prevzeti SHV v misté provozovatele (Opravny
trak¢niho vedeni): Olbramovice, Pardubice, Navsi, Cheb, Bfeclav.

21.4

Skoleni pro obsluhu specialniho hnaciho vozidla v min. rozsahu dle predpisu SZDC
Zam1l: jeden tyden odborné pripravy, tfi tydny provozni pfipravy. Predpokladany
pocet strojvedoucich pro Skoleni na kazdé specialni hnaci vozidlo: 10 - 15 osob.
Skoleni musi prob&hnout min. ve dvou turnusech. Dodavatel vyda opravnéni k
obsluze SHV daného typu.

21.5

Skoleni pro obsluhu UTZ zdvihacich zafizenich - pohyblivych pracovnich plosin:
doplfikové $koleni, pro rozsiteni opravnéni obsluhovateld plodin na nové typy
plosin. Min. pozadovany rozsah Skoleni: jeden den Skoleni na jeden typ zdvihaciho
zafizeni. Pfedpokladany pocet obsluhovatell pro $koleni na kazdé specialni hnaci
vozidlo: 15 - 20 osob. Skoleni musi prob&hnout min. ve tech turnusech.
Dodavatel vyda opravnéni k obsluze kazdého typu plosiny.

21.6

V rozsahu skoleni dle 21.4. bude provedeno praktické Skoleni strojvedoucich z
udrzby SHV a vsech pridavnych technologickych zafizenich dle Navodu na udrzbu
SHV, kterou bude provadét obsluha samostatné.
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21.7

Proces doskoleni posadky: na kazdé vozidlo budou rezervovany min. dva skolici
dny pro dosgkoleni posadky po uvedeni vozidla do provozu. Skolici dny mohou
provozovatelé libovolné erpat v prib&hu provozovani vozidel, nejdéle véak do
terminu ukonceni zaruky vozidla.

22

Barevné provedeni vozidla, vizualni styl.

221

Grafické zpracovani vzhledu kolejového vozidla musi byt v souladu s novym
vizudlnim stylem organizace Spravy zZelezni¢ni dopravni cesty s.o. Barevnost
kolejového vozidla je v souladu s pravidly pro aplikaci barev specialnich vozidel dle
evropské legislativy. Veskeré potfebné informace o barevnosti, pismu a logu jsou
zpracovany v grafickém manualu a spolu s kontaktem k vydani souhlasu s
grafickym zpracovanim jsou umistény na www.szdc.cz.

23

Servis, revize, nahradni dily.

23.1

Dodavatel musi predlozit naklady na predepsané stupné Udrzby stanovené
navodem na Udrzbu vyrobce, s ptipadnym uvedenim konkrétnich Ukond, které
budou provadény dodavatelsky.

23.2

Udrzba vozidla a pfidavného technologického zafizeni predepsand ndvodem na
Gdrzbu vyrobce, bude po dobu zaruky drazniho vozidla zajistovéana dodavatelem
zdarma v misté provozovatele (bude v cené vozidla). Min. rozsah udrzby (pokud
neni vyrobcem definovéno) je pozadovan v rozsahu dle predpisu SZDC S8:
preventivni prohlidka P1 v intervalu 60 dni, preventivni prohlidka P2 po 1 roce.

23.3

V cené vozidla budou provadény kontroly a revize v misté kone¢ného
provozovatele vozidla zdarma (budou v cené vozidla) a to min. po dobu drzeni
zaruky:

- Technicka kontrola SHV dle Vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb. v
platném znéni a v souladu se Smérnici SZDC &. 52 pro provadéni TK SHV v
platném znéni. Min. dvé technické kontroly.

- Provozni revize a revize UTZ zdvihaciho zafizeni dle platné legislativy: min. 1x
provozni revize, 1x revize.

- Provozni revize UTZ tlakového zafizeni dle §5 vyhlasky ¢. 100/1995 Sb. ve znéni
pozdé&jsich predpist: min. 2 x provozni revize.

- Provozni revize UTZ elektrického zafizeni drazniho vozidla dle zdkona ¢.
266/1994 Sb., vyhlasky MD ¢. 100/1995 Sb.: min. jedna revize.

- Provozni revize / revize / funkéni zkousky UTZ zabezpecovacich zafizenich
instalovanych na vozidle (VZ, ETCS), v rozsahu dle platné legislativy.

23.4

V pfipadé, ze vozidlo bude na zaru¢ni opravu nutné prepravit do autorizovaného
servisu dodavatele, bude dodavatel hradit veskeré naklady s touto pfepravou
spojené.

23.5

Veskeré provozni naplné& min. 20 litrl od kaZdého typu oleje v oznalenych
kanystrech, ndhradni maziva vech typd, ndhradni zarovky (svételné zdroje) a
pojistky min. po jednom kuse od kazdého typu. Kompletni jednu sadu brzdového
oblozeni ($palikd). Nejb&zné&jsi pouzité typy ventild (elektromagnetické,
elektropneumatické): jeden kus od kazdého typu, snimace vzdalenosti / polohy:
od kazdého pouzitého typu na vozidle min. dva kusy.

23.6

Veskeré dily pouzité na vozidle musi byt dostupné pro pfipad mimoradné opravy
nejdéle do 60 kalendanich dng.

23.7

O provedené servisu a rozsahu provadénych zarucnich oprav, musi byt pfedana
provozovateli pisemna informace se zpozdénim nejdéle deset pracovnich dni od
data provedeni vykonu. Ustni informace musi byt pfedédna bez zbyte¢ného odkladu
po provedeni praci na SHV, nejpozdé&ji vsak pred nastupem pracovni Cety k vykonu
prace na SHV.
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Veskeré zkousky a protokoly pravnickych osob potfebné ke schvaleni vozidla

24.1 Draznim Ufadem, vcetné provedeni Technickobezpecnostni zkousky.
24.2 Technicke podm|’nk’y vo,zidI,a v élenérji dlcva vyv/hl. c. v1,73/1995 Sb. odsouhlasené
SZDC, s. 0. a schvalené DU Praha vcCetnée vsech priloh.
24.3 |Rozhodnuti o schvaleni typu vydané DU Praha.
24.4 | Prikaz zpUsobilosti dréZniho vozidla a véech UTZ.
Vegkeré doklady a dokumentace potfebné pro vystaveni prikazd zpﬁsob,ilosti
545 | uréenych technickych zafizeni a Prﬁlfazu zpﬁsovbilpsti dréZniho vozidla DU: Zpravy
o revizich UTZ, Protokoly o prohlidkach a zkouskach UTZ, Zapis o TK, Protokol o
TBZ a jizdnich zkousek, Prohlaseni o shodé UTZ zdvihacich....
24.6 | Prohlaseni o shodé se schvalenym typem.
24.7 |KorefQv zatéZovy diagram SHV.
24.8 | Zarucni list SHV.
24.9 Pasporty a Inspekéni certifikaty TN, tlakovych spinaél, zaklopek zachranné brzdy.
' Zkudebni protokoly pojistnych ventill. Kalibraéni listy manometrd.
Inspekéni certifikaty, privodni listy, mé&rové listy, ES prohlad&eni o shodé,
24.10 |osvédceni o jakosti a kompletnosti, zaruéni listy, protokoly o montazi na
komponenty dodavatelem nakupované.
2411 Evidenéni listy vyménnych celk(: dvojkoli, néprav, pfevodovek, spalovacich
) motord, vozidlové radiostanice, elektronického rychloméru.
24.12 | Protokol o sefizeni kolovych a ndpravovych tlakd.
24.13 | Defektoskopické zpravy: kol, naprav, pruzin.
24.14 | Mé&Fici list vozidla. M&rové listy hlavniho rdmu, hnaciho dvojkoli, podvozkd.
24.15 |Katalog nahradnich dili vozidla a pfidavnych zafizeni.
Navod na obsluhu a Udrzbu specialniho hnaciho vozidla véetné vSech
24.16 S v .. , .
technologickych zarizeni instalovanych na vozidle.
24.17 | Seznam plombovanych mist.
24.18 | Vypis pouzitych maziv, provoznich naplni, kapalin.
24.19 |Systém bezpecné prace zdvihaciho zafizeni dle CSN ISO 12 480-1.
24.20 | Protokol o posouzeni rizik.
24.21 |Harmonogram $koleni obsluhovatell dle bodu 21.2.
24.22 | Cenova nabidka na dodani planované udrzby dle bodu 23.1.
25 Dalsi podminky
Uchazec musi v navrhu technickych podminek (soucast nabidky) upresnit vyrobce
(ne poddodavatele) a typ vybranych komponent:
e Spalovaci motor
e Vysokozdvizna pracovni ploSina
e Pohybliva pracovni ploSina
e Navadéci a fixacni zafizeni trakéniho vedeni
e Polopantografovy sbérac
» Radiostanice
e Zelezni¢ni kola
e Rychlomér
e Mobilni ¢ast systému ETCS
e Narodni vlakovy zabezpecovacl
26 |Seznam zavaznych dokument
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266/1994 Sb. Zakon o drahach

173/1995 Sb. Vyhlaska, kterou se vydava Dopravni fad drah

100/1995 Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se stanovi podminky pro
provoz, konstrukci a vyrobu urcenych technickych zafizeni a jejich konkretizace
(Rad urcenych technickych zafizeni)

246/2001 Sb. - Vyhlaska o pozarni prevenci

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014

Nafizeni Komise (EU) 2015/995

Nafizeni Komise (EU) 2016/919

Norma UIC 651 ed. 4 Layout of driver’s cabs in locomotives, railcars, multiple-
unit trains and driving trailers

SZDC S8 Predpis pro provoz, Udrzbu a opravy specidlnich vozidel

SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

SZDC PPD-2/2018 Pokyn provozovatele drahy k zajiéténi plynulé a bezpeéné
drazni dopravy - Testy kompatibility palubnich a tratovych ¢asti systému
ERTMS/ETCS arovné 2

SZDC (CD) T108 Obsluha vlakového zabezpecovaciho zafizeni ve znéni zmén ¢&.
l1az3

SZDC z8 dil IV Evropsky vlakovy zabezpecoval ETCS

Smérnice SZDC ¢&. 34 Smérnice pro uvadéni do provozu vyrobkd, které jsou
soucasti sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni a zafizeni elektrotechniky a
energetiky, na zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu statni organizace
Sprava zeleznic¢ni dopravni cesty

CSN 280312 Obrysy pro kolejova vozidla s rozchodem 1435 a 1520 mm

CSN 342613 ed. 3 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni - Kolejové obvody a vné&jsi
podminky pro jejich ¢innost

CSN ISO 12480-1 Jefdby - Bezpecné pouzivani - Cast 1: Véeobecné

CSN EN 12999+A1 Jefdby - Nakladaci jefaby

CSN EN 13260+A1 Zelezni¢ni aplikace - Dvojkoli a podvozky - Dvojkoli -
Pozadavky na vyrobek

CSN EN 13261+A1 Zelezni¢ni aplikace — Dvojkoli a podvozky - Napravy —
Pozadavky na vyrobek

CSN EN 13262+A2 Zelezni¢ni aplikace — Dvojkoli a podvozky - Kola -
Pozadavky na vyrobek

CSN EN 13597 Zelezniéni aplikace - Soudasti vypruzeni — Ocelové vinuté
pruziny

CSN EN 13715 Zelezni¢ni aplikace — Dvojkoli a podvozky - Kola - Jizdni obrysy
kol

CSN EN 14033-1,2+A1,3+A1 Zelezni¢ni aplikace - Kolej - Kolejové stroje pro
stavbu a udrzbu

CSN EN 15085-1+A1 Zelezniéni aplikace - Svarovani zelezniénich kolejovych
vozidel a jejich ¢asti - Cast 1: Obecné

CSN EN 15085-2 Zelezni¢ni aplikace - Svarovani Zelezni¢nich kolejovych
vozidel a jejich &asti - Cast 2: Pozadavky na jakost a certifikaci vyrobce pfi
svarovani

CSN EN 15152 Zelezni¢ni aplikace — Celni skla pro vlakové kabiny

CSN EN 45545-1, 2+A1, 4 Drazni aplikace - Protipozarni ochrana draznich
vozidel
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CSN EN 50121-1 Drazni zafizeni - Elektromagnetickad kompatibilita - Cast 1:
VSeobecné

CSN EN 50125-1 Drazni zafizeni - Podminky prostfedi pro zafizeni - Cast 1:
Zarizeni draznich vozidel

CSN EN 50153 ed.2 Drazni zafizeni - Drazni vozidla - Opatfeni na ochranu
pred Urazem elektrickym proudem

CSN EN ISO 12944-5 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych
konstrukci ochrannymi natérovymi systémy - Cast 5: Ochranné systémy

CSN EN 50155 ed.3 Drazni zafizeni — Elektronicka zafizeni dréznich vozidel
CSN EN 50215 Drazni zafizeni - Zkous$eni draznich vozidel po dokonceni a pred
uvedenim do provozu

CSN EN 50343 Drazni zafizeni - Drdzni vozidla - Pravidla pro kladeni kabell
CSN EN 60077-1 Drazni zaFizeni - Elektrickd zafizeni dréznich vozidel - Cést 1:
VSeobecné provozni podminky a vSeobecna pravidla

CSN EN 61373 Drazni zafizeni - Zatizeni dréznich vozidel - Zkousky razy a
vibracemi

CSN EN 62625-1 Elektronicka drazni zafizeni - Systém palubniho zéznamu
jizdnich dat - Cast 1: Specifikace systému

TNZ 342640 Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni-Predpisy pro vliakového
zabezpecovaci zafizeni
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