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1. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

Stavba se nachazi na stavajici dopravni infrastruktufe a z ddvodu umisténi v ochranném pasmu
KrkonoSské narodni parku, mistnim krajinnym podminkam, celkové stisnénym pomérim a
v neposledni fadé také vySkovym pomérim stavajici trati byla stavba navrzena v misté stavajici
dopravny na stavajicich pozemcich provozovatele drahy.

Vybér stavebnich pozemku byl uréen trasovanim stavajici Zelezni¢ni traté. Stavba je situovana
na stavajicich pozemcich vlastnika drahy. Vybér stavebnich pozemk( je v souladu se ZUR
Libereckého kraje a v souladu s navrhovanym UP Harrachov.

Stavenisté je umisténo v prostoru stavajici dopravny D3 Harrachov (dale uvadéno také jako
dD3 Harrachov) v mistni ¢asti mésta Harrachov nazyvané Mytiny v nadmofiské vySce cca 740 m n.m.

Souhrnna délka stavenisté je cca 0,6 km.

Stavenisté je pristupné kolejovou dopravou a dale z pfilehlé mistni komunikace.

Napojeni staveni$té na energetické rozvody a vodu je v kompetenci budouciho zhotovitele
stavby. Zpracovatel dokumentace pfedpoklada napojeni stavenisté na energetické rozvody a vodu ze
stavajiciho objektu stavebnika na p.¢. 411 v k.U. Harrachov.

2. PRUZKUMY A PODKLADY

2.1 Udaje o provedenych priizkumech
2.1.1 Geotechnicky prizkum prazcového podlozi

Geotechnicky pruzkum prazcového podlozi byl proveden pro zpracovani pfipravné dokumentace
stavby v rozsahu a podrobnosti dokumentace pro stavebni povoleni v 07/2014. V misté stavby byly
provedeny dvé kopané sondy — v misté budouciho nastupisté u 3. koleje a v blizkosti osazeni
vyhybky €. 2.

Geotechnicky prazkum byl proveden v souladu s nésledujicimi predpisy:

e Pedpisy SZDC S3 a S4

e TKP staveb celostatnich drah (kapitoly 3, 6, 7 a 18)

e Prislusnymi CSN, na které se vySe uvedené predpisy odvolavaji

e Prislusnymi CSN, souvisejicimi s provadénymi prazkumnymi pracemi

V koleji €. 3 je mocnost Stérkového loZe 0,45, pficemz od 0,20 do 0,45 m je ze Stérkodrti frakce
16-32 mm, material zemni plané je v hloubce 0,6 m tvoren stfedné ulehlym hlinitym piskem s pfimési
Ulomku zuly. V hloubce 0,9 m byly zastizeny zcela az silné zvétralé granity (R6-R5) rozpadavé na
drobny Stérk tfidy G1 GW. Zastizené zeminy jsou nenamrzavé az namrzavé. Vodni rezim v misté
sondy je pfiznivy. Hladina podzemni vody nebyla zastizena.

V koleji €. 1 je mocnost Stérkového loze 0,3 m, materidl zemni plané je v hloubce 0,45 m tvofen
zcela az silné zvétralymi granity (R6-R5) rozpadavymi na drobny Stérk tfidy G1 GW. Zastizené
zeminy jsou nenamrzavé. Vodni rezim v misté sondy je pfiznivy. Hladina podzemni vody nebyla
zastizena.

2.1.2 Hydrogeologicky prizkum vsakovani vod

Hydrogeologicky pruzkum byl proveden v misté stavby v rozsahu dvou kopanych sond za Gcelem
zjisténi infiltracnich schopnosti podlozi pro vypocet a navrh odvodhovacich (vsakovacich) zafizeni
v 11/2014.

V koleji &. 1 byl na zakladé poklesu vysky vodniho sloupce vypoéten souginitel infiltrace i=4,4*107°
m/s.

V koleji &. 3 byl na zakladé poklesu vysky vodniho sloupce vypoéten souginitel infiltrace i=5,9¥10°
m/s.
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2.1.3 Prazkum kontaminace prazcového podlozi

Prdzkum kontaminace prazcového podloZzi byl proveden za ucelem ur€eni mnozstvi
kontaminovaného Stérku stavajiciho kolejového loZe a konstrukénich vrstev.

Z vyhodnoceni chemickych analyz vzorkd vyplyva, Zze material prazcového podlozi koleji 1 a 3,
reprezentovaného analyzovanymi vzorky, bude pravdépodobné mozno ukladat na skladkach
ostatniho odpadu skupiny S-OO1. Vyjimka pro ukladani na skladkach nizsi skupiny, nebo pro vyuziti
na povrchu terénu, by mohla byt udélena v pfipadé pouziti daného materialu na lokalitach/stavbach s
podobnym geochemickym sloZzenim horninového prostredi.

Na zakladé zjisténych vysledkl byla zpracovana ¢ast Odpadové hospodarstvi.

2.1.4 Dendrologicky prizkum

Dendrologicky prizkum byl zpracovan jako soucést pfipravné dokumentace stavby v pribéhu
08/2014 zejména za UcCelem zjiSténi stavu stavajicich volné rostoucich (naletovych) dfevin. Na
zakladé pruzkumu byla zpracovana ¢ast dokumentace Kaceni zelené, kde byly uvedeny jednotlivé
vzrostlé stromy uréené k ochrané a mozné k pokaceni.

2.1.5 Prazkum stavajicich inzenyrskych siti

Prizkum byl proveden v prubéhu 6-8/2014, zajistén spole¢nosti METROPROJEKT Praha, a.s.

Z divodu mozného dotceni €i kfizeni se stavajicimi inzenyrskymi sitémi byly vyzvani vlastnici a
spravci inZzenyrskych siti (dale jen vlastnici) k vyjadfeni o vyskytu inZenyrskych siti v jejich viastnictvi
nebo spravé (dale jen vlastnictvi) v daném zajmovém Gzemi.

Hranice zajmové uzemi byla vyhotovena na podkladu aktualnich katastralnich map - v méfitku 1
:10000 resp. 1:1000. Seznam vlastnikld byl sestaven z nésledujicich zdroju:

e Vypis z registru subjektd technické infrastruktury (www.rsti.cz)

V 06/2014 byli pisemné&, osobné& nebo mailem osloveni vlastnici inZenyrskych siti. VSechny
zakresy inzenyrskych siti jsou pfevedeny do digitalni podoby.
V prabéhu 03/2015 byla obdobnym zpusobem provedena aktualizace prizkumu stavajicich
inZenyrskych siti.
2.1.6 Pyrotechnicky prizkum

Pro stavbu byl v 04/2015 zpracovan znalecky posudek Stanoveni pyrotechnickych rizik na stavbé
LZfizeni vyhybny Harrachov®. Ze zavéru posudku vyplyva, Ze pro stavbu neni tfeba pfijimat zvlastni
pyrotechnicka opatfeni.

2.1.7 Predkategorizace zelezni¢niho svrsku

. Vmisté stavby byla provedena piedkategorizace materialu zelezni¢niho svrsku, zpracovano
SZDC s.o. TUDC pracovisté Hradec Kralové, 09/2014

2.2 Vhodnost geologickych a hydrogeologickych pomérua v uzemi

GEOLOGICKE POMERY

Slezsky (hrani¢ni) hibet Krkono$S od upati Snézky po Harrachov, téméF celé Jizerské hory a
polské svahy Krkono$ tvofi mohutné zulové téleso, kterému Fikame krkonoSsko-jizersky pluton.
Zhavé Zulové magma vniklo v prvohorach do okolnich krystalickych bfidlic a vytvofilo Zulovy masiv o
mocnosti az 5 km. Petrograficky neni masiv nijak pestry. Tvofi jej dvé zakladni odrady — porfyricka a
stejnomérné zrnita biotiticka zula.

Porfyricka biotiticka Zula je vyvinuta ve dvou forméch, které se li§i zrnitosti zakladni hmoty.
Hojnéjsi je s hrubozrnnou zakladni hmotou. Pfi okrajich masivu je porfyricka struktura malo napadna,
uvnitf masivu je naopak velmi vyrazna. Vyrostlice jsou tvofeny riZzovym draselnym zivcem a dosahuji
velikosti primérné 3 cm. Stejnomérné zrnité biotitickd Zula je odolné&jSi vaci vétrani, takze tvofi cetné
skalky a rozsahlé suté
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Kvartérni pokryv je témeér zanedbatelny. Tvofi jej deluvialni sedimenty o mocnosti maximalné par
desitek centimetru a jejich charakter je odvisly od podloznich hornin. Na zulach maji pfevahu hlinité
pisky, ¢asto s Ulomky, az suté.

GEOMORFOLOGICKE POMERY

KrkonoSe jsou geologicky velmi starym pohofim, nicméné jejich geomorfologicky vyvoj a
modelaci Ize sledovat teprve v obdobi tfetihor a c&tvrtohor. NejstarSimi dochovanymi zbytky
nékdejSiho reliéfu jsou tfetihorni zarovnané povrchy v podobé& dvou rozlehlych nahornich planin
zapadnich a vychodnich Krkonos.

Vyzdvih pohofi po tfetihornim alpinském vrasnéni vedl k mohutné fini erozi, vodni toky se
zacCaly zpétnou erozi zahlubovat a rozélenily povrch Krkono$§ do podoby krkono$skych rozsoch a
dnesni Clenité sité hlubokych fi¢nich udoli.

Béhem stfidani nékolika ledovych a meziledovych dob ve &tvrtohorach doslo k pfemodelovani
vySe polozenych partii Krkono§ do podoby ledovcovych kard, snéznikud, trogl a fady ledovcovych
udoli (napf. Labsky a Obfi dal).

HYDROGEOLOGICKE POMERY

Z hydrogeologického hlediska je krkonoSsko-jizersky Zulovy masiv celkem bohaty na vyskyt
podzemni vody. Hrubozrnna porfyricka Zula zvétrava na hrubozrnny pisek v eluviu, které pfechazi do
pevné zuly az v hloubce nékolika metrd. V eluviu je obvykle vytvofen mélky obzor podzemni vody,
ktery napaji pomérné dobfe propustny puklinovy systém a je takovym akumulatorem, Ze je zde
pomérné rovnomérné rozmisténi pramennich vyronl. Vydatnosti pramend z eluvii jsou malé, ¢asto
vSak vlivem morfologie jsou vyrony podzemnich vod soustfedény do pramenu o vydatnosti az nékolik
I/sec.

V deluvialnich sedimentech je prilinova propustnost pomérné mala a zvodnéni pomérné chudé.
V téchto zeminach se vytvareji vétSinou jen dofasné zvodné, plosné omezené, s velmi nizkou
vydatnosti. V suchém obdobi pak velmi ¢asto tyto zvodné zcela zmizi.

LOZISKA NEROSTNYCH SUROVIN

Podle surovinového informagniho subsystému (SurlS) Geofondu CR se v zajmovém Uzemi
nenachazi zadné chranéné lozisko nerostnych surovin.

PODDOLOVANA UZEMI
Dle informaci z Geofondu CR nejsou v zajmovém Gzemi registrovana zadné poddolovang Gzemi.

2.3 Pouzité geodetické a mapové podklady a podminky zalozeni
vytycovaci sité polohové a vyskové
2.3.1 Geodetické podklady a podminky zalozeni vyskové sité

méfeni provedli spoleénosti SZDC, SZG Praha a Pragema

soufadnicovy systém S-JSTK

vySkovy systém Baltsky po vyrovnani (Bpv)

zaméreni polohopisu a vySkopisu bylo provedeno dle ,Opatfeni k zaméfovani objektl
Zelezniéni dopravni cesty” v platném znéni. Zaméreni odpovida 2. tfidé pfesnosti

e bylo pouzito bod(i Zelezniéniho bodového pole ve spravé SZG Praha

2.3.2 Mapové podklady

e Z&kladni mapa CR 1:10 000, Cesky Ufad zeméméficky a katastralni, stav k roku 2013

e Jednotné Zelezniéni mapy 1:1 000, SZDC, s.o., Stredisko Zelezniéni geodézie Praha,
rizné stéari

e katastralni mapy, Cesky Ufad zemémaéficky a katastralni, stav k roku 2015
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2.3.3 Bodové pole

Pro zaméfeni bylo pouzito bodové pole vybudované SZG Praha soucasné se zaméfenim
podkladu pro projekt. ZBP je tfeba vzdy ovéfit sou€asné s jakymkoli geodetickym méfenim.

3. OCHRANNA PASMA

3.1 Udaje o dosavadnich dotéenych ochrannych pasmech a chranénych
uzemich

Stavba zasahuje do €asti ochrannych pasem chranénych pfirodnich tzemi, kulturnich pamatek a
dalSich niZze uvedenych ochrannych pasem.
Ochranna pasma

- KrkonoSsky narodni park
Pamatky

- Kulturni pamatka Zelezniéni trat ozubnicova s provoznimi objekty, Tanvald - Harrachov, s
omezenim: bez stani¢ni budovy v Desné*

USES - Uzemni systém ekologické stability
- Nadregionalni biokoridor (NBK) funkéni

OCHRANNE PASMO ELEKTRICKEHO VEDENI

Zemni kabelové vedeni nn 1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu

Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno zéakonem ¢&. 485/2000 Sb. Svislymi rovinami
vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti, ktera Cini od krajniho vodi¢e na
kazdou stranu:

U napéti nad 1 kV do 35 kV 7m

U napéti nad 35 kV do 110 kV 12m
U napéti nad 110 kV do 220 kV 15m
U napéti nad 220 kV do 400 kV 20m

OCHRANNE PASMO TELEKOMUNIKACNICH VEDENI

_ Ochranné pasmo se taxativné neuvadi, je nutné pii kfizeni nebo soubéhu s vedenim dodrzet
CSN 73 6005.

OCHRANNE PASMO PLYNOVODU

Ochranné pasmo je vymezeno v zakoné €. 458/2000 Sb., v platném znéni. § 68 odst. (3) -
Ochranna pasma ¢ini:
U nizkotlakych a stfedotlakych plynovodl a pfipojek, kterymi se rozvadi plyn v zastavéném

Uzemi obce im
U ostatnich plynovodl a plynovodnich pfipojek na obé strany od pudorysu 4m
U technologickych objektd na vSechny strany od pldorysu 4m
BEZPECNOSTNI PASMA PLYNOVODU
U vysokotlakych plynovodi nad DN700 65 m
U velmi vysokotlakych plynovodd nad DN500 160 m

OCHRANNE PASMO VODOVODU A KANALIZACI
Ochranna pasma vymezuje zakon ¢. 274/2001 Sb..

U vodovodl do praméru 500 mm véetné 1,5 m od vnéjSiho lice stény potrubi
U vodovodl nad priimér 500 mm 25m
Nazev akce: Zfizeni vyhybny Harrachov str. 6/32
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OCHRANNE PASMO SILNIC

K ochrané délnice, silnice a mistni komunikace |. nebo II. tfidy a provozu na nich mimo souvisle
zastavéné Uzemi obci slouZi silniéni ochranna pasma. Ochranna pasma silnic se zfizuji podle Zédkona
o pozemnich komunikacich &islo 13, ze dne 23. ledna 1997, dle § 30. Silni€énim ochrannym pasmem
se pro Ucely tohoto zdkona rozumi prostor ohrani¢eny svislymi plochami vedenymi do vySky 50m a ve
vzdalenosti:

- 100m od osy pfilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice, nebo rychlostni mistni
komunikace anebo od osy vétvi jejich kfizovatek

- 50m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I. tfidy a ostatnich
mistnich komunikaci I. tfidy

- 15m od osy vozovky nebo od osy prilehlého jizdniho pasu silnice Il. tfidy nebo Ill. tfidy a
mistni komunikace II. tfidy.

OCHRANNE PASMO DRAHY

Ochranné pasmo drahy tvofi podle zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, § 8 a § 9 tvofi prostor po
obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou ve vzdalenosti od mist
vymezenych jednotlivym typdm drah. Omezeni az zdkazy vyuZiti Uzemi a omezeni prav v obvodu a
ochranném pasmu drahy ur€i drazni spravni afad. Pro drahu vedenou po pozemnich komunikacich a
vle€ku v uzavieném prostoru provozovny nebo v obvodu pfistavu se ochranné pasmo nezfizuje.

Prostor ochranného pasma drahy je vymezeny vzdalenosti od uréenych objektt drahy podle typu
drahy a dalS§im omezenim. Obvod drahy je Uzemi uréené pro umisténi stavby drahy. U stavajicich
drah je vymezen pozemkem drahy. Obvod drahy je plocha, ochranné pasmo drahy vytvari prostor.
(viz nasledujici tabulka).

Vzdalenosti [m]
Typ drahy od osy krajni od hranice obvodu
koleje drahy
drahy celostéatni, regionalni nad rychlost
’ 160km/h ! 100 30
drahy celostatni, regionalni ostatni 60
vlecky 30 -

OCHRANNE PASMO LESA
Ochranna pasma lesnich porostl (§ 14 odst. 2 zak. €. 289/1995 Sb. - 50 m).

3.2 Stanoveni novych ochrannych pasem

Vzhledem k tomu, Ze dochazi z pohledu ochrannych pasem pouze k nevyznamnym zménam
v konfiguraci kolejisté, nebude ochranné pasmo drahy ménéno. Jina nova ochranna pasma nebudou
vyhladena.

3.3 Udaje o chranénych loziskovych uzemich a specifikace bariskych
podminek

V zajmovém Uzemi stavby se nenachazi zadné chranéné loziskové Uzemi v pfimém kontaktu se
stavbou. Na Uzemi stavby nejsou pod Urovni terénu realizovany inZzenyrské stavby.
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3.4 Udaje o zeleni

CELKOVA CHARAKTERISTIKA UZEMi DOTCENEHO NAVRHOVANYM ZAMEREM

Celkovéa charakteristika Gzemi vychazi z ,Biogeografického &lenéni CR* (Culek a kol., 1996).
Hodnocena oblast je soucasti KrkonoSského bioregionu — 1.68.

KrkonoSsky bioregion (1.68) ma pomérné pestrou geologickou stavbu - v pohrani¢i zuly, na
vychodé svoroveé ruly — svory, z jihu ortoruly a kvarcity, na zapadé potom fylity. Z pud prevladaji
podzoly, po obvodu pohofi kambizemé&, na ploSinach a ve snizeninach jsou vyvinuty zna¢éné plochy
organozemi typu vrchoviSt. KrkonoSe maji charakteristicky reliéf kerné hornatiny se zbytky
zarovnaného povrchu na temenech hor. Svahy hor jsou roz¢lenény hlubokymi eroznimi adolimi.
Typicka vyska bioregionu je 650 — 1 500 m. Pfirozené buciny byly postupné béhem let nahrazeny
monokulturami smrku. Casté jsou zbytky luk a rdznych bezlesich enklav v rozsahlych lesnich
komplexech.

UDAJE O ZELENI Z POHLEDU PECE O KRAJINU

V Zelezni¢ni stanici Harrachov je téleso trati z hlediska vegetace po celé délce velmi dukladné
udrzovano. Nikde proto nebyl v blizkosti drédzniho télesa pozorovan vyskyt vyznamnéjSich skupin i
solitérnich dfevin, do kterych by se predpokladal zasah bé&hem planované rekonstrukce v
uvazovanem rozsahu.

Obdobnéa situace je v oblasti nastupisté — planovaného jako ¢. 2 - od budovy nadrazi blize
smérem ke statni hranici s Polskem. Neni zadny konflikt mezi budovanim nového nastupisté a
stavajici zeleni. Na prostor zelezni¢ni stanice navazuje cca 5 vysoka stran porostla dievinami —
pfevazné smrkem — a zelen plynule pokra€uje v navazujici lesni komplex mimo Uzemi planované
vystavby. Bylinnd vegetace je lesniho charakteru s pfevahou trav, v prosvétlenych mistech roste
ostruzinik (Rubus sp.). Dfevinna skladba je monotonni, previada smrk ztepily (Picea abies) s
vtrouSenou bfizou bélokorou (Betula pendula) a topolem osikou (Populus tremula).

Zcela odlisny je charakter nastupisté €. 1. Vzrostla zelef bezprostfedné navazuje na prostor
nastupidté. Velice vyrazné jej lemuje zejména v casti smérem k Harrachovu a je tvofena velice
charakteristickym — pro €esky venkov typickym - pferostlym Zivym smrkovym plotem. V prostoru
nastupisté blize drazni budové prevladaji listnaté dreviny jako javor klen (Acer pseudoplatanus), bfiza
bélokora (Betula pendula), topol osika (Populus tremula) a vrba jiva (Salix caprea). VySe jmenované
dreviny dopInéné o buk lesni (Fagus sylvatica), jefab ptaci (Sorbus aucuparia), javor mlé¢ (Acer
platanoides) a tfeSen ptaci (Prunus avium) se pak v riznych vékovych stadiich objevuji i na strani
pod nastupistém a v prostoru mezi strani a komunikaci. Zeleih ma zde jiz viceméné neudrzovany
charakter, coz vhledem k tomu, Ze se jedna o ochranné pasmo KRNAP, neni ke Skodé véci. Bohuzel
se jedna o frekventované misto z hlediska turismu pésiho, cyklo- i lyZzafského a ocekavéa se zvyseny
pohyb osob i v nasledujicich letech. Doprovodna bylinna vegetace je ruderalniho charakteru s
prevahou kopfivy dvoudomé (Urtica dioica). Kefové patro neni vhledem k zapoji dfevin horni etaze —
smrk a javor — vlbec zastoupeno. Byl pozorovan jeden exemplaf Bezu hroznatého (Sambucus
racemosa).

ZAVER

Zelen v prostoru a okoli nastupisté €. 1 nebyla dlouhodobé (patrné nikdy) nijak udrzovéna.
Soucasny stav se vzhledem k pohybu osob jevi jako nevyhovujici. Celkovy charakter lokality Mytiny
jako osady — enklava bezlesi s rozptylenou zeleni — v komplexu lesa je potlaCovan zarustanim
neudrzovanych ploch naletovymi dfevinami. Podpora zelezni¢ni dopravy a zachovani enklav by mélo
byt podplrnym argumentem pro redukci zelené v pfistupové partii zelezni¢ni stanice a jeji nahrazeni
kultivovanou vysadbou. Zelen v prostoru zelezni¢ni stanice neni jedinym ostrovem zelené v lokalité,
navazuijici plochy zelené podél komunikace smérem na Harrachov maji obdobny charakter, nehledé
na lesni komplexy, které osadu obklopuiji.

Stromové porosty predstavuji v krajiné v prostoru Zelezni¢ni stanice Harrachov predevSim
hnizdni biotopy, biotopy pro bezobratlé Zivocichy, pfip. Ukryty pro drobné savce a z tohoto divodu je
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potfeba vénovat znaénou pozornost pfipadnych zasaht do nich. Tyto je nutné sméfovat do obdobi
mimo dobu hnizdéni, idealné do podzimni a zimni €asti roku — mimo vegetaéni sezénu.

3.5 Udaje o zaborech zemédélského a lesniho fondu

Stavba bude realizovana mimo pozemky dotéené ochranou ZPF a PUPFL.

s , Trvaly zabor Docasny zabor
Katastralni uzemi Ochrana [mz] [m2]
] ZPF 0 0
Polubny (669750)
PUPFL 0 0
ZPF 0 0
Harrachov (637238)
PUPFL 0 0

4. KONCEPCE STAVBY
4.1 Uéel stavby

Zameér zfizeni vyhybny Harrachov je nezbytnym krokem pro umoznéni naplnéni dopravni modelu
Libereckého kraje na trati Liberec — Tanvald s pokraCovanim vybranych vlaki dale ve sméru
Harrachov a Szklarska Poreba Goérna. Dopravna D3 Harrachov je svou polohou uprostied trati
Tanvald - Szklarska Poreba Gérna z dopravniho hlediska nevhodnéjSim mistem pro kfizovani viaku.

Dalsim vyznamnym cilem projektu je nabidnout cestujicim kvalitni a spolehlivé pfimé spojeni
regionalnich center Tanvald - Szklarska Poreba Gérna resp. Liberec — Szklarska Poreba Gérna.

Trat ma také prioritni vyznam pro rozvoj regionalni pfeshraniéni vefejné dopravy.

Stavba bude uzivana k provozovani dréazni dopravy.

Organizovani a provozovani drazni dopravy na trati Tanvald — Harrachov statni hranice je dle
predpisu SZDC D3 a SZDC (CD) D40 Piedpis pro organizovani drazni dopravy na tratich Liberec -
Tanvald - Zelezny Brod, Tanvald - Harrachov, Smrzovka - Josefv Dul.

4.2 Prehled o dodrzeni obecnych technickych podminek na vystavbu,
véetné bezbariérového uzivani stavby

Zakladni pravni normou v oblasti Zeleznice je zakon €. 266/1994 o drahach. Na tento zakon
navazuje, pozadavky na vystavbu dale rozsSifuje a podrobnéji specifikuje vyhlaska €. 177/1995 Sb.
kterou se vydava stavebni a technicky fad drah. Trat ¢&. 036, je regionalni drahou. Z hlediska
obecnych technickych pozadavku zabezpeclujicich bezbariérové uzivani staveb se na ni vztahuje
vyhlaska ministerstva pro mistni rozvoj €.398/2009 Sb.

Zakon 266/1994 Sb.
Ochranné pasmo

V z&koné je definovano ochranné pasmo drahy u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od
osy krajni koleje, nejméné vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Ochranné pasmo se
nemeéni.

Vyhlagka 177/1995 Sb.

Navrzené feSeni stavby je v souladu s Vyhlaskou €. 177/1995 Sb. mimo niZze uvedené body:

Nazev akce: Zfizeni vyhybny Harrachov str. 9/32
Vypracoval: Ing. Petr Provaznik a kol. Identifikaéni Cislo dokumentu: | 15| 6595 | 02 ‘01 |00|00| 001 ‘ Zména: I:l




E\/E METROPROJEKT B.1-20 Souhrnna technicka zprava

e V dopravnich kolejich je navrzen polomér oblouku R<190,0 m a to R=150,0 m délky
8,971 m, R=150,0 m délky 31,605 a R=178,107 m délky 42,995 m. Uvedené smérové
feSeni bylo navrzeno z divodu slozitych mistnich pomérud stavajici regionalni drahy (skalni
zarez, nastupisté v oblouku R<190 m, nasyp s mostnim objektem) to vS8e v ochranném
pasmu NP).

e Nastupisté u koleje €. 1 je umisténo ve smérovém oblouku o poloméru R=190 m.

e Nastupisté u koleji €. 1 a 3 jsou navrzena s vySkou nastupistni hrany 380 mm nad TK
prilehlé koleje
VySe uvedené odchylky od predepsaného feSeni byly fadné projednany s odpovédnymi organy
provozovatele drahy a jsou soucasti dokladové ¢asti dokumentace.

Vyhlaska ministerstva pro mistni rozvoj ¢. 398/2009 Sb.

Navrzené fteSeni odpovidd technickym a stavebnim pozadavkim uvedenym ve vyhlaSce
Ministerstva pro mistni rozvoj €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb a v Doporuc¢eném standardu technickém DOST, soubor 5, ¢. 11, Viktor
Dudr, Petr Lnéni¢ka ,Navrhovani staveb pro samostatny a bezpecny pohyb nevidomych a
slabozrakych osob®.

Prekazky béhem stavby na pochozich plochach budou mit ochranu a hmatné zarazky.

Pochozi plochy a nastupisté musi odpovidat technickym a stavebnim poZzadavkim uvedenych ve
vyhlasce Ministerstva pro mistni rozvoj CR &.398/2009 Sb.

4.3 Architektonické a urbanistické zaclenéni do uzemi, jeji vzhled a
vytvarné reseni

Z davodu umisténi dopravny D3 Harrachov v krajindfsky vyznamném horském prostiedi bylo
navrzeno feSeni ochrany cestujicich pfed povétrnostnimi vlivy na nové navrhovaném ndastupisti
formou atypického pfistfeSku dfevéné konstrukce, ktery svym zpracovanim pfiznava vyjimecnou
polohu dopravny na Zelezni¢ni siti a svym zpracovanim nenarusuje krajinny raz.

4.4 Struény popis navrzeného technického reseni PS a SO
D  TECHNOLOGICKA CAST

D.1  ZELEZNIGNi ZABEZPEGOVACI ZARIZENI

PS 03-01-01 bD3 HARRACHOV, STANICNi ZABEZPECOVACI ZARIZEN|

Provoz na trati je zabezpelen tratovym zabezpelovacim zafizenim 1. kategorie, telefonickym
dorozumivanim dle predpisu D3. Sidlo dirigujiciho dispeCera je v zst. Tanvald. Pro spojeni
strojvedouciho s dispeCerem se pouziva sluzebni mobilni telefon strojvedouciho, radiodispecerska
vlakova sit ASCOM nebo tratové telefonni spojeni. Na pracovisti dirigujiciho dispecera je umisténo
zaznamové zafizeni REDAT.

Dopravna D3 Harrachov neni trvale obsazena a nezajistuje odbaveni cestujicich (provadi se ve
vlaku). Dopravna je bez stani¢niho zabezpecovaciho zarizeni. Do hlavni koleje €. 1 je z vnitfni
strany oblouku vyhybkou €. 2 zapojena manipulacni kolej €. 3, ktera je v sou€asnosti kusa. Vyhybka s
vykolejkou €. 2 jsou stavény ruéné a jsou opatfeny vyménovym a odtlacnym zamkem.

VYHYBKY A SAMOVRATNE PRESTAVNIKY

Vyhybka €. 1 (nové navrhovana vyhybka na kofenovském zhlavi) a vyhybka €. 2 budou osazeny
samovratnym prestavnikem (dale oznaCované jako 1sv a 2sv). Vyhybka ¢. 1 bude mit zakladni
(pfednostni) polohu na kolej €. 1, vyhybka €. 2 bude mit zakladni (pfednostni) polohu na kolej
¢. 3.

Mechanismus samovratné vyhybky (MSV) umozriuje pfestavit vyhybku po projeti zelezni¢niho
kolejového vozidla po odlehlém jazyku samocinné zpét do zakladni polohy. Mechanismus bude
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vybaven snimafem a za&mkem s kontrolou polohy, zajistujici i elektrickou kontrolu zavfeni
vymeénového zavéru v prednostni poloze vyhybky. MSV se musi namontovat na stranu pfilehlého
jazyka vyhybky v prednostni poloze. Mechanismus namontovany na vyhybku zaru€uje také moznost
runiho prestavovani do obou poloh. Kontrola pfednostni polohy je odvozena od snimace SV a je
vyuzivana k signalizaci naveésti ,Jizda zajisténa“ bilym zableskovym svétlem (frekvence 1 Hz, pomér
svétlo/tma 1:7) na vyhybkovém navéstidle, jimz bude vyhybka osazena.

Vyhybky budou rovnéz osazeny vyménovymi zamky, které umozni zajisténi vyhybky
v pozadovaném sméru pfi poruSe samovratného mechanismu.

KONTROLA JAZYKU VYHYBKY - DIAGNOSTIKA

Pro kontrolu jazykd vyhybek se vyuzije snimac¢ polohy jazykud. PFi ztraté kontroly jazyka vyhybky
v zakladni poloze se pomoci pfenosového zafizeni pfenese informace o stavu vyhybky. Detailnéji se
prenosovym zafizenim zabyva PS 03-04-01 dD3 Harrachov, Sdélovaci zafizeni.

ZABLESKOVE SVETLO

Zableskové svétlo strojvedoucimu navésti spravné prestaveni vyhybky do pfednostni polohy pfi
jizdé pfes vyhybku proti hrotu. Vzhledem k vySce zableskoveého svétla nad temenem kolejnice je
nutné umistit zableskové svétlo na mensi stozar (jako ochrana proti zapadani snéhem). Zableskova
svétla budou oznacena Stitkem Sv1 (vyhybka €. 1) a Sv2 (vyhybka €. 2). Zableskové svétlo Sv1 bude
umisténo po pravé strané koleje ve sméru jizdy vlaku, zableskové svétlo Sv2 bude umisténo po levé
strané koleje ve smeéru jizdy (lepSi viditelnost navéstidla). Viditelnost zableskového svétla byla
vypocitana dle normy TNZ 34 2620 a pfi uvazované tratove rychlosti 50 km/h a viditelnosti navéstidla
po dobu 12 vtefin, na 167 metrd.

UMISTENI ZARIZENI

Nové budovana vyhybka €. 1 bude osazena na kofenovském zhlavi dopravny D3 Harrachov a
bude dale doplnéna samovratnym prestavnikem, ktery bude mit Stitek 1Sv. Zableskové svétlo bude
napajeno pomoci baterie o nominalni hodnoté 24 V DC, ktera bude umisténa v technologické
mistnosti v zastavce Harrachov.

Stavajici vyhybka €. 2 na polském zhlavi dopravny D3 Harrachov bude presunuta viivem
kolejovych Uprav a bude osazena samovratnym prestavnikem se Stitkem 2Sv. Stavajici zabezpeceni
vyhybky vykolejkou a vyménovymi zdmky bude demontovano. Zableskové svétlo bude napajeno
pomoci baterie o nominalni hodnoté 24 V DC, ktera bude umisténa v technologické mistnosti
v zastavce Harrachov.

ZEMNi PRACE

. Kabelova trasa bude provedena podle pfedpisu SZDC S4 a bude respektovat prijezdny priiez
SZDC pro téZkou mechanizaci. Kabelova trasa bude realizovana s vyuzitim mechanizace a v méné
schidnych usecich pak ru¢né.

Kabelovéa trasa bude polozena v soudinnosti s Upravou Zelezni¢niho svrsku (SO 03-10-01 dD3
Harrachov, Zelezni¢ni svrsek). Kabelové Zlaby je nutné ulozit do vykopl minimalné 50 cm hluboko
v minimalni vzdalenosti 220 cm od osy koleje ve stanici. Je proto nezbytné koordinovat postup Upravy
zelezni¢niho svréku a pokladky kabelové trasy.

Kabelova trasa mimo stanici bude vzdalena minimalné 235 cm od osy koleje. Kabelizace bude
provedena ve volném terénu s krytim 50 cm s ozna¢enim modrou vystraznou folii.

Pfechody propustkd budou provedeny vné propustkl. Kabely pfi pfechodu pod vodoteci budou
ulozeny v predepsané hloubce pod procisténym korytem. y y
_ KfiZeni s ostatnimi podzemnimi fady bude provedeno dle TNZ 34 2609, TNZ 37 5711 a platnych
CSN.

D.2 ZELEZNIGNi SDELOVACI ZARIZENI

PS 03-04-01 bD3 HARRACHOV, SDELOVACI ZARIZENi

Provoz na trati je zabezpeCen tratovym zabezpecCovacim zafizenim 1. kategorie, telefonickym
dorozumivanim dle pfedpisu SZDC D3. Sidlo dirigujiciho dispecera je v Zst. Tanvald. Pro spojeni
strojvedouciho s dispeCerem se pouziva sluzebni mobilni telefon strojvedouciho, radiodispecerska
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vlakova sit ASCOM nebo tratové telefonni spojeni. Na pracovisti dirigujiciho dispecera je umisténo
zaznamoveé zafizeni REDAT.

UMISTENI ZARIZENi

Jako technologickd mistnost v dopravné D3 Harrachov byla vybrdna mistnost pro Cistici
prostfedky v budové zastavky Harrachov. Mistnost je uzamykatelna a skfifi R-SZ (dale také ,RACK"),
ktera bude noveé instalovana, bude provedena v antivandalnim provedeni.

Zst. Tanvald, kde sidli dirigujici dispeCer, bude doplnéna o zafizeni pro pfijem signalu
z prfenosového systému umisténém v dopravné D3 Harrachov.

PRENOSOVE ZARIZENI

Pro kontrolu jazykd vyhybek se vyuzije snimac polohy jazykd. Pfi ztraté kontroly jazyka vyhybky
v zékladni poloze se pomoci pfenosového a zaznamoveho zafizeni zasle SMS na pfednastavené
Cislo za uc€elem zrychleni kontroly a pfipadné opravy vyhybky. Zafizeni bude rovnéz umoznovat
zasilat pomoci SIM karty s datovym prfenosem dohledovou informaci o stavu samovratnych
prestavniki, EOV a vefejného osvétleni. Zarover bude mozné zakladni ovladani EOV a vefejného
osvétleni. Pfenosové zafizeni bude umoziovat pfenos dat do pocitae pro psani rozkazl dirigujiciho
dispecera v Tanvaldu pomoci datovych sluzeb aktivovanych na SIM karté. Na karté bude zakazan
roaming, bude tim dosazeno vyhradni vyuziti narodnich operatora.

Zabezpeceni prenosu dat bude pomoci kryptovaciho kli¢e o minimalni délce 128 bitd. Zafizeni
pro zabezpeceny prfenos bude umoznovat zménu kryptovaciho klice.

NAPAJENI ZARIZENi

Napajeni rozvadéce pro sdélovaci zafizeni bude z rozvadée RH-RO, ktery je umistén ve stejné
mistnosti jako rozvadé¢ pro sdélovaci zafizeni. Z divodu z&lohy napajeni je ve skfini ,RACK*
umisténa akumulatorova baterie o dostateCné kapacité, ktera umozZiuje zdalohovat napdjeni
sdélovaciho a zabezpec€ovaciho zafizeni po dobu minimalné 5 hodin.

odbér potiebna

Vypocet baterie ks doba (h)| kapacita
Vnitfni zafizeni 1 5 5 25
GSM a zdznamové zafizeni 1 1 5 5
Zableskové svétlo SV 2 0,6 5 6
Celkem potrebna kapacita baterie 36
Celkem kapacita baterie veetné rezervy  20% 43

STAVAJICi KABELIZACE

Pfi realizaci stavby se v misté vykopovych praci polozi novy tratovy kabel misto stavajiciho
nevyhovujiciho, ktery je poloZen u paty kolejnice. Stavajici kabel bude pfes spojku napojen na novy
kabel. Novy kabel a novéa ochranna trubka bude polozena od zadatku Uprav koleje az do dopravny
v délce 250 metri. Od zableskového svétla Sv1 bude nové poloZeny kabel v soub&hu s napajenim
zableskoveho svétla. V dopravné Harrachov se kabel ukon&i v nové budované technologické
mistnosti v novém RACKu s oznacenim R-SZ.

Polohy kabelovych spojek a rezerv budou oznaceny pomoci ball markert. Pfechody kabelové
trasy pod koleji (pfip. silnici) budou vyznaceny kabelovymi oznaéniky.

Pro uloZeni kabell a jejich pfipadné kfizeni s ostatnimi Fady musi byt dodrzena norma CSN 73
6005. Pfed zapocetim zemnich praci je nutno provést vyty€eni stavajicich siti.
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E.1 INZENYRSKE OBJEKTY

E.1.1 ZELEZNICNi SVRSEK A SPODEK

SO 03-10-01 DD3 HARRACHOV, ZELEZNICNI SVRSEK
SO 03-11-01 bD3 HARRACHOV, ZELEZNICNi SPODEK
Zelezniéni svrsek

Rychlost a smérové poméry

Navrzené technické FeSeni ponechava tratovou rychlost V=V,3=50 km/h s lokalnimi propady
z ddvodu nevyhovujicich hodnot nedostatkd prevySeni na V=35 km/h a V;3=40 km/h a z divodu
bezpec&nosti na urovihovém prechodu (V=V,3,=10 km/h).

Smérové feSeni vychazi z pozadavku na umisténi nastupist’ a ze stisnénych pomérd stavajiciho
drazniho télesa (skalni zafez na zacatku dopravny a nasyp vySky cca 6 m s mostnim objektem na
konci dopravny). Minimalni polomér smérového oblouku v hlavni koleji je navrzen 150 m (v délkach
8,971 m a 31,605 m.

Délky dopravnich koleji €. 1 a 3 €ini 117 resp. 114 m. Osova vzdélenost dopravnich koleji je z davodu
slozenych smérovych obloukl proménna v celé délce a dosahuje hodnoty az 7,1 m.

Celkova délka rekonstruovanych koleji €ini 0,659 km (v€etné smérové a vySkové Upravy krajnich
Useku), 1 ks nové vyhybky a 1 ks posunuté stavajici vyhybky.

Sklonové poméry

Z davodu vysunuti vyhybky €. 2 déle ve sméru stanieni (do stavajiciho stoupani 20 %.) bylo
nutné upravit stavajici vySkové reSeni, kdy byla dopravna v ¢asti s nastupistém umisténa vyhodné ve
vodorovné poloze. Jiz v prostoru skalniho zarezu (km 38,769) je umistén lom sklonu mezi stavajici
stoupani 22 %. a nové stoupani 1 %. pfes prostor nastupist. DalSi lom sklonu je situovan do prostoru
mezi nameznikem a koncovym stykem vyhybky €. 2 (km 39,045), pfes vyhybku €. 2 kolej stoupa
skonem 8 %o a za prostorem vyhybky (km 39,119) trat navazuje lomem sklonu na stoupani 20 %o,
které pokracuje dale v trati. Zaobleni lomud skloni jsou navrzena Rv=2000 resp. 3000 m jejich
umisténi je v souladu s CSN 73 6360-1.

Prostorova prachodnost
Stavbou nedochazi ke zméné stavajici tfidy zatiZzeni tedy A (16 t/ndpr.; 5t/bm) resp. B2
(18 t/napr.; 6,4 t/bm) v Useku Harrachov — Harrachov st. hr. CZ/PL.
Prostorova prachodnost vyhovuje pro loznou miru UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320 zakladni prafez
Z-GC.

Konstrukce Zelezniéniho svr§ku

Stavajici kolejovy rost v iseku ZU km 38,688 — KV2 (stavajici) bude snesen a na zékladé
skutecného stavu kategorizovan. Vyhybka €. 2 bude uloZzena na mezideponii v misté stavby a
kolejovy rost v Useku ZV2 — KU km 39,234 bude snesen a opétovné pouzit v misté stavby.

Nova kolej v celé délce stavby tedy ZP km 38,688 az KP km 39,234 je navrZena jako bezstykova.
Navrzend skladba kolejového svr8ku v jednotlivych Usecich stavby je nésledujici:

km 38,688 — 38,717 — kolejovy rost z vyzisku stavby (S49, dfev. prazce rozdél. ,c*, oteviené KL)

km 38,717 — 38,846 (ZV1) — kolejovy rost z vyzisku stavby (S49, dfev. prazce rozdél. ,c“
zapusténeé KL)

vyhybka €. 1 — nova Obl.-jS49-1:12-500-1(278,000/178,107)-L-I-HZ-d-K-EQV; pfed a za vyhybkou
budou pouzity dfevéné vyhybkové prazce; ve vyhybce bude namontovan kryt EOV pro zakryti stfedni
¢asti meziprazcového prostoru v misté hakového zavéru vyhybky (1ks na vyhybku)

kol.€.1 a 3 km 38,889 (KV1) - 38,920 — kolejovy rost novy (49E1, dfev. prazce rozdél. ,d“
zapusténé KL) v oblouku R=150 m délky 8,971 m prazcove kotvy na kazdém 2. praZci.
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kol. €. 1 a 3 km 38,920 — 39,035 — kolejovy rost novy (49E1, bet. prazce BO3 rozdél. ,d
zapusténé KL).

kol. €. 1 a 3 km 39,035 — 39,055 (KV2) — kolejovy rost novy (49E1, bet. dfev. prazce rozdél. ,d*,
zapusténé KL).

vyhybka &. 2 — posunutéd a dovybavena stavajici Obl.-jS49-1:12-500-1(380,000/190,059)-P-p-HZ-
d-K-EOQV (doplInéni EQV, vyména srdcovky za typ |, prodlouzeni opornic); pfed a za vyhybkou budou
pouzity dfevéné vyhybkové prazce; ve vyhybce bude namontovan kryt EOV pro zakryti stfedni ¢asti
meziprazcového prostoru v misté hakového zavéru vyhybky (1ks na vyhybku)

km 39,098 (ZV2) — 39,110 — kolejovy rost novy (49E1, bet. prazce B03 rozdél. ,d“, zapusténé KL)

km 39,110 — 39,234 — kolejovy rost novy (49E1, bet. prazce B0O3 rozdél. ,d“, oteviené KL). Prazce
budou doplnény prazcovymi kotvami dle pfedpisu S3/2 a kolejové loze bude upraveno nadvySenim
z vnéjsi strany obloukd. V oblouku R=150 m délky 31,605 m bude kolejové loze z vnéjsi strany prolito
pryskyfici.

Rekonstruovany Usek je na stavajici stav napojen smérovou a vySkovou Upravou stavajici koleje
o délkach 53 m pred vstupem do dopravny a 67 m na jejim vystupu.

Tloustka stérkového loZe pod prazcem bude v dopravnich kolejich min. 0,35 m pod loZnou
plochou prazce (resp. min. 0,30 m od ZU do km 38,920). Stérk kolejového loze musi byt z pfirodniho
drceného hrubého hutného kameniva frakce 32-63 mm. Pro zfizeni zapus$téného kolejového loze Ize
pouzit neznecistény stérk frakce 32/63 z plvodniho kolejového loze.

PFi provadéni praci na zelezni¢nim svrSku se predpoklada, Ze po odtézeni stavajiciho stérkového
loZze bude neznecistény material vyhovuijici frakce vyuZit z 20 % do zfizeni zapusténého kolejového
loZe, 30 % materidlu bude uréeno do nové zfizovanych pfisypd a zasypu SO nastupisté a 50 %
materialu bude uréeno do odpadu.

Zelezniéni spodek

Navrh prazcového podlozi

Vychozim podkladem pro navrh skladby konstrukénich vrstev praZzcového podlozi a jejich
nadimenzovani byl geotechnicky prazkum prazcového podloZi ,Zfizeni vyhybny Harrachov® z
Cervence 2014, zpracovatel GEOTEC-GS a.s. a hydrogeologicky pruzkum vsakovani vod ,Zfizeni
vyhybny Harrachov” z Unora 2015, zpracovatel GEOTEC-GS a.s.

Podle prizkumu je zemni plan v dD3 Harrachov v provedené sondé KS39,040/1 v hloubce 0,45 m
tvofena zcela az silné zvétralymi granity (R6-R5) rozpadavymi na drobny Stérk (perk) tfidy G1 GW a
v misté sondy KS38,950/3 je zemni plan v hloubce 0,6 m tvofena stfedné ulehlym hlinitym piskem
S4 SM s pfimési tlomkd zuly velikosti od 2 do 10 cm. V hloubce 0,9 m byly stejné jako v sondé
KS39,040/1 zastizeny zcela az silné zvétralé granity (R6-R5) rozpadavé na drobny Stérk (perk) tfidy
G1 GW. V duasledku nerovnomérného zvétravani granitu lze predpokladat, ze zemni plan bude
nerovna s prohlubnémi a vystupky, vyrovnanymi mistnim materialem. Vodni rezim Ize v obvodu celé
dopravny hodnotit jako pfiznivy. Hladina podzemni vody nebyla kopanymi sondami zastizena.

Vsakovacimi zkouskami byly zjistény infiltraéni rychlosti i=5,9*10° m/s ve staniéeni 38,940 km
(sonda S1) a i=2,8*10"° m/s ve staniéeni 39,025 km (sonda S2). Vsakovani srazkovych vod z prostoru
kolejového loZze pomoci podélnych Zeber, bylo hydrogeologickym prizkumem doporuceno jako
mistné vhodné feseni.

Geotechnicky prizkum popisujici stavajici geotechnické poméry v&. dodatecné provadénych
vsakovacich zkousek je pfiloZzen v dokladové ¢asti dokumentace.

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku byl proveden podle postupu daného
predpisem SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek, priloha ¢.6 a €.7.

Navrhova rychlost v rozsahu stavebniho objektu je 40 km/h s lok&lnimi omezenimi.

Pfedpis S4 stanovi pro hlavni tratové a hlavni staniéni koleje na tratich regionalnich minimalni
hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani 15 MPa a na plani télesa zelezni¢niho spodku min.
hodnotu 30 MPa. Ve dvoukolejné dopravné Harrachov jsou uvazovany obé koleje jako hlavni.
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Index mrazu ( dle SZDC 34, pfilor@ 7, 0br.1) Imn = 700°C.den.
Hloubka promrzani Hpr = 0,045V Imn = 1,20m

Z divodu absence mostnich objektt a uroviovych prejezdl v tomto Useku, neni nutné navrhovat
zesilené konstrukce prazcového podlozi.

Z davodu zastizeni skalniho podlozZi (granity rGzného stupné zvétrani) v obou provadénych
kopanych sondach, nebyly provadény statické zatéZovaci zkousky a modul pfetvarnosti zemni plané
jako vstupni parametr pro vypocet byl stanoven odhadem dle makroskopického popisu zastizenych
zemin.

Pro jednotlivé kvazihomogenni celky a navrzeny typ konstrukce byl vypocten ekvivalentni modul
na zpevnéné zemni plani a na plani télesa zelezni¢niho spodku. Pfehledné je uvedeno v pfilozenych
tabulkach na konci technické zpravy.

Navrzené konstrukéni uspofadani vrstev prazcového podlozi bude Unosné za predpokladu, ze
budou dodrzeny vSechny vstupni parametry. V pfipadé jejich nedodrzeni je nutno napf. uvazovat se
zvySenim konstrukce prazcového podlozi, aby byla dosazena unosnost resp. ochrana proti
promrzani.

Konstruk&ni usporadani je provedeno dle predpisu SZDC S4 — Zelezniéni spodek. Navrh
konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku byl proveden podle nasledujicich zasad:

- vkoleji €. 1 v useku mezi vyhybkami €. 1sv a €. 2sv (km 38,920 — 39,035), bude po sneseni
kolejového rostu a odtézeni nezbytné &asti kolejového loze pod loZznou plochou prazcu
provedeno vyspadovani plané télesa Zzelezni¢niho spodku ve sklonu 4% Kk podélnému
vsakovacimu zebru. Do povrchu této plané bude z divodu pozadavku na jeji znepropustnéni
zavélcovéana vrstva vysivky (Stérkodrti tfidy A fr.0/4). Konstrukce je oznacena jako typ 1.

- ve zbyvajici ¢asti koleje €. 1 (pod vyhybkami a na nasypovém télese) a v koleji €. 3 v celé
délce (kolej v nové stopé, mimo stavajici kolejisté) je navrzena podkladni vrstva Stérkodrti tfidy
A, fr. 0/32 1. 0,15 m se separacni geotextilii na zemni plani. Konstrukce je oznacena jako typ
3.1.

Navrzené konstrukce predpokladajici sneseni kolejového rostu a odtéZeni stavajiciho kolejového

loze v potfebném rozsahu. Navrh skladby prazcového podloZi respektuje navrhované sklonové
poméry.

Plan télesa zelezni¢niho spodku

V Useku je navrzena zejména vodorovna plan télesa zelezni¢niho spodku, mimo usek km 38,920
— 39,035 koleje €. 1, kde je plan télesa zeleznicniho spodku uklonéna ve sklonu 4%. Zakladni Sitka
plané télesa Zelezniéniho spodku je navrzena dle vzorovych listd Zelezniéniho spodku CD Z 2.2 a na
jednokolejné trati ¢ini 6,0 m.

SloZzeny smérovy oblouk mezi km 38,744 aZz 39,234 je navrzen bez prevySeni, a proto se
nepredpoklada rozsifovani zakladni Sitky plané télesa Zelezni¢niho spodku.

Upravy svaht zemniho télesa

Navrzeny rozsah stavby nevyvolava potfebu Upravy svahd vyznamného rozsahu. V prostoru
zpevnéneho pfikopu mezi km 39,110 a km 39,148 budou svahy upraveny vrstvou ornice tl. 0,15m
s osetim. Sklony svaht jsou 1:1,5 resp. 1:1,75.

Odvodnéni

Mezi km 38,835 a 38,890 je uklonéna zemni plan odvodnéna do pravostranného otevieného
pfikopu vyvedenym na stévajici terén. Do tohoto pfikopu je zaroven vyusténo drendzni potrubi
DN200, do kterého je odvodriovan zafez v km 38,708 — 38,835.

Mezi km 38,835 a 38,890 je uklonéna zemni plan odvodnéna do pravostranného podélného
vsakovaciho Zebra.

Mezi km 38,890 a 38,912 je zemni plan pod obéma kolejemi stfechovitého sklonu s odvodnénim
do vsakovacich Zeber vlevo i vpravo od koleje.

Mezi km 38,920 a 39,035 bude mezi kolejemi zfizeno podélné vsakovaci zebro, odvodnujici
jednostranné sklonéné zemni plané obou koleji.
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Mezi km 39,035 a 39,158 bude vilevo od koleje €. 3, podél vyhybky €. 2sv a déle podél koleje €. 1
proveden trativod prechazejici do zpevnéného otevieného pfikopu, ktery bude vydstén do
procCisténého stavajiciho otevieného nezpevnéného pfikopu.

Vsakovaci zebra jsou navrzena dle vzorového listu Z 3:

- ryha $ifky 0,50 m

- stény vyloZeny filtraéni geotextilii

- vyplil vsakovaciho Zebra recyklovanym kamenivem z vyzisku stavby frakce 16/32

Konstrukce trativodu je navrzena dle vzorového listu Z 3:

- trativodni ryha Sifky 0,50 m

- stény trativodni ryhy vyloZeny filtrani geotextilii

- trativodni potrubi z plastu dle OTP 8200 mm s poZadovanou odolnosti proti mrazu, ulozené na

vrstvé Stérkopisku tl. 0,05 m
- pfi sklonu trativodu menSim nez 5 %. bude potrubi uloZzeno do betonového loze z betonu tfidy
C12/15

- vypln trativodni ryhy drcenym kamenivem frakce 8/32.

Na trativodech jsou v délce maximalné po 50 m rozmistény plastové Sachty DN400 s poklopem
opatfenym zamkem. Trativod je vyustén pomoci trativodni vyusti (dle S4) v km 39,110.

Drenazni potrubi je umisténo v ryze Sitky 0,50 m s filtracni geotextilii po sténach ryhy, vypln
Zebra je recyklovanym kamenivem z vyzisku stavby frakce 16/32.

Otevreny prikop v km 38,690-38,708 je navrzen jako nezpevnény v délce 18 m ve sklonu 22 % .

Zpevnény pfikop v km 39,110-39,151 je navrzen jako zpevnény (tvarnice TZZ5 osazenymi do
betonového loze tf. C20/25 XF2 tl. 0,10 m se zatfenim spar) v délce 41 m ve sklonu 2 %o.

Gabiony

Z divodu eliminace zaboru okolnich mimodraznich pozemku je v kombinaci s odvodnénim zemni
plané podélnym trativodem mezi km 39,039 a 39,064 vlevo od koleje navrzena zarubni sténa
z gabiont 1x1m v provedeni dle vzorového listu Z 2.2

Pro dratokamenné konstrukce musi byt pouzito dratd s tahovou pevnosti min. 400 MPa s
zarovym pokovenim zinkem min. 260 g/m2 puvodniho povrchu dratu a s minimalnim pramérem dratu
2 mm pro pletivo a minimalné 3,7 mm pro svafovanou sit.

Kamenivo pouzité pro vyplii dratokamennych konstrukci nesmi podléhat povétrnostnim vlivim,
nesmi obsahovat vodou rozpustné soli a nesmi byt kiehké. Nejmensi rozmér zrna musi byt min. 1,5-2
nasobek Sifky oka svafované sité nebo pletiva.

SO 90-10-02 DD3 HARRACHOV, VYSTROJENI TRATI

Stavebni objekt zahrnuje kompletni Upravu vystrojeni trati v obvodu dopravny D3 Harrachov a
Castecné také v navazujicich pfilehlych usecich.

Vystrojeni trati zahrnuje navésti respektive znacky pro provozni a stavebné technickou orientaci,
nezapojené do zabezpec€ovaciho zafizeni. Tabule s napisy ndzva zastévek a stanic nejsou soucéasti
tohoto objektu, ale souCasti samostatného stavebniho objektu Orientaéni systém. Soucasti tohoto
objektu je odstranéni stavajici vystroje v feSeném Useku. 5

Stani€niky, jejich parametry, zplsob instalace a prostoroveé umisténi upravuje pfedpis SZDC
(CD) M 21 Piedpis pro staniCeni zelezniCnich trati. Technické parametry téchto stanicniki a zplisob
osazeni jsou stanoveny v TNZ 73 6395 Stani¢niky a mezniky SZDC a upraveny predpisem SZDC
(CD) M 21. Ostatni prvky vystrojeni trati jsou navrzeny dle pfedpisu SZDC D1 Dopravni a navéstni
pfedpis a pfisluSnych vzorovych listt fady ZT.

E.1.2 NASTUPISTE

SO 03-12-01 DD3 HARRACHOV, NASTUPISTE

Jsou navrzena dvé nova nastupidté delky 110 m u obou koleji se snizenou nastupni hranou
vysky 380 mm nad TK. Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje je L = 1,650 m, podélny sklon
pFilehlych koleji je +1,00 %o ve sméru stani€eni. Sifka navrZzenych nastupist je 3000 mm, nastupisté €.
1 a 2 budou mit v zapadni ¢asti Sitku 4000 mm, od druhé poloviny néastupisté prfechazeji do Sifky
3000 mm.
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Konstrukce nastupisté vychazi ze vzorového listu Z 8.42-N. Nastupisté je typu upraveného
profilu H bez konzolovych desek. Nastupistni prefabrikat typu H je ulozen na podkladni a vyrovnavaci
vrstvu z beton cementové malty tloustky 0,010 m. Pod ni podkladni beton C20/25, XF3, 100 mm.
Nastupistni prefabrikaty typu upraveného profilu H je nutno zasypat zhutnénou nenamrzavou
zeminou a vrstvou Stérkodrti.

Vlastni plocha nastupisté je tvofena zpevnénou plochou z betonové dlazby, tvofené
betonovymi dlazdicemi tl. 80 mm minimalniho rozméru 200x200 mm bez srazenych hran, hmatova
vodici linie a barevné odliSeny vystrazny pas bude zhotoven z prefabrikovanych betonovych dlazdic.
Dlazdice budou poloZeny na piskovém podsypu. Betonova dlazba bude ohraniCena nastupistnimi
prefabrikaty typu upraveného profilu H nebo monolitickou zidkou ze ZB, popf. obrubnikem.

V ur€enych mistech bude nastupisté ohrani¢ené monolitickou zidkou ze ZB C25/30, na které
bude seshora pfikotvené difevéné zabradli vysky 1,1 m.

Pfistup na nastupidté (néstupisté €. 1 a 2) je zajistén Sikmymi pfistupovymi chodniky a
Uroviovou komunikaci.

Linie podél nastupiStnich hran a mista nepfistupnd a nebezpecna budou vyznacena
varovnymi a signalnimi pasy. Podél celé néastupistni hrany ve vzdalenosti 800 mm od hrany
nastupisté bude zfizena vodici linie s funkci varovného pésu Sitky 400 mm s optickym znacenim
Zlutym pruhem (odstin RAL 1003) Sitky 150 mm. U mist vefejnosti nepfistupnych bude zfizen
varovny pas Sifky 400 mm s optickym znacenim zlutym pruhem (odstin RAL 1003) Sitky 150 mm.

Veskera pouzita betonova dlazba bude tl. 80 mm a musi mit protiskluzny povrch.

Odvodnéni nastupist pro odvedeni povrchové vody se provede pricnym sklonem smérem od
koleje spadem 2 %.

Podélny sklon nastupisté je shodny s podélnym sklonem pfilehlych koleji a ma hodnotu
+1,00 %0 ve sméru staniceni.

Monolitické zidky jsou navrzeny jako typ A a B a jsou zalozeny v hloubce min. 0,8 m na
zakladové spére.

Typ A je navrzen jako Uhlova zidka tvaru L vysky 1,3m, tl. zakladové desky 0,2 m,

Sitky 0,8 m s diikem Sitky 0,2 m. Uhlova zidka vyrovnava rozdil pavodniho terénu a nastupiste, shora
jsou do dfiku kotveny sloupky ocelového zabradli. Uhlova zidka je navrZzena z betonu C25/30 XD1,
XF2 a vyztuzena KARI siti 210-150x150 B500B s krytim 40 mm. Z&kladova deska je vyztuzena siti
ohnutou do tvaru ,U” s vyztuzenim spodniho a bo¢nich povrchd, dfik je vyztuZen pfi obou svislych
povrSich siti se zakotvenim na celou vy$ku z&kladové desky (sité dfiku vysky 1,3 m se pfi vazani
ulozi na vyztuz spodniho povrchu zékladové desky), na horni povrch zakladoveé desky a vrSek dfiku
se doplni sit' s odpovidajicimi pfesahy pro stykovani. Maximalni dilatani délka uhlové zidky je 6,0m,
dilatacni spara bude vytvofena vlozenim pruzné nenasakavé vlozky Sitfky 20 mm a zatmelena.
Ukonc&eni nastupist bude fedeno typem A.

Typ B je navrzen jako Uhlovéa zidka tvaru ,L* vySky 1,3m, tl. zakladové desky 0,2 m, Sitky 1,1
m s diikem Sitky 0,2 m. Uhlova zidka vyrovnava rozdil ptuvodniho terénu a nastupisté 1, shora jsou
do dfiku kotveny sloupky difevéného zabradli. Uhlova zidka je navrzena z betonu C25/30 XD1, XF2 a
vyztuzena KARI siti 10-150x150 B500B s krytim 40 mm. Z&kladovéa deska je vyztuzena siti ohnutou
do tvaru ,U" s vyztuZzenim spodniho a bo¢nich povrcha, dfik je vyztuZen pfi obou svislych povrSich
siti se zakotvenim na celou vySku zakladové desky (sité dfiku vysSky 1,3 m se pfi vdzani ulozi na
vyztuz spodniho povrchu zakladové desky), na horni povrch zakladové desky a vrsek dfiku se doplni
sit s odpovidajicimi pfesahy pro stykovani. Maximalni dilataéni délka uhlové zidky je 6,0m, dilatacni
spara bude vytvofena vlozenim pruzné nenasakavé vlozky Sitky 20 mm a zatmelena.

Na nastupisti budou umistény tabule s nazvem zastavky (SO 03-23-01, orientacni systém).
Déle budou na néstupisti umistény odpadkové koSe na tfidény odpad a n&doby na posypovy
material. Vzdy po jednom na kazdém nastupisti.

E.1.8 POZEMNi KOMUNIKACE

SO 03-18-01 bD3 HARRACHOV, ZPEVNENE PLOCHY

Stavebni objekt zpevnénych ploch obsahuje Upravu plochy mezi stavajici budovou ¢ekarny a
nastupistém ¢&. 1 slouzici jako pfistup na obé nastupisté, plochy za stavajici budovou ¢ekarny slouzici
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k ostatnim funkcim dopravny a navrh plochy vedouci pfes koleje €. 1 a 2 slouzici jako pfechod pres
koleje a jako pfistup na nastupisté ¢. 2.

Plochy, za a mezi stavajici budovou ¢ekarny a nastupistém €. 1, jsou upravovany v celkové délce
cca 33,8 m. Na strané od osy koleje jsou v pficné vzdalenosti 3,125 m v celé délce lemovany
opérnou zdi, na které jsou pfisSroubovana ocelova zabradli vySek 1100 mm a délek 26,0 a 4,0 m se
svislou vyplni. Povrch je z betonové dlazby se zesilenou konstrukci.

Plocha vedouci pfes koleje €. 1 a 2 v km 38,914 337 je navrzena v Sifce 3,0 m a délce cca 14 m.
Je tvofena dvéma prechodovymi pryzovymi konstrukcemi délek 2 x 3,60 m bez zavérnych zidek a
spojovymi plochami s povrchem z betonové dlazby se zesilenou konstrukci. Pfechod kfizi kolej €. 1
pod Uhlem 90° a kolej €. 2 pod Uhlem 86°. Plocha u néstupisté €. 2 je ohraniCena zapusténymi
ocelovymi zabradlimi vy§ek 1100 mm a délek 6,9 a 1,0 m se svislou vyplni.

Veskeré navrzené a upravované plochy jsou feSeny s ohledem na pohyb osob s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace.

SO 03-18-02 DD3 HARRACHOV, ZABEZPECGENi VEREJNYCH ZAJMU

Stavebni objekt vykazuje v soucasné dobé odhad délek komunikaci a vymér zpevnénych ploch,
které bude nutno obnovit po skonéeni vystavby — typicky stavenistni dopravou poskozené pristupové
cesty apod.

E.2 POZEMNi STAVEBNi OBJEKTY

E.2.2 ZASTRESENIi NASTUPIST, PRISTRESKY NA NASTUPISTICH

SO 03-22-01 DD3 HARRACHOV, PRISTRESEK PRO CESTUJICI

Na nastupisti €. 2 je navrzeny atypicky dfevény pfistfeSek pro cestujici lichobéznikového tvaru o
velikosti 50,7 m?, obestavény prostor cca 190 m°.

Konstrukci tvofi dfevéné sloupy kotvené pres ocelové trny ztrubek do betonovych patek a
drevéné tramy. PristfeSek je zavétrovan Sikmymi dfevénymi tramy na severozdpadni a jihovychodni
strané a ocelovymi pasky probihajicimi pod bednénim v roviné stfesni. Proti nepfizni po€asi je ze ffi
stran chranén prkennym pobitim a zasklenim z bezpeénostniho skla. Stfes$ni krytina je navrZena
z falcovaného poplastovaného plechu poloZzena na dfevéné bednéni a pojistnou hydroizolaci. Sklon
stfechy je smérem od kolejisté, desStové vody budou vsakovany na terén. Povrchova Uprava
nastupisté — zamkova dlazba bude zabihat i pod pfistfesek.

E.2.3 ORIENTACNI SYSTEM

SO 03-23-01 bD3 HARRACHOV, ORIENTACNI SYSTEM

Stavebni objekt SO 03-23-01 FeSi poskytovani vizualnich informaci pro orientaci cestujicich na
novych pfistupovych komunikacich k novym néstupistim a na néstupistich samotnych. Souc&ésti
tohoto SO jsou i tabule s nazvem zastavky, umisténé pred nastupisti vedle trati.

Bezbariérovy pfistup cestujicich na nastupisté bude umoznén pomoci Sikmého chodniku z okolni
komunikace a uroviiovym prechodem na 2. nastupisté. y

Pouziti, rozméry a grafické provedeni piktogramu a doplfiujicich textd odpovidda TNZ 73 6390
,Napisy nazva Zelezni¢nich stanic a zastavek” a typizacni smérnici ministerstva dopravy ,Orientacni
systém verejné Casti vypravnich budov“. Grafické symboly — piktogramy budou zhotoveny podle
Katalogu orientaénich piktogramd pro objekty vefejnych doprav CSSR. Podle tohoto katalogu jsou i
ocislovany.

Oznaceni Zelezniéni zastavky na novych nastupistich bude bez loga ,CD* a provedeno pismem
ARIAL, mala a velka abeceda, bez oramovani. Velikost fontu je 360/140mm. Doplfujici texty
ostatnich tabuli budou provedeny stejnym fontem.

V8echny prvky orientacniho systému budou v modro-bilém provedeni. Text a piktogramy budou
bilé na modré podkladové folii umisténé na tabuli z nedéleného hlinikového, popf. pozinkovaného
plechu.

Provedeni tabuli orientacniho systému bude neprosvétlené — osvétlené. Jejich osvétleni bude
zajisténo osvétlenim nastupist.
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Prvky orientaéniho systému budou umistény (tam, kde je to mozZné) na sloupy osvétleni.
Davodem je optimalizace poctu pomocnych ocelovych konstrukcich. V ostatnich pfipadech budou
umistény na samostatnych ocelovych sloupcich. Ocelové konstrukce pro prvky orientacniho systému
budou pozinkované a opatfeny kombinovanym protikoroznim natérem.

Podle zdkona 379/2005 Sb. (o opatfenich k ochrané pfed Skodami pusobenymi tabdkovymi
vyrobky, alkoholem a jinymi ndvykovymi latkami a o zméné souvisejicich zdkonl) bude na konstrukci
pristfreSku vylepena graficka znacka ,Koureni zakdzano*

Pro usnadnéni orientace osob se zrakovym postizenim jsou umistény u uroviového prechodu k
nastupisti orientacni majacky. Typ navrzeného majacku je orientatni hlasovy — OHM. Majacek bude
umistén na konzoli pfipevnéné k sloupu osvétleni nastupisté. Napajeni majacku bude z rozvadéce
RO samostatnym vyvodem viz SO 03-36-01 dD3 Harrachov, osvétleni nastupist.

E.2.4 DEMOLICE

SO 03-24-01 bD3 HARRACHOV, DEMOLICE SKLADISTE

Pfedmétem stavebniho objektu je demolice skladisté s bo¢ni rampou umisténého v dopravné D3
Harrachov.

Bocni rampa je pldorysnych rozmérd cca 11 m x 7 m zdéné konstrukce, ¢aste¢né omitnuté
s betonovym schodistém. Na ¢asti bocni rampy je umisténo skladisté.

Jedna se o jednopodlazni dievénou konstrukci se sedlovou stfechou s hfebenem umisténym
rovnobézné s pfilehlou koleji. Padorysné rozméry dfevéného skladisté jsou cca 6,5m x 5,5 m.
Konstrukce je podezdéna cihlovym zdivem.

Zastavéna plocha: 74 m?
Obestavény prostor: 126 m®

E.3 TRAKCNi A ENERGETICKA ZARIZENI

E.3.4 OHREV VYMEN (EOV)

SO 03-34-01 bD3 HARRACHOV, EOV

V soucasné dobé neni ohfev vymén nainstalovan. Planovany bezobsluzny provoz s dalkovym
ovladanim vyzaduje pro zajisténi bezpec€nosti a plynulosti instalaci systému elektrického ohfevu
vymén - EOV. EQOV se sklada z téchto dil€ich zafizeni, napajeci asti, rozvadéte nn (REOV),
svorkovnicovych skfini v kolejisti, topnych ty&i, propojovacich kabell, Cidel teploty, srazek atd. a
automatizacnich a Fidicich prvku. HI. pfivod pro napajeni elektrickou energii rozvadéte REOV bude
osazen samostatnym elektromérem s obchodnim méfenim SZE. Topné soupravy pak budou
napajeny z tohoto rozvadéce. V projekiu je uvazovano se systémem OFI (pouziti proudovych
chraniéa v REOV). Topné soupravy budou obsahovat soupravy pro ohfev opornic, tahel a z ddvodu
nepfiznivych klimatickych podminek i ohfev jazyku.

V dD3 Harrachov budou vytapény obé vyhybky €.1 a €.2. Vyhybka &.1 je zvolena jako referenéni
vyhybka. Pro tyto vytapéné vyhybky bude osazen v technologické mistnosti ve stavajici vypravni
budové novy rozvadéc skrifiového typu REOV.

Z davodu nepfiznivych klimatickych podminek budou vyménény standardni topné ty¢e 250W za
vykonngjSi ty¢e 350W a bude provedena v rozvadéli REOV pfiprava pro dodate¢nou moznost
osazeni ohfevu pfedvyhybkovych poli véetné pfipravy kabelaze az k jednotlivym vyhybkam.

EOV bude zafazeno do systému DDTS ZDC.

E.3.6 ROzVODNY VN, NN, OSVETLEN| A DALKOVE OVLADANi ODPOJOVACU

SO 03-36-01 bDD3 HARRACHOV, OSVETLENI NASTUPIST

V ramci tohoto SO bude provedena kompletni rekonstrukce venkovniho osvétleni nastupist,
stavajici betonové stozary vcetné svitidel budou tedy demontovany, bude zfizeno nové osvétleni
nastupist v€etné osvétleni kolejového prostoru a pfipojeni stavajicich svételnych okruhtd do nového
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napajeciho, Fidiciho a ovladaciho rozvadée RH-RO do ¢asti RO, kde budou pro toto pfipojeni
pfipraveny patficné vyvody. Napojeni stavajicich rozvodu pak bude provedeno v ramci SO 03-36-03.
Vyvody pro osvétleni budou nové zafazeny do systému DDTS ZDC a bude je mozné dalkové ovladat
a signalizovat jejich stavy.

Osvétleni nastupist a prechodu je feSeno pomoci sklopnych osvétlovacich stozari vysokych 6m
osazenych LED diodovymi svitidly. Osvétleni pfistfeSku pro cestujici je feSeno pomoci LED
diodovych svitidel v provedeni antivandal. Svitidla na kazdém nastupisti se budou spinat spole¢né na
jeden okruh s vyjimkou orientacniho svitidla na kazdém nastupisti (OS5 a OS4), které se bude spinat
samostatné. Samostatné je spinano i svitidlo pro prfechod pres kolejisté (OS3). PristieSek pro
cestujici u druhého néastupisté se bude spinat spoleéné s orientacnim osvétlenim (0S4). U
orientacnich svitidel, na osvétlovacich stoZzarech OS4 a OS5, budou osazeny majacky pro nevidomé.
Tyto osvétlovaci stozary budou mit pro tuto montaz uzpusobenou stoZzarovou rozvodnici. Osvétleni
kolejisté a zhlavi je feSeno pomoci sklopnych osvétlovacich stozar vysokych 12m osazenych svitidly
s LED diodami. Svitidla pro jednotliva zhlavi se budou spinat samostatné. Veskera venkovni svitidla
budou v provedeni ve tfidé izolace Il a jejich minimalni kryti bude IP 54. Uzemnéni jednotlivych
osvétlovacich stozar( bude provedeno individuélné, kazdy osveétlovaci stozar se pfizemni pomoci
pasku FeZn 30x4mm a dratu FeZn pr.10mm a dvou zemnicich ty¢i zakopanych ve volném terénu vné
kolejisté / nastupisté.

SO 03-36-03 DD3 HARRACHOV, UPRAVA ROZVODU NN VE VYPRAVNi BUDOVE

V ramci tohoto SO dojde k upravam stavajicich silnoproudych rozvodl ve stavajicim objektu
vypravni budovy. Z nové osazeného elektromérového rozvadéte RE, z vyvodu s pfimym méfenim
s hlavnim jisténim pred elektromérem 3x80A/B bude nové napojen novy hlavni rozvadé¢ objektu RH-
RO, umistény v nové technologické mistnosti. Rozvadé¢ RH-RO neni sou¢ésti dodavky tohoto SO
(dodavka SO 03-36-01).

Vzhledem k prani investora o co nejmensi zasah do stavajici nedotéené elektroinstalace, budou
rovnéz provedeny tyto nezbytné nutné Upravy. Z rozvadéfe RH-RO bude napojen stavajici rozvadéc
RE4 umistény v ¢ekarné VB. Vtomto rozvadéci budou provedeny patficné Upravy a budou
demontovany rusené vyvody. Nové bude z RE4 napajen pres méfeny vyvod pomoci elektroméru na
DIN listu stavajici rozvadé¢ RV3 pro bufet. Vedle tohoto stavajiciho rozvadéce je umistén rozvadéc
RV4, ktery slouzil pro napdjeni stavajiciho osvétleni objektu VB a dopravny a zasuvky pro plynovy
kotel ve sklepé. Tento rozvadé¢ bude kompletné uvnitf demontovan a budou ponechany pouze
svorky pro napojeni stavajicich neruSenych vyvodu, které vSak budou nové napdjeny z RH-RO ve
kterém budou v ramci SO 03-36-01 pfipraveny patficné vyvody. Nové bude z RH-RO provedeno pres
samostatné méfeni napojeni Fidiciho rozvadéce pro ohfev vyhybek REOV a nového zasuvkového
stojanu ZS umisténého vné budovy. Zasuvkovy stojan ZS bude osazen dvéma samostatné méfenymi
zasuvkami 16A/230V chrdnénymi proudovymi chrani¢i 30mA. Z&suvky budou v provedeni
s uzamykatelnym krytem.

Kabelové trasy budou vedeny po povrchu v elektroinstalacnich listach. Pro kabelové trasy bude
vyuzito i prostoru plidy, kde bude na podlaze uloZen kabelovy Zlab, do kterého se nové kabelové
vedeni ulozi.

Rozvadé¢ RH-RO bude feSen v ramci SO 03-36-01.

SO 03-36-03 DD3 HARRACHOV, PRIPOJKA NN

V sougasné dobé je dopravna Harrachov napojena z kabelové smyé&ky na vedeni CEZ distribuce
a.s., ze stavajici jistici skifiné KS1, pfisazena za oplocenim k objektu, kde jsou pro vypravni budovu a
byt osazeny nozové pojistky 3x50A. Z tohoto vyvodu je pak kabelem AYKY-J 4x16mm?® napojen
stavajici elektromérovy rozvadé¢ RV1, ktery je zapustén do fasady objektu, a kde jsou osazena dvé
pfima méfeni s hlavnim jisténim pfed elektromérem 3x25A/B pro byt a pro veskeré drazni odbéry
SZDC.

Vzhledem k poZzadovanému narlstu spotfeby elektrické energie, zejména diky osazeni EOV na
vyhybkach, bude nutné provést patficné Upravy jak ve stavajici KS1, tak provést vyménu napajeciho
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kabelového vedeni, tak i vyménu stavajiciho elekiromérového rozvadéCe RV1 a provest patficne
navy$eni hodnoty hlavniho jistiCe pred elektromérem pro ¢ast SZDC.

Ve stavajici pfipojkové skrini dojde k vyméné nozovych pojistek z hodnoty 3x50A/B na nové
3x100A/B. Z takto upraveného vyvodu pak povede novy napéjeci kabel WL101 1-CYKY-J 4x25mm?
uloZzeny pod omitkou v ochranné pancéfové / ocelové trubce az do mista pavodniho RV1, kde bude
nové osazen typovy elektromérovy rozvadéé RE dle standardu CEZ distribuce a.s. v provedeni pro
dvé pfima méfeni do 80A s HDO. Pro stavajici byt bude nové osazeno hlavni jisténi pred
elektromérem 3x25A/B a na takto pfipraveny méfeny vyvod budou napojeny stavajici rozvody bytu
(RV2), chodby (RV5) a kulny (RV6). Pro odbéry SZDC bude nové osazeno hlavni jisténi pred
elektromérem 3x80A/B, z kterého se nasledné v ramci SO 03-36-03 napoji novy hlavni rozvadé¢ RH-
RO, ktery bude umistén v nové technologické mistnosti.

4.5 Navrh pozadavkl na postupné provadéni stavby a na postupné
uvadéni stavby do provozu a predpokladané lhity vystavby

Zahéjeni stavby se pfedpokIada v ............cccoveeennen. 08/2015
Ukonceni stavby se predpokladd v ............ccoceeeinnnne 10/2015
Délka stavby ........ccooiiii 3 mésice

Pfestoze se jedna o rekonstrukci liniové stavby, stavebni prace budou probihat zejména
v obvodu dopravny Harrachov. Mimo obvod dopravny je navrhovana vyména kolejového rostu a
pokladka kabell k nové umistovanym navéstidlim.

Nepretrzité vyluky jsou soustfedény do dvou &asti Kofenov — Harrachov (€4st) — po celou dobu
stavby tj. 3 mésice a Harrachov — Harrachov st. hr. po dobu 24 dni v 09/2015.

4.5.1 Stavebni postup ¢. 0

Béhem stavebniho postupu €. 0 budou provedeny demolice a demontaze infrastruktury
nepotiebné pro provoz vlakové dopravy. Bez naroku na uvadéni novych ¢asti stavby do provozu.

ROzSAH PRACE:

a) demolice bo¢ni rampy a skladu
b) demolice €asti zpevnéné plochy
c) demolice ¢asti nastupisté

d) zfizeni ZS

DELKA STAVEBN{HO POSTUPU:
26 dny

4.5.2 Stavebni postup ¢. 1 — dokonéeni 6.9.2015

Béhem stavebniho postupu €. 1 bude zahgjena vystavba nastupisté €. 2 a prilehlé dopravni
koleje.

ROZSAH PRACE:
a) vyjmuti koleje €. 3

) Uprava zel. spodku
) kabelové trasy
) pokladka kolejovych poli
) zahajeni praci na nastupisti €. 2

zfizeni gabionoveé zdi
) montaz vnitini asti zabezpe€ovaciho a sdélovaciho zafizeni
) montaz vnéjsi ¢asti zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni

wNoJeNeJRe)

j‘Qv
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DELKA STAVEBNIHO POSTUPU:
11 dni

4.5.3 Stavebni postup €. 2 — dokon¢eni 30.9.2015

Béhem stavebniho postupu €. 2 bude preruSena osobni vlakova doprava ze sméru Szklarska
Poreba Goérna. Budou zahajeny prace na rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a svrSku smérem ke
statni hranici tzn. budou probihat stavebni prace v celém obvodu stavby. Po dokon&eni stavebniho
postupu bude uvedeno do provozu nastupisté €. 2 v&. prilehlé koleje €. 3 zapojené do zhlavi smérem
ke statni hranici a troviiového prechodu.

ROzSAH PRACE:

a) vyjmuti koleji smér Szklarska Poreba Goérna
b) zahajeni praci na koleji €. 1 smér Kofenov
Uprava zel. spodku

pokladka kolejovych poli a vyhybky €. 2
zfizeni pristfeSku na nastupisti €. 2

zfizeni urovioveho pfechodu k nastupisti €. 2

=eL2eyg

DELKA STAVEBN{HO POSTUPU:
24 dni

4.5.4 Stavebni postup ¢. 3 — dokonéeni 30.10.2015

Béhem stavebniho postupu €. 3 bude rekonstruovana kolej €. 1 a kolej smér Kofenov v€. vloZzeni
vyhybky €. 1 a zfizeno nastupisté €. 1. Po dokonceni stavebniho postupu bude stavba uvedena do
provozu v celém rozsahu.

ROzSAH PRACE:

dokonceni praci na koleji €. 1 smér Kofenov

Uprava Zel. spodku

zfizeni kabelovych tras

zfizeni nastupisté ¢. 1

pokladka kolejovych poli

Uprava zpevnénych ploch

montaz vnitfni ¢asti zabezpec€ovaciho a sdélovaciho zafizeni

Uprava vnitini ¢asti zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni v Zst. Tanvald
montaz vnéjsi ¢asti zabezpec€ovaciho a sdélovaciho zafizeni

~— — — ~— —

‘T2 Qa0 Tw

~

DELKA STAVEBN{HO POSTUPU:
30 dni

4.6 Pozadavky stavby na zdroje

ELEKTRICKA ENERGIE

V dopravné bude navySen odbér elektrické energie zejména o nové zfizované elektrické ohfevy
vyhybek, dale o provoz novych zabezpe€ovacich a sdélovacich zafizeni a novych osvétlovacich
zafizeni.

Energeticka bilance dD3 Harrachov:

odbér Ps (kW)
Osvétleni 2,0
Rozvody NN 14,0
EQV 20,0
Zabezpecovaci zafizeni 10,0
Nazev akce: Zfizeni vyhybny Harrachov str. 22/32
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Informacni zafizeni (rezerva) 1,0
Celkem 39,0

Z vySe uvedeného vyplyva pozadavek na rezervovany pfikon: 39,0 kW.

Vypoctovy proud ¢ini lv= 3x59,25A. Pro pfipojku je u distributora rezervovany hlavni jisti¢ pred
elektromérem In=3x80A, ktery obsahuje i moznou budouci rezervu pro osazeni ohfevu
predvyhybkovych poli.

VODA

Nejsou navrhovany nové provozy se spotfebou vody. Stavajici spotfeba vody po realizaci stavby
tedy bude beze zmén.

PLYN

Nejsou navrhovany nové provozy se spotfebou plynu. Stavajici spotfeba plynu po realizaci
stavby tedy bude beze zmén.

4.7 Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci

ODVODNENI

Odvodnéni Zelezni€niho télesa je navrzeno dle pfislusné legislativy a internich predpisu
provozovatele drahy. Oproti sou¢asnému stavu se na zakladé provedenych vsakovacich zkouSek
navrhuje zfizeni vsakovacich objektd. Céast koleje ¢. 3 bude odvodnéna trativodem do stavajiciho
otevieného pfikopu.

Nastupisté budou odvodnéna pficnym sklonem vné koleje.

Rekonstruovana zpevnéna plocha pfed vypravni budovou, bude odvodnéna na terén a pred
stavajici vypravni budovou.

Stavbou nedochazi ke zméné mnozstvi odpadnich vod.

ZASADY K HAVARIJNIMU PLANU STAVBY

Nakladani se zavadnymi latkami se fidi §39 zakona ¢. 254/2001 Sb.

V obdobi vystavby bude dodavatel stavby nakladat se zavadnymi latkami ve vét§im rozsahu v
ramci stavebnich ¢innosti. Sou€asné bude zachézeni s témito latkami spojeno se zvySenym
nebezpeim pro povrchové vody a podzemni vody, stavba se nenachazi v bezprostifedni blizkosti
vodnich toku, ve stanovenych zaplavovych Uzemich a v ochrannych pasmech podzemnich vodnich
zdroj.

Dodavatel stavby je dle zdkona €. 254/2001 Sb. v platném znéni povinen ucinit takova
odpovidajici opatfeni, aby jim pouzivané zavadné latky nevnikly do povrchovych nebo podzemnich
vod. Z tohoto divodu je soucasti projektové dokumentace jako ¢ast B.11.2. Havarijni plan (plan
opatfeni pro pfipad havarie), ktery bude platny pro celé obdobi vystavby. Tento plan obsahuje
nalezitosti vyhlasky €. 450/2005 Sb. v platném znéni.

Plan opatieni podléha odbornému stanovisku spravct dotéenych vodnich tokl a nasledné pred
zahajenim stavby schvaleni dot€éenymi vodopravnimi urady.

Dodavatel stavby — uzivatel zavadnych latek je v pfipadé havarijniho Uniku povinen postupovat
dle schvaleného planu opatfeni pro pfipad havarie.

4.8 Napojeni na dopravni systém

Z hlediska dopravni infrastruktury je stavba samotna soucasti dopravni Zelezniéni infrastruktury.
V rozsahu napojeni na Zelezni€ni sit a vefejnou dopravni a technickou infrastrukturu nedojde po
realizaci stavby k Zddnym zménam.

4.9 Rozsah nahradni vysadby a ozelenéni

Nahradni vysadba za dfeviny kacené v souvislosti s touto stavby (avSak samostatné v predstihu)
nebyla v ramci projednani s DOSS pozadovana a neni navrhovana.
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V ramci terénnich Uprav a uUprav télesa Zelezni¢niho spodku budou v souladu s predpisem
SZDC S4 provedeny ochrany svaht ohumusovanim a osetim travnim semenem.

4.10 Bezpecnost prace

Projektant upozorfiuje na nutnost dodrZovani bezpecnostnich predpisu. Pfi vystavbé musi byt
respektovany platné pravni predpisy, vyhlasky a normy CSN, které se tykaji Bezpe€nosti a ochrany
zdravi pfi praci (dale jen BOZP), zejména:

e Zakon ¢. 20/1966 Sb., o péci o zdravi lidu

e Zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace

e Zakon €. 309/2006 Sb., kterym se upravuji daldi poZzadavky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo
poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zékon o zajisténi dalSich podminek
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci)

e Nafizeni vlady €. 591/2006 Sb., o bliz§ich minimalnich pozadavcich na bezpeénost a ochranu
zdravi pfi praci na stavenistich

e Nafizeni vlady €. 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpe¢nost a ochranu zdravi pfi
praci na pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky

e Vyhlagka 55 CBU/1996

e \VyhlaSka 48/1982 Sb. — Stanoveni zakladnich pozadavku k zajisténi bezpeclnosti prace a
technickych zafizeni (mimo 6.¢4st).

Déle plati nafizeni a vyhlaSky souvisejici.
Dokumentace byla zpracovana v souladu s t€mito normami.
Pro bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci plati pro dodavatele zejména nasledujici povinnosti:

e Soucéasti dodavatelské dokumentace je technologicky a pracovni postup, ktery musi
zajistovat, Ze prace budou provedeny bezpecné, zejména pokud se tyka pouziti stroju,
zafizeni, pracovnich prostfedkd dopravy a opatfeni pfi pracich za mimofadnych podminek.

e Prace budou probihat za provozu. Dodavatel je povinen provést takova opatfeni, aby byla
zajiSténa bezpecnost pracovnikl za souc¢asného zelezniniho provozu na sousedni koleji. Je
nutné zejména dodrzovat pfedpis SZDC Bp 1.

e Dodavatel stavby je povinen seznamit ostatni dodavatele stavby s pozadavky bezpecnosti
prace obsazenymi v projektu a v dodavatelské dokumentaci.

e Stavenisté v zastavéném Uzemi musi byt oplocené s uzamykatelnymi vstupy.

e U kratkodobych pracovist staci ohrazeni, za snizené viditelnosti osvétleni, u prfekopu osadit
prechody apod.

e Pfed zahgjenim zemnich praci musi byt vytyCeny inZzenyrské sité, pfipadné poloha ovéfena
sondami.

e Okraje vykopu nesmi byt zatéZovany do vzdalenosti 0,5 m od hrany vykopu.

e Dodrzovat TKP SZDC, kap. 1 a dot&ené specialni kapitoly

4.11 Posouzeni stavby z hlediska technickych pozadavkd na uzivani
stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace, udaje o
splnéni pozadavkl na bezbariérové reseni stavby

Vychozim podkladem pro feSeni jsou tyto zakladni pravni predpisy:

zékon ¢. 183/2006 Sb.
zakon ¢&. 127/2005 Sb.
zakon ¢&. 266/1994 Sb.
zékon ¢. 361/2000 Sb.
vyhlaska ¢. 398/2009 Sb.
vyhlasgka ¢. 177/1995 Sb.
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vyhlagka . 30/2001 Sb.

nafizeni vlady €. 163/2002 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu
a dale vécné podklady napfr.:

CSN 73 6102, CSN 73 6110 v&etné Z1,

TN TZUS 12.03.04 az 07

Vzorovy list SZDC 78.7

TS SZDC 3-2007/S

Pro osoby s omezenou schopnosti pohybu se pro pfistup na nastupisté zfizuji komunikace s
podélnym sklonem. Pozemni komunikace a vefejna prostranstvi (napf. nastupisté) svymi podélnymi i
pFicnymi sklony a vyskovymi rozdily musi umoznit uzivani osobam s omezenou schopnosti pohybu.
Soucasti stavby pristupné verejnosti musi splfiovat pozadavky na prlchozi profily a protiskluznost
povrchl. Pouzité materialy a vyrobky musi splfiovat podminky vyhlasky €. 398/2009 Sb. a nafizeni
vlady ¢. 163/2002 Sb.

Pro osoby s omezenou schopnosti orientace se smyslovym postizenim zraku se na nastupistich
zfizuji hmatové Opravy dle vzorového listu SZDC. Na pozemnich komunikacich a vefejnych
prostranstvich se navrhuji hmatové dpravy dle CSN 73 6110. Ve vSech &astech stavby pfistupnych
vefejnosti musi byt funkéni pfirozené vodici linie s odpovidajicim prichozim profilem navazujicim na
tyto linie. Pouzité materidly a vyrobky musi splfiovat podminky vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. a nafizeni
vlady €. 163/2002 Sb.

Pro osoby s omezenou schopnosti orientace se smyslovym postizenim sluchu se ve stavbé
nenavrhuji zvlastni opatfeni.

4.12 Souvisejici investice
4.12.1 Podminujici investice

REKONSTRUKCE HARRACHOVSKEHO TUNELU TRATI LIBEREC — HARRACHOV

V tratovém Useku mezi dopravnami D3 Kofenov a Harrachov bude v roce 2015 (pfedpoklad 04-
09/2015) probihat stavba Rekonstrukce Harrachovského tunelu, jejiz soucasti je také sanace
skalniho zafezu a oprava zelezni¢niho mostu pfes Jizeru.

Po potieby stavby Zfizeni vyhybny Harrachov, je nutné odstranéni pfipadného zafizeni
staveniSté v dopravné Harrachov pfed zahajenim stavby a umoznéni prijezdu pracovnich vlaki
v Useku Kofenov — Harrachov (tedy pfes misto stavby rekonstrukce tunelu).

4.12.2 Vyvolané investice
Nejsou.

4.12.3 Jiné investice
Nejsou.

4.13 Statické vypocty

Statické vypocty posuzovanych objektl jsou soucasti dokumentace jednotlivych stavebnich
objektu.

Jedn4 se o:

SO 03-12-01 dD3 Harrachov, nastupiste,

SO 03-18-01 dD3 Harrachov, zpevnéné plochy,

SO 03-22-01 dD3 Harrachov, pfistfeSek pro cestujici.
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5. UDAJE O SPLNENi STANOVENYCH PODMINEK

5.1 Podminky rozhodnuti o umisténi stavby

Pro stavbu byl dne 10.12.2014 Stavebnim Gfadem v Harrachové vydan Uzemni souhlas (&.].
Vyst.1320/2014-US) s platnosti od 12.12.2014.

5.2 Podminky posuzovani vlivi na zivotni prostredi

Na zakladé vyjadieni Odboru Zivotniho prostiedi a zemédélstvi Krajského ufadu Libereckého
kraje €.j. KULK 27904/2015 ze dne 10.4.2015 stavba nepodléha dalS§imu posouzeni z hlediska vlivd
na zivotni prostfedni podle zdkona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na zivotni prostredi.

5.3 Dodrzeni kapacitnich a dalsich stanovenych udaju

Parametry stanovené zadavaci dokumentaci, v souladu s pfedchozim stupném dokumentace
byly dodrzeny. Pfehled z&kladnich kapacitnich parametru je uveden v €asti dokumentace A. Privodni
zprava.

6. PRIPRAVA PRO VYSTAVBU

6.1 Uvolnéni stavenisté

Uzemi dotéené vystavbou ma smluvné zajistény potfebné pozemky a nemovitosti. Prehled
potfebnych vykupl nebo pronajmu (doCasnych zabord) je uveden v &asti dokumentace 1.2
Majetkopravni ¢ast.

V misté stavenisté bude demolovan objekt stavajiciho skladisté s bo¢ni rampou.

Bocni rampa je pldorysnych rozmérd cca 11 m x 7 m zdéné konstrukce, ¢aste¢né omitnuté
s betonovym schodistém. Na ¢asti bocni rampy je umisténo skladisté.

Jedna se o jednopodlazni dfevénou konstrukci se sedlovou stfechou s hfebenem umisténym
rovnobézné s prilehlou koleji. Padorysné rozméry dfevéného skladisté jsou cca 6,5m x 5,5 m.
Konstrukce je podezdéna cihlovym zdivem.

Zastavéna plocha: 74 m?

Obestavény prostor: 126 m®

6.2 Vyuziti stavajicich nebo budovanych objektu

Zpusob zajisténi vody a energii po dobu vystavby je v kompetenci budouciho zhotovitele stavby.
Obecné se predpoklada napojeni stavenisté na energetické rozvody a vodu ze stavajiciho objektu
stavebnika na p.¢. 411 vk.0. Harrachov. Socialni zafizeni bude FeSeno mobilnimi bunkami
s uzavienym odpadovym hospodarstvim.

Doporucena feSeni jsou podrobné zpracovana v ¢asti F. Zasady organizace vystavby.

6.3 Docasné vyuziti stavajicich objekta po dobu vystavby

Stavajici ani budované objekty nejsou podle planu organizace vystavby uvazovany pro vyuziti po
dobu stavby. Konkrétni rozhodnuti o jejich vyuziti zavisi na zhotoviteli stavby.
6.4 Zpusob provedeni demolic a mista skladek

Stavajici skladisté urcené k demolici bude demolovano strojné s odvozem suté na skladku v
zavislosti na druhu odpadu. Konkrétni skladky pro uloZzeni materialu z demolic v projektu stanoveny
nebyly, tzn. ani dopravni trasy. Mista uloZzeni materidlu a pfepravni trasy stanovi zhotovitel stavby.
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6.5 Likvidace porostu

Likvidace porostl kolidujicich se zamérem byla stavebnikem projednana a nasledné provedena
oddélené od této dokumentace. V misté stavby budou odtéZeny parezy po dfive kdcenych dievinach.
Po dobu stavby se jiz nepfedpoklada s dalsim kacenim dfevin v misté stavby.

6.6 Likvidace skodlivych odpadu

Nebezpecny odpad je uréen zdkonem o odpadech ¢.185/2001 Sb. (§ 4 odst. 1) pism. a) a jeho
nebezpecné vlastnosti jsou dany pfilohou €. 2 vySe uvedeného zdkona. Hodnoceni nebezpecnych
vlastnosti odpadl se provadi v souladu s § 7 az § 9 zdkona o odpadech.

Na zakladé § 16 odst. 3 zdkona o odpadech mulze s nebezpecnymi odpady nakladat pivodce
(zhotovitel stavby) pouze se souhlasem vécné a mistné pfislusSného organu statni spravy
(shromazdovani a preprava nebezpecnych odpadl nepodléhaji souhlasu). Pokud produkce
nebezpecnych odpadl nepresahne 100 t/rok, bude organem statni spravy udélujicim souhlas k
nakladani s nebezpecnymi odpady obecni Ufad obce s rozSifenou pusobnosti (Tanvald). Nalezitosti
zadosti o0 souhlas k nakladani s nebezpenymi odpady jsou stanoveny v § 2 vyhlasky ¢. 383/2001
Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, v platném znéni.

Pfehled nebezpecnych odpadu, které vzniknou pfi realizaci stavby, je uveden ¢&asti B.10.5
Odpadové hospodarstvi.

Dale mohou na stavbé vzniknout nebezpelné odpady v souvislosti se stavebni &innosti
zhotovitele. Pfesnou specifikaci téchto odpadi neni mozné ve fazi zpracovani projektové
dokumentace stanovit. Ta bude znama az po ureni zhotovitele (investorem ve vybérovem fizeni) a
bude vychazet z jeho pouzitych technologii.

6.7 Zabezpeceni ochrannych pasem, chranénych objektd i porosta po
dobu vystavby

PFi provadéni praci bude dodrzovana CSN 83 9011 Technologie vegetaénich dprav v krajiné -
Prace s pudou, CSN 83 9021 Technologie vegeta&nich Gprav v krajiné - Rostliny a jejich vysadba,
CSN 83 9031 Technologie vegetaénich Uprav v krajiné - Travniky a jejich zakladani, CSN 83 9041
Technologie vegetaCnich Uprav v krajiné - Technicko-biologické zplsoby stabilizace terénu -
Stabilizace vysevy, vysadbami, konstrukcemi ze zivych a neZivych materiald a stavebnich prvka,
kombinované konstrukce, CSN 83 9051 Technologie vegetaénich Uprav v krajingé - Rozvojova a
udrzovaci péée o vegetaéni plochy a CSN 83 9061 Technologie vegetagnich Gprav v krajiné -
Ochrana strom0, porostu a vegetacénich ploch pfi stavebnich pracich. Dfeviny v dosahu stavby budou
po dobu vystavby néalezité chranény pfed poSkozenim.

6.8 Prelozky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravnich tras, vodnich
toku

V ramci stavby nedochazi k pfelozkam siti cizich spravcu.

6.9 Omezujici nebo bezpecnosti opatreni pfi pripravé stavenisté a
v pribéhu vystavby

Pro organizaci vystavby je zadavatel a zhotovitel stavby mimo jiné povinen dodrzovat pfi vSech
Ukonech, které souviseji s bezpe€nosti a ochranou zdravi pfi praci, postupy v souladu se zakonem
€. 309/2006 Sb., a navazujicimi nafizenimi vlady, pfedevsSim ve vytvoreni spravnych podminek pro
dodrzZeni pfislusnych predpist, na stavenisti i pfi ochrané vefejnosti. Zejména se jedna o dodrzeni
pozadavkl na pracovisté a pracovni prostiedi, vyrobni a pracovni prostfedky a zafizeni, organizaci
prace a pracovni postupy. Musi provést opatfeni vedouci k pfedchazeni ohrozeni Zivota a zdravi. Ve
znéni pozdéjsich predpisu.

Budou-li na stavenisti pasobit zaméstnanci vice nez jednoho zhotovitele stavby, je zadavatel
stavby povinen zajistit potfebny pocet koordinatord bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na
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stavenisti (dale jen "koordinator") s pfihlédnutim k rozsahu a slozitosti dila a jeho naro¢nosti na
koordinaci a to jak ve fazi pripravy, tak ve fazi jeho realizace. Cinnosti koordinatora pfi pFipravé dila a
pfi jeho realizaci mohou byt vykonavany toutéz osobou (§ 14,0dst.1.zakona €.309/2006).

Z charakteru stavby vyplyva, Ze na stavenisti budou vykonavany prace a cinnosti vystavujici
fyzickou osobu zvy§enému ohrozeni Zivota nebo poskozeni zdravi. Stavebnik stavby zajisti, aby pred
zahajenim praci na stavenisti byl zpracovan plan bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti
(dale jen "plan ") podle druhu a velikosti stavby tak, aby pIné vyhovoval potfebam zajisténi bezpecné
a zdravi neohrozujici prace. V planu je nutné uvést potfebna opatieni z hlediska ¢asové potieby i
zpUsobu provedeni; musi byt rovnéz pfizpasoben skute€nému stavu a podstatnym zménam béhem
realizace stavby (§ 15,0dst.2.zakona ¢€.309/2006). Ve znéni pozdéjSich pfedpisu.

Pracovnici zhotovitele stavby i pfipadnych dalSich dodavateld musi byt o téchto predpisech
prokazatelné skoleni.

V ramci pfipravy stavenisté je tfeba postupovat v souladu s doporucenimi pyrotechnické zpravy
¢ast dokumentace B.11.4 Pyrotechnicky prizkum.

6.10 Vyluka dopravy a jina dopravni omezeni

Stavebni prace budou probihat za nepretrzité vyluky v iseku Kofenov (mimo) — Harrachov
(kofenovské zhlavi) od 1.8.2015 do 30.10.2015 (tj. 91 dni). V pribéhu 09/2015 bude na 24 dni vyluka
Zelezni¢ni dopravy roz8ifena na Useku Harrachov (v€etné) — Harrachov statni hranice. Na konci
stavby (v pribéhu stavebniho postupu €. 3) bude z divodu napojeni sdélovaciho zafizeni v Zst.
Tanvald kratkodobé v no¢nich hodinach (mezi jizdami vlakd) vypnuto SZZ v Zst. Tanvald.

6.11 Omezeni v dodavce energii

Po dobu stavby se predpoklada nékolik kratkodobych vypadkl elektrické energie na odbérném
misté provozovatele drahy v souvislosti se zapojenim novych rozvodu nn.

7. VYKUP POZEMKU A STAVEB NEBO JEJICH CASTI

Stavba je realizovana zejména na pozemcich stavebnika bez pozadavku na trvalé zabory.

Na pozemku p.¢. 1290 v k.0. Harrachov bude umistén docasny zabor do 1 roku a vécné bfemeno
z ddvodu umisténi SO 03-34-01, SO 03-36-01 a PS 03-01-01. Tento zabor je feSen Smlouvou o
pravu provedeni stavby ¢. S-5038/2014, ktera je prilohou dokladové Casti.

8. VYJIMKY Z PREDPISU

Pro navrh a realizaci této stavby jsou tfeba vyjimky z norem a pfedpist provozovatele drahy.
Jmenovité:

e CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje ZelezniCnich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovani
e SZDC S3/2 Bezstykova kolej

Vyjimky z uvedenych predpisu byly s provozovatelem drahy fadné projednéany v prabé&hu
zpracovani pfipravné dokumentace stavby a jejich pIné znéni je soucasti dokladové Casti této
dokumentace.

9. PROVOZNi A DOPRAVNI TECHNOLOGIE

Problematika provozni a dopravni technologie je podrobné zpracovana samostatné v ¢asti
dokumentace B.9 Provozni a dopravni technologie.
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Ve vyhledu (od JR 2015/2016) je uvazovano s provozem pfimého relaéniho ramene (Liberec -)
Tanvald — Harrachov — Szklarska Poreba Gérna s odstranénim pFestupt v Tanvaldé, Kofenové a
Harrachové.

Vyhledovy rozsah dopravy je ovlivnén vyrazné sezénné proménlivou pfepravni poptavkou.
UvaZzovany jsou 3 faze rozsahu dopravy:

e Interval 240 minut — pravidelny s celoro€nim pfeshrani¢nim provozem
e Interval 120 minut — pravidelny s pfeshrani¢nim provozem v obdobi turistické sezény
¢ Interval 60 minut — Spi¢kovy v silnych dnech turistické sezény

10. VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI

Problematika zivotniho prostfedi je samostatné feSena v ¢asti dokumentace B.10 Vliv stavby na
Zivotni prostredi.

11. PO?ADAVISY BEZP. A OCHRANY ZDRAVI PRI PRACI, ODOLNOST A
ZABEZPECENI STAVBY

Problematika je podrobné feSena v samostatné ¢asti dokumentace B.11 Odolnost a zabezpeceni
stavby, ktera obsahuje nasleduji diléi slozky:

- B.11.1 Pozarné bezpecnostni feSeni

- B.11.2 Havarijni plan

- B.11.3 Povodnovy pléan

- B.11.4 Stanoveni pyrotechnickych rizik na stavbé

12. ENERGETICKE VYPOCTY

Prilehlé Oseky trati v€. samotné dopravny Harrachov nejsou a stavbou ani nebudou
elektrifikovany. Z ddvodu navy$eni odbért bude posilena kapacita elektrické pfipojky na rezervovany
pfikon 3x63 A.

V dopravné bude navySen odbér elekirické energie zejména o nové zfizované elektrické ohfevy
vyhybek, dale o provoz novych zabezpeovacich a sdélovacich zafizeni a novych osvétlovacich
zarfizeni.

Energeticka bilance dD3 Harrachov:

odbér Ps (kW)
Osvétleni 2,0
Rozvody NN 14,0
EQV 20,0
Zabezpecovaci zafizeni 10,0
Informacni zafizeni (rezerva) 1,0
Celkem 39,0

Z vySe uvedeného vyplyva pozadavek na rezervovany pfikon: 39,0 kW.
Vypoctovy proud Cini lv= 3x59,25A. Pro pfipojku je u distributora rezervovany hlavni jistic pred
elektromérem In=3x80A.
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13. PROTIKOROZNi OCHRANA

Problematika protikorozni ochrany neni z divodu charakteru a mista stavby v dokumentaci
obsazena (neelektrifikovand stavba, bez kfizeni inzenyrskych siti).

14. GRAF DYNAMICKEHO PRUBEHU RYCHLOSTI

Stavbou neni zvySovana tratova rychlost a proto neni graf dynamického prabéhu rychlosti
dokladovan.

15. DOPRAVNI OPATRENI

15.1 Zelezniéni doprava

V Useku Kofenov — Harrachov bude vylou¢ena osobni doprava po celou dobu stavby tj. 91 dni a
bude zavedena nahradni autobusovéa doprava.

V Useku Harrachov — Harrachov st. hr. bude vylou€ena osobni doprava pro realizaci stavebniho
postupu €. 2 po dobu 24 dni. Po tuto dobu bude rozSifena nahradni autobusova doprava na Usek
Kofenov — Harrachov — Jakuszyce / Szklarska Poreba Gérna (PL).

Na konci stavby (v pribéhu stavebniho postupu €. 3) bude z divodu napojeni sdélovaciho
zafizeni v zst. Tanvald kratkodobé& v no€nich hodinach (mezi jizdami vlakd) vypnuto SZZ v Zst.
Tanvald.

15.2 Silni¢ni doprava

Stavba samotna nema dopady na omezeni silni€ni dopravy.

K mistu stavby je vedena jedina nekolejova pozemni komunikace z obce Harrachov, mistni ¢asti
Novy Svét, ktera je slepé ukoncena v osadé Mytiny v blizkosti nadrazi Harrachov. V dobég, kdy na
stavbu nebude mozné navazet material po zel. trati, bude silnice z Nového Svéta vyuzivana nakladni
dopravou. V soucasnosti je na silnici minimalni intenzita dopravy vyvolana dopravni obsluhou osady
Mytiny a pravidelnou autobusovou dopravou. Uvazovana stavajici intenzita dopravy se pak radové
pohybuje nanejvyse v desitkach prijezdd osobnich vozidel a cca 20 autobusu denné.

V dobé dlouhé cca 60 dni, kdy nebude mozné vyuzit Zeleznici k dopravé stavebniho
materialu, bude nutné stavenistni dopravu vést po vySe uvedené silnici. Bude se jednat o desitky
nakladnich vozidel po dobu stavby, tedy nékolik jednotek vozidel denné.

Mistni komunikace S$ifkové pravdépodobné na malokterych mistech umozni bezpe&né vyhnuti
protijedoucich nékladnich vozidel. Na nékterych dalSich mistech, kde by vyhybani bylo mozné, pak
hrozi strhnuti krajnice. Proto bude nanejvySe vhodné pred zacatkem stavby navrhnout mista vhodna
k potkavani nékladnich vozidel vzajemné anebo s autobusy pravidelné linky.

16. TRVALE A DOCASNE ZABORY POZEMKU ZPF A PUPFL

V disledku realizace stavby nedojde ktrvalym ani dofasnym zaborim na pozemcich
zemédélského pudniho fondu.

V disledku realizace stavby nedojde k trvalym ani do€asnym zabordm na pozemcich uréenych
k plnéni funkce lesa.
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17. USPORA ENERGIE A TEPLA

Ve smyslu zakona ¢&. 406/2000 Sb. o hospodareni energii nedochazi k podstatnym Upravam
budov, které by ovlivnily energetickou naro€nost objektl. Navrzené Upravy se soustfeduji na vnitfni
pFistrojové (technologické) vybaveni — prfedevsim zabezpeovaci a sdélovaci zafizeni a jim vyvolané
drobné dispozi¢ni Upravy. Nejsou feSeny Upravy plastu budov.

Na tyto Upravy se nevztahuje nutnost zpracovani prikazl energetické naro¢nosti budov.

18. OCHRANA STAVBY PRED SKODLIVYMI VLIVY VNEJSIHO PROSTREDI

Radon

Stavbou nejsou navrhovany nové pozemni stavby mimo otevieny venkovni dievény pristfeSek
pro cestujici, kde nejsou prekro¢eny smérné hodnoty objemové aktivity radonu (400 Bg/m3) a nejsou
prekroceny hodnoty pfikonu fotonového davkového ekvivalentu (1,0 pSv/h) podle § 95 odst. 4
vyhlasky ¢. 307/2002 Sb., ve znéni vyhlasky ¢. 499/2005 Sb.

Agresivni spodni vody

Geotechnickym pruzkumem nebyla zastizena hladina spodni vody.

Seismicka aktivita

Ve smyslu CSN EN 1998-1, Tabulka 3.1. — Typy zakladovych pud, Ize Zzjisténé zakladove
poméry, resp. pudy charakterizovat typem A. Podle mapy seismickych oblasti CR, obr. NA.1 CSN EN
1998-1, se uvazuje referencni zrychleni ags v rozmezi 0,04 — 0,06 g.

Poddolovana uzemi

Dle informaci z Geofondu CR nejsou v zajmovém Uzemi registrovana 2adné poddolovana tzemi.

Chranéna loziskova uzemi
Podle surovinového informaéniho subsystému (SurlS) Geofondu CR se v zajmovém Uzemi
nenachazi zadné chranéné lozisko nerostnych surovin.

Sesuvy

Podle informagniho systému Geofondu CR nejsou v trase, ani v blizkém okoli registrovany zadné
sesuvy, nebo jiné svahové deformace.

19. OCHRANA OBYVATELSTVA

Z6ny havarijniho planovani

Misto stavby neni v kolizi s tzemim, kde by byla stanovena z6na havarijniho planovéani. Pro ucely
stavby je zpracovani Havarijni plan, ktery je uveden v pfiloze B.11.2 Havarijni plan. Obsahuje i
zasady prevence zavaznych havarii.

Reseni zasad prevence zavaznych havarii

V rekonstruovanych objektech se neplanuje skladovani ani pouzivani nebezpecnych chemickych
latek ani pouZivani nebezpecnych chemickych pfipravkd. Rovnéz nejsou znamy v okoli stavby
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objekty nebo zafizeni, ve kterych se tyto nebezpecné chemické latky nebo nebezpelné chemické
pFipravky pouzivaji, respektive skladuji.
Z vySe uvedenych davodu neni tfeba feSit zasady prevence zavaznych havarii podle pfilohy €. 9

Vyhlasky Ministerstva pro mistni rozvoj €. 503/2006 Sb. o podrobnéj§i upravé Uzemniho Fizeni,
vefejnopravni smlouvy a izemniho opatfeni.

Zarizeni civilni ochrany

Podle informaci a zdroju bylo provedeno ovéfeni rozsahu stavby z hlediska kontaktu s objekty
stalého ukryti. V rozsahu stavby se zadny takovy objekt nenachéazi. Zafizeni CO nebudou stavbou
dot&eny.

20. BEZBARIEROVE UZIiVANI

Vychozim podkladem pro feSeni jsou tyto zakladni pravni predpisy, které zajistuji i moznost
bezbariérového uzivani stavby:

- zakon €. 183/2006 Sb. (Stavebni zakon)

- zakon €. 266/1994 Sb. (Zakon o drahach)

- zakon €. 361/2000 Sb. (Zakon o provozu na pozemnich komunikacich)

- vyhlaska €. 398/2009 Sb. (o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb)

- vyhlaska ¢. 177/1995 Sb. (Stavebni a technicky fad drah v platném znéni)

- vyhla8ka €. 30/2001 Sb. (pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni
provozu na pozemnich komunikacich)

- nafizeni vlady €. 163/2002 Sb., kterym se stanovi technické poZzadavky na vybrané stavebni
vyrobky ve znéni pozdéjSich pfedpisu

Pro osoby s omezenou schopnosti pohybu se pro pfistup na nastupisté zfizuji komunikace s
podélnym sklonem. Pozemni komunikace a verejna prostranstvi (napf. nastupisté) svymi podélnymi i
pFicnymi sklony a vyskovymi rozdily musi umoznit uzivani osobam s omezenou schopnosti pohybu.
Soucasti stavby pristupné verejnosti musi splfiovat pozadavky na prachozi profily a protiskluznost
povrchu. Pouzité materidly a vyrobky musi splfiovat podminky vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. a nafizeni
vlady ¢. 163/2002 Sb.

Pro osoby s omezenou schopnosti orientace se smyslovym postizenim zraku se na nastupistich
zfizuji hmatové Upravy dle vzorového listu SZDC. Ve vSech &astech stavby pfistupnych verejnosti
musi byt funkéni pfirozené vodici linie s odpovidajicim prichozim profilem navazujicim na tyto linie.
Pouzité materialy a vyrobky musi splfiovat podminky vyhlasky €. 398/2009 Sb. a nafizeni viady ¢.
163/2002 Sb.

Pro osoby s omezenou schopnosti orientace se smyslovym postizenim sluchu se ve stavbé
nenavrhuji zvlastni opatfeni.

Ing. Petr Provaznik a kol.

V Praze 06/2015
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