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Objednatel:

ING. PAVEL HORÁČEK

250 HRADEC KRÁLOVÉ

15-430.250

110 00 Praha 1

Dlážděná 1003/7

Správa železniční dopravní cesty, statní organizace

E.1.1

E.1.1

x A4

SITUACE, km 

ING. PAVEL UTINEK

ING. JAN JANOUŠEK

1 : 1000

PROJEKT OSY KOLEJE

ŽELEZNIČNÍ SVRŠEK

TÚ 0802

ING. JAN JANOUŠEK ING. JAN JANOUŠEK

ING. JAN JANOUŠEK

e-mail: praha@sudop.cz

tel.: +420 267 094 111

Olšanská 1a, 130 80 Praha 3

SUDOP PRAHA a.s. 

NA TRATI TÚ 0801 A 0802 V ÚSEKU PRAHA - STÁTNÍ HRANICE

VYHOTOVENÍ PROJEKTU PROSTOROVÉ POLOHY KOLEJE NA I. KORIDORU 

LEGENDA:

KOLEJ ±. 1

KOLEJ ±. 2

STÁVAJÍCÍ STAV

NÁSTUPIŠTÌ

MOSTY

PØEJEZDY

VÝHYBKY V KOL. ±. 1

VÝHYBKY V KOL. ±. 2

KM 466617.152 

KM 466684.325 
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7

2.07.0910,700 - 11,845

K
M
 
11,10

2
 
8
6
2

Ž
E
L
E
Z

N
I±

N
Í M

O
S
T

K
M
 
11,7

8
5
 
3
9
8

Ž
E
L
E
Z

N
I±

N
Í M

O
S
T

E
V
. K

M
 
11,115

E
V
. K

M
 
11,7

8
5

E
V
 

K
M
 
11,8

5
8

K
M
 
11,8

5
8
 
3
9
6

Ž
E
L
E
Z

N
I±

N
Í M

O
S
T


