PODELNY PROFIL

KOL. C.1
M 1:1000/100

MOSTY,

ZASTAVKY, STANICE

PREVYSENI
LEVY KOLEJNICOVY PAS -
PRAVY KOLEJNICOVY PAS -

ROZDILY VYSEK

KOTY NIVELETY (TK) KOL. C. 1

(novy stav)

KOTY NIVELETY (TK)

(stavajici stav)

SROV. ROVINA 120.0 m (B.p.v)

vztazeno k vyhybce €.

STANICENI

SMEROVE POMERY KOL. C. 1

SMEROVE POMERY KOL. C. 2

SKLONOVE POMERY KOL. C. 1

BAD SCHANDAU

E.1.1

VYSKOVY SYSTEM Bpv

SOURADNICOVY SYSTEM S-JTSK

Cislo zmény: Obsah zmény:

Datum zmény:

01 -

02 -

03 -

Objednatel:

5/5¢

Sprava Zelezniéni dopravni cesty

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1

Generalni projektant:

%sunon

SUDOP PRAHA a.s.
OlSanska 1a, 130 80 Praha 3
tel.: +420 267 094 111
e-mail: praha@sudop.cz

Hlavni inZenyr projektu:
ING. JAN JANOUSEK

Garant profese:
ING. JAN JANOUSEK

PRAHA
Stredisko:

250 HRADEC KRALOVE

Vedouci strediska:

ViniiZ

ING. PAVEL HORACEK

Odpovédny projektant SO, 10, PS:

ING. JAN JANOUS

Vypracoval: W

ING. PAVEL UTINEK

Kontroloval:

ING. JAN JANOUEW
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Nazev akce: Cislo smlouvy:
VYHOTOVENi PROJEKTU PROSTOROVE POLOHY KOLEJE NAL KORIDORU | stupe:,5'43°-250
NA TRATI TU 0801 A 0802 V USEKU PRAHA - STATNI HRANICE  PROJEKT 0SY KOLELE
Cast: Datum:

15.12.2015

Cislo ¢asti:

ZELEZNICNI SVRSEK E.1.1
Nazev pfilohy: Meéritko: Pocet formati:
Tl'J 0802 1:1000/100 6x A4
PODELNY PROFIL, KOLEJ .1, km 8,8 - 9,6 S

DOKUMENT LZE UZIVAT POUZE VE SMYSLU PRISLUSNE SMLOUVY O DILO. ZADNA JEHO CAST NEMUZE BYT DLE ZAKONA &.121/2000 Sb. KOPIROVANA NEBO JINYM ZPUSOBEM ROZSIROVANA BEZ SOUHLASU SUDOP PRAHA a.s.




