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Obsah
1 ANGIYEICKA CASTriiiniiiiii ettt e et e e et e e e e et e e e e e ttaeeeeeataeeeeastaeaesastaeeeeasraeaeanns 4
1.1 Uvod @ Identifikace PrOJEKLU .........oueuieieeeeeeee ettt ettt ettt e et s s e s 4
1.2 Yo 10Tz 1 410 - VSRR 4
1.2.1  ZleZNiENi SVIBEK ...ucuviveveiiiececiete ettt bbbttt 4
1.2.2 ZE1@ZNIENT SPOUEK ...ttt ettt ettt sttt st ae ettt e st et se s et 4
1.2.3 NASTUPISTR. ..o itieee ettt ettt e ettt e e et e e e e ete e e e e etaeeeeetaeeeesaseeeeaasseeeeasnseseeassseeeansreeeeansaeans 5
1.2.4 Y Lo 1 V7 T o] o TV L] o V2SR 5
1.2.5 ZabezZPECOVACT ZATIZENT .uvveeeieiieee ettt e etre e e e ete e e e st a e e e eata e e e sentaeeaeans 5
1.2.6 SABIOVACT ZAFIZENT c..eeeeeieiee ettt e 5
1.2.7 <y e LYV - [ ] ol [T 5
1.2.8 SilNOProuda zafiZeNT @ traKCe ....cuveii ettt e e e 5
1.3 SOUCASNY FOZSAN OPIAVY ...cuviiiiiiiiee ettt ettt e ettt e e e et e e e e ear e e e e e abee e e e bteeeeetreeasennees 5
14 Dopravni @ Prepravni VYKONY .......oociiii it e st e et e e e s e e s s aae e e s s b aeesanaaee s 6
1.5 Vyhledovy rozsah 0SObNT dOPravy........cuueeiiciiiei i st e e s erraee e 6
1.6 Zdhvodnéni potifebnosti ProjeKtU .......c.cei i 6
1.7 Gl PrOJEKEU ceeeeveeee ettt ettt ettt ettt e e et e e e e bt e e e eeabaeeeeeabeeeeesbbeeeeansbeeeeansaeeeeansreeesansees 7
P I V14 Vo1V I oF- [ OO OSSR 7
2.1 L U F 2o XV T g TSI Z- [ = o Y T 7
2.1.1 Varianta bez ProjektU ...t e e e eaes 7
2.1.2 Varianta s ProjeEKtEM ... e e e e ar e e e 7
K T & (oo [ To Y d{ol [ or- 1) OO STOPROPRRUSRRURIN 8
3.1 EKONOMICKE NOANOCENT ...ttt s 8
3.11 Analyza nakladl @ PrNOSU — CBA ........oooiuiieiiee ettt ettt e e etee e sare e etreeeareeeas 9
3.1.2 YN T 1Y I 4| P 10
3.2 Definice zAkladniCh POJMU .......vviiieiiee e e e e e e e are e e e 10
3.2.1 Stanoveni referentniho 0bdobi.........ocoiiiiiiiiii e 10
3.2.2 Diskontovani a Cistd sou€asnd hodNota ......cceeveieviienienienie e 10
3.2.3 CENOVA UFOVEN ...ttt ettt ettt st ettt et e s bt e sheesanesanesabeebeeaneenneennees 11
33 PFEPIAVNT PrOBNOZA . .eeeieiiiiee ettt ettt e ettt e e et e e et e e e e tbe e e e e sabaee e e asbee e e ssbeeeeenbaeeeeansreeeeensees 11
3.4 FINANCNT @NAIYZA oottt e ettt e e et e e e e eaba e e s e aba e e e e sbbeeeeenbaeeeennsreeeennnes 12
3.4.1 INVESTICNT NAKIAAY ...eevieeeeee e e e e e eba e e e e ae e e e e tr e e e e enneas 12
3.4.2 o)V Teyd o T o T=1 - [« 1Y RPN 12
343 NAKIQAY NAD .....eiieeeteteeeee ettt e sttt st s bt e bt e b e s meesmeesmeeenreenteens 16



Rekonstrukce Zst. Bystfice pod Hostynem

Ekonomické hodnoceni

3.4.4 PETMY (PrOVOZNT VYNOSY) «.vviiieiiiiieeeiiee ettt ee e ee ettt e e et e e e eaae e e e eatae e e eeaabe e e e aareeeeennes 16
345 ZUStatkova hodNOta......ooueeiiiieiee et 16
3.4.6 Cash flow fiNaNCNi @NAIYZY.....oeeiiciiiee e e et 17
3.5 EKONOMICKA @NAIYZA ..eeeieiiiiieeeee ettt e et e e et e e e aae e e e aree e e aneas 18
3.5.1 PFiNOSy ze zvySeni BEzZPECNOSTI....cciiciiiii et 18
3.5.2 USPOTA Z NAD.....ovieiececeeeeeeeteet ettt ettt ettt s et s et ese s st st ese s et st ess s steteneanans 19
3.5.3 (01 %=1 o T o o 1) VRSN 22
354 Cash flow ekonomickeé analyzy........coociieiiiiiiii e e 23
3.6 ANAIYZA CIEIVOSTI ...ttt e et ettt e e e et e e e e e aae e e eenreeeeenraeans 24
3.6.1 PFEPiNaCi ROANOLY ....oviiiiieieecee et e et e e e ab e e e e ab e e e e nneas 24
A 1V SO OTST PSP UPRUPRRRPRR 25



Rekonstrukce Zst. Bystfice pod Hostynem

Ekonomické hodnoceni
1 Analyticka ¢ast
1.1 Uvod a identifikace projektu
Pfedmétem hodnoceni efektivnosti je projekt — stavba s ndazvem , Rekonstrukce Zst. Bystfice pod
Hostynem” (ddle jen projekt nebo stavba).

Mistem stavby je tratovy Usek 2121 Kojetin (mimo) — Valas$ské Mezifici, ktery je soucasti regionalni
jednokolejné trati €. 303 dle JR (dle TTP &. 304A, podle prohlaseni o draze 2019 — ¢&. 821) Kojetin —

vvvvv

drahach, §3a).

Jedna se o regionalni drahu, dovolena tratova trida zatizeni C3 (20t/7,2t). Maximalni tratova rychlost
je 70 km/h. s mistnim omezeni v obvodu Zst. Bystfice pod Hostynem na 60 km/h.

Obrdzek 1 Lokalizace projektu na siti SZDC
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1.2 Soucasny stav

1.2.1 Zelezniéni svriek

V misté rekonstrukce se nachazi v tratové koleji a hlavni stani¢ni koleji betonové prazce SB8 z roku
1986 s tuhym upevnénim koleje S49, betonové prazce SB5 z roku 1978 s tuhym upevnénim koleje S49
a v mensi mife dfevéné prazce z roku 2007 s tuhym upevnénim koleje S49. Rozdéleni prazcl je ,c“. V
predjizdnych kolejich se nachdazi betonové prazce s tuhym upevnénim koleje S49 nebo dievéné prazce
s tuhym upevnénim koleje S49.

Kolejové loZe je v tratové koleji, hlavni staniéni koleji a predjizdné koleji mirné zanesené, v misté
manipulacnich koleji zcela zanesené.

1.2.2  Zelezni¢ni spodek

V misté rekonstrukce, vyjma valasskomeziti¢ského zhlavi, které bylo véetné Zelezni¢niho spodku v roce
2007 rekonstruovano, je Zelezni¢ni spodek dle kopanych sond bez zjevnych konstrukénich vrstev. Byl
zastizen Stérk s prfimési jemnozrnnych zemin nebo jil se stfedni a vysokou plasticitou.

Odvodnéni je ve stavajicim stavu zanesené, avsak nejsou viditelné blativa mista.
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1.2.3 Nastupisté
Vchod pro cestujici na nastupisté je pres vestibul a pfistfesek, vychod z nddrazi je pfimo z pristresku. V
dobé uzavieni vestibulu je pfichod z pfistfesku. Bezbariérovy pristup neni na Zadné ndstupisté.
U koleje €. 2 je vnitFni Groviové jednostranné nastupisté s obrubniky délky 220 m, vysky 300 mm nad
TK.
U koleje €. 1 je vnitfni Groviiové jednostranné ndastupisté s obrubniky délky 216 m, vysky 200 mm nad
TK.
U koleje €. 3 je vnitfni drovriové jednostranné nastupisté sypané nastupisté bez zpevnéné hrany, délky
150 m, vysky 200 mm nad TK.
1.2.4 Mosty, propustky

V misté stavby se nachazeji 2 propustky. Zelezni¢ni propustek v ev. km 35,297 jiz neplni svoji funkci.

Silni¢ni propustek v km 35,297 nejevi znamky poskozeni ani zaneseni. Propustek prevadi vodu
z prikopu podél trati pod pozemni komunikaci.

1.2.5 Zabezpecovaci zafizeni

V Zst. Bystfici pod Hostynem je provozovdno SZZ 2. kategorie, mechanické ZZ s rucné stavénymi
vyhybkami, jejichZ vazba na svételna navéstidla je vytvofena zamky vyhybek, Ustfednimi zdamky a EMZ.
SZZ je obsluhovano mistné. Zavislost mezi ZZ v DK a na vyhybkaFskych stanovistich je provedena
prostfednictvim ndavéstnich hradlovych zavér(. Stanice ma odjezdové navéstidlo S2 a skupinové
odjezdové navéstidlo S1-5 pouze na odjezdovém zhlavi smér Osicko. Hradlovy pfistroj v DK znemoziuje
uskutecnit soucasny vjezd vlakl opacného sméru a soucasny vjezd a odjezd dvou vlak( téhoz sméru.

V mezistani¢nim useku Osicko — Bystfice pod Hostynem a v mezistaniénim Useku Bystfice pod
Hostynem — HoleSov je TZZ 1. kategorie. Jizdy viakll se zabezpecuji telefonickym dorozumivanim.

1.2.6 Sdélovaci zafizeni

Stanicni rozhlas slouzi k podavani informaci cestujici vetfejnosti o jizdach vlakd, zpozdéni a zajistovani
jejich bezpecnosti slouzi stani¢ni rozhlas, ktery je umistén DK a jeho obsluhu z ovladaci skfinky provadi
vypravdi.

Ostatni informacni zafizeni: elektrické hodiny jsou na nastupisti, v cekarné, ve vestibulu a na vsech
pracovistich.

1.2.7 Prejezdy ve stanici

Prejezd P7272 v km 35,293 (za zhlavim smérem na Osicko) kfiZzuje mistni obsluznou komunikaci v obci

Bystrice pod Hostynem. Jedna se o PZS bez zavor. Tento prejezd bude v rdmci stavby , Rekonstrukce
Zst. Bystrice pod Hostynem“ modernizovan.

1.2.8 Silnoprouda zafizeni a trakce

Ve stdvajicim stavu je Zst. Bystfice pod Hostynem napdjena venkovnim vedenim z rozvodu E.ON, linkou
22 kV ¢&. 8 do stoZarové trafostanice 22/0,4 kV v majetku SZDC.

Ve stavajicim stavu je v Zst. Bystfice pod Hostynem ve stavajicim objektu vypravni budovy zfizena
rozvodna nn. Z rozvodny je napojena celd Zst. a déle cizi odbéry — byty ve VB. Rozvodna nn je osazena
plvodnimi technicky zastaralymi rozvadéci.

1.3 Soucasny rozsah dopravy
Rozsah vlakové dopravy dle GVD 2016/2017 (platnost od 3. 4. 2017) je zndzornén nize.

Tabulka 1 Rozsah viakové dopravy v Zst. Bystrice pod Hostynem

Tratow Usek Os Sp Mn Celkem
HoleSov - Bysitice p. H. 33 | 4 3P
Bystrice p. H. - Osiko 26 il d 2

Zdroj: GVD 2016/2017
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+ vlaky dle potfeby — cisternové vlaky do Osi¢ka a dale do arealu CEPRO, a.s., sklad Loukov.

Udaje o frekvenci cestuijicich, ziskana od spole¢nosti Ceské drahy a.s. jsou chranénou informaci a
nejsou proto v dokumentaci uvadéna. Data jsou k nahlédnuti v archivu zpracovatele ekonomického
hodnoceni.

1.4 Dopravni a prepravni vykony

Dopravni vykony jsou uvedeny nize pro stavbou dotéeny Usek v km 34,625 — 35,320 na trati 303 Kojetin

vvvvv

Tabulka 2 Dopravni vykony v letech 2012-2016

Rok Doprava vikm hrtkm
2012 Nakladni 412 182 499
Osobni 7 542 641 774
2013 Nakladni 481 225 234
Osobni 7 547 598 148
2014 Nakladni 302 103 086
Osobni 7 336 607 431
2015 Nakladni 332 138 021
Osobni 7 379 603 430
2016 Nakladni 293 94 756
Osobni 7 054 578 964
. Nakladni 364 148 719

Prameér

Osobni 7 372 605 949

Zdroj: SZDC, s. o.

1.5 Vyhledovy rozsah osobni dopravy

Osobni doprava se déli na dalkovou a regionalni. Dalkova osobni doprava je objednavana statem
(MD CR) a regionalni dopravu objednava kraj — v tomto pfipadé Zlinsky kraj.

Linky ddlkové osobni dopravy v Zst. Bystfice pod Hostynem

MD CR neplénuje v budoucnu na trati ¢. 303 objednavat délkovou osobni dopravu.

Linky regiondlni osobni dopravy

Dle soucasnych predpokladl planuje koordinator verejné dopravy Zlinského kraje
v kratkodobém, stfednédobém i dlouhodobém horizontu zachovat stavajici rozsah dopravy, tzn.

Bystrice pod Hostynem.

Je tfeba upozornit na to, Ze Zlinsky kraj pfipravuje zadani zpracovani nové koncepce dopravni
obsluznosti, kterd mizZe vyhledovy rozsah dopravy na trati ovlivnit.

1.6 Zduvodnéni potifebnosti projektu

Soucasné zabezpecovaci zafizeni stanice je na hranici své Zivotnosti stejné jako Zelezni¢ni svrsek
stary 30 - 40 let. Konfigurace nastupist neumoziiuje bezbariérové uzivani zelezniéni dopravy. Stavajici
vypravni budova je rovnéZ ve Spatném stavebné - technickém stavu a provozy v ni obsazené jsou
naddimenzované soucasnym potiebam Zelezni¢ni dopravy. VSechny tyto skutecnosti vedou k potfebé
realizace tohoto projektu, ktery kromé odstranéni vySe zminénych nedostatk( povede téz ke zvyseni
komfortu a bezpecnosti cestujicich a k racionalizaci provozu Zelezni¢ni dopravy.
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1.7 Cile projektu

e zvySeni kvality provozovani trati (modernizace prvk( Zelezniéni infrastruktury, zlepseni
neuspokojivého stavu zafizeni draini cesty i z hlediska sniZzeni ndakladi na opravy
infrastruktury)

e zvySeni komfortu cestujicich (nova nastupisté s nastupni hranou 550mm nad TK)

e zvySeni bezpecnosti cestujicich (nova vnéjsi a poloostrovni nastupisté s bezbariérovou
pfistupovou cestou)

e zvySeni bezpecnosti na Zelezni¢nim prejezdu (zabezpeceni svételnou signalizaci se zdvorami)

» optimalizaci prostor vypravni budovy Zst. Bystfice pod Hostynem tak, aby odpovidala
pozadavklm moderni vlakové dopravy

«  zvydeni bezpecnosti zaméstnanc( obsluhy trati SZDC s.o. (prostorova priichodnost trati)

e zajisténi odpovidajicich pracovnich podminek pro zaméstnance provozovatele drahy

e splnéni pozadavk( platné legislativy

Naplnéni vsSech vySe uvedenych dil¢ich cild by mélo ve svém dusledku vést ke zvyseni
konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy.

2 Navrhova ¢ast
2.1 Posuzované varianty

2.1.1 Varianta bez projektu

Tato varianta vyjadfuje stav, kdy se nepredpoklada realizace projektu a soucasné zlstava pribéznou
Udribou a opravami zachovan rozsah infrastruktury, ktery byl popsdn v kapitole 1.2. Udrzba a
predevsim opravy a reinvestice potfebné k tomu, aby trat zdstala zachovéana v provozu, jsou popsany
v kapitole 3.4.2.

2.1.2 Varianta s projektem

Technické feseni

Navrhovany stav vychdzi z postradatelné dopravni koleje €. 5 a postradatelné manipulacéni koleje
¢. 4 z dlivodu nevyuZivani téchto koleji a jejich Spatného technického stavu.

Navrhovany stav sleduje tfi dopravni koleje, z toho dvé pro vlaky osobni dopravy a jednu pro
nakladni viaky. Déle jednu prdjezdnou manipulacni kolej, ddle manipulacni kolej pro lozné manipulace
a manipulaéni (odstavnou) kolej zalsténou do koleje €. 2 slouZici pro odstavovani vlakd.

V navrhovaném stavu se pocitd s prevedenim koleje ¢.2 do stopy rusené koleje ¢. 4 as
vybudovanim vnéjsiho nastupisté délky 130 m u vypravni budovy u koleje ¢. 2 a s vybudovanim
poloostrovniho jednostranného nastupisté délky 130 m mezi koleji €. 2 a 1 s nastupistni hranou u koleje
¢. 1.

Nastupisté

V Zst. Bystfici pod Hostynem je navrZzeno vybudovat vnéjsiho nastupisté (nastupisté ¢. 1) délky 130
m u vypravni budovy u koleje €. 2 a poloostrovni jednostranné nastupisté (nastupisté ¢. 2) délky 130 m
mezi koleji ¢. 2 a 1 s nastupistni hranou u koleje ¢. 1. Bezbariérovy pristup na nastupisté ¢. 2 bude
zajiStén pres centrdlni prechod zabezpeceny vystraznym zafizenim, coZz umozni v budoucich zamérech
dalkové fidit tuto stanici ze stanice HoleSov.

Zabezpecovaci zafizeni ve stanici

V navrhovaném stavu bude tato stanice vybavena SZZ 3. kategorie typu elektronické stavédlo.
Toto SZZ umoini v budoucnu prechod na DOZ.



Rekonstrukce Zst. Bystfice pod Hostynem

Ekonomické hodnoceni

Zabezpecovaci zatizeni v prilehlych mezistani¢nich Usecich

Prilehlé mezistanicni Useky budou vybaveny TZZ 3. kategorie typu automatické hradlo, které
v budoucnu umozni prechod na DOZ. Ve sméru Bystfice pod Hostynem — HoleSov bude toto TZZ
soucasti akce ,Rekonstrukce Zst. Holesov“, ktera probiha soucasné s akci ,Rekonstrukce Zst. Bystfice
pod Hostynem.” Ve sméru Bystfice pod Hostynem — Osicko bude TZZ soucasti akce ,, Rekonstrukce Zst.
Bysttice pod Hostynem.”

V ramci vystavby bude v Useku HoleSov — Osic¢ko zavedena nahradni autobusovda doprava, ktera
bude zacinat/koncit v HoleSové u Zst., odkud pojedou autobusy po silnici 1/438 pres Dobrotice,
Jankovice, Hlinsko pod Hostynem, Bilavsko do Bystfice pod Hostynem. Z Bystfice pod Hostynem déle
po silnici 1/150 pfes Loukov do Osi¢ka. Silnice, po niz je vedena NAD, kopiruje zelezni¢ni trat, takze zde
neni nutné zajizdéni autobust k Zel. stanicim/zastavkam. Zavedeni nahradni autobusové dopravy bude
trvat 56 dni.

3 Hodnotici ¢ast
3.1 Ekonomické hodnoceni

Ekonomicka efektivita projektu definuje celospolecenskou pfinosnost projektu a je tak jednim z kritérii
pfi schvalovani projektu ¢i rozhodovani o varianté reSeni projektu. Legislativné a metodicky je
zakotveno v téchto dokumentech:

a) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013 ze dne 17. prosince 2013 o
spole¢nych ustanovenich o Evropském fondu pro regionalni rozvoj, Evropském socidlnim
fondu, Fondu soudrznosti, Evropském zemédélském fondu pro rozvoj venkova a Evropském
namornim a rybarském fondu, o obecnych ustanovenich o Evropském fondu pro regionalni
rozvoj, Evropském socialnim fondu, Fondu soudrZnosti a Evropském namornim a rybarském
fondu a o zruseni nafizeni Rady (ES) ¢. 1083/2006

b) Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014 ze dne 3 bfezna 2014, kterym se
doplfiuje natizeni (EU) ¢. 1303/2013.

c) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2015/207 ze dne 20. ledna 2015, kterym se stanovi provadéci
pravidla k nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013, pokud jde o vzory pro
zpravu o pokroku, predkladani informaci o velkém projektu, spolecny akéni plan, zpravy o
provadéni pro cil Investice pro rlst a zaméstnanost, prohlaseni fidiciho subjektu, auditni
strategii, vyrok auditora a vyroc¢ni kontrolni zpravu a o metodiku provadéni analyzy nakladd a
pfinosu, a nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1299/2013, pokud jde o vzor zprav
o provadeéni pro cil Evropskd uzemni spoluprdce

d) Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects - Economic appraisal tool for Cohesion
Policy 2014-2020 (EK, prosinec 2014)

e) Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektli dopravnich staveb (MD
CR, Fijen 2017)

Ad c) Jedna se o provadéci pravidla k nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013, ktera
mimo jiné obsahuiji v pfiloze Ill Metodiku provadéni analyzy naklad( a pfinosl

Ad d) Pravodce analyzou nakladd a pfinosu investicnich projektl, ekonomicky nastroj pro hodnoceni
politiky soudrznosti v letech 2014 — 2020, ktery je ovsem svym charakterem pouze doporucujici.
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Ad e) Z pohledu pravidel pro zpracovani CBA je tato metodika klicovym a zdvaznym materidlem
»Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2015/207 ze dne 20. ledna 2015“. V tomto nafizeni se v pfiloze lll
stanovi ,Metodika provadéci analyzy naklad( a prinos(“, ze které tento material nejvice Cerpa. Jedna
se o stéZejni narodni metodicky podklad pro zpracovani ekonomického hodnoceni Zelezni¢nich
projekta.

3.1.1 Analyza naklad( a prinost — CBA

Analyza nakladll a pfinosll (cost-benefit analysis - CBA) je analyticky ndastroj pro posuzovani
ekonomickych vyhod nebo nevyhod investi¢nich rozhodnuti na zakladé posouzeni jejich nakladl a
pfinosu s cilem vyhodnotit jejich pfinos ke zméné Urovné blahobytu.

Metoda CBA je pouzivana pro hodnoceni rozlicnych projektl, zejména pak projektl financovanych z
vefejnych zdrojli. Dlvodem je jeji variabilita a schopnost do analyz zapoditat i Sirokou Skalu
celospoleéenskych pfinosl/nakladd investic.

CBA posuzuje stavbu v dlouhodobém horizontu, u Zelezni¢nich staveb trva hodnotici obdobi 30 let a
zahrnuje realiza¢ni fazi stavby a provozni fazi.

V ramci CBA se vZdy posuzuji rozdily mezi projektovou variantou a variantou bez projektu, rozdil mezi
obéma variantami pak definuje pfinos projektové varianty, ten mlze byt kladny i zaporny. Jednd se o
tzv. PrirGstkovy pristup, ktery vychazi z téchto principl:

e varianta bez projektu musi popsat, co by se stalo v pfipadé neexistence projektu. V tomto
scénafi jsou vypracovany odhady vsech penéinich tokd souvisejicich s operacemi v ramci
projektu za kazdy rok béhem trvani projektu. V pripadé investic zamérenych na zlepseni
stavajiciho aktiva by mél zahrnovat naklady a vynosy/pfinosy pfi provozovani a udrzovani
sluzby na drovni, kterd je stéle funkéni, nebo dokonce malé adaptacni investice, které by se
uskutecnily v kazdém pripadé. Pokud se jako srovnavaci scénar pouZiji minimalni zmény, mélo
by se jednat o proveditelny a vérohodny scéndf, ktery nepovede k nepfimérenym a
nerealistickym dodatec¢nym prinostim a nakladim;

e varianta s projektem zahrnuje penéini toky pro situace s navrZienym projektem. Jsou zde
zohlednény vsechny investice, financni a ekonomické naklady a pfinosy plynouci z projektu.

e analyza naklad( a pfinosli zohlednuje pouze rozdil mezi penéznimi toky ve scénafi s projektem
a penéinimi toky ve srovnavacim scénari. Financni a ekonomické ukazatele vykonnosti se
pocitaji pouze na zakladé prirlistku penéznich tokda.

Rozdilové penézini toky v jednotlivych letech hodnoticiho obdobi utvareji projektové cash flow.
Zaporny tok znamend naklad pro investora projektu ¢i spolecnost, kladny penéini tok pak zisk, Ci
Usporu ndklad( investora ¢i spolecnosti. Tyto hodnoty jsou diskontovany a poté secteny s cilem
vypocist Cisty celkovy pfinos. Celkova vykonnost projektu se méri ukazateli, a to ekonomickou Cistou
soucasnou hodnotou (ENPV — Economic Net Present Value), vyjddienou v penézich, ekonomickou
mirou navratnosti (ERR — Economic Rate of Return) a pomérem prinosl a naklad( (BCR — benefit cost
ratio), coz umoznuje konkurencni projekty nebo alternativy porovnat a seradit.

Analyza ndklad( a prinosi tak umoZnuje posouzeni vlivu projektu na spolecnost jako celek
prostfednictvim vypoctu ukazatell ekonomické vykonnosti, ¢imz dojde k posouzeni ocekavané zmény
urovné blahobytu.
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3.1.2 Analyza rizik
Cilem analyzy rizik je fesit nejistotu, kterad je soucasti vSech investicnich projektl. Analyza rizik je
vzhledem k velikosti projektu zpracovana pouze formou analyzy citlivosti.

Analyza citlivosti

V rdmci analyzy je posuzovana citlivost vyznamnych vstupl ekonomického hodnoceni na vysledky
ekonomického hodnoceni. Vysledkem je elasticita proménné, ktera udava pomér mezi zménou
nezavislé proménné a zménou vysledku ekonomického hodnoceni (NPV). Proménné, jejichz elasticita
je nejvyssi se oznacuji za kritické proménné a zpravidla jsou to proménné s elasticitou vyssi nez 1.

3.2 Definice zakladnich pojmu

3.2.1 Stanoveni referencniho obdobi

Zakladni délka hodnoticiho obdobi, je stanovena na 30 let pro Zeleznicni i silnicni projekty (podle
prilohy I Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014 ze dne 3. bfezna 2014).

Toto obdobi zahrnuje jak investi¢ni tak provozni fazi projektu. Investicni faze zahrnuje pouze ¢asové
obdobi vlastni realizace (vystavby) projektu, nikoliv fazi inZenyrské a projektové pripravy projektu.
Naklady spojené s projekcni a inzenyrskou Cinnosti (véetné vykupll pozemk() se vyjadfi ve stalych
cenach zakladniho roku a zapoditaji se v prvnim roce hodnoceni.

3.2.2 Diskontovani a Cista soucasna hodnota

Diskontni sazba umozZnuje porovnavat finanéni toky projektu v riiznych ¢asovych obdobich a mimo jiné
nam udava minimalni poZzadovanou miru vynosnosti posuzované investice.

Diskontni hodnota je soucinem penézniho toku a diskontniho faktoru

Cista soucasna hodnota (NPV) je sumou diskontovanych penéZnich tok{ varianty v jednotlivych letech
hodnoticiho obdobi

NPV > 0 - projekt je ekonomicky efektivni,
Diskontni faktor

Vzorec diskontniho faktoru: 1 / (1+i)™?,

kde: i = diskontni sazba, n = rok referenéniho obdobi

Z uvedeného vyplyva, Ze v prvnim roce hodnoceni je diskontni faktor roven 1 a nasledné klesa, z ¢cehoz
vyplyva, Ze penéini toky realizované na konci hodnoticiho obdobi maji a vysledek ekonomického
hodnoceni mensi dopad neZ penéini toky na za¢atku hodnoticiho obdobi.

Soucasné s platnosti vztahu NPV > 0 plati, Ze RR projektu > diskontni sazba a naopak

RR (Rate of Return) je mira navratnosti projektu a vyjadfuje vynosnost projektu ¢i varianty za celé
hodnotici obdobi v procentech.

Jak Cistd soucasna hodnota, tak mira ndvratnosti je vypoctena pro financni (FRR, FNPV) i ekonomickou
analyzu (ERR, ENPV).

Aby byl projekt ekonomicky efektivni, tedy dostatecné prinosny pro verejnost, musi byt ERR > 5% a
ENPV > 0. Aby byl projekt soucasné zplsobily pro vefejnou podporu i prispévek z EU, musi byt FRR <
4% a FNPV < 0. Nesmi se tedy jednat o projekt financné efektivni, tedy projekt generujici zisk po
odecteni investicnich a provoznich nakladd.
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3.2.3 Cenova Uroven

Ekonomické hodnoceni je vypocteno za vyuZiti tzv. stalych (redlnych) cen, tedy cen v cenové Urovni
jednoho konkrétni roku, nezavisle na roku referencniho obdobi. Vysledné ceny tedy zanedbavaji inflaci
v prabéhu referenéniho obdobi.

Vychozi cenova uroven (CU) je stanovena podle roku zpracovani ekonomického hodnoceni, kterym je
rok 2019.

Vsechny vstupy importované do ekonomického hodnoceni jsou pfepocteny na tuto cenovou Uroven.

Vyvoj inflace, riistu HDP na hlavu a rdstu redlnych mezd v CR

Rok 2012 | 2013 2014 2015 2016 = 2017 2018 2019 2020+
Inflace 330% 1,40% @ 040% 030% 0,70% 250% 2,30% 159%  1,59%

Inflace stav. pr. | 0:70%  -1,10% 0,50%  0,00% | 0,00%  0,00% 0,00% | 1,30% & 2,35%
HDP na hlavu | -0,70%  -050% 2,70% 540%  250% 4,50% 3,60% @ 2,40% & 2,40%
Redlné mzdy | -0.80% -1,50% 2,50%  290% | 3,00% 4,50% 500%  1.88% 1,88%

3.3 Prepravni progndza

Pfepravni progndza je vyznamnym vstupem ekonomického hodnoceni. Vystupem dopravni progndzy
vstupujicim do ekonomického hodnoceni jsou dopravni a pfepravni vykonové ukazatele, které ovliviu;ji
nékteré penéini toky v ramci ekonomického hodnoceni. V ramci dopravnich vykon( vlakové dopravy
Ize ocekavat rozdilné hodnoty pro variantu s projektem a variantu bez projektu a to pouze vlivem
vyssiho rozsahu NAD ve varianté bez projektu v priibéhu oprav na trati. Soucasné lze o¢ekavat zmény
ve vyvoji prepravnich vykonl osobni dopravy, tedy ukazatele poctu prepravenych osob. Vyvoj poctu
prepravenych osob bude pro obé varianty totozny.

Pro progndzu budoucich prepravnich vykonl byla vyuZita ,Metodika pro zpracovani prepravnich
progndz investicnich staveb malého rozsahu“ (ptiloha ¢. 7 Rezortni metodiky). Malé stavby, pro které
Ize pouZit tuto zjednoduSenou dopravni progndzu, jsou v ramci tohoto dokumentu definovany jako
projekty:

e jejichz celkové investi¢ni naklady bez DPH neptesahuji 1,8 mld. K¢;

e u kterych se nepredpoklada, Ze by vlivem jejich realizace ¢i zmén v okolni infrastrukture doslo
k pfevedeni prepravy na feSenou trat nebo z ni.”

Prvni podminka je splnéna, celkové naklady projektu €ini 505,5 mil. K& bez DPH (smi$ena CU). Druha
podminka je rovnéz spinéna, coz potvrzuje posouzeni projektové a bezprojektové nabidky Zelezni¢ni
dopravy. K prevedeni dopravy nemUze dojit pti spInéni nasledujicich podminek:

e v ramci projektu nedochazi ke zméné rozsahu dopravy ani kapacity traté, jedna se tedy o
projekt s identickou dopravni nabidkou a

e rozdil vazenych cestovnich dob (R a Os vlak() v disledku realizace projektu je zanedbatelny
(méné nez 2 min).

Progndza prepravnich vykonl byla zpracovana za vyuziti koeficientd Zlinského kraje a tratového
koeficientu v rozmezi 0,75-0,85. V projektové i bezprojektové varianté je uvaZovano se shodnymi
prepravnimi vykony, nebot se nepfedpokladd vznik prevedené ¢i indukované dopravy z davodq, jez
byly uvedeny vyse. Vyvoj prepravnich vykon( vstupuje vypoctu ekonomického hodnoceni a koeficienty
pouZzité pro jeho vypocet jsou uvedeny nize.
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Tabulka 3 Vypocet koeficientt pro vyhledové prepravni vykony
Koeficient / Rok | 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
Zlinsky kraj 1,06 1,09 1,13 1,15 1,17 1,19 1,21

Trat 0,75-0,85 0,85 0,75 0,70 0,66 0,63 0,61 0,59
Vyhledovy PV 0,99 0,99 1,00 1,00 1,01 1,02 1,03

3.4 Financni analyza
3.4.1 Investi¢ni ndklady

Investi¢ni naklady stavby jsou definovany na zdakladé technického feseni vramci pfipravné
dokumentace (faze 2) a ¢ini 540 mil. K¢ véetné rezervy a bez DPH ve smiSené cenové urovni. Do
ekonomického hodnoceni vstupuji celkové investicni naklady v cenové Urovni 2019 bez rezervy, které
¢ini 471,1 mil. K¢.

Tabulka 4 Investicni ndklady stavby v tis. K& CU 2019

Popis tis. K &

Pfipravna a projektova dokumentace 27 688,89
Zabory a ndkupy pozemka 500,00
Stavby a konstrukce 414 081,51
Stroje a zafizeni

Technicka asistence, propagace 27 596,30
Technicky dozor 1217,68
CIN bez rezervy ve stalych cenach 471 084,39
Rezerva 40 589,31
CIN vé. rezervy ve stalych cenach 511 673,70
DPH (21%) 102 334,74
Celkem s DPH 614 008,44

Uvedené investi¢ni naklady zahrnuji i ndklady na ndhradni autobusovou dopravu (NAD) v dobé
realizace stavby, které ¢ini 4,6 mil. K¢
3.4.2 Provozni naklady

Provozni naklady infrastruktury zahrnuji veSkeré ndklady spojené s provozem Zelezni¢ni infrastruktury
v projektové i bezprojektové varianté. Rozdil mezi variantami pak tvori diferencni tok financ¢ni a
ekonomické analyzy, ktery je bud’ kladny v pfipadé Uspory z titulu realizace projektu, nebo zaporny
v pfipadé vyssich provoznich nakladd projektové varianty.

Mezi provozni naklady se radi:

e Naklady na provozovani infrastruktury
e Ndaklady na udrzbu a opravy
e Reinvestice neboli ndklady na obnovu zafizeni

Ndklady na provozovdni drdhy

V soucasné dobé pracuji ve stanici ve sméné 1 vypravci a 2 dozorci vyhybek. Personalni potfeba 4,812
vypravéi + 9,548 dozorci vyhybek = 14,360 personalu.

Prehled poctu zaméstnancl ve stanici Bystfice pod Hostynem je uveden nize.
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Tabulka 5 Ndklady na provozovadni v Zst. Bystrice pod Hostynem

Pozice CcU 2019 | PocetBP | PocetSP| Uspora

Vypravci 594 167 4,812 4,812
Dozorce vyhybek 415351 9,548 9,548
Celkem 14,36 0 14,36

Ve vyhledovém stavu nebude Zst. Bystfice pod Hostynem trvale obsazena Zadnym persondlem.
Bude zfizeno pouze pracovisté pohotovostniho vypravéiho pro pripad vypadku nebo poruchy
zabezpecovaciho zafizeni. Timto dojde k Uspore celkem 14,360 zaméstnanct (4,812 vypravci + 9,548
dozorci vyhybek) dopravni cesty. Odstupné pro tyto zaméstnance bude Cinit 1 343 tis. K¢.

Celkova Uspora nakladd na provozovani bude za celé hodnotici obdobi Cinit 265 571 tis. Kc.

Ndklady na udrzbu, opravy a reinvestice
Udrzba

Naklady na provozuschopnost ve stanici Bystfice pod Hostynem v letech 2013-2016 jsou uvedeny
v tabulce ¢. 6 a pro potifeby ekonomického hodnoceni jsou z nich vypocteny primérné naklady na
udrzbové prace a naklady na bézné opravy. Naklady na idrzbu jsou uvaZzovany totozné pro obé varianty
stim, Ze budou postupné mezirocné rlst o pul procenta. Ndklady na béiné opravy budou
v projektovém stavu v prvnich 10 letech po zprovoznéni stavby nulové a poté budou kopirovat vyvoj
nakladll varianty bezprojektové.

Tabulka 6 Ndklady na provozuschopnost ve stanici Bystrice pod Hostynem

Polozka 2013 2014 2015 2016 Pramér
ReZijnia spolecné naklady 238 235 278 300 263
Mosty a tunely 0 0 0 0 0
Budovy 7 75 14 0 24
Traté 194 1327 380 584 621
Sdélovaci a zabezpecovaci technika 149 240 124 178 173
Elektrotechnika a energetika 1292 214 229 148 470
Celkem 1879 2090 1024 1210 1551
z toho udrzba 1042 tis. K&/ rok

z toho béiné opravy 509 tis. K&/ rok

Zdroj: SZDC, s. o.

Opravy a reinvestice

S projektem

Naklady na vyménu vybaveni byly vypocteny na zakladé doporucenych procentudlnich sazeb ze
stavebnich naklad(. Roky, ve kterych budou jednotlivé opravné prace provadény, jsou pak dle
doporuceni Rezortni metodiky vypocéteny na zakladé primérné casy obnovy objektll a zafizeni na
regionalni trati a zacatku provozni faze stavby. Na konci Zivotnosti vybranych objektl a zatizeni bude
provedena reinvestice pro zajisténi jejich provozuschopnosti na pozadované urovni. Naklady na
reinvestici byly kalkulovany za vyuziti Rezortni metodikou doporuéeného ,Sborniku pro ocefiovani
Zeleznicnich staveb ve stupni studie Proveditelnosti“.
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Ekonomické hodnoceni

Reinvestice a opravy tis. K& Opravy Reinvestice

varianta s projektem Rok | tis. K¢ | Rok | tis.KE| Rok | tis. KC| Rok | tis. K¢
Zabezpecovaci zafizeni 115146] 2033 | 11515| 2043 | 28 786| mimo ref. obd.| mimo ref. obd.
Sdélovaci zatizeni 65699 2033 6570 2043 | 16 425|mimo ref. obd.| mimo ref. obd.
Silnoproudé rozvody a zafizeni | 45333| 2033 4533| 2043 | 11333|mimo ref. obd.| mimo ref. obd.
Zelezniéni svriek 75554 2033 7555 2043 | 15111 mimo ref. obd.| mimo ref. obd.
Zelezni¢ni spodek 35463| 2043 1773| mimo ref. obd.|mimo ref. obd.| mimo ref. obd.
Mosty, propustky, zdi 744 2043 37| mimo ref. obd.|mimo ref. obd.| mimo ref. obd.
Komunikace a zpevnéné plochy| 4199| 2028 84| 2033 210] 2038 126| 2043 3094
Pozemni stavby, nastupisté 46 955| 2042 7 043[mimo ref. obd.|mimo ref. obd.| mimo ref. obd.

Bez projektu

Naklady na opravy zahrnuji naklady spojené s prostym zajisténim provozu na stdvajici Urovni a
neposkytuji Zadnou pfidanou hodnotu v podobé technickych nebo provoznich vylepseni stanice.
Jednotlivé nutné opravy jsou uvedeny nize. Rozsah potfebnych opravnych praci a jejich nacenéni bylo
stanoveno na zakladé podkladd od SZDC, OR Olomouc.

Zelezniéni svriek a spodek
Opravy Zelezni¢niho svrsku a spodku jsou ve stavu bez projektu naplanovany nasledovné:

e 2022-2023 - rekonstrukce Zel. spodku, svrsku a odvodnéni na HoleSovském zhlavi z
roku cca 1970 — 55,9 mil. K¢

e 2024 - Opravy (rekonstrukce) sypanych nastupist s pevnou hranou na nast.550, takze
v€etné ruseni (odsunu) kolej a rekonstrukce pfilehlych koleji a vyména zbylych
Zeleznych prazct (kolejovych poli) v kol. €. 3,5 a 7 — 25,4 mil. K¢

e 2025-26 - rekonstrukce zbylych ¢asti Zel. spodku, svrsku a odvodnéni a vyména
kfizovatkové vyhybky 8a/b za jednoduchou, véetné ptipoji, vykup pozemkd pod
vyhybkou a pfilehlych ¢asti koleje na pozemku vleckafe — 30,5 mil. K¢

Uvedené opravy povedou k zavedeni nahradni autobusové dopravy v celkové délce trvani 58 dni
béhem let 2022-2025.

Zabezpecovaci a sdélovaci zatrizeni

Opravy stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni (SZZ), prejezdového zabezpecovaciho zafizeni (PZS) a
sdélovaciho jsou v rdmci hodnoticiho obdobi uvazovany nasledovné:

e 2021 kompletni vyména SZZ v hodnoté 81,3 mil. K¢ a oprava sdélovacich zafizeni
v hodnoté 40,6 mil. K¢

e 2022 oprava PZS a sdélovacich zatizeni v celkové hodnoté 4,1 mil. K¢

V rdmci oprav zabezpecovaciho zafizeni je uvazovano se zavedenim nahradni autobusové dopravy
v délce trvani 14 dni.

Silnoprouda zafizeni a trak¢ni vedeni
V ramci silnoproudych zafizeni je uvazovdno s opravami:
e 2021 - oprava venkovniho osvétleni a kabelovych rozvod(i NN — 17,3 mil. K¢

e 2024 - oprava rozvodny NN a napdjeni prejezdového zabezpecovaciho zafizeni — 4,1
mil. K¢
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e 2026 — oprava trafostanice 22,04 kV — 1,1 mil. K¢
Pozemni objekty

V rdmci pozemnich objektl je uvaZzovano s opravami stavédla ¢. 1 a 2, vypravni budovy a pfistfesku na
nastupisti v celkové hodnoté 23,8 mil. K¢.

Stejné jako u varianty s projektem bude u varianty bez projektu nutné provadét pribéziné opravy
zafizeni a objekt( v intervalech dle délky jejich Zivotniho cyklu v souladu s doporucenim Rezortni
metodiky pro regionalni traté

Opravné prace zpUsobi zavedeni nahradni autobusové dopravy na trati. Délka dopravnich omezeni je
stanovena na zakladé délky trvani vyluk v ramci posuzované stavby, ktera cini 56 dna pfi nakladech
Zelezni¢niho svrsku a spodku v hodnoté 111 mil. KE. V ramci projektu tedy 1 den vyluk na 2 mil. K¢
proinvestovanych v ramci Zelezni¢niho svrsku a spodku.

Tabulka 8 Udrzba a opravy ve stavu bez projektu v tis. K& CU 2019

Silnopro | Svrsek a |Propust Dnu
Rok Udrzba | Zabzar | Sdélzaf ud spodek ky [Poz.obj.| Celkem | vyluk
2021 1553 81271 40636 17270 0 0 0| 140730 14
2022 1561 4064 0 o 30477 0f 20692 56793 16
2023 1569 0 0 0 25397 0 0 26 966 13
2024 1576 0 0 4064 25397 0 0 31037 13
2025 1584 0 0 0 15238 453 0 17 276 8
2026 1592 0 0 1117 15238 0 0 17948 8
2027 1600 0 0 0 0 0 0 1600 0
2028 1608 0 0 0 0 0 0 1608 0
2029 1616 0 0 0 0 0 0 1616 0
2030 1624 0 0 0 0 0 0 1624 0
2031 1632 8127 4064 1727 0 0 0 15550 5
2032 1641 406 0 0 2286 0 0 4333 2
2033 1649 0 0 0 1905 0 0 3554 1
2034 1657 0 0 406 1905 0 0 3968 1
2035 1665 0 0 0 1143 0 0 2 808 1
2036 1674 0 0 112 1143 0 0 2928 1
2037 1682 0 0 0 0 0 0 1682 0
2038 1690 0 0 0 0 0 0 1690 0
2039 1699 0 0 0 0 0 0 1699 0
2040 1707 0 0 0 0 0 1707 0
2041 1716 20318 10159 4318 0 0 3104 39614 10
2042 1725 1016 0 0 4952 0 0 7693 3
2043 1733 0 0 0 4127 0 0 5860 3
2044 1742 0 0 1016 4127 0 0 6 885 3
2045 1751 0 0 0 2476 23 0 4249 2
2046 1759 0 0 0 2476 0 0 4236 2
2047 1768 0 0 0 0 0 0 1768 0
2048 1777 0 0 0 0 0 0 1777 0
2049 1786 0 0 0 0 0 0 1786 0
2050 1795 0 0 0 0 0 0 1795 0
Celkem| 50133| 115202| 54858 30030| 138288 476 23796 412782 106
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3.4.3 Naklady NAD

Realizaci stavby dojde k dopravnim omezenim na Zelezni¢ni siti. Vyluky, jejichZ rozbor je uveden v ¢asti
B.4 Provozni a dopravni technologie pfipravné dokumentace, budou znamenat zavedeni nahradni
autobusové dopravy v délce 56 dni.

Nahradni autobusové doprava bude zavedena v Useku HoleSov — Osicko, ktera bude zacdinat/kondit v
HoleSové u Zst., odkud pojedou autobusy po silnici 1/438 pres Dobrotice, Jankovice, Hlinsko pod
Hostynem, Bilavsko do Bystfice pod Hostynem. Z Bystfice pod Hostynem dale po silnici 1/150 pres
Loukov do Osicka. Silnice, po niZ je vedena NAD, kopiruje Zelezniéni trat, takZe zde neni nutné zajizdéni
autobust k Zel. stanicim/zastavkam. Naklady na ndhradni autobusovou dopravu budou ¢init 4,61 mil.
K¢.

V pribéhu hodnoticiho obdobi je u projektové varianty potfeba pocitat s vylukami pfi opravnych
pracich v letech 2033 (5 dni) a 2043 (10 dni). Celkovy pocet dni s vylukami na trati bude Cinit 71 dni.

V ramci varianty bez projektu bude k vylukdm dochazet Castéji vzhledem k tomu, Ze jednotlivé opravy
se budou provadét postupné. Celkovy pocet dni s vyloucenou dopravou je uveden v tabulce vyse a
¢ini za celé hodnotici obdobi 106 dni.

PFfi prdmérnych nakladech 82 250 K¢ / den vyluky bude Uspora projektové varianty Cinit za celé
hodnotici obdobi 1,39 mil. K¢ (po odecteni 4,61 mil. K¢, které jsou soucdsti CIN stavby).

3.4.4 Prijmy (provozni vynosy)

Prijmy provozovatele Zelezni¢ni infrastruktury jsou pro dany usek vypocteny na zakladé postupu
uvedeného v ,Prohlaseni o draze”. Celkova rocni ¢astka je sumou prijm0 vypoctenych pro jednotlivé
vlaky. Cena za uziti drahy je zavisla na typu traté, délky uvaZovaného uUseku a hmotnosti vlaku.
Kalkulacni vzore je uveden nize.

C=LxZxKxPxS1xS,,

kde: C
L

cena za pouZiti drahy jizdou vlaku

délka jizdy vlaku
Z=zakladni cena
K= koeficient kategorie traté
P= produktovy faktor
S1 x S;= specifické faktory
Tabulka 9 Jednotkové ceny prijmi z poplatku za DC

Vlak Z K P S1 S2 Ké/km
Os 21,50 0,88 1,00 0,49 1,00 9,27
Viak Z K P S1 S2 Ké/km
Mn 21,50 0,88 0,30 1,14 1,00 6,47

Celkova diference mezi variantami ¢ini 7 tis. K¢ a je zplUsobena pouze zménou dopravnich vykon(
v dobé vyluk na trati. Kromé této zmény je pocitdno s konstantnim rozsahem dopravy shodnym pro
obé variantami po celé hodnotici obdobi.

3.4.5 Zistatkova hodnota

Vzhledem k tomu, Ze je predpokladand ekonomicka Zivotnost zafizeni vkladaného v ramci investice
kratsi nez 30leté referencni obdobi, bude zlstatkova hodnota rovna nule.
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Tabulka 10 Vypocet ekonomické Zivotnosti investice

Rekonstrukce Zst.

Bystrice pod Hostynem

Ekonomické hodnoceni

Stavebni

Profese Zivotnost| naklady

Zabezpecovaci zatizeni 20 115 146

Sdélovaci zafizeni 20 65 699

Silnoproud 20 45333

Zel. svriek 30 75 554

Zel. spodek 60 35463

Mosty, propustky 75 744

Komunikace 20 4199

InZzenyrské sité 20 16 800

Pozemni stavby 40 46 955

Celkova Zivostnost investice 28

Zivotnost investice po skonéeni ref. obdobi 0

3.4.6 Cash flow finan¢ni analyzy

Tabulka 11 Sestava financni analyzy, v tis. K¢
FA Investi¢ni | Poplatek | Uspora | Rizeni Opravy Vysledné CF Diskontované CF

Rok naklady zaDC NAD doprawy | Udrzba Rok Kumul. Rok Kumul.

2021 189 299 -1 1192 0 159218 -28 93( -28 93p -28 930 OB
2022 277 081 -4 1316 -1343 63 186 -213 926 -242 8p6 6% | -234 628
2023 4 704 y 1 06P 7332 291p7 32 857 -209 999 30 378 2504
2024 2 106 7 47D 33807 42348 -167 641 37 64f -166 403
2025 1 654 761p 180945 26 325 -141 32p 22 50p -144 100
2026 1 654 7 75B 18815 27 228 -114 09B 22 380 -121 721
2027 0 d 7 899 106 8004 -106 094 6 326 -115 395
2028 0 g 8 04} 2l 8069 -98 025 6132 -109 243
2029 0 d 819 106 8304 -89 721 6 068 -103 196
2030 0 g 8 35P 10 8459 -81 262 5943 -97 25B
203 1 411 8 50p 14 035 22946 -58 31§ 15 50} -81 741
2032 0 164 8 66p 2840 11633 -46 683 7 557 -74 144
2033 -1 -324 883R -28370 -19 868 -66 551 -12 41p -86 644
2034 0 82 8 99f 2311 11391 -55 16( 6 841 -79 743
2039 0 82 9 166 1143 10392 -44 769 6 001 -73 742
2036 0 82 933 1295 10676 -34 093 5928 -67 834
2037 0 g 9514 D 9514 -24 579 5080 -62 754
2038 0 d 9 698 -12p 9567 -15 012 4911 -57 84B
2039 0 g 9876 D 9875 -5 138 4874 -52 969
2040 0 d 10 06 D 10 060 4922 4775 -48 19
2041 2 823 10 24p 37898 48971 53 894 22 350 -25 844
2042 1 241 10 444 -1075 9614 63 507, 4219 -21 645
2043 -1 -574 1063 -72432 -62 372 1135 -26 31B -47 943
2044 1 241 10 83f 5143 16 227 17 363 6 584 -41 340
2045 0 164 11 041 2499 13704 31 067 5 346 -36 013
2046 0 164 11 24B 2416 13889 44 954 5210 -30 843
2047 0 g 11 459 D 11 459 56 415 4133 -26 67p
2048 0 d 11674 D 11674 68 090 4049 -22 62L
2049 0 g 11 894 D 11894 79 983 3 966 -18 65p
2050 0 g ( 12 11f D 12117 92 100 3885 -14 76p

Celkem 471 084 7485 26551 290 423 92 100 -14(769

Diskont 460 07 i 6248 144411 294 440

FNPV  -14 769 FRR 3,23%
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3.5 Ekonomicka analyza

Konverzni faktory a fiskdlni korekce
Fiskalni dpravy transformuji naklady zfinancnich cen na ceny ekonomické, jeZ jsou vyuZity pro
ekonomickou analyzu. Tato transformace je provadéna za pomoci konverznich faktor(, které jsou
uvedeny v ,Rezortni metodice”. Konverzni faktory se lisi pro kazdy z financnich penéznich tokl a pro
Zeleznicni stavby jsou pro:

e Investi¢ni naklady - 0,801

e Naklady NAD - 0,801

e Naklady na opravy a udrzbu — 0,795
e Reinvestice — 0,856

e Naklady na fizeni dopravy - 0,601

e Provozni naklady vlaki — 0,812

3.5.1 Prinosy ze zvySeni bezpecnosti

Soucdsti stavby je téZ modernizace prejezdu P 7272 v km 35,293 v Useku Bysttice p. H. — Loukov.
V soucasnosti je prejezd osazen svételnym zabezpecovacim zatizenim bez zavor a pozitivni signalizace.
Po realizaci stavby bude prejezd osazen svétlenym zabezpecovacim zafizenim se zdvorami a pozitivni
signalizaci, coZ povede ke zvyseni bezpecnosti kfizeni silnicni komunikace se Zeleznicni trati.

Prejezd byl za sledované takrka desetileté obdobi mistem 4 stretll vlakl s automobily, jejichz prehled
je uveden v tabulce niZe. V tabulce jsou rovnéz uvedeny hmotné skody zplsobené pfi nehodach a
pocty lehkych zranéni, tézkych zranéni a Uumrti. Pro potfeby ekonomického hodnoceni jsou tyto
skutecnosti monetizovany pomoci hodnot uvedenych v Rezortni metodice. Pfehled hodnot zamezeni

umrti, lehkym a tézkym zranénim v cenové urovni 2019 je uveden nize:
Umrti 22522 701 K&
Tézké zranéni (T2) 5453 115 K¢
Lehké zranéni (LZ) 703 956 K¢

Tabulka 12 Vypocet prinosu zvysené bezpecnosti

Naklady
zamezenych | Materialni Celkové
Udalost Umrti TZ Lz zranéni a umrti| Skody [K¢] | naklady [K¢]
2011 0 1 0 5453115 105 000 5558 115
2013 0 0 3 2111869 624 747 2736616
2015 0 0 0 0 16953 16953
2017 1 2 0 33428931 130000 33558931
Celkem 1 3 3 40993 916 876700, 41870616
Rocni primér 0,11 0,32 0,32 4315149 92 284 4407 433
Primér s projektem 0,00 0,00 0,00 2814 894 3708
Uspora z realizace projektu 4312335 91 390 4403 725

Rocni primeér je vypocten z celkovych hodnot podilem 9,5, ktery odpovida délce statistického sledovani
od roku 2008 do poloviny roku 2017.

Hodnota ,,Primeér s projektem* je vypoctena na zakladé metodického doporuceni ,,Stanoveni pfinosu
ze zvySeni zabezpeceni Zeleznicnich prejezdd”, které udava, Ze na regiondlnich tratich zabezpecenych
svételnym zabezpecovacim zatizeni se zavorami dochazi roéné primérné ke stretim s nasledky 0 umrti
a 0 tézkych zranéni. Soucasné tato statistika ukazuje, Ze prejezdy vybavené zdvorami vykazuji 79krat
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nizsi pravdépodobnost vzniku lehkych zranéni pfri stfetu vozidla s vlakem a 103krat nizsi ztraty na
majetku. Z téchto ddvod( byl ve stavu s projektem pfi vypoctu nakladi na bezpecnost prejezdu
uvazovano s pramérnymi ro¢nimi hodnotami: 0 Umrti, O tézkych zranéni, 0,004 lehkych zranéni a 894
K& materialnich Skod.

Rozdil mezi projektovou a bezprojektovou variantou vstupujici do ekonomického hodnoceni ¢ini 4 404
tis. K¢. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o prinosy typu externich naklad( dopravy, jsou mérné sazby
zamezeni Umrti a zranéni po dobu hodnoceni navysovany indexem odhadovaného ristu HDP na hlavu
s elasticitou 0,7. Celkovy ptinos ze zvySené bezpecnosti bude za celé hodnotici obdobi ¢init 165,6 mil.
K¢

3.5.2 Usporaz NAD

Realizaci stavby dojde k dopravnim omezenim na Zeleznicni siti. Vyluky, jejichZ rozbor je uveden v ¢asti
B.4 Provozni a dopravni technologie, budou znamenat zavedeni ndhradni autobusové dopravy v délce
56 dni.

Nahradni autobusova doprava bude zavedena v Useku HoleSov — Osicko, kterd bude zacinat/kondit v
Holesové u Zst., odkud pojedou autobusy po silnici 1/438 pres Dobrotice, Jankovice, Hlinsko pod
Hostynem, Bilavsko do Bystfice pod Hostynem. Z Bysttice pod Hostynem dale po silnici I/150 pres
Loukov do Osicka. Silnice, po niZ je vedena NAD, kopiruje Zelezniéni trat, takZe zde neni nutné zajizdéni
autobusU k Zel. stanicim/zastavkam.

NiZe jsou uvedeny dopady, které se projevi v ekonomickém hodnoceni.

Celkové budou vyluky trvat 56 dni a béhem jejich trvani bude zavedena nahradni autobusova doprava
namisto pravidelné Zelezni¢ni dopravy. Zavedeni nahradni autobusové dopravy povede za 1 den trvani
vyluky k:

e Prodlouzeni jizdnich dob o 163 oshod

*  Poklesu oskm na Zeleznici o0 16 424 oskm

e NarUstu oskm v autobusech o 18 749 oskm

e Poklesu nakladd na provoz vlak( o 31,6 tis. K¢

¢ Narlstu nakladl na udrzbu sil. infrastruktury o 412 K¢

Vsechny uvedené zmény dopravnich a prepravnich vykonu souviseji s nahrazenim jizdy vlak( autobusy
a tim padem presunem cestujicich ze Zeleznice na silnici.

Celkové budou celospolecenské naklady béhem stavby Cinit za 56 dni trvani vyluky 6 166 tis. KC.

Tabulka 13 Prehled celospolecenskych ndkladi z NAD v ekonomickych cendch

Zména MnoiZstvi Pfinos
Naklady na provoz vlakd 11 vihod 1436,03 tis. K¢
563 vikm
Naklady na NAD -98 700 vozkm -4 606,00 tis. K¢
Naklady sil. Infr. -1 036 056 oskm -18,27 tis. K¢
Externality dopravy -98 700 vozkm -453,88 tis. K¢
Uspora ¢asu -9021 oshod -2524,27 tis. K¢&
Celkem za 56 dni NAD -6 166,39 tis. K¢
Celkem za 1den NAD -110,11

Vypocet v sobé zahrnuje pocet nahrazenych spojli vlakové dopravy za autobusy v jednotlivych smérech
jizdy, primérnou obsazenost viakt, vzdalenost spojeni autobusem i vlakem a trvani cesty autobusem
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i vlakem. Vypocet vozovych kilometr( je soucinem délky trasy autobusu a poc¢tu nahrazenych spoju a
poctu vozl autobusu, které nahradi vlak. V pfipadé Spi¢kovych spojl se jedna o 2 vozy, v ostatnich
pfipadech o jeden viz. VSechny spoje, které jsou nahrazeny NAD, zajistuji také pfepravu zavazadel
(kol). Pro tyto ucely je NAD doplnéna dodavkami.

Pro vypocet penéznich hodnot jednotlivych vlivi byly pouZity hodnoty z Rezortni metodiky a vypocet
je uveden v pfilozenych CBA tabulkach. Konkrétné pro ocenéni Uspory ¢asu byly pouzity nize uvedené
sazby pro kratkou dojizd'ku:

Tabulka 14 Prehled sazeb pro ocenéni usporeného casu osobni dopravy v CU 2019

Osobni doprava cU 2017 cU 2019 Pomér cest
Pracovni ¢as 600,34 642,76 10%
Kratka dojizd'ka 233,92 250,45 45,0%
Ostatni - kratkd vzd. 196,08 209,93 45,0%
Hodnota éasu v K&/oshod - CU 2019 271,45

Sazby jsou prepocteny na CU 2019 a v prib&hu hodnoticiho obdobi zohlediuji vyvoj HDP na hlavu, pfi
respektovani elasticity HDP na hlavu k hodnoté usporeného ¢asu ve vysi 0,5 pro pracovni ¢as a 0,4 pro
nepracovni ¢as. Pomér pracovniho ¢asu k ostatnim slozkam uspory byl na doporuceni Rezortni
metodiky stanoven 10%. Pomér kratké dojizdky k ostatnim cestdm byl stanoven na 1:1, vzhledem
k tomu, Ze pro tento projekt neexistuje analyza, ktera by tento pomér dokazala prfesné urcit.

Naklady zvysené udrzby silniéni infrastruktury jsou ocenény sazbami 182,2 K¢ / 1000 vozkm pro
autobusy a 337,7 K¢ / 1000 vozkm pro lehkd uzitkova vozidla.

Pfinosy z Uspory externalit byly ocenény v pfipadé nehodovosti a hluku dle niZze uvedenych sazeb, které
byly v prabéhu hodnoticiho obdobi indexovany dle vyvoje HDP na hlavu s elasticitou 0,7.

Tabulka 15 Prehled sazeb pro ocenéni externalit osobni dopravy v CU 2019

K¢ / 1000 oskm Viak Bus
Nehodovost 20,58 429,00
Hluk 42,25 55,25

V pfipadé ocenéni emise polutantl byly pouZity rovnéz sazby z Rezortni metodiky, které stejné jako
v pfedeslém pfipadé respektovali vyvoj HDP na hlavu v ¢ase.

Tabulka 16 Prehled sazeb pro ocenéni emisi polutantii osobni dopravy v CU 2019

Produkce C02 Nox S02 PM2,5 PM10
t/ vlkm 1658,71 0,65 0,01 1,08 6,34

t / vozkm 556,00 5,02 0,05 0,10 0,99
Ocenéni CO, NO, SO, PM; 5 PMy
Ké/t 3117 546 789 488745 | 2369849 | 948711

Naklady na provoz vlakll byly vyjadreny na zakladé ,Metodiky stanoveni nakladl na provoz vlakl
vstupujicich do CBA Zelezni¢nich projektd”, kdy jako smérodatna hodnota byla prevzata referencni
hodnota nakladl na provoz vlak( regiondlni osobni dopravy v motorové trakci s naklady 1 745,79
Ké/vlhod a 20,69 Ké&/vlkm. Jeden den zavedeni NAD znamena uUsporu 31,6 tis. K& v provoznich
nakladech vlaka.

V rdmci stavu bez projektu bude nahradni autobusova doprava zavedena 106 dni, pficemz pro vypocet
dopadll do celospoledenskych naklad(l je pouZit obdobny postup. Jedinymi zménami jsou zmény
jednotkovych cen v ¢ase a zména poctu cestujicich v zavislosti na jeho ocekavaném vyvoiji.
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Tabulka 17 Souhrn prinosu vyplyvajicich z uspory NAD ve stavu s projektem oproti stave bez projektu

Rekonstrukce Zst. Bystfice pod Hostynem
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Uspora | Uspora | Uspora | Uspora | Uspora Pfinosy z Uspory Uspora Uspora
Uspora oskm ¢tkm oskm vozkm | vozkm Uspora Pfinosy z uspory | provoznich [ nakladt |nakladu sil.
Rok NAD-SP|NAD-BP| oshod BUS LUV vlak BUS LUV vlkm [uaspory éasu| externalit | nakl. viakt NAD infr. Celkem
2021 19 14 -751| -86242 -135 75548 -5479 -2739 2625 -208 -37 120 922 -2 795
2022 37 16 -3437| -394763 -618| 345813] -25071] -12536 12 013 -962 -173 547 1054 -7 460
2023 0 13 2095 240572 377| -210741 15 275 7638 -7 319 592 107 -333 856 4 1227
2024 0 13 2095 240630 377| -210792 15275 7638 -7 319 598 109 -333 856 4 1235
2025 0 8 1290 148116 232| -129750 9400 4700 -4 504 372 68 -205 527 3 765
2026 0 8 1291] 148236 232| -129855 9400 4700 -4 504 376 69 -205 527 3 770
2027 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2028 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2029 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2030 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2031 0 5 817 93 885 147 -82243 5875 2938 -2 815 251 48 -128 329 2 501
2032 0 2 327 37569 59 -32910 2350 1175 -1 126 101 19 -51 132 1 202
2033 5 1 -655| -75168 -118 65 847 -4700 -2 350 2252 -205 -40 103 -264 -1 -407
2034 0 1 164 18799 29[ -16468 1175 588 -563 52 10 -26 66 0 102
2035 0 1 164 18 807 29[ -16475 1175 588 -563" 52 10 -26 66 0 103
2036 0 1 164 18 814 29[ -16482 1175 588 -563 53 10 -26 66 0 104
2037 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2038 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2039 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2040 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2041 0 10 1652 189671 297| -166 152 11750 5875 -5 630 560 114 -256 659 3 1080
2042 0 3 496 56 999 89 -49931 3525 1763 -1 689 170 35 -77 198 1 327
2043 10 3 -1160[ -133226 -209] 116706 -8225 -4113 3941 -402 -83 180 -461 -2 -768
2044 0 3 498 57 195 90[ -50103 3525 1763 -1 689 174 36 -77 198 1 332
2045 0 2 333 38 195 60[ -33459 2 350 1175 -1126) 117 25 -51 132 1 223
2046 0 2 333 38260 60[ -33516 2350 1175 -1 126 119 25 -51 132 1 225
2047 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2048 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2049 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2050 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem 71 106 5715| 656350 1028 -574963| 41125 20563| -19 705 1812 354 -898 5995 11 7275
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Ve vySe uvedené tabulce jsou zaznamenany zmény v dopravnich a prepravnich vykonech vzniklé
realizaci stavby, pticemz se vzdy jedna o diferenéni hodnoty mezi témito dvéma stavy. Uvedené zmény
jsou uvaZovany jako Uspory z titulu realizace stavby, tzn., Ze v pfipadé zaporného znaménka se jedna
o navySeni dopravnich ¢i prepravnich vykon( vlivem realizace stavby.

Naklady vynaloZené na NAD v ramci realizace projektové varianty nejsou v tabulce zahrnuty, protoze
jsou jiz soucasti investi¢nich naklad(. Souhrn celkovych pfinost ze snizeni poctu dni NAD oproti
varianté bez projektu je uveden nize.

Tabulka 18 Viypocet pfinost z tuspory NAD

Pfinos Hodnota

Uspora ¢asu 1812
Uspora externalit 354
Naklady na NAD 5995
Uspora provoznich naklad( sil. infr. 11
Uspora naklad® na provoz vlakd -898
Celkem 7 275 tis. K¢

Z uvedeného vyplyva, Ze Uspora v poctech dnl zavedeni NAD na trati povede kromé Uspory samotnych
nakladl na NAD rovnéz k Usporam ¢asu cestujicich, Usporam externalit dopravy a Usporam nakladi na
udrzbu silni¢ni infrastruktury. Soucasné to ovsem povede ke zvySenym nakladiim na provoz vlakd,
které diky realizaci stavby pojedou bez vynucenych vyluk.

3.5.3 Ostatni prinosy

Uspora ¢asu silni¢ni dopravy
Ridi¢i silni¢nich vozidel museji na prejezdu P 7272 v sou¢asné dobé jezdit snizenou rychlosti (30 km/h)
z dlvodu absence pozitivni signalizace. Ve varianté s projektem se pocita s doplnénim pozitivni
signalizace u tohoto prejezdu, Fidi¢i tedy budou moci jezdit 50 km/h, ¢imz se zlepsi plynulost silni¢ni
dopravy.

PFi vypoctu bylo pocitano s priimérnou obsazenosti vozidla 1,7 osoby dle Provadécich pokyn(l pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl silni¢nich a dalnicnich staveb. Hodnota dasu za
osobohodinu ¢ini v roce 2023 313,10 K¢é/oshod.

Celkovy pfinos z Uspory ¢asu je 140 383 K¢ za rok. Vypocet hodnoty uvadi tabulka ¢. 19. Vypocty jsou
v souladu s Rezortni metodikou. Priimérné zrychleni a zpomaleni je pocitano dle CSN 73 6102.

Tabulka 19 Viypocet uspory ¢asu ze zrychleného prijezdu prejezdu P7272

Pocet Pocet Casova Casova
Pfejezd |aut[den] | osob [den] Uspora [s] | Uspora [oshod]
P7272 1239 2 106 2,1 1,23
Celkova Uspora za rok 448,36
Hodnota ¢asu - rok 2023 313,10
Celkovy p finos z Gspory €asu 140 383 K¢|

Uspora ndkladd na pohonné hmoty v automobilové dopravé

Modernizaci PZS nedojde pouze k Uspore ¢asu uZivatell silni¢nich komunikaci, ale rovnéz k Gspore ve
spotiebé paliva odstranénim potieby brzdéni a opétovného rozjizdéni. Uspora PHM pro jeden
automobil ¢&ini 0,03 I. Uspora 0,03 vychazi z posouzeni dynamiky vozidel dle CSN 73 6102. Pfi
pradmérném dennim poctu automobild 1 239, Cini denni Gspora 3,6 | PHM. Pfi primérné ekonomické
cené pohonnych hmot 11,18 K¢/l pohonnych hmot bude tato Uspora Cinit 14 817 K¢ roéné. Primérna
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ekonomickd cena PHM je vypoctena na zakladé zastoupeni dieselovych a benzinovych motord ve
vozovém parku CR (43%:57%) a prdmérné ekonomické ceny nafty 11,68 K&/l a naturalu 95 10,8 K¢&/I.

3.5.4 Cash flow ekonomické analyzy

Tabulka 20 Sestava ekonomické analyzy CU 2019, v tis. K¢&

23

EA Investiéni | Rizeni | Opravy,| Ostatni| Uspora|Bezpetnos{PHM na Vysledné CF Diskontované CF
Rok naklady |[dopravy| Gdrzba | pfinosy| ¢&asu prejezdy Rok Kumul. Rok Kumul.
2021 151 629 D 135 048 795 0 -1576p -15 745 -15 7|65 -5 |6
2022 221 94% -80ff 53602 460 0 -168687 -184452 -160 p5476 420
2023 3 764 4 40ff 24739 12p7 140 4701 15 31 4%0 -153 p02 52B8 | -147 893
2024 o 449 28 6713 1235 12 4778 15 39332 -113 70 33977113 916
2025 0 4 574 15 311 745 143 4 857 15 25664 -88 0p5 21114 8022
2026 o 4 66 15 956 710 145 4 937 15 26 482 -61 5p3 20 750 0522
2027 o 474 8B D 146 5019 |5 1001 -51 513 7 470 -64 483
2028 0 4 83 1y D 148 5101 15 1011 -41 395 7 190 -57 393
2029 o 492 84 D 149 5 185 |5 1036 -31 034 7 013 -50 380
2030 0 502 85 D 151 5271 15 1054 -20 493 6 795 -43 485
2031 0 5114 11 150 5(01 1%2 5 358 15 22290 1796 13 684 029 p
2032 Q 521 222b 202 1%4 5 447 15 13 258 15 049 7749 -32 L5
2033 0 5308 -22554 -4Qq7 1%5 5 537 15 -11 946 3108 -6 6p2 8 8a5
2034 Q 540 183 142 1%7 5 6p8 15 13 14y 16 2%0 6 972 -21 B3
2035 0 550 90p 103 148 57p1 15 12 41p 28 644 6 240 -15 p62
2036 0 561 Q9oF 104 140 5 8|L6 15 12 704 41 349 61311 -9451
2037 Q 571 D 16p 5912 |5 11 804 53 17p 5 40P -4 0p3
2038 0 582 -10p D 143 6 010 15 1191 65 0§47 5197 11%5
2039 o 593 D 16p 6 149 |5 12 223 77 31 507p 6234
2040 Q 6 04 D 16[7 6 210 |5 1243 89 74B 492p 11 16
2041 0 6 16 30 1209 1080 168 6 313 15 43 844 133 413 16 932 7 688
2042 Q 6 27 -85p 327 170 6 407 15 12 35D 145 9p2 4433 32 120
2043 0 6 39 -57 77R -748 172 6 5r4 15 -45 437 100 525 -5 %3 16 588
2044 o 651 4 08P 332 173 6 632 15 17 754 118 2|79 5 780 82 $6
2045 0 6 63 198 2733 175 6 7Th2 15 15777 134 056 4 892 P7 26
2046 0 676 196p 245 177 6 8p3 15 15990 150 04 4724 31 98
2047 Q 6 88 D 17P 6 967 |5 1404 164 102 3951 35 PB5
2048 0 701 D 181 7082 |5 14 294 178 396 3829 39 764
2049 0 714 D 18p 7 2090 |5 14 5441 192 941 3710 43 474
2050 q 728 D 84 7 319 |5 14 80] 207 742 3596 47 70

Celkem 377 339 159 608 247 619 7 275 4%18 165645 415 7Y 47 07

Diskont 366 42 75924 249 885 5 505 2 3219 79746 210

NPV 47 070 ERR 8,12% BCR 1,128



Rekonstrukce Zst. Bystfice pod Hostynem

Ekonomické hodnoceni
3.6 Analyza citlivosti

Cilem analyzy citlivosti je definovat kritické nezavislé proménné (vstupy) projektu a zhodnotit jejich
vliv na vysledky posuzované investice. V praxi to znamend posoudit elasticitu jednotlivych
proménnych, vybrat konkrétni kritické nezavislé proménné a projektovat jejich zmény do celkovych
vysledkl ekonomického hodnoceni.

Elasticita udava pomér mezi procentudlni zménou nezdvislé proménné a vysledkem ekonomického
hodnoceni (FRR, ERR) a za kritickou nezavislou proménou je povaZovana kazda proménna s elasticitou
vétsi nez 1. Elasticita bude posuzovana u hlavnich vstupl ekonomické analyzy, kterymi jsou:

— investi¢ni naklady
— Uspora nakladd na provozuschopnost

— Uspora nakladd na provozovani

Tabulka 21 Viysledky analyzy citlivosti

Proménna Financni analyza | Ekonomicka analyza
Investi¢ni naklady 31,15 7,78
Ndaklady na provozuschopnost 19,95 5,31
Ndaklady na provozovani 9,78 1,61

Z vysledkd je patrné, Ze za kritické proménné lze povaZovat vsechny posuzované proménné. V
nasledujici tabulce je uveden vliv zmény posuzovanych proménnych o 10 a 20%.

Tabulka 22 Posouzeni dopadt zmeén kritickych proménnych

Finan €ni analyza Ekonomicka analyza
Naklady na Naklady na

Investi éni | provozusch | Naklady na | Investi €ni | provozusch | Naklady na

Zména v % naklady opnost provozovani | néklady opnost provozovani
-20% 77 245 -73 697 -43 652 120 354 -2 907 31885
E -10% 31 238 -44 233 -29 211 83 712 22 081 39 477
LIZJ_ 0 0% -14 769 -14 769 -14 769 47 070 47 070 47 070
E s | ¥10% -60 777 14 695 -328 10 428 72 058 54 662
z ‘E +20% | -106 784 44 159 14 113 -26 214 97 047 62 255
-20% 11,04% 0,95% 1,52% 20,16% 4,85% 7,19%
. -10% 6,05% 1,96% 2,41% 12,18% 6,28% 7,67%
% 0% 3,23% 3,23% 3,23% 8,12% 8,12% 8,12%
. +10% 1,34% 4,89% 3,98% 5,57% 10,64% 8,57%
@ +20% -0,06% 7,18% 4,69% 3,77% 14,32% 9,00%

36.1

V neposledni fadé je téz duleZité stanovit tzv. prepinaci hodnotu, kterd udava hodnotu zmény
proménné pfi dosaZzeni hodnot na hranici efektivnosti projektu, v pripadé projektd, jejichZ investorem
je SZDC, s. 0. se jedna o hodnoty ENPV=0, ERR=5%. V pfipadé tohoto projektu jsou kromé vy$e zminéné
doby vystavby jedinou kritickou proménou investi¢ni ndklady stavby a Uspora casu. NiZe je proto
uvedena prepinaci hodnota a vliv této proménné na vysledky finan¢ni a ekonomické analyzy.

Pfepinaci hodnoty

Stanoveni prepinaci hodnoty pro ekonomickou analyzu
— investi¢ni ndklady zvyseni IN o0 12,84% tedy 60 487 tis. K¢

— Uspora nakladl na opravy a Udrzbu infrastruktury o 18,83%
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— Uspora ndakladl na provozovani o0 62%

Stanoveni prepinaci hodnoty pro financni analyzu

Prepinaci hodnota investi¢nich naklad(, ktera je stanovena pro financni analyzu vyjadfuje takovy stav,
kdy bude ukazatel FRR = 4%, FNPV= 0. V tomto pfipadé by se projekt stal samofinancovatelny. U této
stavby prepinaci hodnota vychazi u investi¢nich naklad( na snizeni o 3,21%, vyjadieno v korunach 15
122 tis. K¢.

4 Zavér
Stavba ,Rekonstrukce Zst. Bystfice pod Hostynem” spliiuje podle predkladaného projektu vSechny
vécné cile a zadané provozné technické parametry.

Hlavni cile stavby spocivaji v zajiSténi zvySené bezpecnosti cestujici vefejnosti véetné zajiSténi
bezbariérovych pfistupl, ve zvySeni tratové rychlosti projizdéjicich vlak( a zvySeni bezpeénosti
Zelezni¢niho provozu. V neposledni fadé realizace stavby povede k zajisténi spolehlivého Zelezni¢niho
provozu a odpovidajicich pracovnich podminek pro zaméstnance provozovatele drahy. Cilem stavby je
také optimalizace prostor vypravni budovy tak, aby odpovidala poZzadavkim moderni vlakové dopravy
a zvySeni bezpecnosti na pfilehlém Zelezni¢nim prejezdu.

Tabulka 23 Vysledky ekonomické analyzy - diskontované hodnoty v tis. K&, CU 2019

Varianta tis. K&

Celkem prov. nakl. Zeleznice 325 $09
Usporatasu 221p
Zvyseni bezpénosti dopravy 79746
Bxterni Einky 214
Ostatni pinosy 5 50p
Celkové diskontované pijmy 413 489
Celkeminv. naklady stavby 366 420
Celkowé diskontované naklady 366 440
Cash flow 47 079
ERR 8,12%
BCR 1,124

Z vysledki ekonomického hodnoceni je patrné, Ze realizace stavby pfinese zejména Usporu
v provoznich nakladech Zelezni¢ni infrastruktury, kterd je vyvolana snizenim naklad( na opravy v
projektové varianté a soucasné snizenim nakladdim provozovani infrastruktury vzhledem k tomu, Ze
stanice bude po realizaci stavby neobsazena. Druhym vyraznym pfinosem projektu je zvySeni
bezpecnosti na prejezdu P7272 v km 35,293, kde budou kromé svételného zabezpecovaciho zafizeni
nové osazeny zavory. Modernizace zabezpeceni prejezdu povede diky osazeni pozitivni signalizace
kromé zvySeni bezpecnosti rovnéz k urychleni silniéniho provozu. Mezi ostatni pfinosy investice patfi
uspora nakladd vzniklda omezenim poctu dni s nahradni autobusovou dopravou, ktera by vznikla ve
varianté bez projektu pti nerealizaci investice.

Vyse popsané pfinosy byly monetizovany vramci ekonomické analyzy, ktera sumarizuje
celospolecenské efekty investice. Do ekonomické analyzy rovnéz vstupuji penéini toky z finanéni
analyzy prepoctené na ekonomické ceny a dohromady utvafi tabulky ekonomického cash-flow.
Z téchto toku je odvozena ekonomicka mira ndvratnosti (ERR), ekonomicka cistd soucasna hodnota
(ENPV) a pomér pfinosl a nakladd (BCR). Pfi vypoctu Cisté soucasné hodnoty je pouZita v ekonomické
analyze diskontni sazba 5,0 %.
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Tabulka 24 Shrnuti vysledk( financni a ekonomické analyzy

Ukazatel [ Financni analyza | Ekonomicka analyza
NPV -14 769 482 47069 720
RR 3,23% 8,12%
BCR 1,128

Z vysledkl uvedenych vyse je patrné, Ze projekt neni sdm o sobé financné efektivni, nicméné po
zapocteni celospolecenskych Ucink( investice spliuji ukazatele ekonomické efektivity parametry
efektivni investice (ERR > 5,0%, ENPV > 0).

Pfiloha: CBA tabulky finanéni a ekonomické analyzy

V Brné 28.5.2019

Vypracoval: Ing. Tomas Funk

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Tel.: 739 243 410, mail: funk@moravia.cz
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