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E\/E METROPROJEKT A. Pravodni zprava

A.1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

A.1.1 Nazev stavby

Nazev stavby: Rekonstrukce koleji 213-219 v zst. Beroun sef. n.
Cislo ISPROFIN: 521 372 0015

A.1.2 Zadavatel dokumentace

Spréava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.0.),

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Kontaktni adresa: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.0.),
Stavebni sprava zapad,
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Hlavni inZenyr stavby:  Ing. Natasa Smejkalova

A.1.3 Dodavatel dokumentace

METROPROJEKT Praha a.s.,

|.P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2

IC: 45271895, DIC: CZ45271895

Stuperi projektu: Projekt stavby (jednostupriova dokumentace), ve znéni
Dokumentace pro stavebni povoleni a realizaci stavby (ve smyslu
Vyhlasky €. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace
dopravnich staveb, pfiloha €. 5, pro stavby drah a staveb na draze pro
vydani stavebniho povoleni nebo k oznameni ve zkraceném stavebnim

fizeni)
Datum zpracovani: 02/2015
Prehled rozhodujicich zpracovatelt projektu:
Hlavni inzenyr projektu, technické feseni Ing. Petr Zobal, Al pro dopravni stavby 0010113
Technické feSeni, koordinace Bc. Vladimir Riha
Provozni a dopravni technologie Ing. David Péschl
Koordinacni situace stavby Hana Stroblova
Zelezniéni svréek a spodek Bc. Vladimir Riha, Ing. Milan Barta
Zelezniéni piejezdy Bc. Vladimir Riha
Zelezniéni zabezped&ovaci zafizeni Ing. Marek Tyr
Trakéni vedeni Ing. JiFi Stolba
Geodeticka Cast Jana Barturkova
Vliv stavby na Zivotni prostredi Ing. Jitka Tobolova
Odpady Ing. Milo$ Stolba
Havarijni plan Ing. Radka Smerakova

A.2. CHARAKTERISTIKA UZEMi A STAVEBNIHO POZEMKU

A.2.1 Udaje o umisténi stavby

Kraj: StfedoCesky
Okresy Beroun
Obce s rozSifenou pulsobnosti: Beroun
Obce: Beroun
Katastralni tzemi: Beroun
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E\/E METROPROJEKT A. Pravodni zprava

Charakter stavby: Rekonstrukce — liniova stavba
Kategorie drahy celostatni, systém TEN-T

Rozsah stavby:
Oznaceni dle knizniho jizdniho fadu (KJR)

Oznadeni trati dle KJR Reseny usek

170 Zelezniéni stanice Beroun, obvod sefadovaci nadrazi

Oznadeni tratovych Useku dle Tabulek tratovych pomérii (TTP) a nékresnych jizdnich Fadi (NJR)

Oznadeni trati dle TTP a NJR | Re$eny Usek | zagatek stavby (tratovy km) | konec stavby (tratovy km)

713 A Zst. Beroun 39,4 40,3

Oznaceni tratovych Useku dle predpisu M12:

Oznadeni trati dle M12 | Tratovy usek (TU) | Definiéni usek (TU DU)

Zst. Beroun 0202 0202H1, 0202H3

Zamér feSi rekonstrukci vybranych koleji v Zelezni¢ni stanici Beroun, v obvodu sefadovaci
nadrazi. Jedna se o svazek &tyf dopravnich koleji (213, 215, 217, 219) umisténych do jizni ¢asti
ranziru (sefadovaciho nadrazi).

Koleje jsou v soucasné dobé nesjizdné (215, 217, 219) nebo ve Spatném technickém stavu (213).
Svazek téchto koleji patfi k nejdelSim na nadrazi a jejich rekonstrukce vyznamné zvySi kapacitu
dopravny, ktera je v souCasné dobé nedostate¢na. Zprovoznénim dojde zejména k usporam
provoznich nakladud pfepravcd.

Jedna se o liniovou stavbu charakteru rekonstrukce, délka upravovaného useku trati je cca 0,8
km, jednokolejné potom 2,8 km.

A.2.2 Udaje o schvalené iizemné planovaci dokumentaci

Zasady uzemniho rozvoje (ZUR) Sttedogeského kraje
Zasady uzemniho rozvoje Stfedoceského kraje
Zpracovatel : AURS, spol s.r.o.

Schvaleny : 7.2.2012

Uzemni plan mésta Kladna

Uzemni plan mésta Beroun
Zpracovatel : Ing. Arch. Pavel Koubek
Schvalen : 2/2001, posledni zména: ¢.3.

Novy tzemni plan mésta Beroun

V sou€asnosti (1/2015) probiha projednavani Navrhu uzemniho planu mésta
Zpracovatel: UK-24, Urbanisticka kancela¥, Ing. Arch. Pavel Koubek

A.2.3 Udaje o souladu pfipravné dokumentace s tizemné planovaci
dokumentaci

Zasady uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje

Stavba je v souladu se ZUR. LeZi uvnitr soucasné stanice Beroun, ktera Je soucasti lll. tranzitniho
Zeleznicniho koridoru.

Uzemni plan mésta Beroun, Novy tizemni plan mésta Beroun
Stavba je v souladu s novym i budoucim uzemnim planem mésta Beroun

Nazev akce: Rekonstrukce koleji 213-219 v Zst. Beroun sef. n. str. 3/10
Vypracoval:  Petr Zobal a kol. Identifika¢ni Cislo dokumentu: ‘ 14‘ 6536 ‘ 01 ’01 ‘ 00 ‘ OO‘ 000 ’ Zmeéna: I:l




E\/E METROPROJEKT A. Pravodni zprava

A.2.4 Udaje o splnéni pozadavka dotéenych organt

Tato dokumentace dosud nebyla projednana s dot€enymi organy statni spravy.

A.2.5 Moznosti napojeni stavby na vefejnou dopravni a technickou
infrastrukturu

Z hlediska dopravni infrastruktury je stavba samotna soucasti dopravni Zelezni¢ni infrastruktury.
V rozsahu napojeni na Zelezni¢ni sit nedojde po realizaci stavby k Zadnym zmé&nam. Napojeni stavby
na vefejnou pozemni komunikacni sit' v soucasné dobé zajisténo. Ke stavbé vede neverejna, ucelova
cesta. NevyZaduje doCasné ani trvalé napojeni na zdroje.

A.2.6 Geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika,
véetné zdroju nerosti a podzemich vod, tzemi pro zvlastni zasahy do
zemské kury a poddolovanych uzemi

Geomorfologické poméry

Zajmové Uzemi néalezi ke geomorfologické provincii Ceska vysogina, a to k Poberounské
soustavé. Pfevazna C&ast trati vede orografickym celkem Hofovické pahorkatiny a podcelkem
Hofovické brazdy, ktera je ze severozapadu lemovana Zbirozskou vrchovinou a z jihovychodu
Brdskou vrchovinou. Na samém zacatku je trasa v udoli Berounky vedena Karl$tejnskou vrchovinou.

Terén je v prevazné &asti useku dosti &lenity. Zelezniéni trat je zpocatku vedena Uzkym a
sevienym udolim Berounky a od km cca 39,400 se odklani do plo$siho a SirSiho udoli Litavky.

Geologicka stavba a seismicka aktivita

Prakticky v celém zajmového prostoru je povrch terénu prekryt heterogennim souvrstvim navazek
velmi nepravidelné mocnosti i sloZeni. V jejich podlozi jsou pavodni fluvialni, podruzné také deluvialni
sedimenty. Predkvartérni podklad je tvofen horninami starSiho paleozoika, které jsou zastoupeny
sedimentarnimi (bfidlicemi, drobami ¢&i piskovci) ¢i vulkanickymi (diabazy) horninami rdznych
souvrstvi.

Predkvartérni podklad

Uzemi se rozklada pouze mirné ssz. od stfedu barrandienského synklinoria tvofeném mohutnymi
zvrasnénymi horninami, jejichz smér a sklon uloZeni je poruSen souborem zlom( a vrasovych
presmykl. Zajmovy Usek trati vede pfiblizné v podélné ose barrandienského synklinoria (SSV - JJZ),
kde je pfedkvartérni podklad, je budovan zvrasnénymi sedimentarnimi horninami starSiho paleozoika
- ordoviku a siluru.

V zdjmové trase jsou zastoupeny ve stratigrafickém sledu od nejstarSich po nejmladSi tyto
horniny:
ordoviku

jilovité bfidlice vrstev kralodvorskych
- flySové souvrstvi vrstev kosovskych
siluru - vapnité bfidlice, jilovitoprachovité bfidlice, misty s vulkanogenni pfimési
souvrstvi literiského
- Zilné a vylevné diabasove horniny svrchniho ordoviku a spodniho siluru

Litologicky vyvoj paleozoickych sedimentarnich hornin je ovlivnén podminkami v sedimentaéni
panvi a projevuje se stfidanim souvrstvi jilovitych, prachovitych a piscCitych bfidlic a vapnitych bfidlic
az vapencu. V nékterych horninach je také nezanedbatelna vulkanogenni pfimés.

Zelezniéni trat ve svém zajmovém Useku prochazi ve sméru rostouciho staniéeni od hornin
nejmladSich k nejstarSim.

Na zacatku useku se vyskytuji horniny siluru litefiského souvrstvi. Jsou to vapnité
jilovitoprachovité bfidlice, tence destiCkovité az deskovité vrstevnaté, husté rozpukané s nerovnymi
vrstevnimi plochami. Zvétravaji do nevelkych hloubek a rozpadaji se v ulomky s vyplni pis€itych hlin.
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E\/E METROPROJEKT A. Pravodni zprava

Tyto horniny jsou prostoupeny nepravidelnymi télesy vulkanickych hornin, pfedevsim diabasu
(Cedicu). Jedna se o télesa diabast doprovazenych tufy a tufitickymi bfidlicemi. Diabasové horniny
nepravidelné a misty hluboce zvétravaji, takze jsou dokumentovany od pevnych nezvétralych hornin
s kulovitou odlu¢nosti az k jilovité az hlinitopisCité rozlozenym horninam.

V misté realizovaného prlizkumu, koleje €. 213-9 sefazovaciho nadrazi, se vyskytuji horniny
svrchniho ordoviku.

Kvartérni pokryv

Kvartérni pokryv je v zajmovém uUzemi budovan pfedevSim fluvialnimi holocennimi a terasovymi
sedimenty, v menSi mife lze ofekavat sedimenty deluvialni. Povrch terénu je upraven mocnou
polohou antropogennich uloZenin (navazek). Celkova mocnost kvartéru v€etné navazek je
proménliva.

Navazky o vétSich mocnostech jsou hojné zastoupeny v prostoru Zst. Beroun, v naspech trati CD
a ostatnich komunikaci, apod. Navazky jsou rGznorodé, v télesech naspu do hloubek sondovani
vétSinou prevazovaly navazky z pretézenych zemin z okoli trasy s velmi proménlivym obsahem
cizorodé pfimési (kusy cihel, beton, Skvara, popel, apod.). V prostoru koleji €. 2013-9 sefazovaciho
nadrazi pak s pomérné mocnou vrstvou Skvary.

Fluvidlni sedimenty jsou v zajmovém uzemi zastoupeny naplavy a terasovymi sedimenty Litavky a
jejich pfitokd. Jsou zastoupeny predevsSim jilovitymi a jilovitopisCitymi sedimenty s bahnitymi
polohami.

Deluvialni _sedimenty vznikly rozloZzenim zvétralinového plasté hornin skalniho podkladu a
prekryvaji v nevelké mocnosti pfilehlé svahy udoli. Jsou zastoupené hlinami s ulomky mateénych
hornin a sutémi. Jejich mocnost nebude vétSinez 1 - 3 m.

Seismicka aktivita

Ve smyslu CSN 73 0036 (ktera ukongila platnost 1.4.2010), &l. 29, se za seismické oblasti
povaZzuji takova uzemi, v nichz se makroskopicky projevilo v historické dobé& védecky prokazané
zemétfeseni s intenzitou nejméné 6 °M.C.S. Protoze zajmové Uzemi mezi takové oblasti nepatfi, neni
potfeba uvazovat ucinky zemétreseni.

Ve smyslu CSN EN 1998-1, tabulka 3.1 - Typy zakladovych puad, Ize zjisténé zakladové poméry,
resp. pudy charakterizovat takto :
- paleozoické horniny zdravé, navétralé a mirné zvétralé, pevnosti R4, R3 - typem A
- paleozoické horniny zcela a silné zvétralé, rozpadavé na zeminy, pevnosti R6 - R5 - typem B
- kvartérni uloZeniny - typem D nebo E

Podle mapy seismickych oblasti CR, obr. NA.1 CSN EN 1998-1, se v celém zajmovém Uzemi
uvazuje referenéni zrychleni agr v rozmezi 0,00 - 0,02 g.

Hydrogeologické poméry

V horninach predkvarterniho podkladu je vytvofen puklinovy systém, misty az puklinové pralinovy
kolektor podzemni vody, ktery v8ak ma zvySenou propustnost pouze v pfipovrchové zoné intenzivné
rozvolnénych hornin. Propustnost tohoto kolektoru je znaéné proménliva a zavisi na druhu hornin,
jejich stupni rozpukani a rozevieni puklin. Podzemni voda tak ma intenzivnéjsi obéh predevdim podél
prubéznych poruchovych pasem tektonickych linii.

V zeminach kvartérniho pokryvu jsou vyvinuty prilinové zvodné, které jsou vétSinou navzajem
propojeny se zvodnémi v horninach predkvartérniho podkladu a tvofi jeden kolektor. Podzemni vody
jsou vazané prevazné na fluvialni sedimenty, a to sedimenty pisCitych a Stérkovitych teras Berounky
a jejich pritokd. Obzory podzemnich vod vazanych na fluvialni sedimenty udolnich naplavi
komunikuji s vodami v jednotlivych vodoteCi v pfimé zavislosti na litologickém sloZeni naplavu a jejich
mocnosti. Podzemni vody vazané na fluvidlni sedimenty Ize rozdélit na :

- obzory komunikujici s hladinou vody ve vodotecich

- obzory bez pfimé souvislosti s povrchovymi toky

Nazev akce: Rekonstrukce koleji 213-219 v Zst. Beroun sef. n. str. 5/10
Vypracoval:  Petr Zobal a kol. Identifika¢ni Cislo dokumentu: ‘ 14‘ 6536 ‘ 01 ’01 ‘ 00 ‘ OO‘ 000 ’ Zmeéna: I:l




E\/E METROPROJEKT A. Pravodni zprava

Vzhledem k facialni proménlivosti, a tim i rozdilné propustnosti zemin byva hladina podzemni
vody mirné napjata. To je patrné predevsim v mistech, kde jsou bazalni zvodnélé Stérkovité zeminy
prekryty holocénnimi jemnozrnnymi ulozeninami.

A.2.7 Poloha vucéi zaplavovému uzemi

Stavba neni v kontaktu se stanovenym zaplavovym uzemim. Nejblize k zajmovému Uzemi stavby
je vodni tok Litavka (vzdalenost cca 170 m), pfitok feky Berounky.

A.2.8 Pristup na stavebni pozemek po dobu vystavby, popripadé
pristupové trasy

Stavba je koncipovana tak, aby navoz i odvoz rozhodujici ¢asti stavebnich hmot byl realizovan po
zeleznici. Pristup silniénich stavebnich mechanismu je mozny pfes Ucelovy prejezd z ulice Rohace
z Dubé a dale ulicemi Chel€ického, Jakoubkova, Husova a TyrSova na dalnici D5.

A.2.9 Zajisténi vody a energii po dobu vystavby

Napojeni stavenisté na energetické rozvody a vodu se vzhledem k charakteru stavby nevyZaduje.
Zarizeni stavenisté bude zasobovano nezavisle na distribuénich soustavach jak elektfiny, tak vody.

A.3. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA STAVBY A JEJIHO UZiVANI

A.3.1 Ugel uzivani stavby

Stavba bude uzivana k provozovani zelezni¢ni dopravy.

A.3.2 Trvani stavby

Stavba je navrzena jako trvala stavba.

A.3.3 Charakter stavby

Zamér feS8i rekonstrukci segmentu soucasné zelezni¢ni dopravni cesty v kolejové skupiné
,sefadovaci nadrazi“ Zelezni¢ni stanice Beroun. Jedna se o soucast dvoukolejné trati €. 170 Praha —
Plzen, ktera je soucasti lll. tranzitniho zelezni¢niho koridoru.

Zamér si klade za cil rekonstruovat svazek ¢ty dopravnich koleji (213, 215, 217, 219)
umisténych do jizni &asti ranziru (sefadovaciho nadrazi). Koleje jsou v souCasné dobé nesjizdné
(215, 217, 219) nebo ve Spatném technickém stavu (213). Svazek téchto koleji patfi k nejdelSim na
nadrazi a jejich rekonstrukce vyznamné zvySi kapacitu dopravny, ktera je v soucasné dobé
nedostate¢na. Zprovoznénim dojde zejména k Usporam provoznich nakladu prepravcu.

Jedna se o liniovou stavbu charakteru rekonstrukce, délka upravovaného useku trati je cca 0,8
km, jednokolejné potom 2,8 km.

A.3.4 Etapizace vystavby
Neni navrzena.

A.3.4.1 Navaznost na predchozi dokumentace

V roce 2014 byl zpracovan Zamér projektu (METROPROJEKT Praha, a.s., 07/2014). Zamér byl
schvalen Centralni komisi Ministerstva dopravy dne 12.8.2014
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A.3.5 Udaje o dotéené zelezniéni draze

V dokumentaci feSena Zeleznicni stanice Beroun lezi na dvoukolejné trati celostatni drahy Praha-
Smichov — Plzen hl.n. Zarover je odbo€nou stanici jednokolejné regionalni drahy Rakovnik - Beroun

a jednokolejné regionalni drahy traté Beroun - Rudna u Prahy — Praha-Smichov.

Oznadeni dle knizniho jizdniho Fadu (KJR)

Oznadeni trati dle KJR Reseny Usek

170 Zelezniéni stanice Beroun, obvod sefadovaci nadrazi

Oznadeni tratovych usekt dle Tabulek tratovych pomérii (TTP) a nékresnych jizdnich Fadi (NJR)

Oznaceni tratidle TTP a NJR | ReSeny Usek | zadatek stavby (tratovy km) | konec stavby (tratovy km)

713 A Zst. Beroun 39,464 40,250

Oznaceni tratovych useku dle predpisu M12:

Oznadeni trati dle M12 | Tratovy usek (TU) | Definiéni usek (TU DU)

Zst. Beroun 0202 0202H1, 0202H3

A.3.6 Projektované kapacity stavby véetné zakladnich technickych
parametri a udaje o provozu a navrhovanych technologiich a

zarizenich
Projektované kapacity:
a) Délka koleji 2764 m
b) Pocget vyhybek: 3 ks

Zakladni technické parametry a udaje o provozu a navrhovanych technologiich a

zafizenich
— Maximalni tratova rychlost (v kolejich 213-219) 40 km/h
— Tratova tfida zatizeni D3 (22,5 t/naprava; 7,2 t/bm)
— Prostorova prichodnost UIC - GC

— V oblasti zelezni¢niho svrsku a spodku

- Kompletni obnova Zelezni¢niho svrsku koleji 219, 217 a 215 v celé délce, které jsou

v soucasné dobé vylouceny z provozu (km 39,464 — 40,250)
- Obnova ¢asti koleje 213, ktera neprosla opravou dfive

- Kompletni obnova karlstejnského skupinového zhlavi, tvofeného vyhybkami 205, 206 a

209

- Obnova Zzelezni¢niho spodku v Castech koleji, kde byla geotechnickym prazkumem

zastizena nevyhovujici unosnost plané Zelezni¢niho spodku

- Obnova sluzebniho, nevefejného prejezdu, v€etné jeho vymisténi ze srdcovkové Casti
vyhybky &. 205, poloha pfejezdu bude smérové rektifikovana, prejezd ziska v misté

vyhybky €. 205 kvalitné;jSi povrch.

- Vyvolané upravy v oblasti zabezpe&ovaciho zafizeni

- Provizorni uprava dratovodné trasy, kterd umozni ustfedni stavéni vyhybek (zachovani

souCasného stavu)
- Nezbytné prelozky zabezpeovacich kabell v délce cca 50 m
- Vyvolané upravy v oblasti trakéniho vedeni a energetiky
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- Rektifikace polohy troleje nad koleji €. 219 v délce cca 50 m, u které dochazi z divodu
posunu vyhybky €. 209 k drobnému stranovému posunu

- Provizorni vlozeni izolaci a preklenuti Usekovych déli€¢t, které umozni uskutecnéni
napétové vyluky pouze nad kolejové vylou€enymi Useky.

— Rozsah nakladni dopravy:
Vlakotvorba dle GVD 2014 je nasledujici.

- vychozi nakladni vlaky (celkem 15 vlakt, 10x Pn, 5x Mn)
- koncici nakladni vlaky (celkem 13 vlaku, 7x Pn, 6x Mn)
- tranzitni nakladni vlaky s vyménou zatéze (celkem 7 Pn viaku()

V navrhovém stavu po rekonstrukci koleji €. 215, 217, 219 dojde k ukonéeni vyluky téchto
koleji. K dispozici tak bude 18 smérovych koleji namisto sou€asnych 15 smérovych koleji pro 27
relaci vlakotvorby. Diky tomu bude odstranéno druhotné prestavovani zatéze, které zvySuje dobu
ruSeni spadovisté, ¢imz snizuje jeho vykonnost a zaroven zvysSuje provozni naklady dopravcu.

A.4. ORIENTACNI UDAJE STAVBY

A.4.1 Zakladni udaje o kapacité stavby
Viz vyse
A.4.2 Celkova bilance narokt vSech druhti energii, tepla a teplé uzitkové
vody

Vzhledem k charakteru stavby nejsou nové naroky na zadny druh energii

A.4.3 Pozadavky na kapacity verejnych siti komunikac¢nich vedeni verejné
komunikac€ni sité

Stavba nema zadné naroky kapacity na vedeni vefejné komunikacni sité.

A.4.4 Pozadavky na kapacity elektronického komunika€niho zarizeni
vefejné komunikacni sité
Stavba nema zadné naroky na kapacity elektronického komunikacniho zafizeni vefejné
komunikacni sité.

A.5. PREDPOKLADANE TERMINY ZAHAJENI A DOKONCENI STAVBY

Pfedpokladané zahajeni stavby 9/2015
Pfedpokladané dokonc&eni stavby 10/2015

A.6. PREHLED VYCHOZICH PODKLADU

e Zadavaci dokumentace ,Rekonstrukce koleji 213-219 v zst. Beroun sef. n.*
SZDC, s.o., Stavebni sprava zapad, 2014
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A.7. KOORDINACE SE SOUBEZNYMI A NAVAZUJICIiMI STAVBAMI

e Optimalizace trati Beroun (v€etné&) — Krallv Dvar, Projekt stavby, METROPROJEKT Praha
a.s., 2014

A.8. CLENENI STAVBY NA PROVOZNi SOUBORY A STAVEBNIi OBJEKTY

E. Stavebni ¢ast
E.1l Inzenyrské objekty
E.1.1 Zeleznicni svrsek a spodek

SO 10-01 ZST Beroun sef.n., zelezniéni svrsek
vcetné:
- provizornich uprav zabezpec€ovaciho zafizeni
- provizornich uprav trakéniho vedeni

SO 11-01 ZST Beroun sef.n., Zzelezniéni spodek

E.1.3 Zelezniéni prejezdy
SO 13-01 ZST Beroun sef.n., sluzebni prejezd v km 39,483

A.9. ZDUVODNENI STAVBY A JEJIHO UMISTENI
A.9.1 Zdlivodnéni nezbytnosti stavby

Zamér si klade za cil rekonstruovat svazek ¢ty dopravnich koleji (213, 215, 217, 219)
umisténych do jizni €asti ranziru (sefadovaciho nadrazi). Koleje jsou v soucasné dobé nesjizdné
(215, 217, 219) nebo ve Spatném technickém stavu (213). Svazek téchto koleji patfi k nejdelSim na
nadrazi a jejich rekonstrukce vyznamné zvySi kapacitu dopravny, ktera je v souCasné dobé
nedostate¢na. Zprovoznénim dojde zejména k usporam provoznich nakladu prepravcu.

A.9.2 Udaje o vyssich kvalitativnich technickych a technologickych
parametrech stavby
Stavba ma charakter rekonstrukce, stavajici technicky stav Zelezni¢niho spodku a svrdku
neumozrfiuje bezpecné provozovani drazni dopravy, vétSina koleji je vylou€ena z provozu.
Jednotliva nova feSeni v souhrnu pfinesou nasledujici zlepSeni oproti sou€asnému stavu:

- Obnoveni provozu na vSech kolejich, diky drobné geometrické Upravé koleji dojde k drobnému
prodlouzeni uziteCné délky koleji.

- Dojde k vymisténi sluzebniho pfejezdu ze srdcovkové Casti vyhybky, pfejezd ziska kvalitngjsi
povrch.

- Odstranénim nevyuzivanych Sachet bude mozno v jejich okoli vyuzit standardni prazce, dojde
k homogenizaci Zelezni¢niho spodku

- Nova konstrukce zelezni¢niho spodku, svrSku snizi hlukové emise zplsobované Zzelezni¢nim
provozem pod zakonné limity.
A.9.3 Zdlvodnéni umisténi stavby

Stavba odpovida schvalené Dopravni politice Ceské Republiky pro 1éta 2014 - 2020. Jedna z
hlavnich zasad rozvoje Zelezni¢ni sité je zajisténi dostateéné kapacity pro nakladni dopravu, kdy by
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se mél vytvofit podnikiim pfistup ke konkurenceschopnym pfepravnim fetézcim s vyuzitim zeleznicni
dopravy s cilem o redukci tézkeé silni¢ni dopravy. Podminkou pro vétsi vyuzivani Zeleznicni dopravy je
kvalitni Zzelezniéni infrastruktura s dostate¢nou kapacitou nakladni dopravy v prlibéhu celého dne.

A.10. CLENENi DOKUMENTACE

A.

B.
B.1
B.2
B.3
B.4
B.12

Cl
C.2

E.l
E.1l1l

E1l3.

1.1
1.2
1.3

Privodni zprava

Souhrnna ¢ast

Souhrnna technicka zprava

Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

Vliv stavby na zivotni prostfedi, v€etné odpadového hospodarstvi
Odolnost a zabezpeceni stavby (havarijni plan)

Organizace vystavby

Situace stavby
Pfehledna situace oblasti stavby
Koordinacni situace stavby

Technologicka ¢ast
(neobsazeno)

Stavebni ¢ast

InZenyrské objekty
Zelezniéni svréek a spodek
Zelezniéni prejezdy

Zasady organizace vystavby
Naklady

Doklady

Geodeticka dokumentace
Technicka zprava

Majetkopravni ¢ast
Geodetické a mapové podklady

Petr Zobal a kol.

V Praze 02/2015

Nazev akce:

Vypracoval:

Rekonstrukce koleji 213-219 v Zst. Beroun sef. n. str. 10/10
Petr Zobal a kol. Identifika¢ni Cislo dokumentu: ‘ 14‘ 6536 ‘ 01 ’01 ‘ 00 ‘ OO‘ 000 ’ Zmeéna: I:l




	ROZP_A_05
	A_PZ_P_04_2015

