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B.1. Souhrnna technicka zprava
INE METROPROIJEKT

B.1.1 POPIS STAVBY A JEJi KONCEPCE
B.1.1.1 ZDUVODNENIi VYBERU STAVEBNIHO POZEMKU

Vybér stavebnich pozemk( je pfeduren zadanim rozsahu stavby — rekonstrukci segmanetu
Zeleznicni stanice Beroun. Je limitovan potfebami smérového a vyskového vedeni Zeleznicni trasy.
Vybér stavebnich pozemk je v souladu s Gizemné planovaci dokumentaci (UP mésta Beroun, ZUR
Stftedoceského kraje). Stavba je situovana vyhradné do prostorli stavajici Zzelezni¢ni stanice. Stavba
nevyzaduje trvalé zabory nebo vécna bfemena na pozemcich tfetich osob.

B.1.1.2 ZHODNOCENI STAVENISTE

Stavenisté je umisténo v Zelezni¢ni stanici Beroun, v obvodu ,sefadovaci nadrazi“. Jedna se o
soucast dvoukolejné trati €. 170 Praha — Plzen, ktera je soucasti lll. tranzitniho zelezni¢niho koridoru.
Zameér si klade za cil rekonstruovat svazek ¢tyi dopravnich koleji (213, 215, 217, 219) umisténych do
jizni Casti sefadovaciho nadrazi.

Jedna se o klasickou liniovou stavbu, délka stavenisté je cca 1 km.

Stavenisté je pfistupné kolejovou dopravou a dale z pfilehlych mistnich komunikaci, zejména z
ulice Rohace z Dubé a dale ulicemi Chel&ického, Jakoubkova, Husova a TyrSova na dalnici D5.

Napojeni stavenisté na energetické rozvody a vodu se neuvaZzuje, stavenisté bude zasobovano
nezavisle na distribu¢nich soustavach jak elektfiny, tak vody.

B.1.1.3 ZASADY URBANISTICKEHO, ARCHITEKTONICKEHO ZACLENENI
STAVBY DO UZEMi, JEJi VZHLED A VYTVARNE RESENI

Z urbanniho hlediska stavba zachovava stavajici poméry v Gzemi. Zelezniéni trat’ je v soutasné
dobé pevné ukotvenou Casti Uzemi, vice nez 100 let. Hmotové nepfibyva zadny z prvkd vybaveni
traté.

B.1.1.4 ZASADY DOPRAVNE-TECHNOLOGICKEHO RESENI

v

Pfedmétem dokumentace je rekonstrukce dopravnich koleji €. 213, 215, 217 a 219 v Zst.
Beroun, které se nachazeji v samostatném obvodu Beroun sefadovaci nadrazi. Cilem
rekonstrukce je zprovoznéni vySe uvedenych koleji, které jsou v soucasnosti vylouCeny z
provozu, ¢imz je omezena sefadovaci vykonnost stanice.

Zst. Beroun se nachazi na trati Beroun os. n. — Plzefi hl. n., dle tabulek tratovych pomérd
oznacené Cislem 713A. Jedna se o dvoukolejnou trat’ zafazenou do kategorie celostatni drahy a
nalezici do systému trati TEN-T. Délka celé traté €ini 70,179 km. Délka mezistani¢niho useku
Beroun os. n. (km 38,850) — Zdice (km 47,864) €ini 9,014 km. V useku Beroun os. n. — km 41,025
je trat’ elektrizovana v trakéni soustavé 3kV ss a v useku km 41,135 — Plzen hl. n. je trat
elektrizovana v trakéni soustavé 25 kV / 50 Hz.

Zst. Beroun lezi v km 38,850 na trati Beroun os. n. — Plzef hl. n. Stanice je rozd&lena na dva
samostatné obvody obsazené vyprav€im — obvod osobni nadrazi a obvod sefadovaci nadrazi.
Obvod Beroun osobni nadrazi ma dopravni kolejisté pro vjezdy a odjezdy vlaku, staniéni skupinu
koleji pro posun a nakladovy obvod. Obvod Beroun sefadovaci nadrazi ma vjezdové kolejisté,
sméroveé kolejisté a spadovisté. Oba obvody jsou spojeny tiemi spojovacimi kolejemi €. 93S, 95S
a 97S a kolejovou spojkou 115/70. Hranici mezi obvody tvofi sefadovaci navéstidla Se27 u koleje
97S, Se29 u koleje 93S, Se30 u koleje 95S a nameznik vyhybky ¢&. 70.

Vlakotvorba dle GVD 2014 je v sefadovacim nadrazi Beroun nasleduijici.

- vychozi nakladni viaky (celkem 15 vlakud, 10x Pn, 5x Mn)
- koncici nakladni vlaky (celkem 13 vlaku, 7x Pn, 6x Mn)
- tranzitni nakladni viaky s vyménou zatéze (celkem 7 Pn viaku)
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V navrhovém stavu po rekonstrukci koleji €. 215, 217, 219 dojde k ukon&eni vyluky téchto
koleji. K dispozici tak bude 18 smérovych koleji namisto sou¢asnych 15 smérovych koleji pro 27
relaci vlakotvorby. Diky tomu bude odstranéno druhotné prestavovani zatéze, které zvySuje dobu
ruSeni spadovisté, ¢imz snizuje jeho vykonnost a zaroven zvySuje provozni naklady dopravcu.

B.1.1.5 ZASADY TECHNICKEHO RESENI

INZENYRSKE OBJEKTY
SO 10-01 ZST BEROUN SER.N., ZELEZNICNi SVRSEK
SO 11-01 ZST BEROUN SER.N., ZELEZNICNi SPODEK

Stavajici stav

Svazek ¢tyr dopravnich koleji 213 az 219 je umistén do jizni ¢asti obvodu ,sefadovaci nadrazi*
Zelezniéni stanice Beroun. Koleje maji uziteCnou délku 716-780 m a jsou vymezeny stani¢enim cca
39,4 az km 40,3 dvoukolejné traté Praha Smichov - Plzen hl.n. Ze strany karlStejnské jsou koleje
zapojeny vyhybkami 205, 206 a 209, ze strany zdické pak 237, 240, 242. Koleje jsou zatrolejované,
trakeni soustava 3kVss. Vyhybky jsou ustfedné stavéné, s mechanickym pohonem (dratovody). Na
karlStejnské strané jsou ovladany ze Stavédla 1 (St1), na zdické z St3. Koleje jsou smérové a
odjezdové viemi sméry, maji spiSe charakter manipulaénich koleji.

Koleje 215, 217 a 219 jsou v soucasneé dobé vyloucené z provozu. Kolej 213 je provozovana a v
délce cca 450 m od Zdic je opravena. Stavajici kolejovy rost je tvofen kolejnicemi tvaru T na
betonovych prazcich PAB2a nebo dfevénych prazcich. Rozdéleni prazcu ,c“. Kolej je stykovana.
Vyhybky jsou stupriové.

Stav koleji, v€etné vyhybkovych konstrukci na karlStejnském zhlavi je nevyhovujici. K nesjizdnosti
pfispiva ukon€ena Zivotnost vSech Casti kolejového svrSku. V nékterych usecich chybi upevnéni,
celkové vykazuji nevyhovuijici drzebnost upeviovadel.

Koleje 213 az 219 patfi k nejdelSim na nadrazi a jejich rekonstrukce vyznamné zvysi kapacitu
dopravny. Ta je v souCasné dobé& nedostateCna a zpusobuje druhotné posuny. Vlivem zprovoznéni
dojde zejména k Usporam provoznich nakladd prepravca.

Navrhovany stav

Zelezniéni svrsek

Je navrzena obnova koleji 213-219, v€etné vyhybek u zapojeni z karlStejnského zhlavi. V nové
navrzeném stavu nedochazi k podstatnym zménam smérového a vySkového vedeni trasy.
K upravam koleji dochazi v rozsahu km 39,464 — 40,250. Na obou koncich navazujici cca 30 m
dlouhé napojovaci useky se smérovym a vySkovym vyrovnanim.

Kolejovy rost bude kompletné rekonstruovan v celkové délce 2 764 m, véetné vyhybek &islo 205,
206 a 209 (bez uprav zustane dfive opravena Cast koleje €. 213 a vyhybky na zdickém zhlavi).
Kolejovy rost bude tvofen Kkolejnicemi tvaru 49E1, na betonovych praZcich, s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. Vyhybkové prazce budou dfevéné, vyhybky budou mit hakovy
zavér. Upevnovadla pod prejezdovou konstrukci budou s antikorozni upravou.

Zelezniéni spodek

Na zakladé vysledkd geotechnického prizkumu a projednani na vyrobnim vyboru je navrzena
sanace zeleznicniho spodku ve zhlavi z vyhybek €. 205, 206 a 209 a v koleji €. 213 v celém rozsahu
typem 3.2 (separaCni gtx. na zemni plani, Stérkodrt tfidy A tl. 0,25m dopInéna s geomfizi
v mezivrstvé). Od km 39,960 do konce useku je v kolejich navrzen typ 3.1 separacni gtx. na zemni

plani, Stérkodrt’ tfidy A tl. 0,20m). U zbyvajiciho rozsahu rekonstruovanych koleji pruzkum Zzjistil
hodnoty parametrd Unosnosti plané = 30MPa (dle predpisu SZDC S4 minimalni poZzadovana hodnota
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modulu pretvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku pro ostatni koleje na drahach celostatnich).
V téchto usecich je navrzen typ konstrukce 1, tzn. pouze Stérkové loze.

V usecich, kde budou zfizovany konstrukéni vrstvy prazcového podloZi (typ 3.1 a 3.2), bude zemni
plan a plan télesa Zelezni¢niho spodku zfizena ve sklonu 5% s vyspadovanim k vsakovacimu Zebru
Sifky 0,5m a hloubky 1,5m pod TK. Tyto zebra budou vylozeny filtraéni geotextili a vyplnény
Stérkodrti fr. 16/32. V Usecich, kde nebudou zfizovany konstrukéni vrstvy (typ 1), bude provedena
vodorovna plarn bez odvodnéni.

UrcCité omezeni navrzenych Uprav vyvolavaji sou¢asné dratovodné trasy (vedené ve Zlabech)
mechanickych pohonl vyhybek. Trasy (ke stavédlim 1, 2 a 3) jsou vedeny pfevazné podél koleje
221, ale na obou zhlavich se pfiblizuji k vyhybkam. Jejich zruSeni by znemoznilo ustfedni stavéni
vyhybek a jejich obnova (do doby navazné stavby, nez budou mechanické pohony nahrazeny
elektromotorickymi) by nebyla efektivni.

Uprava v mist& betonovych $achet

V km cca 39,55 jsou mezi koleje 213 — 217 situovany dvé nepouzivané Sachty. Mezi kolejemi 217
a 215 je to armaturni betonova Sachta o vnéjSich rozmérech 2,15 x 1,5 m, s hloubkou cca 1,7 m.
Nade dnem zde prochazi v podélném sméru potrubi, s odbockou pod kolej 213. Mezi kolejemi 213 a
215 potom betonova $achta jako soudast (zaklad) byvalého vodniho jefabu, se vzdusnikem. Sachta
ma vnéjSi rozmeéry 2,5 x 1,5 m a hloubku cca 1,25 m. Stény Sachet zasahuji az téméf k podkladnicim
prazcll, které musi byt zkracené. Sachty a jejich zafizeni jsou nefunkéni, nevyuzivané a podle
informaci maijitele (CD, a.s., DKV Plzen) je navrzeno jejich zruSeni. Sougasti Uprav bude proto
ubourani nezbytné Casti Sachet (cca 0,9 m pod TK), vyplii propustnym materialem a zfizeni
konstrukénich vrstev Zelezni¢niho svrSku a spodku. Zarovei musi byt provedeno odpojeni celé
pFisludné vétve privodniho potrubi od zdroje vody (vodojemu), provedena demontaz pristupné Casti
potrubi v Sachtach a pfedevsim zaslepeni potrubi.

Provizorni Uprava zabezpec€ovaciho zafizeni

K drobnym zménam GPK dochazi pouze v prostoru karlStejnského zhlavi, kde se nahrazuji
stavajici stupfiové vyhybky za pomérové. U vSech vyhybek dochazi k posundm vyménikd, u vyhybek
205 a 206 spise drobnym, u vyhybky 209 pak k posunu cca 4,3 m smérem na Zdice. V souvislosti
s Upravou odbocnych bodl bude v nezbytné délce upravena trasa dratovodu. S nahrazenim
mechanického pohonu za elektromotoricky se uvazuje az v navazuijici investici (koridorova stavba).

V kolizi s umisténim vsakovaciho Zebra bude kabelova trasa zabezpeCovacich a sdélovacich
kabell kabelu. Taty budou v nejnutnéjSim rozsahu pfelozeny a chranény proti poskozeni.

Uprava na trakénim vedeni

S nahrazenim stupfiovych vyhybek za pomérové souvisi jiz dfive zminény posun vyhybky 209 a
navaznych useku koleji 217 a zejména 219. V useku cca 50 m nad koleji €. 2119 bude drobné
rektifikovan (stranové posunut) priibéh troleje.

Upravy klikatosti troleje nad rekonstruovanymi vyhybkami a kolejemi se vyraznéji dotknou pouze u
dvou zavésu TV, kde dojde k posunu. Dale je mozné zcela demontovat tfi odtahy a jeden odtahovy
stozar €. 203A. Naznaceno je i odstranéni atypického uzemnéného pole v TV k.€.219 mezi st.&. 201-
203 (odstranéni propojky bfevno-TV a odstranéni izolace 2x J30-39I).

Pro moznost vylou€eni pouze upravovanych koleji, bude do TV (do nosného lana a trolejového
dratu) k.€.213 vlozena izolace v misté za branovou dvojici €.101-101A a na opacném zhlavi za stozar
€.233 (sestaveni 2x J33-32 a 2x J33-39). Dale bude odpojen svod na TV k.€. 219 na st.C. N8. Aby
bylo mozno napajet ostatni vedlejSi koleje budou preklenuty stavajici usekové délice ¢. 16, 17 a 28
(3x J30-7). TV vylou€enych koleji musi byt z obou stran zaskratovany.

Po dokonceni rekonstrukce bude svod u st..N8 na TV k.€.219 opé&tovné namontovan, pfeklenuti
usekovych délicu bude demontovano a budou odstranény izolace v TV k.€. 213 (2x J30-34 a 2x 30-
391).

SO 13-01 ZST BEROUN SER.N., SLUZEBNIi PREJEZD V KM 39,483

Do stfedni Casti vyhybky €. 205 je umistén sluzebni, nevefejny piejezd. V souCasné dobé je
prejezdova konstrukce (kryt) tvofena vydievou (vyhybkovymi dfevénymi prazci), v novém stavu bude
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pfejezdova konstrukce zivicna. Prejezd bude mit Sifku 3,5 m a v misté vyhybky &. 205 bude oproti
dnesnimu stavu posunut smérem do osobni stanice.

B.1.1.6 ZDUVODNENi NAVRZENEHO RESENi STAVBY ZHLEDISKA
DODRZENI PRISLUSNYCH OBECNYCH POZADAVKU NA VYSTAVBU

Stavba je navrzena v souladu se vSemi pfisluSnymi obecnymi pozadavky na vystavbu.

B.1.1.7 UDAJE O SOUCASNEM STAVU KONSTRUKCI

Stavba ma charakter rekonstrukce, stavajici technicky stav zelezni¢niho spodku a svrsku,
neumoznuji bezpe€ny provoz, ktery je v kolejich 219, 217 a 215 zastaven. Proto bylo nutno
navrhnout technické a technologické zmény tak, aby novy technicky stav vyhoval poZzadavkim na
provoz.

V rekonstruovaném useku je uZit ZelezniCni svrSek ve tvaru T a S49 na betonovych (PAB2a) a
drevénych praZzcich, vyhybky i na prazcich ocelovych. Vzhledem ke stafi a opotfebeni prvki se
neuvazuje s jeho dalSim vyuZiti.

Ani Kkolejové loze neni mozno vyuzit ke zpétnému zabudovani, na zakladé vysledki
geotechnického pruzkumu, ktery vyhodnotil vhodnost jeho recyklace. Stejné jako materidl
v Zelezniénim spodku.

Stavajici kabelové rozvody jsou udrZovany v provozuschopném stavu pouze za cenu Castych
oprav. Stav trakéniho vedeni je vyhovujici.

B.1.1.8 VYUZITi DOSAVADNIHO HMOTNEHO MAJETKU

Vzhledem ke stafi a opotfebeni prvkli se neuvazuje s jeho dalSim vyuziti. Sou€asti stavby bude
ekologicka likvidace difevénych prazcl a kolejnic a pfedani betonovych prazct spravci.

B.1.1.9 PODMINUJICI PREDPOKLADY A PREDPOKLADY NAPOJENI STAVBY
NA DOSAVADNI TECHNICKE VYBAVENI UZEMI

PRELOZKY INZENYRSKYCH SiTi

V ramci této stavby nejsou uvazovany prelozky inzenyrskych siti mimodraznich spravcl. Jedna se
o prelozky nasledujicich spravcu:

PODMINUJICI VYVOLANE A JINE SOUVISEJICI INVESTICE A PREDPOKLADY RESP. NAROKY
NA JEJICH ZABEZPECENI
Nejsou znamy.

VZTAHY K DOSAVADNIMU VEREJNEMU A OBCANSKEMU VYBAVENI UZEMi VC. VEREJNE
DOPRAVY

Tato stavba neméni dosavadni vztah k vefejnému a ob&anskému vybaveni v oblasti inZenyrskych
siti ani vefejné dopravy.

B.1.2 STANOVENI PODMINEK PRO PRIPRAVU STAVBY
B.1.2.1 UDAJE O PROVEDENYCH A NAVRHOVANYCH PRUZKUMECH
PROVEDENE PRUZKUMY:

GEOTECHNICKY PRUZKUM
zpracovany 12/2014 — 1/2015 firmou GeoTEC
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Prizkum obsahuje ¢ast pro navrh prazcového podlozi, kontaminace odebranych vzorku a
vyhodnoceni vhodnosti recyklace kolejového loZe.

PRUZKUM STAVAJICICH INZENYRSKYCH SiTi

Prazkum byl proveden v prabéhu 6-8/2014, zaijistén spolec¢nosti METROPROJEKT Praha, a.s.

Z dlvodu mozného dotéeni Ci kfizeni se stavajicimi inzenyrskymi sitémi byly vyzvani viastnici a
spravci inzenyrskych siti (dale jen vlastnici) k vyjadieni o vyskytu inzenyrskych siti v jejich vlastnictvi
nebo spravé (dale jen vlastnictvi) v daném zajmovém uzemi.

Hranice zajmové uzemi byla vyhotovena na podkladu aktualnich katastralnich map - v méfitku 1
:1000. Seznam vlastnik( byl sestaven z nasledujicich zdroju:

stavebni ufad v zajmovém uzemi:
dalSi zdroje (internet, zpracovatelé jednotlivych €asti projektu...)

V prabéhu 6-8/2014 byli pisemné, osobné nebo mailem osloveni viastnici inZzenyrskych siti.
VSechny zakresy inzenyrskych siti jsou pfevedeny do digitalni podoby.
Dalsi prazkumy (dendrologicky, pedologicky, korozni) nejsou z povahy zaméru relevantni.

POUZITE GEODETICKE A MAPOVE PODKLADY A PODMINKY ZALOZENiI MERICSKE SITE
GEODETICKE ZAMERENI STAVAJICIHO STAVU

PRAGEMA, s.r.o., zpracovano 11-12/2014, s vyuzitim dfivéjSiho zaméfeni z let 2004-2012
ZAKLADNI MAPA CR 1:10 000

Cesky Ufad zemé&maéficky a katastralni, stav k roku 2012
JEDNOTNE ZELEZNICNi MAPY 1 : 1000

SZDC, s.o., Stfedisko Zelezniéni geodézie Praha, riizné stafi
KATASTRALNI MAPY

Cesky ufad zemémé¥icky a katastralni, stav k 1/2015
UZEMNi PLAN MESTA BEROUN

B.1.2.2 UDAJE O OCHRANNYCH PASMECH

UDAJE O OCHRANNYCH PASMECH

Stavba nezasahuje do zadnych ochrannych pasem chranénych pfirodnich uzemi, kulturnich
pamatek ani ochrannych vodohospodarskych pasem.

OCHRANNE PASMO ELEKTRICKEHO VEDENI
Zemni kabelové vedeni nn 1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu

Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno zakonem &. 485/2000 Sb. Svislymi rovinami
vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti, ktera Cini od krajniho vodice na
kazdou stranu:

U napétinad 1 kVdo35kV 7m

U napétinad 35 kV do 110kV 12m
U napéti nad 110 kV do 220 kV 15 m
U napéti nad 220 kV do 400 kV' 20 m

OCHRANNE PASMO TELEKOMUNIKACI

73 6005.
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OCHRANNE PASMO PLYNOVODU

Ze zakona ¢&. 458/2000 Sb. je ochrannym pasmem prostor v bezprostfedni blizkosti
plynarenského zafizeni vymezeny vodorovnou vzdalenosti od pldorysu zafizeni méfeno kolmo na
obrys:

U nizkotlakych a stfedotlakych plynovodul a pfipojek v zastavéném Gzemi 1m

U ostatnich plynovodu a zafizeni 4m
BEZPECNOSTNiI PASMA PLYNOVODU

U vysokotlakych plynovodd nad DN700 65 m

U velmi vysokotlakych plynovodd nad DN500 160 m
OCHRANNE PASMO HORKOVODU

Rozvody tepla 2,5 m od pldorysu

OCHRANNE PASMO VODOVODU A KANALIZACI
Ochranna pasma vymezuje zakon ¢. 274/2001 Sb..
U vodovodu do prdmeéru 500 mm véetné 1,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi
U vodovodu nad pramér 500 mm 25m

OCHRANNE PASMO SILNIC

K ochrané dalnice, silnice a mistni komunikace 1. nebo Il. tfidy a provozu na nich mimo souvisle
zastavéné uUzemi obci slouzi silniéni ochranna pasma. Ochranna pasma silnic se zfizuji podle
Zakona o pozemnich komunikacich €islo 13, ze dne 23. ledna 1997, dle § 30. Silni€nim ochrannym
pasmem se pro ucely tohoto zakona rozumi prostor ohrani¢eny svislymi plochami vedenymi do vysky
50m a ve vzdalenosti:

- 100m od osy pfilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice, nebo rychlostni mistni
komunikace anebo od osy vétvi jejich kfizovatek

- 50m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I. tfidy a ostatnich mistnich
komunikaci I. tfidy

- 15m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice IlI. tfidy nebo Ill. tfidy a
mistni komunikace Il. tfidy.

OCHRANNA PASMA LETISTE

v vs

Ochranné pasmo letisté se déli na ochranné pasmo vzletovych a pfistavacich drah a vzletovych a
priblizovacich prostoru.

Ochranné pasmo vzletovych a pfistavacich drah letisté je vymezeno 150 m od osy vzletové a
pfistavaci drahy po obou stranach kazdé drahy a 200 m za oba konce kazdé vzletové a pfistavaci
drahy a predpoli.

Ochranné pasmo vzletovych a priblizovacich prostorli je vymezeno podle technického vybaveni
letiSt’ navazuje ochranné pasmo vzletovych a pfiblizovacich prostort na ochranné pasmo vzletovych
a pristavacich drah v prodlouzené ose kazdé drahy na jejich obou koncich; ochranné pasmo
vzletovych a pfiblizovacich prostorli ma tvar rovhoramenného lichobézniku, jehoz Sitka €ini 300 m a
délka 5000 m u kazdé drahy s rameny rozevirajicimi se 15st na kazdou stranu od sméru osy kazdé
drahy; rovina ochranného pasma vzletovych a pfiblizovacich prostort stoupa od konce ochranného
pasma vzletovych a pfistavacich drah ve sklonu 1:40 do vzdalenosti 5000 m.

OCHRANNE PASMO DRAHY

Ochranné pasmo drahy tvofi podle zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, § 8 a § 9 tvofi prostor po
obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou ve vzdalenosti od mist
vymezenych jednotlivym typim drah. Omezeni az zakazy vyuZiti Gzemi a omezeni prav v obvodu a
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ochranném pasmu drahy ur&i drazni spravni ufad. Pro drahu vedenou po pozemnich komunikacich a
vle¢ku v uzavieném prostoru provozovny nebo v obvodu pfistavu se ochranné pasmo nezfizuje.

Prostor ochranného pasma drahy je vymezeny vzdalenosti od uréenych objektd drahy podle typu
drahy a dal§im omezenim. Obvod drahy je uzemi uréené pro umisténi stavby drahy. U stavajicich
drah je vymezen pozemkem drahy. Obvod drahy je plocha, ochranné pasmo drahy vytvafi prostor.
(viz nasleduijici tabulka).

i Vzdélenosti [m]
Typ drahy o ; ; .
od osy krajni koleje | od hranice obvodu drahy
drahy celostatni, regionalni nad rychlost 160km/h 100 30
drahy celostatni, regionalni ostatni 60
vle¢ky 30 -

OCHRANNE PASMO LESA
Ochranna pasma lesnich porostl (§ 14 odst. 2 zak. ¢. 289/1995 Sb. - 50 m).

NAVRHOVANA NOVA OCHRANNA PASMA A CHRANENA UZEMI
Nova ochranna pasma nebudou vyhlasena.

CHRANENA LOZISKOVA UZEMi A SPECIFIKACE BANSKYCH PODMINEK PRO ZPRACOVANI
NAVRHU ZAJISTENI STAVBY PROTI UCINKUM PODDOLOVANI

_ Vzajmovém Uzemi stavby nejsou evidovany. V blizkosti trati se nachazeji vapencove lomy
Certovy schody a kamenolom Kosov

B.1.2.3 POZADAVKY NA ASANACE, BOURACI PRACE A KACENi POROSTU

Pro tuto stavbu neni tfeba asanovat zajmové uzemi. Z hlediska bouracich praci dojde pouze
k odstranéni mensich Sachet, pozlstatku infrastruktury parniho provozu

Kaceni lesni ani mimolesni zelené neni uvazovano. Smyceny budou pouze podlimitni kfoviny.

B.1.2.4 TRVALE A DOCASNE ZABORY POZEMKU ZE ZPF A PUPFL

Stavba nevyzaduje trvalé ani doasné zabory mimodraznich pozemku, ani pozemkd s ochranou
ZPF a PUPFL. Podrobnéji tato problematika feSena v samostatné cCasti dokumentace H.1
Majetkopravni ¢ast

Bilance ploch dle katastralnich Gzemi

TRVALY ZABOR (m2) DOCASNY ZABOR (m?) ROZSAH
katastralni » . |VECNEHO
uzemi ZPF  [PUPFL|ostatni| V@Y ZPF |PUPFL| ostatni |90¢3SY IBREMENE
celkem celkem (m2)
Beroun 0 0 0 0 14905 |14 905 0
CELKEM 0 0 0 0 14905 |14 905 0

B.1.2.5 UZEMNE TECHNICKE PODMINKY

Charakter stavby nevyzaduje napojeni na Zadné zdroje energie.

B.1.2.6 UDAJE O SOUVISEJICICH STAVBACH

e Optimalizace trati Beroun (v¢éetné) — Kralav Dvur, Projekt stavby, METROPROJEKT Praha a.s.,
2014
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B.1.2.7 UDAJE O BILANCI ZEMNICH PRACI

V ramci této stavby budou provadény zemni vykopové prace relativné velkého rozsahu.

NejrozsalejSi zemni prace jsou provadény v objektu zelezni¢niho svrSku a spodku, V celkovém
objemu se jedna o cca 10 000 m3 vykopu (zeminy, Stérku). Celkova bilance odvozu materialu na
skladku je cca 70 000 tun.

B.1.2.8 VYKUP POZEMKU A STAVEB NEBO JEJICH CASTI

Pro stavbu je nutno zajistit vykup pozemku a staveb. Piehled je uveden v ¢asti dokumentace H.1.
Majetkopravni ¢ast.

B.1.2.9 VYJIMKY Z PREDPISU A NOREM

Pro realizaci SO Zelezni¢niho svréku je nutny souhlas OTH a OR s podélnym sklonem 5,16 - 5,22
%o v Casti koleji 215, 217 a 219. Tento sklon vychazi ze stavajici polohy koleje a zajiStuje minimalni
rozsah zemnich praci.

Pro realizaci SO zelezni¢niho svrsku je nutny souhlas OTH s osovou vzdalenosti mezi novou
koleji 213 a stavajici koleji 211 mensi nez 4,75 m. Osova vzdalenost mezi témito kolejemi vychazi
z nutnosti napojeni nové koleje 213, ktera neni rekonstruovana v celé délce, na stavajici stav.

Pro realizaci SO Zelezni¢niho svrdku je nutny souhlas OTH s umisténim vyhybky &. 205 z€asti do
dychajiciho konce bezstykové koleje, kdy vzdalenost mezi zaCatkem vyhybky a koncem bezstykove
koleje €ini 55 m.

Pro realizaci SO zelezni¢niho svrSku je nutny souhlas OTH s ukonéenim bezstykové koleje
v oblouku malého poloméru v kolejich 215, 217 a 219.

B.1.2.10 POZADAVKY NA DALSI PRIPRAVU STAVBY

Petr Zobal a kol.

V Praze 02/2015
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